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1. Nykytila
1.1 Maantiet ja kadut

Suunnittelualueen tieverkon rungon muodostavat
seudulliset maantiet 749, 741 ja kantatie 68. Maantie
749 kulkee pohjois-etelasuunnassa Uudestakaarle-
pyystéd Pietarsaaren keskustan itdpuolitse Kokkolaan.
Maantie 741 valittaa liikennettd ita-lansisuunnassa
Kortesjarven ja Pannaisten suunnasta Pietarsaareen
kulkien Sandsundin lapi. Kantatie 68 kulkee samassa
suunnassa pohjoisempana. Se tulee Jarviseudulta
Edsevin kautta Pietarsaareen. Maantiet 749 ja 741
ristedvat toisiaan Sandsundin kiertoliittyméassa. Kan-
tatie 68 ylittdd maantien 749 eritasoliittymassa, johon
hiljattain on tdydennetty ramppeja ja rakennettu kier-
toliittyma mt:lle 749 ABC-huoltoasemaa varten.

Maantie 749 on luonteeltaan ohikulkutie, jonka
nopeustaso Pietarsaaren taajamarakenteen kohdalla
vaihtelee vélilld 50 — 80 km/h. Liittyméat ovat tavalli-
sia tasoliittymia ja keskeisimmaét liittymét on toteutettu
kiertoliittymana. Kantatien 68 kohdalla on eritasoliit-
tyma. Maantie 741 on luonteeltaan sisdantulotie, jon-
ka nopeustasona on 80 km/h. Ohikulkutien kohdalla
nopeus laskee tasolle 50 km/h ja siita eteenpain tie
kulkee Pietarsaaren taajamarakenteen sisalld eikd
nopeustaso en&a nouse takaisin. Kantatie on paitsi
sisdantulotie Pietarsaareen, myds satamayhteys ras-
kaalle liikenteelle. Tielld on 80 — 100 km/h nopeusta-
S0, joka laskee tasolle 60 km/h mt:n 749 eritasoliitty-
mén kohdalla.
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Kuva 1: Tiestd ja paikannimet, nykyinen tiesté on esitetty
punaisella ja suunnitellut tiet vihrealla.

Figur 1: Vagnét och ortnamn,befintliga vagar har inritats
med réd farg och pranerade végar med grént

1. Nulage

1.1. Landsvagar och gator

Stommen i vagnatet i planeringsomradet utgérs av
de regionala landsvagarna 749, 741 och stamvég
68. Landsvag 749 l6per i nord-sydlig riktning fran Ny-
karleby via Jakobstad &ster om centrum till Karleby.
Landsvag 741 formedlar trafik i dstlig- vastlig riktning
frdn Kortesjarvi och Bennés till Jakobstad genom
Sandsund. Stamvag 68 |6per i samma riktning nagot
langre norrut. Vagen kommer fran Jarviseutu via Ed-
sevo till Jakobstad. Landsvégarna 749 och 741 korsar
varandra i cirkulationsplatsen i Sandsund. Stamvég
68 korsar landsvag 749 i en planskild anslutning som
nyligen kompletterats med ramper och dér en cirkula-
tionsplats till landsvag 749 byggts for ABC-services-
tationen.

Landsvdg 749 ar till sin karaktdr en omfartsvag
med en hastighetsniva som vid tatortsstrukturen i Jak-
bostad varierar mellan 50 och 80 km/h. Anslutningarna
ar vanliga plananslutningar och de viktigaste anslut-
ningarna har gjorts till cirkulationsplatser. Vid stam-
vag 68 finns en planskild anslutning. Landsvag 741
ar till sin karaktar en infartsvdg dar hastighetsnivan
ar 80 km/h. Vid omfartsvagen sjunker hastigheten till
50 km/h och darifran framat I6per vagen inom tétorts-
strukturen i Jakobstad och hastighetsnivan hdéjs inte
langre till samma niva. Stamvégen ar forutom infarts-
vag till Jakobstad dven en hamnférbindelse for tung
trafik. Hastighetsnivan péa vagen &r 80 — 100 km/h och
sjunker till 60 km/h vid den planskilda anslutningen till
landsvég 749.



Sandsundin asuinalueella on asemakaavan mukaista
katuverkkoa, jonka paakokoojakatuina ovat Lodentie
ja Lillsandsundintie. Lodentie liittyy maantiehen 749 ja
Lillsandsundintie maantiehen 741. Vanhimman Sand-
sundin alueen (Sandsund 1) lapi kulkee Pannéisten-
tie, joka on vanha maantie Pannaisista Pietarsaareen.
Maantie 741 on Sandsundin kohdalla nimeltdén Uusi
Pannaistentie.

Kuusisaaren alue liittyy suoraan kantatiehen 68.
Tiestotiedot ja liittymatyypit on esitetty liitteessa 1 ja
teiden nimet ja kaytetty paikannimisté kuvassa 1.

1.2 Kevyen lilkkenteen vaylat

Sandsundista Pietarsaareen kulkee kevyen liikenteen
vayld maantien 741 varressa tien pohjoispuolella.
Asuinalueen kohdalla on alikulku. Sandsundin ja Péan-
naisten vdlille on suunnitteilla kevyen liikenteen vayla,
joka toteutuu lahivuosina. Kantatien 68 varressa on
kevyen liikenteen vayla tien eteldpuolella. Vayla vaih-
taa puolta Granholmenin lansipuolella alikulkusillan
kautta.

Maantien 749 varressa on kevyen liikenteen vaylid
muutamilla osuuksilla. Kaupunkiin suuntautuva kevyt
liikenne alittaa tien muutamissa kohdissa alikulkukay-
tavan kautta, mutta monissa paikoissa on tasosuoja-
tie.

Sandsundin uuden alueen sisélla on my6s kevyen
liikenteen vayla kokoojateiden varressa. Tarkemmin
nykyiset kevyen liikenteen vaylat ja alikulkukaytévien
sijainti ilmenee liitekartasta 1.

1.3 Joukkoliikenne

Linja-autoliikenteen reitit suuntautuvat Pietarsaareen
pitkin maantieta 741 ja kantatietd 68. My6s maantien
749 suunnassa kulkee linja-autovuoroja, jotka ajavat
kuitenkin Pietarsaaren keskustan kautta. Pannéisista
tulee Pietarsaareen rautatie Sandsundin ja Storsand-
sundin vélistd. Rataosuudella ei ole henkil6liikennetta.
Linja-autopyséakkien paikat on esitetty liitteessa 1.

| bostadsomradet i Sandsund finns ett gatunit som
motsvarar detaljplanen. Gatunéatets huvudmatargator
ar Lodevédgen och Lillsandsundsvégen. Lodevdgen
ansluter sig till landsvég 749 och Lillsandsundsvégen
till landsvag 741. Omradet i den &ldsta delen av Sand-
sund (Sandsund 1) genomkorsas av Bennésvégen,
som &dr en gammal landsvédg fran Bennés till Jakob-
stad. Vid Sandsund gar landsvig 741 under namnet
Nya Bennéasvagen.

Granholmenomréadet ansluter sig direkt till stam-
vag 68. Uppgifter om végnatet och anslutningstyper
presenteras i bilaga 1 och namnet pa végar och anv-
dnda ortnamn i figur 1.

1.2. Gang- och cykelleder

Fran Sandsund till Jakobstad l6per en gang- och cy-
kelled langs landsvag 741 pé norra sidan av vigen.
Vid bostadsomradet finns en underfart. Mellan Sand-
sund och Bennds planeras en gang- och cykelled som
fardigstélls under de narmaste aren. Langs stamvéag
68 finns en gang- och cykelled pa s6dra sidan av va-
gen. Leden byter sida pa véstra sidan av Granholmen
via en underfarts.

Gang- och cykelleder finns pé vissa avsnitt langs
landsvag 749. Gang- och cykeltrafiken i riktning mot
staden gar pa nagra stillen under vagen via en un-
derfartstunnel, men pa manga stéllen finns ett 6ver-
gangsstille i plan.

| det nya omradet i Sandsund finns ocksa en
gang- och cykelled langs matarvagarna. De nuvaran-
de gang- och cykellederna och underfartstunnlarnas
lage aterges i detaljs i bilagekarta 1.

1.3. Kollektivtrafik

Rutterna for busstrafiken gar till Jakobstad langs
landsvdg 741 och stamvég 68. Bussturer gar dven
langs landsvag 749, dessa turer gar dock genom
Jakobstads centrum. Jarnvég gér fran Bennds till Ja-
kobstad mellan Sandsund och Storsandsund. Ingen
persontrafik bedrivs pd banavsnittet. Busshallplatser-
na &terges i bilaga 1.



1.4 Lilkenneméaarat

Nykyiset likennemaarat ja liikenne-ennuste vuodelle
2030 on esitetty kuvassa 2. Tiedot perustuvat ELY-
keskuksen tierekisterin liikennemaaratietoihin ja muu-
tamiin liikkennelaskentoihin. Katujen liikenneméaarat on
arvioitu asutuksen maaran perusteella, joten ne ovat
vain suuntaa antavia. Maantien 741 ja Lillsandsundin-
tien ja Pannaistentien risteyksissa suoritettiin aamu-
huipun aikana liikennelaskenta. Laskennan tulokset
on esitetty kuvassa 3. ELY-keskus on suorittanut lii-
kennelaskennan Granholmenin liittymassa ja sen tu-
lokset iimenevét kuvasta 4.

SKUTNABBA

Kuva 2: Nykyiset ja ennustetut liiken-
nemaarat.
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Figur 3: Trafikrakning Iv 741/Lillsand-
sundsvagen (vanster) och Iv 741/Gamla

1.4. Trafikkmangder

Nuvarande trafikmangder och en trafikprognos fér
ar 2030 presenteras i figur 2. Uppgifterna baserar
sig p& uppgifter om trafikmangder i NTM-centralens
vagregister och pa nagra trafikrdkningar. Trafikmang-
derna pa gatorna har uppskattats bara p& basis av
bosattningens storlek och dessa uppgifter ar saledes
riktgivande. Vid korsningen mellan landsvdg 741 och
Lillsandsundsvagen och Bennasvagen har en trafik-
rakning genomforts under morgonrusningen. Resulta-
ten av radkningen presenteras i figur 3. NTM-centralen
har genomfort en trafikrédkning i anslutningen i Gran-
holmen och dessa resultat aterges i figur 4.

Figur 2: Nuvarande och prognostiserade
trafikméangder

trafikrdkning/liikennelaskenta 7—8.12.2011 kI 5.00 — 20.00
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Kuva 4: Liikennelaskenta kt 68/Kéapy-
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Figur 4: Trafikrékning sv 68/Granholmen



1.5 Liikenteelliset ongelmat
nykyisella tieverkolla

Skutnabbassa on paljon suoria liittymid maantiehen
749, jonka linjaus on sen verran mutkainen, ettd vain
harvassa kohdassa saavutetaan riittava liittymisnake-
ma. Hiekkakuoppien kohdalla ja siitd Uuteenkaarle-
pyyhyn péin on tiella sattunut vakavia suistumisonnet-
tomuuksia.

Maantiella 741 Sandsundin liittyméassé asukkaat
kokevat liittymén toimivuuden aamuruuhkan aikana
huonoksi. Koko asutusalueelta ei ole muita liittymid
maantielle 741. Liittymassa on paasuunnalla vaistétila
ja kewytta liikennettd varten on alikulkukdytava, jota
pitkin lapset paasevét turvallisesti kouluun. Toimivuus-
tarkastelun mukaan palvelutaso on hyvé, kun keski-
maarainen viivytys on 13 sekuntia ja kuormitusaste
0,31.

Kantatielld 68 liikkenne on vilkasta ja Granholmenin
teollisuusalueen tydmatkaliikenne ruuhkauttaa liitty-
man ty0vuorojen vaihtuessa. Erityisesti raskaan liiken-
teen paasy péaéatielle alueelta on vaikeaa ja hidasta.
Nakema liittymassa ei ole erityisen hyva, johtuen ku-
perasta pyoristyksesta. Kuormitusaste liittymassa ilta-
huipun aikana on 0,64 ja viive 57 sekuntia. Jos laske-
taan hieman pitemmilla aikavéleilld, on kuormitusaste
0,72 ja viive 81 sekuntia. Molemmissa tapauksissa
palvelutaso luokitellaan erittéin huonoksi sivusuunnal-
ta vasempaan kaantyvien kannalta.

Starabyn nykyinen tie on kapea ja mutkainen ja
riittdd juuri ja juuri nykyisen maankayton tarpeisiin.
Uutta asutusta ei sen varaan voida suunnitella. Toi-
saalta tie on nykyisessa kulttuuriympéaristossa osa ar-
vokkaaksi luokiteltua kylamiljoota.

1.5. Trafikmassiga problem
med nuvarande vagnét

| Skutnabba finns manga anslutningar till landsvag
749 som ar sa krokig att frisikten vid anslutningarna
séllan ar tillracklig. Allvarliga utkdrningar har intraffat
vid sandgroparna och vidare langs vagen mot Nykar-
leby.

Anslutningens funktion vid anslutningen mellan
Sandsund och landsvag 741 under morgonrusningen
ar enligt invanarna dalig. Det finns inga andra ans-
lutningar till landsvdg 741 fran bosattningsomradet.
| anslutningen finns i huvudriktningen ett vajningsfalt
och for gang- och cykeltrafiken en underfartstunnel
via vilken barnen kan ta sig tryggt till skolan. Enligt en
funktionsgranskning &r servicenivan god da den gen-
omsnittliga fordrojningen ar 13 sekunder och belast-
ningsgraden 0,31.

Trafiken pa stamvdg 68 ar livlig och arbetspend-
lingstrafiken till och fran Granholmens industriomra-
de stockar sig i anslutningen da arbetsskiftena byts.
Sérskilt for den tunga trafiken &r det svart och tidskra-
vande att frdn omradet komma ut pa huvudvégen. Fri-
sikten i anslutningen ar pa grund av den utatbuktande
avrundningen inte speciellt god. Belastningsgraden i
anslutningen ar under kvéllsrusningen 0,64 och f6r-
dréjningen 57 sekunder. Rdknar man 6ver lite ldngre
tidsperioder ar belastningsgraden 0,72 och fordrdjnin-
gen 81 sekunder. | bada fallen klassas servicenivan
som mycket dalig vid svéngning fran sidoriktning till
vanster.

Den nuvarande vagen i Staraby ar smal och kro-
kig och racker med ndd och néppe till for den nuvaran-
de markanvéandningens behov. Vdgen héller inte den
standard som en ny boséttning forutsatter. A andra si-
dan ar vagen i sin nuvarande kulturmiljé en del av en
bymiljo som klassas som vardefull.



1.6 Kaavoitustilanne

Ote maakuntakaavasta on kuvassa 5. Se perustuu
paaosin nykyiseen maankayttoon ja yhteyksiin.

Storsandsundissa on osayleiskaava ja Sand-
sundin asuinalueilla on asemakaava. Storsandsun-
din osayleiskaava on p&aosin sailyttava, vain vahan
uusia omakotitalon rakennuspaikkoja on osoitettu.
Sandsundin ja koko kirkonkylan osayleiskaavan laati-
minen on kaynnissa. Granholmenin teollisuusalueella
on asemakaava ja alue kuuluu Pietarsaaren yleiskaa-
vaan. Kaavoitustilanne selviéa liitteestd 2. Sandsun-
din eteldosassa on juuri vahvistettu asemakaavan laa-
jennus ja alueen kunnallistekniikan rakentaminen on
osalla aluetta kdynnissa.

1.7 Luonnonympéristd

Sandsundin alueella on tehty luontoinventointi (Matti-
as Kanckos 2011). Sen tulokset on koottu liitteeseen
2. Selvityksessé on loytynyt joitain liito-oravareviireja
tai sille sopivia ymparistoja. Myds tiettyjen lintulajien
pesid on kartoitettu. Rakentamattomat alueet ovat
metsé- ja peltomaata. Sandsundfjardenin alue on Na-
turakohde. Sandsundissa on Luditrdsket-niminen suo-
jarvi, joka on erityinen biotooppi. Metséat ovat kivisia
moreeniselanteitd, kallio on paikoin l&hellda. Laakson
pohjilla on ohuita savi- ja paikoin jopa turvekerroksia.
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Kuva 5: Ote maakuntakaavasta Figur 5: Utdrag ur landskapsplanen

1.6. Planlaggningssituation

Ett utdrag ur landskapsplanen &terges i figur 5.
Landskapsplanen baserar sig huvudsakligen pa den
nuvarande markanvandningen och nuvarande férbin-
delser.

For Storsandsund finns en delgeneralplan och
for bostadsomradena i Sandsund en detaljplan. Del-
general-planen for Storsandsund ska i huvudsak bi-
behéllas, endast ett litet antal nya byggplatser for
egnahemshus har anvisats. En delgeneralplan for
Sandsund och for hela kyrkbyn héller pa att upprat-
tas. For Granholmens industriomrade finns en detaljp-
lan och omradet ingar i generalplanen for Jakobstad.
Planldggningssituationen framgar av bilaga 2. En ut-
vidgning av detaljplanen for sédra delen av Sandsund
har nyligen faststillts och i en del av omradet har byg-
gandet av kommunalteknik startat.

1.7. Naturmiljé

| Sandsundomradet har man gjort en naturinventering
(Mattias Kanckos 2011). Resultaten av inventeringen
aterges i bilaga 2. Vid unders6kningen pétraffades
nagra flygekorrevir eller miljser som &r Iampliga som
flygekorrevir. Aven vissa fagelarters bon har kartlagts.
De obebyggda omrédena bestar av skogs- och aker-
mark. Omradet vid Sandsundfjarden &r ett Natura-
objekt. | Sandsund finns en myrsjo, Luditrdsket, som
utgor en speciell biotop. Skogarna praglas av steniga
morénryggar, pa vissa stillen ligger berget nara mar-
kytan. Dalens botten ar tackt med tunna ler- och pa
vissa stéllen till och med torvlager.



1.8 Kulttuuriymparist6

Arvokkaat kulttuuriympéristot on esitetty myés liittees-
sa 2. Valtakunnallisesti arvokkaita ovat mm. Starabyn
ja Storsandsundin vanhat pihapiirit ja rakennusryh-
mat. Paikallisesti arvokas kohde on vanhapihapiiri ja
rakennusryhma vanhan Pannaistentien varressa. Alu-
eella on myds vanhoja kiviaitoja viljelysten reunoilla.
Myds yksi muinaisjddnnés 10ytyy seka kiviaitoja, kaksi
tervahauta ja kaksi vanhaa aurinkokelloa.

1.9 Palvelut

Sandsundissa toimivat koulu, kaksi paivdkotia ja kios-
ki. Ylaaste ja lukio ovat Sursikissa Pannaisissd. Myos
Pietarsaaressa voi kdyda ylaastetta ja lukiota. Lahim-
mat paivittaistavarakaupat ovat Pietarsaaressa.

2. Tavoitteet
2.1 Maankaytén kehittaminen

2.1.1 Staraby — Sandsund — Skutnabba

Asuminen

Nykyisen Sandsundin asemakaava-alueen yhteyteen
on tarkoitus kaavoittaa asemakaavalla lisdd oma-
koti- ja rivitalotontteja. Alueen eteld ja lansireunaan
kaavoitetaan véljempaa osayleiskaavan pohjalta to-
teutettavaa haja-asutusta samoin kuin Skutnabban
alueelle. Starabyn kohdalle voisi tulla seka véljempéaa
etta tiivimpaa asutusta.

Palvelut

Sandsundin alueelle maantien lansipuolelle tulisi
I6ytad paikka paivittaistavarakaupalle. Myos palvelu-
rakentamista varten varataan tontteja. Niiden kaytto
tarkentuu mydhemmin, mutta ne toimisivat ensisijassa
vanhusten palvelutalon, péaivakodin tai muu sosiaali-
sen asumisen tai toiminnan sijoituspaikkoina.

Muu maankaytto

Maantien 749 laheisyyteen varataan tilaa teollisuus-
ja varastotoiminnoille. Maantien 741 varsi taas on toi-
minnallisesti asumiskaytavan vyohykettd Pietarsaari
— Péannéinen — Purmo suunnassa. Tarkeiden luonto-
kohteiden ympaérille varataan puistoaluetta niin, ettd
muodostuu samalla toimiva vihervaylasto ja yh-teydet
alueen ja seudun liikunta- ja virkistysalueille.

1.8. Kulturmiljé

Vardefulla kulturmiljder presenteras dven i bilaga 2.
Nationellt vardefulla &r bl.a. de gamla gardsmiljderna
och byggnadsgrupperna i Staraby och Storsandsund.
Ett lokalt vardefullt objekt &r den gamla gardsmiljon
och byggnadsgruppen intill gamla Bennasvégen. |
omradet finns ocksd gamla stengardesgardar langs
od-lingskanterna. Ocksa en fornlamning samt sten-
gérdesgardar, tva tjardalar och tva gamla solur finns
i omradet.

1.9. Service

| Sandsund finns en skola, tvd daghem och en kiosk.
Hogstadium och gymnasium finns i Sursik i Bennas,
samt i Jakobstad. De narmaste dagligvarubutikerna
ligger i Jakobstad.

2. Mal

2.1. Utveckling av
markanvandningen

2.1.1. Staraby — Sandsund - Skutnabba

Boende

| anslutning till det nuvarande Sandsund detalj-pla-
neomrade ar det meningen att inom ramen for detal-
jplanen planera fler egnahemshus- och radhustomter.
| omrédets s6édra och véstra kant, liksom dven i Skut-
nabbaomradet, planeras en mera utspridd glesbebyg-
gelse utgdende fran delgeneralplanen. Vid Staraby
kunde det finnas bade en glesare och en tatare be-
byggelse.

Service

| Sandsundomradet borde man hitta en 1amplig plats
for en dagligvarubutik pa vastra sidan av landsvégen.
Tomter reserveras aven for servicebyggande. An-
vandningen preciseras senare, men tomterna skulle i
forsta hand reserveras for ett servicehus for aldringar,
daghem eller annat socialt boende eller social verk-
samhet.

Ovrig markanvindning

| ndrheten av landsvdg 749 reserveras plats for in-
dustri- och lagerfunktioner. Omradet langs landsvag
741 for sin del utgor funktionellt sett en boendezon
i riktningen Jakobstad — Bennas — Purmo. Kring vik-
tiga naturobjekt reserveras parkomraden som bildar
fungerande nétverk av gronstruktur och forbindelser
till omradets och regionens motions- och rekreation-
somraden.



2.1.2 Granholmen - Storsandsund

Teollisuus

Granholmenin kautta Pedersin suuntaan muodoste-
taan uusi sisdantuloyhteys Pietarsaaren eteldisiin ja
lantisiin kaupunginosiin. Tdméan yhteys on sekd Pie-
tarsaaren kaupungin ettd Pederstren kunnan aluetta.
Kunnat ovat yhdessa sopineet, ettd tdméa alue vara-
taan ensisijaisesti teollisuuden kayttoon.

Muu maankayttd

Alueella olevat vahéaiset asuinalueet Ruusulehdon
koulun laheisyydessa ja Markusholmissa sdilytetdaan
ja niitd voidaan vahaisessa maarin tiivistda kuitenkin
laajentamatta asuinaluetta. Alueella on monia luonto-
arvoja (mm. Sandsundfjardenin Natura-alue) ja myds
paljon nykyisid virkistysreitteja. Siksi osalla aluetta,
mukaan lukien vanha kaatopaikka, paakayttétarkoi-
tuksena olisi virkistyskaytt6 ja luontoa sailyttavat kaa-
vamerkinnéat.
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2.2 Liikenteelliset tavoitteet

2.2.1 Maantiet 749 ja 741 ja kantatie 68

Kantatiella on nopeustavoitteena 100 km/h ja maan-
teilla 80 km/h. Maanteilla kiertoliittymien vaikutusalu-
eella nopeustaso on 50 km/h. Myds sielld missd kevyt
liikenne risteda tasossa maantien liikkennettéd, on no-
peustaso oltava enintddn 60 km/h. Kaikilla maanteilld
sdilytetddn nykyinen tielinjaus, ellei littymaratkaisujen
vuoksi vahaisid muutoksia tarvita. Uusia katuliittymia
voidaan tehda vain sellaisiin paikkoihin missa se paa-
tien geometrian puolesta on mahdollista ja missa on
riittdva littymisndakema. Myos etéisyys lahimpéan ny-
kyiseen tai toiseen uuteen katu- tai maantieliittymaan
tulee olla vahintdan 0,5 km. Ratkaisevaa on kuitenkin
se, ettd liittymien kokonaisjarjestely paatien suunnas-
sa mahdollistaa péaéatien liikkenteen turvallisen ja suju-
van liikkenndinnin tavoitenopeudella. Osuuden mihin
uusia littymia teknisessa mielessa voidaan esittéa, on
inventoitu litteeseen 1.

Kantatien 68 osalta noudatetaan aiemmin laadi-
tussa toimenpideselvityksessa maariteltyja tavoitteita.
Liséksi otetaan huomioon Granholmenin alustavan
eritasoliittymaselvityksen raportti.

2.1.2. Granholmen - Storsandsund

Industri

I riktning mot Peders via Granholmen anlaggs en ny
infartsforbindelse till Jakobstads s6dra och véstra
stadsdelar. Forbindelsen ligger inom bade Jakobstads
och Pedersére kommuns omrade. Kommunerna har
tilsammans kommit 6verens om att omradet i férsta
hand reserveras for industriell verksamhet.

Ovrig markanvindning

De fataliga bostadsomradena nara Ruusulehto skola
och i Markusholmen bevaras och kan i ndgon man
fortatas, dock utan att utvidga bostadsomradet. Det
finns ménga naturvarden i omradet (bl.a. Sands-und-
fijardens Naturaomrade) och ocks& manga rekreati-
onsleder. Huvudanvéandningsandamalet fér en del av
omradet, medrédknat den gamla avstjalpningsplatsen,
skulle darfor vara rekreation och naturbevarande.

2.2. Trafikmassiga mal

2.2.1. Landsvagarna 749 och 741 och
stamvag 68

Malhastigheten p& stamvagen &ar 100 km/h och pa
landsvagarna 80 km/h. Hastighetsnivan vid cirku-
lations platserna &r 50 km/h. Ocksé déar gang- och
cykeltrafiken plankorsar landsvéagen ska hastighets-
nivan vara hogst 60 km/h. Nuvarande vagstrackning
bibehalls pa alla landsvagar, savida inte anslutnings-
I6sningarna forutsatter mindre andringar. Nya gatu-
anslutningar kan byggas endast pa sadana platser dar
huvudvagens geometri gor det mojligt och dar frisikten
i anslutningen Ar tillracklig. Ocksa avstandet till nar-
maste nuvarande eller annan ny gatu- eller landsvéag-
sanslutning ska vara minst 0,5 km. Avgdrande ar dock
att anslutningarna i huvudvagens riktning mojliggér en
sdker och smidig trafik 1angs huvudvagen med mal-
hastigheten. Strackan déar nya anslutningar tekniskt
sett kan byggas har inventerats och presenteras i bi-
laga 1.

Betraffande stamvég 68 iakttas malséttningarna i
den tidigare upprattade atgardsutredningen. Dessu-
tom beaktas rapporten fran den preliminara utrednin-
gen av en planskild anslutning i Granholmen.



2.2.2 Katuverkko

Sandsundin — Skutnabban alueen katuverkon muotoi-
lussa keskeinen tavoite on saada uusi yhteys maan-
teiden 749 ja 741 valille alueen eteldreunalla. Sen
myo6td saadaan suuralueelle uudet sisaantuloliittymét
molemmilta maanteiltd. Muiden liittymien tarve riippuu
toimintojen sijoittumisesta alueella, maanteiden liitty-
majarjestelyiden kokonaisuudesta seka jossain maarin
myd&s alueen toteuttamisjarjestyksestd. Nykyiset liitty-
mispaikat sailytetdan, jos niissa ndkemat, turvallisuus
ja vélityskyky saadaan riittavan hyviksi. Katuverkolla
nopeustaso voi vaihdella valilla 30 — 50 km/h. 50 km/h
noeudella voidaan suunnitella vain sellaiset yhteydet
joihin ei lity suoraan viereisen maankéaytén liikkennet-
ta. Katujen geometria ja muut jarjestelyt suunnitellaan
tavoitenopeus huomioon ottaen. Nopeustasot maari-
telldan teittdin viimeistdan asemakaavavaiheessa.

Storsandsundin alueen maankaytté pysyy vahai-
send, jolloin siella riittda nykyinen tieverkko. Rautatien
tasoristeys tulisi kuitenkin varustaa puolipuomilaitok-
sella. Nopeustaso kaduilla on 40 km/h.

Granholmenin alueelta on tavoitteena toteuttaa
uusi tieyhteys Pedersin kautta Pietarsaaren etelaisiin
ja lantisiin kaupunginosiin. Nykyinen Granholmin liit-
tyma voi tavoitetilanteessa olla eritasoliittyma, mutta
myo&s vdlivaihetta varten etsitdan ratkaisuja, joilla liit-
tymén toimivuutta voitaisiin parantaa. Uuden yhteyden
nopeustaso on nykyisen Granholmenin osuudella 40
km/h ja muualla se voi olla 50 km/h.

2.2.3 Kevyen liikenteen verkko

Kevyen liikenteen vayldverkkoa tadydennetddn niin,
ettd koko suunnittelualueella maanteiden varsilla ai-
nakin toisella puolella tietd on kevyen liikenteen vayla
ja maanteiden ristedmiset ovat eritasoisia.
Kaava-alueiden sisalla vaylaverkko suunnitellaan
siten, ettd kouluille, paivittaistavarakauppaan, liikunta-
paikoille ja muihinkin palvelupisteisiin padasee kevyen
liikenteen vaylaa pitkin. Liséksi alueen kokoojakatujen
varsille suunnitellaan kevyen liikkenteen vaylat ja var-
mistetaan riittdvat yhteydet maanteiden varsien vay-
lille. Kaava-alueen sisélld nopeustaso 30 - 40 km/h
mahdollistaa katujen ylityspaikoilla suojatieratkaisut.

2.2.4 Joukkoliikenne

Kevyen liikenteen véylat ulotetaan siten, ettd niitd
pitkin paasee kaikille joukkoliikennereittien linja-au-
topysékeille. Pysékkisijoittelussa otetaan huomioon
paivittdistavarakaupan ja koulun sijainti alueella.

2.2.2. Gatunatet

Den centrala mélséttningen vid byggandet av gatuna-
tet i omradet Sandsund — Skutnabba ar att f& en ny
forbindelse mellan landsvégarna 749 och 741 i omra-
dets sddra kant. Darigenom skulle man fa nya infart
sanslutningar till storomradet fran bada landsvéagarna.
Behovet av andra anslutningar beror pa placeringen
av funktioner i omradet, hur landsvdgarnas anslut-
ningar arrangerats samt i viss man &ven ordningen
enligt vilken omradet férverkligas. De nuvarande ans-
lutningsplatserna bibehalls ifall frisikten, sédkerheten
och kapaciteten vid anslutningsplatserna ar tillrackligt
god. Hastighetsnivan i gatunatet kan variera mellan
30 och 50 km/h. En hastighet pa 50 km/h kan plane-
ras endast for sadana forbindelser som trafiken frén
angransande markanvandningsomrade inte &r direkt
ansluten till. Gatornas geometri och andra arrange-
mang planeras med beaktande av malhastigheten.
Hastighetsnivderna bestams skilt for varje viag senast
i detaljplaneskedet.

Eftersom markanvandningen i Storsandsun-
domréadet forblir obetydlig, kommer det nuvarande
vagnétet att racka till. Plankorsningen med jarnvagen
borde dock forses med en halvbomsanlaggning. Has-
tighetsnivan pa gatorna &r 40 km/h.

Fran Granholmenomradet anlaggs enligt malsétt-
ningen en ny vagforbindelse via Peders till Jakobstads
sddra och vastra stadsdelar. Den nuvarande anslut-
ningen i Granholmen kan i malsituationen vara plans-
kild, men ocksa for mellanskedet séks I6sningar som
kunde forbattra anslutningens funktion. Hastighetsni-
van pa den nya forbindelsen &r pa avsnittet i det nuva-
rande Granholmen 40 km/h och p& andra avsnitt kan
den vara 50 km/h.

2.2.3 Gang- och cykeltrafiknétet

Gang- och cykeltrafikndtet kompletteras sé att det in-
om hela planeringsomradet atminstone pa ena sidan
av vagarna finns en gang- och cykelled och korsnin-
garna med landsvagarna ar planskilda.

Inom planomradet planeras GC-trafiknétet s§ att
man kan ta sig till skolor, dagligvarubutik, idrottsplat-
ser och andra servicestéllen via gang- och cykelleder.
Dessutom planeras gang- och cykelleder ldngs omra-
dets matargator och ldngs landsvagarna anlaggs til-
Irdckliga forbindelser till lederna. Hastighetsnivan,
som inom planomradet &r 30 - 40 km/h, g6r det mojligt
att anldgga 6vergangsstallen pa gatorna.

2.2.4. Kollektivtrafiken

Gang- och cykellederna anldggs sa att man via dem
nar alla busshallplatser langs kollektivtrafikrutterna.
Vid planeringen av placeringen av héllplatser beaktas
dagligvarubutikens och skolans lage i omradet.
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2.3 Alueiden toteuttamisen
aikataulu

2.3.1 Staraby — Sandsund - Skutnabba

Sandsundin alueen eteldpuolelle on jo valmistumassa
uusi asemakaava-alue. Sen jalkeen aluetta laajenne-
taan ensi sijassa Lodentien suunnassa kohti maantie-
ta 749 ja toisaalta edelleen eteldd kohti. Kolmanneksi
otetaan kaytt6on Starabyn ja Skutnabban vélisid kun-
nan omistuksessa olevia alueita. Jatko riippuu paljon
maanomistussuhteista ja maanteiden 749 ja 741 vali-
sen katuyhteyden toteutumisesta. Luonnos vaiheittai-
sesta etenemisesta on kuvassa 6.

2.3.2 Granholmen - Peders

Alueen kehittaminen edellyttda katu- tai tieyhteyden
rakentamista kantatieltd 68 maantielle 749. Vasta
sen my6tad voidaan aluetta alkaa kehittdméaan. Alue
on niin laaja, ettd sitd voidaan tarvittaessa alkaa ra-
kentamaan yhta aikaa sek& maantien 749 paasta ettd
Granholmenin aluetta laajentaen.

2.3.3 Storsandsund

Toteuttamisjarjestyksella ei pienella osa-alueella ole
kaytdnndén merkitystda, vaan rakentamista tapahtuu
tarpeen mukaan.
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Kuva 6: Ehdotus Sandsundin kaavoitusjarjestykseksi

Figur 6: Férslag till planlaggningsordning fér Sandsund

2.3. Tidtabell for férverkligande
av omradena

2.3.1. Staraby — Sandsund - Skutnabba

Ett nytt detaljplaneomréde foér sédra delen av Sand-
sundomradet héller redan pa att fardigstallas. Darefter
utvidgas omradet i forsta hand i Lodevégens riktning
mot landsvdg 749 och sedan vidare mot s6der. Efter
detta tas de kommunigda omradena mellan Staraby
och Skutnabba i bruk. Fortsattningen beror i hdg grad
pa markagoférhallandena och péa férverkligandet av
gatuférbindelserna mellan landsvigarna 749 och 741.
Ett utkast till framskridandet skede for skede aterges
i figur 6.

2.3.2. Granholmen - Peders

En utveckling av omradet forutsatter byggande av
en gatu- eller vagférbindelse fran stamvag 68 till
landsvag 749. Forst da en sadan foérbindelse &r klar
kan utvecklingen av omradet inledas. Omradet &r sa
stort att det vid behov kan bérja bebyggas samtidigt
bade fran landsvag 749 och genom en utvidgning av
Granholmenomréadet.

2.3.3. Storsandsund

| vilken ordning férverkligandet sker inom det begrén-
sade delomradet har ingen praktisk betydelse, utan
byggandet sker enligt behov.



3. Tieverkon
suunnittelu

3.1 Liikenteen kasvu

Liikenne-ennuste maanteille on laadittu perustuen

maanteiden keskiméaardiseen liikenteen kasvupro-

senttiin. Kasvuprosentiksi on otettu 1,5 %/vuosi ensim-

maiset 10 vuotta. Sen jalkeen 1,0 %/vuosi. Ennusteen

tavoitevuosi on 2030. Uusien alueiden synnyttama lii-

kennemaara on arvioitu Matkatuotoskasikirjasta saa-

tujen tietojen perusteella, jotka ovat seuraavat:

+ pientaloasutus 8 automtk/asunto/vrk

« paivittiistavarakauppa 50-70 k&yntid/100 krsm?/vrk

+ sosiaalisen asumisen palvelut 10 mtk/100 krsm?/
vrk

« teollisuus 10 mtk/100 krsm?/vrk

+ automatkoissa henkildauton kuormitus olisi 1,5
henkil6&/auto

Kulkumuotojakautuma on arvioitu alueen ominai-
suuksien perusteella seuraavaksi:
» henkildautomatkat 75 %
¢ kevyen liikenteen matkat 24 %
¢ joukkoliikennematkat 1 %

Uudet kokoojatiet Sandsundin alueella eivét ai-
heuta merkittavia liikennevirtojen siirtymia. Kaupallis-
ten palvelujen sijoittuminen ja yhteys koululle ja pai-
vakotiin Sandsund 1:n suuntaan voi aiheuttaa pienia
reittimuutoksia. Granholmenin — Pedersin yhteys puo-
lestaan voi aiheuttaa merkittavia reittimuutoksia tyo-
matkaliikkenteessa ja myds Pietarsaareen suuntautu-
vassa liikenteesséd. Muutokset on arvioitu sen mukaan
mista tyéntekijoiden oletetaan saapuvan ja mihin kan-
tatien 68 liikkenteen Pietarsaaressa arvioidaan suunta-
tutuvan. Liikennemalliin pohjautuvia laskelmia ei tassa
yhteydessa ole tehty.

Liikenne-ennuste vuodelle 2030 on esitetty kuvas-
sa 2, sivulla 6. Liittymien liikenteellista toimivuutta on
lisdksi kasitelty kohdassa 5.1.2.

3.2 Liikenteelliset tarpeet

3.2.1 Uudet yhteydet

Sandsund

Sandsundin uusien alueiden tarvitsemat kokoojatieyh-
teydet on sijoitettu alustavien maankayttéluonnosten
perusteella. Sijaintia on tarkennettu suunnittelun ede-
tessa maaston, kiinteistojaotuksen ja ymparistollisten
lahtotietojen mukaan. Myds mahdolliset uudet liitty-
méapaikat maanteihin ovat rajoittaneet suunnittelua.
Suunnittelun aikana on teiden suuntauksia tarken-
nettu maankdyton suunnittelun myo6ta. Linjaukset on
myds pyritty sijoittamaan yleensd maaston alavimpiin
paikkoihin sekd maisemallisista syistd ettd kunnallis-
tekniikan tarpeista johtuen.

Tarkeimméat uudet yhteydet ovat maanteiden 741
ja 749 vélinen yhteys (katu 1) seka tasta yhteydes-
ta maantien 741 suuntaisesti pohjoiseen lahteva yh-
teys (katu 2), joka jatkuu myds maantien 749 alitse
Sandsundin koululle ja vanhan Sandsundin puolelle.
Lisdksi tastd yhteydestd rakennetaan uusi liittyma
maantielle 741 lahelle nykyista Starabyn liittyma, joka
suljetaan.

3. Planering av
vagnatet

3.1. Trafikbkning

Trafikprognosen for landsvagarna har uppréattats ut-

géende fran den genomsnittliga procentuella trafikok-

ningen pé landsvagarna. Trafikbkningen har for de

férsta 10 dren beraknats till 1,5 %/ar, och darefter till

1,0 % per ar. Prognosens malar &r 2030. Trafikmang-

den som de nya omradena medfér har berdknats pa

basis av uppgifter i handboken Matkatuotoskasikirja,

dvs:

« smahusbebyggelse 8 bilresor/bostad/dygn

« dagligvarubutik 50-70 besok /100 vanm#dygn

+ sociala boendets tjanster 10 resor/100 vanm¥/
dygn

« industri 10 resor/100 vanm? dygn

+ under bilresorna skulle antalet personer i personbi-
len vara 1,5 personer/bil

Fordelningen av fardsétt har berdknats pa basis
av omradets egenskaper enligt féljande:
* resor med personbil 75 %

+ gang- och cykelresor 24 %
» resor med kollektivtrafik 1 %

De nya matarvagarna i Sandsundomradet medfor
inga storre forskjutningar i trafikstrommarna. Placerin-
gen av de kommersiella tjansterna och férbindelsen
till skolan och daghemmet i riktning mot Sandsund 1
kan orsaka mindre ruttandringar. Férbindelsen Gran-
holmen — Peders for sin del kan medfora betydande
ruttdndringar i pendlingstrafiken och ocksé i trafiken
mot Jakobstad. Andringarna har beddémts utgdende
frdn antagandet om varifran arbetstagarna kommer
och i vilken riktning trafiken pa stamvég 68 i Jakob-
stad sannolikt gar. Berdkningar som baserar sig pa en
trafikmodell har inte gjorts i detta sammanhang.

En trafikprognos for ar 2030 aterges i figur 2 pa
sidan 6. Anslutningarnas trafikmassiga funktion har
dess-utom behandlats i punkt 5.1.2.

3.2. Trafikmassiga behov

3.2.1. Nya foérbindelser

Sandsund

Matarvagsforbindelserna som behdévs i de nya omra-
dena i Sandsund har anlagts pé basis av de preli-
mindra markanvandningsutkasten. Placeringen har
preciserats enligt utgdngsinformation om terréng,
fastighetsindelning och miljéférhallanden vartefter
som planeringen har framskridit. Ocksd moéjliga nya
anslutningsplatser till landsvégarna har begransat pla-
neringen. Under planeringen har vagriktningarna pre-
ciserats i takt med planeringen av markanvandning.
Vagstrackningarna har av bade landskapsméssiga
skal och kommunaltekniska behov i man av méjlighet
anlagts i de lagst beldgna delarna av terrangen.

De viktigaste nya forbindelserna ar férbindelsen
mellan landsvégarna 741 och 749 (gata 1) samt fran
denna férbindelse den norrut gdende férbindelsen i
riktning med landsvdg 741 (gata 2) som fortséatter un-
der landsvag 749 till Sandsund skola och till gamla
Sandsund. Fréan denna forbindelse byggs dessutom
en ny anslutning till landsvag 741 ndra den nuvarande
anslutningen i Staraby som stangs.
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Storsandsund

Storsandsundin osalta on tutkittu mahdollisuuksia
valttyd rautatien tasoristeykseltd, jonka kautta nyt
kaikki likenne alueelle tulee. Yhteys voitaisiin raken-
taa radan vartta maantielle 749. Se aiheuttaisi kui-
tenkin paljon kiertoa ja vaikeuttaisi asioimista muulle
Sandsundin alueelle ja Pannaisten suuntaan. Koska
Storsandsundin maankdyttd ei merkittavasti kasva ja
tasoristeyksen geometria ei muuten ole huono, paa-
dyttiin nykyisen yhteyden séilyttamiseen. Tasoristeyk-
sen turvallisuutta esitetdan parannettavaksi rakenta-
malla tasoristeykseen puolipuomilaitos.

Granholmen - Peders

Kuusisaarenja Pedersin vaélistd uutta yhteytta on sel-
vitetty jo aiemmin (Kuusisaaren eritasoliittyma, esi-
selvitys 2010). Sen mukaan yhteys ja siihen liittyva
eritasoliittyma on edullisinta sijoittaa nykyisen Kapy-
tien kohdalle. Eritasoliittym&éa rakennettaessa joudu-
taan kantatien linjausta seka siitdmaan ettd tasausta
muuttamaan. Granholmenin asemakaavan muutos-
tarve riippuu eritasoliittyman vaihtoehdoista.

Kuusisaaren uuden yhteyden liittymiskohdat on
molemmissa paisséa sidottu, joten varsinaisia linjaus-
vaihtoehtoja ei yhteydelle ole kovin paljon. Lisdksi
Kuusisaaren pdasséa hiihtomaja ja latureitistét rajoit-
tavat tilankayttoa. Molemmissa pdissa on mahdollis-
ta toteuttaa liittyminen maantiehen eritasoliittymana.
Maantien 749 paasséa eritasoliittyma kuitenkin esi-
tetddn vain tilavarauksena. Suunnitelmassa liitty-
ma esitetdan kiertoliittymana, jollaisia maantien 749
suunnassa on muutenkin maankayttolittymien ja
maanteiden yhteydessa kaytetty. Myos porrastettujen
T-liittymien mahdollisuutta tutkittiin. Tutkitut linjaukset
on esitetty kuvassa 7.
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Kuva 7: Tutkitut vaihtoehdot yhteydelle Kuusisaari - Peders

Figur 7: Undersdkta alternativ fér en férbindelse mellan
Granholmen och Peders

Storsandsund

For Storsandsunds del har man undersékt mojlighe-
terna att undvika plankorsningen med jarnvégen via
vilken all trafik i nuldget kommer till omradet. En for-
bindelse kunde byggas langs jarnvagen till landsvag
749. Detta skulle dock medféra en stor omvag sam-
tidigt som tillgéangligheten till 6vriga omraden i Sand-
sund och mot Bennas skulle forsvaras. Eftersom mar-
kanvdndningen i Storsandsund inte kommer att 6ka
i stérre utstrackning och plankorsningens geometri
inte ar dalig, blev slutsatsen att den nuvarande for-
bindelsen bibehalls. Enligt ett férslag till forbattring av
sakerheten i plankorsningen kunde man utrusta plan-
korsningen med en halvbomsanlaggning.

Granholmen - Peders

En férbindelse mellan Granholmen och Peders har
utretts redan tidigare (Kuusisaaren eritasoliittyma,
for-handsutredning 2010). Enligt utredningen ar det
fordelaktigaste alternativet att anldgga forbindelsen
och déartill anknuten planskild anslutning vid den nuva-
rande Kottviagen. Byggandet av den planskilda ans-
lutningen innebdr att stamvagens strackning maste
flyttas och vagen utjdmnas. Behovet av en andring av
detaljplanen fér Granholmen beror pa alternativen for
den planskilda anslutningen.

Eftersom anslutningspunkterna till Granholmens
nya férbindelse &r bundna i bdda dndarna, finns det
inte sarskilt manga egentliga strackningsalternativ fér
forbindelsen. Dessutom begransas utrymmesanvand-
ningen i Granholmen av skidstugan och spéarnétet. |
bada &ndarna dr det mojligt att bygga anslutningen till
landsvégen som en planskild anslutning. Vid landsvég
749 anges den planskilda anslutningen dock endast
som en utrymmesreservering. | planen presenteras
anslutningen som cirkulationsplats; cirkulationsplat-
ser har dven annars anvénts langs landsvag 749 i
samband med markanvandningsanslutningar och
landsvagar. Aven mdéjligheten att anlagga tva T-kors-
ningar undersdktes. De undersokta strackningarna
presenteras i figur 7.



Linjausvaihtoehdot

Kuusisaaren teollisuusalueella kaikki vaihtoehdot kul-
kevat samaa Kapytien mukaista linjaa. Uusi yhteys
on suunniteltu pddkadun luonteisena leveélld keski-
saarekkeella varustettuna. Nopeustaso olisi 40 km/h
ja liittymissa on tarpeen mukaan kadntymiskaistat
vasempaan kaantyvia varten, minka levea keskikaista
mahdollistaa.

Siitd eteenpdin yhteys on paakokoojatien luontei-
nen ja linjaukselle on kolme erilaista vaihtoehtoa. Yh-
teydelle tulee my6s sisdédntulotien luonne, kun Pietar-
saaren eteléisten ja lantisten kaupunginosien liikenne
alkaa kdyttaa yhteytta. Alun perin linjaus on ajateltu
litettdvaksi kiertoliittymalla maantiehen 749. Sen mu-
kaisia ovat vaihtoehdot A, sen alavaihtoehto A1 seké
vaihtoehto B. Vaihtoehto C sen sijaan perustuu por-
rastettuihin T-liittymiin.

Vaihtoehto A jattda hiihntomajan ja latureitistén 1aht6-
alueen ennalleen. Siksi katuun tulee jyrkkd mutka tul-
taessa Kuusisaaren alueelle. Hyva puoli siind on se,
ettd mutka toimii porttina ja hidasteena saavuttaessa
tiivimmalle kaava-alueelle. Alavaihtoehto A1 kulkee
lahtdalueen yli, mutta sailyttda hiihtomajan tien virkis-
tysalueen puolella. A-vaihtoehtojen ja Marcusholme-
nin vdlille jaa kapeahko tila (n. 140 m) mikd hieman
rajoittaa maankayttda teollisuusalueena. Linjaus myo-
tailee nykyistd metsaautotiepohjaa.

Vaihtoehto B sdilyttda hiihtomajan, mutta jattaa
sen eri puolelle tieta kuin virkistysalueen. Yhteyspuute
voidaan hoitaa alikulkutunnelilla, mutta pitkalla tahtai-
mella se voi johtaa siihen, ettd hiihtomajan alue kaa-
voitetaan teollisuusalueeksi. Silti alikulku virkistysalu-
eelle saattaa olla tarpeen. Etdisyys Marcusholmeniiin
on n. 200 m mikd antaa enemman mahdollisuuksia
tontin muodostukselle. Myds vanhaan kaatopaikkaan
on riittavasti etaisyyttd (n. 250 m). Linjaus muodos-
tuu pitkista suorista mikéa on selked, mutta voi nostaa
autojen ajonopeuksia liikaa. Nopeuden hillitsemisesta
on huolehdittava esimerkiksi littymamuotoiluilla, kos-
ka voimakkaita hidasteita ei teollisuusalueella mielel-
laan kayteta.

Strackningsalternativ

P4 industriomradet i Granholmen gar alla alternativ
i samma linje som Kottvagen. Den nya forbindelsen
ska enligt planen ha karaktaren av en huvudgata ut-
rustad med en bred mittrefug. Hastighetsnivan skulle
vara 40 km/h och i anslutningarna byggs vid behov
svangningsfiler for svangning till vanster, vilket mgj-
liggors av den breda mittfilen.

Harifran framat har forbindelsen karaktdren av
huvudmatarvag och det finns tre olika alternativ for
strackningen. Forbindelsen kommer &dven att fa karak-
tdren av infartsvag da forbindelsen bérjar anvéandas
av trafiken i Jakobstads s6dra och véstra stadsdelar.
Ursprungligen var det tankt att strackningen skulle
anslutas med en cirkulationsplats till landsvag 749. Al-
ternativen A, dess underalternativ A1 samt alternativ
B utgdr fran denna losning. Alternativ C baserar sig
déremot pa tva T-korsningar.

Enligt alternativ A bibehalls skidstugan och sparnatets
utgdngspunkt. Gatan gor darfér en tvar krok dé man
kommer till Granholmenomradet. Férdelen med detta
ar att kroken fungerar som en port och ett farthinder
vid infarten till det tatare bebyggda planomradet. Un-
deralternativet A1 korsar utgangspunkten, men vagen
till skidstugan pé rekreationsomradet bibehalls. Mellan
A-alternativen och Markusholmen ldmnas ett tdmligen
smalt utrymme (ca 140 m), vilket i ndgon méan begrén-
sar anvéandningen av marken som industriomrade.
Strackningen anpassas efter den nuvarande skogsbil-
vagens vagbotten.

| alternativ B bibehdlls skidstugan, men stu-
gan hamnar pa en annan sida vagen &n rekreation-
somradet. Forbindelsebristen kan atgidrdas genom
en underfartstunnel, men péa ldng sikt kan det leda
till att omradet déar skidstugan star planlaggs som in-
dustriomrade. En underfart till rekreationsomradet kan
and4 vara nodvéandigt. Avstandet till Markusholmen ar
ca 200 m, vilket ger fler méjligheter till tomtbildning.
Ocksa avstandet till den gamla avstjalpningsplatsen
ar tillrackligt (ca 250 m). Strackningen karaktariseras
av langa rakstréckor, vilket ar positivt, men som kan
leda till alltfér héga kérhastigheter. Farterna bor dam-
pas t.ex. med hjdlp av utformningen av anslutningar,
eftersom bastanta farthinder inte garna anvénds pa
industriomradet.
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Vaihtoehdot A ja B perustuvat kiertoliittymaan maan-
tielld 749. Se on mahdollista my6hemmin muuttaa
eritasoliittymaksi, jos siihen kaavoituksessa halutaan
varautua. Kiertoliittyma on turvallinen ja helpottaa eri-
tyisesti maantieta 749 risteavaa liikkennettd, jota varten
uusi yhteys rakennetaan.

Vaihtoehto C perustuu maantien osalta kahteen T-
littymaan (kuva 8). Porrastusvali on oltava n. 210 m,
jotta siihen mahtuu kdantymiskaistat. Koko kanavoin-
nin pituus maantien 749 suunnassa on n. 550 m. Ka-
navointi ja etuajo-oikeusjarjestys mahdollistaa maan-
tiellda nopeuden 80 km/h, mutta se heikentda ristedvan
ja kdantyvan liikkenteen turvallisuutta. Vaihtoehdossa
C ei voi mydskaan varautua eritasoliittymaan.

Linjaus sijoittuu Marcusholmenin ja vanhan kaa-
topaikan vélissa lahemmas kaatopaikkaa, joten maa-
kdyton sijoittelujen kannalta se ei ole yhta tasapainoi-
nen kuin ve B.

Vaihtoehtoa B pidettiin parhaimpana kaavoituksen
ja turvallisuuden ja toimivuuden nakdkulmasta (kis. lii-
te 5 ja kohta 4.2).

Alternativen A och B baserar sig péa en cirkulationsplats
vid landsvag 749. Cirkulationsplatsen kan i ett senare
skede andras till planskild anslutning, ifall en forbere-
delse for detta onskas i planldggningen. En cirkula-
tionsplats ar en sdker |[0sning som har stor betydelse
for trafiken som korsar landsvag 749, for vilken den
nya forbindelsen byggs.

Alternativ C baserar sig landsvagens del pa tva
T-korsningar (bild 8). Avstandet mellan korsningar-
na ska vara ca 210 m sa att det finns rum aven for
svangningsfiler. Kanaliseringens totala Iangd i riktning
med landsvag 749 ar ca 550 m. Kanaliseringen och
forkorsratten mojliggér en hastighet pa 80 km/h pa
landsvagen, men forsdmrar sékerheten for den kor-
sande och svangande trafiken. | alternativ C kan inte
heller senare forverkligas en planskild anslutning.

Strackningen gar mellan Markusholmen och
den gamla avstjalpningsplatsen, narmare avstjalp-
ningsplatsen. F6r markanvandningens vidkommande
ar alternativet inte lika balanserat som alternativ B.

Alternativ B anségs bast med tanke pa planlagg-
ningen och sdkerheten och funktionen (se bilaga 5
och punkt 4.2).

Kuva 8: Kanavointiperiaate porrastetussa liittyméassa.
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Figur 8: Kanaliseringsprincipen i en uppdelad anslutning



Kevyen liikenteen jarjestely ja
liittymat

Kevyttd liikennettd varten rakennetaan kaikissa vaih-
toehdoissa oma erillinen vayla ja ylityspaikoissa suo-
jateille voidaan jarjestad keskisaarekkeet. Maantien
749 alitse tarvitaan alikulkukdytava, vaikka Ruusuleh-
don kohdalle on sellainen hiljattain rakennettu. Liséksi
katuliittymien sijoitukseen ja maaraan tulee kiinnittda
huomiota, etta liittymat ovat turvallisia ja ndkemét ovat
hyvat. Suoria liittymia tonteille tulee valttaa. Kuvassa 9
on tilavarauksen pohjana ollut poikkileikkausehdotus.

Eritasoliittyma kantatielle 68

Kantatien 68 eritasoliittymastd on kaksi vaihtoehtoa.
Vaihtoehdossa 1 kantatie kulkee ylitse ja vaihtoeh-
dossa 2 alitse. Kartoilla on esitetty suuntaa-antavalla
tarkkuudella myos leikkaus- ja pengerluiskien laajuus.
Ramppijarjestely mahdollistaa ylikorkeiden kuljetus-
ten kulun kantatien suunnassa myo6s vaihtoehdossa,
jossa paatie kulkee alitse. Paatien geometriasta tulee
parempi vaihtoehdossa 1. Kummassakaan ei saavu-
teta eritasoliittyman kohdalla 100 km/h edellyttamaa
laatutasoa, mutta molemmat tayttavat 80 km/h tason.
Vaihtoehdossa 1 on kantatie korkealla penkereelld yli
0,5 km:n matkalla. Vaihtoehdossa 2 koko eritasoliitty-
ma leikkautuu joten maisemallisesti ja melun levidmi-
sen kannalta vaihtoehto 2 helpompi.

KORBANA GC—VAG
AJORATA JKPP-TIE
6.0 4.0 4.0 6.5 3.5 4.0
28.0
4.0 ' 4.0 D 4.0 ' 4.5 3.5 4.0

—

28.0

Kuva 9: Uuden yhteyden poikkileikkaus linjalla ja liittyméan

kaantymiskaistojen kohdalla.

Kuva 10: Luonnos kt:n 68 eritasoliittymésté vaih-
toehdossa 2, melusuojaukset tummanvihreéalla

viivalla (katso tarkemmin liitteet 6 ja 7).

Figur 9: Tvarprofil av den nya férbindelsen pa linjen och vid
anslutningens svangningsfiler

Figur 10: Utkast till den planskilda anslutningen
till sv 68 i alternativ 2, bullerskydden angivna
med mdérkgréna streck. (Se noggrannare bilagor
6 och7)
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Arrangemang och anslutningar
fér ge-trafiken

| alla alternativ byggs en egen separat led for gc-
trafiken och for skyddsvédgarna vid 6vergangsstillena
kan man anldgga mittrefuger. Under landsvag 749
behovs en underfartstunnel, trots att en sadan nyligen
byggts vid Ruusulehto skola. Aven gatuanslutningar-
nas placering och antal b6r med tanke pa sakerheten
och frisikten i anslutningarna beaktas. Direkta anslut-
ningar till tomterna bor undvikas. | figur 9 presenteras
ett forslag till tvarprofil som tjanat som underlag for
omradesreserveringen.

Planskild anslutning till stam-
vag 68

Det finns tva alternativ for planskild anslutning vid
stamvéag 68. Enligt alternativ 1 byggs anslutande gata
under stamvagen och enligt alternativ 2 over stam-
vagen. Med riktgivande exakthet visas &dven skér-
nings- och bankslanternas omfattning p& kartorna.
Ramparrangemanget mojliggor éverhdga transporter
i stamvégens riktning dven i alternativet dar huvud-
vagen géar under anslutningen. Huvudvédgens geo-
metri blir battre i alternativ 1. | inget av alternativen
nas vid den planskilda anslutningen den kvalitetsniva
som 100 km/h forutsatter, men bada uppfyller nivan
for 80 kmv/h. | alternativ 1 gar stamvégen pa en hog
bank dver en strdcka av drygt 0,5 km. | alternativ 2 ar
hela den planskilda anslutningen nedsckaktad, varfor
alternativ 2 med tanke pa landskapet och bullersprid-
ningen ar enklare.
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3.2.2 Kantatien 68 liittyman
parantaminen ennen eritasoliittyméan
rakentamista

Kantatien 68 eritasoliittyméassé valivaiheessa voidaan

toimivuutta parantaa seuravilla keinoilla:

1. rakentamalla yhteys Pedersintielle, jolloin liiken-
nemaara jakautuu liittymien kesken ja kuormitus-

ongelma lievenee, viive lyhenee 81 sekunista 28
sekuntiin ja toimivuus muuttuu erittdin huonosta
valttdvan ja tyydyttavan vilille, kustannus n. 950
000 euroa

.laskemalla kantatien nopeusrajoitus tasolle 60

km/h ja varmistamalla rajoituksen noudattaminen

valvontakameralla (ei ole kantatien laatutasoa vas-
taava ratkaisu, sopii vain tilapdisend), kustannus
n. 15 000 euroa

3. asettamalla kohteeseen muuttuva nopeusrajoitus-
merkki, jolla tyohdntulo- ja tydsta lahtdjen aikaan
lasketaan nopeustaso 60:een km/h, kustannus n.
20 000 euroa (ei helpota raskaan liikenteen kulje-
tusten tilannetta) tai
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4. asentamalla littymé&éan liikennevalot, kustannus n.

60 000 euroa (ei ole kantatien laatutason mukai-
nen ratkaisu) tai

.rakentamalla liittymé&an kiertoliittyma, kustannus n.

200 000 euroa (ei ole kantatien laatutason mukai-
nen ratkaisu) tai

.rakentamalla itddn péain lahtevalle liikenteelle

kiihdytyskaista, kustannus n. 50 000 euroa (pur-
kaisi nopeammin Kapytien jonoja ja helpottaisi
raskaanliikenteen liittymistd paavirtaan, mutta ei
ole turvallisuusndkdkulmasta suositeltava ratkaisu,
eikd paranna kuormitetuimman suunnan palveluta-
soa kuin hiukan)

Luonnos Kuusisaaren ja Pedersin vélisesta yhtey-

desta liittymajarjestelyineen ja tilantarpeineen on esi-
tetty liitteessa 5 ja kantatien 68 eritasoliittymén vaihto-
ehdot liitteissa 6 ja 7.

3.2.2. Forbéttring av anslutningen
till stamvéag 68 fére byggandet av en
planskild anslutning

4. placera trafikljus i anslutningen, kostnad ca 60 000
I mellanskedet for den planskilda anslutningen vid euro (inte en losning som motsvarar stamvagens
stamvag 68 kan funktionen férbattras med hjalp av kvalitetsniva) eller
foljande atgérder:

1.genom att bygga en férbindelse till Pedersvagen

5. bygga en cirkulationsplats i anslutningen, kostnad
ca 200 000 euro (inte en losning som motsvarar

som resulterar i att trafikmdngden férdelas mellan
anslutningarna och belastningsproblemet minskar,
fordrojningen forkortas fran 81 sekunder till 28
sekunder och funktionen andras fran mycket dalig
till forsvarlig eller tillfredsstéllande, kostnad ca 950
000 euro.

stamvagens kvalitetsniva) eller

6. bygga en accelerationsfil fér trafiken som géar

Osterut, kostnad ca 50 000 euro (skulle 16sa upp
kderna pa Kottvagen snabbare och underlatta
pafarten for den tunga trafiken, men &r ur saker-
hetssynpunkt inte en rekommendabel [6sning och

2.genom att sdnka hastighetsbegransningen pa forbattrar bara obetydligt servicenivan i den mest

stamvégen till nivan 60 km/h och sakerstalla iaki- belastade riktningen).
tagande av begransningen med Overvakningska- Ett utkast till férbindelsen mellan Granholmen och
mera (inte en I6sning som motsvarar stamvéagens Peders samt anslutningsarrangemang och omrades-
kvalitetsniva, lamplig endast tillfalligt), kostnad ca
15 000 euro.

3.genom att vid objektet satta upp variabla has- 7.

behov presenteras i bilaga 5 och alternativen till en
planskild anslutning vid stamvag 68 i bilagorna 6 och

tighetsbegransningsskyltar med vilka hastighets-
nivan vid tiden for resor till och fran arbetet sénks
till 60 km/h, kostnad ca 20 000 euro (underlattar
inte situationen for den tunga trafikens transporter)
eller



3.2.3 Paivittaistavarakaupan sijoitus
Sandsundissa

Sandsundin alueelle on tutkittu neljaa eri sijoituspaik-
kaa pienehkélle (n. 1 500 krsm?) péivittdistavarakau-
pan yksikolle. Myyntipinta-alaa tallaisessa yksikossa
on n. 1 200 m? ja parkkipaikkatarve n. 70 - 100 paik-
kaa. Sijoituspaikat on esitetty kuvassa 11 ja liitteessa
3. Sijoituspaikkoja on vertailtu seuraavista nakokul-
mista:
+ kaupan synnyttaman liikkenteen vaikutus maantie-
littymien toimivuuteen ja turvallisuuteen
+ kaupan saavutettavuus asuinalueilta ja maantielta
autolla, pyoralla, jalan ja linja-autolla
+ asiointimatkojen turvallisuus eri kulkumuotojen
nakdkulmasta
+ péaivittaistavarakaupan ja alueen muiden palvelui-
den vaikutus toisiinsa
Kaupan sijoitus vaikuttaa jonkin verran kaupan
synnyttdmaan liikenteeseen. Jos kauppa sijaitsee
asutukseen nahden syrjasséd, asiakkaat hakeutuvat
herkemmin Pietarsaaren kauppoihin tai jos kauppa
sijaitsee etdalla maantiesta, ei maantietd ohi ajava
Péanndisten/Purmon tai Skutnabban/Uudenkaarlepyyn
tybmatkaliikenne poikkea kauppaan. Tama on otettu
huomioon matkatuotosten arvioinnissa. Kaupan on
laskettu synnyttdvan 70 - 110 kayntia/100 krsm? si-
jainnista riippuen. Kaupan matkatuotos vaihtelee si-
ten valilla 1 250 - 2 000 mtk/vrk. Kun matkat jaetaan
kulkumuotojen kesken (ks. taulukko seuraavalla sivul-
la) ja lisdksi otetaan huomioon matkojen suuntautu-
minen eri suunnille, ei mikdan sijoituspaikka aiheu-
ta maantieliittymissa varsinaisia toimivuusongelmia.
Suurimmat liikennevirrat maantielle tulee sijoitusvaih-
toehdoissa K1A ja K3. Jos kaupan liikenne kuormittaa
littyma4a, jonka kohdalla nopeusrajoitus on 80 km/h,
on hairié6 suurempi kuin vastaavalla liittyméalla 60 tai 50
km/h nopeusrajoituksella.

Kuva 11: Paivittaistavarakaupan sijoitusvaihtoehdot Sand-
sundissa, ruskea rengas kuvaa n. 500 m:n jalankulkuetai-
syytté ja sininen n. 1 500 m:n pyérailyetaisyyttd. Punainen
alue vastaa likimain kaupan tontin kokoa (n. 6 000 -9 000
m?)

Figur 11: Alternativ fér férlaggning av dagligvarubutik i
Sandsund, den bruna cirkeln visar ett ca 500 m:s gangavs-
tand och den bla cirkeln visar ett ca 1 500 m:s cykelavs-
tand. Det réda omradet motsvarar ungefar affarstomtens
storlek (ca 6 000 -9 000 m2)

3.2.3. Placering av dagligvarubutiken i
Sandsund

Fyra olika forldggningsplatser for en mindre (ca 1 500
vanm?) dagligvarubutik har undersokts i Sandsund
omradet. Forséljningsytan i en enhet av denna typ ar
ca 1 200 m? och enheten behéver ca 70 - 100 parke-
ringsplatser. Forlaggningsplatserna presenteras i figur

11 och i bilaga 3. Vid jamférelsen av forlaggningsplat-

serna har man utgatt fran fljande aspekter:

» konsekvensen av den av affaren orsakade trafiken
for landsvégsanslutningarnas funktion och séker-
het

- tillgéangligheten till affaren fran bostadsomraden
och fran landsvégen med bil, cykel, till fots och
med buss

« sdkerheten vid drenderesor med avseende pa
fardsatt

« dagligvarubutikens och omréadets 6vriga tjansters
effekt pa varandra

Affarens lage paverkar i viss man den trafik affa-
ren medfor. Om affaren ligger utanfér bebyggelse ar
sannolikheten stor att kunderna soker sig till affarer

i Jakobstad och ligger affaren langt fran landsvéagen

kommer pendlingstrafiken till och fran Benn&s/Purmo

eller Skutnabba/Nykarleby inte att vika av till affaren.

Detta har tagits i beaktande i bedémningen av anta-

let resor som alstras. Enligt berakningar skulle affaren

medféra 70 - 110 bes6k/100 vanm2 beroende p4 ldge.
Antalet resor som alstras pa grund av affdren varierar
saledes mellan 1 250 och 2 000 resor/dygn. D& re-
sorna fordelas enligt fardsatt (se tabellen nasta sida)
och med beaktande av resornas riktning at olika hall
skulle ingen forlaggningsplats orsaka egentliga funk-
tionsproblem i landsvagsanslutningarna. De storsta
trafikstrommarna till landsvégen skulle forlaggningsal-
ternativen K1A och K3 medféra. Om trafiken som af-
faren orsakar belastar anslutningen dar hastighets-

begransningen ar 80 km/h, &r storningen stdrre an i

en motsvarande anslutning med hastighetsbegrans-

ningen 60 eller 50 km/h.
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Mt 749/Lodentie K1A

Lodentie/katu 2 K1B

Mt 741/ Lillsands.tie K2

Mt 749/Katu 1 K3

Lv 749/Lodevagen K1A

Lodevagen/gata 2 K1B

Lv741/Lillsands.vagen K2

Lv 749/gata 1 K3

kayntia/vrk 1200 1320 1200 840 besdk/dygn 1200 1320 1200 840
automatkaa/vrk 1230 1 300 1100 900 bilresa/ dygn 1230 1 300 1100 900
jkpp-matkaa/vrk 530 660 720 300 gc-resa / dygn 530 660 720 300

rakentamisedelly-
tykset

asemakaava laadittava,
kadut ja kevyen liikkenteen
vaylat on, alikulku maan-
tien alitse puuttuu

asemakaava laadittava, toi-
nen katu puuttuu, liittyma ja
alikulku-kaytava maantielle
741 puuttuu

asemakaava, katuyhtey-
det ja kevyenliikenteen
jarjestelyt ovat valmiina

asemakaava ja katu ja
kevyenliikenteen vaylat
puuttuvat, etaalla nykyi-
sestd asutuksesta

byggférutsattnin-
gar

detaljplan ska upprattas,
gator och gc-leder finns,
underfart under landsva-
gen saknas

detaljplan ska upprattas, en
annan gata saknas, anslut-
ning och underfartstunnel fér
landsvéag 741 saknas

detaljplan, gatuférbindel-
ser och gc-trafikarrange-
mang ar klara

detaljplan och gata

och GC-leder saknas,
avsides fran nuvarande
bebyggelse

JKPP-turvallisuus

alikulku mt:lle 749 ja 741
puuttuu

alikulku mt:lle 741 puuttuu,
JKPP-tie uudelle kadulle
tarvitaan

JKPP-tiet ja alikulku mt:lle
741 on, riippuen tontin
sisdisista ratkaisuista voi
oikotie mt:n yli syntya

JKPP-tiet sek& maan-
tien ettad kadun varteen
tarvitaan

gc-sakerhet

underfart till Iv 749 och
741 saknas

underfart till v 741 saknas,
gc-vag till den nya gatan
behdvs

gc-vagar och underfart
till landsvag 741 finns,
beroende pa tomtens inre
I6sningar kan en genvag
over v uppsta

gc-vagar langs bade
landsvégen och gatan
behdvs

Auto-turvallisuus

maantieliittymassa on 80
km/h nopeusrajoitus ja 50
% liikenteesta tulee maan-
tieltéd, onnettomuusriski
melko korkea

maantielittymassa 80 km/h
nopeusrajoitus, 20 % tulee
mt 741 kautta, vahainen on-
nettomuusriski ja 30 % mt:n
749 kautta, melko vahéinen
riski, ristedva virta padsee
maantien 741 alitse

maantieliittymassa 80
km/h nopeusrajoitus ja
45 % kavijoista tulee sen
kautta, melko korkea
onnettomuus-riski

maantieliittymassa 80
km/h nopeusrajoitus ja
75 %) kavijoista tulee sen
kautta, korkea onnetto-
muusriski

bilsékerhet

hastighetsbegréansningen
ar 80 km/h i landsvag-
sanslutningen och 50 %
av trafiken kommer fran
landsvégen, olycksrisken
ratt hég

hastighetsbegransningen ar
80 km/h i landsvagsanslut-
ningen, 20 % kommer via

Iv 741, liten olycksrisk och
30 % via Iv 749, ratt liten
risk, korsande trafik under
landsvég 741

hastighetsbegransningen
ar 80 km/h i landsvag-
sanslutningen och 45 %
av besbdkarna kommer via
den, ratt hog olycksrisk

hastighetsbegréansningen
ar 80 km/h i landsvag-
sanslutningen och 75 %
av besokarna kommer
via den, hoég olycksrisk

Joukkoliikenne

linja-autoreiteista ei tietoja

Mt:n 741 tulevan alikulun
ansiosta pysékkisijoitus pal-
velee hyvin, mutta kauppa on
350 m:n paassa mt:sta

Mt:n 741 alikulun ansiosta
pyséakkisijoitus palvelee
hyvin

Mt:lla 741 ei alikulkua,
joten pysakilta vain tas-
oyhteys

kollektivtrafik

inga uppgifter om buss-
rutter

p.g.a. kommande underfart
under Iv 741 fungerar hal-

Iplatsplaceringen bra, men
afféren &r 350 m fran Iv

p.g.a. kommande under-
fart under Iv 741 fungerar
hallplatsplaceringen bra

ingen underfart under Iv
741, endast forbindelse i
plan fran hall-platsen

taajamarakenne

Sijaitsee Sandsundin reu-
nassa mutta voi palvella
liséksi Skutnab-baa, Kirk-
korantaa ja Kivildsia

sijaitsee melko keskeisesti
Sandsundissa ja on lahella
koulua ja paivakotia ja sen
yhteyteen voidaan kaavoittaa
muutkin alueen palvelut, voi
palvella Skuthabbaa, Kirkko-
rantaa ja Kivildsia

sijaitsee keskeisesti Sand-
sundissa

Sijaitsee sivussa Sand-
sundin asutuksesta ja
palveluista

tatortsstruktur

ligger i kanten av Sand-
sund, men kan betjana
aven Skutnabba, Kyrk-
strand och Kivilds

ligger ratt centralt i Sand-
sund, nara skola och
daghem och dven annan ser-
vice i omradet kan planeras

i anslutning till affaren, kan
betjana Skutnabba, Kyrk-
strand och Kivildés

ligger centralt i Sandsund

ligger vid sidan om Sand-
sunds bebyggelse och
service

Taulukko 1: Kauppapaikkavaihtoehtojen ominaisuuksia,
sopivimpana pidettiin kauppapaikkaa K1B.
Turvallisuuden kannalta tarkeinté on, ettd asiointimat-
kat jalan ja pydralla maantien takaa voidaan kulkea
alikulkukaytdvan kautta eika houkuttelevia oikopolkuja
tasoylitykseen esiinny. Sama koskee asiointia kaup-
paan joukkoliikenteen linja-autopysakeilta. Talta kan-
nalta vaihtoehto K1A on heikoin koska mt:n 749 ei ole
eikd tavoiteverkkoonkaan tule alikulkua. Vaihtoehto
K3 on niin sivussa, ettd se ei suosi kevytta liikennetta.
Saavutettavuuden kannalta hyvan kéasityksen saa,
kun arvioidaan, paljonko asukkaita asuu kaupan ym-
parille n. 1,5 km:n séateella piirretyn ympyréan sisélle.
Kaupan asiakaskunta koostuu paitsi alueen asukkais-
ta, myds Purmon-Pannéisten suunnalta tai Uuden-
kaarlepyyn suunnalta Pietarsaaressa tytssa kayvista
tai asioivista. Muut asiakkaat ovat satunnaisia. Tastéa
syystd myds hyva yhteys kaupalta varsinkin maantiel-
le 741 on merkityksellista.
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Vaihtoehdot K1B ja K2 ovat tdssé suhteessa parhaat.

Péivittaistavarakaupan yhteydesséa voi olla myo6s
muita palveluita kuten posti, tai postilaatikko, pankki-
automaatti ja mahdollisesti jokin erikoisliike (kukka-
kauppa, parturi’kampaamo tms.). Koulut, paivakodit
ja mahdolliset palveluasunnot tai muut kokoontumisti-
lat on hyvé sijoittaa mahdollisimman l&helle paivittais-
tavarakauppaa, jotta samalla matkalla voidaan kdyda
eri palveluissa, jolloin likkumistarve vahenee. Se pa-
rantaa my6s alueen turvallisuutta, kun liikkennemaarat
pysyvat alhaisempina ja enemméan matkoja voidaan
tehda jalan ja pyo6ralla. Nama tavoitteet on mahdollista
toteuttaa kauppapaikassa K1B. K2 sijaitsee niin, etta
sen yhteyteen ei mahdu juuri mitddn muuta palvelua.
Taulukossa 1 on kuvattu eri kauppapaikkojen ominai-
suuksia.

Tabell 1: Affarsplatsalternativens egenskaper. Affarsplats
K1B ansags lampligast.

Viktigast med tanke pa sékerheten ar att drenderesor
till fots och med cykel fran andra sidan landsvégen
kan ske via en underfartstunnel och att inga lockande
genstigar i plan uppstar. Detsamma géller besok i af-
faren fran kollektivtrafikens busshallplatser. Ur denna
synvinkel &r alternativ K1A sdmst, eftersom det inte
finns och inte heller planeras nagon underfart under
landsvag 749. Alternativ K3 ligger sa avskilt att det in-
te gynnar gc-trafik.

Betraffande tillgangligheten far man en god upp-
fattning om man bedémer hur manga invanare som
bor nédra affdren inom den utritade cirkeln med radien
ca 1,5 km. Affarens kundkrets bestar férutom av omra-
dets invanare dven av personer fran omradet Purmo-
Bennds eller Nykarleby som jobbar eller har drenden
i Jakobstad samt av andra tillfalliga kunder. En god
forbindelse fran affaren speciellt till landsvag 741 har
allts& ocksa stor betydelse.

Alternativen K1B och K2 ar i det avseendet bést.

I anslutning till dagligvarubutiken kan det aven
finnas annan service, t.ex. post, eller postlada, ban-
kautomat och eventuellt ndgon specialaffar (blomster-
handel, barberare/damfrisering 0.d.). Skolor, daghem
och eventuella servicebostdder eller andra samling-
sutrymmen bo6r garna placeras sé néra dagligvarubu-
tiken som méjligt, eftersom flera drenden da kan utrat-
tas pa samma resa och behovet av rérlighet minskar.
Samtidigt okar ockséa tryggheten i omradet da trafik-
mangderna hélls pa en lag niva och fler resor kan go6-
ras till fots eller med cykel. Dessa mal kan uppfyllas
om affaren forlaggs i enlighet med K1B. K2 &r beldgen
sa, att knappt nagon annan service alls far plats i ans-
lutning till affaren. Tabell 1 visar de olika affarsplatser-
nas egenskaper.



3.3 Liittyminen maanteihin

Sandsundin alueen kokoojateiden liittdminen on mah-
dollista vain sielld misséa liittyméan liittymisndkema on
riittava. Lisaksi etaisyys edelliseen littymaan tulisi olla
rittdvd, mielellddn n. 500 m. Ndkeméavaatimus on 80
km/h nopeudella 200 m, poikkeuksellisesti 150 m ja
60 km/h nopeudella 130, ja poikkeuksellisesti 100 m.
Naméa ehdot tayttavat osuudet on rajattu liitteeseen
1. Maantiella 749 liittymille on vain vahdn mahdollisia
paikkoja.

Kauppapaikan K1B ja nykyisen koulun vélilld on
tarkea yhteys Sandsundin eri osien vélilla. Taman yh-
teyden ja maantien 741 ristedminen on siksi turvalli-
sinta hoitaa eritasoisen yhteyden avulla. Koska yhteys
palvelee pdaosin henkildauto- ja kevyttd liikkennetta,
voisi sillan alikulkukorkeus olla n. 3,2 — 3,6 m, mikd
mahdollistaa my6s useimpien tilataksien ja jakelu-
autojen kulun. Korkeammat ajoneuvot voivat kayttaa
uuden Sandsundin puolelle sijoittuvaa tasoliittymaa.
ELY-keskuksen mukaan tasoliittyma voidaan rakentaa
vasta samalla kertaa risteyssillan kanssa. Luonnoksia
sillasta ja tien pituusleikkauksesta on kuvissa 12 ja 13.

Staraby:n liittyma korvataan uudella liittymalla, jo-
ka on hiukan nykyisen liittymén itdpuolella. Samalla
littymiskulmaa korjataan ja liittyvan tien tasausta nos-
tetaan, jotta ndkemasuhteet lénteen pdain paranevat.
Nykyinen yhteys jaa kevyen liikenteen kayttoon.
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Kuva 12: Luonnoksia koulutalontien risteyssillasta.

Figur 12: Utkast till korsningsbro vid skolhusvagen.

3.3. Anslutning till landsvéagar

Anslutningen av Sandsundomradets matarvagar ar
mojlig endast pa stillen dar frisikten i anslutningen
ar tillrdcklig. Avstaendet till foregdende anslutning bor
dessutom vara tillrackligt, gdrna ca 500 m. Vid en has-
tighet pa 80 km/h boér frisikten vara 200 m, undantags-
vis 150 m, och vid 60 km/h 130 m, undantagsvis 100
m. Avsnitten som uppfyller dessa villkor har avgran-
sats i bilaga 1. P4 landsvag 749 finns det endast ett
fatal mojliga platser for anslutningar.

Forbindelsen mellan affarsplats K1B och den nu-
varande skolan utg6r en viktig forbindelse mellan olika
delar av Sandsund. En planskild forbindelse ar darfor
det sdkraste sattet att ordna korsningen mellan denna
forbindelse och landsvég 741. Eftersom forbindelsen
huvudsakligen betjédnar personbils- och gc-trafiken
kunde brons underfartshéjd vara ca 3,2 — 3,6 m, vilket
gor det mdéjligt aven for stortaxibilar och distributions-
bilar att anvanda forbindelsen. Hogre fordon kan an-
vanda plananslutningen i nya Sandsund. Enligt NTM-
centralen kan plananslutningen byggas forst samtidigt
som korsningsbron byggs. Utkast till bron och vigens
langdprofil presenteras i figur 12 och 13.

Anslutningen i Staraby ersatts med en ny anslut-
ning som ligger en bit dster om den nuvarande anslut-
ningen. Samtidigt korrigeras ocks& anslutningsvinkeln
och den anslutande vagens balanslinje hojs sé att fri-
siktsforhallandena vasterut forbattras. Den nuvarande
forbindelsen anvénds harefter av ge-trafiken.
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Maanteiden suunnassa liittymiin rakennetaan p&a-
suunnalle kdantymiskaistat ja keskisaarekkeet liiken-
nemadrien sita edellyttdessd. Maantiella 741 Lillsand-
sundintien littymasséa tama tarve tulee eteen jo aika
pian, koska liittyvdn suunnan liikkennemaara kasvaa
nopeasti. Liittymaan on tutkittu myods mahdollisuut-
ta rakentaa kiertoliittyma. Se tasoittaisi eri suuntien
kuormitusta tehokkaasti, mutta haittana on se, ettd
maantien 741 suunnassa nopeustaso jouduttaisiin
laskemaan alemmas ja kuitenkin etdisyys nykyiseen
kiertoliittymdan on sen verran suuri, etta liittyma jaisi
paatien suunnassa irralliseksi ja maantien laatutaso
olisi epajohdonmukainen. Kanavoinnin yhteydessa
kanavoidaan molemmat liittymét (Lillsandsundintie
ja Pannéistentie), koska ne toimivat parina ja niiden
kautta kulkee tien ylittava n. 500 — 1000 ajon/vrk oleva
likennevirta. On epatodennakdistd ettd, huomattava
osa tasta virrasta siirtyisi rakennettavaan Kouluta-
lontien alikulkuun. Sen kayttdjat tulevat mydhemmin
rakennettavilta alueilta.
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Kuva 13: Luonnos ristedvan kadun (katu 2 ja Koulutalon-
tien jatke) pituusleikkauksesta

Granholmenin ja Pedersin vélinen tieyhteys voisi
littyd ensimmaéisesséd vaiheessa maantiehen 749 jo-
ko porrastettuna tai kiertoliittymalla. Porrastus lisaa
paatien hairiotd, kun porrastusvalilld hitaasti liikkuvat
autot ovat padliikennevirran seassa. My6s kiertoliitty-
ma héiritsee paatien sujuvuutta, koska nopeustasoa
joudutaan laskemaan. Kiertoliittyméan turvallisuus on
parempi ja kun molempien teiden liikennemaara on
samaa suuruusluokkaa, on kiertoliittyma porrastusta
toimivampi ja turvallisempi ratkaisu. Kiertoliittymaa
puoltaa sekin, ettd paatien suunnassa on ennestaan
jo useita kiertoliittymid, joista on hyvida kokemuksia.
Jos littymassad halutaan varautua asemakaavassa
eritasoratkaisuun, on se mahdollista vain kiertoliitty-
mavaihtoehdossa. Katso myos kohta 3.2.1.

Figur 13: Utkast till den korsande gatans (gata 2 och Skol-
husvagens forlangning) langdprofil

Anslutningarna i landsvagarnas riktning férses med
svangningsfiler och mittrefuger i huvudriktningen i de
fall da trafikmangderna foérutsatter detta. Pa landsvag
741 i Lillsandsundsvdgens anslutning kommer detta
behov att aktualiserar ratt snart, eftersom trafikméang-
den i den anslutande riktningen Okar snabbt. Man
har dven undersokt mdojligheten att bygga en cirkula-
tionsplats i anslutningen. Detta skulle pa ett effektivt
satt utjdamna belastningen i olika riktningar, men nack-
delen &r att man da skulle vara tvungen att sénka has-
tighetsnivan i landsvégs 741 riktning och avstandet till
den nuvarande cirkulationsplatsen ar anda s pass
stort, att anslutningen i huvudvégens riktning skulle
bli 16sryckt och landsvégens kvalitet inkonsekvent. |
samband med kanaliseringen kanaliseras bada ans-
lutningarna (Lillasandsundvagen och Benndsvagen),
eftersom de fungerar som par och trafikstrommen éver
vagen via dessa anslutningar utgér ca 500 — 1000 for-
don/dygn. Det dr osannolikt att en betydande del av
denna trafikstrom skulle flytta till Skolhusvdgens un-

derfart som ska anlaggas. Anvédndarna av underfarten
kommer frdn omraden som byggs senare.

Vagforbindelsen mellan Granholmen och Pe-
ders kunde i det férsta skedet anslutas till landsvéag
749 antingen med tva T-korsningar eller som cirkula-
tionsplats. T-korsningarna Gkar stérningarna pa hu-
vudvégen da bilar som ror sig langsamt mellan ans-
lutningarna blandar sig med huvudtrafikstrbmmen.
Ocksé en cirkulationsplats férsamrar smidigheten pa
huvudvagen, eftersom hastighetsnivan méaste sankas.
En cirkulationsplats ar sakrare och d& trafikmangden
pa bada vigarna dr av samma storleksklass ar en cir-
kulationsplats betraffande funktion och sékerhet en
battre 16sning an T-korsningar. F6r en cirkulationsplats
talar aven det faktum, att det i huvudvégens riktning
redan finns flera cirkulationsplatser som fungerar
bra. Om man i detaljplanen vill forbereda en planskild
I6sning, ar detta mojligt endast i alternativet cirkula-
tionsplats. Se aven punkt 3.2.1.



3.4 Kevyen liikenteen verkko

Kevyen liikenteen verkko on esitetty tavoiteverkkokar-
tassa, liitteessd 8. Siind on esitetty omalla varilladn
seka nykyiset vaylat ja alikulut ettd uudet vaylat ja uu-
det alikulut.

Jos maanteiden poikki ei saada heti toteutettua
alikulkukaytavid, tarvitaan maanteiden ylityksissa n.
3,5 m levea keskisaareke, joka alentaa autojen ajono-
peutta ja padasuunnalle nopeusrajoitus 50 - 60 km/h.
Lopullinen nopeusrajoitus riippuu siité, kuinka paljon
kayttdjia ylityspaikassa on ja ovatko he aikuisia, lap-
sia vai vanhuksia. Kevyen liikenteen véylien ja alikul-
kujen yksityiskohtaisessa suunnittelussa on otettava
huomioon, ettd mopojen suosio on kasvanut ja niiden
paikka riippuu paatien nopeusrajoituksesta. Yleensa
maanteiden varsilla mopot ohjataan kevyen liikenteen
vaylalle ja kaduilla taas ajoradalle. Siirtyminen vaylal-
ta toiselle on tarkeda miettia jatkosuunnittelussa. Jos
mopot kulkevat alikulkujen kautta, tarvitaan siltojen
paissé tavallista pitemmét nakemaalueet.

3.5 Joukkoliikenne

Joukkoliikenteen kannalta ratkaisevaa on linja-auto-
pysakkien sijoittelu. Pddosin pysakit voidaan sijoittaa
rakennettavien alikulkujen yhteyteen. Nykyisten alikul-
kujen kohdalla jo pd&osin on pysékit. Talloin pysékille
meno voidaan hoitaa alikulun kautta turvallisesti. Yk-
sityiskohtaisessa suunnittelussa on huolehdittava es-
teettomyysasioista ja varmistettava etta pysakkisijoit-
telu on tehty niin, ettd houkuttelevia oikopolkuja tien yli
tasossa ei syntyisi. Niitd voidaan torjua myos kaiteilla
ja suoja-aidoilla tai istutuksilla. Myos alueen kaavoi-
tuksessa on tdhén kiinnitettdvad huomiota. Esimerkiksi
tonttien sisdanajoyhteyksien sijoittelulla ja rakennus-
ten sijoittelulla voidaan siihen vaikuttaa. Tarvittaessa
voidaan my0s kayttda suojaviheralueita, joilla katkais-
taan suora yhteys pysékille. Joukkoliikenteen kannalta
tarkeimpid pysakkipaikkoja ovat koulujen, kauppojen
ja palvelukeskusten lahella olevat pysékit.

3.4. Gang- och cykeltrafiknat

Gce-trafikniatet presenteras pa kartan éver malsatt gc-
vagnat, bilaga 8. P& kartan anges nuvarande leder
och underfarter sadvédl som nya leder och nya under-
farter med egen férg.

Om det inte ar moéjligt att omedelbart bygga under-
farter, behOvs det for att korsa landsvégarna en ca 3,5
m bred mittrefug som sénker bilarnas kdrhastighet och
en hastighetsbegransning pa 50 - 60 km/h i huvudrikt-
ningen. Den slutgiltiga hastighetsbegransningen beror
pé antalet personer som anvédnder évergangsstéillet
och om det &r frdga om vuxna manniskor, barn eller
aldringar. Vid den detaljerade planeringen av gc-leder-
na och underfarterna bor man beakta att mopeder bli-
vit allt mer populdra och att deras plats i trafiken beror
pa huvudvagens hastighetsbegransning. Det normala
ar att mopeder som kor langs landsvagar anvisas till
gc-trafikens leder och pé gator till kérbanan. Byte av
korfil &r viktigt att tidnka pa i den fortsatta planeringen.
Om mopederna kér via en underfart, behévs i andarna
av broarna frisiktsomraden som &r ldngre dn vanligt.

3.5. Kollektivtrafik

Avgorande med tanke pa kollektivtrafiken ar pla-
ceringen av busshallplatser. | de flesta fall kan hall-
platserna placeras i anslutning till underfarterna som
ska byggas. For ndrvarande finns det i allménhet hall-
platser vid de nuvarande underfarterna. Detta innebar
att man kan ta sig till busshallplatsen p4 ett tryggt satt
via underfarten. Vid den detaljerade planeringen bor
man beakta tillganglighetsaspekter och sakerstélla
att hallplatserna placeras sa att lockande genstigar i
plan 6ver vdgen inte uppstar. Genstigar kan férhind-
ras dven med hjalp av racken och skyddsracken eller
planteringar. Detta b6r beaktas dven i omradesplane-
ringen, till exempel genom placeringen av infartsfor-
bindelser till tomterna och placeringen av byggnader.
Vid behov kan man &ven anldgga skyddsgrénomra-
den som skar av en direkt férbindelse till hallplatsen.
De viktigaste hallplatsema for kollektivtrafikens del &r
hallplatserna nara skolor, affarer och servicecenter.
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3.6 Tieverkon vaihtoehdot

Sandsundin aluetta varten muodostettiin kolme tie-
verkkovaihtoehtoa, joiden luonnostasoiset piirustukset
ovat liitteessé 4. Tieverkot on muodostettu alustavan
maankayttéluonnoksen (kuva 14) pohjalta. Siina on jo
osoitetty tdrkeimmat uudet yhteystarpeet. Koska uu-
sille liittymille maanteilla 749 ja 741 ei ole kovinkaan
paljon vaihtoehtoja, eivét verkot eroa toisistaan paljon.

Erot koskevat padkokoojien suuntautumista ja liit-
tymiskohtia maanteihin sekd yhteyttd vanhan ja uu-
den Sandsundin valilla. Teiden linjauksia on sovitettu
maaston ja kiinteistéjaotuksen ja liittymajarjestelyi-
den pohjalta. Kuntien edustajien, ELY-keskuksen ja
kaavan laatijoiden kanssa kaydyissd keskusteluissa
paadyttiin siihen, ettd lopullista tieverkkoa lahdettiin
muodostamaan verkkovaihtoehdon 2 pohjalta. Siind
tarkennetaan alueen eteldosan yhteys maanteiden
741 ja 749 valilla paasuunnaksi, kokoojateiden liitty-
miset Sandsundin eteldisen uusimman asemakaa-
va-alueen eteldpuolella em. yhteyteen sekd kevyen
liikenteen verkko. Myos yhteyttd uuden ja vanhan
Sandsundin valilla maantien 741 poikki pyritdan ke-
hittamaan toimivammaksi ja turvallisemmaksi. Paivit-
taistavarakauppa ja muut palvelutoiminnot sijoitetaan
vaihtoehdon K1B mukaan.
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Kuva 14: Maankayttéluonnos Pederséren kirkonkylan
alueelle 2011

Figur 14: Utkast till markanvéndningen i Pedersére kyrkby

2011

3.6. Véagnatsalternativ

For Sandsundomradet utarbetades tre vagnatsalter-
nativ, ritningsutkast presenteras i bilaga 4. Vagnaten
har planerats utgdende fran det prelimindra utkastet
till markanvandning (figur 14). De viktigaste nya for-
bindelsebehoven har angetts i utkastet. Eftersom det
inte finns sarskilt manga alternativ for nya anslutnin-
gar till landsvagarna 749 och 741 skiljer sig naten inte
mycket fran varandra.

Skillnaderna hanfor sig till huvudmatarvdgarnas
riktning och anslutningspunkterna till landsvagarna
samt férbindelsen mellan gamla och nya Sandsund.
Vagarnas strackning har anpassats i enlighet med
terrdng och fastighetsfordelning och anslutningsar-
rangemang. Vid diskussioner med kommunernas
representanter, NTM-centralen och planens beredare
bestamdes att det slutgiltiga vagnatet skulle forverkli-
gas i enlighet med nétalternativ 2. | alternativet anges
forbindelsen i omradets sodra del mellan landsvégar-
na 741 och 749 som huvudriktning, matarvagarnas
anslutningar till naAmnda forbindelse i sddra delen av
det sddra nyaste detaljplaneomradet for Sandsund
samt gc-natet. Aven foérbindelsen mellan nya och
gamla Sandsund tvdrsodver landsvdg 741 ska enligt
planen utvecklas for att férbattra funktionen och séa-
kerheten. Dagligvarubutiken och andra servicefunktio-
ner placeras i enlighet med alternativ K1B.



4. Tieverkkoehdotus

4.1 Sandsundin-Starabyn-
Skutnabban katuverkko

Suunniteltu tavoiteverkko on esitetty liitteessd 8.
Sandsundin nykyinen asemakaavoitettu alue laajenee
eteldan tukeutuen Laivanrakentajantiehen ja Lillsand-
sundintiehen. Alueen etelareunassa paakokoojayh-
teytend on uusi katu (katu 1), joka yhdistda maantiet
749 ja 741. Kolmas keskeinen uusi yhteys (katu 2)
on maatien 741 kanssa rinnakkainen tie joka yhdis-
taa eteldisen paakokoojan (katu 1), Starabyn seka
Lodenintien palvelukeskuksen ja vanhan Sandsundin
kouluineen. Mt:n 749 ja taméan uuden kokoojakadun
valilla nykyinen Starabyn kylatie jaa kevyen liikkenteen
yhteydeksi ja tie korvataan uudella kadulla.

Mt:n 741 ristedminen toteutetaan alikulkuna, jo-
hon liittyy yhden rampin kautta tasoliittyma maantie-
hen. Katujen linjauksia voi jatkosuunnittelussa jonkin
verran tarkentaa perustelluista syista, mutta liittymis-
kohdat maanteihin ovat tdmé&n suunnitelman mukai-
sia. Jatkosuunnittelussa tieverkkoa tdydennetdan
pienemmilld maankéayttdd palvelevilla kokoojateilla ja
tonttikaduilla.

Maantielle 749 tulee yksi uusi katulittyma Skut-
nabbaan (katu 1). Liittymdan varaudutaan mydhem-
min rakentamaan vaistotila. Kevyen liikenteen ris-
tedmisessd varaudutaan levedn keskisaarekkeen
rakentamiseen, jolloin saareke on sijoitettava hiukan
etddmmaille liittymasta. Jos myds Skutnabban alueelle
tulee myéhemmin lisda asutusta, on kevyen liikenteen
alikulun sijoittamista liittymaan harkittava.

Starabyn liittyma k&dannetaan kohtisuoraan maan-
tiehen ja riittdva ndkemd varmistetaan siirtdmalla liit-
tymaa hiukan. Liittymaan varaudutaan tekemaan ka-
navointi. Myods Vaasantien liittymassa varaudutaan
kanavoidun liittyméan rakentamiseen ja liséksi kevyen
liikenteen alikulkukaytdvan toteuttamiseen. Nykyises-
sa Lodentien liittymasséa varaudutaan liittyman kana-
vointiin. Maanteiden 749 ja 741 kiertoliittyméa sailyy

ennallaan, mutta liittyman kahdelle haaralle raken-
netaan kevyenliikenteen alikulkukaytavat. Maantielld
749 tulee uusi littyméa viela Pietarintien kohdalle, jo-
hon liittyy uusi yhteys Granholmista. Turvallisuuden
varmistamiseksi liittyma tehddan kiertoliittyméana ja
kevyelle liikenteelle varataan alikulkukdytava. Tilava-
raus eritasoliittymalle on mahdollista sisallyttdd alueen
kaavoihin.

Maantielld 741 tulee uusi liittyma maantien 749
kiertoliittyméasta n. 0,5 km itdan. Liittyma rakennetaan
suoraan eritasoliittyméksi, jossa kuitenkin alikulkukor-
keus voi olla rajoitettu n. 3.2 - 3,6 m:iin. Tasoliittyma
maantiehen voidaan rakentaa vasta, kun myds ali-
kulkeva katu toteutetaan. Tasoliittymdan varaudutaan
tekeméaan kanavointi. Nykyiset Lillsandsundintien ja
Péannéistentien liittyméat varaudutaan kanavoimaan.

Paakokoojateiden ja tarkeimpien kokoojateiden
varteen rakennetaan kevyen liikenteen vayla. Jatko-
suunnittelussa verkkoa voidaan taydentaa muilla si-
saisilla yhteyksilla, kuten nykyisellakin Sandsundin
asemakaava-alueella on tehty. Maanteiden ja kevyen
liikenteen risteaminen tulee tapahtua paasaantoisesti
eritasoisena. Maantielld 749 Skutnabbassa ja Stara-
byn kohdalla olisi kuitenkin vain tasoylitys, joiden tur-
vallisuudesta huolehtisi >3,5 m levyinen keskisaareke.
Starabysséa on nopeusrajoitus 60 km/h eika tilaa aliku-
lulle juuri ole. Skutnabbassa alikulkukaytavan kayttajia
olisi vahan ja tilaakin on rajoitetusti, joten alikulku ei
ole realistinen ratkaisu, ellei asutuksen maaré sielld
merkittavasti kasva.

4. Vagnatsforslag

4 1. Gatunatet i Sandsund-
Staraby-Skutnabba

Den planerade vagnatet har presenterats i bilaga 8.
Det nuvarande detaljplanerade omradet i Sandsund
utvidgas s6derut med stéd av Skeppsbyggarevagen
och Lillsandsundsvagen. Huvudmatarvdg i omra-
dets sOdra kant &r en ny gata (gata 1) som f6érenar
landsvagarna 749 och 741. Den tredje centrala nya
forbindelsen (gata 2) &r en vdg som gar parallellt med
landsvag 741 och som forbinder huvudmatarvagen
(gata 1), Staraby samt servicecentret vid Lodevégen
och gamla Sandsund jamte skolor med varandra. Den
nuvarande Staraby byvag mellan Iv 749 och den nya
matargatan blir en forbindelseled fér gc-trafiken och
vagen ersétts med en ny gata.

For korsningen av Iv 741 byggs en underfart med
en ramp via vilken man nar en plananslutning till
landsvagen. Gatornas strackning kan i den fortsatta
planeringen i viss man preciseras, ifall det finns grun-
dade skél, men anslutningspunkterna till landsvégar-
na anlaggs i enlighet med denna plan. | den fortsatta
planeringen kompletteras vagnatet med mindre ma-
tarvagar och tomtgator som tillgodoser markanvénd-
ningens behov.

Landsvag 749 far en ny gatuanslutning till Skut-
nabba (gata 1). Byggande av ett vajningsfalt i anslut-
ningen i ett senare skede férbereds. F6r den korsan-
de gc-trafikens behov forbereds byggande av en bred
mittrefug som placeras en bit fran anslutningen. Om
boséttningen senare 6kar dven i Skutnabbaomradet,
bor byggande av en underfart fér gc-trafiken i anslut-
ningen dvervéagas.

Den nya anslutningen i Staraby ansluts vinkelratt
mot landsvagen och tillracklig frisikt sdkerstalls gen-
om att flytta korsningar en aning. En kanalisering av
anslutningen forbereds. Ocksa for anslutningen till
Vasavagen forbereds byggande av en kanaliserad
anslutning och aven for en underfartstunnel for gc-

trafiken. | den nuvarande anslutningen till Lodenvé-
gen forbereds kanalisering av anslutningen. Cirkula-
tionsplatsen for landsvagarna 749 och 741 bibehalls
oférandrad, men foér anslutningens tva grenar byggs
underfartstunnlar for gc-trafiken. Landsvég 749 far yt-
terligare en ny anslutning vid Pedersvagen dit en ny
forbindelse ansluts frdn Granholmen. For sékerhetens
skull byggs anslutningen som en cirkulationsplats och
for gc-trafiken férbereds en underfartstunnel. En ut-
rymmesreservering for en planskild anslutning kan in-
nehallas i omradesplanerna.

Landsvag 741 far en ny anslutning ca 0,5 km &s-
terut fran cirkulationsplatsen péa landsvag 749. Anslut-
ningen byggs direkt som en planskild anslutning, dock
sa att underfartshojden kan vara begransad till ca 3.2
- 3,6 m. En plananslutning till landsvégen kan byg-
gas forst dd man ocksa byggt den gata som géar under
landsvagen. Beredskap bor finnas for en kanalisering
av plananslutningen. Foérberedelser bér goras for en
kanalisering av Lillsandsundsvagens nuvarande ans-
lutning.

Langs huvudmatarvdgarna och de viktigaste ma-
tarvagarna byggs en led for gc-trafiken. | den fortsatta
planeringen kan natet kompletteras med andra interna
forbindelser, sdsom man gjort pa det nuvarande de-
taljplaneomradet for Sandsund. Korsningarna mellan
landsvagar och gc-leder bor i regel vara planskilda.
P4a landsvag 749 vid Skutnabba och Staraby skulle
Overgangsstéllet dock byggas i plan med en >3,5 m
bred mittrefug som forbattrar sédkerheten. Hastighets-
begransningen i Staraby ar 60 km/h och det finns inte
mycket utrymme for en underfart. | Skutnabba skul-
le antalet anvéndare av en underfartstunnel vara li-
tet och utrymmet begransat och en underfart ar darfor
inte en realistisk 16sning, ifall inte boséattningen okar
vasentligt.
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Maanteilla 749 ja 741 linja-autopysékit sijoitetaan
uudessa tilanteessa kevyen liikkenteen risteamispaik-
kojen yhteyteen, jolloin pysdkkiyhteyksissa voidaan
hyodyntdd alikulkukdytavia. Joukkoliikenteen reitit
tulevat Pietarsaaren keskustaan maanteitd pitkin.
Skutnabbassa pysékin paikkoja joudutaan siirtdmaan
uuden liittyman myota.

4.2 Granholmenin tieverkko

Uusi yhteys Kuusisaaren teollisuusalueen lapi maan-
tielle 749 on esitetty tavoitetilanteen mukaisena liit-
teessd 5. Autojen ajonopeuden pitdmiseksi turvalli-
sella tasolla ja katuverkon jasentelyn tehostamiseksi
alueen keskelle on esitetty kiertoliittyman rakentamis-
ta. Kiertoliittyméa toimisi my6s alueen maamerkkina
ja helpottaisi opastusta. Kevyen liikkenteen ylitysten
turvallisuuden parantamiseksi on tiejaksolle esitetty
littymiin keskisaarekkeita. Ne on sijoitettu siten, et-
t4 ne samalla muodostavat odotustilan vasempaan
kaantyville ajoneuvoille ja parantavat ndin liikenteen
sujuvuutta.

Ensimmaisesséd toteutusvaiheessa kantatien 68
littyma sadilyisi tasoliittymé&na. lIman uutta yhteyttd
littym&n heikkoa toimivuutta voidaan véliaikaisesti
parantaa vain sellaisilla toimenpiteilld, jotka eivat ole
kantatien tavoite- ja laatutason mukaisia (ks. kohta
3.2.1). Eritasoliittymé& on kuitenkin kallis ja sille rahoi-
tuksen loytyminen voi kestaa pitk&aan, joten véliaikaisia
ja laadullisesti puutteellisia ratkaisujakin jouduttaneen
kayttdmaan. Parhaiten liittyman toimivuutta parantaa
uuden tieyhteyden rakentaminen Pedersin suuntaan,
jolloin liittymé&n vasempaan kaantyva liikenne siirtyy
uudelle yhteydelle ja kuormitus siten alenee.

Maantien 749 uusi littym& Pedersissa voi toimia
kiertoliittyméana pitkaan. Pitkalla tahtaimelld kuitenkin
kannattaa kaavoituksessa varata mahdollisuus kuvan
15 mukaiseen eritasoratkaisuun.
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Kuva 15: Kiertoliittymavaihtoehdossa maantien 749 ja
uuden Granholmen-Peders-yhteyden liittymésséa on mah-
dollisuus varautua eritasoliittyméaan (esitetty katkoviivalla).
Kahden T-liittymén ratkaisussa ei sitd mahdollisuutta ole.

Figur 15: | anslutningen mellan landsvag 749 och den nya
férbindelsen Granholmen-Peders i alternativet med en
cirkulationsplats ar det méjligt att férbereda anlaggande av
en planskild anslutning (markerat med streckad linje). En
I6sning med tva T-korsningar ger inte denna méjlighet.

| den nya situationen placeras busshallplatserna pa
landsvégarna 749 och 741 i anslutning till korsningar-
na for gc-trafiken, vilket innebar att man i forbindelser-
na till hallplatserna kan utnyttja underfartstunnlar. Kol-
lektivtrafikens linjer kommer till Jakobstads centrum
langs landsvégarna. | Skutnabba méste hallplatserna
flyttas i enlighet med den nya anslutningen.

4.2. Vagnatet i Granholmen

En ny forbindelse genom Granholmens industriomra-
de till landsvédg 749 i enlighet med malsituationen
pre-senteras i bilaga 5. Som en atgard for att halla
bilarnas koérhastigheter pa en saker niva och for att
effektivisera differentieringen av gatunétet i omradets
centrum féreslas byggande av en cirkulationsplats. En
rondell skulle fungera som landmarke och den skulle
underldtta vagvisning. For att forbattra sakerheten for
korsande gc-trafik foreslads mittrefuger i anslutningar-
na pa vagavsnittet. Refugerna &r placerade si att de
samtidigt utgor ett vanteomrade for fordon som ska
svéanga till vanster och forbattrar darigenom trafikens
smidighet.

| den forsta genomforandefasen skulle anslutnin-
gen pa stamvidg 68 bibehallas som plananslutning.
Utan en ny forbindelse kunde anslutningens svaga
funktion tillfalligt forbattras endast med sadana atgéar-
der som inte motsvarar mal- och kvalitetsnivan fér en
stamvag (se punkt 3.2.1). En planskild anslutning ar
dock dyr och det kan ta tid att hitta finansiering fér pro-
jektet. Man maste alltsd sannolikt valja tillfalliga och
kvalitetsméssigt bristfalliga 16sningar. Det effektivaste
sattet att forbattra anslutningens funktion ar att byg-
ga en ny vaganslutning i riktning mot Peders. Trafiken
som svénger till vanster i anslutningen flyttar da 6ver
till den nya forbindelse och darmed minskar belast-
ningen. Landsvagens 749 nya anslutning i Peders
kan annu lange fungera som en cirkulationsplats. Pa
lang sikt I6nar det sig dock att i planlaggningen bere-
da mojlighet for byggande av en planskild anslutning i
enlighet med figur 15.



4.3 Storsandsundin yhteydet

Storsandsundin maankdyton lisdys on vahaista (alle
20 rakennuspaikkaa), lahinna haja-asutustyyppista
asutusta, joten sielld eivat likennemaarat tule paljon
kasvamaan. Huomattavin turvallisuusriski yhteydessa
on rautatien tasoristeys. Autoliikenne olisi mahdollis-
ta johtaa radan vartta kaatopaikan liittymaan ja sita
kautta maantielle 749, mutta kevyen liikenteen yhteys
kouluun ja alueen palveluihin tulisi hankalaksi ja aihe-
uttaisi joka tapauksessa oikomista radan poikki. Siksi
yhteys séilyy nykyisena ja tasoristeyksen turvallisuutta
esitetddn parannettavaksi puolipuomein.

4.4 Jatkoselvitystarpeet

Yleiskaavoituksen ja asemakaavoituksen yhteydessa
voidaan viela katujen linjauksia tarvittaessa tarkentaa.
Myd&s vuoropuhelun seurauksena voi tulla tallaisia tar-
peita.

Maantien 741 ja katu 2:n eritasoliittyman alikulku-
korkeus voidaan tarkentaa tarkemman suunnittelun
yhteydessé sellaiseksi, mika kyseiseen maastonkoh-
taan saadaan kohtuullisin vaikutuksin mahtumaan.

Tarve kantatien 68 liittyman parantamiseen Kuu-
sisaaressa riippuu siita, milloin uusi tieyhteys voisi to-
teutua. Jos toteutus siirtyy vield monta vuotta, tulisi
nykyisen liittyman toimivuutta ja turvallisuutta paran-
taa esimerkiksi asettamalla liittym&an muuttuva nope-
usrajoitus ja mahdollisesti nopeusvalvontakamera.

5. Vaikutukset

5.1 Liikenteelliset vaikutukset
5.1.1 Kulkumuodot ja reitin valinta

Tieverkolla ja maankdytdn suunnittelulla voidaan vain
osittain vaikuttaa kulkumuodon valintaan. Pietarsaa-
ren seudulla joukkoliikenteen rooli on vahdinen ja se
rajoittuu 1ahinna seudullisen linja-autoliikenteen rei-
teille, jotka saapuvat Pietarsaaren keskustaan Uudes-
takaarlepyysta pitkin maantietd 749 Skutnabban lapi,
Péannéisten suunnasta maantietd 741 Sandsundin lapi
ja Edsevon-Ahtavan suunnasta kantatietd 68 Kuusi-
saaren sivuitse. Varsinaista paikallislikennetta ei ole
muuta kuin palveluliikenteen bussiftaksi ja koululais-
kuljetukset.

Tieverkon ja maankdytdn suunnittelussa palvelut
on pyritty sijoittamaan mahdollisimman keskeisesti tu-
levaan asutukseen ndhden ja lahelle muita kunnallisia
palveluita. Talldin sijoitus suosii kevytta liikennettd kul-
kumuotona ja asiointimatkoja voidaan yhdistaa muihin
matkoihin, jolloin liikkennesuorite ei kasva niin paljon.
Tama edellyttda, etta paivittiistavara kauppa alueelle
toteutuu.

4.3. Forbindelserna i
Storsandsund

Okningen i markanvandningen i Storsandsund &r obe-
tydlig (farre an 20 byggplatser) och utgérs ndrmast av
boséattning av glesbygdstyp, varfor trafikmangderna
dar inte kommer att 6ka mycket. Den storsta saker-
hetsrisken langs forbindelsen ar plankorsningen med
jarnvagen. Biltrafiken kunde dirigeras langs banan till
anslutningen vid avstjélpningsplatsen och via den till
landsvag 749, men gc-trafikens forbindelse till skolan
och omradets service skulle bli besvarlig och i varje
fall orsaka genande Gver banan. Darfor bibehélls
forbindelsen oféréandrad och sdkerheten i plankors-
ningen kunde enligt forslag férbattras med en halv-
bomsanléggning.

4.4. Behov av
tillaggsutredningar

| samband med generalplaneringen och detaljplane-
ringen kan gatornas strackning vid behov &nnu pre-
ciseras. Preciseringsbehov kan uppstd dven som en
foljd av diskussioner.

Underfartshéjden i den planskilda anslutningen
mellan landsvédg 741 och gata 2 kan preciseras i sam-
band med planeringen i den man det med tanke pa
konsekvenserna &r mojligt pa platsen.

Behovet att forbattra stamvags 68 anslutning i
Granholmen beror pé tidpunkten nar den nya vagfor-
bindelsen kan byggas. Om det tar flera &r innan for-
bindelsen forverkligas, borde den nuvarande anslut-
ningens funktion och sdkerhet forbattras till exempel
genom att faststalla en variabel hastighetsbegréns-
ning i anslutningen och eventuellt en hastighetséver-
vakningskamera.

5. Konsekvenser

5.1. Trafikmassiga
konsekvenser

5.1.1. Fardsitt och ruttval

Med vagnatet och planeringen av markanvandningen
kan valet av fardsétt paverkas endast delvis. | Jakob-
stadsregionen ar kollektivtrafikens roll obetydlig och
begransar sig narmast till regionala busstrafiklinjer
som kommer till Jakobstads centrum fran Nykarleby
langs landsvdag 749 genom Skutnabba, fran Ben-
nashallet l1angs landsvdg 741 genom Sandsund och
fran Edsevo-Essehallet langs stamvag 68 forbi Gran-
holmen. Nagon egentlig lokaltrafik finns inte annat an
servicetrafikens buss/taxi och skolskjutsar.

| planeringen av vagnatet och markanvandnin-
gen har servicefunktionerna placerats sa centralt som
mdijligt i den kommande bebyggelsen och néra andra
kommunala tjanster. Placeringen gynnar da gc-tra-
fiken som fardséatt och drenderesor kan kombineras
med andra resor, vilket innebar att trafikprestationen
inte 6kar mycket. Detta férutsatter att en dagligvaru-
butik etableras i omradet.

27



Nykyisen Sandsundin alueen liikenne suuntautuu
paasoin Lillsandsundintien kautta maantielle 741 ja
littymd suuren vasempaan kaantyvan virran vuok-
si koetaan kuormitetuksi aamuisin. Uuden tieverkon
my6ta maantielle voidaan liittyd jatkossa myds kah-
desta muusta littyméasta. Toisaalta maankayton lisays
aiheuttaa niin paljon lisda liikkennetta, ettd nykyiset
kuormitustasot eivéat alene. Toimivuutta on tarkemmin
tarkasteltu kohdassa 5.1.2.

Suurimman reittimuutoksen liikkennevirtoihin aihe-
uttaa uusi tieyhteys Kuusisaaresta Pedersin kautta
Pietarsaaren lantisiin kaupunginosiin. Suoraan maan-
tielle 749 tai sen yli Pietarsaareen siirtyy kulkemaan
arviolta 60 % Kuusisaaren liikenteesta. Lisaksi reitille
arvioidaan siirtyvan n. 10 - 15 % kantatien 68 suun-
nasta Pietarsaaren lantisiin kaupunginosiin suuntau-
tuvaa liikennettd. Nama liikennevirtamuutokset helpot-
tavat Kuusisaaren liittyman kuormitusta merkittavasti.
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5.1.2 Toimivuus

Tiedot nykyisista likenneméaéarista alueella on esitetty
kuvissa 2, 3 ja 4. Kuvassa 2 on esitetty myos liikkenne-
ennuste vuodelle 2030. Liikenne-ennuste on muokattu
tarkeimmissa liittymissa huipputunnin liikkenteeksi toi-
mivuusarviota varten. Toimivuuksien perusteella voi
littymien palvelutasoa arvioida taulukon 2 mukaan.
Taulukon arvot perustuvat HCM-laskentamalliin. Toi-
mivuuslaskennat taas on tehty Dankap-ohjelmalla,
joten arvot eivat ole taysin vertailukelpoiset. Viiveiden
suuruus antaa kuitenkin kohtuullisen hyvdn pohjan
arvioida toimivuuden tasoa. Yli minuutin viiveet vasta
alkavat olla huonompia kuin esimerkiksi liikennevalo-
littymissa.

Mycket bra / Erittdin
hyva

Bra / Hyva
Tillfredsstéllande /
Tyydyttava
Forsvarlig / Valttava
Dalig / Huono

D
E

Trafiken fran det nuvarande Sandsundomrédet riktar
sig huvudsakligen via Lillsandsundsvégen till landsvag
741 och anslutningen upplevs pa grund av den krafti-
ga strommen som svénger till vanster som hart bela-
stad pa morgnarna. Det nya vagnatet innebdr att man
i fortsattning kan kora in pa landsvégen &ven via tva
andra anslutningar. En 6kad markanvandning medfor
a andra sidan en s4 stor trafikbkning, att de nuvarande
belastningsnivaerna inte sanks. Funktionen granskas
narmare i punkt 5.1.2.

Den stérsta dndringen vad géller trafikstrommar-
na orsakar den nya vagforbindelsen fran Granholmen
via Peders till Jakobstads véastra stadsdelar. Uppskatt-
ningsvis 60 % av trafiken i Granholmen kommer att
flytta direkt till landsvég 749 eller 6ver landsvéagen till
Jakobstad. Dessutom berédknas ca 10 — 15 % av trafi-
ken fran stamvég 68 mot Jakobstads véstra stadsde-
lar flytta till rutten. Dessa &ndringar i trafikstrommar-
na underlattar belastningen i Granholmens anslutning
avsevart.

<35
<50

‘Mycket dlig / Erittdin | | >50
huono

Taulukko 2: Liittymien palvelutasoluokitus laskennallisen
viivytyksen mukaan

Tabell 2: Klassificering av anslutningars serviceniva enligt
beraknad férdréjning

5.1.2. Funktion

Uppgifter om de nuvarande trafikmdngderna i omradet
presenteras i figurerna 2, 3 och 4. | figur 2 presenteras
ockséa en trafikprognos for &r 2030. Trafikprognosen
aterger trafiken under en topptimme i de viktigas-
te anslutningarna. Utgdende fran funktionsvardena
som man far kan anslutningarnas serviceniva bedo-
mas enligt tabell 2. Tabellens virden baserar sig pa
berdakningsmodellen HCM. Funktionsberédkningarna
har gjorts med programmet DanKap, varfor vardena
inte &r helt jamforbara. Fordréjningstiderna ger dock
en tamligen god utgangspunkt fér bedémningen av
funktionens niva. Férdr6jningar pa 6ver en minut ar
langre an till exempel férdrojningar i trafikljusstyrda
anslutningar.



Toimivuustarkastelut on tehty kuvassa 16 esitetyilla

liikennevirroilla. Niiltd osin, kun kaytettavissa ei ole

ollut liikennelaskentatietoja, on toimivuustarkastelua
pidettdava vain suuntaa antavana, koska liikennevirto-

jen suuntautuminen on arvioitu ilman luotettavia taus-

tatietoja. Toimivuudet ja palvelutasot eri liittymissé on

esitetty taulukossa 3.

liittymé

palvelutaso nykytilan-
teessa 2011

palvelutaso tavoitetilan-
teessa 2030

huom.

mt 741/Lillsandsundintie

Hyva (kuormitusaste
0,31, viive 13 sek.)

Tyydyttava (kuormitus-
aste 0,55, viive 24 sek.)

T-liittym&a, jossa vasem-
paan kaantymiskaista, tie-
dot perustuvat laskentaan

mt 741/mt 749

Hyva tai erittain hyva
(kuormitusastetta ei
laskettu)

Hyva (kuormitusaste
0,69, viive 15 sek.)

Nykyinen kiertoliittyma, lii-
kennetiedot on arvioitu

kt 68/Kuusisaari

Erittdin huono (kuor-
mitusaste 0,64-0,88,
viive 57 - 162 sek.) ny-
kytila Valttava (kuormi-
tusaste 0,21-0,29, viive
28 - 45 sek.) jos uusi
yhteys olisi rakennettu
Pedersovagenille

Erittain huono (kuormi-
tusaste 0,56-0,83, viive
94 - 252 sek.) uusi yh-
teys rakennetuna, mutta
tasoliittymana edelleen

Kanavoitu tasoliittyma,
laskettu normaaleilla ai-
kavaleilla ja lisaksi 0,5
— 1,0 sekuntia pitemmilld
kriittisilla aikavéleilla, lii-
kennetiedot perustuvat

laskentaan

mt 749/Kuusisaaren uusi
yhteys

Erittain hyva (kuor-
mitusaste 0,31, viive 6
sek.)

Erittdin hyva (kuor-
mitusaste 0,45, viive 8
sek.)

nelinaaraliittymdna olisi
k=0,51 ja viive 13 s. 2011,
palvelutaso hyva, tiedot
perustuvat arvioon.

Taulukko 3: Toimivuudet ja palvelutasot eri littymisséa

Granskningar av funktionaliteten har gjorts for trafik-

strommarna som visas i figur 16. | de fall da trafikrak-

ningsuppgifter saknats, ska granskningen ses endast
som riktgivande, eftersom trafikstrbmmarnas riktning

bed6mts utan tillf6rlitliga bakgrundsuppgifter. Funktio-

nen och servicenivan i olika anslutningar presenteras

i tabell 3.

anslutning

serviceniva i
2011

nulaget

serviceniva i malsituatio-
nen 2030

obs.

lv 741/Lillsandsundsvéa-

Bra (belastningsgrad

Tillfredsstadllande (be-

T-korsning med vénster-

gen 0,31, fordrojning 13 [ lastningsgrad 0,55, for- | svangningsfil, uppgifterna
sek.) drdjning 24 sek.) baserar sig pa trafikrak-
ning
Iv741/lv 749 Bra eller mycket bra|Bra (belastningsgrad|Nuvarande cirkula-
(belastningsgrad inte | 0,69, f6rdrojning 15 |tionsplats, trafikuppgifter-
beraknad) sek.) na ar uppskattade

sv 68/Granholmen

Mycket dalig (belast-
ningsgrad 0,64-0,88,
162
sek.) nuldge Forsvarlig
(belastningsgrad 0,21-
0,29, férdrdjning 28 - 45
sek.) ifall ny forbindelse
till Pedersovagen skulle

fordrojning 57 -

ha byggts

Mycket dalig (belast-
ningsgrad 0,56-0,83,
fordréjning 94 - 252
sek.) ny forbindelse
byggd, men fortfarande
plananslutning

Kanaliserad plananslut-
ning, rdknat med nor-
mala tidsintervaller och
dessutom med 0,5 — 1,0
sekunder langre kritiska
tidsintervaller, trafikuppgif-
terna baserar sig pa trafik-

rakning

Iv 749/Granholmens nya
forbindelse

Mycket bra (belast-
ningsgrad 0,31, fordro-
jning 6 sek.)

Mycket bra (belast-
ningsgrad 0,45, fordréj-
ning 8 sek.)

som fyrvagsanslutning
skulle b vara=0,51 och
fordréjningen 13 s. 2011,
servicenivan ar bra, upp-
gifterna baserar sig pa en

uppskattning.

Tabell 3: Funktion och serviceniva i olika anslutningar
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Lillsandsundin liittymassa toimivuus on hyva ja tavoi-
tetilanteessakin se olisi vield tyydyttdva. Nykytilan-
teessa koettu hairid johtunee siita, ettd aamulla téihin
meno ajoittuu niin, ettd huippu on hyvin terava. Kuor-
mitusaste on yleensa vilkkaimman 15 minuutin aikana
n. 20 % suurempi kuin vilkkain tunti. Siltikin liittyma
vield toimii kohtuullisesti.

Kantatien 68 liittyma Kuusisaaressa palvelee jo
nykyisin erittdin heikosti. Lisdksi pdasuunnan ajono-
peus tekee turvallisuudesta huonon, kun liikenteen
sekaan lahdetdan ajoittain liian lyhyen aikavalin tur-
vin. Mahdollisen onnettomuuden seuraukset voivat
olla vakavat. Jos uusi tieyhteys rakennetaan, siirtyy
merkittdva osa sivusuunnan vasempaan kaantyvasta
likenteestd pois kantatielta, jolloin viiveet lyhenevét n.
kolmannekseen. Tavoitetilanteeseen 2030 tultaessa
littyma toimii taas erittdin heikosti, joten tavoitetilan-
teessa jo tarvitaan eritasoliittyméa ko. littymaan. Jos
Eritasoliittym&a ei voida rahoittaa, tulisi kantatien no-
peustaso laskea matalammalle, jotta toimivuus ja tur-
vallisuus voidaan turvata.
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Kuva 16: Toimivuustarkasteluissa kéytetyt liikennevirrat

funktionalitet

Figur 16: Trafikstrémmar som anvéants i granskningarna av

Funktionen i Lillsandsunds anslutning &r bra och &ven
i malsituationen skulle den vara tillfredsstéllande.
Stérningen som upplevts i den nuvarande situationen
torde bero pa att resorna till arbetet pd morgnarna
skapar en mycket skarp topp. Belastningsgraden ar
under de intensivaste 15 minuterna i allménhet ca 20
% hogre an under den livligaste timmen. Trots detta
fungerar anslutningen fortfarande hyggligt.

Anslutningen till stamvég 68 i Granholmen funge-
rar redan i dag mycket daligt. Kérhastigheten i huvud-
riktningen férsdmrar dessutom sdkerheten da fordon
tidvis ansluter sig till trafiken med alltfor korta tidsin-
tervaller. Foéljderna av en eventuell olycka kan vara
allvarliga. Om en ny vagforbindelse byggs kommer
en betydande del av trafiken i sidoriktning som svan-
ger till vanster att flytta bort fran stamvégen och detta
innebdar att fordréjningarna forkortas med ca en tred-
jedel. | malsituationen 2030 kommer anslutningen att
fungera mycket daligt igen, varfor en planskild anslut-
ning behdvs redan i mélsituationen. Om en planskild
anslutning inte kan finansieras, borde hastighetsnivan
pa stamvagen sdnkas sd att funktionen och sékerhe-
ten kan tryggas.



5.1.3 Turvallisuus

Kevyen liikenteen turvallisuus paranee uusien alikul-
kujen ja uusien vaylien rakentamisen my6ta. Suunni-
telmaan jaa kaksi kohtaa, jossa kevyt liikenne risteaa
vilkasliikenteistd maantietd tasossa. Maantiella 749
Skutnabban ja Starabyn kohdalla ei alikulun toteutta-
miseen ole realistisia edellytyksia.

Risteysten liikenneturvallisuus muodostuu hyvak-
si, kun liittyméat ovat joko eritasoliittymia, kiertoliitty-
mia tai T-liittymid. Turvattomat nelihaarat on toteutettu
kiertoliittymina, joissa kevyt liikenne kulkee paasaan-
tOisesti eritasoisesti paatien poikki.

Maanteiden turvallisuusriskind ovat erityisesti koh-
taamisonnettomuudet ja suistumisonnettomuudet. Nii-
den torjunta vaatii tienpitajan erillisia toimia.

Storsandsundin tasoristeyksessa on korkea on-
nettomuusriski seké autoille ettéd kevyelle liikenteelle.
Riskin poistaminen vaatisi esimerkiksi matalan aliku-
lun, jota kevyt liikkenne ja henkildautot voisivat kayttda
ja raskaalle liikenteelle erillisen yhteyden vanhan kaa-
topaikan liittym&an radan vartta. Jarjestely on kaytta-
jamaaraan nahden kallis.

5.2 Ympaéristévaikutukset

5.2.1 Luonnonymparisto

Luonnonympaériston kohteet on otettu teiden ja ka-
tujen linjauksessa huomioon. Pienid konflikteja katu
2:lla on, mutta ne eivét ole vakavia.

5.2.2 Kulttuuriympaéristd

Kulttuuriympériston kohteet on otettu huomioon. Ra-
kennuksia ei tarvitse purkaa, eikd arvokkaisiin ympéa-
rist6ihin ole tieverkon ratkaisuilla merkittavia vaikutuk-
sia.

5.1.3.Séakerhet

Séikerheten i gc-trafiken forbattras da nya underfarter
och nya leder byggs. | planen finns tva punkter dar gc-
trafiken korsar en tattrafikerad vég i plan. Pa landsvag
749 vid Skutnabba och Staraby finns det inga realis-
tiska forutsattningar for anlaggande av en underfart.

Trafiksdakerheten i korsningen blir bra om anslut-
ningarna &r planskilda anslutningar, cirkulationsplat-
ser eller T-korsningar. Osakra fyrvagskorsningar har
byggts som cirkulationsplatser dar gc-trafiken i regel
korsar huvudvégen planskilt.

Sé&kerhetsriskerna pa landsvéagar utgors speciellt
av motesolyckor och avkérningsolyckor. For att for-
hindra sadana olyckor krdvs separata atgarder av
vaghallaren.

Olycksrisken i plankorsningen i Storsandsund ar
h6g bade for bil- och for gc-trafikanter. For att avvérja
risken skulle det behovas till exempel en I&g underfart
som gc-trafiken och personbilar kunde anvanda och
for den tunga trafiken en separat forbindelse till den
gamla avstjdlpningsplatsens anslutning invid banan.
Arrangemanget ar i forhallande till anvdndarmangden
dyrt.

5.2. Milj6konsekvenser

5.2.1. Naturmiljé

Objekten i naturmiljén har beaktats vid vdgarnas och
gatornas strackning. Det finns sma konflikter p& gata
2, men de ar inte allvarliga.

5.2.2. Kulturmiljo

Objekten i kulturmiljon har beaktats. Byggnader be-
hover inte rivas och I6sningarna for vagnatet har inga
storre konsekvenser for vardefulla miljoer.
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5.2.3 Melu

Teittdin melutilanne paivdmelun ja yomelun osalta eri
maastotilanteessa ilman meluesteita nyt ja tulevaisuu-

dessa on taulukon 4 mukainen:

5.2.3. Buller

Bullersituationen betraffande buller dagtid och buller
nattetid pd de olika vagarna i olika terrangtyper utan

bullerhinder nu och i framtiden aterges i tabell 4.

tie 741 Sandsund

melualue 55dBA-pva

melualue 50 dBA-y0

KVL/raskas liikenne-%

vag 741 Sandsund

bullerzon 55dBA-dag

bullerzon 50 dBA-natt

AMD/tung trafik -%

tasamaa/2011 57 m 49 m 4400/6 % plan mark / 2011 57 m 49 m 4400/6 %
penger 1,0 m/2011 82 m 70 m 4400/6 % vagbank 1,0 m/ 2011 82 m 70 m 4400/6 %
tasamaa/2030 67 m 57 m 6100/6 % plan mark / 2030 67 m 57 m 6100/6 %
penger 1,0 m/2030 95 m 82 m 6100/6 % vagbank 1,0 m/ 2030 95 m 82 m 6100/6 %

tie 749 Skutnabba

melualue 55dBA-pva

melualue 50 dBA-y0

KVL/raskas liikenne-%

vag 749 Skutnabba

bullerzon 55dBA-dag

bullerzon 50 dBA-natt

AMD/tung trafik -%

tasamaa/2011

48 m

41 m

3100/6 % plan mark / 2011 48 m 41 m 3100/6 %
penger 1,0 m/2011 69 m 59 m 3100/6 % vagbank 1,0 m/ 2011 69 m 59 m 3100/6 %
tasamaa/2030 56 m 48 m 4300/6 % plan mark / 2030 56 m 48 m 4300/6 %
penger 1,0 m/2030 80 m 69 m 4300/6 % vagbank 1,0 m/ 2030 80 m 69 m 4300/6 %

tie 749 Peders

melualue 55dBA-pva

melualue 50 dBA-y0

KVL/raskas liikkenne-%

vag 749 Peders

bullerzon 55dBA-dag

bullerzon 50 dBA-natt

AMD/tung trafik -%

tasamaa/2011 56 m 49 m 4600/ 4 % plan mark / 2011 56 m 49 m 4600/ 4 %
penger 1,0 m/2011 81 m 68 m 4600/4 % vagbank 1,0 m/ 2011 81m 68 m 4600/ 4 %
tasamaa/2030 70m 59 m 7200/ 4 % plan mark / 2030 70m 59 m 7200/4 %
penger 1,0 m/2030 100 m 85m 7200/ 4 % vagbank 1,0 m/ 2030 100 m 85m 7200 /4 %

tie 68 Kuusisaari

melualue 55dBA-pva

melualue 50 dBA-y0

KVL/raskas liikenne-%

vag 68 Granholmen

bullerzon 55dBA-dag

bullerzon 50 dBA-natt

AMD/tung trafik -%

tasamaa/2011

88 m

74 m

8250/12 %

plan mark / 2011

88 m

74 m

8250 /12 %

penger 1,0 m/2011 123 m 105 m 8250/12 % véagbank 1,0 m/ 2011 123 m 105 m 8250/12 %
tasamaa/2030 101 m 84 m 10200 /13 % plan mark / 2030 101 m 84 m 10200 /13 %
penger 1,0 m/2030 140 m 118 m 10200 /13 % véagbank 1,0 m /2030 140 m 118 m 10200/ 13 %

Taulukko 4: Melualueiden leveydet keskilinjasta ilman me-

lusuojausta tieverkon keskeisia kohdissa
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Tabell 4: Bulleromradenas bredd fran mittlinjen utan bul-
lerskydd i centrala delar av vagnatet




5.3 Kustannukset

Tieverkon rakentamisen kustannukset on kohteittain
arvioitu ja tulokset on esitetty liitteessa 10.

Keskeisimpien tieverkkohankkeiden kustannuste-
kijat ovat taulukossa 5.

Kohde

Kustannus

Uusi yhteys Kuusisaari — Peders ja kiertoliittyma mt:lle 749

942 000 euroa

Em. yhteyden kevyen liikkenteen jarjestelyt alikulkuineen

600 000 euroa

Eritasoliittyma Kuusisalmi/kantatie 68

2 250 000 euroa

Yhteys vililla 749-741 (katu 1)

1 350 000 euroa

Em. yhteyden kevyen liikkenteen vayla

675 000 euroa

Mt:n 741 suuntainen kokoojatie Lodentielle asti (katu 2)

960 000 euroa

Kadun 2 jatkaminen koululle, alikulku ja liittyma 741:lle

820 000 euroa

Etelaisimman Sandsundin alueen kokoojakatuverkko

732 830 euroa

Kevyen liikenteen alikulkukaytavat liittymaan 749/741

340 000 euroa

Taulukko 5: Keskeisimpien tieverkkohankkeiden kustan-
nuksia.

5.3. Kostnader

Kostnaderna for byggande av vagnéatet har uppskat-
tats objektvis och resultaten aterges i bilaga 10.

Kostnadsfaktorerna for de viktigaste vagnatspro-
jekten aritabell 5.:

Object

Kostnad

Ny férbindelse Granholmen — Peders och cirkulationsplats for lv 749

942 000 euro

Gce-trafikarrangemang samt underfart for namnda forbindelse

600 000 euro

Planskild anslutning Granholmen/stamvag 68

2 250 000 euro

Forbindelse mellan 749-741 (gata 1)

1 350 000 euro

Ge-trafikled fér ndmnda férbindelse

675 000 euro

Matarvag i Iv:s 741 riktning till Lodevégen (gata 2)

960 000 euro

Forlangning av gata 2 till skolan, underfart och anslutning till 741

820 000 euro

Matargatunét fér sydligaste delen av Sandsundomradet

732 830 euro

Underfartstunnlar for gc-trafiken for anslutningen 749/741

340 000 euro

Tabell 4: Kostnader for de viktigaste vagnéatsprojekten.
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6. Liitteet

1. Nykyiset liikenteelliset olosuhteet (kevyen liiken-
teen vaylat, linja-autopysékit, nopeusrajoitukset,
maanteiden liittymiskelpoiset osuudet) 1: 20 000

2. Ymparistolliset 1ahtokohdat (kaavoitustilanne, luon-
nonymparistd, kulttuuriymparisté) 1: 20 000

3. Paivittaistavarakaupan sijoitusvaihtoehdot Sand-
sundissa, 1: 20 000

4. Sandsundin tieverkkovaihtoehdot 1, 2 ja 3,

1: 20 000

5. Yhteys Granholmen — Peders, 1: 8 000

6. Kuusisaaren eritasoliittyman vaihtoehto 1, 1: 2 000

7. Kuusisaaren eritasoliittyméan vaihtoehto 2, 1: 2 000

8. Tieverkkoehdotus 1: 20 000

9. Kirkonkylan osayleiskaavan alustava luonnos

10.Kustannusarvio

34

/. Kuvat

1. Tiesto ja paikannimet

2. Nykyiset ja ennustetut liikennemaarat

3. Liikennelaskennan tulos Sandsundissa

4. Liikennelaskennan tulos Kuusisaaressa

5. Ote maakuntakaavasta

6. Ehdotus Sandsundin kaavoitusjarjestykseksi

7. Tutkitut vaihtoehdot yhteydelle Kuusisaari-Peders

8. Kanavointiperiaate porrastetussa liittyméassa

9. Uuden yhteyden poikkileikkaus

10.Luonnos kt:n 68 eritasoliittyméasta vaihtoehdossa
2

11. Péivittdistavarakaupan sijoitusvaihtoehdot Sand-
sundissa

12.Luonnoksia Koulutalontien risteyssillasta

13. Luonnos ristedavan kadun (katu 2 ja koulutalon-
tien jatke) pituusleikkauksesta

14. Maankayttéluonnos Pedersodren kirkonkylan
alueelle 2011

15. Eritasoliittymavaraus mt 749 ja uuden Granhol-
men-Peders yhteyden liittymassa

6. Bilagor

1. Nuvarande trafikméssiga forhallanden (gang- och
cykelleder, busshallplatser, hastighetsbegransnin-
gar, landsvagsavsnitt Iampliga fér anslutningar) 1:
20 000

2. Milioméssiga utgangspunkter (planlaggningssitua-
tion, naturmiljo, kulturmiljé) 1: 20 000

3. Alternativ f6r placering av dagligvarubutik i Sand-
sund, 1: 20 000

4. Alternativ 1, 2 och 3 for vdgnétet i Sandsund,

1: 20 000

5. F6rbindelsen Granholmen — Peders, 1: 8 000

6. Alternativ 1 for planskild anslutning i Granholmen,
1:2 000

7. Alternativ 2 for planskild anslutning i Granholmen,
1:2 000

8. Vagnétsforslag, 1: 20 000

9. Preliminart utkast till delgeneralplan for Kyrkbyn

10.Kostnadsberakning

/. Figurer

1. V&gnat och orthamn

Nuvarande och prognostiserade trafikmangder
Resultat av trafikrédkning i Sandsund

Resultat av trafikrédkning i Granholmen

Utdrag ur landskapsplanen

Forslag till planldggningsordning foér Sandsund

N g o~ @ N

Undersokta alternativ for en forbindelsen Granhol-

men — Peders

8. Kanaliseringsprincipen i en uppdelad anslutning

9. Tvarprofil av den nya forbindelsen

10. Utkast till den planskilda anslutningen till sv 68 i
alternativ 2

11. Alternativ for forlaggning av dagligvarubutik i
Sandsund

12. Utkast till korsningsbro vid Skolhusvagen

13. Utkast till den korsande gatans (gata 2 och Skol-
husvagen férlangning) langdprofil

14. Utkast till markanvandningen i Pedersore kyrkby
2011

15.Reservation for planskild anslutning vid trafikplat-

sen for landsvdg 749 och den nya Granholmen-

Peders forbindelsen
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Kyrkoby vagnatsplan i Pedersdre och utredning av forbindelse Granholmen - Peders i Jakobstad och Pedersore
Ramboll Finland 2012
BILAGA 10 1/2

Kyrkoby enhet mangc enhetspris kostnad
Sandsund 2 991 180
Skeppbyggarvagen m 497 380 188 860
gc-vag m 497 190 94 430
Lillsandsundvagen m 642 380 243 960
gc-vag m 642 190 121 980
Forlagning av Raitlaxvagen m 220 380 83 600
gc-vag Lodevagen m 1157 190 219 830
Lodevagen/749 kanalisering st. 1 200 000 200 000
Gata 1:Skeppb.v.-741 m 1105 380 419 900
gc-vag m 1105 190 209 950
vajningsfil pa 741 st. 1 50 000 50 000
Gata 2: Lodevagen-skola m 621 380 235 980
underfart, h=3,6m, HL=10,5 m2 200 1 500 300 000
gc-vag m 621 190 117 990
ramp/gata m 300 380 114 000
vanstersvandfil 741 st. 1 50000 50 000
gc-underfart 741 , HL=10,5 st. 1 120 000 120 000
gc-underfart 749, HL=10,5 st. 1 120 000 120 000
gc-vagar m 530 190 100 700
2991 180
Skutnabba 2 430 750
Gata 1:749-Skeppbygg.v. m 2450 380 931 000
gc-vag m 2450 190 465 500
vajningsfil pa 749 st. 1 50000 50 000
gc-vag 749 m 530 190 100 700
Gata 2: gatal-Starabyvagen m 1515 380 575 700
gc-vag m 1515 190 287 850
overgangstalle 749 st. 1 20000 20 000
2 430 750
Staraby 1 480 700
starabykorsning, forbattr. st. 1 20000 20 000
Starabyvéagen, férbattring m 550 200 110 000
gc-vag m 510 190 96 900
gc-vag 749 + Vasavéagen m 1240 190 235 600
underfart 749, HL=14,5 st. 1 150 000 150 000
Gata 2: Starab.v-Lodev. m 1010 380 383 800
gc-vag m 1010 190 191 900
Vag Staraby-Sandsund m 735 300 220 500
Starabyvagen, férbattring m 480 150 72 000
1 480 700

tomtgator och kommunalteknik ingar ej

Gata 1 forenar landsvagarna 749 och 741 s6der om Sandsund
Gata 2 ar parallell matarvag 6ster om landsvag 741 fran gata 1 till Skolhusvagen/Sandsund skola

enhetspris enhet

GC-vég helt ny 190
underfart, modell Rum 150 000
underfart, betongbro 250 000
Parallellvag, 4,5 m 240
Parallellvag/gata 7 m 380
Huvudgata 450
Stamvag 68 500
ramper 400
Mittrefug bredd 3,5 m 20 000
busshallplats 5 000
kanalisering 200 000
vajningsfil 50 000
bro 1 100

m
st. (hl 14,0 m)
st. (hl 14,0 m)

ERERENEES)

st.

st.

st

st
lock-m2

Granholmen - Peders

enhet mangd enhetspris kostnad

Forbindelse Granholmen-Peders (utan skede 2) 3 792 060

Ny vag och rondell (skede 1)

Ny vag: sv68-lv749 m 1760 450 792 000
gc-vag m 1700 190 323 000
rondell 749/ny vag st. 1 150 000 150 000
gc-underfart 749, HL=10,5 st. 1 150 000 150 000

gc-vagar m 670 190 127 300
1 542 300
Eventuell forbattring av korsn. Sv68/Kottvagen, skede 2
alt. A hastighetsbegransning 60 km/h
+ Overvakningskamera 2 15 000 30 000

alt. B Varialbel hastighetsbegrénsning 2 20 000 40 000

alt. C trafiksignaler, 70 km/h 1 80 000 80 000

alt. D rondell, 50 km/h 1 250 000 250 000

alt. E utformning av hégersvandfil/Kottvagen 15 000

accelerationsfil 6sterut pa sv 68 120 000
eventuellt 70 km/h péa sv 68 1 000
136 000

Trafikplats sv 68/Barrvagen (Skede 3)

sv 68 m 900 500 450 000

Kottvagen m 190 450 85 500

ramp 1 m 490 400 196 000

ramp 2 m 460 400 184 000

ramp 3 m 450 400 180 000

ramp 4 m 510 400 204 000

villavag m 154 240 36 960

bro, HL=12,0, L=39 m m2 468 1200 561 600

gc-vag m 350 190 66 500

vag: Fiskarsvagen-Pirildvagen m 230 240 55 200

rondell, ramper st. 2 100 000 200 000

terranganpassning st. 1 30 000 30 000

2 249 760

Storsandsund 100 000

bomanlaggning/jarnvagen st. 1 100 000 100 000

100 000

tomtgator och kommunalteknik ingar ej

enhetspris enhet
GC-vég helt ny 190 m
underfart, modell Rumt 150 000 st. (hl 14,0
underfart, betongbro 250 000 st. (hl 14,0

Parallellvag, 4,5 m 240 m
Parallellvag/gata 7 m 380 m
Huvudgata 450 m
Stamvag 68 500 m
ramper 400 m
Mittrefug bredd 3,5 m 20 000 st.
busshallplats 5 000 st.
kanalisering 200 000 st
vajningsfil 50 000 st
bro 1 100 lock-m2

VAL AV ALT. HAR INTE AVGJORTS
VAIHTOEHDON VALINTAA EI OLE RATKAISTU



Kirkonkylan tieverkkosuunnitelma Pedersoresséa ja selvitys Kuusisaari - Peders yhteydesta Pietarsaaressa ja Pedersdressa
Ramboll Finland 2012

Kirkonkyla yks. maéra yksikkohin kustannus
Hietasalmi 2 991 180
Laivanrakentajantie m 497 380 188 860
jkpp-tie m 497 190 94 430
Lillsandsundintie m 642 380 243 960
jkpp-tie m 642 190 121 980
Raitilahentien jatke m 220 380 83 600
Lodentien jkpp-tie m 1157 190 219 830
Lodentie / 749 kanavointi kpl 1 200 000 200 000
Katu 1: Laivanrak.tie - 741 m 1105 380 419 900
jkpp-tie m 1105 190 209 950
vaistotila mt:lla 741 st. 1 50000 50 000
Katu 2: Lodentie - koulu m 621 380 235 980
alikulku, h=3,6m, HL=10,5 m2 200 1 500 300 000
jkpp-tie m 621 190 117 990
ramppi / katu m 300 380 114 000
vasempaankaantymiskaista 74 kpl 1 50000 50 000
jkpp-alikulku 741 , HL=10,5 kpl 1 120 000 120 000
jkpp-alikulku 749, HL=10,5 kpl 1 120 000 120 000
jkpp-tiet m 530 190 100 700
2991 180
Skutnabba 2 430 750
Katu 1: 749 - Laivanrakentajantie m 2450 380 931 000
jkpp-tie m 2450 190 465 500
vaistotila mt:lla 749 kpl 1 50000 50 000
jkpp-tie 749 m 530 190 100 700
Katu 2: katu 1 - Starabyntie m 1515 380 575 700
jkpp-tie m 1515 190 287 850
suojatie / ylityspaikka 749 kpl 1 20000 20 000
2 430 750
Staraby 1 480 700
starabyn liittyman parantaminen kpl 1 20000 20 000
Starabyntie, parantaminen m 550 200 110 000
jkpp-tie m 510 190 96 900
jkpp-tie 749 + Vaasantie m 1240 190 235 600
alikulku 749, HL=14,5 st. 1 150 000 150 000
Katu 2: Starabyntie - Lodentie m 1010 380 383 800
jkpp-tie m 1010 190 191 900
Tie Staraby - Hietasalmi m 735 300 220 500
Starabyntie, parantaminen m 480 150 72 000
1 480 700

tonttikadut ja kunnallistekniikka eivat sisally arvioon

Katu 1 yhdistad maantiet 749 och 741 Hietasalmen etelapuolella
Katu 2 on maantien 749 itapuolella oleva rinnakkainen yhteys kadulta 1 Koulutalontielle / Sandsundin koululle

LIITE 10 2/2

yksikkohinta yksikkd
190 m
150 000 kpl (hl 14,0 m)
250 000 kpl (hl 14,0 m)

Uusi jkpp-tie
alkulku, malli Rumtec
alikulku, betonisilta

Rinnakkaistie, leveys 4,5 n 240 m
Rinnakkaistie/katu, 7 m 380 m
Paakatu 450 m
Kantatie 68 500 m

rampit 400 m
Keskisaareke, leveys 3,5 20 000 kpl
linja-autopysakki 5 000 kpl
kanavointi 200 000 kpl
vaistotila 50 000 kpl
risteyssilta 1 100 kansi-m2

Kuusisaari - Peders yks.

maara yksikkdhinte kustannus

Yhteys Kuusisaari - Peders (ilman vaihetta 2) 3 792 060

Uusi tie ja kiertoliittyméa (vaihe 1)

Uusi tie: kt 68 - mt 749 m 1760 450 792 000
jkpp-tie m 1700 190 323 000
kiertoliittyma 749/uusi tie kpl 1 150 000 150 000
jkpp-alikulku 749, HL=10,5 kpl 1 150 000 150 000

jkpp-tiet m 670 190 127 300
1 542 300

Liittyméan kt 68 / Kéaputie mahdollinen parantaminen, vaihe 2

alt. A nopeusrajoitus 60 km/h

+ valvontakamera 2 15 000 30 000
alt. B Vaihtuva nopeusrajoitus 2 20 000 40 000
alt. C liikennevalot, 70 km/h 1 80 000 80 000
alt. D kiertoliittya, 50 km/h 1 250 000 250 000
alt. E oikeaankdantymiskaistan muotoilu Kapytielle 15 000
kiihdytyskaista itddnpain kt:11a 68 120 000
mahdollisesti 70 km/h kt:lla 68 1 000
136 000

Eritasoliittyma kt 68 / Kapytie (Vaihe 3)
kt 68 m 900 500 450 000
Kéapytie m 190 450 85 500
ramppi 1 m 490 400 196 000
ramppi 2 m 460 400 184 000
ramppi 3 m 450 400 180 000
ramppi 4 m 510 400 204 000
mokkitie m 154 240 36 960
risteyssilta, HL=12,0, L=39 m m2 468 1200 561 600
jkpp-tie m 350 190 66 500
tie: Fiskarsintie-Pirildntie m 230 240 55 200
ramppien kiertoliittymaéat kpl 2 100 000 200 000
maastoonsovittaminen kpl 1 30 000 30 000
2 249 760
Storsandsund 100 000
puolipuomilaitos / rautatie kpl 1 100 000 100 000
100 000

tonttikadut ja kunnallistekniikka eivat sisally arvioon

yksikkdhinta yksikko
190 m
150 000 kpl (hl 14,0 m)
250 000 kpl (hl 14,0 m)

Uusi jkpp-tie
alkulku, malli Rumtec
alikulku, betonisilta

Rinnakkaistie, lev. 4,5 240 m
Rinnakkaistie/katu, 7 m 380 m
Paakatu 450 m
Kantatie 68 500 m

rampit 400 m
Keskisaareke, leveys 3,5 20 000 kpl
linja-autopysakki 5 000 kpl
kanavointi 200 000 kpl
vaistotila 50 000 kpl
risteyssilta 1 100 kansi-m2

VAIHTOEHDON VALINTAA ElI OLE RATKAISTU
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