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ULKOASUN KAUNEUS JA
KONEISTON TEHO KILPAILEVAT
YLIVALLASTA UUDESSA
FORDISSA
YMMENET TUHANNET ovat nidhneet

uuden Ford-vaunun sen jilkeen kun se esiteltiin, ja ihastuneet sen mataliin, siroihin dériviivoihin,
miellyttéiviin viireihin ja lujaan koneistoon.

Sen jadhdyttiji, kori ja lokasuojat sopusointuisine viivoineen luovat ihastuttavan kokonaisuu-
den, jota ei kukaan voi olla ihailematta.

Vaikutelmanne uudesta Fordista sen pienimpid yksityiskohtia mydten on asiallisen yksin-
kertaisuuden ja upeuden vaikutelma — se on tdysin uusi ja nykyaikainen, mutta samalla hillityn
arvokas.

Vaikka uuden Ford-vaunun #iriviivojen kauneus pistiikin ensimmaiiseksi silméin, on se
kuitenkin vain yksi timin uvuden vaunun monista ainutlaatuisista ominaisuuksista.

Vasta istuessanne uuden Fordin ohjauspyoriin iiressi kiisitiitte mitd on todellinen ajamisen-
ilo. Vasta silloin alatte aavistaa, mihin timi vaunu pystyyv. Silloin tajuatte, ettei se ole yksin uusi
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auto eikd pelkkd uusi malli, vaan ettd se merkitsee uutta edistysaskelta nykyaikaisessa kul-
_jetustaloudessa.

Uudesta Ford-vaunusta ei puutu mitiiéin. Siini ovat kaikki ihanneauton ominaisuudet toteu-
tettuina — 90-105 kilometrin' tuntinopeus — 40-hevosvoimainen kone — kiihtyviisyys 8 km:sti
40 km:iin 8 1/, sekunnissa — poikkeuksellisen suuri midennousuvoima — 81/,-13 kilometrii taivalta
bensiinilitralla, vauhdista riippuen — nykyaikaisimmat nelipyérijarrut — hienotyyppiset neste-
iskunvaimentajat — mukavat, turvalliset poikittaisjouset, joita parempia ei vieli ole keksitty, ja
pirstoutumaton Triplex-tuulilasi.

Uuden Ford-vaunun ilmiomiinen aikaansaantikyky perustuu korkeaan laatuun, jota sen
jokainen neliGtuuma huokuu.

Sen kauneus ei rajoitu yksinomaan ulkokuoreen, vaan késittdi vaunun jokaisen osan -— kit-
ketytkin yksityiskohdat, joita tulette tuskin koskaan nikemiin.

Uusi Ford on kauttaaltaan kehittyneen autoteollisuuden mallituote. Sen sisiinen kauneus
viehittid ammattimiehid ja asiantuntijoita, kuten sen harvinainen viivakauneus ja viirit ihastut-
tavat maallikkoa. Monet sen hyvisti ominaisuuksista ovat vksinomaisia Ford-kehitelmis, jotkut
aivan uusia autoalan keksintoji.

Niinpi sanomme Teille — jarjestikaa itsellenne tilaisuus sek# nihdi etti koetella uutta Ford--
vaunua niin pian kuin mahdollista.

Vasta kun olette sitii koetellut kisitiitte, ettd uusi Ford on ennenkuulumaton tarjous auto-



markkinoilla. Vasta kun tunnette uuden Fordin kisitiitte, ettei ole olemassa mitii#in téysin sen
arvoista kauneuteen, laatuun ja hintaan nihden.

Uusi Ford Roadster myydéédn hintaan Smk. 26,800: —, Phaeton Smk. 27,250: —, Tudor
Sedan Smk. 33,650: —, Kupee Smk. 33,650: —, Sport Kupee takaistuimineen Smk. 36,100: — ja
Fordor Sedan Smk. 37,500: —. (Kaikki hinnat vapaasti Helsingissi.)

FORD MOTOR COMPANY OF FINLAND O/Y
- HELSINKI.



Syvipatjainen
takaistuin, jo-
ka kuuluu va-
kiovarusteena
uuteen Ford
Sport Kupee-
seen. Huomat-
‘kaa istuimen
tilavuus ja tiy-
teliinen lu-
juus.

Takaviistosta otettu kuva, joka
nayttid uuden Ford Sport Ku-
peen sirot ddriviivat ja kesti-
vin muodon. Tukevat- tiys-'
kruunutyyppiset lokasiivet
vankasta teriiksestii.

Kuva Sport Kupeesta sisilti.

Rakenteen aistikkuus, raaka-

aineen laatu ja huolellinen ty®

esiintyvit silmiinpistiivini tiis-

sd niinkuin kaikissa wuusissa
Fordeissa.



UUSI FORD SPORT KUPEE

Siind ovat yhdistyneind Roadsterin vauhti ja sirous ja umpivaunun mukavuudet.
Miellyttivi, matala, nopea. Kauniiden pddllysvirien valintamahdollisuus,
kuten kaikissa uusissa Ford-vaunuissa.



Etuviistosta otettu kuva, joka niiyuii
uuden Ford Tudor Sedan vaunun suju-
vat adiriviivat ja lujan rakenteen. Jiiih-
dyttiijinvaippa ja uudet kartiomaiset va-
lonheittijit on kokonaan nikkeldity.
Timi kuva osoittaa uuden Ford Tudor
Sedanin tilavoutta.  Se on rakennettu
niin, ettd siind on riittiviisti tilaa vii-
delle matkustajalle. Molemmat etuistui-
met kéintyviit eteenpiiin, tehden piidsyn
takaistuimelle helpoksi.
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Timid kuva niiyttii uuden Ford

Tudor Sedanin kiiytinnollisen oh-

jauskoneiston. Huomatkaa ohjaus-

pyordn ja tangon koko ja luja
muoto.



UUSI FORD TUDOR SEDAN :
Poikkeuksellisen tilava ja mukava vaunu. Hyvdi tila viidelle matkustajalle. Kaunis umpivaunu kaartuvine kattoineen
Jja sotilaallista tyyppii olevine aurinkokathtimineen. Ylellinen

pienimpii yksityiskohtiaan myiten.



Erikoisvalmisteiset teris-
puolapyordit —  vakio-
varusteina kaikissa mal-
leissa — korostavat uu-
den Ford Roadsterin reip-
pean vauhdikasta ulko-
asua. Nimi terdspuola-
pyorit on valettu yhdeksi
kappaleeksi ja on kussa-
kin pyérissd vain kolme-
kymmenti puolaa.

Uudessa Ford Roadsterissa
on takaosassa harvinaisen

iso matkatavarasiilio, jonka

muodot sopeutuvat hienosti

takaosan ddriviivoihin.

Tavarasiilio on varustettu
lukolla ja avaimella.

Uuden Ford Roadsterin
katos on helposti kokoon-

taitettavaa tyyppid ja voi-

daan se helposti painaa

taakse yhdella kidelli. Se

taittuu matalaksi reunus-
taksi korin taakse.
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UUSI FORD ROADSTER :
Uusi Ford Roadster on nuorten ja urhea,h]am aito. Matala, siro, upea ja yhti nopea kuin milti se naynaa.
T'iti vaunua on nautinto ajaa — niin virkku, voimakas ja

lihtivalmis se on.



Uuden Fordorin sisustuksen upeutta kohottaa ovissa
ja etuosan istuimien ympirilli oleva korkokuvioi-
nen patjapiillystys, jollaista tuskin tapaa muissa
kuin tilaustyénii rakennetuissa vaunuissa.
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Uuden Fordor Sedanin sisustus on houkuttelevan
upea. Piiillystys on ruskeavoittoista. Istuimet ovat
mukavat ja pehmeiit ja piadllystetyt ruskearaitai-
sella kestivilli kankaalla. Tyynyt ovat nojatuoli-
tyyppid. Takaosassa on lisiiksi mukavat kiisinojat.
Takaosan kattolampun ovaalimainen kupu ja etu-
istuimen takaseiniiiin kiinnitetty matkavaipan kan-
natin ansaitsevat. myiskin tulla mainituiksi.




UUSI FORDOR, SEDAN

on uusien Ford-henkiloautojen loistovaunu. Kapea, ulkoneva piena ulottuu suoraviivaisesti moottorivaipan etuosasia
lihtien vaunun takaosaan ja sen ympiri. Ikkunoiden alapuolella oleva kupera kohoke yhtyy koria kiertdvdin pienaan.
Vaunun katto ja pyéristeity takaosa on nahkanruskea ja pyroxyliinilli pdidllystetylld aineella peitetty.
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Takaosassa on 14 kuutiojalan mat-
katavarasiilid, jonka luukku on 352/,
tuumaa leved. Luukku on varustettu
kddensijakahvalla ja nousee se hel-
posti sitd kannattavien pidikkeiden
varaan, Saranat ovat tiiysin suoja-
tut veden ja ruosteen vaikutukselta
ja luukku sulkeutuu syvennykseen,
josta uurnat johtavat alas taaten
takaosan tidysin vedenpitiviksi.

12 .

Ulkoasultaan liikemiehen kupee
muistuttaa Sport Kupeeta siini,
etti kattopeite ulottuu korin taka-
osan yli vaunua kiertiividdn pienaan
saakka.Kattopiillystys on ensiluok-
kaista mustaa nahkajiljittelyd, ja
on sekyllidstytetty nitroselluloosalla’
auringon ja veden vaikutusta vas--

. taan. Peite on pingoitettu kosteutta

kestiviin tiytteen piille, ja sitd
kannattavat tukevat puukaaret.

Istuimen takana on tilava tavara-

hylly pienempii esineiti jandytteiti

varten. Kummassakin ovessa on mu- .

kava tasku asiakirjojen siilytté-
mistd varten.
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LIIKEMIEHEN KUPEE

Liikemiehen kupee on erikoisesti suunniteltu niiti liikemaailman edustajia varten, joiden tiytyy piivittdisten askartensa

vuoksi litkkua paljon ulkona. Siind ovat yhdistyneini hieno ulkoasu ja ainainen palvelusvalmius.
Se on kiytinnéllinen vaunu kdytinnin miehelle.
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Kaikki uudet Ford-vaunut
on varustettu tiysikruunu-
tyyppisilli lokasuojilla ja
kumipiillysteisilli astinlau-
Ohjaajan istuin on mukava ja ol
tilava. Ohjauslaitteet on sijoi-
tettu helposti kiiden ulottuville.

Uuden Ford Phaetonin siis-

tinnikoinen kojelauta. Ko-

jeet on jirjestetty hauskan-

niikiiseen neliapilaryvhmiiiin,

jonka keskelle on sijoitettu
amppu.
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UUSI FORD PHAETON

Pitkd, matala, nopea, hienoa arkkitehtuuria ilmaisevine viiveineen.
jonka ajamisenilo johtuu sen vauhdista, voimasta,
kiihtyviisyydestd ja luotettavuudesta.

Komea vaunu,




Uuden Ford-vaunun erikoispiirtcitéi.

90—105 km Uusi Ford on harvinaisen nopea. Silld
padsee helposti 90—105 km tunnissa.
Témé on varovainen viittidmi. Monissa
maantickokeissa se on ylittinyt 105 km tunnissa. Uusi
Ford-vaunu pysyy tielld niin hyvin, etti voitte taival-
taa suurella nopeudella pitkia matkoja, tuntien uutta
mukavuutta ja varmuutta. Vieldpi huonoilla teillikin
voidaan nopeasti ajaa. Tulette ihastumaan mydskin
Tulette kohtaa-
maan jyrkkid mikii tietoisina siitd, ettdi vaunussanne
on voimaa, voimaylijiiméikin nousemaan kaikki
miiet, suurestikaan vauhtia vihentdmitti, ilman pon-
nistusta tai tarpeetonta vaihtamista.

tunnissa

uuden Fordin miennousukykyyn.

40-hevosvoimainen Tehdessiin 2,200 kierrosta minuu-
moottort tissa uuden Fordin 4-silinterinen
kone kehittdd 40 hv. Tiaméi mi-
nuuttikierrosluku tai kierrosvauhti on alhainen tille
hevosvoimamiiirille ja osoittaa, ettd kone on tavatto-
man tehokas. Se merkitsee myoskin pitkiikdisyytta,
silld mitéi alhaisempi moottorin vauhti sitd pienempi
osien kulutus. Silinterinlédpimitta on 3 ?/3 tuumaa, ja
iskunpituus 4 !/, tuumaa.

iy

. Ihmeellinen

Uusi Ford on ihmeellisen nopea vauh-
din otossa. Kokeiltaessa suurella vaih-
teella, Tudor Sedan-korilla ja kahdella
matkustajalla sen nopeus on kiihtynyt 8 km:stid 40
km:iin tunnissa 81/, sekunnissa. Timi kiihtyviisyys

kithtyvdisyys

on uuden Fordin silmiinpistivi ominaisuus.

Viirind

ehkiisty

Uuden Ford-auton kone on kiytéinnolli-

sesti katsoen wviiriniiton. Témi johtuu

osaksi sen suhteellisen hitaasta minuutti-
kierrosluvusta, seki staattisesti etti dynaamisesti tasa-
painoitetusta kampiakselista ja alumiiniménnista.
Aﬁnettﬁmyyden takaamiseksi on nokka-akselin
hammaspydri valmistettu erikoisesta bakelite-kudolk-
sesta metallin asemesta. Nokka-akselin nokat ovat siten
suunnitellut, etti venttiilinnostajat seuraavat niitd

tiiviisti tiiten estden venttiilinakutuksen.

Taloudellinen Bensiinilitralla voidaan ajaa
politoaineen kulutus - 8 1/,—13 km riippuen ajonopeu-

desta. Syottd kaasuttajaan ta-
pahtuu polttoaineen omalla painolla aitouudesta,

vhdeksi kappaleeksi uutetusta teriissiiiliosti, joka on



yhdistetty viilittémiisti vaunukorin etuosaan. Nikke-
Isity bensiinisiilion tulppa on sijoitettu eurooppalai-
seen malliin keskelle kupua.

Aitouusi Voitelujiirjestelmid on erikoista
voitelujirjestelmid  Ford-rakennetta. Se on yhdis-

telmid pumppu-, roiske- ja oma-
painevoitelusta. Pumppu tyontdd oljyn venttiili-

kammioon, josta se juoksee omalla painollaan kampi-

akselin piilaakereihin. Jokaisessa kiertokankilaakerin
alapuolikkaassa on 6ljylusikka, joten kampiakselin
pyorintiilliike pakottaa 6ljyn kiertokankilaakereihin,
samalla kun se roiskii &ljyn koneen kaikkiin osiin.
Tiémi on yksinkertainen mutta tiydellisesti luotettava
jérjestelmi, joka takaa oikean laakeri- ja sylinteri-
voitelun ilman painetta.

Téydellistytetty Uudessa Ford-vaunussa on keski-
Jjddhdytys pakois-vesipumppu ja suuri jaihdyt-
tdji. Tuulettaja saa kiyttovoimansa
pumppuakselista ja on se valmistettu lentokonepotku-
rin malliin. On erittdin vaikeaa kuumentaa liikaa
uutta Ford-moottoria. Ainoastaan viirinkiytté voi
sen aiheuttaa, kuten esim. koneen kiiytto riittdmitts-

milli voitelulla.

Rakenteeltaan uusi Mekaaniselta  suunnittelultaan

sytytysjirjestelm on uuden Ford-vaunun sytytys-

jirjestelmi . erittiin yksinkertai-

nen ja vaunun omistajalle mitd harmittomin. Uusi
generaattori on voima-asemamallia. Siind on ainoas-
taan yksi induktiopuola vesitiiviissi kotelossa. Virran-
jakaja on sijoitettu koneen yldosaan ja on helposti
kasiteltdvissd. Yhteys sytytyskynttilsihin on saatu
aikaan lyhyiden pronssijousien avulla.

Varmuuslukko uudessa Ford-vaunussa on sovitettu

Tiamid lukko ei
sytytyskatkaisijana,
n. k. »offr-asennossa aikaansaa koko virtajirjestelmin

sytytysvirtajirjestelméin, toimi

ainoastaan tavallisena vaan
lyhytsulun. Katkaisijasta jakajaan terdsputki suojelee
priméiri-virtajohtoa, pidttyen timi johto jakajan
koteloon, siten tehden mahdottomaksi virran johtami-
sen lukossa-oloaikana lukkokojeen ohi.

Uuden Fordin vaihdelaatikko on
standardi-vaihteella
valitsevaa liukuratastyyppiid. Sii-

Valitseva
standardi-vaihde varustettua
ni on kolme nopeutta eteen- yksi taaksepiin. Pii-
akseli liikkuu kuulalaakereilla, toinen akseli rullalaake-
reilla ja perdiéintymisratas pronssilaakerilla. Tdmi on
korkeinta laatua oleva laakerisovitelma, jota harvoin
tapaa kevyissii vaunuissa. Kaikki osat ovat valmiste-
tut karaistusta kromiseosteriiksesti. Tulette ihastu-
maan timin uuden vaihdelaatikon rattaiden helppoon
ja ddnettdmidn siirtymiseen vaihteesta toiseen. Voitte
muuttaa vaihdetta helposti ja #idnettomisti pienelld
sormenkosketuksella.
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Poikkeuksellisen
helposti ohjattava

Uuden Fordin ohjauslaite on itse-
estiiviid tekoa. Tiriiykset eivit

siirry takaisin ohjaajan kisiin.
Pyérdd ei tarvitse puristaa lujasti. Kevyt kosketus
riittdd turvallisesti ohjaamaan autoa. Suuri ohjaus-
pyord on tehty teriiksestd ja ympirdity kovalla ku-
Valokatkaisija ja #énitorven kosketin ovat
mukavasti sijoitetut pyorin keskelle. Etulyhtyjen
valo voidaan himmentid ohjauspyéridn sijoitetusta

milla.

katkaisijasta.
Kuiva Uuden Fordin kytkin on kuivaa
monilevykytkin  monilevytyyppid, joka on osoittau-

tunut luotettavimmaksi. Se on
mydskin helpoin kiyttii, silli se kytkeytyy pehmeiisti
ja lujasti. Siiné on 4 kuljettajalevyi ja 5 kuljetettavaa

levyi.

Uudet Uuden Ford-auton jarrujirjestelmi
nelipyérdjarrut on kokonaan uusi Ford-kehitelmi. Ne
. ovat mekaaniset, sisiltéipiiin laajene-
vaa tyyppid ja itsekeskittyvid. Tami on nelipyori-
jarrujen luotettavin, yksinkertaisin ja helpoimmin tar-
Kaikki tarkistukset voidaan tehdi
ulkoapiin mitiin osaa irroittamatta. Erikoistyokaluja
ei tarvita. Kunkin pyérin yhdenmukainen ja oikea
tarkistus saadaan nopeasti ja helposti aikaan. Seké

kistettava ‘malli.

jarrupoljin etti kiisivipu panee toimimaan kaikki nelja
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jarrua. Koko jarrupinta on 168 nelituumaa. Jarru-
jen kaikki toimivat osat on cadmium-kisittelyssi
tehty ruostumattomiksi. '

Mukavat, turvalliset Jouset ovat poikittaiset, puoli-
elliptiset, erikoisesti uuteen For-

diin suunnitellut ja rakennetut.

poikittaisjouset

Timé jousityyppi, jota kiytettiin T-mallisessa For-
dissa,sovellettiin uuteen Fordiin, silli parempaa jousi-
tyyppii ei voitu keksid. Ne on valmistettu parhaasta
jousiterdksestd ja jousilehdet ovat leveit ja ohuet.
Jokainen jousi on rakennettu kooltaan ja lukumééril-
tddn erilaisista lehdisté, riippuen korimalleista, jotta
jokaisessa korimallissa saavutettaisiin oikea jousta-
vuus ja oikeat ajo-ominaisuudet. Niissii jousissa ole-
vien lehtien lukumiiird ja koko ovat osaltaan syyni
sithen, miksi uusi Ford on niin mukava vaunu. - Poikit-
taisten jousien rakenne mydskin lisdi nelipyorijarru-
jen turvallisuutta ja tehoa.

Nesteiskun- Uuden Ford-vaunun vakiovarustei-

vaimentajat hin kuuluvat hienointa tyyppii ole-
vat Houdaille-nesteiskunvaimentajat.
Niémi yhdessé vaunun matalan painopisteen, mahdol-
lisimman pienen jousivapaan painon ja poikittaisten
jousien hyvien ajo-ominaisuuksien kanssa tekevit
uuden Fordin yhdeksi mukavimmaksi vaunuksi nyky-
piivin maanteilli.



Uuden Fordin taka-akseli
on 3/, vapaata (»loatingy)
mallia.  Akselikotelot on
tehty kokonaan teridksestdi, rakennettu uuttamalla
takoteristd terdsputkiksi.
johon nimi akselikotelot on kiinnitetty, on tehty
U-teriiksesti. Akselit eiviit kanna
lainkaan vaunun painoa, pybrien pyoriessi kote-
Kaikki taka-akselin
laakerit ovat rullalaakereita. Veto tapahtuu kieruk-

Kolmeneljisosaa vapaa
(»floatingy) taka-akseli

Tasauspyoriston kotelo,
valssatusta
lossa olevissa rullalaakereissa.

kaisella kartiopyoralla.

Ford-valmisteiset FErikoisten Fordin suunnittelemien

terdspuolapydérit terdspuolapyérien kaksi silmiin-
pistavidid ominaisuutta on omin-
takeinen rakenne ja suuri lujuus. Kukin pyérd on
koottu uuttamalla ja muodostaa yhden ainoan metalli-
kappaleen. Puolat eiviit voiirtaantua. Kunkin puolan
kestivyys on 1800 kg. Ulkoapiin puolat eiviit mene
ristiin, joten ne on helppo puhdistaa. Kussakin pyo-
riissii on vain 30 puolaa.

Uudet, matalat, thanat Uudet Ford-vaunut ovat ma-
korien ddrivitvat talia ja nopeita. Niiden rau-
hallisen yksinkertaisesti kaar-
tuvat viivat ja muodot miellyttivit silmdd. Korit ovat

teriksesti. Loka-suojat ovat téysikruunutyyppii.

Korien yksityiskohdat ja vifmeistely ovat sité ylellista
lajia, jota harvoin tavataan huokeahintaisissa vau-
nuissa. Piillystys on arvokkaasta, kestidviisti ainees-
ta. Patjatyynyt ovat syviit ja mukavat. Ovien kiden-
sijat ja ikkunoiden kakvat ovat tiysin nikkeloityja.
Nopeusmittari, bensiinimittari, amperimittari ja
sytytyslukko on sovitettu himmeille nikkelikoje-
laudalle, jota wvalaisee keskustassa oleva lamppu.
Valonheittijit ja jaihdyttijin suojus ovat tiysin nik-
kelbityjda. Umpivaunuissa on sotilaallista tyyppii
oleva aurinkosuojus ja kaartuva katto. Uuden Fordin
suunnittelussa on suurta huolta kiinnitetty wviljédn
istumis- ja jalkatilan aikaansaamiseksi. Harvinaisen
kapeat etu- ja sivupilarit takaavat selviin ja esteettd-
min nikédalan, joka on saavutettu suurilla ikkunoilla
varustettujen erikoisrakennetta olevien ovien avulla,

Uudessa Fordissa kiytetyt viiri-
valintamahdollisuudet yhdistelmit ovat erittdin tai-

teellisia ja miellyttivii. Kuta-
kin korityyppii varten on useamman virin valinta-

Neljin virin

mahdollisuus — aivan tavaton ilmié huokeahintaisissa
vaunuissa. Uusissa vaunuissa on pyroxyliiniviimeis-
tely, joka on tunnustettu hienoimmaksi ja kestdvim-
miiksi autokoreja varten. Siihen ei vaikuta kuumuus
eikii kylmyys, se kestiiii kaikenlaisia ilmastosuhteita
eikd sithen helposti jiid naarmuja.
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Pirstoutumaton Kaikkien uusien Ford-vaunujen

Triplex-lasi tuulilasit ovat pirstoutumatonta
Triplex-lasia. Témid on erikoi-
sen tdrked turvallisuustekiji, silli on todettu, etti
haavoittumiset auto-onnettomuuksissa johtuvat suu-
reksi osaksi lasinsirpaleista, etenkin tuulilasin pala-
sista. Uusissa Ford-vaunuissa kiytetty pirstoutu-

maton Triplex-lasi heikentii mydskin auringon-
siteiden voimaa, taittaa vastaantulevien autojen va-
lonheittijien heijastuksen ja estiiii umpivaunuissa ta-
vallisen tuulilasin jditymisen talvisaikaan, sek taipuu

puristuksessa. *

Aiinetin  Uutta Fordia suunniteltaessa ryhdyttiin

vaunu kaikkiin varokeinoihin kitiniin, kalinan ja
riminiin estimiseksi. Korilevyt ja kehys-

osat on nutettu ja niitattu yhteen kaikissa niissé koh-
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dissa, missd korin heiluminen tulee kysymykseen.
Uuden Fordin korit on pienimpiikin rakenneyksityis-
kohtia myéten valmistettu tarjoamaan mitd suurinta
mukavuutta ja dinettomyytti.

Painopumppu- Uuden Fordin konealustan voitelu

voitelu tapahtuu painoéljyruiskun avulla,
joka on yksinkertaisin ja tehokkain

voitelutapa.

Kaikkien uusien Fordien Sihkovalo ja -sytytys, 5

vakiovarusteet terispuolapyorii, tuuli-

lasin kuivaaja, nopeus-
mittari, polttoainemittari, amperimittari, kojelauta-
lamppu, takapeili, perid- ja pysihtymislyhdyt, voi-
teluainemittari, sytytyslukko, tiydellinen tyskalu-
valikoima.



A-mallin erittelyjen yhteenveto.

Moottori — 4-sil. »Ly, ryhmiiin valettu, Silinterien lipim.
37/,”, iskunpituus 4 1/,”. Vero HV S. A. E. ja N. A. C. C.
24:03. Jarrutetut HV 40, 2 200 iskuluvulla min,

Vaihdelaatikko — Standardi-rakenteinen, valitseva, liuku-
vaa hammaspyorimallia, 3 nopeutta eteen- ja 1 taakse-
pidin. Hammaspyorit ja akselit karaistua kromiteriis-
seosta. Padakselit liikkuvat kuulalaakereilla, toinen akseli
rullalaakereilla ja taaksepdin kulkupyérd pronssiholkilla;
takaa erikoisen kestivyyden ja hiljaisen kiiynnin.

Kytkin — Kuiva moni-levy. Nelji kuljettajalevyi,
viisi kuljetettavaa levyi. Kestivi lanka- ja asbestipiiillys-
tys. Kokonaan koteloitu ja suojattu. Erittiin pehmei ja
helposti toimiva.

Jarrut — Nelipyorid, mekaaniset, sisiiltd laajenevaa mallia,
kitytetédn seki jalkapolkimella ettéd kiisivivulla, Rummut
117 lipim. Jarrukenkien leveys 11/,”. Kokonaisjarrupinta
168 nelistuumaa.

Nokka-akselilaakerit — 5, kaikki 19/,4” lipim. Pituus, N:o
1—13%/,", Nio 2—7/5", N:0 3 — 27, N:o 4 —7/3"; N:0 5 — 1",

Venutiilit — Hiilikromi-nikkeli-seos:

Kampiakselilaakerit — 3 piiilaakeria, kaikki 1°/,” lipim.
Pituus, etum. ja keskim. 27, takim. 3 */,”. Laakerit valko-
metallia, alaosa leviiten teriksessi, yldosa raudassa.

Kiertokanki — Takoteriisti »X» poikkileikkaus. Alapién

laakeri valkometallia, 11/,” lipim., pituus 15/;”. Minniin-

tappi valmistettu saumattomasta terisputkesta; tidysin
liikkuva malli (sfloatingy).

Kaasuttaja — 1” pystysuora. Tulva- ja neulaventtiilin
saiitd kojelaudalla. Etulimmittijijirjestelmid (Hotspot)
imuputkessa.

Ohjauslaite — Itse-estivi, ruuvi ja ruuvipybrdmallinen,
rullapainelaakeri ruuviakselilla. Ruuvipybrikotelo tako-
terdstd, uutettu, teridsputkinen ohjauspyorituki, ruuvi-
pyorikoteloon uutettu, muodostaen vankan yhdistelmiin.
Vaihdesuhde 11 1/, : 1 ohjauksen helpottamiseksi.

Voitelujirjestelmi — Hammaspyéripumppu nostaa 6ljyn
venttiilikammiossa olevaan siiilioén ja takaa tasaisen oma-
painosydton kampiakselin péilaakereihin. Muu moottori-
voitelu tapahtuu roiskejirjestelmilli. Oljypumppua kiyt-
tiviit kierukkaiset hammaspybrit nokka-akselista. Oljy-
tasomittari ja Oljyn tdyttiminen moottorin vasemmalla
puolella. Oljysiilion tilavuus 11/, gall.

Sytytys — Akkumulaattori, induktiopuola ja virranjakaja;
uusi Ford-mekaaninen rakenne, joka tekee tarpeettomaksi
korkeajinnitysjohdot sytytyskynttiléihin. Sytytyslukko
varma varkautta vastaan.

Akkumulaattori — Ford-akkumulaattori, 6 volttia, 80 amp.
tuntia. Uusi voimalaitosmallinen 6-napainen generaattori,
itsesditivi, kehittid virran.

Kiyntiinpanomoottori — Uusirakenteinen moottori.
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Jidihdytys — Pumppu ja thermosyfooni. Keskipakoisvesi-
pumppnu silinterikannessa akselilla, joka kiiyttid tuuletta-
jaa. Putkijiihdyttajid, 2-siipinen lentokonemallinen tuu-
lettaja 16” lipim. sidddettdvin »Vy-hihnan kiyttami.
Tilavuus 3 gall

Polttoaine — Omapainosyiittd nutetusta terissiiliosti, joka
on kiinnitetty torpeedolevyn alapuolelle. Tilavuus 10 gall.

Jouset — Poikittaiset, puoli-elliptiset sekd edessid etti
takana, kromiteristi.

Kojelauta — Himmeiid nikkeliéi, varustettu nopeusn.itta-
rilla, bensiinimittarilla, amperimittarilla, sytytyslukolla
ja lampulla. Tulvatanko ja kaasuttajatarkistus oikealla.

Vaunun kisittely — Ohjauspyord 171/,” lipim. Vaihde-
tanko keskellid. Kisijarru vasemmalla. Sytytys ja kaasu-
sidatd ohjauspyoriin alapuolella; merkinantotorven kosketin
ja valonkatkaisija pybrin keskelli. Jalkakaasupoljin.

Taka-akseli — 3/, vapaamalli (vfloatingy). Uusirakenteinen
kotelo kokonaan teriiksesti. Akselit erikoista Ford-hiili-
mangaaniteristi, differentiaalipyorit akselien yhteydessi.
Kierukkaiset kartiopyorit. Rullalaakerit kaikkialla.

FEtuakseli — Kromiteriis-seoksista takoterdstd, »Iy poikki-
leikkaus; »reverse Ellioty-mallia, sididettivit kartiomalliset
rullalaakerit pybrid varten.
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Kiyuijirjestelmi — Kardaaniputki. Erikoisen vahvat

taka-akselin V-tangot.

Valaistus — Kaksilankaiset valonheittdjit, yhdistetty
taka- ja seisauslyhty. Lamppu kojelaudalla.

Varustus — Neste-iskunvaimentajat, nopeusmittari, ben-
siinimittari, amperimittari, sytytyslukko, kojelauta-
lamppu, itsetoimiva tuulilasinpuhdistaja umpivaunuissa,
kisin kiytettivi puhdistaja avovaunuissa, takapeili,
yhdistetty taka- ja seisauslamppu, korkeapaine-voitelu-
ruisku konealustan voitelua varten, tytkaluvarustus, ilma-
pumppu, vikivipu, 6ljyntarkistustanke moottorissa,
merkinantotorvi, terdspuolavarapyori.

Renkaat — Pallo, 30 x 4.50, kaikissa henkilévaunuissa.
Akselien etiisyys — 103 1/,”.

Pyirit — Ford-teriispuolapyirit kaikissa Ford-henkils-
vaunuissa. :

Kidntiside — 17 jalkaa, ympyrin kehi 34 jalkaa.
Raidevili — 56”.

Pienin korkeus maasta — 9 1/,".

Werner Stéderstrém Osakeyhtitn kirjapainossa, Porvoossa 1928,









