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EN NY SERIE AV LASTVAGNAR FOR
AR 1938, DARIBLAND ETT FULL-
- STANDIGT NYTT I'> TONS CHASSI
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NY STIL + NY KOMFORT -+ FOR FORSTA GANGEN FAS

NU TVA V.8 MOTORER AVEN | LASTVAGNSSERIEN




ust vad man hittills saknat! Fords nva

11/, tons lastvagn dr ekonomisk for

transport av lass. som dvo for litta for
134 tums och 157 tums chassier och for
tunga ater for 112 tums paketvagnar.
Den nya lastvagnens axelavstand dr 122
tum och den ir forsedd med en ekono-
misk men tillrdckligt effektiv 60 hkr:s
V-8 motor.

V-8 motorn upptar minsta mojliga
plats. varigenom rikligt med utrymme limnas for forar-
hvtten och lastflaket. Detta nya chassi kdnnetecknas av
samma kvalitetsegenskaper. vilka gora de storre Ford-
lastvagnarna sa tillforlitliga. Ram. fjidrar och axlar ha
konstruerats for att tdla en avsevirt storre pafrestning dn
vad deras officiellt godkinda kapacitet forutsiatter. Men
samtidigt har chassiet gjorts sa litt som mojligt. Karosserier
for snart sagt vilket @ndamal som helst kunna byggas till
detta chassi.

VYEM BEHOVER DEN NY A 11/, TONS
LASTVAGNEN? Vem skulle ej behova den? Den

dr nyttig och oumbirlig for bagerier.
lanthandlare. tvittinridttningar. vatten-
ledningsaffarer: for mejerier. mjolk-
affarer, jordbrukare. transportfirmor: for
fabriker, speditorer och varuhus. Det
finns vial knappast nagot omrade inom
affarsvirlden. ddr man inte hade stor
nytta av denna nyva och behiandiga Ford
V-8 ldtta lastvagn.

Nu déa lonerna stiga och transport-
kostnaderna iven i ovrigt visa samma tendens. utgér den
nya 11!/, tons vagnen en viilkommen hjilp for alla, som ha
med transporter att skaffa. Den reducerar transportkostna-
derna till ett minimum. :

Nu borde Ni ta i ndrmare overvigande, om ej denna
1 1/, tons lidtta lastvagn skulle spara tid och pengar for Er.
Kunde Ni med dess tillhjalp utvidga Ert affarsforetag och
oka antalet kunder? Ford-forsialjaren diskuterar beredvilligt
med Er dessa transportfragor. Han har en méngsidig erfaren-
het betriffande olika transportproblems losning. Utnyttja
hans sakkiinnedom. Det medfor inga forpliktelser for Er.

TEKNISKA DETAL]JER

KOPPLING — Kopplingstrycket okas
genom centrifugalkraften vid okning
av motorns varvantal. Vibrationsddm-
pare. Diameter 9”.

VAXELLADA — Rull- och kullager i
alla framkopplingar. 3 hastigheter
framdt. t bakat.

KARDANKNUT -- Helt inkapslad.
RAM — Av forstklassigt kolstal, 6
tvirbalkar. Rambredd (bakom hytten
till ramens iinda) 34”. Sidobalkarnas
dim.: ldngd 183.56”. djup 6”. bredd
2.25", tjocklek 0.19”. Huvudtvirbal-
kens djup 12.54”.

FRAMAXEL. — Av kolmanganstal.
Justerbara. koniska rullager i hjulen.
FRAMFJADER — Transversaltyp.

Liangd 40.25 tum. Bredd 2”. Av krom-

stal. Sjdlvsmérjande hingslen av la-
germodell.

STOTDAMPARE — Tva justerbara,
dubbelverkande hydrauliska stotdam-
pare framtill.

STYRINRATTNING — Sniécka och
sektor. Utviixling 18.2:1. Snéckan loper
i koniska rullager. Rattdiameter 17
tum. :

BAKAXEL — Heli avlastad. Koniska
drev. Hjulen monterade med dubbla
koniska rullager. Kardanrordrev och
triangelstag. Utvaxling 6,67:1.

BROMSAR — Fords sikerhetsbrom-
sar, inifrdn expanderande, sjilveent-
rerande bromsbackar. Frambromsar-
na: 12 X 1,75”. Bakbormsarna: 15,12 X
25", Bromsbandens totala vta 277

kvadrattum. Bromstrummorna av gjut-
jirn #ro forsedda med refflor for
okande av héllbarheten och kylnin-
gen. Alla fyra bromsar paverkas av
handspaken.

BAKFJADRAR — Kraftiga, halv-

- elliptiska. Alla blad &dro av kromstal.

Langd 45”. Bredd 2.25".
HJUL — Stélskivhjul.
RINGAR — 7.00:17.6 ply.
VANDNINGSRADIE — 20,75 fot.
f_i%"”ARV[DD — Framtill 55.75”. Baktill
57
AXELAVSTAND — 1227,

%*

Riitt till dndringar forbehalles.

PAKETVAGN. P& detta chassi kan
en synnerligen praktisk paketvagn
konstrueras. P4 bilden synes ett ame-

rikanskt tikt karosseri fér paketvagnar.

Golvytans langd 107,27”, bredd 55,4.
Héjden ar 55,21”7. Boxdorrens bredd
46,2”, hojd 46,54”. De inhemska karos-
serifabrikerna bygga pa specialorder
just ett sddant karosseri, som bést lim-
par sig for varje enskild affirs trans-
portbehov. Paketvagnens viggar kunna
med fordel anviindas for reklamindamal.

112 CHASSI MED HYTT. P& detta
chassi kan man vil placera ett van-
ligt lastvagnsflak for transport av
skrymmande, halvtunga lass. Med sin
sparsamma 60 hkr:s motor dr en sidan
lastvagn synnerligen ekonomisk.
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OPPET PAKETFLAK. Dylika stalflak
daro mycket populdra i Amerika, Lik-
nande flak for olika indamél ha dven
vara karosserifabriker borjat leverera.

VIKTIGA EGENSKAPER
122 TUMS AXELAVSTAND

I. Djup, starkt byggd ram
Centrifugalkoppling

Kardanrorsdrev

Helt avlastad bakaxel

Dubbla rullager i drevhjulen
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Exceptionellt stora bromsar
Bromstrummor av gjutjirn

Snicka och rullager i styrinrittningen
Koniska rullager i hjulen

60 hkr. motor




ord Motor Company har byggt last-

vagnar under 20 ars tid. Fabriken

har tillverkat over fyra miljoner
lastvagnar — mera dn nagon annan fab-
rik i varlden. Den beromda Ford V-8
lastvagnsmotorn begynner nu sitt sjunde
succé-ar. Och detta ars “upplaga™ dr den
biista av alla hittills.

1938 ars lastvagnar dro forbattrade
i alla avseenden for att gora varje kilo
billigare i transport. V-8 motorn. som
borjade sitt segertag ar 1932, dr nu en
annu fullkomligare kraftkilla dn forut.
Chassiet med 1311/, tums axelavstand har
ersatts med ett nytt 134 tums chassi, som
givetvis tilldter en betydligt storre last-

areal dn det forra. Bromsarna iro storre

och nvkonstruerade for att vid ett lattare
tryck pa pedalen stanna en tungt lastad
vagn effektivare @n forr. Den nya styr-
inrdttningen gor manovreringen lattare.
Framhjulens kungsbultar iro storre och
kraftigare.

1938 ars lastvagnar vicka i allmin-
heten fortroende for sina agare. De iiro
kvalitetsprodukter, vilket redan synes pa
avstand. Nvtt kylarskydd. Nya framlyk-
tor. Massiva, stromlinjeformiga stank-
skdrmar. Den nva motorhuven ar fist
med gangjarn vid torpeden och upp-
fallbar framifran. Dessa vagnar dro
fullt tidsenliga och moderna och ge
daven ett motsvarande intrvck av Er
affar.

FOR 134 TUMS CHASSIET passar ctt lingre lastvagnsflak. Det ir i synnerhet limpat for slipvagnar, kippvagnar

och tunga lass.

134 TUMS CHASSI. Tack vare forlingt axelavstind har dven avstindet mellan hytten och axeln Gkats och dr nu
60 tum. Hirigenom har lastutrymmet framom bakaxeln blivit ldngre och en stérre del av lasten kan nu stuvas pa
denna sida om axeln, vilket givetvis ar fordelaktigare for transporten. Ramens nya dimensioner underldttar fabri-
kationen av karosserier for specialindamdil. Aven 157 tums chassiets ram ir av nya dimensioner.

"CHASSIET | DETAL)

- KOPPLING — Kopplingstrycket dkas genom centri-

fugalkraften vid skning av motorns varvantal. Vib-
rationsddampare. Diameter 11”. Totala friktionsytan
800 em?.

VAXELLADA — Av stark konstruktion, 4 hastig-
heter framait. Lucka for krafttag.

KARDANKNUT — Av nalrullagertyp.

RAM — Av fiorstklassigt kolstal, 6 tviirbalkar. Ram-
bredd (bakom hytten till ramens inda) 34”. Sido-
balkarnas dim.: Lingd (134" chassi) 20344”, (157"
chassi) 218,15”. Djup 7”7 (17.8 c¢m). Bredd 234" (7.3
cm). Tjocklek 7/3” (532 mm). Huvudtvirbalkens
djup 125/s” (31.8 cm).

FRAMAXEL — Smidd i I-sektion av kolmanganstal.
Justerbara koniska rullager i hjulen.
FRAMFJADER — Starkt byggd, transversaltyp.
Langd 56 7/s” (98,5 em). Bredd 2 /1 (5.7 em). Av krom-
stal. Sjalvsmorjande hingslen av lagermodell.
STYRINRATTNING — Sniicka och sektor. Utvix-
ling 18,4:1. Sniickan loper i koniska rullager. Ratt-
diameter 18 tum.

BAKAXEL — Helt avlastad. Koniska drev. Dubbla

rullager i drevhjulen. Kardanaxel- och triangel-
stagdrev, Utviixling 5.14:1 eller 6.67:1.

85 hkr. motor.

BROMSAR — Fords sikerhetsbromsar. I fotbrom-
sarna inifrdan expanderande sjidlviorstarkande 15,2X
25" bromsbackar. Bromsbandens totalyta 488,75
kvadrattum. Bromstrummorna av gjutjiarn dro for-
sedda med skaror for okande av hallbarheten och

kylningen. 'Handbromsaina verka sjdlvstindigt pd

bakhjulen. -
BAKFJADRAR — Kraftiga. halvelliptiska. Alla blad

av kromstal. Langd 50 tum. bredd 21/> tum.
HJUL — Fem koniska skivhjul av stal.

RINGAR — Framtill 6.003<20,6 ply. Baktill 32X 6.8
ply. Dubbla bakhjul mm. erhdllas mot extra avgift.
VANDNINBSRADIE — 154" chassi: 2512 fot. 157"
chassi: 27 1/2 fot.

SPARVIDD — Framtill 57 tum (1,4 m). Baktill med

enkla hjul 573" (1,46 m), med dubbla hjul 65"
(1.65 m).

AXELAVSTAND — 154 eller 157 tum,

Ford Motor Company forbehaller sig ritt till
dndringar.

Till chassiets standardutrustning hor:

orkromade stotfangare med “avvisare”, komplett instrumentbride
med standardinstrumentering; komplett motorhuv och torped:
komplett elektriskt system med strialkastare, bak- och stopplykta
samt signalhorn: kombinerat styrnings- och . tindningslis: stink-
skdrmar framtill och korta stighrdden: bensintank rymmande 64 1.,
reservhjulshéllare, 5 koniska skivhjul av stal och 4 ringar; verk-
tyvgssats och domkraft. Dubbla bakhjul och HD ringar erhdllas mot
extra avgift.
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157 TUMS CHASSI. Avstandet fran forarhytiens bakvigg till axeln 85,16 tum. Avstandet fran hytten till ramens
dnda 135 tum. Detta linga chassi édr speciellt limpligt for langa flak. for tankvagnar. spannmélsvagnar och for
forslig av boskap. En starkt byggd 85 hkr:s lastvagnsmotor.

TACKT VAGN. Detta tickta karosseri dr byggt pa det nya chassiet med 134 tums axelavstind. Golvytans liangd
dr 119,27 tum, bredd 554 tum. Hojden 55,27 tum. Bakdérrens bredd 46,2 tum, hojd 46,54 tum. Fran inhemska fabriker
kan envar bestilla karosseri av dnskad modell.
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ENEKONOMISK, LATT ARBETS- OCH FIRMAVAGN AV 112 TUMS PAKETVAGNSCHASSIET

essa nya. litta arbets- och firmavagnar dro overligsna
alla sina foregangare. De spara Era pengar pa manga
satt. Priset pa dem iar lagt. Driftkostnaderna redu-
ceras. ty vagnarna aro forsedda med ekonomiska Ford V-8
60 hkr:s motorer. Och slutligen sparar Ni dven i under-
hallskostnader, ty varje I'ord-del har tillverkats for att halla
lange. Fords utbytes-system [6r motorer och delar erbjuder
aven det mest ekonomiska sitt att underhalla en bil.
Dessa vagnar ha i frimsta rummet konstruerats for att
nedbringa transportkostnaderna for sina dgare. men sam-
" tidigt drvo de en forstklassig reklam for Er affar. Det nva

HITHTIT T R

VAXELLADAN. Rull- och kullager minska friktionen. Vixlingen
synkroniserad.

STYRINRATTNINGEN AV RULLTYP gor
styrningen smidig och ldtt. Snidckan ér
monterad i koniska rullager for att minska
friktionen. Styrinriittningens viixlingsfor-

frampartiet ar statligt. Kylarskyddet ar av stark kon-
struktion. Stralkastarna dro nya. Stankskédrmar med breda.
stromlinjeformiga skyddsplatar. Modern motorhuv. som ir
uppfillbar framifran. Vagnarnas stilfulla, moderna ut-
seende visar. att Ert foretag foljer med sin tid dven betraf-
fande metoder och teknisk utrustning.

De nya Ford paketvagnarna iro lampliga for trans-
port av alla ldttare lass. Bland dem finner Ni just den vagn
och utrustning. som uppfyller Era speciella onskemal. Da
Ni valjer en Ford. behover Ni inte i nagot avseende ned-
skdra Era krav.

Tack vare FORD-SAKERHETSBROMSARNA behoves
endast en ldtt trampning pd bromspedalen for att
snabbt och siikert stanna vagnen. Bromsarna miita hela
12 tum i genomskiérning.

hallande &ar 182:1. ..
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Till paketvagnschassiets standardutrustning hor:

! Stotfangare fram- och baktill, torped och motorhuy, instrumentbride med standard- |
instrumentering, kombinerat styrnings- och tindningslds, elektriskt system med stral-
kastare, bak- och stopplykta, stinkskidrmar framtill, stigbriiden, reservhjulshéllare,
reservhjul, fem 6.00%16 ringar, reservhjuls-och reservringlas, domkraft och verktygssais.




FORD V-8 LASTVAGNEN AR
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Kriminalpolisens nya vagn ér byggd pa ett Ford V-8 underrede. Endast en vagn som dr Helsingfors Mejeriaffirs palitliga Ford V-8:or ser till aut huvudstadsborna fa sin mjolk och
utexperimenterad och provad duger it ordningsmakten. sitt brod hem i tid.

1\ l’eml.ig:_.s Ford \‘-13'-01'_ ater distribuera kaffet m‘“]r’ﬁ. T Hir dr en for virt land siregen typ — en férening av last och linjebil naturligtvis dven den 4
precision och palitlighet. _ i : ; en Ford V-8,
En pd Ford V-8 monterad hdndig kippanordning. —-|

Distribuering av fran andra stider ankommande ‘ : : : : . ’ T L
L o Wy e 4 Och sist publicera vi en robust Ford V-8 linjebil, saviil dgarens som passagerarnas stolthet.
gods ombesorjes smirtfritt av jiarnvigens duk- f ; e S

; 5 . i S - ¥ ; .
tiga Ford-vagnspark. > : { B S & \#} :

g

 ANHALL o PROVKGRNING av FORDFORSALJAREN
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85 hkr:s lastvagnsmotor.

SPECIFIKATIONER

85 HKR:S MOTOR — Diameter 77,79 mm (3,0627). Slaglingd 95,25 mm (5 %4”).
Cyl.vol. 3,62 1. (221 kubiktum). 8 broms.hkr. 3.800 varv/min. Kompressions-
forhallande 6,12:1.

60 HKR:S MOTOR — Diameter 66 mm (2,6”). Slaglingd 81,5 mm (3,27). Cyl.-
vol. 2,23 1. (136 kubiktum) 60 broms.hkr. 3500 varv/min. Kompressionsfir-
hillande 6.6:1.

CYLINDERGRUPP — Halvstalgjute. Bada cylindergrupphalvorna gjutna i
ett stycke med vevhuset. Vattenmantlar av cylinderviggarnas och vevhusets
hela lingd. Blanka. spegeljimna cylindervtor.

VEVAXEL — Av Ford-gjutstél. Helt avbalanserad. Balansvikterna fastgjutna.
3 huvudlager. Huvudlagrets lagervta i 85 hkr. motorn 35,5 kvadrattum, i 60
hkr. motorn 228 cm?.

VEVSTAKAR: — Av manganstdl. Monterade parvis pa helt flytande special-
lager. Kanntapp-bussningar av brons.

KANNOR — Littmetall. Helt flytande kanntappar. Lagerytor savil i vev-
stake som kanna.

KAMAXEL — Av motstandskraftigt gjutjirn. 3 vitmetallager med stdlbotten.
Kamaxelns kugghjul av pressad bakelit.

VENTILER — Alla inlopps- och utloppsventiler dro av virmemotstandskraftig
kromnickellegering. Ventilskaftets dndar forstorade. Litta, ihaliga, av eft
enda stycke tillverkade ventillyftare.

AVLOPPSVENTILSATENAS RINGAR — Av tungstenstal.

MOTORNS SMOR]JNING — Direkt trycksmorjning i alla kamaxel-, vevaxel-
och vevstakslager, dven i kamaxeldrevet. Vevhusets oljevolym i 85 hkr. mo-
torn 43/ 1., i 60 hkr. motorn 53/ L

VEVHUSETS VENTILATION — Direkt luftstrim genom vevhus och ventil-
kammare.

KYLNING — Tva centrifugalpumpar, sjilvsmirjande. Storleken av flikten
och utrymmet i kvlaren variera med de olika lastbilmodellerna. Lastbil-
motorerna ha dubbelrem och effektivare vattenpumpar med breda kullager.
BRANSLESYSTEM — Dubbel fallférgasare, forsedd med luftrenare och ljud-
diimpare. Sugrirsystem ay Duplextyp. Mekanisk brinslepump.

TANDNING — Stromfordelare och induktionsspole vattentitt inkapslade.
Helautomatisk tindningsreglering.

BATTERI — 17 platar. 100 ampéretimmar.

- FORD V-

Lastvagnskoparna ha valt nirapa en miljon Ford last- och paketvagnar for-
sedda med den berémda V-8 motorn. Denna enorma atgang utgir det bista
beviset for att Ford V-8 motorn &r ckonomisk i bade drift och underhall. Tre
ting dro nodvindiga for framstillandet av en god motor: ritt motorkonstruk-
tion — ritta rdmaterial och precision i tillverkningen. Ford V-8 uppfyller

~alla dessa villkor.

Ford V-8 begynte sitt segertag ar 1932. Konstruktionen visade sig riitt fran
borjan. Sedan dess har motorn ytterligare oavlatligt forbittrats och upp-
natt nya prestationsrekord. Nya material, bittre éin tidigare. ha framstiillts.
Vevaxeln av gjutstal. kamaxeln och kannorna av lidttmetall ha okat motorns
livslingd. Nya tillverkningsmetoder och -maskiner samt nya kontrollanord-
ningar ha skirpt precisionen hos tillverkningen. Ford V-8 motorn av i dag
iir den biista Ford hittills har framstillt.

punkt fior vevstakarnas tryck och slitaget

Ventilerna och wventilsilenas ringar — For att
garantera god prestationsforméga iiro alla venti-
ler av virmemotstiandskraftigt kromnickelstal —
avloppsventilsitenas ringar av tungstenstal.

Vevstakarnas lager — Vevstakarnas flytande lager
dro fritt rirliga. Hiérigenom utsiittes ingen bestiimd

Vevaxel av gjutstdal — Hu-
vudlagrens och vevstaktap-
parnas lager iiro exceptio-
nellt harda. Aven efter tu-
sentals kilometers korning
dr slitaget knappt mirkbart.

minskas.

FORDS UTBYTES-SYSTEM FOR MOTORER OCH
DELAR SPARAR TID OCH PENGAR

Det finns dnnu ett skal. varfor det
blir sa fordelaktigt att dga en 1938 ars
Ford last- eller paketvagn. Vi avse
uthbytes-systemet for motorer och ov-
riga Ford-delar. Efter att ha anvints
tusentals kilometer kan Ford V-8 mo-
torn i fabriken utbytas mot en hel-
renoverad motor. och detta kostar min-
dre dn en vanlig fullstindig motor-
reparation. Dessutom inbesparar Ni
mycket tid, ty utbytet av motorn tar

Helsinki 1938 Suomalaisen

endast nagra timmar i ansprak. I Ford-
fabriken tas motorn,som skall férnyas.
helt isdir. Cylindrarna borras pa nytt
och goras spegelblanka. Vevaxlarna
undersikas och fornyas vid behov.
Nya lager. nya kannor, kanntappar,
ringar och ventiler samt ventilfjidrar
monteras i motorn. Alla slitna delar
ersittas med nya. Den fornyade mo-
torn star redo att tjiina sin dgarve fullt
lika bra som en ny.

Kirjallisuuden Seuran Kirjapainon Oy:n Syviipaino.




