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Esipuhe

Uudenmaan ELY-keskuksen toimialueelle on vuosina 2082009 aiemman Tiehallinnon organisaation
aikana laadittu viisi varareittisuunnitelmaa. Organisaatio- ja toimialuemuutosten myota nousi tarpeelliseksi
muodostaa kokonaisndkemys tilanteesta ja kartoittaa alueen operatiivisten toimijoiden tarpeita varareittijar-
jestelmaa kohtaan.

Tyon lahtokohtana oli tarve selvittdd millaisia varareittisuunnitelmia tarvitaan, ja mille tieosuuksille ja
missa muodossa suunnitelmat olisi syyta laatia. Tydssa on pyritty huomioimaan mahdollisimman kattavasti
seka valtakunnalliset etté seudulliset tarpeet, mutta erityisesti operatiivisten toimijoiden nakemys, jotta vara-
reittisuunnitelmat palvelisivat mahdollisimman hyvin eri tahoja. Toisaalta tydsséa on myo6s pyritty rakenta-
maan kuva toimintamallista varareittien kayttéénottamiseksi. Huomioon on otettu myés Uudenmaan ELY-
keskuksen laajentunut toimialue aiempaan Tiehallinnon Uudenmaan tiepiiriin verrattuna.

Tyon yhtend tavoitteena oli saada aikaan yhtenaiset maaritykset varareittisuunnitelmille, joiden mukai-
sesti varsinaiset varareittisuunnitelmat voitaisiin laatia. Taman on tarkoitus keventaa ja nopeuttaa varsinais-
ten varareittisuunnitelmien laadintaprosessia.

Ty0 on laadittu Uudenmaan ELY-keskuksen toimeksiannosta. Tyon ohjauksesta on vastannut liikenne-
jarjestelmaasiantuntija Janne Kojo Uudenmaan ELY-keskuksesta. Ty on toteutettu konsulttitybna ja kon-
sulttina on toiminut Strafica Oy, jossa tydstd ovat vastanneet FM Tuuli Salonen, DI Inna Berg, DI Miikka
Niinikoski, Ins. (AMK), tekn. yo Saija Raina ja DI Osmo Salomaa.

Helsingissa kesékuussa 2012

Uudenmaan ELY-keskus



Kasitteet ja maaritelmat

Paareitti on tie tai tieyhteys, jonka lilkkenndinti halutaan varareitilla turvata.

Paareitin liikennointihairiét ovat joko sattumanvaraisia (onnettomuudet tms.) tai suunnitelmallisia (tyo-

maat tms.).

Varareitti on ennalta kasin suunniteltu mahdollinen reittivaihtoehto tilanteeseen, jossa péaéareittia ei voida
kayttaa. Varareitti soveltuu paatieverkon normaaliliikenteelle.

Rajoitetulla varareitilla on vahintaan yksi normaaliliikenteen vapaata kayttda rajoittava ominaisuus (leve-

ys-, korkeus-, painorajoitus tms.)

Kiertotie on todellinen tapahtuma. Kun jokin varareitti maarataan viranomaisen toimesta paareittinsa kierto-
tieksi, puhutaan varareitin kayttdon ottamisesta.



Johdanto

Tausta

Uudenmaan elinkeino-, liikkenne- ja ymparistokeskus (ELY-keskus) vastaa yleisten teiden liikenngitéavyydes-
td ja kunnossapidosta Uudenmaan, Kanta- ja Paijat-Hameen alueilla. Uudenmaan ELY-keskuksen toimi-
alueelle on laadittu viisi varareittisuunnitelmaa vuosina 20022009. Osa suunnitelmista on laadittu Tiehal-
linnon aikana muissa tiepiireissa Uudenmaan alueelle tulevan paatieverkon rajoille asti. Aluemuutosten
myoOta on noussut tarve kartoittaa nykyisten varareittisuunnitelmien kattavuus seudulla. Tavoitteena on
myds varmistaa varsinaisten varareittien yhdenmukaisuus valtakunnallisten ja seudullisten tarpeiden osalta.
Lisdksi on noussut tarve parantaa varareittisuunnitelmien kaytettavyytta, silla nykyisellaan niitd on hyddyn-
netty melko vahan.

Liikennevirasto kehittda osaltaan varareittisuunnitelman laadintaa valtakunnallisella tasoilla ja on vie-
massa varareittisuunnitelmia tieliikennekeskuksen héairidtietojarjestelméén tierekisterin kautta I&hivuosien
aikana. My®s siihen liittyvat tarpeet on hyva ottaa huomioon esisuunnitteluvaiheessa varareittisuunnitelmien
maarityksia laadittaessa.

Varareittien etukateissuunnittelulla pyritddn vahentaméaén pidempiaikaisissa héiridtilanteissa liikenteelle
aiheutuvaa haittaa, turvaamaan liikkujille mahdollisimman yllatykseton liikkuminen hairiokohteen ohi seka
varmistamaan kohteessa tydskenteleville viranomaisille ja urakoitsijoille tydrauha ja kohteen hyva saavutet-
tavuus.

Tavoitteet

Taman tyon tavoitteena on laatia esisuunnitelma Uudenmaan elinkeino-, liikenne- ja ymparistokeskuksen
(ELY-keskus) toimialueen varsinaisten varareittien laatimista varten.

TyOssa kuvataan varareittien nykytilanne, seudulla tapahtuneet tyypilliset yllattavat liikennehairiotilan-
teet ja niiden yleisyys. Esille tuodaan erityisesti pitkakestoiset tilanteet, joissa varareitin kayttdonotto olisi
ollut tarpeen. Lisadksi tarkastellaan yleisella tasolla likennehairiésta aiheutuvia vaikutuksia seudun liikenteel-
le ruuhka-aikaan ja ruuhka-ajan ulkopuolella.

Esisuunnitelmassa laaditaan ehdotus varareittikokonaisuuksien laatimisesta seudulle. Tavoitteena on,
ettd laadittavat varsinaiset varareittisuunnitelmat vastaisivat mahdollisimman hyvin operatiivisten toimijoiden
tarpeita, olisivat helposti otettavissa kayttéon ja keskendaan yhdenmukaisia. Tydssa maaritellaan mille paa-
teista tulisi laatia varareittisuunnitelmat ja mitd suunnitelmien tulisi pitaa sisallaan. Lisaksi esisuunnitelmas-
sa priorisoidaan operatiivisten toimijoiden tarpeiden ja liikenteen maérien pohjalta suunnitelmien toteutusjar-
jestys.

TyOssa laaditaan liséksi ehdotus viranomaisten yhteistydn toimintamallista pitkakestoisissa likennehéi-
ridtilanteissa.

Menetelmat

Esisuunnitelmassa kartoitettin Uudenmaan ELY-keskuksen toimialueelle aiemmin laaditut varareittisuunni-
telmat ja tunnistetut erilliskohteet. Erilliskohteiksi tunnistettiin tydn aikana haastattelujen kautta tieverkon
tulvakohteet, riskialttiit tierummut ja painaumat sekd& maantietunnelit. Liséksi kartoitettiin valtakunnalliset
selvitykset ja analyysit varareittien kehittdamiseksi seka aiemmin tehdyt suositukset uusien varareittien laa-
dinnasta.



Selvityksessa tarkasteltiin varareitin kayttoénottotilanteita analysoimalla yllattavia likennehairiétilanteita
Liikenneviraston tieliikennekeskuksen viiden vuoden aikana lahettamien liikennetiedotteiden pohjalta. Ai-
neisto ei sisalla liikennehairidista aiheutuneita liikenteellisia vaikutuksia, eika nain ollen mahdollista niiden
tarkempaa analysointia.

Hairididen liikenteellisia vaikutuksia arvioitiin yleisella tasolla laatimalla liikenteen kapasiteettitarkastelu-
ja Liikenneviraston automaattisten liikenteenmittauspisteiden tietojen pohjalta ja mallintamalla hairidtilantei-
den vaikutuksia tilanteissa, joissa tie tai kaista suljetaan liikenteeltd pidemméksi ajaksi. Myods kaistan avaa-
misen ajankohdan vaikutuksia liikenteelle tarkasteltiin liikennehairiokohtaisesti.

Selvityksessé kartoitettiin toimijoiden nykyisia kaytantéja varareittien kayttéonottotilanteissa, kokemuk-
sia ja esille tulleita kehittamistarpeita haastattelemalla seudun tie-, poliisi- ja pelastusviranomaisia. Tydssa
laadittua ehdotusta varareitin kayttéénottamisen toimintamallista tdAsmennettiin vastaamaan alueen tarpeita
tienpitgjalle pidetyssa tyOpalaverissa ja viranomaistoimijoiden tydpajassa.



Varareittisuunnitelmien nykytila

Aiemmin laaditut varareittisuunnitelmat

Valtatiet

Varareitteja tulisi erityisesti suunnitella tieverkolle, joka on valtakunnallisella tasolla méaéaritelty liikenteellises-
ti tarkeaksi, ja jolla erityisen tarkeda taata jatkuva liikennéinti. Nykyiselle Uudenmaan ELY-keskuksen alu-
een paatiestdlle on laadittu varareittisuunnitelmia viisi kappaletta:

o Valtatie 3 vililla Keha llI-Hyvink&a (Uudenmaan tiepiiri 2009)

¢ Valtatie 3 Hyvinkaa—Tampere (Hameen tiepiiri 2002)
Valtatie 4 valilla Helsinki-Lahti (Uudenmaan tiepiiri 2005)
Valtatie 4 valilla Lahti-Jyvaskyla (Hameen ja Keski-Suomen tiepiirit 2004)
Valtatie 12 vélilla Lahti-Kouvola (Hameen ja Kaakkois-Suomen tiepiirit 2005)

Varareittisuunnitelmista vt 4 Lahti-Jyvaskyla valiltd Lusi—Oravakivensalmi (Uudenmaan ELY-keskuksen
raja) on vanhentunut valtatien 4 perusparannuksesta johtuen, osuuden tielinjauksia ja liittymajarjestelyja on
muutettu.

Tyon aikana tehdyissé haastatteluissa tuli esille, ettd laadittuja varareittisuunnitelmia on kaytetty vahan
tilanteissa, joissa tie on ollut suljettuna lilkenteeltd. My6s varareittisuunnitelmien olemassaolo ja aktivoimis-
toimenpiteet olivat huonosti tiedossa. Operatiiviset toimijat myds kaipasivat tietoa siitd, mista olisi mahdollis-
ta saada kayttoon tien sulkuun kiinteitd ohjauslaitteita muutamien omien ohjauslaitteiden liséksi. Vilkaslii-
kenteisten moottoriteiden sulkemiseen tarvittavaa kalustomaéréé oli huonommin saatavilla kuin muiden
paateiden sulkemiseen.

Tietunnelien ohjaus hairiotilanteissa ja kiertosuunnitelmat

Uudenmaan ELY-keskuksen alueella on yhteensa yhdeksén maantietunnelia, jotka sijoittuvat Turunvaylalle,
Keha l:lle, Keha Il:lle, Hakamaentielle ja Satamatielle (mt 103). Tunnelialueiden ja yleisten teiden liikenteen
vaihtuvan ohjauksen operoinnista vastaa Liikenneviraston tieliikennekeskus. Tunnelialueiden hairi6tilanteis-
sa tie voidaan sulkea ennen tunnelia. Tieosan pidempiaikainen sulkeminen ja likenteen ohjaaminen kierto-
tielle edellisesta liittymasta edellyttéda kiintean liikenteenohjauslaitteiston kayttdéa. Paikoin tunnelien liikenne
voidaan myos ohjata kiertotielle.

Maantietunneleiden kiertotiesuunnitelmat, kuten myés liikennemaarat, poikkeavat toisistaan. Satama-
tiella Vuosaaren tietunnelin tai ajosuunnan tunneliputken sulkeminen tieliikennekeskuksen toimesta tehtyna
ohjaa liikenteen kiertotiena toimivalle katuverkolle. Hakaméentien Kivihaan tunneliputken sulkeminen ohjaa
liikenteen kulkemaan tunnelin ylapuolella yhta kaistaa pitkin (vilkkaan liikenteen aikana toimenpide ruuh-
kauttaa alueen liikenteen). Keh& I:n Mestarintunnelin liikenne pyritdan taas ohjaamaan kaikissa tilanteissa
ensisijaisesti tunnelin lapi erityisjarjestelyin, silla tieosuus on seudun vilkkaimpia ja sen ohjaaminen katuver-
kolla kulkevalle kiertotielle ruuhkauttaa seudun liikenteen.

Turunvaylalla Muurla-Lohja tunnelijaksojen osalta liikenne voidaan ohjata kaksisuuntaisena toiseen
tunneliputkeen pitkakestoisissa hairidtilanteissa. Ohjaustoimenpide edellyttédd aina kunnossapitourakoitsijan
toimenpiteitd, ennen kuin likenne voidaan laskea vastakkaiseen tunneliputkeen. Tieosan liikennoitéavyydes-
td vastaa palveluntuottajana Tieyhtid Ykkostie (TYL). Tyon aikana havaittiin, etta erityisesti Lohjan seudun
paateiden kiertotiejarjestelyihin tulisi kiinnittd& huomiota varsinaisten varareittien suunnittelussa.



Keha II:n Hiidenkallion tunnelissa molemmat ajosuunnat kulkevat samassa tunneliputkessa, eika tunne-
lille ei ole kiertotiesuunnitelmaa.

Muut tunnistetut erilliskohteet

Uudenmaan ELY-keskuksen alueella on tunnistettu nelja tieston tulvakohdetta merenranta-alueilla seka
muita vesistokohteita noin 50 kappaletta. Ne sijaitsevat niin paateilla kuin muulla yleisella tieverkolla. Tiedot
perustuvat Uudenmaan ELY-keskuksen liikkennetoimialan kunnossapidon teettiméén selvitykseen, jossa
tulvakohteet on kartoitettu (tunnistettu ja kuvattu). Osalle on ehdotettu sanallisesti kiertotie.

Riskialttiit rummut ja painaumat on kartoitettu ja niiden kuntoa seurataan Uudenmaan ELY-keskuksen
liikennetoimialan kunnossapidossa osana alueurakoita.

Suunnitteluperiaatteet aiemmissa suunnitelmissa

Varareittisuunnitelmien laadinnalle ei ole olemassa valtakunnallisia ohjeita siitd mita asioita suunnitelmissa
tulee huomioida ja minké&laisia raja-arvoja eri ominaisuuksilla tulisi olla. Kaytannéssa viimeisin tehty suunni-
telma on toiminut ohjeena seuraavan suunnitelman laatimiselle, ja siihen on sovitettu suunnittelualueen
alueellisia erityispiirteita.

Uudenmaan ELY-keskuksen alueelle tehdyissa suunnitelmissa on ollut usein periaatteena kayttaa
mahdollisimman lyhytté toimivuusvaatimukset tayttavaa varareittid ja ohjata liikenne varareitille mahdolli-
simman myo6héisessa vaiheessa vaikka varareitistd saattaa tulla hieman pidempikin. Ensisijaisena vaati-
muksena on ollut 16ytéa yleista tietd kayttava varareitti. Suomessa moottorivaylien vieressa kulkee usein
rinnakkaistie, joka on usein luonteva valinta varareitiksi. Rinnakkaistiet ovat usein ns. vanhoja paateita, joille
paasy on jarjestetty eritasoliittymien kautta tasaisin véalein. Varareitti voi olla myds ramppi, yksityistie, katu,
kaavatie tai toinen ajorata. Joskus myds kevyen liikenteen vaylaa voidaan kayttaa varareittind, [&hinna haly-
tysajoneuvoille.

Liikenne ohjataan paavaylalta paavaylalle. Poikkeuksena ovat olleet nykyisissa varareittisuunnitelmissa
Helsinkiin meneva liikenne, jonka on katsottu perille paésseeksi, kun se on saavuttanut Keha lll:n.

Varareitiksi suunniteltavan tien tulee kyeta valittamaan teknisten ominaisuuksiensa puolesta paareitin
liikennetta, ettei reitin kaytostd aiheudu lisdonnettomuuksia tai suurta haittaa muulle tieverkolle. Taman
takia varareitiksi suunniteltavan tien teknisten ominaisuuksien riittdvyys valittda péaareitin likennetta tulee
varmistaa. Varareittien kehittdmisselvityksessa (Keski-Luopa & Peurala 2008) maaritellaan varareittisuunni-
telmissa huomioon otettavat tekniset ominaisuustiedot (tien paallyste, paallysteen leveys, kantavuus, maki-
syys, mutkaisuus, korkeusrajoitukset, leveysrajoitukset, painorajoitukset seka talvihoitoluokka). Varareitin
teknisen soveltuvuuden maaraavat raja-arvot ja varareitin yleiset ominaisuudet on esitetty liitteessa 1.

Teknisten tietojen liséksi on huomioitava myds muut kayttdonottohetkella huomioitavat tekijat. Kayt-
toonottohetkella huomioitavat tekijat eivat vaikuta varareitin viralliseen luokitukseen, mutta tietyissa tapauk-
sissa ne saattavat rajoittaa varareitin kayttéa. Varareitin on kyettava valittdmaan normaaliliikennetta (ras-
kaat ajoneuvot, henkildautot ja muut yleiseen liikenteeseen soveltuvat ajoneuvot seka kewvyt likenne). Paa-
tien liikennettd tulee ohjata taajama-alueille vain pakottavassa tilanteessa jos parempaa vaihtoehtoista
reittia ei ole tarjolla. Varareitteja ei suunnitella erikoiskuljetuksille, ja varareitteja suunnitellessa ja kiertoteita
osoitettaessa tulee ottaa huomioon vaarallisten aineiden kuljetuksia koskevat rajoitukset.

Laadittuja varareittisuunnitelmia verrattiin "Varareittisuunnitelmien nykytila” -selvityksessa (Airaksinen ja
Pdllanen, Tiehallinnon siséisia julkaisuja 20/2009) kehittamisselvityksessa esitettyyn tavoitetilaan. Tahan
mennessa laadituissa varareittisuunnitelmissa on teknisia ominaisuustietoja tarkasteltu ja otettu huomioon
melko hyvin, mutta kayttéonottohetkella huomioitavia tekijoité varsin vaihtelevasti (ks. liite 2).



Varareititettava tieverkko

Selvityksessa Varareittijarjestelman kehittdminen (Keski-Luopa & Peurala 2008) annetaan ehdotus vararei-
tillisen tieverkon minimi- ja maksimilaajuudesta. Kehittamisselvityksessa asetettiin tavoitetilaksi, etté vara-
reititetty tieverkko olisi minimilaajuudessaan valtakunnallisesti merkittavaksi maaritellyn tieverkon ydinosa,
jota taydennettaisiin alueellisten tarpeiden perusteella. Alueellisia tarpeita ovat esimerkiksi yhteydet ter-
minaaleihin tai muut alueellisesti merkittavat paatieyhteydet. Maéarittelyssa otettiin huomioon tien sulkemi-
seen johtaneiden tapahtumien esiintymistiheys seka tienkayttajille tiekartoilla markkinoitu kasitys tiejaksojen
tarkeydesta ja sita kautta liikenndintivarmuudesta.

Kuvissa 1-2 on kuvattu ehdotus varareitillisestd minimi- ja maksimiverkosta seka tieverkko, jolle vara-
reittisuunnitelmia on Uudenmaan ELY-keskuksen toimialueella laadittu. Liséksi kuviin on merkitty seudulla
tunnistetut tulvakohteet ja maantietunnelit.

Varareittisuunnitelmien kehittdmisselvityksessa esitetty varareittisuunnitelmien minimi- ja maksimiverk-
ko on valtakunnan tason ehdotus ja vaatinee verkon kuvauksen tarkistusta erityisesti padkaupunkiseudun
osalta.

Nykyinen varareittisuunnitelma

Maksimiverkko
Minimiverkko

[ | Tunneli

@} Tulvariskikohde

[ g

o= :
Hameenlinna

\. Forssa
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Hyvinkis

Pies 4
. _\. ..
f}-f—‘ Helsinki

S50km 1
Hanko

Kuva 1. Valtakunnallinen ehdotus varareitillisesta minimi- ja maksimiverkosta (Keski-Luopa & Peurala 2008) ja tieverkko, jolle varareitti-
suunnitelmia on Uudenmaan ELY-keskuksen alueella laadittu seké tunnistetut erilliskohteet.
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Kuva 2. Valtakunnallinen ehdotus varareitillisestd minimi- ja maksimiverkosta (Keski-Luopa & Peurala 2008) ja tieverkko, jolle varareitti-
suunnitelmia on laadittu padkaupunkiseudulla sekéa tunnistetut erilliskohteet.

Varareittisuunnitelmat on laadittu esitetyn minimiverkon osalta valtateiltd 3 ja 4 aina Keha lll:lle asti sek&a
valtatieltd 12 valilla Laht-Kouvola. Varareittisuunnitelmat puuttuvat Uudenmaan ELY -keskuksen toimialu-
eelle esitetyn minimiverkon osalta seuraavilta osuuksilta:

e vt 10/ vt 12 Hameenlinna—Lahti

e EI18-tie (vt 1, Keha Il ja vt 7, josta osuus vt 1 Muurla—Lohja kuuluu Tieyhteenliittym& Ykkostien toimi-

alueelle)

e Keha lll:n sisépuolinen paatieverkko

e vt 6 Loviisan Koskenkyla - Uudenmaan ELY-keskuksen toimialueen raja

¢ vt 5 Heinolan Lusi - Uudenmaan ELY-keskuksen toimialueen raja

Taajama- ja kaupunkialueet muodostavat oman ongelmakenttdnsa. Katuverkko tarjoaa usein paljon
mahdollisuuksia kaupunkialueen ohitukseen, mutta valtatietasoisen liikenteen ohjaamiseen soveltuvia reit-
teja voi kuitenkin olla rajallisesti (Osterman 1999). Varareittien opastuksen kannalta ongelmallisin alue on
Keha Ill:n sisdpuolinen alue, jossa ei ole valtatielle selkeda ja hyvakuntoista rinnakkaistieta, tie- ja katuverk-
ko on erittdin tihea ja liikennemaarat suuret. Kiinteda opastusta on kaytannéssa mahdotonta toteuttaa ja
hairidtilanteissa kiertotieopasteita tulee asentaa useita, koska tie- ja katuverkosto on niin tihe&a. Alueella on
kuitenkin vaihtoehtoisia reitteja, joita olemassa oleva viitoitus tukee. (Tiehallinto 2005)



Yllattavat likennehairiotilanteet ja niiden
liikenteelliset vaikutukset

Seudun liikenteesta

Uudenmaan ELY-keskuksen alue on merkittava sekéd kotimaan paatieverkossa ettd Suomen ulkomaan
maantieliikenteen yhteyksissa. Liikennemaaraltdan ja merkitykseltdan tarkeimpia (kuva 3) vaylia ovat Hel-
singista lahtevat sateittaiset paatiet (vt 1, vt 3, vt 4 ja vt 7), padkaupunkiseudun kehéatiet ja poikittaiset paa-
tieyhteydet (vt 25, vt 10 ja vt 12). My0Os tavarakuljetuksissa suurimmat tonnimaarat kulkevat nailla vaylilla
(kuva 4). Tarkeita yhteyksia ovat myos satamayhteydet seka yhteydet Helsinki—-Vantaan lentoasemalle.

Liikennekuormituksen kannalta kriittisimpid liikennetilanteita ovat aamun ja iltapaivan tyématkaliiken-
teen ajat suurimpien kaupunkien ympéristdissa. Paakaupunkiseudulla ruuhka-aika kestda osalla sateittéais-
vaylista ja kehavaylilla jo yli 2 tuntia seké aamu- etté iltapaivéan liikenteessa. Pienemmilla kaupunkiseuduilla
ruuhkan kesto on lyhyempi. Liikenteessa hairiét painottuvat ruuhka-aikoihin, jolloin liikenne on vilkkaimmil-
laan ja myos liikennehéiriiden aiheuttamat ongelmat ovat alueellisesti ja kestoltaan laajemmin vaikuttavia
kuin ruuhka-aikojen ulkopuolella.
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¢ 500- 10 000
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- 23500
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Kuva 3. Keskiméaarainen vuorokausilikenne Uudenmaan ELY-keskuksen alueen péateilla (Tierekisteri 2011).
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Kuva 4. Raskaan liikenteen keskimaarainen vuorokausilikenne Uudenmaan ELY-keskuksen alueen paéateilla (Tierekisteri 2011).

Seudun yllattavista liikkennehairioista

Liikennehairiétilanteiden analysoinnista

Liikennehairidtilanteiden analyysissa tarkastellaan viimeisen viiden vuoden (2007-2011) aikana Liikennevi-
raston tieliikennekeskuksen medialle ja Liikenneviraston liikenteen tiedotuksen Internet -sivulle lahettamia
yllattavia liikennehdiridtilanteita (padosin likenneonnettomuuksia) koskevia liikennetiedotteita. Tiedot ovat
myds muiden toimijoiden kaytettavissa. Tiedotteet |ahetetdan padosin paatieverkolta ja liikenteellisesti mer-
kittavilta teilté ja kaduilta hairidtilanteista, jotka haittaavat likennetta merkittavasti tai ovat sille vaaraksi.

Tieliikennekeskus saa alueen hatdkeskukselta tiedon keskisuuresta ja suuresta tieliikenneonnettomuu-
desta hairittietojarjestelmaansa (H&aTi). Usein liikenneonnettomuudesta lahetetdan ensitiedote, joka tarken-
tuu paikalle saapuneen poliisin tai pelastusviranomaisen toimesta. Sen jalkeen héirigtilanteesta lahetaan
varsinainen varmennettu paikan paalla tehtyyn tarkennettuun viranomaistietoon perustuva liikennetiedote.
Suurin osa ensitiedotteita koskevista tilanteista eivat johda varsinaisiin liikennetiedotteisiin, koska ne ovat
usein nopeasti ohi tai niiden lilkkennettéd haittaavat vaikutukset ovat vahaisia. Tassa analyysissa ovat muka-
na vain ne ensitiedotteet, joista on laadittu varsinaisia liikennetiedotteita.

Yleensa hairidtilanteista lahetetdan vahintaan kaksi liikennetiedotetta, ensimmainen kertoo hairidsta ja
toinen sen paattymisesta. Tilanteesta lahetetddn uusi liikennetiedote aina hairidtilanteen vaikutusten muut-
tuessa tai vahintdan tunnin valein. Hairion liikenteelliset vaikutukset ja tilanteen kesto vaikuttavat olennai-
sesti l[ahettavien lilkkennetiedotteiden maaraan ja jakelulaajuuteen.
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Tiedotteista analysoitiin hairidtilanteiden sijaintia, syyta ja kestoa Uudenmaan ELY-keskuksen paaties-
télla ja muulla liikenteellisesti merkittavalla tiestolla. Hairidtilanteen kesto laskettiin ajankohdasta, jolloin
tielikennekeskus sai tiedon hairiosta ja kirjasi sen HaTiin. Liikennetiedotteet eivéat sisélla tarkkaa tietoa
toteutuneista liikenteellisista vaikutuksista, eika nain ollen mahdollista niiden tarkempaa analysointia.

Yllattavista liikennehairiotilanteista rajattiin analyysista pois liikennevalojen vikaantumisista lahetetyt lii-
kennetiedotteet seka tilanteet, joita ei voitu paikantaa tai méaaritella niiden syytd. Ennalta tiedossa olevat
hairidtilanteet kuten tietyot, erikoiskuljetukset ja yleisétapahtumat seka varoitukset huonosta ja erittdin huo-
nosta ajokelista on jatetty analyysin ulkopuolella. Tietydmaiden, yleis6tapahtumien ja erikoiskuljetusten
liikennejarjestelyt suunnitellaan etukéateen, jolloin liikenteelle aiheutuva haitta pyritddn minimoimaan. Varoi-
tukset huonosta ja erittédin huonosta ajokelista ovat alueellisia ja saattavat koskea usein useampaa tieta
eika itsessaan huono tai erittdin huono ajokeli edellyta tien sulkemista.

Liikennehairidtilanteiden lukumaarat ja syyt

Kuvassa 5 esitetdan Liikenneviraston tietoon tulleiden liikennehéairididen lukuméaarat alueen tieverkolla vii-
den viimeisen vuoden aikana. Tiestolla esiintyneitéd hairidtilanteita oli aineistossa yhteensa 2 230.
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Kuva 5. Yllattavien liikennehéirittilanteiden lukumaéarat Uudenmaan ELY-keskuksen alueella (vuosien 2007—2009 osalta aineistossa on
kaytetty nykyista aluejakoa).

Viranomaisyhteistyon tiivistymisen myota padosa liikkennettéa vaarantavista ja haittaavista keskisuurista
ja suurista liikenneonnettomuuksista tulee tieviranomaisen tietoon sovitun mukaisesti nopeammin ja tar-
kempana kuin aikaisemmin. Vuonna 2009 hairididen maarassa oli notkahdus. Kyseisen vuoden syyskuussa
siirryttiin kayttdmaan uutta tiedotusjarjestelmaa (HaTi) ja samalla yhdenmukaistettiin liikennetiedotuksen
kriteeristod, mika on voinut osaltaan vaikuttaa asiaan.

Padosa yllattavista liikennehairidistd on onnettomuuksia, jotka haittaavat ja / tai vaarantavat liikennetta
(kuva 6). Paakaupunkiseudulla, jossa liikenne on vilkkainta, tapahtuu myds muuta aluetta enemman liiken-
netté haittaavia hairiétilanteita. Eniten (kuvat 7 ja 8) niita tapahtui viimeisen viiden vuoden aikana Keha [:lla
ja Keha lll:lla sekd Turunvaylalld, Hameenlinnanvaylalla ja Lahdenvaylalla kartalla olevissa kohteissa (hai-
riétiheys yli 0.5 hairiété/vuosi/km).
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Kuva 6. Yllattavien likennehairididen syyt (2007-2011).
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Kuva 8. Yllattéavien hairiotilanteiden héiriétiheys (hairiétéa/v/km) Uudenmaan ELY-keskuksen alueella vuosina 2007-2011. Tilanteita ei
ole kirjautunut 2009 kayttdonotetulle moottoritielle (vt1).

Pitkakestoiset liikennehairiotilanteet

Kuvassa 9 esitetdan Liikenneviraston tietoon tulleiden liikennehdirididen kestojen jakaantuminen alueen
tieverkolla viiden viimeisen vuoden aikana. Yllattavista likennehairidista tarkasteltiin lisdksi erikseen pitka-
kestoisia tilanteita (yli 4 tuntia) eli tilanteita, joissa varareitin kayttddnotto olisi osassa tilanteista todennakoi-
sesti tarpeen. Tarve kiintedlle liikenteen ohjaukselle kasvaa mité pidempéaéan hairidtilanne jatkuu.
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Kuva 9. Liikennehéirididen kestojen jakaantuminen vuosina 2007-2011.
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Paaosa hairidtilanteista (yli 81 %) kestaa alle kaksi tuntia. Yli 4 tuntia kestavia tilanteita on keskimaarin
7 prosenttia héairidtilanteista vuodessa. Haastatteluissa arvioitiin, etta tilanteita, joissa tie tai kaista suljettai-
siin kiinteasti ohjauslaittein ja liikenne ohjattaisiin kiertotielle, olisi alle kymmenen kertaa vuodessa Uuden-
maan ELY-keskuksen alueella. Pitkékestoisten hairididen syyt on esitetty kuvassa 10.

Kuva 10. Pitkakestoisten hairidtilanteiden syyt (2007—2011).

Yli nelja tuntia kestaneista hairidtilanteista 39 prosentissa onnettomuudessa oli osallisena raskas ajo-
neuvo, 25 prosenttia johtui onnettomuuden jalkeisista raivaus- ja pelastustdista, ja 15 prosentissa tapauk-
sista tiella oli joko vetta tai dljyd. Muissa tilanteissa, jotka olivat hyvin erilaisia, pitkdkestoisuus johtui mm.
tielle kaatuneista puista, sahkdjohdoista tai kivista. Myos tien tai sillan vaurioituminen tai sortuminen sulki
tien pidemmaksi aikaa.
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Kuva 11. Pitkakestoisten, yli nelja tuntia kestaneiden, yllattavien hairiétilanteiden sijoittuminen paakaupunkiseudulla (2007-2011).
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Pitkékestoisten hairidtilanteiden sijoittuminen tieverkolle (kuva 11) on osin satunnaisempaa verrattuna
kaikkien hairiotilanteiden sijoittumiseen. Hairididen sijoittumiseen nayttaisi vaikuttavan niin tien vilkasliiken-
teisyys kuin raskaan liikenteen osuus. Pitkékestoisten héairitilanteiden osalta raskaan liikkenteen osuuden
lisdksi seudulla oma vaikutuksensa on ollut satamatoimintojen siirtyminen Helsingin kantakaupungin sata-
mista Vuosaareen loppuvuodesta 2008.

Liikennehairidtilanteiden pistekohtaiset kapasiteettitarkastelut

Tarkastelun tavoitteena on hahmottaa vakavien hairiétilanteiden verkollisia vaikutuksia ruuhka-aikana paa-
kaupunkiseudun paavaylilla. Tarkastelu on tehty esimerkkikohteissa, joiden osalta on selvitetty liikenteen
koostumusta ja arvioitu ruuhka-aikoina tapahtuvien vakavien hairididen verkollisia vaikutuksia. Kohteina
olivat:

o Vit4 Jakomaki, aamuliikenne Helsingin suuntaan

¢ Vi3 Keimola, aamuliikenne Helsingin suuntaan

e Keha | Pakila, aamuliikenne lanteen

o Keha | Pakila, iltapaivaliikenne itdan

Hairitilanteen vaikutuksia on tarkasteltu HSL:n seudullisen liikennemallin kysyntadmatriisien ja verkkokuva-
uksen avulla. Tarkastelu on tehty kahden aaritapauksen kannalta:

Liikenne ei saa mitéén tietoa hairiosta - likenne pysyy alkuperdisella reitilla ja kaikki hairiokohtaa kayttava
likenne ja&a jonoon

Liikenne saa hyvissé ajoin tiedon hairiosta - kaikki liikenne siirtyy vaihtoehtoisille reiteille

Kaytannossa tapauksessa 1 on tarkasteltu sitd, mista tiettyyn verkon kohtaan saapuva liikenne tulee ja
kuinka nopeasti jono lahtee kertymaéan eri suunnille niistd saapuvan liikkenteen osuuksien suhteessa. Todel-
lisuudessa hairibn sattuessa jono alkaa kertya hairiokohtaan, mutta osa ajoneuvoista siirtyy vaihtoehtoisille
reiteille viimeistaan jonon kertyessa edellisen liittyman tasolle. Toisaalta jonon kertyessa edellisen liittyman
tasolle ruuhkaan joutuu myos liikennettd, joka ei kulje hairiopaikan I&api.

Tapauksessa 2 on hairiokohdan kaytto estetty verkossa, jolloin normaalitilanteessa tata tienkohtaa kayt-
tava liilkenne hakeutuu uudelle reitille. Kaytanndssa reitinvalinta optimoi kuitenkin kaikkien verkolla liikkuvien
ajoneuvojen reitinvalinnan, joten ruuhkautuminen levidd mallissa laajemmalle alueelle ja lievempéna kuin
todellisuudessa. Vaikka kumpikaan tilanteista ei kuvaa hairidtilannetta taydellisesti, voidaan niiden perus-
teella arvioida verkon eri kohdissa tapahtuvien hairididen vaikutusten verkollista laajuutta ja sitd kautta nii-
den merkitysta seudun autoliikenteen toimivuudelle.

Liikenteen vaihtelu ja suuntautuminen
Liikenteen vaihtelua ja suuntautumista mallinnettiin neljissa kohteessa tilanteessa, jossa autoilijat eivat saa

mitaan tietoa hairidtilanteesta ja liikenne pysyy alkuperaisella reitilla ja kaikki hairiokohtaa kayttava liikkenne
jaa jonoon.
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Kuval2. Liikenteen vaihtelu ja suuntautuminen tarkastelupisteessa.

Lahdenvaylalla (kuva 12) Jakoméki on keskeinen tieverkon solmukohta, jossa Lahdenvaylan ja Por-
voonvaylan liikenteet yhdistyvat. Keha I:n liittyméassa osa aamuliikenteesta erkanee Keha I:n kautta lannen
ja idan suuntiin. Merkittavin lilkennevirta suuntautuu kuitenkin Helsingin keskustan suuntaan. Liikennemaa-
réa kohdassa vastaa noin kolmen kaistan kapasiteettia. Vaikka kyseisella liittymavalilla on nelja kaistaa, ei
kapasiteetti taysin vastaa neljan kaistan kapasiteettia, koska koko liittymavali on sekoittumisaluetta.

Vt3, Keimola

Keimola, aamuliikenne Helsinkiin (ajon/h)
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Kuval3. Liikenteen vaihtelu ja suuntautuminen tarkastelupisteessa.

Keimolassa (kuva 13) liikennemaara Helsingin suuntaan on aamuisin lahella vaylan kahden kaistan ka-
pasiteettia. Aamuliikenteestéa n. 2/3 saapuu tarkastelupisteeseen vt3:a Hyvinkdan suunnasta ja kauempaa
pohjoisesta. Loput tarkastelukohdan liikenteesta tulee Klaukkalan suunnasta. Liikenne suuntautuu Helsingin
keskustaan ja kehavaylien kautta eri puolille padkaupunkiseutua.
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Kehéa |, Pakila, aamuliikenne lanteen
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Kuval4. Liikenteen vaihtelu ja suuntautuminen tarkastelupisteessa.

Pakilassa (kuva 14) liikennemaara lannen suuntaan on aamuisin hetkittain yli kahden ajokaistan kapa-
siteetin, vaikka oletetun hairickohdan sisaltavalla littymavalilla on kaksikaistainen osuus. Tarkastelupisteen
lapi kulkee likennetta hyvin vaihtelevien lahto- ja maarapaiden valilla. Liikenne Kehé I:n keskiosalle saapuu
Tuusulanvaylan, Lahdenvaylan ja Porvoonvaylan suunnista seka Vantaan ja Helsingin itdosista. Liikenteen
madarapaat ovat aamuliikenteessa paaosin Espoossa seké Vantaan ja Helsingin lansiosissa.

Keha I, Pakila, iltapaivaliikenne itaan
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Kuvals. Liikenteen vaihtelu ja suuntautuminen tarkastelupisteessa.

Liikennemé&ara idan suuntaan (kuva 15) iltapaivalla on vastaa lahes tarkastelukohdan kolmen kaistan
kapasiteettia. Liikenteen suuntautuminen vastaa aamuliikenteessa toiseen suuntaan tarkasteltua liikennet-
ta. Liikenne saapuu tarkastelupisteeseen Espoosta sek& Vantaan ja Helsingin lansiosista. Liikenteen maa-
rapaat ovat Tuusulanvayléan, Lahdenvaylan ja Porvoonvaylan (vt7) suunnilla sekd Vantaan ja Helsingin
itosissa.
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Tien jonoutuminen ja liikenteen siirtymaét

Liikenne saa hyvissa ajoin tiedon hairidtilanteesta ja kaikki likenne siirtyy vaihtoehtoisille reiteille. Alla neljan
kohteen tarkastelut jonon kertymisesta kun liikenteen tiedossa ei ole liikennehéiridtilannetta ja liikenteen

siirtymista kun liikennehairiétilanne on tiedossa.

V4, Jakomaki

Jakomaki, AH"

30 min
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=
Kuval6. Mallinnetut jonot ja liikenteen siirtymat.

Hairion sattuessa aamuliikenteessa jonot kasvavat nopeasti (n.15 minuutissa) Keha lll:n tasolle (kuva
16). Keha lll:n kautta liikennetté siirtyy varsinkin Tuusulanvaylélle ja Itavaylalle, joilla ei aamuliikenteessa
kuitenkaan ole riittavasti vapaata kapasiteettia. Vaihtoehtoisia reitteja hairiokohdan ohi l16ytyy myos katuver-

kolta Keha lll:n ja Keha I:n valilla.

Vt3, Keimola
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Kuval?. Mallinnetut jonot ja liikenteen siirtymaét.

Jono kertyy lahella Kiviston liittym&a olevasta oletetusta hairiokohdasta alle 30 minuutissa Klaukkalan
littyman tasolle (kuva 17). Jonon kasvaessa télle tasolle on todennékdista, etté liikenne pyrkii siirtyméaéan
Vanhalle Hameenlinnantielle jonka kapasiteetti riittda valitdmaan vain pienen osan moottoritien liikenteesta.
Hairion tapahtuessa Kehé lll:n ulkopuolella eivat hairidostd aiheutuvat ongelmat kuitenkaan levia laajalle
verkolle vaan rajoittuvat kyseisen vaylan likennekaytavaan. Vanhan Hameenlinnantien lisaksi toinen vaih-
toehtoinen reitti kulkee Tuusulanvaylan kautta Keha lil:lle. Jotta liikenne voisi siirtyd kantatien 45 kautta

kulkevalle reitille, tulisi tieto hairiéstéa saada jo Hanko—Hyvinkaa valtatien (vt25) tasolla.
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Kehéa |, Pakila, aamuliikenne lanteen
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Kuval8. Mallinnetut jonot ja liikenteen siirtymét

Aamuliikenteessa hairion sattuessa jono kasvaa muutamassa minuutissa hairickohdasta edellisiin Pakilan
ja Tuusulanvaylan (kt 45) liittymiin (kuva 18). Tuusulanvaylan liittymastéa jono lahtee kasvamaan pohjoiseen
Tuusulanvaylélle, jonka suunnasta lahes puolet hairibkohdan liikenteesta tulee. Jonon kertyminen liittyman
jalkeen on todellisuudessa mallinnettua nopeampaa, koska jono ruuhkauttaa myds muun vaylalla kulkevan
likenteen.

Hyvia vaihtoehtoisia reitteja, joille Keha I:n keskiosaa kayttava lilkenne voisi hairion sattuessa siirtyd, on
verkossa vain vahan. Pohjoisesta saapuva liikenne voi kayttaa vaihtoehtoisena reittindé Hameenlinnan-
vaylalle (vt 3) Keha lll:a, jolla kapasiteettia on kaytdssa. Liikenteen tulisi kuitenkin saada tieto hairidsta riit-
tavan ajoissa ennen Keha lll:n liittyma&. Idédn suunnalta vaihtoehtoisia reitteja keskustan suuntaan ovat
Lahdenvayla (vt4) ja Itavayla, joilla kapasiteetti on kuitenkin pitkalti kaytdssa. Keha I:n ja Tuusulanvaylan
littymaan saavuttaessa lahin hairiokohdan kiertava reitti kulkee Metsalantien kautta. Myodskaan talla yhtey-
della ei ruuhka-aikoina ole merkittavasti kapasiteettia kaytettavissa.

Keha |, Pakila, iltapaivéliikenne itdan
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Kuval9. Mallinnetut jonot ja liikenteen siirtymét

Hairion sattuessa iltapaivaliikenteesséa jono kasvaa nopeasti Keha I:n suunnalla (kuva 19). Noin 30 mi-
nuutissa hairion sattumisesta seisova jono ulottuu Mestarintunneliin, ellei likennetté ohjata vaihtoehtoisille
reiteille. Ruuhkautuminen levida iltapaivéaliikenteessd myds molempiin suuntiin Hameenlinnanvaylalle ja
Vihdintielle (st120). N&illa suunnilla jonon kasvu on kuitenkin hitaampaa kuin Keha [:ll&.

Hairiokohdan kiertavat mahdolliset vaihtoehtoiset reitit ovat kdytdénndssa samat kuin aamuliikenteessa
painvastaiseen suuntaan. Potentiaalisin vaihtoehtoinen reitti, jolla on kaytdssa vapaata kapasiteettia, on
Keha IIl. Aamuliikenteeseen verrattuna hakeutuminen Keha lll:n kautta kulkevalle reitille on kuitenkin hel-

20



pompaa kuin aamuliikenteessa, koska reitille erkaneminen on lahella hairibkohtaa Keha I:n ja Hameenlin-
nanvaylan liittymassa.

Kaistan avaamisen ajankohdan vaikutus hairidalueen liikenteeseen

Verkollisten tarkastelujen lisdksi on tarkasteltu yksinkertaisella jonomallilla jonojen kertymista ja purkautu-
mista seka jonoista aiheutuvia viivytyksia eri tarkastelupisteissa. Tarkastelu on tehty kolmen erilaisen tapa-
uksen osalta

1. Hairibkohta on kokonaan suljettuna liikenteeltd 60 minuuttia, jonka jalkeen kaikki kaistat ovat kay-

tossa

2. Hairiokohdassa avataan yksi kaista liikenteelle 30 minuutin kohdalla ja kaikki kaistat 60 minuutin
kohdalla

3. Hairibkohdassa avataan yksi kaista liikenteelle 30 minuutin kohdalla ja kaikki kaistat 90 minuutin
kohdalla

Jonoon kertyvien ajoneuvojen viivytykset on laskettu yksinkertaisesti hairiépaikan lapi normaalitilan-
teessa ajavien ajoneuvojen osalta ilman reittimuutoksia. Jonon aiheuttamaa haittaa muulle liikenteelle ei ole
otettu huomioon. Tarkastelulla on pyritty hahmottamaan, kuinka tarkeaa eri tilanteissa on saada osa vaylan
kapasiteetista uudelleen kayttoon.

V4, Jakomaki

Ajoneuvoja jonossa, Jakomaki, aamuliikenne Helsinkiin
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Kuva 20. Jonoon kertyminen.

Jonoon kertyvdlle liikenteelle aiheutuvat viivytykset kasvavat nopeasti hairion sattuessa ruuhka-aikana
(kuva 20). Tunnin aikana, ennen hairibkohdan kaikkien kaistojen avaamista, on pysahtyneeseen jonoon
ehtinyt kertyd n. 6 000 ajoneuvoa (sininen kayrd). Yhden kaistan avaamisella puoli tuntia hairién sattumisen
jalkeen, voidaan pienentaa jonoon joutuvalle liikenteelle aiheutuvia viivytyksia yli 20 % perustilanteeseen
verrattuna (punainen kayra). Jos kaikkien kolmen kaistan avaaminen kuitenkin viivastyy 30 minuutilla, kas-
vavat viivytykset n. 10 %.

Yhden kaistan avaamisella liikenteelle ei saavuteta Jakoméen kohdalla aamuliikenteessa sattuvassa
hairiossa merkittdvaa hyotya, koska liikennekysynta ylittda selvasti yhden kaistan kapasiteetin. Huomattava
osa liikenteesta siirtynee todellisuudessa vaihtoehtoisille reiteille keh& Ill:n tasolta, jonne jonot kasvavat
nopeasti. Liikenteen siirtymista aiheutuva ruuhkautuminen saattaa levita hyvin laajalti itdisen Helsingin paa-
vaylille ja katuverkolle.
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Vi3, Keimola
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Kuva 21. Jonoon kertyminen.

Jonon kertymistarkastelun perustilanteessa (sininen kayra, kuva 21) hairibkohta on suljettuna tunnin al-
kaen klo 6:30. Tunnissa on pysahtyneeseen jonoon ehtinyt kertyd n. 3 000 ajoneuvoa. Mikali yksi hairio-
kohdan kaistoista saadaan avattua liikenteelle puoli tuntia hairion sattumisen jalkeen, jaa pysahtyneen jo-
non pituus selvasti lyhyemmaksi ja liikkenteelle aiheutuvat viivytykset pienenevét n. 42 % perustilanteeseen
verrattuna (punainen kayra). Jos kaistoista saadaan avattua yksi liikenteelle puolen tunnin kohdalla, mutta
kaikki hairiokohdan kolme kaistaa avataan vasta 90 minuutin kohdalla, jaavét jonot edelleen perustilannetta
lyhyemmiksi (vihrea kayra) ja liikenteelle aiheutuvat viivytykset pienenevat n. 9 %.

Todennakoisesti yhden kaistan avaamisella savutettaisiin Keimolan tarkastelupisteessa kuitenkin edella
esitettya selvasti paremmat vaikutukset, koska rinnakkaistie kykenee valittamaan yhden kaistan kapasitee-
tin ylittdvan osan liikennekysynnéasta Klaukkalan ja Keha lll:n valilla.

Keha I, Pakila, aamuliikenne lanteen

Ajoneuvoja jonossa, Pakila, aamuliikenne lanteen
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Kuva 22. Jonoon kertyminen.

Jonoon kertyvélle liikenteelle aiheutuvat viivytykset kasvavat nopeasti hairion sattuessa ruuhka-aikana.
Tarkastelun perustilanteessa (sininen kayra, kuva 22) hairiokohta on suljettuna tunnin alkaen klo 6:30. Tun-
nissa ilman reittimuutosten huomioon ottamista on pyséhtyneeseen jonoon ehtinyt kertya n. 3 250 ajoneu-
voa, joiden liséksi pysahtynyt jono aiheuttaa haittaa myos liikenteelle, joka reitti ei kulje hairiokohdan lapi.
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Mikali yksi hairiokohdan kaistoista saadaan avattua liikenteelle puoli tuntia hairion sattumisen jalkeen,
jaa pysahtyneen jonon pituus selvasti lyhyemmaksi ja liikenteelle aiheutuvat viivytykset pienenevat n. 40 %
perustilanteeseen verrattuna (punainen kayrda). Jos kaistoista saadaan avattua yksi liikenteelle puolen tun-
nin kohdalla, mutta kaikki hairiokohdan kolme kaistaa avataan vasta 90 minuutin kohdalla (esim. yhden
avatun kaistan liikenteen hidastaessa raivausty6td), kasvavat jonot perustilannetta pidemmiksi (vihrea kay-
ra) ja liikenteelle aiheutuvat viivytykset kasvavat n. 25 %.

Yhden kaistan avaaminen liikenteelle helpottaa hairion aiheuttamia ongelmia selvasti, koska aamulii-
kenteen kysynnasséa on tarkastelupisteessa kaksi selvasti toisistaan erottuvaa huippua. Oletettu hairid sat-
tuu ensimmaisen huipun kohdalla, minka jalkeen liikkennekysynta pienenee lahelle yhden kaistan valitysky-
kya.

Keha I, Pakila, iltapaivaliikenne itaan
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Kuva 23. Jonoon kertyminen.

Jonoon kertyvélle liikenteelle aiheutuvat viivytykset kasvavat nopeasti hairion sattuessa ruuhka-aikana.
Tarkastelun perustilanteessa (sininen kayra, kuva 23) hairikohta on suljettuna tunnin alkaen klo 15:30.
Tunnissa ilman reittimuutosten huomioon ottamista on pyséhtyneeseen jonoon ehtinyt kertyd yli 5 000 ajo-
neuvoa.

Mikali yksi hairiokohdan kaistoista saadaan avattua liikenteelle puoli tuntia hairion sattumisen jalkeen,
jaé pyséahtyneen jonon pituus vai hieman lyhyemmaksi kuin perustilanteessa (punainen kayra). Tama johtuu
siitd, etta likennekysynta ylittda edelleen selvasti avattavan yhden kaistan kapasiteetin. Liikenteelle aiheu-
tuvat viivytykset pienenevat kuitenkin n. 26 %. Jos kaistoista saadaan avattua yksi liikenteelle puolen tunnin
kohdalla, mutta kaikki hairiockohdan kolme kaistaa avataan vasta 90 minuutin kohdalla, kasvavat jonot pe-
rustilannetta pidemmiksi (vihred kayra) ja liikenteelle aiheutuvat viivytykset kasvavat n. 19 %.

Yhden kaistan avaaminen ei tarkastelussa helpota ruuhkautumista, koska kaistan kapasiteetti ylittyy il-
tapaivaliikenteessa selvasti. Yhdenkin kaistan avaaminen kuitenkin vahentéé tarvetta siirtyd vaihtoehtoisille
reiteille ja nain vahentdd muulla verkolla siirtyvasta liikkenteesta aiheutuvia ongelmia.

Paatelmat pistekohtaisista kapasiteettitarkasteluista

Keha lll:n ulkopuolella ruuhka-aikojen liikkenne on voimakkaasti suuntautunutta ja liikennekaytéavassa on
yleensa osoitettavissa varareitti, jossa on my0s vapaata kapasiteettia. Sateittéisvaylilla Keha l1ll:n ulkopuo-
lella Helsingin suuntaan sattuvien hairididen aiheuttamat viivytykset voivat olla huomattavia kyseisen vaylan
likennekaytavassa, mutta on epatodennakdgista, ettd hairion vaikutukset leviavat laajalle verkolle. Helsingis-
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td poispéain suuntautuvassa liikenteessa hairiét voivat kuitenkin levitd my6s laajemmalle verkolle jonojen
ulottuessa Keha lll:n tasolle.

Keha lll:n sisdpuolella liikenneverkon kapasiteetti on ruuhka-aikoina pitkalti kaytdssa, likenteen lahto-
ja maarapaita on paljon ja toimiva varareitti on harvoin osoitettavissa. Ruuhka-aikoina Keha lll:n sisapuoli-
sella verkolla paavaylien hairiét saattavat levitéa laajalle verkolle. Kriittisimpia verkonkohtia ovat pisteet, jos-
sa kahden tai useamman séateittdisen paavaylan liikkenteet sekoittuvat. Tallaisia verkon kohtia ovat varsinkin
molempien kehéavaylien keskiosat, Jakomaen kohta Lahdenvaylalla ja Leppavaaran kohta Keha I:ll&.

Hairididen vaikutuksia voidaan pienentaa riittdvan aikaisella tiedottamisella, jolla osa liikenteesta voi-
daan ohjata vaihtoehtoiselle reitille. Kaytanndssa kapasiteetiltaan riittavalle vaihtoehtoiselle reitille ohjaami-
seksi tulisi tiedottamisen aamuliikenteessa Helsingin suuntaan tultaessa tapahtua ennen Keha lll:n tasoa ja
iltaruuhkassa Helsingista poispdin mentéessa tydpaikalta lahdettdessa tai ennen lahtoa.

Vakavissa hairiotilanteissa liikkenteelle aiheutuvia haittoja voidaan véahentaa avaamalla hairiokohdan ka-
pasiteetista riittdva osa mahdollisimman nopeasti liikenteelle. Ruuhka-aikoina voidaan huomattavia vaiku-
tuksia saada avaamalla kaksikaistaisella ajoradalla toinen kaista liikenteelle. Kolmikaistaisella ajoradalla ei
yhden kaistan avaamisella kuitenkaan saavuteta viela merkittdvaa hyotya, jos ruuhka-ajan kysynta vastaa
kolmen kaistan kapasiteettia. Ruuhka-aikojen ulkopuolella jo yksi kaista riittda kuitenkin usein lahes koko
ajosuunnan liikenteen vaittamiseen.
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Ehdotus varareittikokonaisuuksien
laatimisesta seudulle

Varareittisuunnitelmien vaatimukset ja seudulliset erityistarpeet

Varareittien teknista soveltuvuutta maarittavia raja-arvoja ja kayttéonottohetkella huomioitavia tekijoitd on
maadritelty selvityksessa Varareittijarjestelman kehittdminen (Keski-Luopa & Peurala 2008), jossa méaaritetyt
kriteerit on esitetty liitteessa 1.

Uudenmaan ELY-keskuksen tienhoidosta vastaavat alueurakoiden valvojat esittivat varareitin teknisiin
ominaisuuksiin liittyvia tdsmennyksia Uudenmaan nakdkulmasta pidetyssa tydpalaverissa. Kriteereistd on
poistettu kantavuuteen ja leveyteen liittyvat kriteerit, koska raskaan liikenteen kantavuuteen liittyvié tietoja ei
nykyisellaan yllapideta tierekisterissa, joten kyseista tietoa ei kaytettdvissa varareittisuunnitelmien laadin-
nassa. Myos leveyteen liittyva rajoitus nahtiin paallekkaiseksi paallysteen leveys maarittelyn kanssa, koska
varareitin tulee alueella olla lahtdkohtaisesti, jos suinkin mahdollista, paallystettya tiest6d. Taulukossa 1 on
suositus kriteeristdstd Uudenmaan alueen varareittisuunnitelmien laadintaan ja taulukossa 2 on kuvattu
muut varareitin ominaisuudet.

Normaalien varareittien liséksi voi olla my6s rajoitettuja varareitteja, joilla esitetyt kriteerit eivat tayty ja
niiden osalta joudutaan rajoittamaan esimerkiksi raskaan liikenteen paasya varareitille. Talléin osa liiken-
teesté ohjataan kiertotielle ja osa liikkenteesta jaa odottamaan paatielle kunnes se voidaan laskea liikkenne-
hairickohdan ohi. Henkildautoliikenteen, linja-autoliikenteen tai raskaan lilkkenteen eritteleminen edellyttaa
aina poliisin tai liikenteen ohjaajan ohjaamaan ja erottelemaan liikennetta.
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Taulukko 1. Taydennyksié ja tdsmennyksia varareitin teknisen soveltuvuuden maaraaviin raja-arvoihin ja kayttéénottohetkella huomioi-
taviin tekijoihin.

VARAREITTIEN LUOKAN MAARITTELY

VARAREITIN TEKNINEN SOPIVUUS

- el Paallystetty. Liikkennetté ei suositella ohjattavaksi sorateille. Liilkenteen ohjaaminen soratielle on
len paallyste . i . ) - i .
mahdollista talvella seka erittain vahaliikenteiseen aikaan lyhytkestoisissa héiridtilanteissa. Alue 1

L Raskaalle likenteelle leveyden tulisi olla vahintaan 6,5 m, koska varareitti voi toimia kaksisuuntai-
Paallysteen leveys . I s g ; : i
sena samaan aikaan. Mikali tie on makinen, mutkainen tai kalteva, leveysvaatimus on suurempi.

. ) ) Silmamaarainen tarkistus. Ongelmallisia ovat suuret maet, jyrkat mutkat, seka useat peréakkaiset,
Mékisyys ja mutkaisuus | . .
pienemmaétkin méaet ja mutkat.

Rajoitus selviaa tierekisterista ja maastoon asennetuista rajoitusmerkeista. Varareitin rajoitusmerkki

Korkeusrajoitus o o

tulisi asentaa jo reitin alkuun.

Rajoitus selviaa tierekisterista ja maastoon asennetuista rajoitusmerkeista. Varareitin rajoitusmerkki
Painorajoitus tulisi asentaa jo reitin alkuun. Painorajoitetut sillat, riskialttiit tierummut ja painaumat tulee ottaa

huomioon varareitteja suunnitellessa.

Hoitoluokan 1b tie voi toimia varareittina suurille likennemaarille. Mikali alhaisemman hoitoluokan
o tie (Il tai 1) toimii varareitting, voidaan ehdottaa tien hoitoluokan korottamista, koska varareittia

Talvihoitoluokka o ) . . . L
kayttdonotettaessa tien kunnostaminen korkeampaan talvikunnossapitoluokkaan kestaa usein jopa

puoli paivaa.

KAYTTOONOTTOHETKELLA HUOMIOITAVAT TEKIJAT

Erikoiskuljetukset Erikoiskuljetuksia ei tule ohjata varareitille.

Mikali varareittia kayttad myos paikallinen kevyt liikenne (ei erillisté kevyen liikenteen vaylaa), tulee
Kevyt liikenne tdma ottaa huomioon reitin vélityskykya mietittdessa. Kaksisuuntainen kevyt likenne vaatii n. 1,5-2

m tilan leveyssuunnassa.

Joukkoliikenne Joukkoliikenteen voi ohjata raskaalle liikenteelle soveltuville varareiteille.

Varareitti ei voi sijaita koulun lahettyvilla, mikali koululaisille ei ole erillistd kevyen liikkenteen vaylaa.
Koulut Varareitin kayttéonotossa tulisi olla varoaika, jotta ihmisille ehditdéan ilmoittaa asiasta ja hoitaa tien

talvikunnossapito.

Péaéatien liikenteen ohjaamista taajama-alueelle tulee valttaa, kayttd vain pakottavassa tilanteessa
o (ei parempaa vaihtoehtoista reittid). Mikali katu valittaa likennemaaréan, se voi olla myds mahdolli-

aajamat . e . - . . o o
nen vaihtoehto varareitiksi tilanteissa, joissa ei ole kaytettévissa yleista tieta varareitiksi. Tasta tulisi

sopia erikseen kaupungin kanssa.

. o Lumisuus ja liukkaus talvella, routivuus kevaalla. Talvella siimamaéaarainen tarkistus. Kelirikkoinen
Vuodenaikarajoite o - Lo , - o
tie ei voi toimia varareittina kelirikkoaikaina. Routivuusherkkyyden voi tarkistaa tierekisterista.

Varareitti saattaa olla valityskyvyltaén sellainen, ettei sille voi ohjata koko paatien liikkennetta ruuh-
Vuorokaudenaikarajoite |ka-aikana. Mikali likennemadrat ovat suuret, voi varareitteja olla useampia. Myds muita hairidbnhal-

linnan keinoja voitaisiin hyddyntéa.

Varareitin etdisyyden paatiehen tulisi olla vahintadan 300 m. Mikali etéisyys on pienempi, kannattaa
Vaarallisten aineiden paatielle miettia toinenkin varareitti. Katuverkon mahdolliset vaarallisten aineiden rajoitukset huo-
rajoitus mioitava. Uudenmaan ELY-keskuksen alueella on vaarallisten aineiden reittirajoituksia Helsingin,

Vantaan ja Lahden katuverkolla.

Tunnistetut erikoiskoh- |Suunnitellaan varareitti tapauskohtaisesti erityiskohteet huomioiden, kuten mm. maantietunnelit,

teet, esim. VAK-kohteet |satamat, lentoasema, dljynjalostamo, ydinvoimala ja logistiikan seka teollisuuden erityiskohteet.
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Taulukko 2. Varareitin muut ominaisuudet (Keski-Luopa & Peurala 2008).

VARAREITIN OMINAISUUDET

Varareitin kuvaaminen |Kuvataan erkanemispaikat paatielta ja varareittina kaytettavat tiet ja kadut.
sanallisesti

Varareitin pituus Esitetédan varareitin kokonaispituus alkupisteesté loppupisteeseen (km).

Varareitin aiheuttama Esitetédan varareitin ja paatien sektorin pituuksien erotus (km).

kierto
Arvioitu matka-ajan Esitetdén varareitin kaytdsta aiheutuva matka-ajan lisys paatiehen verrattuna 5-10 minuutin tark-
lisays kuudella.

. Varareitin kayttoa rajoittavat tekijat on syyta kirjata ylos omaan sarakkeeseen varareittitaulukossa.
Ongelmakohteiden

Ongelmakohteen / rajoittavan tekijan nimen lisaksi kannattaa esittdéd mahdollinen raja-arvo, esiin-
tymispaikka ja ajankohta (aamu, ilta, kesa, talvi) mahdollisimman tarkasti.

kuvaus sanallisesti

Kun tielle on laadittu varsinainen varareitti, ja alueurakka tulee uudelleen kilpailutukseen, voidaan kri-
teeristbd tdsmentda sopimuksiin. Varsinaisten varareittien suunnittelussa tulee todennakdgisesti esille my6s
asioita ja havaintoja, jotka on hyva ottaa huomioon seuraavien suunnitelmien laadinnassa.
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Tiesto

Varareitit ehdotetaan laadittavaksi seudun séteittéisille ja poikittaislikenteen péaateille (kuvat 24 ja 25), seka
E18-tielle siséltden osuudet Uudenmaan ELY-keskuksen rajoilta lannesta itdéan (vtl—Keha lll-vt 7). Paikoin
tiet toimivat myds toistensa varareitteind. Kantateille 53 ja 54 ei ehdoteta laadittavaksi varareitteja, vaan ne
toimivat osaltaan varareitteina alueen paateille.

Yksittdinen suunnitelma voi olla sateittdinen tie, Keha lll:n liikennekéytéava siséltden osan vt 1 ja vt 7,
Keha lll:n sisdpuolinen paatiesto ja tai se voi olla myds esim. kaupunkiseudun risteavéat paavaylat (esim.
Porvoo ja Lahti). Lisdksi olisi hyva sovittaa yhteen muiden ELY-keskusten kanssa varareittisuunnitelmien
laadinta valtateiden 5, 6 ja 24 osalta.

Nykyinen varareittisuunnitelma

Ehdotettu varareitisto
] Tunneli
] Tulvakohde

(6] ‘. "'"‘ Helsinki

IHanko S04

Kuva 24. Kartta séteittaisista ja poikittaisista paateistd, seké Keha Ill:n E18 -osuudesta, joille ehdotetaan laadittavaksi varareittisuunni-
telmat. Kartalle on merkitty myds liikenteelliset erityiskohteet (tulvariskikohteet ja maantietunnelit).
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Kuva 25. Keha Il ja Keha Ill:n sisdpuolinen alue; ehdotus tiestdsta, jonka likenne ohjataan pois pitkékestoisissa hairidtilanteissa. Kartal-
le on merkitty myds liikenteelliset erityiskohteet (tulvariskikohteet ja maantietunnelit). Liséksi kartalle on merkitty myds Helsingin kaupun-
gin katuverkkoon kuuluva Itavayla, joka olisi hyva ottaa mukaan alueen suunnitelman laadintaan.

Varareittisuunnitelmien toteuttamisjarjestys

Varareittisuunnitelmien toteuttamisjarjestyksessa kriteeriksi valikoitui hoidon alueurakoiden kilpailutusajan-
kohta ja liikkennemdaarat seudulla. Myds aiemmin laadittu suunnitelman olemassaolo vaikuttaa toteutusjar-
jestysesitykseen.

Suunnitelmien laadinta olisi hyva aloittaa ensimmaisena kilpailutukseen menevista kunnossapidon alu-
eurakoista. Nain voidaan varmistaa, ettéd varareittejd koskevat erityistarpeet, kuten varareitin talvihoitoluok-
ka ja varautuminen tien tai kaistan kiinteaén sulkemiseen kiinte&n ohjauslaitteiston avulla saadaan mukaan
alueurakan asiakirjoihin.

Ensimmaisena ehdotetaan laadittavaksi varareittisuunnitelmat E18:lle osuudelle vtl (Uudenmaan Ely-
keskuksen rajay-Keha lll-vt7 (mt 55 asti), toisena Keha lll:n sisapuoliselle alueelle ja kolmantena tieosuu-
delle vt 25-mt 55 (Hanko—Hyvinkaa—Mantsala—Porvoo). Kahden ensimmaisen vara reittisuunnitelman alu-
eurakat (Espoo ja Vantaa) menevat kilpailutukseen 2014 ja niihin liittyvat tarpeet tulee olla selvilla vuoden
2013 loppuun mennessa.

Tavoitteena on laatia vuosittain yksi suunnitelma, joista ensimmainen vuoden 2012 aikana. Seuraavien
kahden vuoden aikana menee kilpailutukseen kuusi alueurakkaa, jotka koskevat kahdeksaa eri varareitti-
suunnitelmaa. Koska lahivuosille sijoittuisi useamman suunnitelman laadinta, ehdotetaan suunnitelmien
laatiminen aloitettavaksi taulukossa 3 ja kuvassa 26 olevassa jarjestyksessa.

Tyon aikana tuli esille, ettd vt 4 Lahti-Jyvaskyla (taulukko 3, kohta 9.) véliltd Lusi—Oravakivensalmi on
vanhentunut valtatien 4:n perusparannuksesta johtuen, osuuden tielinjauksia ja liittymajarjestelyja on muu-
tettu. Osuudella ei ole rinnakkaistietd, joka toimisi kiertotiend. Kyseisen tieosuuden kiertotiesuunnitelmat
voisi olla tarpeen péivittda jo aikaisemmin, jos se on mahdollista eiké esta kyseiselle vuodelle esitetyn var-
sinaisen varareittisuunnitelman laadintaa. Alueen kunnossapidon alueurakka aloittaa 2012 syksylla, joten
varsinaisen varareittisuunnitelman tarkistaminen ja yhtenaistaminen vt 4:lle ajoittuisi myéhemmaksi.
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Kuva 26. Ehdotus laadittavista varareittisuunnitelmien toteutusjarjestyksesta.

30



Taulukko 3. Ehdotus varareittisuunnitelmien laadinnan ajankohdista. (Numero | tarkoittaa, ett suunnitelma sisaltyisi lahivuosien kilpailu-

tettaviin alueurakoihin. Numerolla Il merkitys menisivét urakan seuraavan kilpailutuskertaan).

Suunnitelma Laadinta Valmis viimeistdan  Urakan kilpailutus Urakan nimi
1. E18: vtl-Keha IlI-vt7 (kt 55:lle) 2012 12/2013 vuoden 2014 Espoo |, Vantaa |,
alusta Porvoo |
2. Keha lll:n sisdpuolinen alue 2013 12/2013 vuoden 2014 Espoo |, Vantaa |
alusta
3. |vt25-mt55 2014 12/2014 vuoden 2015 Méntsala I, Nummi I/ 1,

alusta (Mantsala) Porvoo Il

4. kt 51 2015 12/2015 vuoden 2016 Raasepori |,

alusta (Raasepori) |Espoo I

B Lahden seutu (kaupunkiseudun 2016 12/2016 Lahti, Heinola,
tarkastelu vt4 /vt 12), vt 12—vt Hameenlinna Il

10 (Nastola - Hameenlinna)

6. Porvoon seutu: vt 6 - vt 7 (kt 55->) (2017 Porvoo Il, Vantaa Il
7. vt2 ja vt 10 Il myS8hemmin vuoden 2015 Forssa |, Espoo I,
alusta (Forssa) Nummi II,

Hameenlinna Il

8. vt 3 paivitys, tarkistus Il myS8hemmin Hyvinkaa 11, Hameen-

linna ll, Vantaa Il

9.  |vt 4 paivitys, tarkistus 1] my&hemmin Vantaa ll, Mantsala I,
Lahti II, Heinola Il

Varareittien toteuttamisesta

Pohjana varareittien laatimiselle suositellaan kaytettéavaksi erikoiskuljetusten reitteja, jos ne soveltuvat sii-
hen sijaintinsa osalta. Erikoiskuljetusreittien osalta on varmennettu tien soveltuvuus raskaalle liikenteelle ja
niissé on otettu huomioon talvihoitoluokat. Liséksi varareittien suunnittelussa tulee varmistaa kiertotien riit-
tévéa olemassa oleva kiintea viitoitus, jotta liikenne kiertoteille ohjaamisen yhteydessa osaa kaéantya oikeaan
suuntaan ja palata kayttamallensa paatielle takaisin.

Varsinaisten varareittisuunnitelmien laadinnassa tulee olla mukana alueen poliisi- ja pelastusviran-
omaisten edustajat, tielikennekeskus ja tienpitdjan kunnossapidon valvoja. N&in pyritddn varmistamaan,
ettd suunnitelmat soveltuvat operatiivisten toimijoiden kaytettavaksi ja toimenpiteet ovat toteuttamiskelpoi-
sia. Painorajoitettujen siltojen, riskialttiden tierumpujen ja painaumien aiheuttamia vaikutuksia ja rajoituksia
on lisdksi suositeltavaa arvioida yhdessa aluevalvojan kanssa. Myds katuverkon operatiivisten toimijoiden
(mm. liikennevalojen ohjauksen ja katuverkon kunnossapitajan) kokemusta on hyva hyddyntaa suunnittelu-
vaiheessa.

Esisuunnitelmavaiheessa ei ole kayty keskusteluja kaupunkien edustajien kanssa, koska lahtékohtai-
sesti varareitteina toimivat yleiset tiet, jotka pystyvat valittamaan varsinaisen paatien liikennemaarat. Jos
suunnitelmassa harkitaan katuverkon kaytt6a varareittina, siitd on tarpeen sopia kyseisen kaupungin edus-
tajan kanssa etukateen. Keha lll:n sisdpuolella suunnitelmaehdotus sisadltdad Helsingin kadun, Itavaylan,
sisallyttimisen mahdollisesti mukaan suunnitelmaan, mista tulee sopia ennen varsinaisen suunnitelman
laadintaa Helsingin kaupungin kanssa.

Keha lll:n sisdpuolinen alue kattaa lahes kaikki vilkasliikenteiset paatiet. Tyon aikana tuli haastatteluis-
sa useasti esille, etté varareittisuunnitelman laatiminen sateittaisille paateille poikkeaa lilkenteellisesti haas-
tavasta Keha lll:sta ja sen sisépuolisesta paatiestdstd. Keha lll:n sisapuolisella paatieverkolla tien sulkemi-
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sen yhteydessa tie voidaan sulkea ja liikenne ohjata ennen hairidpaikkaa pois tieltd, mutta kiertotien merkit-
semista maastoon ei koeta tarpeelliseksi, koska liikenteen maaranpaat eroavat toisistaan. Tama olisi tar-
peen ottaa huomioon alueen tiestdn ja katuverkon viitoituksessa. Alueen suurista liikennemaéaristéa johtuen
myds hairiétilanteiden vaikutuksista tulisi tiedottaa tienkayttajille mahdollisimman varhaisessa vaiheessa ja
usein, jotta he voisivat muuttaa mahdollisesti matkansa ajankohtaa, kulkuvélinetté ja reittia. Tie tai kaista
suljetaan ja tilanteesta tiedotetaan mahdollisimman varhaisessa vaiheessa ja tihennetysti tienkayttajille
ennen vilkkaan liikenteen aikaa ja sen aikana. Tiedotuksessa olisi hyva tuoda esille my6s vaihtoehtoiset
reitit hairiokohdan kiertamiseen.

My6s mahdollisuus useamman varareitin samanaikaiselle kaytolle on hyva kayda lapi suunnitelmissa,
erityisesti niissa tilanteissa, joissa varareitin kapasiteetti ei riitd paatielle tai osa liikenteesta voidaan ohjata
aikaisemmin luontevasti kiertotielle. Paaosin tulisi pyrkid kaiken liikenteen ohjaamisessa kiertotielle, jos
mahdollista. Lisdksi alueiden liikenteellisiin pitk&kestoisiin hairidtilanteisiin olisi hyva pohtia kayttokelpoisia
hairididen vaikutuksia vahentavia keinoja.

Kaupunkiseuduilla kiertotiet voivat olla hyvin lyhyita. Erityisesti ruuhka-aikana liikkenndintia helpottavia
ratkaisuja on hyva pohtia varsinaisten varareittien suunnittelussa. Kiertotiend hairiopaikan ohi voisi toimia
esimerkiksi vastakkainen ruuhkaton ajosuunta. Moottoriteillda on mahdollista ohjata keskikaistan sulku-
puomien kautta liikennetta vastakkaiselle ajoradalle, jos puomit sijaintinsa puolesta sen mahdollistavat. Jos
nain tehdaan, edellyttdd se aina kiinteité liikenteenohjauksen toimenpiteité ja usein nopeusrajoituksen las-
kua. Toimenpiteiden toteuttaminen vie aikansa. Toimiin kannattaa todennakoéisesti ryhtya, jos tilanteen arvi-
oidaan kestavan useampia paivia. Keskikaistan sulkupuomien kautta voidaan my6s hairiétilanteen alussa
ohjata liikenne puomien kautta takaisin aiempaan liittymé&én (ja varsinaiselle kiertotielle) viereisen ajoradan
kautta, kunnes kiinteampi liikkenteenohjaus on saatu paikalle. Toimet edellyttavat poliisia pysayttdmaéan ja
ohjaamaan liikennetta toteutusvaiheessa.

Jotta voitaisiin varmistaa riittdva varautuminen erilaisiin hairidtilanteisiin seudulla, tulisi varsinaisten va-
rareittien suunnittelun yhteydessa maarittaa tien sulkemisessa kaytettéavan kiintedn ohjauslaitteiston (liiken-
teenohjausvaunut) tarve, esimerkiksi eniten suljettavia ramppeja sisaltavan tieosan mukaan. Samalla tulee
kartoittaa kaluston nykyinen maara ja sijainti varareittikohtaisesti. Osa laitteistosta voi olla myds viranomais-
toimijalla, kuten alueella osin jo on kaytdssa. Taman jalkeen arvioidaan alueurakkakohtaisesti kiintean tien
sulkemiseen tarvittava kalusto varareitin osalta. Suunnitelmien laadinnassa on hyva myds arvioida tulisiko
ohjauslaitteita hankkia lisdd viranomaistoimijoille yhteistydssé alueen poliisi- ja pelastusviranomaisten
kanssa. Mahdollista olisi myos karkeasti arvioida vuoden 2014 jalkeen kaynnistyviin alueurakoiden kilpailu-
tuksiin saatujen kokemusten perusteella alueurakan asiakirjoihin lisattavat taydennykset, kuten liikkenteen
varareitille ohjaamiseen tarvittavan kiinteén liikenteenohjauslaitteiston maara.
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Toimintamalli varareitin
kayttoonottamiselle

Taustaa toimintamallille

Viranomaistoimijoina seudulla ovat keskeisessd asemassa varareittien suunnittelussa ja toimenpidevaih-
toehtojen mahdollistamisessa Uudenmaan ELY-keskuksen ja Liikenneviraston varareiteista ja kunnossapi-
dosta vastaavat sekd operatiivisen toiminnan viranomaistoimijat. Kaytdnndn varareittien toteuttamisessa
keskeisessa asemassa ovat operatiiviset toimijat eli Liikenneviraston tieliikennekeskus (toimipisteet Helsin-
ki/Tampere) ja seudun hatédkeskukset, poliisi- ja pelastuslaitokset sekd Uudenmaan ELY-keskuksen tienpi-
tdjan alueurakoita valvovat aluevastaavat ja kunnossapidon alueurakoitsijat.

Esisuunnitelmassa kartoitettiin haastatteluiden avulla eri toimijoiden tarpeet ja mahdolliset toimenpiteet
tilanteissa, joissa varareitin kayttdonotto koetaan tarpeelliseksi seké laadittiin ehdotus varareitin kayttéonot-
tamisen toimintamallista. Toimintamalli noudattaa olemassa olevaa viranomaisten hairiénhallinnan toimin-
tamallia, joka kuvataan tydssa lyhyesti eri viranomaistoimijoiden tehtavien ja vastuiden osalta, painottaen
varareitin kayttdonottotilanteita.

Tyon aikana pidetysséa viranomaisten tydpajassa kaytiin [&pi millaisissa tilanteissa varaudutaan vararei-
tin kayttdonottoon ja sovittiin alustavat periaatteet kaytannon toteutukselle eri viranomaisten kesken. Kau-
punkien edustajat on myds hyva pitdd ajan tasalla myds alueen varareittisuunnitelmien laatimisen osalta.
Kaupunkien edustajia ei ollut tdssé vaiheessa mukana, vaan heidat ehdotetaan otettavaksi mukaan kun
alueen varsinaista varareittisuunnitelmaa laaditaan, etenkin silloin kun katua ehdotettaisiin varareitiksi.

Operatiivisten toimijoiden toiveena on, ettd hdiridtilanteissa liikenteen rajoittamiseen olisi kaytettavissa
erilaisia vaihtoehtoja, jolloin erityyppisiin hairidtilanteisiin 10ytyisi sopivimmat ratkaisut. Liséksi arviot liiken-
teellisista vaikutuksista toimenpiteiden paattsten tueksi olisivat tarpeen.

Nykyinen viranomaisyhteistyd liikennehairittilanteissa

Hatakeskus saa ensitiedon liikenneonnettomuudesta tai likennehairiésta usein tienkayttajan soiton perus-
teella. Hatakeskus tekee ensiarvion tilanteesta ja halyttaa paikalle tarvittavat poliisi- ja pelastusviranomaiset
seka tarvittaessa sairaankuljetuksen. Lisaksi hatéakeskus valittaa tiedon tieviranomaiselle, jonka edustajana
toimii Liikenneviraston tieliikennekeskus 24/7-periaatteella.

Pelastuslaitos vastaa onnettomuuspaikan pelastustoimista, ja poliisi turvaa pelastustoimet seka vastaa
onnettomuuden tutkinnasta ja liikenteen ohjaamisesta onnettomuuspaikalla. Onnettomuustilanteessa pai-
kalle ensin saapunut pelastus- tai poliisiviranomainen sulkee kaistan tai tien pelastustoimien ja tutkinnan
ajaksi lahes aina ajoneuvolla. Kaistan ja tien sulkemisella pyritddn estamaan lisdonnettomuudet ja turvaa-
maan tiella tydskentelevien toimijoiden tydturvallisuus. Osassa pidempikestoisia tilanteita poliisi on sulkenut
tien kiintedsti kaytettavissaan olevalle likenteenohjausvaunulla.

Poliisi- ja pelastustoimi arvioivat tilanteen paikan paalla ja ilmoittavat tielikennekeskukseen tilanteesta.
Tilanteet, joissa viranomaistoimijat pyytavét tien kunnossapidollisia toimia, vélitetaan tielikennekeskuksen
kautta kunnossapidosta vastaavalle alueurakoitsijalle ja urakoiden valvojille, jotka avustavat tien saamises-
sa liikennoitavaan kuntoon.

Tieliikennekeskus kaynnistaa osaltaan toimet arvioituaan liikenteelle aiheutuvan vaaran ja haitan. Tilan-
teissa, joiden arvioidaan merkittavasti haittaavan tai vaarantavan lilkkennetta, kaynnistetaan liikkenteelle tie-
dottaminen, ja myds tienpidon kunnossapitdja halytetdan paikalle. Osalla tiejaksoja on kaytdssa vaihtuvia
opasteita, joilla tielikennekeskus varoittaa ja ohjaa liikennettd. Seudulta 16ytyy nykyiselladn yhdeksén tie-
tunnelia, joiden turvallisen kayton tielikennekeskus varmistaa ohjaustoimillaan. Tietunnelit voidaan sulkea
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liikennevaloin ja paéosin my6és puomein, samoin pdaosassa tunnelialueen ajokaistoja voidaan kaistoja sul-
kea kaistaopastein erilaisissa liikennehairittilanteissa.

Seudun viranomaisilla on jonkin verran kokemusta yhteistydsta kaistan sulkemisesta moottoritiella tien-
pitdjan toimesta. Kun tulva sulki 19.12.2011 Turunvaylan ajokaistan Kirkkojarven kohdalta, tilanteen toi-
menpiteistd paatettiin tiiviissa yhteistydssa tienpitdjan kunnossapidosta vastaavan (Uudenmaan Ely-
keskus), alueen pelastusviranomaisen (Lansi-Uudenmaan pelastuslaitoksen), poliisin (Lansi-Uudenmaan
poliisilaitos) ja tieliikennekeskuksen (Liikennevirasto) kesken. Samoin 3.2.2012 sattuneen kolarisuman jalki-
vaiheessa illalla Lahdenvaylan kaista Keha lll:n pohjoispuolella suljettiin kiintein ohjauslaittein. Kaistalle oli
siirretty kolaroituneita ajoneuvoja odottamaan poiskuljetusta. Paatos tehtiin tiiviissa yhteistydssa tie-, pelas-
tus- ja poliisiviranomaisten kesken. Tilanteita mydhemmin arvioitaessa havaittiin, etté vastaavalle toiminnal-
le olisi hyva olla jatkossa etukateen sovittu toimintamalli (osana nykyistd), joka nopeuttaisi toimenpiteiden
toteuttamista liilkennehairidtilanteissa.

Valtatien 1 tunnelijakson MuurlaLohja pelastusharjoituksessa syyskuussa 2012 tielikennekeskus ja
poliisi kokeilevat paikallisen VPK:n kayttamista liikenteenohjaukseen hairiétilanteen alkuvaiheessa. Toimi-
joiden tavoitteena on saada tasta pysyva kaytanto tieosuudella.

Toimintamallin kehittdmistarpeet

Pitkakestoiset hairiotilanteet

Pitkékestoisia tilanteita tapahtuu keskimaarin alle kymmenen vuodessa Uudenmaan ELY-keskuksen alueel-
la. Pitkkestoiset, useita tunteja kestavat liikennehairidtilanteet edellyttéavét usein tien tai kaistan sulkemista
lyhyemmaksi tai pidemmaksi ajaksi. Tarve tien sulkemiselle olisi hyva todeta mahdollisimman varhaisessa
vaiheessa, jolloin voitaisiin varautua sulkemiseen kiintein ohjauslaittein. Viranomaisten mukaan tilanteiden
kesto voidaankin arvioida yleensa melko tarkasti ensimmaisen tunnin aikana tehdyn tilannearvion aikana.

Liikenteen ohjaaminen varareitille pitkékestoisissa hairiétilanteissa tulisi olla nykyistéa helpompaa. En-
nen varareitin kayttdottoa tulisi varmistaa varareitin soveltuvuus paatieston liikenteelle tienpitgjalta ja osuus
olisi hyva tarkistaa vield silméamaaraisesti ennen kuin reitille ohjataan moottoritien tai muun vilkkaasti liiken-
ndidyn paatien liikkenne. Tien tarkastaminen tienpidollisten tekijéiden osalta voitaisiin tehda alueurakoitsijan
toimesta, silla heilla on my6s tiedossa muut mahdolliset varareitin kayttda rajoittavat tekijat, kuten tiestdssa
ilmenneet tienkunnon puutteet, jotka eivat valttamatta ole helposti havaittavissa maastosta.

Myds olemassa olevan opastuksen riittdvyys tulisi varmistaa ja sen tulisi tukea varareittien kayttoa. Ta-
ma tulisi tehdd varsinaisten varareittien suunnittelun yhteydessa. Olennaista on varmistaa, etta liikenne
osaa palautua onnettomuuspaikan jalkeen paatielle takaisin, eikéd eksy muulle tiestélle.

Ongelmia paateilla, erityisesti moottoriteilld, aiheuttaa tien sulkemisen yhteydessa usein esiintynyt tarve
useamman rampin sulkemiseen liikenteelta. Sité varten tarvitaan nykyisellaan useita poliisipartioita ja pi-
dempikestoisissa tilanteissa myos kiinteaa lilkenteenohjauslaitteistoa. Olisi tarpeen yllapitaa tietoja kaytet-
tavissa olevien lilkkenteen ohjausvaunujen sijainnista ja yhteyshenkildiden tiedoista. Tiedot olisi tarpeen
kartoittaa hairiotilanteiden liikenteenohjaustilanteita varten 24/7 periaatteella. Ajantasaiset tiedot tulisi olla
myds viranomaistoimijoiden saatavilla.

Tien sulkemisessa on voitu paakaupunkiseudun ulkopuolella (ei kuitenkaan moottoriteilld) kayttdd myos
VPK:ta ja vapaaehtoisen pelastuspalvelun (VAPEPA) henkilostda sulkemaan ja ohjaamaan liikenteen pois
tieltd. Naissa tilanteissa tulisi kuitenkin varmistaa vapaaehtoisen henkildston riittavéa osaaminen liiken-
teenohjaukseen haastavissa liikenne- ja keliolosuhteissa, jotta heidan ty6turvallisuutensa tilanteissa ei vaa-
rantuisi.

Tien saattaminen liikenteen turvalliselle kaytdlle myds vie aikaa ja osa toimista suositellaan tehtéavaksi
hiljaisen liikenteen aikana. Jos mahdollista, niin hairidtilanteen varhaisessa vaiheessa olisi hyva avata aina-
kin yksi kaista liikenteelle, jos se ei hidasta pelastus- ja poliisitehtavia eikd aiheuta vaaraa alueella tydsken-
televille. Tilanteen pitkittyessé voi olla tarpeellista sulkea tie tai kaista liikenteeltd kiinteasti, jotta voidaan
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turvata pidempaan kestavien tilanteiden pelastus- ja raivaustdiden turvallisuus ja liikenteen turvallinen kul-
keminen. Pelastus- ja poliisitehtavien paatyttya hairiétilanteen osalta, voi olla tarpeen sulkea kaista tai tie
vield joksikin aikaa, kunnes tie on saatettu liikennoéitavaan kuntoon. Tien sulkeminen voi olla tarpeen esi-
merkiksi silloin kun tiealueen siivoamiseen menee pidemman aikaa onnettomuuden jalkeen tai jos raskaan
ajoneuvon nosto tapahtuu myéhemmin.

Liikenteen varoittaminen hairidtilanteesta

Tilanteesta tiedottamisen tulisi olla mahdollisimman laajaa, jotta se tavoittaa mahdollisimman monen liikku-
jan ennen aiottua matkaa ja matkan aikana. Keinoiksi on tunnistettu tehostettu lilkkennetiedottaminen, jolloin
liikennetiedotteita laaditaan usein, ja Liikenneviraston ja ELY-keskuksen viestinta aktivoituvat tilanteen tie-
dottamisessa medialle. Nain pyritdan varmistamaan tiedon valittyminen ja tiella liikkujien laajempi tavoitta-
minen median kautta. Viranomaisilla on mahdollisuus kayttdaad myds tehostettua media- ja viranomaistiedot-
tamista, joilla pyritdén laajasti tavoittamaan ihmiset. My0s hatatiedotteiden kayttda tulisi harkita, niilla varoi-
tetaan tienkayttajia ja alueen asukkaita yleista terveyttd vaarantavissa tilanteissa.

Pidempikestoisissa liikennehairitilanteissa voisi olla hyva my6s tehda viranomaistoimijoiden yhteista
tiedottamista. Tilanteissa, joissa héiridtilanteita tapahtuu samanaikaisesti useita, on noussut esille tarve
viranomaisten tilannetietojen automaattisesta vaihtamisesta ja yhteisesta tilannekuvan muodostamisesta.
Tama helpottaisi todennakdisesti eri viranomaisten tilannearvioiden tekoa ja toimenpiteiden suunnittelua ja
toteuttamista.

Tehostetun tiedottamisen keinoiksi on tunnistettu myos valineet, joita matkalle lahtevat ja matkalla olijat
kayttavat. Viranomaistoimijoiden haastatteluissa ja tydpajassa tuli esille vaihtuvien tiedotusopasteiden ja
nopeus- ja varoitusmerkkien seudullisen kattavuuden tarpeellisuus. Nykyinen laajuus koettiin riittAmatto-
maksi. Erityisesti liikennettd vaarantavissa tilanteissa, kuten pollyavan lumen aiheuttaman nakyvyyden
heikentymisen seurauksena tapahtuneissa kolarisumissa, koettiin tarvittavan nykyista tehokkaampia keino-
ja.

Hyvéaksi keinoksi liikenteen nopeuden laskulle ennen onnettomuuspaikkaa koettiin myds osan poliisin ja
pelastuslaitoksen kayttamat punaiset ajoradalle sijoitettavat led-matot. Poliisin ajoneuvon kayttaminen tilan-
teen liikenteen nopeuden laskemisessa koettiin toimivaksi, mutta ongelmaksi koettiin, ettd vaikutukset no-
peuden laskuun ovat hyvin lyhytaikaisia ja nopeudet nousevat nopeasti liian korkeiksi. Taman vuoksi erityi-
sesti pitkdkestoisissa tilanteissa nopeusrajoituksen laskeminen kiinteasti koettiin tarpeelliseksi.

Ehdotus toimintamalliksi varareitin kayttbonottamisessa

Viranomaistoimijoiden vélinen yhteistyd

Liikennehairidtilanteiden hoitamisessa pelastus- poliisi- ja tieviranomainen tekevét nykyisellaan tiivista yh-
teistyota loukkaantuneiden pelastamiseksi, lisdonnettomuuksien valttdmiseksi ja tien saattamiseksi liiken-
nditdvaan kuntoon. Toimijoilla on kaytdssa yhdessé sovittu viranomaisyhteistydn hairiénhallinnan toiminta-
malli, jota kehitetéén tiiviissa yhteistydssa.

Hairittilanteiden keinovalikoiman maastossa tehtaville likkenteenohjaustoimille tulisi olla mahdollisim-
man kattava, jotta tie-, poliisi- ja pelastusviranomaiset voisivat valita parhaiten tilanteeseen sopivan vaihto-
ehdon ja nain varmistaa onnettomuuspaikalla tapahtuvan turvallisen tydskentelyn, lisdonnettomuuksien
valttamisen ja liikenteelle tilanteesta varoittamisen mahdollisimman varhaisessa vaiheessa.

Arviot kaytettéavasta varareitistd, kaistan tai tien sulkemiskohdista ja toimenpiteiden toteuttajista voitai-
siin sopia tiiviissa yhteisty0ssd, eri osapuolien tietoja ja asiantuntemusta hyddyntaen. Paatoksen varareitin
kayttoonottamisesta tekisi likenteenohjauksesta vastaava viranomainen, poliisi keskusteltuaan tilanteesta
tie- ja pelastusviranomaisen kanssa.
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Hairidtilanteessa on olennaista laatia liikennetiedotteita tienkayttgjille aina kun liikenteelliset olosuhteet
muuttuvat seka silloin kun tilanne kestéaa pitkaan. Pitkakestoisissa hairidtilanteissa liikenteelle tiedottaminen
on olennaista, jotta tienkayttajat voivat varhaisessa vaiheessa muuttaa matkasuunnitelmiaan ja ottaa huo-
mioon liikennehairidn reitti- ja matka-aikavalinnoissaan. Tilanteissa myos liikenteelliset rajoitukset vaihtele-
vat tilanteen edetessé, esimerkiksi aluksi kaista voidaan sulkea pelastuslaitoksen toimesta ja sen jalkeen tie
saatetaan sulkea pelastustoimien sitad edellyttdessa. Poliisi voi ohjata tilanteen edellyttdessa liikenteen on-
nettomuuspaikan ohi tai edellisesta liittymasta pois tieltd. Kun pelastustoimet ovat paattyneet voi olla tarvet-
ta viela kaistan sulkemiselle, kunnes se on saatu raivattua liikenteen kayttéon.
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Kuva 27.Ehdotus viranomaisten toimintamallista varareitin kayttéonottamisessa pitkékestoisissa héirittilanteissa.

Tilanteen tunnistaminen

Pitkékestoiset hairidtilanteet ovat useimmiten viranomaistoimijoiden mukaan varhaisessa vaiheessa tilan-
nearvion jalkeen tunnistettavissa (ensimmaisten tuntien aikana). Téllaisissa tilanteissa olisi hyva tuoda vi-
ranomaistoimijoiden vélisissa keskusteluissa ja tilannearvioissa jo varhaisessa vaiheessa esille mahdollinen
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tarve kaistan tai tien pidempiaikaiselle sulkemiselle. Samoin kuin tien paalla tehtéavissa raivaustdissa raiva-
uskaluston saaminen maastoon vie usein aikaa useamman tunnin, niin myds kiinteiden ohjauslaitteiden
saaminen kohteeseen vie aikaa, karkean arvion mukaan noin kaksi tuntia. Tilanteet maastossa muuttuvat ja
joissain tilanteissa tarve kaistan tai tien sulkemiselle my6s muuttuu tai tarve voi poistua.
Liikennehairidtilanteet, joiden arvioidaan kestavan pitkaan ja joissa kaista tai koko tie joudutaan sulke-
maan liikenteelta osaksi aikaa, kunnes pelastus-, tutkinta- ja tien kunnossapidolliset toimet on saatu tehtya,
johtuvat useimmiten;
e usean ajoneuvon onnettomuudesta
¢ onnettomuudesta, jossa raskas ajoneuvo on kaatunut tielle tai rikkoutunut
¢ vaarallisten aineiden (VAK) onnettomuudesta
¢ kuolonkolarista
o kolarista, jossa on useita loukkaantuneita
e tulvasta, veden noustessa tielle
¢ tiealueen laheisyydesséa tapahtuneesta onnettomuudesta, joka edellyttda tien sulkemista liikenteelta
(mm. tulipalo, metsapalo, muu vakava onnettomuus)

Paatos tien tai kaistan sulkemisesta

Paatoksen tien tai kaistan sulkemisesta tekee poliisi, tai ennen poliisia paikalle saapunut pelastusviran-
omainen hairidtilanteen alkuvaiheessa. Hairidtilanteen edellyttdesséa suljetaan yksittdinen kaista, kaistoja tai
tunneliputki. Tieto kaistan tai tien sulkemisen tarpeesta olisi tarpeen tulla mahdollisimman varhaisessa vai-
heessa tielikennekeskuksen tietoon.

Tieosuuksilla, joilla on vaihtuvia opasteita, tielikennekeskus varoittaa, tiedottaa ja opastaa liikennetta
hairidtilanteissa. Tielilkennekeskus operoi my6s tietunneleiden liikenteen ohjaustoimia. Ensimmaiset toi-
menpiteet voidaan aloittaa valittdmasti hairidtilanteen havaitsemisen jalkeen, jopa ennen kuin poliisi- ja
pelastusviranomaiset ovat saapuneet kohteeseen. Tien pidempiaikaisesta kiintedsta sulkemisesta tienpitéa-
jan toimin sovittaisiin poliisin tai pelastusviranomaisen ja tieliikennekeskuksen valilla.

Maastossa tie suljetaan poliisin ja / tai pelastuslaitoksen aluksi ajoneuvon avulla, jonka avulla suojataan
viranomaisten tyoskentely maastossa ja varoitetaan liikkennetté tilanteesta ja varaudutaan toisessa vaihees-
sa mahdollisesti tapahtuvaan tien kiintedéan sulkuun. Toisessa vaiheessa poliisi- / pelastuslaitos tai tienpita-
ja sulkee tien tarvittaessa kiintedsti liikenteenohjausvaunun avulla. Tien sulkemisen yhteydessa liikenne
voidaan ohjata my0s vastakkaiselle ruuhkattomalle kaistalle, mutta tamé edellyttédd kuitenkin aina kaistojen
kiinteda erottamista toisistaan ja tieosien nopeusrajoituksen laskua. Vaihtuvan liikenteenohjauksen osuuk-
silla voidaan liikkenne ohjata varareitille tielikennekeskuksen toimesta ennen kiintedn ohjauksen tai liiken-
teenohjaajien paikalle tuloa ja toisaalta naiden tueksi.

Erityisesti tieosat, joilla nopeudet ja likennemaarat ovat korkeita, tarvitaan riittdva maara laitteistoa ja
osaamista tien sulkemiseen. Tienpitdja edellyttda tiestollaan tydskentelevilta urakoitsijoilta tieturvakoulutuk-
sen suorittamista, myds tapahtumien liikenteenohjauksesta vastaavalta edellytetdédn suoritettua liiken-
teenohjaajan patevyyttad. VPK ja VAPEPA avustavat usein poliisia liikenteenohjauksessa muilla kuin vilkkail-
la paateilla Uudenmaan ELY-keskuksen alueella. He ovat erittéin tarpeellinen resurssiksi tilanteiden hoita-
misessa ja heidan riittavan osaamisen ja tyOturvallisuuden varmistaminen liikenteenohjaustehtéavissa on
olennaista.

Tien sulkeminen kiinteasti tienpitdjan toimesta edellyttdd kunnossapidon alueurakoitsijan varautumista
etukateen mahdollisiin tilanteisiin niin kaluston kuin mahdollisesti myds henkilostén osalta. Alueurakoitsijan
ensisijainen tehtavéa on vastata tien kunnossapidosta laadittujen alueurakkasopimusten mukaan seka avus-
taa poliisi- ja pelastusviranomaisia hairiétilanteiden jalkisiivouksessa ja tien saattamisessa liikenndgitavaan
kuntoon. Kaytannossa talvikaudella alueurakoitsijan saaminen tien sulkemiseen voi kestéa, jos kaynnissa
ovat talvikunnossapidolliset toimenpiteet kuten auraus ja liukkauden torjunta. Sen vuoksi voisi olla tarpeen
tehda tasmennyksia alkaviin alueurakkasopimuksiin varareittien kayttéénoton osalta.
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Paatos tien tai kaistan avaaminen liikenteelle

Suljetun kaistaan tai tien avaaminen liikenteelle edellyttaa kiintean liikenteenohjauslaitteiston purkamista ja
tien liikennoditavan kunnon varmistamista ennen liikenndinnin aloittamista. Arvion siitd tekevét pelastus-,
poliisi- kuin tieviranomainen yhteistytssa. Tieto kaistan tai tien avaamisesta on tarpeen saada mahdolli-
simman pian tieliikennekeskuksen tietoon. Kun eri toimijat ovat varmistaneet tien turvallisen avaamisen
liikenteelle, laaditaan tilanteesta myds liikennetiedote tienkayttajille.

Toimintamallin kehittaminen saadun palautteen pohjalta

Pitkékestoisia hairidtilanteita tapahtuu harvoin ja niissd on mukana useita toimijoita. Sen vuoksi olisi suosi-
teltavaa, ettd viranomaistoimijat kavisivat tapahtuneet tilanteet yhdesséa lapi arvioiden miten tilanteessa
toimittiin, miten kiinteassa liikenteenohjauksessa onnistuttiin, nousiko tilanteessa esille asioita, joista olisi
hyva keskustella ja sopia toimijoiden valilla. Saatuja kokemuksia voitaisiin myds hyddyntaa eri toimijoiden
omissa koulutustilaisuuksissa.
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Jatkotoimenpiteet

Tavoitteena on laatia ehdotetulta varareittiverkolta ehdotetussa jarjestyksessa vuosittain yksi suunnitelma
niin, ettd ensimmaisen suunnitelman laadinta alkaisi vuoden 2012 syksylla. Tavoitteena on kattaa varareitti-
suunnitelmin koko ehdotettu tieverkko. Varsinaiset varareittisuunnitelmat pohjautuvat laadittuun esisuunni-
telmaan varareittien laatimisesta, niin kriteeriston kuin laaditun toimintamalliehdotuksen osalta. Varsinaiset
varareittisuunnitelmat tulee laatia tiiviissa yhteistydssa alueen tie-, pelastus- ja poliisiviranomaisten kanssa,
ja tarvittaessa myo6s kaupungin edustajan kanssa. Olisi olennaista, ettd esisuunnitelman laadinnassa mu-
kana olleet toimijat osallistuisivat my6s varsinaisten suunnitelmien laadintaan ja niiden jalkautukseen omis-
sa organisaatioissaan.

Varareittisuunnitelmat laaditaan seka tulostettavana paperikarttana etta sédhkoisessa muodossa. Pape-
rikartta toimii niin suunnitteluvaiheen, kuin tielikennekeskuksen paivystdjien ja kentalla viranomaisten seka
urakoitsijoiden apuvélineené reittien hahmottamisessa sek& paivystajilla varmuuskopiona mahdollisissa
jarjestelman ongelmatilanteissa. Paperikarttaan merkitdan varisymbolein varareittien lisaksi mahdolliset
rajoitetut varareitit niin, ettd mahdolliset rajoitukset ovat nopealla silmayksella havaittavissa. Tulostettava
kartta sisaltda varsinaisen kartan liséksi liitteen, jossa kuvataan tiesektoreiden ominaisuustiedot kuten lii-
kenndintirajoitukset ja kayttoonottohetkella huomioitavat tekijat. Eri tieosuuksille laaditut varareittisuunnitel-
makartat kerataan yhdeksi kokoomajulkaisuksi, jota paivitetdan varareittisuunnitelmien laadinnan edetessa.
Karttasivut indeksoidaan siten, etté niistd on helposti nahtavissa milla sivulla karttakuva jatkuu.

Varareittien tiedot viedaan sahkoisesti tierekisterin kautta tielikennekeskuksen héiridtietojarjestelmaan.
Varareittien tietojen vieminen tierekisteriin on vasta kehitteilla, mutta alustavasti tierekisteriin viedaan aina-
kin tieto siitd minka tyyppiselle liikenteelle kyseista tieosuutta voidaan kayttaa (sallittu kaikille / sallittu vain
henkildautoille), varareitit tieosuuksittain ja varareittien priorisointi (ensisijainen jne.).

Alueiden liikenteellisiin pitkékestoisiin hairidtilanteisiin olisi hyva myds pohtia kayttdékelpoisia hairididen
vaikutuksia vahentavia keinoja ja muita liikenteen hallinnan ohjauksen keinoja, mita hairion vaikutusalueella
on kaytettavissa, jotka voidaan toteuttaa tie-, poliisi ja pelastusviranomaisten seké kunnossapidon urakoitsi-
jan toimesta. (tiedot tdydennetdan vield tahan). Hairidtilanteissa liikennepaivystija saa hairidtietojarjestel-
man (H&aTi) kautta tietoa kaytettévista varareiteista ja niihin liittyvista rajoituksista ja pystyy néin avustamaan
kentalla olevien pelastus- ja poliisiviranomaisten paatdksentekoa.
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Liitteet

Liite 1. Varareitin teknisen soveltuvuuden maaraavat raja-arvot, seka kayttéonottohetkella
huomioitavat tekijat (Keski-Luopa & Peurala 2008).

VARAREITTIEN LUOKAN MAARITTELY

VARAREITIN TEKNINEN SOPIVUUS

Tien paallyste

Raskasta likennetta ei suositella sorateille. Raskaan liilkenteen ohjaaminen soratielle on mahdollis-
ta erittéin vahaliikenteiseen aikaan lyhytkestoisissa hairittilanteissa.

Paéallysteen leveys

Raskaalle liikenteelle leveyden tulisi olla vahintaan 6,5 m, mikali varareitti toimii kaksisuuntaisena

samaan aikaan.

Kantavuus

Raskaalle liikenteelle kantavuuden tulisi olla vahintaan 100 Mn/m2.

Makisyys ja mutkaisuus

Silmamaarainen tarkistus. Ongelmallisia ovat suuret maet, jyrkat mutkat, seka useat perékkaiset,
pienemmatkin méet ja mutkat.

Rajoitus selviaa tierekisterista ja maastoon asennetuista rajoitusmerkeista. Varareitin rajoitusmerkki

Korkeusrajoitus L
kannattaa asentaa jo reitin alkuun.
o Rajoitus selviada tierekisterista ja maastoon asennetuista rajoitusmerkeista. Varareitin rajoitusmerkki
Leveysrajoitus o
kannattaa asentaa jo reitin alkuun.
) o Rajoitus selviaa tierekisterista ja maastoon asennetuista rajoitusmerkeista. Varareitin rajoitusmerkki
Painorajoitus

kannattaa asentaa jo reitin alkuun.

Talvihoitoluokka

Varareitin hoitoluokka 1b tai alhaisempi (Il tai Ill) -> saattaa vaatia tehostettua talvikunnossapitoa.

KAYTTOONOTTOHETKELLA HUOMIOITAVAT TEKIJAT

Erikoiskuljetukset

Erikoiskuljetuksia ei tule ohjata varareitille.

Kevyt liikenne

Mikali varareittia kayttéd myos paikallinen kevyt liikenne (ei erillista kevyen lilkkenteen vaylaa), tulee
tdma ottaa huomioon reitin valityskykya mietittdessa. Kaksisuuntainen kevyt likenne vaatii n. 1,5-2

m tilan leveyssuunnassa.

Joukkoliikenne

Joukkoliikenteen voi ohjata raskaalle liikenteelle soveltuville reiteille.

Koulun sijainti varareitin l&heisyydessa saattaa hankaloittaa varareitin kayttoéa, mikéali koululaisille ei

Koulut ole erillistd kevyen liilkenteen vaylaa. Varareitin kayttdonotossa tulisi olla varoaika, jotta ihmisille
ehditdén ilmoittaa asiasta ja hoitaa kunnossapito.
S Péaéatien liikenteen ohjaamista taajama-alueelle tulee valttaa, kaytto vain pakottavassa tilanteessa
aajamat

(ei parempaa vaihtoehtoista reittia).

Vuodenaikarajoite

Lumisuus ja liukkaus talvella, routivuus kevaalla. Talvella siimamaarainen tarkistus. Kelirikkoinen

tie ei voi toimia varareittina kelirikkoaikaina. Routivuusherkkyyden voi tarkistaa tierekisterista.

Vuorokaudenaikarajoite

Varareitti saattaa olla valityskyvyltaén sellainen, ettei sille voi ohjata koko paatien liikkennetta ruuh-

ka-aikana.

Vaarallisten aineiden

rajoitus

Varareitin etdisyyden paatiehen tulisi olla vahintdan 300 m. Mikali etéisyys on pienempi, kannattaa

paatielle miettia toinenkin varareitti.
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Liite 2. Varareittisuunnitelmien arviointi (Airaksinen ja P6llanen 2009).

Varareittisuunnitelmissa huomioidut varareitin tekniset ominaisuudet

Vt 3 Keha Vt 3 Hyvinkaa— Vt 4 Helsinki— Vt 4 Lahti— Vt 12 Lahti—
lll-Hyvinkaa Tampere (2002) Lahti (2005) Jyvéaskyla (2004) Nastola (2005)
(2009)
Tien paallyste Huomioitu Huomioitu Huomioitu Huomioitu Huomioitu
Paallysteen leveys Huomioitu Huomioitu Huomioitu Huomioitu Huomioitu
Kantavuus Huomioitu Huomioitu, mutta Huomioitu Huomioitu Huomioitu
poikkeaa

ohjeistuksesta

Makisyys ja mutkai- |Huomioitu Huomioitu Huomioitu Huomioitu Huomioitu
suus

Korkeusrajoitus Huomioitu Huomioitu Huomioitu Huomioitu Huomioitu
Leveysrajoitus Huomioitu Huomioitu Huomioitu Huomioitu Huomioitu
Painorajoitus Huomioitu Huomioitu Huomioitu Huomioitu Huomioitu
Talvihoitoluokka Huomioitu Ei huomioitu Huomioitu Huomioitu Huomioitu

Varareittisuunnitelmien kayttédnottohetkella huomioitavat tekijat

Vt 3 Keha Vt 3 Hyvink&aa— Vt 4 Helsinki— Vt 4 Lahti— Vt 12 Lahti—

IlI-Hyvinkaa Tampere (2002) Lahti (2005) Jyvaskyla (2004) Nastola (2005)

(2009)
Erikoiskuljetukset Huomioitu Huomioitu Ei huomioitu Ei huomioitu Ei huomioitu
Kevyt liikenne Ei huomioitu Ei huomioitu Ei huomioitu Ei huomioitu Ei huomioitu
Joukkoliikenne Huomioitu Ei huomioitu Ei huomioitu Ei huomioitu Ei huomioitu
Koulut Ei huomioitu Ei huomioitu Ei huomioitu Ei huomioitu Ei huomioitu
Taajamat Huomioitu Huomioitu Huomioitu Huomioitu Huomioitu
Vuodenaikarajoite Huomioitu Huomioitu, Huomioitu Huomioitu Huomioitu

poikkeaa

ohjeistuksesta

Vuorokaudenaikarajoite |Huomioitu Huomioitu, Huomioitu Huomioitu Huomioitu
poikkeaa

ohjeistuksesta

Vaarallisten aineiden Huomioitu Ei huomioitu Huomioitu Ei huomioitu Ei huomioitu

rajoitus

43



Varareittisuunnitelmissa huomioidut yleiset ominaisuudet

kuvaus sanallisesti

Vt 3 Keha Vt 3 Hyvinkaa— Vt 4 Helsinki— Vt 4 Lahti— Vt 12 Lahti—
III-Hyvinkaa Tampere (2002) Lahti (2005) Jyvaskyla (2004) Nastola (2005)
(2009)
Varareitin kuvaami-  |Huomioitu Ei huomioitu Huomioitu Huomioitu Huomioitu
nen sanallisesti
Varareitin pituus Huomioitu Ei huomioitu Huomioitu Huomioitu Huomioitu
Varareitin aiheutta- ~ |Huomioitu Ei huomioitu Huomioitu Huomioitu Huomioitu
ma kierto
Arvioitu matka-ajan  |Huomioitu Ei huomioitu Huomioitu Huomioitu Huomioitu
lisays
Ongelmakohteiden Huomioitu Ei huomioitu Huomioitu Huomioitu Huomioitu

Varareittien luokittelu

rajoitetusti soveltuva
(vah. 1 rajoittava

ominaisuus)

ohjeistuksesta

ohjeistuksesta

ohjeistuksesta

Vt 3 Keha Vt 3 Hyvinkaa— Vt 4 Helsinki— Vt 4 Lahti— Vt 12 Lahti—
lll-Hyvinkaa Tampere (2002) Lahti (2005) Jyvéaskyla (2004) Nastola (2005)
(2009)
Paatien normaalili-  |Huomioitu Huomioitu, Huomioitu, Huomioitu, Huomioitu,
kenteelle aina poikkeaa poikkeaa poikkeaa poikkeaa
soveltuva ohjeistuksesta ohjeistuksesta ohjeistuksesta ohjeistuksesta
Paatien normaalilii-  |Huomioitu Huomioitu, Huomioitu, Huomioitu, Huomioitu,
kenteelle poikkeaa poikkeaa poikkeaa poikkeaa

ohjeistuksesta
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Liite 3. Alueurakoiden kilpailutusvuodet ja paétiet, joita alueurakka koskee

Alueurakka | KiPailutus-| Kehalll fKehdlll, | o) w3 ) vid ool el e [ veo | ven2 | ve2a | ve2s | kest | kess | kes7
vuosi sisdpuoli E18 paivitys [paivitys

Hyvinkaa 2013 X X

Hameenlinna 2013 X X X

Espoo 2014 X X X (x) X

Vantaa 2014 X X X X X

Nummi 2014/ 2017 X X

Porvoo 2015 X X X

Mantsala 2015 X X X

Myrskyla 2015

Forssa 2016 X X

Raasepori 2016 X X

Heinola 2017 X (x)

Lahti 2017 X X X

Alueurakan kohdalla on jarjestysnumero | tai Il. Numero | tarkoittaa, ettd suunnitelma sisaltyisi lahivuosien
kilpailutettaviin alueurakoihin. Numerolla || merkitys menisivat urakan seuraavan kilpailutusajankohtaan.
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