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Varoitus

Generaattorikaasu siséltéiéi noin 30 % hiilimon-
oksiidia ja on sentihden erittdin MYRKYLLISTA. Hiili-
monoksiidi on hajutonta ja mautonta, eiké sen Iéisné-
oloa voida todeta ennenkuin myrkytys jo on tapah-
tunut.

Hiilimonoksiidiin ei voi "tottua”.

Generaattoria ei sentihden saa sytytiéd auto-
vajassa eikd korjaamossa.

Kéynnistintuuletinta kéytettiessd ei ohjaaja saa
olla hytissd.

Pitéikéié molemmat ovet avoimina, eikd yksin-
omaan ikkunoita.

Myrkytyksen sattuessa on heti kutsuttava ldckéiri.
Vain raitis ilma ei auta, silldé myrkky vaikuttaa

vereen.

Helsinki 1940. Suomalaisen Kirjallisuuden Seuran Kirjapainon Oy.



Esipuhe.

Tiamd kisikirja on tiydennys vaunun mukana
saamaanne ohjekirjaan ja kiisittelee hiilikaasu-
laitteen hoitoa seki ajoa kaasulla.

Koska sitipaitsi kaasukiyttoiset autot tdhiin
saakka ovat olleet verrattain tuntematon késite
autoilijoille, olemme ottaneet kirjaseen kuvauksen
eri osista, niiden toiminnasta ja jirjestelmin toi-
mintatavasia kokonaisuudessaan.

IHiilikaasulaitteiden valmistus suuressa mitta-
kaavassa on vield aivan uutta, ja vaikka kaikki
osat ovatkin tivsin valmiiksi kokeiltuja ja luotet-
tavia, piditimme oikeuden mahdollisten muutos-
ten tekoon. jotka voivat kdvdid tarpeellisiksi tuo-
tannon edistyessi. On sentihden mahdollista, ettd
timin kirjan ohjeet ja neuvot erdissid kohdin ovat
muuttuneet myvihemmin toimitettuihin vaunuihin
nithden,

Periaatteessa pitidneviit kuitenkin tidssid annetut
ohjeet paikkansa, ja tullaan tehtiviit tirkedammat
muutokset tiedoittamaan ja selittdmian asian-
omaisille huoltomichille ja vaununomistajille.

General Motors Nordiska Aktiebolag
Huolto-osasto



| Luku. Puukaasun kdytto.

Generaattorikaasua saadaan hiilen epiitivdellisesti palaessa, ja
se voi polttomootiorien kiiyttoaineena korvata polttosljyji ja ben-
siinidi. ICrityisen ajankohtaiseksi se on tullut bensiinin saanti-
vaikeuksien tihden, mutta siti on mytskin normaaleissa oloissa
pidettivi erittdin kivttokelpoisena moottoripolttoaineena. Tasti
johtuen ei ole mitiiin syvti nestemiisen polttoaineen saannin nor-
maalinakaan ollessa ryhtyi muuttamaan vaunuja bensiinikdyttoi-
siksi. Generaatiorikaasua nimitetidin myoskin hiilikaasuksi, koska
raaka-aineena yleensd kiytetiin puuhiilti, mutta yhteniisyyden
vuoksi nimitimme me sitd scuraavassa lyhennetyllid nimelld yksin-
kertaisesti puukaasuksi.

Puukaasua voidaan kiyttid joko sininsd tai bentyvliin sekoitet-
tuna (bensiinin kdyttod on mieluimmin viltettdavi). Kylmilld ilmalla
on moottori kiynnistyksen helpottamiseksi mieluimmin ki ynnistet-
tivii bentyvylilli. Kaasugeneraatioria ei saa sytyttid sisilli tulen-
ja myrkytysvaaran vuoksi. Moottorin tehon kohottamiseksi voi-
daan sitdpaitsi kovalla kuormituksella kaasulipin ollessa tiysin
avoinna antaa moottorille erityinen lisdaannos bentyylikaasua.

Ulkona pysikoitiessd ei kuitenkaan olla riippuvaisia bentyy-
listii, koska sekid kiiynnistys etti ajo yhtid hyvin voi tapahtua pel-
kiilli puukaasullakin. Tdhiin palaamme luvussa ajo.

Selostus puukaasulaitteesta.

Kaasugeneraattori (Kuv. 9 ja 10).

Timin muodostaa ylempi peltinen polttoainesiilio 23 taytto-
lnukkuineen 24 ylhiilli sekii alempi lieriomiinen osa 42, itse uuni
eli kuilu, jossa palaminen ja kaasunmuodostus tapahtuu. Uuni on
sisustettu tulenkestiavilli tiilikerroksella 19, jonka puolestaan pel-
tistii erottaa limpo eristivi massa 41. Tiilet kestiviit 1500—2000° C
limpéotilan.

Uunin alimpaan osaan on sijoitettu arina 13, jonka piilli poltto-
aine lepii. Se on varustetiu aukoilla ja sitd voidaan pudistaa vivun
15 avulla; tima on kiidensija, joka pistdi esiin generaattorin alta.

Palamisen kuluessa muodostunut tuhka sekéd hiilitomu ja pienet
hiiliosaset meneviit arinan aukoista lipi ja putoavat lopulta tuhka-
kammioon 14. Kun vivusta sitten viidntid ja pudistaa, putoavat
tuhka, hiilitomu ja kuona tuhkakammioon, josta se sitten voidaan
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poistaa tuhkaluukun 16 kautta. Aivan polttoainesdilion alla on tar-
kastusluukku 21; jonka kautta pesii sytytetiiin ja tarkastetaan, etti
palaminen jatkuu moitteettomasti,

Ilmaputki 12, joka tulee kidynnistinpuhaltimesta 10, avautuu
jokseenkin tarkastusluukun tasolle, niin etti putken loppupiin
(ilmasuulakkeen) voi nihdi, jos katsoo sisdiin luukun Lipi. Tiamé
on tietenkin mahdollista vain silli edellytyksella, ectteiviit hiilet
ulotu putkeen saakka ja siten peiti siti.

Tarkastusluukussa on jousen puristama kansi, joka on pidettivi
hyvin suljettuna generaattorin palaessa. Kuilun ympirilli on kam-
mio 18, johon kaasu kerdiintyy ennen kaasuputkeen siirtymistidn,
Tdssd kammiossa ei ole hiilid, vaan sen erottaa pesisti tulenkes-
taivid valurautarengas, joka samalla toimii ensimméisend kaasun-
puhdistimena, raakapuhdistajana.

Kaasuputki.

Kaasugeneraattori on putken vilitykselld yhtevdessd hoyrykeitti-
jadhdyttimen ja hoyrypannun vilisti putkea on laskostettu (30).
Niiden laskosten tarkoituksena on oftaa vastaan lampdéjannitteet,
Joita tiytyy esiintyd jdarjestelmén tdssi osassa, jossa limpdotila-
vaihtelut ovat hyvin suuret.

Kaasujadhdytin (33).

Tiamé on tavallisesti sijoitettu kehyksen pidlle ja sen muodostaa
vksi tai useampi radiaattori. Kun kaasu kulkee jiaihdyttimen ldpi,
laskee sen limpditila sopivaan astemidrdin, Moottorin tayttoaste
tulee nim, paremmaksi miti alempi kaasun lampitila on.

Kaasunpuhdistin (6).

Puhdistin on peltilaatikko, jonka sisilla ovat metallisten kehys-
ten pidlle pingoitetut suodatinkankaat. Kankaat muodostavat
kotelon kehysten piiille ja ovat valmistetut loimikankaasta, jonka
puhdistuskyky kaasuihin nithden on hyvin suuri. Puhdistimen
ulostuloaukon kohdalle on putkijohtoon sijoitettu metallikankainen
varmuussihti 5. Jos noki mahdollisesti tunkeutuu puhdistinkankai-
den lipi, esim. jos johonkin niistd syntyisi reiki, ei se piise edel-
leen moottoriin, vaan takertuu metallikankaaseen,



Kéynnistinpuhallin (10).

Puhallinta, joka tekee mahdolliseksi ki vnnistamisen suoraan kaa-
sulla, kitytfai sihkomoottori ja on sen katkaisija yvhdistetty vaihdin-
venttiiliin. Puhallinlipin on oltava avoinna ajettaessa ja lvhyeh-
kiojen pysihdysten aikana, mutta kauemmin seisottaessa on se sul-
jettava. Generaattori sammuu nim. nopeammin, jos ilmantulo pu-
hallinaukosta estetdiin ja siten siddstetiin luonnollisesti hiilii.

Alkiid unohtako avala lippiii kiiynnistiessinne, koska lippii sul-
Jettuna ajettaessa hiiliséiilio voi imeylyi kokoon, vaikka rakenne
onkin niin vahva kuin toivoa saallaa.

Huom! Bentsiinilld ajettaessa ei jalkakaasua saa kiavttis.

Hoyrypannu (Keitin) (27).

vaunussa hovrynkehittiji., joka putken 28 vilitykselli on yhdis-
tetty generaattoriin meneviin ilmaputkeen. Generaattorista tuleva
kuuma kaasuputki johdetaan hoyrypannun ja veden lipi U-mut-
kana. Héyrypannuun johdetaan vetti vesisiiiliosta 43 ja sen tasoa
sadadetain wimurikammiossa 26 olevalla neulaventtiililla. Uimuri-
kammion kiinnikkeessi olevien eri reikien avulla voidaan veden
korkeus siitdd kidvtetyn polttoaineen eri kosteuksille soveltu-
vaksi.

Sekoitin-vaihdin (40).

Téssi laitieessa, miki sijaitsee imuputken alla (ei péilli kuten
kuvassa), sekoittuu puukaasuun myioskin tarpeellinen méird ilmaa,
niin etti kaasu tulee rijahtiviksi.

Sekundadidiri-ilman saato (35).

Tamdn muodostaa sekoitusputkessa oleva, kuljettajan paikalta
siddettivd ilmalippi. Kojelaudalla oleva siddtopyord on merkitty
numeroin ja siti voidaan viintdd edestakaisin, niin etti saadaan
juuri paras sekoitussuhde puhdistimen 36 lipi imetyn ilman ja
generaattorista tulevan kaasun valilla.
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Kaasupoljin (32).

Kaasupoljin ja kisikaasu on kytketty suoraan piidkaasuldpin
vipuun 2. Bentsiinilld ajettaessa kiytetisin ainoastaan kisikaasu-
saadinta.

Il Luku. Toimintatapa.

Puukaasun valmistus ja koko jarjestelmiin toiminta kiy seu-
raavalla tavalla:

Ilma saadaan putken 12 kautta joko puhaltimen 10 antaman vli-
paineen tai moottorin imuputkesta tulevan imun avulla ja puriste-
taan senjialkeen pesin yldosaan. Sitd ilmaa, joka uuniin otetaan
palamista varten, nimitetian tavallisesti primaari-ilmaksi erotuk-
seksi sekoitusilmasta, joka lisdtiiin kaasuun ennen sen moottoriin
imemista.

Sisdiinvirtaavan ilman ylipaine ja moottorin imu, joka jatkuun
lipi putkiston, puhdistimen ja jidhdyttimen, saa aikaan enemmén
tai viithemmin voimakkaan vedon uunissa. Siind hiilikerroksessa,
joka on generaattorin palamisosassa, s.t.s. ldhinnd ilmaputken
suuta, joutuvat hiilet voimakkaasti hehkumaan.

Poltossa kehittyy palamisosassa hiilidioksiidia (hiilihappoa), joka
moottorin imun tai puhaltimen ylipaineen vaikutuksesta tunkeutuu
alaspiiin hehkuvan hiilikerroksen lipi ja muuttuu hiilimonoksii-
diksi (hdkia). Hiilimonoksiidi, joka on hyvin palavaa ja darim-
miiisen myrkyllistd, on puukaasun tirkein yhdysosa.

Tiitd jarjestelméd, jossa kaasu imeyivy alaspéin ja jossa palamis-
osa on pelkistysosan vldpuolella, nimitetidin kéinnetyksi poltoksi.
Menetelmiisti johtuu, etti puuhiilen vesi, terva ja etikkahappo
tivdellisesti hajaantuvat kaasuiksi, kun niiden tiytyy kulkea hie-
hienompia ja pienempid kuilun alapiissid kuin palamisosassa. Kun
kaasu sitten lihtee generaattorista kaasuputken lipi, voidaan se
vithilld apuneuvoilla puhdistaa moottorille vaarattomaksi ja hyvin
tehokkaaksi kidvttoaineeksi. Moottorin teholle on erittiin tirkedti.
etti palamisosassa vallitsee voimakas veto, joka saa aikaan nopean
palamisen ja korkean limpétilan (noin 1200° C). Nopeaan palami-
seen vaikuttaa myoskin polttoaineen laatu, johon palaamme lu-
vussa "'Polttoaine” siv. 10.

Frityisen tdarkedtd on, etti siiliossd aina on riittdvisti hiilia.
Polttoaine ei missidn tapauksessa saa laskeutua ilmaputken suun
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alapuolelle uunissa, jonka tarkastusluukku on sijoitettu ilmaputken
suun tasolle. Jos luukusta nihdiiin, ettd hiilet ovat laskeutuneet
timin tason alapuolelle, on viipymiitti lisiittiivii hiilid. Jos hiilet
laskeutuvat ilmaputken alapuolelle, nousee limpétila palamisosassa
niin korkeaksi, etti on {arjona vaara, ettda arina, tiilikerros ja muut
osat sulavat.

Generaattorin vaikutusasteen parantamiseksi, mikd merkitsee
hiilenkulutuksen vihentdmistd ja moottoritehon korottamista, lisé-
tddn kaasun vetypitoisuutta johtamalla sisién virtaavaan ilmaan
vesihoyryi. Hoyryn kehittiminen tapahtuu siten, etti generaatto-
rista tuleva kaasuputki johdetaan osittain vedellda tiytetyn siilion
27 lipi. Siilion limpoétilan kohotessa kehittyy hoyryi, joka putken
28 kautta imeytyy ilmaputkeen 12. Siiliostd 43 tapahtuu veden

valla venttiililla.

Tamén hoyrypannun korkeutta voidaan siiitid kiytetyn poltto-
aineen kosteuspitoisuuden mukaan. Kosteampi polttoaine vaatii
tietenkin vihemmin vesihdyryi, jonka tihden héyrypannun vesi-
midrdd viihennetddn, kun taas hyvin kuivat hiilet vaativat enem-
miin hoyryi.

Kun kaasu poistuu generaattorista, kulkee se, kuten mainittu
héyrypannun lipi seki edelleen jidhdyttimen 33 kautta, missi sen

siis kiiyteti vetti eikd mitdin muuta jidhdytysainetta.
Jidhdyttimestd jatkaa kaasu matkaansa edelleen puhdistimeen 6.
missi noki ja muut epipuhtaudet huolellisesti erotetaan suodatta-
malla, Koska generaatiorissa vallitsee niin korkea palamislimpi-
tila, on kaasu kiytiannollisesti katsoen aina kuivaa, joten suodatta-
minen kangassuodattimien lipi voi vaivatta tapahtua. Kaasun epé-
puhtaudet tarttuvat suodatinkankaan ulkopinnalle, ja kun niiden
muodostama kerros on kyllin vahva, poistetaan ne tytkalustoon
kuuluvalla harjalla. Varmuuslaitteena on puhdistimesta tulevan
putken suun vilittomiissi liheisyydessi varmuussalpa, jonka muo-
dostaa metallikankainen sihti, mihin epipuhtaudet, jotka mahdolli-
sesti ovat pidsseet puhdistimien ldpi, tarttuvat. Voidaanhan nim.
ajatella, etti johonkin kankaaseen olisi tullut reiki, ja kaikki noki
siten ei olisi jaiinyt puhdistimeen. Putken kautta kulkee kaasu nyt
lopuksi sekoitusputkeen, jossa siihen sekoitetaan ilmaa, ennenkuin
se lopullisesti imuputken 3 kautta imeytyy sylinteriin,
Tavallisesti on bensiinikaasuttajan lippi ajettaessa suljettu, niin
etti yksinomaan puukaasua virtaa moottoriin. Kun ajetaan kaasu-
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Kuva 1. Puukaasulaite paikoillaan.
1. Tayttéluukku. 2. Hiilivarasto. 3. Sytytys- eli tarkastus-
luukun kédensija. 4. Sytytysluukku. 5. Tuhkaluukku. 6. Ari-
nan puhdistusvipu. 7. llmantuloputki. 8. Héyrypannu.
9. Vesivimuri. 10. Kaasuputki laskososineen. 11. Kéynnis-
tyspuhallin, 12, Vesisailis. 13. Kaasujaéhdytin. 14. Kaa-
sunpuhdistin. 15. Vesihana. 16. Héyryntuloputki. 17. Kaasu-
putki. 18. Uimurin kannatin. 19. Kaasun léhtdputki gene-
raattorissa. 20. Jaahdyttdjan puhdistusluukku. 21. Veden
tyhjennystulppa. 22. Sisemmdn ja ulomman ilmaputken yh-
distys. 23. Hiilivaraston ja uunin vélinen ftiivityslaippa.
24. Puhallinléppé.

polkimen ollessa tiaysin alas painettuna, avautuu kuitenkin bensiini-
kaasuttajan lippd, niin etti sopiva mi#rd mestemiisen poltto-
aineen kaasua sekoittuu puukaasuun, joten moottorin teho paranee.
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lIl Luku. Ajo.

Miti ajoon tulee, on kuljettajan kaikkein ensiksi tehtiva itselleen
selviiksi, ettd tyydyttiavia kidynti voidaan saada aikaan vain omista-
malla puukaasulaitteelle kokonaisuudessaan sellaista hoitoa, jollai-
sesta myohemmin annamme ohjeita. Se viihiiinen aika, miki tihian
kuluu, on hyvin kivtetty, silld se tekee mahdolliseksi hiiriottomin
ajon pitkid matkoja, kun taas kaikki se hoito, miki jitetiiin teke-
mittd ennen ajoa, on varmasti tehtivi tielld. Hoito-ohjeita annam-
me eritvisessd luvussa. Tassd luvussa edellytimme, ettid kuljettaja
saa puukaasulaitteen tai vaunun, joka ennen ei ole ollut kiytossi.
Sellainen laite ei siis alunpitiden tarvitse mitdiin hoitoa, vaan vaunu
on vain laitettava kiynnistys- ja ajokuntoon.

Vaunun tarkastus.

Ennenkuin puukaasulaitteelle omistetaan mitian huomiota, tar-
kastetaan seuraavat kohdat itse vaunussa:

a) moottorioljy

) vaihdelaatikon &ljy

¢) taka-akselioljv

d) jadhdyttijineste

e) akkuneste

f) ettd polttoainesiiliossd on muutamia litroja bentyylia

g) varmistautukaa siitd, ettd kaikki siddtolaitteet, kuten tangot
esteettomiisti. Jos jossakin liikkuvassa osassa, kuten kuula-
nivelessi, sokassa tai vaijerinkierteessi on ruostetta, on kysy-
myksessi oleva ja mieluimmin kaikki osat voideltava moottori-
oljylla.

Polttoaine.

Ensimmiinen huomioon otettava seikka on, etti on mahdollisuu-
den mukaan kivtettivia kaikkein parhainia puuhiiltd, joka on
murskattu 4—6 sm suuruisiksi ja seulottu, niin ettd hiilipoly ja
pienimmit hiilipalaset ovat poistuneet. Hiilisikkejikiin ei saa
sailyttdd niin, ettd hiilet sdilytettiessda murskautuvat ja tiaytettdaessi
ovat suuremmalta tai pienemmiiltii osalta jauheena. N.s. lehtipuu-
hiilet ovat sopivimpia.
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Paitsi sitd, etti hiilten tulee olla sopivaa puuta ja murskattuja
4—6 sm suuruisiksi, tdiytyy niiden olla myoskin puhtaita hiekasta,
kivistd ja mullasta, jotka pesissi sulavat ja muodostavat kuona-
kakkuja tai vieldipi tarttuvat kiinni tiilikerrokseen.

Vaara, etti epipuhtauksia pédisee hiileen, on tietenkin suuri sdi-
lytettiiessi niin sanoaksemme vapaassa tilassa. Jos hiilet pannaan
suureen kasaan maahan ilman minkéinlaista alustaa, voidaan mita
suurimmalla varmuudella sanoa, etti kun kasan pohjalle péistiin
tulee sekii hiekkaa ettd kivida viimeksi otettujen hiilien mukana.
Nidin on usein osoittautunut kiyviksi, kun joku on tyhjentinyt
varastonsa ja raapinut pohjia myoten varastopaikan. Auton ajajan
on sentihden mahdollisuuden mukaan tarkastettava, etti hiilet
ovat puhtaita, ja jos osoittautuu, ettd generaattorissa kerta toisensa
jalkeen esiintyy kovia kuonakerrostumia, voi syynid tuskin olla
mikédn muu kuin epépuhtaat hiilet. Puuhiili itsessiiin ei tavalli-
sesti jatd kuonaa lainkaan, mutta voi kuitenkin, riippuen kiyte-
tystd puusta, jittad vihiisen midrin kivennidiskuonaa.

Midritty kosteusaste on vain hyddyksi, mutta sopivaa on kiyttaa
niin kuivia hiilid kuin mahdollista ja sdiitdd kosteus hovrypannun
avulla. Hiilid on sentihden sdilytettivi katon alla ja jos mahdol-
lista kylldstetyissa paperisikeissd, niin etti ne kestivit ainakin
Ivhvehkon sateen, kun niitd kuljetetaan mukana vaunussa. Jos hii-
let ovat hyvin kosteita, jollaisiksi ne tulevat sadeilmalla tavallisissa
sikeissd, alentaa timid kaasun vaikutusastetta ja vaikeuttaa sen
kulkua suodattimien lidpi.

Huomaa helposti, etti hiilet ovat liian kosteita, toisaalta siitd,
ettii moottori ei anna tiyttd voimaa, toisaalta siiti, ettd hiilisdiliostd
tippuu vettd, kun moottori seisoo eiki siilivssd ole tyhjioti. Liian
kosteat hiilet voivat kiynnistettiessi tuottaa niin paljon hovryé,
etti se ulottuu suodattimeen asti ja tekee noesta taikinaa, joka
ehkiisee kaasuvirran aina sithen saakka, kunnes vesi on kuivunut
pois. Moottorin voima ei silloin voi tulla halutun suuruniseksi, ennen-
kuin vasta pitkdn aikaa kiynnistyksen jilkeen.

il

Kéynnistysvalmistelut.

Hiilentiytlé, — Avatkaa tiayttoluukku generaattorin ylidosassa
sekd tuhkaluukku alaosassa. Tarkastakaa, ettei generaattorin sisilld
~ole mitidiin vieraita esineiti ja tiyttikid se senjidlkeen puuhiililla
aina kanteen saakka.
Pari seikkaa on eritvisesti huomattava hiilentdvton yvhteydessd,

ja ndma ovat:
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a) Luukun avaaminen.
b) Hiilen kaataminen sdilioon.
¢) Luukun sulkeminen.

a. Kun luukku on avattu pesin palaessa, on hiilikerroksen yli-
puolella aina palavaa kaasua, ja kun timé sckoittuu ilman kanssa,
syntyy rijihtavii kaasua, jolla moottori kiy, Kaasu ei syty, ellei
se sisilld riittavisti ilmaa ja sentihden voi kestdd pitemmin tai
lyvhyemmiin ajan ennenkuin pesiisti tuleva tuli menee ylipuolella
olevan hiilikerroksen lipi ja svtyttid sen piilld olevan kaasun.
Vilistd tapahtuu vain hyvin kohtuullinen rdajihdys, mutta joskus
se on erittiin voimakas, ja molemmissa tapauksissa lyo erityisen
kuuma liekki ylos hiilisiiliosta. Jos silloin seisoo ja katselee alas
hiilisdilion luukusta, voi saada vaikeita palovammoja kasvoihinsa, ja
monet puukaasuautojen kuljettajat ovat saaneetkin hyvin kouraan-
tuntuvan muistutuksen timan vaaran olemassaolosta. Kun luukku
on avattu, tiytyy pysytelld sivulla, ja mieluummin tuulen puolella
ja on palava tulitikku heti heitettiva sdilioon, jolloin kaasu syttyy
ja rajahdysvaara on poistettu. Jos palavaa kaasua on, niin se syt-
tvy, ja palaa heti.

b. Jottei hiilitomu polisi ympirille, kun sikkid tyhjennetiin
sailioon, on sikki laskettava syviille sdilioon ja pidettivi sielld.
kunnes poly on laskeutunut ja sitipaitsi se pudistetaan pois.
Téamién menetelmén haitta on, etti sikki voi helposti syttyd, nim.
jos tiytto tapahtuu silloin kuin tuli jo on tunkeutunut jiljelld-
olevan hiilen lipi. Sikki helposti syttyvine hiilitomuineen voi
silloin ruveta hehkumaan, ja jos sen sitten panee lavalle tai mui-
den hiilisiikkien joukkoon, ei kesti kauaakaan, ennenkuin seki
sitkit ettd lavat ovat kirkkaissa liekeissd, kun lihdetddn liikkeelle
ja siten aikaansaadaan hyvid veto. Jos generaattorista tulee ylos-
pdin avoin liekki, tivtyy tyytyd siihen, etti hiilitomu polisee
ympirille, mieluummin kuin suo tilaisuutta sikin syttymiselle.

Kun jokin méiira hiilia on onnellisesti tivtetty, voidaan sikki
luonnollisestikin sitten pistid sisddn jiljella olevien hiilien kaata-
miseksi.

Jos hiilet on pakattu paperisikkeihin tai paperipusseihin, ei
sovi antaa paperin seurata mukana generaattoriin. Paperisiikitkin
on tyhjennettivi ja otettava pois generaattorista. Paperi palaa
tosin, mutta ennenkuin se tulee palamisosaan pysithdyttid se hii-
lien kulun ja voi mydskin palamisen jilkeen aiheuttaa kiaytto-
hairioiti.

¢. Ennenkuin luukku suljetaan, on hiilisdilion tiivistereunus
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vistystid, Lrityisesti pimeilli, jolloin ei voi nihdd mitdén, on var-
muuden vuoksi pyvhittivi tai harjattava sidilion yldosa.

Sytytys. — Puuhiili syftyy erityisen helposti, niin ettd se alkaa
hehkua, ja siksi tarvitaankin sytyttimiseen vain pieni, nesteméi-
seen poltoaineeseen kastettu vanutukko. Témi tyonnetddin gene-
raattorin tarkastusluukusta sisiin, t.s. siitd luukusta, joka sulkee
noin 30 mm putken generaattorin ulkoseindmiilld. Vanutukko pis-
tetdiin putken suuhun ja sytytetidn ja tyonnetiédn sitten kauem-
maksi, niin etti se tulee hyvin kosketuksiin hiilivaraston kanssa.
Tiissi on kidvtettdvid hienoa rautatankoa, jottei vanu puristu kasaan

ja sammu.

Puhaltimen ja generaattorin vililld oleva ilmalippi avataan joko
kokonaan tai osaksi, jonka jilkeen puhallin pannaan kidyntiin.
Noin puolen tai yhden minuutin kuluttua on savua tultava seki
tuhka- etta tavttoluukusta, muussa tapauksessa on tuli sammunut.
Jos tuli on sammunut. on uusi pienempi vanutukko pantava sisiiin
ja sytytettava. Liian suuria tukkoja on viiltettavi, jottei puuhiili

On myoskin saatavana erityisid sytytyspanoksia.

Jos ilmaliippii on avallu vain osaksi, on se sytytyksen jilkeen
avatlava kokonaan.

Kun tuli on syttynyt, tulee ensin savua avoinna olevista luu-
kuista, mutta jos hiilet ovat kosteita, poistuu myoskin vesihtyryd,
jonka tuntee sen valkoisesta viristi. Heti kun vesihtyry lakkaa
virtaamasta ulos tiyttoluukusta, suljetaan tim#d kun ensin on va-
kuuttauduttu siitd, ettd sen tiivistyspinnat ovat puhtaat hiilisti ja
muista kiinteistd osasista. Tayttoluukku on aina suljettava vii-
meistiin kolmen minuutin kuluttua, koska muuten on tarjona
vaara, ettd hiili alkaa hehkua aina siiliossi saakka, mitdi ei kos-
kaan saa tapahtua. Samasta syysti tulee luukun myioskin sulkeu-
tua tdysin ilmatiiviisti. ]

Neljin tai viiden minuutin kuluttua tiytyy palavaa kaasua olla
valmiina, ja tidsti varmistaudutaan viemilld sivulta pidin palava
tulitikku tuhkaluukun eteen. Jos kaasu nyt palaa heikosti siniselld
liekilld, suljetaan tuhkaluukku kunnollisesti, jonka jilkeen gene-
raattori jitetddn silleen vield pariksi minuutiksi ja jos kaasu palaa
ulostuloputkessa puhdistajan sivussa on kaasua riittimiin ja kidvyn-
nistys voidaan suorittaa.

Ilmaldpdn on oltava avoinna, jotta pesidn tulisi hyvi veto.

Koska palavaa kaasua nyt on putkistossa, voitaisiin heti tehdi
kiiynnistyskoe, mutta tavallisesti kaasuntulo on riittamatonta, niin
ettei moottori lihde kiivntiin, vaan akku vain tarpeettomasti rasit-
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tuu. Muutamien minuuttien kuluttua on palavaa kaasua kuitenkin
oltava riittdavisti ja kdvnnistysyritys tehtava,

Tiilikerroksen "karkaisu”.

Jos generaattoria ennen ei ole limmitetty tai sithen on muurattu
uusi tulenkestivi sisus, on timé “karkaistava”, ennenkuin vaunulla
voidaan ruveta ajamaan.

Tami karkaisu eli normalisointi tapahtuu yksinkertaisesti siten,
ettd annetaan pesdin palaa omia aikojaan noin parin tunnin ajan
vain tuhkaluukusta tulevalla vedolla. Tiilikerros limpenee siten
hitaasti ldpikotaisin, niin etteiviit mahdolliset jdnnitteet aiheuta
sen murtumista, kun korkeaa ajolampétilaa sittemmin yllapidetidn.

Sytytys tapahtuu tuhkaluukusta.

Puhallin ci saa olla kidynnissd, ja hetkittiin sulkemalla tiytto-
luukku on huolehdittava siitd, ettei tuli levid sdiliGon.

Kahden, kolmen tunnin hiljaisen limmitvksen jilkeen voidaan
vaaratta koeajaa laitetta tielld.

Kéiynnistys suoraan kaasulla.

a) Pysiyttikad puhallin.
b) Alentakaa sytytystd hiukan.
¢) Asettakaa ilmansiddtopyorda niin, etta lippéa on kiinni.
d) Avatkaa kaasuldppd puoliviliin kisikaasunupilla ja paina-
kaa kdynnistinpoljinta, sitten kun sytytys on vhdistetty ja kierta-
kiid lisdilmasdddintid aukipdin kunnes sopiva kaasuseos saadaan.
Moottori sytyttdd talloin varmaankin muutamia kierroksia, mut-
ta kidynnistinpoljinta on siiti huolimatta pidettivi alaspainettuna,
jotta autettaisiin moottoria piiiisemiidn kiyntiin. Jos moottori kol-
men tai neljin yrityksen jilkeen ei lihde kdyntiin tai kily vain
muutamia sekunteja kerrassaan sitten pysidhtyikseen, lopetetaan
kéynnistysyritykset ja sensijaan pannaan puhallin kiyntiin viela
puoleksi tai vhdeksi minuutiksi. Tamin jalkeen pysivtetdain pu-
hallin taas ja tehdiin uusi kdynnistysyritys, kuten edelld on sanottu.
Suoraan kaasulla kiynnistettiessid on loydettivi ihma- ja kaasu-
lippien oikea asento eikd niiiden lippien asentoa saa keskeyttd-
maétti muuttaa. Jos niin tekee, ei koskaan piidse selville siitid, missii
asennoissa moottori helpoimmin ldahtee kdyntiin, vaan saa joka kerta
luottaa vain sattumaan.
Heti kun moottori on lihtenyt kiyntiin, koroitetaan svtytysta.
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Kuva 2. Puukaasuauton kojelauta (Chevrolet).
1. llmanséé&tépydra. 2. Valovirrankatkaisija. 3 Sytytys-
nuppi. 4. Kasikaasun nuppi. 5. Kuristussédts. 6. Vaihdin-
nuppi. 7. Kéynnistyspuhaltimen virrankatkaisija.

Tyhjiikiynti. — Kaasugeneraattorin hehku on tiysin riippuvai-
nen hiilien lipi kdyvisti vedosta, ja sentihden pienenee hehku heti
kun puhallin pysiytetiiin, ellei vetoa saada aikaan jollain muulla
tavalla. Jos siis moottori on kiiynnistetty, on siti pidettivd nopeassa
tvhjikdvynnissid, eikd saa pyrkid hitaaseen tyhjikdyntiin, joka on
tavallinen nestemiiselli polttoaineella ajettaessa. Nopea tyhja-
kiynti on tarpeellinen myoskin hehkun kiihdyttimiseksi, jotta
moottori mahdollisimman nopeasti saa takaisin tiyden voimansa.

Eriiissi vaunun asennoissa voi tyhjikiynnin aikana kuulua me-
tallisointuinen ddni kaasugeneraattorin sisdltd. Adni tulee ilma-
putken salpaventtiilisti eikd sen takia tarvitse ryhtyid mihinkidn
mekaanisiin tutkimuksiin. Tavallisesti hiividd #déni, kun arinaa
puhdistetaan ja kaasun tulo siten tasoitetaan.

Adnen voi joskus kuulla ajaessakin tavallisesti samalla kun
moottori heikkenee.

Kéynnistys nestemadaisella polttoaineella.

Yksinomaan nestemiiselld polttoaineella ajoa varten on koje-
laudalla kiisikaasusdddin, jonka muodostaa ulosvedettivid nuppi.
Moottori tulee tillsin tyoskentelemiin ykesinomaan nestemiiselli
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polttoaineella ja kidynnistetidin tavalliseen tapaan, t.s. sulkemalla
kaasuttajan kuristuslippi kojelaudalla olevan nupin avulla ja
avaamalla kaasulippi noin vksi kolmannes. Bentsiinihana on avat-
tava kaasuttajan sivussa.

Asettakaa sytytys alimpaan kohtaansa sytytysnupin avulla ja
kytkekid virta. Kaasupoljinta ei tilloin saa kayttia.

Kun moottori on lihtenyt kdyntiin, saa se kiyda tvhjaa muuta-
mia minuutteja, mikéd tietenkin sopivimmin tapahtuu silloin kun
koko moottori lampeneviit siksi kunnes kaasulla ajo tapahtuu.

Vaihto. — Ennen kaasulle vaihtoa pysivytetiin puhallin, jonka
jialkeen moottorin kierroslukua lisiitddin hiukan. Kojelaudassa ole-
vaa kiisikaasusidddintd tyonnetdin senjilkeen hiljaa sisidn moot-
torin edelleen kiydessi korkealla kierrosluvullaan ja viihitellen, sitii
mukaa kuin moottorille annetaan yhd enemméin generaattorikaasua.
jalkakaasun- avulla siidetidn ilmalippii kojelaudassa olevalla

sesti. Vihitellen suljetaan kisikaasu tiysin.

Kéyntiinpano. — Koska moottorin puukaasulla ajettacssa ei
voida olettaa saavan samaa voimaa kuin nestemdisella poltto-
aineella, on kivnnistys kuormituksen ollessa suuri mieluimmin suo-
ritettava alimmalla vaihteella. Pienemmin moottorivoiman korvaa
kuitenkin hyvin suurelta osaltaan ilmiomiinen vetokyky. joka saa
aikaan sen, ettd vain hyvin harvoin tarvitsee pelitd moottorin py-
sihtyvin.

Ajo. ‘

Kaasunkehityksen jouduttamiseksi on ajettava lihinnid korkeim-
malla vaihteella ainakin viisi & kuusisataa metrid kdyvnnistyksen
jilkeen, silli muuten nopeus jid kovin pieneksi, kunnes palo edis-
tyy kyllin pitkille, Tdmidn matkan jilkeen voidaan korkeinta vaih-
detta tavallisesti kivyttid tasaisella tielld, ja sekd nyt etti aikaisem-
min sdiidetiiin ilmalippid ilmapyorin avulla. Yleensd on ajettava
useampia kilometreji ennenkuin moottori saavuttaa tivden voi-
mansa johtuen siité, ettd palo ei ennen ole ollut kyllin suuri tarvit-
tavalle kaasunkehitvkselle.

Ilmalépiin siiilé. — llmalippd voi joskus melkein korvata
vaihdetangon, ja on vain harjoituskysymys. voidaanko moottori-
voima pitid ylld vai onko turvauduttava vaihdelaatikkoon. Ben-
siinimoottorissahan tahdotaan aina saada niin paljon ilmaa kuin
mahdollista bensiinin siiistimiseksi ja helposti tekee samalla
tavalla puukaasuautossa hiilien sidistamiseksi.
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Kuten jo ennen mainittiin, on kuitenkin pidettivi paloa tiydessi
kiiynnissd, jotta aina saataisiin riittiviisti kaasua kiihdyttimista ja
méennousua varten. [lmalippd on sentihden asetettava niin, etti
todellakin tunnetaan, ettd moottorilla on koko voimansa ja tissi
asennossa el ole annettava enempad ilmaa taloudellisen hiilen-
kulutuksen aikaansaamiseksi. Téassi mahdollisesti saavutetun siis-
ton kuluttaa nim. tiydellisesti hitaampi keskinopeus ja useammat
vaihdot.

Pitkissd alamiissikiin ei sentihden ole pidettivi ilmalippia
avoinna, vaan mieluummin suljettava se ja painettava kaasupoljin
pohjaan. Silloin sdilytetddn generaattorissa voimakas veto, mutta
moottorista saadaan kuitenkin tiysi jarrutusteho. Jos moottori saa
kiyda liian hiljaa tvhjiid ilman tulon ollessa aika runsas, heikkenee
palo pian niin paljon, ettd moottori pysithtyy itsestiin.

Sylytys. — Sviytyksen on pienilla nopeuksilla oltava huomatta-
vasti aikaisemmalla kuin bensiinii kiytettiessi, mutta suurem-
milla nopeuksilla jokseenkin samassa asennossa. Moottorin voi-
masta tuntee aika pian, onko sytytysnuppia mahdollisesti vedet-
tivi ulos hiukan, kun maantielld tahdotaan pitid hyvidd vauhtia.

I aihdelaatikon kiytté, — Moottori saa puukaasulla kiytettiessi
tavattoman vetokyvvn, kuten jo aikaisemmin esitettiin, mutta siita
huolimatta ei ole vyritettavi kiivetd mikida korkeimmalla vaihteella.
Generaattorin lipi kiyvd veto pienenee nim. moottorin kierros-
luvun aletessa, ja senjohdosta pienenee myidskin kaasunkehitys
enemmin ja enemmin vaunun kulkiessa hitaasti mikeid ylos.

Sentithden tiytyy, niin kauan kuin moottorin kierrosluku vield
on verraten korkea. vaihtaa alemmalle vaihteelle ja tillin voidaan
miet nousta tuntuvasti lvhyemmissd ajassa ja helpommin kuin
vlimmilla vaihteella.

Yleensd voidaan sanoa, etti vaihto on suoritettava jo paljon
ennen kuin moottorin nopeus alkaa hiljetd. Viihitellen oppii tie-
tenkin arvostelemaan, mitid vaihdetta vastaantuleva nousu kullakin
kuormituksella vaatii, ja suorittaa siten vaihtamisen ajoissa.

Voima véihenee. — Vilistd sattuu, etti moottorin voima vihenee
ilman mitdan nikyvad syytd. Syynid on tidlloin tavallisesti se, etti
hiilivarasto riippuu, mutta mitdadn erityisia toimenpiteitd tarvitaan
harvoin, vaan tavallisesti jo hetken kuluttua varisee riittavisti
uusia hiilid alas ja tiysi moottoriteho saavutetaan. Jos tiella on
joitakin epitasaisuuksia, on sopivaa ajaa niiden vli, niin ettda vau-
nun tdarind helpottaa uusien hiilien syottimistd. Vain erityisen vai-
keissa tapauksissa, jos hiilet ovat lilan suuria tai muista tilapéis-
syisti tiytyy vaunu pysivttdi ja vartaalla tyontiad hiilid alaspiin.
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Kéytimme tilaisuutta hyviksemme varoittaaksemme pitdmisti
kasvoja uunin vlipuolella ensin sytyttimiittd kaasua luukun avaa-
misen jilkeen. Kts. sivu 11.

Pitemmin matkan, kuten vhden tai puolen piiviin ajon jilkeen
voi moottorin voima myoskin alentua pysyvammin, mikd on merk-
kind siiti, ettdi kankaille muodostuneet paksut nokikerrokset ovat
tukkineet puhdistimen. Kaasun péistimiseksi uudelleen mootto-
riin on vaunu pysiytettivi ja puhdistimen alaosassa oleva noki-
diitin jokaiseen suodatinkankaiden viilissid olevaan rakoon ja vede-
tdin voimakkaasti pitkin kankaiden koko pintaa. Tavallisesti
romahtaa suuri nokiliji alas tissi puhdistuksessa.

Kuonaus. — Ajettaessa on ehkid tarpeellista hiilentayttojen vii-
lilld pudistaa arinaa hiilenjiinnosten ja mahdollisen kuonan pois-
tamiseksi, joka voi estid kaasun kulkua tai tehdd palon pienem-
miiksi kuin on tarpeellista tiyden tehon saavuttamiseksi. Jos moot-
torin voima selviidn havaittavasti vithenee ja viitheneminen jatkuu
useita kilometrejd, voidaan olettaa, etti on tarpeellista kohentaa
pesiii. Muutama voimakas vetiisy edestakaisin arinan vivusta riit-
tdi tavallisesti, mutta samalla on myoskin avattava tuhkaluukku
ja tutkittava, ettei tuhkakammio ole taynni. Tati tarvitsee harvoin
tyhjentid muutoin kuin hiilid lisdttiessi. — Tuhkaluukkua avat-
taessa on seisottava sivulla, silli tuhkakammiostakin lyo tavalli-
sesti kuuma liekki ulos heti lnukun avaamisen jilkeen. Yleensi-
kiddn ei saa pitdd kasvoja generaattorin aukkojen lahelld, kun palo
on kiiynnissd ja luukut juuri on avattu.

Arinaa ravistettaessa on ravistettava vain sen verran, ettd pesén
pohja puhdistuu. Pitkdaikainen ravistaminen saa vain aikaan sen.
ettd tiysin kiyttokelpoiset hiilet varisevat tuhkakammioon tuotta-

Jos tuntuu siltd, etti arinan péilld olisi kuonakerrostumia, on
vartaalla tunnusteltava, onko asian laita todellakin niin, ja samalla
koetettava vartaalla ottaa pois kuona. Voihan nim. sattua, ettei
se aina murskaudu ja mene arinan rei'isti lipi tuhkakammioon.

Tuhkakammio puhdistetaan mukana seuraavalla hangolla ja til-
l6in on tuhka, joka aina sisdltdd hehkuvia hiilid, mieluimmin
vedettivi metalliseen siilioon, missd hehkuminen ei aiheuta mitidn
vahinkoa. Siiliossi tulisi mieluimmin olla vettd, erityisesti kui-
vana vuoden aikana, jolloin tuulen viemi pieninkin kipind voi
aiheuttaa korvaamattomia vahinkoja heinikoissa ja metsissid. Ellei
siiliossi ole vettd, on sitd heti ruiskutettava kuonan piille.

Ettd vedelld sammuttaminen on jokaisen puukaasuauton kuljet-
tajan velvollisuus, johtuu siitd. ettdi hehkuva puuhiili tarvitsee
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vain mitiattomén tuulenpuuskan kipinoiden lennittamiseksi ympi-
rille tai voimakkaan tulen synnyttimiseksi hiileen mychemmin
seuraavine kipindmuodostuksineen. Hiilet, jotka ndyttivit tiysin
sammuneilta, voivat mitittomistd tuulenhenkiyksesti leimahtaa
lickkiin, vaikkei endd pitkiiin aikaan ole voinut nihdi niiden heh-
kuvan.

Hehkuvaa tubkaa ei saa jittid paljaalle maalle muulloin kuin
sadeilmalla tai maan ollessa lumen peitossa. Silloinkin se on aina
levitettiva niin, ettei pienintikdin lajias jia jiljelle. Jos hehkuvaa
tuhkaa jitetddn tielle hajoittamatta sitd, voi jiljestd tuleva auto,
joka kovalla vauhdilla ajaa ohi, singota hehkuvia hiilid ja kipi-
noita ruohikon reunaan tai aina metsiin saakka ja aiheuttaa
palon, joka ehké saa aikaan tiyden katastroofin.

Puukasuauton kuljettajan tulee sentihden muistaa suuri vas-
jotka sditavit velvollisuuden keriti kuona peltisiilioon ja kielti-
vit sen tyhjentimisen tielle.

Jokaisessa puukaasuautossa on oltava mukana hyviksytty tulen-
sammutin.

Ajo sekoituskaasulla. — Varsin huomattava parannus moottorin
tehossa ja hiilitaloudessa saavutetaan, jos primiidri-ilmaan lisitiin
vesihtyryid. Puukaasulaite on sentihden varustettu hoyryi kehit-
taviilla laitteella, joka aikaisemmin on selostettu siv. 6, ja joka

Hovrylaitetta on kiytettivi vain erityisen kuivia hiilid kdytet-
{iessd, niinkuin on tavallista kesiaikana. Talvisaikaan saadaan
vleensd kaasunmuodostukselle vilttimiton vesihoyry hiilistd, kun
nimi sisiltiavit kylliksi kosteutta. Vesihoyryn lisiyksen johdosta
kohoaa moottorin teho kymmenen & viisitoista prosenttia, minkid
voi tiysin selviisti havaita, jos ajon aikana vaihdellen avaa ja sul-
kee veden pidsytien hoyrylaitieeseen. Ajettaessa siti ei kuitenkaan
tarvitse lainkaan siidelld, vaan se toimii tdysin automaattisesti
niin kauan kuin vesisidiliossi on vettd sekd johdot ja uimurilaite
ovat puhtaita kerrostumista, jotka voisivat ehkiiisti veden tulon.

Jatitymisvaaran vuoksi talvisaikaan on erityisen edullista, ettd
vetti ei silloin tarvita, ja niin pian kuin kylmé voodenaika lihestyy
on sekd vesisdilio etti hoyrypannu tyhjennettivi, jotteiviit ne jaa-
tyisi rikki.

Jos kesiilld hovrylaitetta kivtettiiessi osoittautuisi, ettei siitdi ole
mitddin hyityd, voidaan varmasti olettaa, ettd vedentuloputki ei
toimi, jonka tihden putkijohdot ja uimurilaite on huuhdeltava
puhtaiksi.
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/s Nestemdiisen poltioaineen kiiytii. — Normaaliajossa suositellaan
polttoainehanan pitdmistd suljettuna, niin ettei ole mitdin vaaraa
siitd, etti mesteméinen polttoaine kuluu. Voi nim. olla hysdvllisti
pitid tatd varastossa silti varalta, ettd hiilet loppuisivat tai puu-
kaasulaitteeseen syntyisi jokin vika maantielld, missi ei ole kor-
jausmahdollisuuksia. Yleensd on nestemiistd polttoainetta kiytet-
tivi vain autotallista ajettaessa ja erittiin pakottavissa tapauksissa
voiman lisdni.

Hiilenvailito. — Pidemmissd ajoissa joudutaan tietenkin kiytti-
méin useamman laatuisia hiilid, ja sentihden on ajateltava toimen-
piteitii, jotka voivat kiiydd tarpeellisiksi hiilenvaihdon johdosta.
Voi esim. sattua, ettd ajo on aloitettu niin kosteilla. hiililla, etta
mitiin hoyryn lisiysti ehdottomasti ei saa tehdi, ja sitten saa-
daan hiilid, jotka ovat kiytinnéllisesti katsoen kuivia. Tami ndvyt-
tivtyy heti siten, etti moottorin voima viihenee ja vaunun vauhti
siten alenee. Padstimilla vetta hoyrypannuun saadaan moottorin
voima varmasti entiselleen.

Joskus taas voidaan saada hiilid, jotka palavat erityisen nopeasti
tai muodostavat epinormaalisen paljon hiilitomua ja sentihden
vaativat usecampia arinan puhdistuksia. Sellaiset seikat on tietenkin
otettava huomioon eikd heti epiilli vika a laitteessa tai mootto-
rissa niin pian kuin jotain epiitavallista esiintyy.

Paivittdinen kéyntiinpano.

1. Kun on tehtivd kuorma-auto kiaynnistysvalmiiksi, on ensim-
méinen kohta suodattimien harjaus ja puhdistimien alle sijoitetun
nokilaatikon tvhjentiminen. On viisasta ennen tdmén ulosveti-
mistd lyodd muutamia iskuja suojuksen ulkoseindén, jolloin suo-
dattimissa kiinni olevat nokikerrokset pudistuksen vaikutuksesta
putoavat alas.

Harjauksen on joskus oltava aika voimakas.

2. Senjilkeen liikutetaan pesin pohjassa olevaa arinavipua useita
kertoja edestakaisin, niin ettd tuhka varisee alas ja voidaan vetii
ulos. Tuoreita hiilid tyonnetidin sitten alas vartaalla, niin etti uuni
hyvin tiayttvy.

5. Puuhiilid pannaan siilicon ylipuolella olevasta luukusta.
Tyhjiand sopii generaattoriin 2 hl hiilia.

4. Nvt tapahtuu sytytys: tuhka-, tiytts- ja tarkastusluukut ovat
avoimina, ja viimeksi mainitun kautta tapahtuu sytyttiminen. Jo-
honkin palavaan nesteeseen kastettu vanutukko vieddin sisiiin ja
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Kuva 3. Puhdistin ja jédhdytin.

1. Puhdistimen kansi. 2. Kannen mutterit. 3. Lahtéputki, jossa
laippa sulkusuodattimineen. 4. Nokilaatikko. 5. Piddke. 6. Pi-
ddkkeen lukkoruuvit. 7. Jadhdyttimen ja puhdistimen vélinen
putki. 8. Jadhdytin. 9. Jadhdyttimen kiinnike kehyksessd.
10. Vesisdilié. 11. Putken kumiyhdyskappaleita. 12. Jaghdyt-
téjén puhdistusluukku. 13. Puhaltimen, l&pén ja vaihdeventtii-
lin saatévarsi. 14. Oljykuppi. 15. Ulospuhallusputki. 16. Moot-
toriin menevd kaasuputki. 17. Venttiilipesdke.

sviytetiain, jonka jilkeen sihképuhallin pannaan kiyntiin puhal-
timen lipin ollessa suljettuna ja avataan lappi senjilkeen hitaasti.
Alkiéi koskaan istuko ohjaajahytissi odottamassa generaallorin
limpidmisté, sillid hytli tulee helposti tiyteen myrkyllisti kaasua.
Pitéikii aina hytinovel avoinna, kun puhallin kéy.
5. Kiynnistiminen tapahtuu, kuten edelld on selostettu, joko
suoraan kaasulla tai nestemdiselld polttoaineella.

Ajon jdlkeen.

ajaa autovajaan tai muun huoneuston siséiin puukaasulla, mutta
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ei ulos siellii, jos generaattori ulosajon takia tiytyy sytyttii auto-
vajan sisélli.

Kun ajo kultakin péiviltd lopetetaan tai vaunu joutuu seisomaan
pitkdhkén ajan, on kaikki ilmantuloaukot suljettava. Tiama sisiltiad
seuraavat osat:

a. Puhaltimen ja generaattorin viilinen ilmalippa suljetaan.

b. Ilmansiiiitopyordd vidnnetddn niin pitkille kuin se menee

ohjaajaa kohti (numeroa 1. kohti).

c. Kaasulippi suletaan.

d. Kaikkien luukkujen on oltava hyvin suljettuja.

Jos huomataan, ettd generaattori yhden yon seisomisen jilkeen
yhi on lammin ja ettd hiilivarasto siis palaa yon aikana, merkitsee
tamé ilmavuotoa, joka on haettava esille. Erityisesti, jos vaunua
sailytetidn sisdlld, johtuu tidstd vaara, ettd myrkyllinen kaasu virtaa
ulos ja tiyttaa autovajan, niin ettd tiysin aavistamattamme meidit
voi yllattdd kaasu, ja olemme menetettyjd sisidn astumisemme
jilkeen.

Koska generaattorissa tapahtuvaa palamista ei voida pysidyttasa
muulla tavalla kuin tukkimalla ilmantulo, ei kannata ajon padtyt-
tyd hoitaa generaattoria, jotta se olisi valmis seuraavaa piivdd
varten. Puhdistimen kylli voi nuohota, ja sitipaitsi on lisdttivi
vettd, jos vuodenajasta johtuen on ajettava hoyryd kayttien.

Vaikkakaan vesi yleensi ei ole niitd aineita, joita olisi erityisesti
sdiistettdvi, on sopivaa sulkea vesisdilion hana, kun ajo pdivilta
lopetetaan, eikd avata sitd ennenkuin puhallin sytvtvksen jilkeen
on pysivytetty ja moottori lihtenyt kidyntiin. Puhallinputkessa val-
litseva ilmanpaine puristaa nim. helposti veden ulos uimuri-
kammiosta kidynnistettiessi. Myoskidn ei ole lainkaan kivtettivi
hoyryi, ennenkuin palo on hyvin pidssyt alkuun.

Jos hioyrypannussa on hana, suljetaan timé.

IV Luku. Hoito.

Puukaasukiiytto antaa erityisen hyvii tuloksia aiheuttamatta
mitddn suuria toitd, jos laitteelle omistetaan vain se hoito, mitd
seuraavassa selostetaan.

Ilman sidnnollisti huolenpitoa on kuitenkin odotettavissa, ettd
vhden tai toisenlaatuisia vaikeuksia tulee esiintymdin, jotka vai-
keudet saattavat hidiritd kiyttod hyvin arveluttavastikin. Laite
kokonaisuudessaan on hyvin vksinkertainen rakenteeltaan ja
sisiiltiid adarimmaisen vahidn liikkuvia osia, jonka tihden mitddn
oikeastaan ei voi joutua epikuntoon ilman torkedad huolimatto-
muutta tai taitamattomuutta.
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Kaasugeneraattorin hoito.

Generaattorin kaikki osat ovat hyvin tarkoin kokeillut, mita eri
osien mittoihin ja raaka-aineen valintaan tulee, jonka tihden se
on aika “tunteeton” pienehkéille pahoinpitelyille. Téstd huolimatta
on kuljettajan kuitenkin silloin tilloin tutkittava, etti generaat-
torin osat ovat vahingoittumattomia, niin ettei pesin epidnormaali
lampo tai huolimaton kuonan poisto eiké hiilien alaskohentaminen
ole aiheuttaneet sisiisia vikoja.

Ainakin kerran viikossa tiaytvy jossain sopivassa tilaisuudessa
joko antaa jiljelld olevan hiilen vaunun seisoessa hitaasti palaa
tai jollain tulenvaarattomalla paikalla ulkona (esim. sadeilmalla)
tyhjentii koko generaatfori sekd tuhkasta ettd palamattomista
hiilistd, niin ettd voidaan tarkoin tutkia generaattorin sisusta.

Niinkuin myhemmin sivulla 25 selitetdiin, ei saa ryhtyd ajon
aikana polttamaan loppuun koko pesdda. Ilmantulon ollessa niin
voimakas kuin on laita pesdd loppuun poltettaessa syntyy nim.
niin kova kuumuus, etti seki ilmasuulake etti arina voivat sulaa.
Puuhiilipesd - voi ilmantulon ollessa korkeimmillaan vaikeudetta
saavuttaa limpdotilan, joka on paljon raudan sulamispisteen yla-
puolella ja vielipd saavuttaa ilmasuulakkeeseen kiytetyn sekoi-
tuksen sulamispisteen. Pesdin on sentihden joko annettava palaa
loppuun itsestain tai tyvhjennettivd jollain tulenvaarattomalla
paikalla. Tiydellisen puhdistuksen jilkeen tarkastetaan osat seu-
raavien ohjeiden mukaan.

a) Hiilisiilio: Tarkastetaan, ettd se on hyvin kiinnitetty itse
uuniin. Nididen molempien osien viilissd on erityinen rihmatiiviste,
ja jos osat eiviit ole riittivian lujasti vhteen kiristetyt, voi tirina
kuluttaa poikki rihman, joten ilmaa vuotaa sisdin. Vilisti voi
mydskin tapahtua, etti lavalla oleva kuorma tai generaattorin ja
lavan viilinen kosketus viihitellen kuluttaa levyn puhki, mika
seikka helposti voi aiheuttaa katastroofin generaattorille. Jos ilmaa
eikii silloin kestid kauan, kun peltisidilioon palaa reiki.

Tissi vhteydessi on jilleen huomautettava, etti samasta syystd
tulee tiayttoluukun sulkea siili6 ilmatiiviisti. Jos ilma pa#see sisddn

b) Polttouuni. Tamdn tulenkestiville sisukselle on omistettava
vksityiskohtaista huomiota. Tdmin on ensiksikin oltava puhdas
kiinnipalaneesta kuonasta ja vailla halkeamia. Jos hiilien alas-
tyvontdmisessi tai kuonan ulosottamisessa on huolimaton. vahin-
goittuu sisus helposti ja tietysti voi mydskin vallitseva korkea
lampétila vihitellen polttaa sen rikki.

23



Kuva 4. Polttouunin osat.

1. Arinan pudistusvipu. 2. Uunin peltikupu. 3. Tulenkestavéstéa valu-
raudasta valmistettu kaasurengas. 4. Alempi retorttirengas. 5. Ylempi
retorttirengas. 6. Ylemmadn retorttirenkaan asbestitiiviste. 7. Renkaan
5 tarkastusaukon alle sijoitettava asbestipahvi. 8. Renkaiden 3 ja 4 véli-
nen asbestipahvirengas. 9. Asbestitiiviste laippaan 10. 10. llmaputken
mutka hiilivarastossa. 11. Putkiliitos. 12. llmaputkenmutkien 10 ja 13
vélinen asbestitiiviste. 13. llmaputkenmutka. 14. Putkeen 10 sijoitettu
salpaventtiili. 15. llmasuulake. 16. 13 ja 15 vélinen asbestitiiviste.
17, 18 ja 19. Kiinnityspuristimia, jotka pitévét yhdessé arinan lohkoja.
20, 21. Arinanlohkojen kiinnityspultteja. 22. Arinanlohkoja. 23. Arinan-
keskid. 24. Sytytys- ja tarkastusluukku. 25. Tuhkaluukun tiiviste. 26.
Tuhkaluukun pidéke. 27. Lukkoruuvi. 28. Piddkkeen sinkild. 29. Tuhka-
luukku. 30. limaputken kiinnityspultti. 31. Asbestijauhoa, jota tukitaan
alemman retorttirenkaan ja peltikuvun valiin.
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¢) Tiilikerroksen alla on tulenkestiviisti aineesta valmistettu
kaasurengas, jonka ulkopuolelle kaasu kokoontuu sitten imeytyiik-
seen moottoriin. Timéi rengas ei ole alttiina millekédin mekaanisille
kolhaisuille, koska se on verrattain suojattuna tulenkestivin
sisuksen alla. ja sentihden siinid myoskin harvoin esiintyy vikoja.

d) Ja lopuksi on timin kaasurenkaan alla arina, jonka muodos-
taa nelji valettua, liikutettavaan keskusristikkoon pulteilla kiinni-
tettvi lohkoa. Niissikin voi huolimaton kohentaminen aiheuttaa
tarpeettomia vahinkoja, mutta sitipaitsi voi koko hiilivaraston lop-
puun palaminen kehittdéd niin korkean limpdotilan, ettd arina enem-
miin tai vihemmiin sulaa. On sentihden paikallaan tarkoin tutkia
arinan koko pinta.

e) Ilmasuulake on varmaankin se generaattorin osa, joka on
pahimmin alttiina jonkun huolimattomuuden esiintyessid ajossa tai
hoidossa. Koska ilma tulee sisiiin tdmin suulakkeen kautta, kehit-
tvy myiskin kovin kuumuus aivan suulakkeen edessi. Se on val-
mistettu metalliseoksesta. joka kestiii hyvin korkeita limpitiloja.
mikd huippuldmpitila kuitenkin voidaan saavuttaa, ellei hiili-
varastoa ajoissa uusita. Jos suulake ei ensimmaiisella kerralla sula,
palaa se kuitenkin etukiiteen niin pahoin, ettd se lopulta kiy kiiyt-
tikelvottomaksi. Tarkastettaessa tutkitaan, ettei se ole menettinyt
muotoaan eikd muuten osoita mitiin merkkeji siitd. etti se olisi
ollut sulamispisteessdan.

Generaattori toimii tosin moitteettomasti, vaikka suulake olisikin
huomattavasti palanut, mutta jos huomataan sen palavan liian
Iyhyessid ajassa on varmasti kiytetty pieniksi murskattuja hiilia.
Suulake on kuitenkin autossa kulutustavara niinkuin kaikki muut-
kin varaosat eikd sen voida ajatella kestdavin loputtomiin.

Tarkastuspeili. Generaattorin sisustan tarkastuksen helpottami-
seksi voidaan tehdd peili, esim. vanhasta perdvtyspelistd, joka
osat siten tarkastaa sekii ylhiilti ettd alhaalta kiisin.

f) Ilmaniuloaukon muodostaa kulmaputki, johon liittyy hiili-
siilivssd oleva laippa. Tdamin laipan on oltava ilmatiivis ja siis
hyvin kiristetty. Sitipaitsi tulee suulakkeen aina olla hiiliséilion
keskelld, miki edellyttiii sitid, ettd ilmaputkea hiilid kohennettaessa
el saa vidntad sivulle.

On sattunut, etti ilmaputki on vidntynyt niin, etti suulake on
joutunut sivulle, josta johtuu vaara, etti palo tulee niin lihelle
muurausta, ettd tima vahingoittuu.

g) Tuhkaluukku. Tarkastakaa, ettd tiivistys ei ole vahingoitiunut
kuonan tai kivien kiinnipuristumisesta luukkua suljettaessa ja sitii-
paitsi varmistautukaa siitd. etti luukku kulkee helposti seki etti
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sen kiristysruuvin kierteet ovat puhtaat. Silloin tdlldin on ruuvi
voideltava hyvin grafiittirasvalla tai pahimmassa tapauksessa moot-
torioljylla. Jos kierteet kerran ovat pahasti vahingoittuneet siiti
syysti, ettid ne ovat kulkeneet kuivina, voi tapahtua, etti ruuvia ei
voi irrottaa ciki kiristdd kunnollisesti.

h) Tarkastusluukku. Se pieni putkensuu, jonka kautta paloa
voidaan tarkastaa, tiytyy voida sulkea ilmatiiviisti jousen purista-
malla kannella, joka puristetaan kiinni nivelessi liikkuvan kahvan
avulla. Aikaa myéten voi kannen tiiviste kulua pois, erityisesti ala-
reunustaan, ja sentihden on titd tiivistettd tarkoin pidettivia sil-
milld. Sen muodostaa kuumuutta kestivi, grafiitilla paillystetty
asbestitiiviste.

Jos tiiviste on vahingoittunut, on tarkastettava, ettei siihen ole
syynd se, etti putkea on vahingoitettu vartaalla, jota on kiiytetty
pesin kohentamiseen tai sytykkeiden uuniin tyontamiseksi. Put-

kensuun on oltava tasainen ja lasikankaalla puhdistettu tiivisteen
takia.

i) Generaattorin kiinnitysti kehykseen (generaattorikiskoihin)
taytyy sdadnnollisin viliajoin tarkistaa. Kiinnityslaitteet eivit tie-
tenkidn saa tdarindissda irtautua kehvksestd, koska siten voi syntya
tuntuvia vahinkoja kiskoihin. Myoskiin generaattorin kiinnitys-
laite (kulmalevyt) eiviit saa irtautua generaattorista eiki kehvk-
sessd olevista kiinnikkeista.

Putkijohdot.

Generaattorista ulostuleva johto enempéi kuin muutkaan putket
eivit oikeastaan tarvitse hoitoa, ennenkuin monen kymmenen tu-
hannen kilometrin ajon jilkeen. Varmuuden vuoksi on kuitenkin
tarkistettava, etti kaikki laipat ovat kunnollisesti kiristetyt, niin
ettd tiivisteet eiviit kulu rikki tirindsta.

Varmuuden saamiseksi koko putkiston ehdottomasta tiiviydestd
on, puhaltimen kiydessi, vietivd palava bensiiniin tai sprithin kas-
tettu vanutukko kaikkien laippojen ja tiivistyspintojen viereen
kaasumuodostuksen padstyd kunnolla kdyntiin. Mahdollinen epi-
tiiviys nayttiytyy siten, ettd ulosvirtaava kaasu syttyy, ja sellaisen
vian huomaaminen on erittiin tdarkeitd. Toisaalta vaikeuttaa se
moottorin kidynnistystd, toisaalta on tarjona vaara, etti vika maan-
tieajossa pahenee, niin ettei vaunu yksinkertaisesti lihde pai-
kaltaan.
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Hoyrypannu.

Téamiin rakenne on ylen yksinkertainen, mutta koska se sisiiltéi
vettd, voivat ruostekerrostumat vihitellen heikentidd sen tehoa. Sen
hajoittaminen ja puhdistaminen muun suuremman korjauksen yh-
teydessd on sentihden suositeltava.

Ruosteen muodostumisen estimiseksi tai ainakin rajoittamiseksi
vesilaitteissa voidaan veteen edullisesti sekoittaa G. M. ruostesuoja-
oljyi, joka oikeastaan on tarkoitettu moottorin jiadhdytysvedelle.
Pari, kolme ruokalusikallista on sopiva méiri tiyteen vesisiilioon.
Veden korkeutta sidnnostelee nimurilaite, jossa veden kulkutie on
niin pieni, ettd vesitankista tuleva ruoste helposti voi tukkia sen.
Uimurilaite on sentihden verraten usein hajoitettava ja huuhdel-
tava puhtaaksi. Jos kiertokulku pysidhtyy tiilld, vaikuttaa timi
hyvin tuntuvasti polttoainetalouteen, minksd vuoksi asianmukainen
huolenpito tistd laitteesta on vain puhtaasti taloudellinen kysymys.

On osoittautunut, etti monet puukaasuautojen kuljettajat ovat
sitd mieltid, etti veden lisidminen kaasuun on kaikkea merkitysti
vailla. Syynid tdllaiseen kisitykseen on epiilemiittd se, ettd veden
tulo puutteellisen puhdistuksen takia on tiysin lakannut. Ava-
taanpa vesihana tai ei, jos vettd lisdtddn tai ei lisitd, ei luonnolli-
sestikaan moottorin kiynnistdi huomata, ovatko putket tukkeutu-
neet. Vesilaitteiden puhdistuksen jilkeen tullaan varmasti huomaa-
maan tuntuva ero moottorin voimassa toisaalta vesihanan avoinna
toisaalta sen suljettuna ollessa.

Uimurikammion korkeutta voidaan siiatai, niin ettda tulevaa vesi-
mairdd voidaan vihentdd. Pinnan ollessa korkeammalla saadaan
syysti, etti suurempi vesimiiird on kosketuksissa kuuman kaasu-
putken kanssa héyrypannussa.

Kuivia hiilii kivytettiessi ja ilman sitdpaitsi ollessa erityisen
kuivaa tarvitaan enemmin hoyryd kuin esim. syksylld, kun hiilet
pysyvisti sdilyttiviit kosteutensa. Kuljettajan taytyy itse oppia
pian oppii madriimiin osaksi moottorin voiman perusteella, osaksi
mahdollisesta veden tiivistvmisestid hiilisdilion vidosassa. Jos hiili-
siiliv on mirkd ylhddltd, on pesd saanut litkaa hoyryd. Kuten
aikaisemmin on mainittu, tarvitaan tuskin vettd talviajossa, joka
jiitymisvaaran vuoksi onkin erittiin edullista.

Hoéyrypannusta menee kaasujohto jiihdyttimeen, jonka muodos-
taa suurehko peltisiilio, joko aivan litted tai enemmin tai vithem-
mén putkenmuotoinen. Téssi jidhtyy kaasu niin paljon, ettd sen
limpotila tulee moottorille sopivaksi, mutta jidhdyttdjin suuren
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Kuva 5. Puhdistin ja hdyrypannu hajoitettuina.

1. Jadhdytin. 2. Puhdistinluukku. 3. Luukun tiivistyslista. 4. Luukun mutterit.

5. Nokilaatikko. 6. Puhdistinkammio. 7. Laskostetut téyttélevyt. 8. Suoda-

tinkehykset kangaspusseineen. 9. Kehyspidikkeet. 10. Kaasuputkenmutka

héyrypannussa. 11. Héyrypannu. 12. Laipan tiiviste. 13. Kaasujadhdytti-

men tuloputki. 14. Jadhdyttimen lghtsputki (ilman laippaa). 15 Nokiluukun
sulkulaite. 16. Sulkusuodatin.

lipikulkupinta-alan johdosta alenee kaasun nopeus, niin etti noki-
kymmenen tuhannen kilometrin) jilkeen on sentiihden sopivaa ruu-
vata jiaiihdytin hajalle ja sen sisus joko raapia lattaraudalla tai
harjata sopivalla harjalla. Talloin voidaan tydkalustoon sisdltyvia
puhdistinta varten tarkoitettua nokiharjaa kidvttid, jos sen vartta
vain oikaistaan ja mahdollisesti jatketaan. Senjilkeen kuin noki on
raavittu tai harjattu irti, puhalletaan jaihdytin puhtaaksi paine-
ilmalla, ellei sitd ole irrotettu, niin ettd noki voitaisiin pudistaa ulos.
on lujasti kiinni kiinnikkeissiiiin ja etti sen pelfilaipat ovat tiiviit
ja ehvet.

Kaasunpuhdistin.

Paitsi péivittdisti nuohousta, joka tapahtuu siten, etti noki-
laatikko vedetizin ulos ja puhdistinkankaita harjataan nuohous-
harjalla, puhdistin ei tarvitse kiytinndllisesti katsoen mitdin
huolenpitoa.
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Kankaiden eli pussien voidaan katsoa kestdvin sekd 10,000 ettd
15,000 km ajo, elleivit ne joudu suoranaisen viikivallan kohteiksi.
Viikivallalla ymmérretidn tilloin sitid, etti nokiharja on vahingoit-
tunut tai kulunut, niin ettd se repii kankaan hajalle tai etti palo
on levinnyt niin alas, ettd kipinoiti pidsee aina puhdistimeen ja
polttaa reikid kankaisiin. :

Miti nokiharjaan tulee, ei koskaan kyllin voimakkaasti voida
painostaa sitd, ettd tdamin kidrki on varustettava kumitupella suo-
jaksi rautalankojen ympiirille.

Puhdistinkankaiden eheys tarkastetaan helposti siten, ettd irro-
tetaan molemmat mutterit, jotka pitivit vhdessd puhdistimen ulos-
tulolaippaan.

Laipan sisipuolella on kartiomainen metallikangassiivild, ja niin
kavan kuin tdméd on puhdas noesta, tiedimme, etti kankaat ovat
ehvet. Kun kankaat rikkoutuvat, niin ne piistivit livitseen nokea
ja tiatd asettuu silloin metallilankasihdille. Jos huomataan nokea
sihdilld, on sentihden avattava puhdistin ja kankaat kehyksissiiin
tarkoin tutkittava. Mahdolliset risaiset kankaat on heti vaihdettava
uusiin, silla muussa tapauksessa on tarjona vaara, etti vaunu py-
sithtyy tielle siitd syysti, ettdi varmuussihti on tukkeutunut noesta.
Yksi tai pari varakangasta on aina pidettivd mukana hyvin pakat-
tuna johonkin suojaiseen paikkaan. niin etteiviit ne hankauksesta
tyikalujen tai muiden liikkuvien esineiden kanssa rikkoudu.

Jos puhdistimen kansi on avattu ja koko puhdistin hajoitettu,
taytyy kokoonpano suorittaa mahdollisimman tarkasti. Kankaiden
ja niiden kehyksien ja kannen vililli ei saa esiintvii lainkaan epii-
tiiviytti, jonka tihden mitidin ruuveja ei saa unohtaa pois. Samoin
on kannen ja puhdistinkammion viilisen tiivisteen oltava chdotto-
masti puhdas ja vahingoittumaton, ennenkuin kansi pannaan pai-
koilleen. Mitddn tiivistysainetta ei ole kidytettivi muuhun kuin
tiivisteen toisen puolen kiinniliimaamiseen. Jos tiivistysainetta kiy-
tetiiin molemmilla puolilla, ei kantta tietenkiiin voida irrottaa
ilman, ettd tiiviste rikkoutuu.

Varoitus.

Puhdisiimen nokilaatikkoa ei saa avala kaasugeneraattorin
ollessa sytytetiynii ja putkiston kaasua tiynni, jos samalla joku
generaaltorin luukuista on avoinna. Veto putkien lipi synnytlii
silloin palavan sekoituksen, joka ifsesytytykselli silmiénripéiyk-
sessi polttaa puhdistinkankaat.
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1. Kaasuléppé. 2. Kaasupolkimen ja késikaasuséatimen kytkemisen vipu-
varsi. 3. Liséilmaléppd. 4. Lisdilmaldpén vipuvarsi. 5. Liitoskohta. 6. Lisd-
~ilmalépén saétomutteri. 7. Lapén akseli. 8. Sdatshylsy. 9. Saatshylsyn

sadtéruuvi. 10. Palautusjousi. 11. Kaasulgpén vipuvarsi. 12. Nasta. 13.
Kiinnityslaippa.

Kaasunsekoitin.

Téssi on eriiitid liikkuvia osia, jotka eiviit toimi tyydyttivisti,
jos vivut ja nivelet ruostuvat. Kaikkien yksityiskohtien on oltava
tiysin helposti liikkuvia. Jos vipuja taivutetaan tai pahoinpidelldin
pihdeilld ja muilla sopimattomilla tyskaluilla, ei moottoria voida
hallita niinkuin olisi tarpeen. Sekoituslaitetta on sentihden kési-
teltivii varoen ja silloin tillsin hiukan tarkastettava.

ae o

Sekoittimen sddto.

Sekoitinta koottacssa asetetaan piilippa 1 (kuvassa 6) ja lisd-
ilmalippi tiysin auki, jolloin vipuvarsi 11 tulee leviiti nastaa 12

vastaan. Autoon asennettaessa kytketidn kaasupoljin ja kiisikaasu-
siiidin vipuvarteen 2 ja lisdilmasiitimen pyord kohtaan 5 vipu-
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varressa 4. Ennen kuin timi kyvtkenti tehddin suljetaan molemmat
lapit. Kytkettiessid tulee sitd paitsi kaasupoljin olla vldasennos-
saan, kisikaasusddadin puukaasua varten tiaysin suljettuna ja lisa-
ilmasditimen pybrd mittarilaudalla 0-asennossa. Yllamainittu
asento on sidilytettivid ja jos uusi sidédto on tehtivi kehoitamme
autonomistajia kidintyméddn valtuutetun huoltoaseman puoleen.
silld voi olla tarpeen purkaa sekoitin.

Kéiynnistys nestemdisellé polttoaineella.

Kiaynnistys edelld selostetulla sekoittimella, jossa ei ole yliheitto-
venttiilid, tapahtuu siten, ettd bentsiinihana avataan kaasuttajan
kyljessi, sytytys asetetaan mydohiiselle, kisikaasusiidin puukaa-
sua varten suljetaan ja lisiilmasdadtimen pyord asetetaan 0-asen-
toon, minkd jilkeen kéynnistys suoritetaan kuten tavallisesti.
Kaasupoljinta ei tule kiyttid, vaan siddetiin kaasun tulo bentsii-
nin kiisikaasusiidintd kiyttamilla. Siirryttiessi puukaasuun pai-
netaan bentsiinin kiisikaasusiddin vihitellen sisdlle samalla kuin

avulla.

Voitelu.

Vaihdinventtiili puhallinputkessa on voideltava 500 km jilkeen
ohkaisella moottoricljvlla.

limanpuhdistin.

Heti kun ilmanpuhdistimen metallilastuille kerdiintyy tomua, on
se irrotettava ja huuhdeltava bensiinissi. Kun kaikki bensiini on
haihtunut, kastetaan puhdistin niin pitkidlle kuin metallilastuja
ulottuu, ohueen moottoriéljyyn, jonka annetaan juosta pois ennen-
kuin puhdistin asetetaan unudelleen paikoilleen.-

Puhallin.

Sen verran korkean virranvoiman johdosta, jonka puhallin
vaatii, tiyvtyy sen johtoja aika-ajoin tarkastaa, niin ettd aina voi-
daan luottaa sen niin tarpeelliseen tiyteen tehoon. Huono puhallin
aiheuttaa huonon kéynnistyksen.

Puhallin on ainakin kerran vuodessa jitettivi sihkokorjaamolle
tivdellisti tarkastusta varten, niin ettd laakerit saavat voidetta ja
kollektori hiiliharjoineen ei kulu epiinormaalisti, joka aiheuttaisi
vlimiariisii korjauskuluja.

31



AKKU Hli

VAROKE

AMP.MITTARI

LG

LAPPA

PUHALLIN

PUHALTIMEN
ASENNUS KAAVA

Kuva 7.

M T ST ALREISE SASUST A

2 B 4 5
Kuva 8. Sédtolaitteiden asettelu mittarilaudalla.
1. limansaétépyéra. 2. Kuristusnuppi. 3. Puukaasun késiséddin. 4. Bentsiinin

kasisaadin. 5. Sytytyksen saditdnuppi.

32



Generaattori.

Puukaasuautossa saa kidynnistinmoottori tyoskennelli paljon
enemmin kuin tavallisessa autossa, ja siksi vaaditaan, etti gene-
raattori lataa akkua koko kapasiteetillaan heti, kun timid alkaa
purkautua. Erikoiskorjaamon on tarkastettava generaattori sddn-
nollisin véliajoin tarpeettomien virrankulutusten viilttimiseksi.

Kahdesta akusta ei ole mitiin hyotyi, ellei generaattorista saada
virtaa.

Akku.

Kéynnistyskuormitus asettaa akulle suuria vaatimuksia, ja sen-
tihden sen happotiiytetti on tarkastettava useammin kuin tavalli-
sesti. Tarkastakaa akku joka viikko ja lisdtkdd vetta.

Latausaseman on ajoittain tarkastettava, etti akku todellakin
pysvy varattuna. Huonosti varattu akku turmeltuu ja kidynnistys
vaikeutuu tarpeettomasti.

Sytytyslaitteet.

Puukaasumoottorin korkean puristuksen johdosta on sytytys-
kipindn vaikeata hypitd tulpan kirkien vililla. Kipindvili on sen-
tihden pidettivd niin pienend kuin noin 0,4 mm:né ja tulpan on
oltava hyvin puhdas seki sisdlti etta padlta.

Vaikea kéaynnistys, lapilyonti kaapeleissa, virranjakajan kan-
nessa ja tulpissa sekd huono moottorinkdynti, alhainen kierrosluku
ja heikko moottori johtuu usein vain siitd, ettd kipiniivili on liian
pitkd puukaasumoottorin korkealle puristukselle ja muille erikois-
oloille.

Virranjakajan tulee olla puhdas loasta, 6ljystd ja kosteudesta
sekii ulkoa ettd sisaltid. Pieninkin kipindinti kannessa on merkkinid
siitid, ettd kansi on vaihdettava uuteen, silli muussa tapauksessa
jaa helposti tielle, missd ei mitiiéin varaosia ole saatavissa.

Matalajinnitekaapelien tulee olla ehyiti ja hyvin vedettvji, niin
etti koko jinnite tulee sytytvksen hyviiksi.

Korkeajinnitekaapelien tulee olla pehmeitd ja vapaita kaikista
murtumista, joiden kautta puukaasumoottorin erityisen korkea jin-
nite voi hakeutua kehykseen tai toisiin kaapeleihin sen sijaan ettd
menisi sytytystulpan kautta.

Kaapeleiden tulee olla kiinni kosketinhylsyissidn, niin ettei mi-
kidin ylimédriinen kipinivili voi aiheuttaa kipinointii.

Muistakaa, efti tehokkaat sytytyslaitteet merkitsevit puolia
kéiynnistysti,
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Sytytystulpat.

Yleensid ollaan siti mieltd, ettd puukaasukiyttoisessid moottorissa
on kiytettiivii svtvtystulppia, jotka kestavit moottorissa esiintyvid
suuria limporasituksia paremmin kuin ne tulpat, jotka vaunussa
on nestemiiselld polttoaineella kiiytettdessi. Miti General Motorsin
merkkeihin tulee, on kuitenkin osoittautunut. etti normaalit syty-
tystulpat ovat tiysin luotettavia. Ellei joku tulppamalli kuitenkaan
vastoin luuloa, sopisi, on aina saatavissa jokin toinen malli, joka
antaa halutut tulokset.

Moottori.

Moottori ei yleensi mitd puukaasukiyttoon tulee vaadi mitiin
erityisti huolenpitoa, vaan hoidetaan sitd, kuten tavallista kési-
kirjan ohjeiden mukaan.

Mitd voiteluun tulee, on kuitenkin huomautettava, ettei 6ljvi
vleensd tarvitse vaihtaa niin usein kuin nestemiiselld polttoaincella
ajettaessa, koska sckaantumista ei esiinny eikd samaa sakkamuo-
dostusta. Jokainen ajuri huomaa kylli pian, koska hinen mootto-
rinsa 6ljy on uusittava.

Suoraan puukaasulla kiynnistettiessi on talvisaikaan chdotto-
masti kiytettivi ohutta 6ljyi, jos vaunu seisoo ulkona, silld muu-
ten kaynnistinmoottori tuskin jaksaa viadntdd moottoria riittavin
nopeasti riittivien kaasumidrien sisiiin imemiseksi sekd hehkun
vlldpitimiseksi kidynnistysyritysten aikana. Miti alempi limpatila
on, sitd pienemmiksi tulee myoskin akun teho, jonka tdhden siis
kaikki tekijit vaikuttavat vain kdynnistystd ehkidisevisti. Tamé
voidaan vilttad vain tarkasti hoitamalla kaikkia osia.

Mitd tapahtuu puuhiilikaasuttimessa?

Normaalikuormitus. — Moottori kdynnissé.

Moottorin imun vaikutuksesta imeytyy ilma koko jiarjestelmin la-
vitse. Ilma johdetaan uuniin suulakkeen kautta. Lahimpid hiiliosia
hiilestii, mikd ympéirsi suulakkeen hiilihappoa (COs).

Kaikki ilma oikeimmin sanottu ilman happikaasu, ei kuitenkaan
pédise kosketukseen hiilen kanssa. Osa ilmasta kulkee hiilikappa-
leiden vilistd. Vesihoyry mik# osittain saadaan hiilien kosteudesta,
osittain seuraa ilman mukana, vhtyy myéskin hiileen, jolloin vety-
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kaasua ja hiilioksiidia sekd mahdollisesti jonkin verran hiilidiok-
siidia muodostuu.

Mitia alemmaksi hiilikerroksiin tullaan, sitd vihemmin on ilmassa
jilelli happikaasua. Happikaasu, josta nyt on puutetta ja hiili.
jota yhi edelleen on runsaasti, yhtyviit tistd syystd suoraan hiili-
oksiidiksi. Samanaikaisesti kohtaa hiilihappo (CQOs), jota talld vi-
lin on muodostunut vhi enemmiin ja enemméin, kuumia hiilikerrok-
sia ja luovuttaa osan hapesta tille, jolloin, vhi enemmiin hiiliok-
siidia (CO) muodostuu. Uunin alaosassa, jossa kemialliset reaktiot
jatkuvat ¢i ole eniiii happea jiilelli. Mahdollinen jilellid oleva hiili-
dioksiidi vhtyy tdll6in hiileen muodostaen aina uutta hiilioksiidia.

Léimpomiiérit, Hiilen yvhtyessi happeen hiilioksiidiksi tahi hii-
lidioksiidiksi papaufuu suuret miiirit limpod. Kun hiili yhtyy hoy-
rystid tahi hiilidioksiidista saatuun happeen muodostaen hiilioksii-
dia ja vetykaasua, sifoufuu osa limmdostd. Vapautuneen ja sitoutu-
neen lémmién eroitus on se limpoméird, mikd limmittdd uunia ja

tamalla ilmaan (primiri-ilma) vesihyrvi. Tami on edullista eten-
kin kesiisin kun hiilet ovat kuivia.

Reaktioiden tiydellisyys. Ei ole tiedossa kuinka tiydellisesti
reaktiot tapahtuvat eri paikoissa uunia. Reaktiot katsotaan yleensi
tapahtuvan yksinkertaisemmin ja sanotaan ettd vlemmissd kerrok-
sessa, palamisvychvkkeessd, palaa hiili hiilidioksiidiksi ja alem-
massa vybhykkeessd, pelkistymisvyshykkeessii, pelkistyy hiilidiok-
siidi hiilioksiidiksi uusien hiilimdérien vaikutuksesta. Naitd kisit-
teitii ei kuitenkaan saa ymmairtid liian kirjaimellisesti, vaan tarkoi-
tetaan niilli ainoastaan tirkeimmit reaktiot.

Bentsiini-hiili-hiilidioksiidi.

Bentsiinin ollessa polttoaineena, on polttoaine valmiina, ja on tar-
pahtuu kaasuttajassa. Puuhiilikaasua kiytettdessi sitiivastoin on
hiili valmiina, mutta moottoriin ei syotetid hiiltd. Moottoriin syote-
tiin puuhiilikaasua, ja on se ensin valmistettava, miki tapahtuu
kaasugeneraattorissa. Moottorin teho on riippuvainen uunin ky-
vystd valmistaa tarvittavat midrit kaasua ja timi uunin kyky on
liheisessd yhteydessd hehkun suuruuteen ja muutoksiin.

Hehkun suuruus.

Kuvassa N:o 3 niemme hehkun muodon ja suuruuden eri olosuh-
teissa,
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Hehkun muoto eri kuormituksilla.

1. Tyhjanakaynti. 2. Tdysi teho. 3. Kiihdytys.

Tyhjiné kiynti.

Sisimmiinen viiva tarkoittaa méiriatyn lampoasteen rajaa, sano-
kaamme vaikkapa 1400° C. Keskimmiinen viiva osoittaa 1200° C
asteen rajaa ja ulommainen viiva 1000° C rajaa. Kun kaasu siirtyy
sisimmista viivasta ulommaiseen viivaan saakka, otaksutaan lam-
min laskevan 1400 ° C aina 1000° C. Sen jilkeen kun kaasun lampo
on laskenut alle 1000° C ei mainittavampia muutoksia kaasun ko-
koonpanossa eniéd tapahdu. Kuva osoittaa hehkun ulkomuodon tyh-
pysyvi olotila on saavutettu. s.t.s. hehku pysyy vhtd suurena ja
lampoviivat eivit siirry.

Taysi teho.

Keskimmiinen kuva osoittaa hehkun muotoa tiydelld teholla sil-
loin kun se on saavuttanut pysyvin muodon. 1400° C vyshyke on
laajentunut huomattavasti ja on kiiytannéllisesti katsoen koko uuni
limmitetty yli 1000° C limpoon.

Ilmaa imeytyy tdlléin huomattavasti suuremmat maarat kuin
tyhjind kid,ynnin aikana ja on kaasujen nopeus paljon suurempi.
Kuten kuvasta nikyy on etiisyys 1400° C vyshykkeen ja 1000° C
vyohykkeen vililla suurempi. Voidaan kuitenkin otaksua, ettd
kaasu tarvitsee suunnilleen saman ajan molemmissa tapauksissa

reaktiot vaativat puuhiilikaasuttimessa, jotta kelvollista kaasua
muodostuisi.
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Kiihdytys.

Oikea kuva osoittaa pysymitontd olotilaa. Kun laite on ollut
kdynnissid pitemmin aikaa (tyhjénd kdyntid) ja hehku on saanut
kuvassa osoitetun muodon, avataan kaasulippé tiaysin auki, jolloin

ettd 1400° C vyshyke kasvaa ja tyontdd 1200° ja 1000° vyshykkeita
edessiin. Koko hehku kaspaa. Hehkun kasvaessa on kuten kuvasta-
nikyy, etiisyys vyohykkeiden 1400° ja 1000° vililli lyhyempi.
Téamai sekii suuremmat kaasunopeudet aiheuttavat sen, ettd kaasulla
on lyhyempi aika kulkea tirkeimmén vyshykkeen lavitse. Kaasu
ei ehdi pelkistyd hiilioksiidiksi vaan hiilidioksiidi kulkee suoraan
hehkun ldvitse. Moottori saa siis huonoa kaasua, jossa on paljon
hiilidioksiidia kipeiisti tarvittavan hyvin kaasun asemesta.

Kiéiynnistys.

Kaynnistystuulettimen tulee puhaltaa siinid mairin ilmaa gene-
raattorin lidvitse, etti saadaan tarpeeksi suuri hehku kiynnistyk-
seen. On tdmin takia tirked, etti kaasuille on lipikulku joko
alussa tuhkaluukun kautta tahi mythemmin lisiilma-aukon vyh-
teydessi. Emme voi puristaa kaasua imuputkeen sulkemalla kaa-
sun vapaan ulospéidsyn, silli veto viilhenee ja hehku pienenee ja
vaikeuttaa kiynnistysti. Moottorin rynnistys heti kdvynnistyksen
jilkeen vaikuttaa epdedullisesti kaasun laatuun ja moottori py-
sihtyy, katso kuvaa “Kiihdytys”. Moottoria ei ndin ollen saa ryn-
nistid kidynnistyksen jilkeen, vaan on kierrosluku muutettava vii-
hitellen ja asteettain, kunnes hehku on saatu tivsikokoiseksi.

Varovaisuussddntdjd.

Kulkulaitosten ja yleisten tdiden minisierién péiitos siséltivi
miidriykset mootioriajoneuvoissa kéyteltivien puu- ja puuhiili-
kaasulaitteiden rakenteeseen, asennuksesta ja kéaytosta.

Annettu Helsingissi, 12 péivind heindkuuta 1940.

Kulkulaitosten ja vleisten téiden ministerio on moottoriajoneu-
voliikenteestd 30 piivind joulukuuta 1937 annetun asetuksen 63

voissa kiiytettivien puu- ja puuhiilikaasulaitteiden rakenteesta,
asennuksesta ja kidvtosta:
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18.
Rakenne.

1) Generaattorin tiytto-, tarkastus- ja puhdistusaukot on va-
rustettava tiiviilld kansilla tai luukuilla sekd luotettavilla sulku-
laitteilla, jotka estdviit niitd itsestddin avautumasta.

2) Generaattorin ilma-aukot on varustettava tarkoituksenmukai-
sella liekkisuojuksella.

3) Generaattorin vaippaan on nikyville paikalle kiinnitettdvi
seuraavasisiltoinen metallikilpi:

“Generaattorin sytyttiminen tai sen kansien, luukkujen ja vent-
tiilien avaaminen tahi tuhkan poistaminen autovajassa tai muussa
rakennuksessa tahi tulenarkojen aineiden liheisyydessi on ehdot-
tomasti kielletty.”

4) Moottorin suojaamiseksi on kaasujohtoon asetettava tihedsti
metalliverkosta valmistettu sulkusuodatin tai muu vastaava laite.

Suodatinverkossa tulee olla vihintiddan 2121 lankaa em?:1ld
langan lipimitan ollessa vihintidin 0,2 mm.

5) Kédynnistystuulettimella tai kompressorilla varustetussa lait-
teessa on kaasun poisto jirjestettivii siten, ettei se voi vapaasti
purkautua auton konesuojuksen alle.

2 8§,

1) Ellei generaattori ole riittaviisti eristetty, on se asennettava
vihintidédn 6 cm etiisyydelle ajoneuvon puuosista, ja on tami viili
ylidosastaan suojattava metalliverkolla tai muulla tavalla siten,
ettei polttoainekappaleita tai muita helposti syttyvid esineita voi
sithen pudota. Generaattorin alacsaa lihinnd olevat puuosat on
talloin myos suojattava rautalevylla peitetylla asbestilla.

Geeneraattori on eristettiavi tavaratilasta kestivilla viliseindllid
tai suojakaiteella.
olevien puuosien viili on oleva vihintdin 4 cm, ellei puuosia ole
asianmukaisesti suojattu. Jdihdyttaji ja putket on siten asen-
nettava, etti ne voivat vapaasti laajentua osien tai liitosten mur-
tumatta.

3) Kiynnistystuulettimen tai kompressorin varaventtiilin poisto-
johto on johdettava kuorma-autossa kuljettajahytin taakse, auton
vasemmalle puolelle, ja omnibusautossa sen katolle.

4) Kompressorikiiyttoisissi laitteissa ei kaasujohtoja, joissa voi
syntyd yli 0,1 kg/em? ylipaino, saa vhdistdda kumiliittimilla.

5) Kaasukiiyttoiscksi muutetussa ajoneuvossa on polttoainesiilit
sijoitettava turvalliselle etdisyydelle generaattorista.
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3 8.
Kiytto.

1) Generaattorin svtyttaminen tai sen kansien, luukkujen ja
venttiilien avaaminen tahi tuhkan poistaminen autovajassa tai
muussa rakennuksessa tahi tulenarkojen aineiden liheisyydessd on
chdottomasti kielletty.

2) Auton bensiinisdilion tiyttiminen generaattorin ollessa lim-
min on kielletty, Tiami midrdvs ei kuitenkaan koske enintiin 5
litran vetoista kdynnistyspolttoainesiiliota.

3) Tiayttiokantta tai luukkuja avattaessa on generaattorissa oleva
kaasu heti sytytettava.

4) Kiynnistystuuletinta kiviettiessi ei kuljettaja eivitki mat-
kustajat saa oleskella autossa, ellei kaasun poistoputki ole joh-
dettu auton katolle.

5) Bensiiniastioita saadaan puu- tai puuhiilikiyttsiselli autolla
kuljettaa vain poikkeustapauksissa asianomaisen palopiillystin
luvalla. Muita tulenarkoja aineita, kuten heinid, turvepehkuja tai
muuta sellaista kuljetettaessa on kuorma sopivalla tavalla suojat-
tava syttymiselti.

6) Generaattorin puhdistus- ja tarkastusluukkuja ei ilman pa-
kottavaa syylid saa avata tielld tai kadulla tahi muulla yleiselli
paikalla. Samoin on puhdistajien avaamista niilli paikoilla vil-
tettavia. Mikili sithen kuitenkin on pakko ryhtyd, on tulenvaaran
viillttimiseksi noudatettava tarpeellista varovaisuutta ja tvhjen-
nettiivii tuhka ja noki viilittémasti auton mukana kuljetettavaan
kannelliseen peltiastiaan, jota ei saa tyvhjentii muuanne kuin ve-
feen, maakuoppaan tai muuhun sellaiseen paikkaan, missi sytty-
mismahdollisuutta ei ole.

4 8§,

Tiami piidtos tulee heti voimaan, Kuitenkin saadaan sitd ennen
asennettuja laitteita kiyttid korjaamalla sellaiset puutteellisuu-
det. joista voi aiheutua tulipalon tai kaasumyrkytyksen vaaraa,
viimeistiin syyskuun loppuun 1940 mennessé.

Helsingissii, 12 pdiviind heindkuuta 1940.

Ministeri K. I5. likholm.

Hallitussihteeri Klaus Hiikkinen.
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Ohjeet puu- ja hiilikaasukéiyttdisten autojen kéiytéostd hikikaasu-
myrkytystapausten ehkéisemiseksi.

Puun ja puuhiilen tultua yhd yleisempédin kidyttoon autojen
polttoaineena on havaittu, ettei puu- ja puuhiilikaasuttajissa syn-
tyvin kaasun myrkyllisii ominaisuuksia vield riittiviisti tunneta
eiki miin ollen osata noudattaa tarpeellista varovaisuutta. Taval-
lisen bensiinimoottorin poistokaasutkin ovat myrkyllisida ja moni
on saanut hengelliin maksaa tietimiittomyytensi kiyttiessiin
moottoria suljetussa autohallissa. Puu- ja puuhiilikaasuttajissa
syntyvi kaasu on monin verroin vaarallisempaa aihcuttaen erit-
tiin helposti myrkytyksen,

Puu- ja puuhiilikaasuttajissa syntyvi kaasu sisiltiii runsaasti
hiilimonoksidia (hikii). Jo 0,2 % seos tavallisessa ilmassa on hen-
genvaarallinen, jos siti muutaman tunnin ajan hengitti.

Hiilimonoksidipitoisuuden noustessa niin  vihidin kuin 0,5 %
saattaa kuolema seurata hyvinkin nopeasti. Ilman hiilimonoksidi-
pitoisuutta on vaikea havaita, koska se on hajuton, mauton ja
viiriton kaasu.

Myrkytyksen oireitakaan ei ole helppo todeta, ne kun ovat sa-
mantapaiset kuin yleensi pahoinvoinnissa: ensin lievdd pédn-
kivistystid, pahoinvointia seki pyorrytysti, sitten alkaa tuntua
viisvmysti ja nukuttaa, litkuntakyky lamautuu ja uhri kaatuu.

Jos uhri ei viimeistiin tilloin saa asianmukaista apua on seu-
rauksena hengen menetys.

Kaasun myrkyllisyyden takia on puu- ja puuhiilikaasuttajiin
nithden noudatettava seuraavia ohjeita:

{. Kaasugeneraattorien sytyttiminen, kidynnistiminen ja kidytto
autohalleissa, vajoissa tai muissa huoneissa on kielletty.

2. Kaasugeneraattorin puhdistaminen (ja luukkujen avaaminen-
kin) autohalleissa, vajoissa tai muissa huoneissa on kielletty.

‘o1

Tuhkaa ja hiilid ei kaasu- ja tulipalovaaran takia saa sailyttid
sisiilli vaan on ne aina kuopattava ulos maahan.

4. Kaasukiiytioistd autoa ci saa laitteiden toimiessa siilyttid sisil-
lii, vaan ajoneuvo on ajan padtyttyi jitettivii ulos siksi kunnes
kaasun muodostuminen on loppunut.

ol

Laitteet on tarkastettava tarpeeksi usein mahdollisten vuotojen
toteamiseksi. Vuotavia laitteita ei saa kiyttdi.

6. Hallien tuuletusta on tehostettava.
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7. Laitteita sytytettdessi ja kdynnistettiessi on valvottava ettei
kukaan paikallaolevista asettaudu niin, etti joutuu laitteesta vir-
taavan kaasun vaikutuspiiriin.

8. Jos joku tuntee kaasumyrkytykseen viittaavia oireita, on hinen
viipymiitti riennettivi ulos raittiiseen ilmaan ja hengitettivi
syviiiin kunnes pahoinvointi on tiysin ohi.

9. Jos tavataan henkilo pyortyneenii tai muuten sellaisessa kun-
nossa, etti on aihetta epiilli myrkytysti, on hinet heti toimi-
tettava ulkoilmaan ja annettava tekohengitysti. Tarpeen vaa-
tiessa on kutsuttava ladkiri.

GM-KAASUGENERAATTORI

SYEDLUND-JARJESTELMA
TOIMITTAA

GENERAL MOTORS NORDISKA AB.

; TUKHOLMA
{ VALMISTAA
*KONE-
HELSINKI
MALLI GMSF SARJA N: S

s

|

HUOMATKAA !

GENERAATTORIN SYTYTTAMINEN TAI
SEN HKANSIEN, LUUKKUIJEN JA VENT-
TILIEN AVAAMINEN, SEKA TUHKAN
POISTAMINEN AUTOVAIASS A TAI
MUUSSA RAKENNUKSESSA TAl TULEN
ARKOJEN AINEIDEN LAHEISYYDESSA,

ON EHDOTTOMASTI HIELLETTY.

Kaasugeneraattoriin kiinnitettévéi numero- ja merkkikilpi.

41



Kdyntihdiriot ja niiden poistaminen.

Epinormaalin pitki
limpiimisaika,

Moottori el sytyti.

Moottori sytyttiii,
mutta pysihtyy
tans,

Moottori
tasaisesti.

toimii  epii-

Moottorin teho viihe-
nee ajettaessa,

Teho vithenee nopeasti
moottori pysihtyy.

Moottori etusytyttiii,

1
2

3

1
2

1
2

3

1

1
2
3
4

2

1
2

)
)

)

)
)

-~

)

)

Epiitiydellinen puhdistus
Puhallin kiiy huonosti.
(Sihkdpuhallin).

Miirit hiilet.

Liian viihdn kaasua.
Soveltumaton sekoitussuhde
kaasun ja ilman vililli.

Liian vihin kaasua, joka nyt
on loppunut putkista.
Kiivas palaminen suutimen ym-
périlld, niin ettd sinne on syn-
tynyt tyhji tila ja kaasumuo-
dostus on vaikeutunut,

Kaasun kokoonpano vaihtelee
ennenkuin generaattorin oikea
tyolimpd on saavutettu.

Ilman asettely viiri.

Kaasujohtojen vastus lisdanty-
nyt.

Vuoto generaattorissa tai
doissa, *)

Hiilet eiviit laskeudu generaat-
toriin (lilan suuria kappaleita).
Vika hoyrynlisiyksessi, jos sel-
laista kiytetiiin (Svedlundin jir-
Jestelmii),

joh-

Varmuussuodatin tukkiutunut
rikkiniiisten puhdistinkankaiden
Jjohdosta.

Suulake sulanut,
dessii kuumenee
usein epinormaalisti.

Téamin yhtey-
generaattori

Sytytystulpan
heellinen.
Venttiilivika.

hehkuluku  vir-

Riittivii valmistusaika.

Tutkikaa puhallinmoottorin harjat
ja johdot. Tutkikaa, ettei hiili-
kappale ole tukkinut suulaketta.
Kiyttiikiddi mahdollisuuden mukaan
kuivia hiilid kidynnistettiessi.

Jos hiilet ovat mirkid, antakaa
tdyttoluukun ja tuhkaluukun olla
avoimina.

Kiihdyttikdd paloa puhaltimella.
Hiilten ollessa kosteita avatkaa
uudelleen luukut.

Siathkiid sekundiidri-ilmaa hitailla
liikkeilli molempiin suuntiin, kun-
nes oikea asento léydetiiin,

Antakaa puhaltimen kiiydi vielii yksi
minuutti.

Avatkaa tidyttéluukku ja tyontikidd
hiilii sisiiin.

Tarkatkaa sekundiéri-ilmaa.,
vittakaa sitii jilestidpiin.

So-

Sovitelkaa  sekoitusilmaa  kunnes

tasainen kiéynti saavutetaan.

sekoitusilmaan.
auta, tutkikaa
mahdollisesti

Vihentiikid hiukan
Kun timéd ei endi
arina, puhdistin ja
johdot.

Tutkikaa laipat ja muut liitokset.
Tunnustelkaa, ettei generaattori ole
epinormaalin limmin. Jos niin on,
tutkikaa, ettei itse generaattorissa
ole vuotoa.

Liikuttakaa hiiliii tiyttoluukun
kautta.

Tarkastakaa, etti vetti on. Var-
mistautukaa siitid, etti uimuri ja
johdot toimivat.

Puhdistakaa varmuussuodatin  ja
vaihtakaa puhdistinkankaat. En-
nen kidyntiinpanoa tutkikaa erityi-
sesti, ettei generaattorin ja puh-
distimen viililli ole vuotoa.
Suulakkeen vaihto. Kiiyttikiii so-

pivia hiiliii.

Toimittakan sytytystulppien vaihto.

Kaasukiiytossi ja  korkeammalla
puristuksella vaaditaan kovempia
tulppia,

Tarkistakan venttiilit,

%) Eritylsen vaarallinen on vuoto generaattorin ja puhdistimen viililli, koska kaasussa puhdisti-
meen tullessaan silloin on riittdviisti happea palaskseen ja turmellakseen kankaat,
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Kuva 9. Lépileikkaus kaasugeneraatiorista.

1. Hiililuukun pidéakkeen lukkosinkilé. 2. Salpaventtiili. 3. Asbestitiiviste. 4. limaputkenmutka. 5. Putkilaipan
asbestitiiviste. 6. Putkiliitos. 7. Hoyryputki. 8. Ylempi retorttirengas. 9. Asbestijauhoeristys. 10. Peltikupu.
11. Kaasun lahtsaukko. 12. Kaasurengas. 13. Arinan kannatusrengas. 14. Arina. 15. Arinan keskus akse-
leineen. 16. Arinan laakeri. 17. Ravistinvarsi. 18. Tuhkaluukun tiivisteruuvi. 19. Lukkoruuvi. 20. Tuhka-
luukun tiivistyskerros. 21. Tuhkaluukku. 22. Kaasurenkaan tukirengas. 23. Asbestirengas. 24. Alempi
retorttirengas. 25. Asbestitiiviste. 26. Kartiomainen kierrejousi. 27. Sytytysluukku. 28. Asbestirihma.
29. Uunin ja sailisn vdlinen asbestirihma. 30. Sytytysluukun kahva. 31. llmasuulake. 32. Asbestitiiviste.
33. llmaputkenmutka. 34. Hiilisailis. 35. Salvan kiinnike. 36. Tayttsluukku. 37. Luukun kumitiiviste.
38. Jousiterdgksinen luukun salpa.
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. Moottori

Padldppd
Imuputki

. Kaasuputki

. Sulkusuodatin

. Kaasunpuhdistaja
. Nokilaatikko

. Puhdistinpussit

. Kylmékaasun putki
. Tuuletin

. Puhaltimen léppé
. lmaputki

. Arina

. Tuhkatila

. Ravistinvarsi
. Tuhkaluukku
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. Pelkistysvyshyke. 33. Kaaspjédhdytin
. Kaasunkerddijé 34. Vaihdin
Tiilikerros 35. Lisdilmasédéts.
. Palamisvychyke. 36. llmanpuhdistin
. Sytytysluukku 37. Vaihlimen vipuvarsi
. Venttiili 38. Kaasytin
. Polttoainesiiilic 39. Siirtavarsi
. Polttoaineluukku 40. Sekoitinputki
. Kaasun tuloaukko 41. Eristysmassa
. Vesivimuri 42. Kaasugeneraattori
. Héyrypannu 43. Vesistilis.
. Hoyryputki 44. Poljinvipu.
. Vesihana :
. Laajennusputki
. Lamminkaasuputki
. Kaasupoljin
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