BOSCH-MEDDELANDE

Vad man
bor iakttaga

ndr det gdller att anpassa det
bilelekfriska systemet till gen-
gasdrift

Innan man bérjar kéra med gengasvagnen, bér man underséka,
om den bilelektriska utrustningen och framst da tandningen éar sa
effektiv, att den férmar fylla sin uppgift dven under de nya drifts-
forhallandena. God drifisekonomi, snabb start och saker gang be-
tingas i hég grad av det bilelektriska aggregatet och en férstark-
ning av denna utrustning kan ddarfér ofta visa sig nédvandig.

Utmérkande fér gengasen dar den ldga uppflamningshastigheten,
som i manga fall — det gdller speciellt lastvagnar och bussar —
gbr det nodvandigt att hdja kompressionen, for att man skall f& full
effekt ur motorn. Denna blir darigenom tyngre att draga runt vid
starten och sp&nningen pd tandgnistan mdste vara hogre, for aftt
den skall férmé slé over i tandstiftet. Aven om man icke later hoja

kompressionen — personvagnsmotorernas dro ibland s pass over-
dimensionerade, att detta icke blir nédvandigt, trots att man har
gengos i cylindrarna — visar det sig, att den hastighet, med vilken

motorn mdste dragas runt, fér att gengasluftblandningen skall bliva
tandbar, ar hégre vid gengasdrift én vid bensindrift. Vill man und-
vika start- och driftsvarigheter, maste alltsd bilens elektriska utrust-
ning avpassas sé& att den motsvarar de dkade kraven vid évergdng
till gengasdrift.

Téandspolar med hég sekundérspén-
ning och ladg stromférbrukning garan-
terar snabb start och sdker gengas-
drift.




Tandspolen

Gengasdriften stdller de stérsta anspradken pé& téndningen vid star-
ten. Batteritdndningen ger full effekt &t tandgnistan dven vid IGgsta
varvtal. En Bosch hogeffektténdspole av typ TH eller TK Iamnar vid
full spénning en gnista pd 16—18 mm. langd. Har batterispdnningen
sjunkit till halften — alltsé till 3 volt vid en 6 volt anldggning, vilket
betyder, att startmotorn nétt och j@mt férmér draga runt motorn —
fordras en 7 mm. kraftig gnista f6r att man skall kunna starta vag-
nen. Bosch hégeffektténdspolarna lémna vid halv batterispénning
en 8,5—9 mm. gnista — alltsé gott och val i dverkant, fér att vagnen
skall kunna starta trots den ringa spénningen hos batteriet.

Téndstiften

Tandningen hojes vid gengasdrift fér att motverka den ldga upp-
flamningshastigheten.  Detta har ftill félid, att de termiska péafrest-
ningarna pé tdndstiften bliva hogst betydande, varfér man maste
valia stift med god véarmeledningsférméga, sé& att vérmen ej maga-
sineras i isolatorn.  Boscht@ndstift med T-isolator ha visat sig
vara utmdrkta fér gengasdrift men man méste se till att man far ratt
varmevdrde pd tandstiften. Vdalier man tandstift efter Bosch rekom-
mendationstabell fér gengasdrift, som finns hos alla bilverkstader
och reparatérer, har man garanti fér att man far det lampligaste
stiftet for varje motortyp. | samband med tandstiftsvalet bér man
aven féore monteringen se till att téndstiften ha ett elektrodavsténd
av 04—0,5 mm.

Tandstiften béra rengéras med jdmna mellanrum frén ev. avlag-
ringar pd isolatorn och man bér éven darvid kontrollera och efter-
justera elektrodavstandet.

Tdndfordelaren

bor valias av sadan typ, att risk for éverslag icke féreligger och
den far icke heller vara behdftad med ndgra felaktigheter, exem-
pelvis i fordelarlocket, d& overslag |Gtt uppstar. Det gdller aven att
f& fordelaren rétt instalid. Den ladga uppflamningshastigheten hos
gengasen gor det nédvandigt aft flytta fram téndningen 10 & 20°
fér att f& maximal effekt.
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Tandstiften béra ha  Tandférdelaren més-
hégvarmelednings- te vara kapabel att
forméga for att  motstd dGven mycket
kunna mofstd gen- héga tandspdnnin- = g
gasdriftens okade  gar, som férekomma
termiska  péfrest-  vid gengasdriften.
ningar.
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Téndkablarna

Till tandkablarna bér man vélja lackidndkabel av god kvalitet,
dé kabeln annars kan férstéras pa grund av den ozonbildning, som
den hoga tdndspdnningen medfor.

Néar det galler tandkablarnas férlaggning, bér man se till att de
icke ligga intill varandra eller tillsammans i rér, d& det finns risk
for induktion och 6verslag. Man kan ocksa férlagga kablarna par-
vis och da& para ihop kablarna till de cylindrar, dar kolvarna |6pa
jamsides och alltsd samtidigt passera t. ex. ovre dédpunkislaget.
Kabeln mellan tandspolen och férdelaren fill batteritandningen skall
alltid ligga s&, att den ar fri frdn ovriga téndkablar.

Startmotorn

Vid gengasdrift far startmotorn arbeta betydligt mera én vid
bensindrift. En normal startmotor kan giva motorn den hastighet,
som behovs for startningen endast om batterispdnningen ar tillréck-
ligt hég och det blir darfér oftast nédvandigt att koppla in ett extra
batteri. Vid startningen bér man alltid anvanda startflakten mer én
startmotorn och alltséd ej férséka starta motorn, férrdn man ar sé-
ker pda att ha fullgod gas. Man bdér aldrig ha startmotorn pakopp-
lad ldngre tid @n 10 sek. vid varje startforsok. Vid langre samman-
héangande starttid riskerar man, att startmotorn skadas genom fér
stark uppvérmning.

Batteriet

Startmotorn och startflakten kraver mycket strém och det blir
darfér i méanga fall nédvandigt att oka batterikapaciteten genom
att koppla ftill yiterligare ett batteri. Vid séddan parallellkoppling
mdéste man anvdnda batterier av samma typ och storlek och bada
batterierna skola ocksé vara i lika god kondition, annars riskerar
man, att det sémre batteriet drager strom fréan det bdéttre, varige-
nom det blir svart fér generatorn att uppehdlla ett hogt laddnings-
tillstdnd pé& batterierna.

Generatorn
Okar man batterikapaciteten, méste man dven se fill att batte-
rierna verkligen dro val laddade, ndr det behévs. Originalgene-

Vid gengasdrift bor
man montera in en
spdnningsregleran-
de generator, vilket
gor, att batteriet
alltid ar toppladdat

Anvdand  startmo-
torn med forstand
— och aldrig léng-
re tid an 10 sek.

vid varje startfor-
sok.

utan att bliva over-

laddat.




ratorn &r inte alltid s& dimensionerad, att den klarar det dkade
strombehovet. | dylika fall kan man byta ut originalgeneratorn
mot en spdnningsreglerande generator av hogeffekttyp. Man har d3
alltid batterierna laddade utan att man riskerar éverladdning.

Yindrutetorkarna

Elektriskt drivna vindrutetorkare dro att rekommendera vid gen-
gasdrift. Gengasmotorn ar icke sa stark som den bensindrivna mo-
torn och maste darfér kéras med stérre trofteloppning an bensin-
vagnen. VYakuumet blir daligt och man far icke tillrackligt kraft {6r
vakuumtorkarna.
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Har man ordnat det bilelektriska systemet i enlighet med de syn-
punkter vi framfért, kan det &ndé handa att man far startsvarig-
heter, beroende pé& att man férséker starta utan att ha tandbar gas
i cylindrarna. Vi lémna darfér har nedan

fem goda rad,

ilka Ni bor iakttaga fore startningen:
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Kénn efter med en sténg eller dylikt, att kolen eller veden fyl-
ler brénslerummet och icke héngt upp sig i generatorn — men
forsiktigt! “spetta inte” sé att kolen i reduktionszonen skadas.

Kér flakten tills Ni har tdndbar gas — vid dagens forsta start
kan det vara lampligt att antdnda den utstrommande gasen;
brinner den &nda intill réret, ér den all right.

Lat flakten ddrefter arbeta ytterligare 5 @ 10 sek., innan Ni
forsoker starta.

Kér aldrig startmotorn léngre &n 10 sek. och I&t den vila minst
30 sek., innan Ni pé nytt férséker starta — flakten skall under
pausen vara inkopplad.

Ger motorn inga livstecken ifrén sig under startférséken trots
att gasen dr god, bér man underséka, om det &r nagot fel pa
tandsystemet.
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