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Johdanto

« Tarkasteltu kohde sijaitsee Helsingin Konalassa Vihdintien ja
Malminkartanontien liittymassa.

» Kyseisessa liittymassa jalankulkija- ja
pyorailyonnettomuudet korostuvat etenkin liittyman
pohjoishaaran suojatielld, jossa tormayksia on sattunut
autoilijan kanssa. Etenkin Konalantieltéd vasemmalle
pohjoiseen Vihdintielle kaannyttaessa.

» Tyypillista naissa onnettomuuksissa oli se, etta autoilija ei
havainnut suojatieta ylittavaa ihmista, silla kaikille palaa
vihrea valo samaan aikaan.

 Autoilijalle voi mahdollisesti aiheuttaa epaselvyytta se, etta
palaako vastaantuleville ajoneuvoille Malminkartanontiella
samaan aikaan vihrea.

« Tama voi vaikuttaa autoilijan kykyyn havaita suojatielle
menevat riittavan ajoissa.

» Tassa tyossa tarkasteltiin liittyman toimivuutta, kun
liikennevalojen ajoitukset muutettiin niin, etta Konalantiella
ja pohjoispuolen suojatiella eivat pala vihrea valo samaan
aikaan.
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Toimivuustarkasteluiden periaatteet

» Tarkastelualueen liikenteellista toimivuutta tutkittiin toimivuustarkasteluilla, jotka laadittiin Vissim-simulointiohjelmalla.
» Toimivuustarkastelut laadittiin nykytilojen seka ennustetilanteiden mukaisilla aamu- ja iltahuipputunnin liikkennemaarilla.

» Tuloksina on raportoitu keskimaaraisten viiveiden perusteella maaritetyt palvelutasoluokat sekd ajoneuvojen
keskimaarainen nopeus liittymassa (5 simulointiajon keskiarvot).

» Palvelutasoluokat perustuvat Tasoliittymat —ohjeeseen. Tuloskuvissa esitetyt varikoodaukset merkitsevat taulukon
mukaiset palvelutasot suunnittain ja liittymittain.

« Aamuhuipputunnin liikennevalot on mallinnettu 140 sekunnin kiertoajalla ja iltahuipputunnin liikennevalot 130 sekunnin
kiertoajalla.

« Simulointimallin pohjana on kaytetty Rambollin projektia “Malminkartanontie 1 toimivuustarkastelut” vuodelta 2019.

Erittain hyva A <5
Hyva B >5-15
Tyydyttava C >15-25
Valttava D >25-40
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Simulointien tulokset
AHT, nykytila

Keskimaaraiset viivytykset ja palvelutasot

» Vihdintien pohjoinen tulosuunta jonoutuu melko pitkaltda matkalta ennen '
tarkasteltua liittymaa.

« Sivusuuntien toimivuus kohtalaista. Jonot eivat aina purkaudu yhden
valokierron aikana.

Ajoneuvojen keskimaarainen nopeus

Keskimadrdinen ajonopeus
(huipputunti, kaikki ajon.)

M <5k
- < 10 km/h Viivytys (s) valo-
M <20 km/h ohjatuissa liittymisss
(Tasoliittymét-ohje) '~
[ <30km/h
[ | <40kmyn
I < s0kmyh
M <60 kmvh
M < max

- Ei ajoneuvoja
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Simulointien tulokset
AHT, ennuste 2030

Keskimaaraiset viivytykset ja palvelutasot

» Vihdintien pohjoinen tulosuunta jonoutuu melko pitkaltda matkalta ennen '
tarkasteltua liittymaa.

» Ennustetilanteessa Malminkartanontie jonoutuu selkeasti enemman. Jonot
eivat aina purkaudu yhden valokierron aikana.

Ajoneuvojen keskimaarainen nopeus

Keskimadrdinen ajonopeus
(huipputunti, kaikki ajon.)

M <5k

- < 10 km/h Viivytys (s) valo-
M <20 km/h ohjatuissa liittymisss

(Tasoliittymit-ohje) |
[ <30km/h
[ | <40kmyn
I < s0kmyh
M <60 kmvh
M = max

- Ei ajoneuvoja
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Simulointien tulokset
IHT, nykytila

« Liikenne palvelutasoltaan erittain huonoa. Sivusuuntien viivytykset kasvavat

todella suuriksi.
« Jonot kasvavat todella pitkiksi, jotka vaativat sivusuunnilta useamman

valokierron purkautuakseen.
« Konalantielta jai yhdesta simulointiajosta 7 ajoneuvoa tulematta malliin

jonojen vuoksi.

Keskimaaraiset viivytykset ja palvelutasot

Ajoneuvojen keskimaarainen nopeus

Keskimadrdinen ajonopeus
(huipputunti, kaikki ajon.)

M <5k

- < 10 km/h Viivytys (s) valo- F
M <20 km/h ohjatuissa liittymisss

(Tasoliittymit-ohje) |
[ <30km/h

[ | <40kmyn
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Simulointien tulokset
IHT, ennuste 2030

+ Liikenne palvelutasoltaan erittdin huonoa. Sivusuuntien viivytykset kasvavat
todella suuriksi.

« Jonot kasvavat myds todella pitkiksi, jotka vaativat sivusuunnilta useamman
valokierron purkautuakseen.

« Konalantielta jai yhdesta simulointiajosta 6 ajoneuvoa tulematta malliin
jonojen vuoksi.

Keskimaaraiset viivytykset ja palvelutasot

Ajoneuvojen keskimaarainen nopeus

Keskimadrdinen ajonopeus
(huipputunti, kaikki ajon.)

M <5k

- < 10 km/h Viivytys (s) valo- H
M <20 km/h ohjatuissa liittymisss

(Tasoliittymit-ohje) |
[ <30km/h

[ | <40kmyn
I < s0kmyh
M <60 kmvh
M = max

- Ei ajoneuvoja
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Johtopaatokset

« Liittyman pohjoispuolen suojatien liikennevalojen porrastuksen takia jouduttiin vdhentamaan ajoneuvojen
vihrean valon aikaa valokierrosta muutamilla sekunneilla.

« Pohjoinen suojatie vaatii noin 25 sekuntia vihreaa valoa, jotta jalankulkijat ehtivat ylittamaan Vihdintien.

« Padsuunnan viivytykset pysyivat suurilta osin melko kohtuullisina, mutta sivusuuntien viivytykset olivat
ajoittain melko suuria.

« Konalantien valovaiheen jalkeen on varmistettava riittava suoja-aika ennen kuin suojatielle syttyy vihrea valo.

« Lilkennevalojen muokkaaminen muutamilla sekunneilla eivat vaikuta merkittavasti liittyman toimivuuteen
verrattuna nykyisiin jarjestelyihin. Viiveet kasvavat yleisesti hieman seka pohjoisella suojatiella on selkeasti
vahemman vihreaa valoa, mutta kuitenkin niin, etta jalankulkijat ehtivat ylittamaan Vihdintien yhden vihrean
valokierron aikana.

* Iltahuipputunnin molemmissa tarkasteluissa Konalantielta jai muutama ajoneuvo tulematta malliin, silla jonot
kasvoivat niin pitkiksi.

« Jos suojatielle halutaan taysin oma vaihe, niin se vaatisi isompaa tyota ja mahdollisesti johtaisi kiertoajan
kasvattamiseen.
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