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Esipuhe

Valtatie 8 on valtakunnallinen tason | paavayla valilla Vaasa-
Kokkola ja tason |l paavayla Kokkolasta Ouluun. Se on myos on
osa TEN-T kattavaa verkkoa. Tama 304 km pitka yhteysvali on
lAnsirannikon tarkein tieyhteys, joka kuuluu myo6s suurten
erikoiskuljetusten tavoitetieverkkoon. Siksi on tarkead, etta sen
kehittamisen tavoitetilasta on ajantasainen nakemys, joka
muodostaa perustan hankekohtaiselle suunnittelulle.

Valtatien 8 Vaasa-Oulu tavoitetila vuodelle 2040 toimii
jatkosuunnittelun pohjana, kun valtatien kehittamista
suunnitellaan jaksoittain usean vuoden aikana. Taméan tyon
sisallén pohjalta on laadittu koko yhteysvalia koskevat
suunnitteluperusteet. Naiden asiakirjojen avulla pyritdan
varmistamaan, etta tassa tyossa kuvattu tien liikkenteellinen
palvelutaso toteutuu vaiheittain.

Ty6ta on ohjannut ohjausryhma, johon kuuluivat Heino Heikkinen
(puheenjontaja), Paivi Hautaniemi ja Marjo Paavola Pohjois-
Pohjanmaan ELY-keskuksesta seka Jarmo Salo, Timo Liljamo,
Tommi Aaltonen ja Anders Ostergard Etela-Pohjanmaan ELY-
keskuksesta. Vaylavirastosta ohjausrynmaan osallistuivat Jukka
Peura, Aimo Huhdanmaki ja Ari Liimatainen.

Tyon kuluessa jarjestettiin kaksi webinaaria elinkeinoelamalle ja
muille sidosryhmille. Ensimmaisessa tilaisuudessa kasiteltiin
tarvenakodkulmaa ja toisessa luonnosteltua tavoitetilaa ja siihen
johtavaa kehittdmispolkua.

Tyon tekemisesta Sitowise Oy:ssa vastasivat Anne Herneoja,
Marko Tikkanen, Mika Savolainen (1.11.2022 alkaen), Jani
Karjalainen (31.10.2022 asti) ja Pirkka Hartikainen.
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Selvityksen tarkoitus ja rajaukset

Yli 300 kilometrid pitka valtatieyhteys Vaasasta Ouluun on osa
rautateiden ja satamien muodostamaa liikennekaytavaa.
Valtatiella 8 on luonteeltaan ja likennemaariltaan erilaisia
jaksoja, joille on tavoitteellista pyrkia tarjoamaan
mahdollisimman yhtendista palvelutasoa. Palvelutason
toteuttamisen keinovalikoima vaihtelee liikenteen ja olosuhteiden
mukaan.

Valtatien tuntumassa olevat kunnat tarvitsevat kaavoituksen
pohjaksi tietoa siita, millaiseksi tieta suunnitellaan kehitettavan
pitkalla aikajanteella. Siksi tarvitaan ajantasainen ndkemys tien
tavoitetilasta seka siitd, miten tavoitetilassa voidaan ottaa
parhaiten huomioon paavaylaasetus seka aiemmin laaditut
selvitykset. Tarvitaan myds suunnittelun ja selvitysten
etenemispolku kohti tavoitetilaa.

Suomen toimintaympéaristd on muuttunut jarisyttavalla tavalla
Venajan kaynnistettya hyokkayssodan Ukrainaan 24.2.2022.
Toimella on myds Suomen liikenteeseen seurausvaikutuksia.
Samanaikaisesti on kaynnissa vihred siirtyma, joka sekin
vaikuttaa monin tavoin liikkenteeseen ja kuljettamiseen. Muun
muassa nama kehityskulut ovat tehneet tulevaisuudesta
Sumean.

Siksi tama selvitys ratkoo valtatien 8 palvelutasopuutteita varsin
nykytilapainotteisesti. Monet suunnitteilla olevat teolliset
investoinnit tulevat kenties muuttamaan nyt hahmoteltua
tavoitetasoa, mutta ne on nyt tietoisesti jatetty huomiotta.
Mydskaan Suomen sotilaallisen liittoutumisen mahdollisia
tieinfraan kohdistuvia vaikutuksia ei ole kasitelty.

Selvitys keskittyy tieinfraan ja sen tarjoamaan palvelutasoon.
Alyliikenne on tietoisesti jatetty kasittelematta, koska sen
mahdollisesti edellyttama varautuminen infrassa on otettavissa
huomioon tarkemmassa hankesuunnittelussa. On myos
huomattava, etta alyliikenteen avulla on mahdollista parantaa
tien valityskykya ja nain siirtdd mahdollisia uusia
investointitarpeita. Raskaiden ajoneuvojen letka-ajon tarkastelua
ei ole tehty, koska tavaraliikenteen ajoneuvojen mittojen ja
massojen viimeaikaisen kehityksen on ajateltu vastaavan
mahdolliseen letka-ajotarpeeseen, kun otetaan huomioon
Suomen suhteellisen ohuet tavaravirrat.

Tama selvitys antaa pohjan tieyhteyden seuraaville
suunnitteluvaiheille.
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Valtatie 8 Vaasa-Oulu
pahkinankuoressa nyt
ja tavoitetila 2040

(Tiivistelma@, esittelyaineisto)




Valtatien 8 tilanne nykyisin

Vaasa—Oulu-yhteysvalin pituus on 304 km.

Se on lansirannikon tarkein tieyhteys, joka kuuluu
maanteiden paavayliin.

Se kuuluu myos suurten erikoiskuljetusten
tavoitetieverkkoon.

Paaosin yksiajorataisen tien 80—100 km/h:n
nopeustasoa alentavat lukuisat 50-60 km/h:n
rajoitukset taajamien kohdilla.

Liilkennema&arat ovat suurimmillaan kaupunkien
kohdalla ja tasoliittyméat ovat vallitseva liittymatyyppi.
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Valtatien 8 rooll suhteessa aluerakenteeseen

Vaasa-Kokkola

Valtatie 8 on tarkea tieyhteys keskusten ja satamien
saavuttamiseksi. Tie on osa TEN-T kattavaa verkkoa.

Keskusten valilla on enimmakseen ydinmaaseutua, vt 8:n
varrella on myds kaupunkialuetta. Pitkan etdisyyden ja
toimintojen keskittymisen vuoksi keskusten valilla on vahaisesti
paivittaista liikkumistarvetta. Aluerakenne on verkottunut ja
synnyttaa lyhytmatkaista liikkumista. Keskukset ovat
matkaketjujen ndkdkulmasta tarkeita solmuja.

Valtatie 8 on tarkea lansirannikon raskaalle vientiteollisuudelle ja
satamakuljetuksille.

Keskusten valilla ei ole suoraa raideyhteytta. Henkil6liikenteen
vaihdollinen (Seindjoki) junayhteys on matka-ajaltaan muita
kulkutapoja pidempi.
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Lahde: Verkollisen palvelutason suhde aluerakenteeseen. Vaylaviraston julkaisuja 5/2022

Kokkola-Oulu

Valtatie 8 on osa TEN-T kattavaa verkkoa. Yhteysvalin
raideyhteys on osa TEN-T-ydinverkkoa ja se on kuljetuksille ja
henkil6liikenteelle tarkea.

Keskusten valilla on harvaan asuttua ja ydinmaaseutua seka
Raahen kaupunki. Pitkan etdisyyden vuoksi keskusten valilla on
vahaisesti paivittaista likkumistarvetta, mutta yhteysvalilla oleva
kaupunki ja taajamat synnyttavat merkittavasti lyhytmatkaista
henkil6liikennetta. Aluerakenne on verkottunut.

Vt 8 on tarke& lansirannikon raskaalle vientiteollisuudelle ja
satamakuljetuksille. Yhteysvalin raideyhteys on
henkiloliikenteessa tarkeé osa yhdistaen Pohjois- ja Etela-
Suomen kaupunkeja. Kuljetuksissa se yhdistaa keskukset ja
niiden satamat sisamaan rataverkkoon, itrajalle saakka. Oulu
on valtakunnallisesti merkittava henkilo- ja tavaraliikenteellinen
solmu, Kokkola on matkaketjujen nakdkulmasta tarkea solmu.

Rataverkolla on valityskykyongelmia ja henkilo- ja
tavaraliikenteen erilaisia yhteensovitushaasteita.
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Lilkennemaarat, liittymat, nopeusrajoitukset ja tietyypit
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Tavoiteltava palvelutaso koko yhteysvalilla

Yhteysvalin tavoiteltavaa palvelutasoa ohjaa péaavayléaasetus.
Se ottaa kantaa muun muassa liittymien vaikutukseen paavaylan
likennevirtaan.

Keskeisin koko valin palvelutasoa maarittava kayttajaryhma ovat
tavaraliikenteen runkokuljetukset. Taman vuoksi uusia
kiertoliittymia ei sallita, silla niistd aiheutuva lilkenteen
hidastumisena ja kasvavina paatoina ilmeneva haitta raskaalle
liikenteelle on voimistunut ajoneuvokokojen kasvun myota.

Henkildautoliikenteen sujuvuutta varmistetaan
ohitusmahdollisuuksin.

Palvelutasotavoitteena korostuvat koko yhteysvalilla
turvallisuus, ennakoitavuus ja hallittavuus:

« Kuolemat ja vakavat loukkaantumiset minimoidaan
vaarantamatta kuljetusketjujen toimivuutta ja
kustannustehokkuutta.

» Turvallisuustaso on parempi kuin paateilla keskimaarin.

Taajamien kohdilla olevien, tien yleista tavoitetasoa alempien
nopeusrajoitusten tiepituutta ei lisata. Nopeusrajoitusalueiden
lukumaaraa ja pituutta pyritddn vahentdmaan edellyttaen, etta
toimenpiteet ovat yhteiskuntataloudellisesti kannattavia.

Matka-ajan minimointi ja hyva ennakoitavuus mahdollistavat
tehokkaan logistiikan.

Liikenteenohjaus on dynaamista ja nopeusrajoitukset muuttuvat
olosuhteiden mukaan koko yhteysvalilla siina tilanteessa, kun
tienvarsilaitteista on voitu luopua ja informaatio annetaan
suoraan ajoneuvoihin.

Tien paivittaisen liikennoitdvyyden kannalta on keskeista, etta
tien hoito ja yllapito vastaavat tien liikenteellista merkitysta.
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Tarkennusta edellyttavia |

suunnittelukohteittain arvioitavia asioita

Tarkasteltu yhteysvali sisaltaa luonteeltaan varsin erilaisia
jaksoja. Tarkastelun aikajanne, noin kaksikymmenta vuotta, on
perinteisen liikenneinfra-struktuurin nakdkulmasta lyhyt, mutta
digitalisaation ja kuljetustoiminnan kehittymisen kannalta pitka.
Taman vuoksi tarvitaan viela kohdekohtaisten tarpeiden
selvittelya ja tulevaisuuteen varautumista.

Tasainen nopeus ja matka-aikojen ennakoitavuus pyritdan
turvaamaan raskaalle liikenteelle. Henkildautoliikenteen
sujuvuutta varmistetaan ohitusmahdollisuuksin.

Linja-autopyséakit kytkevat pitkamatkaisen joukkoliikenteen
paikallisliikenteeseen ja maankayttoon. Nain ollen ne sijoittuvat
liittymiin ja niiden tarve tulee tarkastella paikallisen kysynnan
perusteella.

Raskaan liikenteen taukopaikkojen tarve liittyy kuljettajien ajo-
ja lepoaikojen saantelyyn ja vaatimukseen. Taukopaikkatarve
sijoittuu tunnistetuille vyohykkelille eik&a se ole samanlainen
kaikilla tiejaksoilla. On tarkeaa, ettd kunnat varaavat maa-
alueita taukopaikkoja varten liittymien laheisyyteen.
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Ajoneuvojen tienvarsitarkastuksia ja erikoiskuljetusten
taukoja varten tarvitaan pysakointi- ja levahdysalueita, joiden
mitoituksessa otetaan huomioon suurimpien sallittujen
ajoneuvojen vaateet. Suuret erikoiskuljetukset otetaan
huomioon tien elementtien mitoituksessa (7 x 7 x 40 m).

Rinnakkaisteiden tarve kytkeytyy liittymien yhdistamiseen,
hitaan liikenteen mahdolliseen kieltamiseen muuallakin kuin
moottorivaylajaksoilla seka hairidtilanteiden hallintaan osana
varareittijarjestelmaa. Tarkastelut tehdaan
suunnittelukohteittain muun muassa hitaan liikenteen maara ja
suurten erikoiskuljetusten tarpeet arvioiden.

Liikenteenhallinnan kehittymisessa ja automatisaatiossa
eletdan murrosvaihetta muun muassa tiedonsiirtoratkaisujen
osalta. Palvelut tulevat kehittymaan eri toimijoiden yhteistyona.
Viranomaisilla on tarkea rooli keratyn liikennetiedon jakajana.
Infrastruktuurissa varautuminen kehitykseen tarkoittaa
esimerkiksi putkituksia ja kaapelikaivoja risteysalueilla,
eritasoliittymissa, silloissa ja muissa taitorakenteissa.
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Tavolitetila 2040 12

€) Limingan kohta (kantatien 86 liityma — Haaransilta), 7 km
Kaksiajoratainen 2+2-kaistainentie
80—100 km/h

Raahe-Liminka (Maunula, Raahe — kantatien 86 liittyma), 40 km 4
Jatkuva ohituskaistatie
80—-100 km/h

o Raahen kohta (Aunolanpera — Maunula), 9 km
2-kaistainentie
80 km/h (60 km/h)

( Kalajoki-Raahe (Rahvo, Kalajoki—Aunolanpera, Raahe), 49 km
Yksittaisin ohituskaistoin varustettu 2-kaistainen tie
80—-100 km/h

6 Kalajoen kohta (Vajekorpi — Rahvo), 5 km
2-kaistainentie
80 km/h (60 km/h)

o Kokkola—Kalajoki (Peltokorventien liittym&, Kokkola — Vajekorpi, Kalajoki), 55 km
Yksittaisin ohituskaistoin varustettu 2-kaistainen tie 9
80—100 km/h (60 km/h)

13] Tietyyppi

0 Kokkolan kohta (Mustikkamaki— Peltokorventien liittyma), 15 km Kaksiajoratainen 2+2-

2-kaistainentie Varaudutaan ohikulkutiehen kaistainentie
50-80 km/h 100 km/h === Jatkuva ohituskaistatie
Yksittaisin ohituskaistoin
@ Vaasa—Kokkola (Koivulahti, Kyrénjoki, Mustasaari — Mustikkamaki, Kokkola), 101 km 9] = arustettu 2-kaistainen tie
Yksittaisin ohituskaistoin varustettu 2-kaistainen tie (jatkuva ohituskaistatie) F m— 2_Kkaistainen tie
80—-100 km/h / :
@) Vvaasan kohta (Vikby — Koivulahti, Kyrénjoki, Mustasaari), 23 km o_("}‘/
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80-100 km/h 100 km/h 18 ohikulkutie
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Tavoitetila 2040 212

Jakso

Liikenteen luonne

Tavoiteltava palvelutaso (katso myds paavaylaasetus)

1 Vaasan kohta

2 Vaasa-Kokkola

3 Kokkolan kohta

4 Kokkola-
Kalajoki

5 Kalajoen kohta

6 Kalajoki-Raahe

7 Raahen kohta

8 Raahe-Liminka

9 Limingan kohta
12

Tavara, tyématka,
Paikallinen
Poikittainen

Tavara, tyomatka,
Paikallinen
Poikittainen

Tavara, tyomatka,
Paikallinen
Poikittainen

Tavara, tydmatka,
(Paikallinen)

Tavara, tyématka,
Paikallinen
Poikittainen

Tavara, tyomatka,
Paikallinen

Tavara, tyomatka,
Paikallinen

Tavara, tyomatka,
Paikallinen

Tavara, tyomatka,
Paikallinen

asiointi

asiointi

asiointi

asiointi

asiointi

asiointi

asiointi

asiointi

asiointi

Varaudutaan ohikulkutiehen 100 km/h. Sita ennen tavoitellaan:

80-100 km/h kaksiajoratainen 2+2-kaistainen tie. Liittymien mitoituksessa otetaan huomioon tuulivoimalakuljetukset.

100 km/h

Yksittaisin ohituskaistoin varustettu 2-kaistainen valtatie, mahdollisuuksien mukaan jatkuva ohituskaistatie
Kruunupyy-Kokkola. Korkeatasoisia liittymia, liittymien maara rajoitettu (liittymatyypit ja mahdolliset taajamien

ohitustarpeet tarkentuvat jatkosuunnittelussa).

Varaudutaan ohikulkutienen 100 km/h. Sita ennen tavoitellaan:

50-60 km/h keskusta-alueella, missa kapasiteettia 2-kaistaisille valtatielle lisdtd&n mahdollisuuksien mukaan
80 km/h muilla osilla jaksoa. Liittymien mitoituksessa otetaan huomioon tuulivoimalakuljetukset.

80-100 km/h

Yksittaisin ohituskaistoin varustettu 2-kaistainen valtatie. Pyritd&dn minimoimaan alle 80 km/h-jaksojen pituus ja

lukumaara. Paavaylaasetuksen joustomahdollisuuksia hyédynnetaan.
80 km/h

2-kaistainen valtatie. Pyritddn minimoimaan alle 80 km/h-jaksojen pituus ja lukumééra. Paavaylaasetuksen
joustomahdollisuuksia hyddynnetaan. Liittymajarjestelyissa priorisoidaan paasuunnan liikkenteen sujuvuutta.

Liittymien mitoituksessa otetaan huomioon tuulivoimalakuljetukset.
80-100 km/h

Yksittaisin ohituskaistoin varustettu 2-kaistainen valtatie. Pyritd&dn minimoimaan alle 80 km/h-jaksojen pituus ja

lukumaara. Paavaylaasetuksen joustomahdollisuuksia hyodynnetaan.

80 km/h
2-kaistainen valtatie. Pyritddn minimoimaan alle 80 km/h-jaksojen pituus ja lukuméaara.

80-100 km/h

Jatkuva ohituskaistatie, rinnakkaistie. Liittymien mitoituksessa otetaan huomioon tuulivoimalakuljetukset.

80-100 km/h
Kaksiajoratainen 2+2-kaistainen, rinnakkaistie.

©
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Toteutuspolun muodostamisen periaatteet

Kannattavuus ja priorisointi: Yhteiskuntataloudellinen
tehokkuus on yleinen valintakriteeri kaikissa ratkaisuissa.
Sellaisia kehittamishankkeita ei kuitenkaan voi valita, jotka
heikentavat tieliikenteen turvallisuutta. Yhteysvalisuunnittelussa
asetetaan toimenpiteet kiireellisyysjarjestykseen sen mukaan,
perustuuko toimien kannattavuus nykyisten ongelmien
poistamiseen vai liikenteen kasvun myo6ta tulevien
ongelmien poistamiseen. Nykyisten ongelmien poistaminen on
perusteltua, vaikka likennemaarat eivat enaa kasvaisi.

(Lahde: Pdéteiden kehittdmisen periaatteet ja tulevaisuuden tarpeet)

Toteutuspolun muodostamisen lahtokohtia valtatiella 8:

*  Yksi lahtokohta on suunnitelmavalmius.
Tiesuunnitelmavaiheen hyvaksytyt suunnitteluperusteet
viestivat omalta osaltaan kunkin hankkeen
valtakunnallisesta merkityksestd. Naméa hankkeet sijoittuvat
valtatiella 8 yhta lukuun ottamatta tason |
paavaylaosuudelle. Niissa ratkotaan nykyisia ongelmia.
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Huomion kohdistaminen nykytilan ongelmiin nostaa
pistemaisten, tavoitenopeustasoa alempien
nopeusrajoitusten poistamisen korkealle prioriteetille. Tallgin
voidaan parantaa raskaan liikkenteen energiatehokkuutta.

Tason |l paavaylaosuudella ehdotetaan syvennettavan
tarkastelua siitd, miten suurta lapiajavan raskaan
liilkenteen maaréaa alle 80 km/h:n nopeusrajoitusalueet
koskettavat. Raahen ja Kalajoen kohdat on tunnistettu
paikallislikenteen jaksoiksi. Niiden osalta suositellaan
tarkempaa analyysia lapiajavan pitkAmatkaisen raskaan
likenteen maarista.

« Maaraavien kayttajaryhmien priorisointi tulisi olla
lahtokohtana, joten pitkamatkainen raskas liikenne tulisi
priorisoida.

Tulevat hankearvioinnit ja H/K-suhde vaikuttavat
olennaisesti priorisointeihin.

’ Elinkeino-, likenne- ja
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https://www.doria.fi/handle/10024/186247

Miten tavoitetilaan edetaan?

Mahdollisimman yhtendista palvelutasoa toteutetaan liikenteen
ja olosuhteiden perusteella valitulla keinovalikoimalla. Keskeisin
koko valin tieliikenteen palvelutasoa maarittava
kayttajaryhma ovat tavaraliikenteen runkokuljetukset.

Palvelutasotavoitteena korostuvat koko yhteysvalilla
turvallisuus, ennakoitavuus ja hallittavuus.
lImastonmuutoksen torjunta nostaa huomion kohteeksi liséksi
raskaan liikenteen tasaisen nopeuden mahdollistavat ajo-
olosuhteet ja teiden (paallysteen) kunnon.

Valtatien tuntumassa olevat kunnat tarvitsevat kaavoituksen
pohjaksi tietoa siita, millaiseksi tieta suunnitellaan kehitettavan
pitkalla aikajanteella. Tavoitetila muodostaa perustan
hankekohtaiselle vaylasuunnittelulle ja hankkeiden toteutukselle,
joita tehd&an pitkan ajanjakson kuluessa.

Tehdyn arvion perusteella Vaylaviraston hyvaksymien viiden
tiesuunnitelman suunnitteluperusteiden tavoitteet toteuttavat nyt
luonnosteltua tavoitetasoa.
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Suunnitelmavalmiutta tulee nostaa monin tavoin

Useiden taajamien kohdista on tarpeen laatia
likennejarjestelméatasoiset esiselvitykset tai
aluevaraussuunnitelmat, jotta tarpeelliset tilavaraukset voidaan
tehda ja niin kunnat kuin tienpitajakin saavat reunaehdot
tulevalle kehittamiselle. Liikennejarjestelmatasoisella
esiselvityksella tarkoitetaan sita, etta tarkastelussa selvitetaan
valtatien tavoitetilaratkaisujen liséksi joukkoliikenteen, kavelyn ja
pyorailyyn tarpeet ja rooli seka mahdolliset rinnakkaistie- ja
varareittiratkaisut.

Yksityiskohtaista suunnittelua tulee tehda niissa kohteissa,
joissa rakennettu ymparisto rajoittaa merkittavasti
likennejarjestelyjen vapausasteita.

Liikenteenhallinnan mahdollisuudet ja rooli tarkennettava

Liikenteenhallinnalla ajatellaan olevan mahdollisuuksia
hairidtilanteiden vaikutusten vaimentamisessa erityisesti
kaupunkiseutujen kohdalla ja vuoteen 2040 mennessa.
Kaytettavissa oleva keinovalikoima ei ole viela riittavan selkea

etenemispolun tdsmentamiseksi. D‘ Elinkeino-, likenne- ja
(.

ympaéristokeskus



1. Valtatien 8 merkitys ja rooli




Valtatien 8 Vaasa-—
Oulu-yhteysvali

Valtatien 8 Vaasa—Oulu-yhteysvali on osa
Turun ja Oulun valista tieyhteytta. Valtatie 8
on myOs Eurooppatie ES8.

Valtatien 8 Vaasa—Oulu-yhteysvalin
tarkastelualue alkaa valtatieltd 3 Vaasan
eteldpuolelta Mustasaaresta Vikbyn
liittymasta (valtatien 3 ja 8 liittyma) ja
paattyy Limingan Haaransillalle valtatien 4
liittym&an. Yhteysvalin pituus on noin 304
kilometria. (Kuva vieressa)
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Valtatien 8 rooll suhteessa aluerakenteeseen

Vaasa-Kokkola

Valtatie 8 on tarked tieyhteys maakuntakeskusten ja satamien
saavuttamiseksi. Tie on osa TEN-T kattavaa verkkoa.

Maakuntakeskusten valilla on enimmakseen ydinmaaseutua, vt
8:n varrella on myds kaupunkialuetta. Pitkan etaisyyden ja
toimintojen keskittymisen vuoksi keskusten valilla on vahaisesti
paivittaista liikkumistarvetta. Aluerakenne on verkottunut ja
synnyttaa lyhytmatkaista liikkumista. Keskukset ovat
matkaketjujen ndkdkulmasta tarkeita solmuja.

Valtatie 8 on tarkea lansirannikon raskaalle vientiteollisuudelle ja
satamakuljetuksille.

Keskusten valilla ei ole suoraa raideyhteyttd. Henkiloliikenteen
vaihdollinen (Seingjoki) junayhteys on matka-ajaltaan muita
kulkutapoja pidempi.
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Lahde: Verkollisen palvelutason suhde aluerakenteeseen. Vaylaviraston julkaisuja 5/2022

Kokkola-Oulu

Valtatie 8 on osa TEN-T kattavaa verkkoa. Yhteysvalin
raideyhteys on osa TEN-T-ydinverkkoa ja se on kuljetuksille ja
henkil6liikenteelle tarkea.

Keskusten valilla on harvaan asuttua ja ydinmaaseutua seka
Raahen kaupunki. Pitkan etdisyyden vuoksi keskusten valilla on
vahaisesti paivittaista likkumistarvetta, mutta yhteysvalilla oleva
kaupunki ja taajamat synnyttavat merkittavasti lyhytmatkaista
henkil6liikennetta. Aluerakenne on verkottunut.

Vt 8 on tarke& lansirannikon raskaalle vientiteollisuudelle ja
satamakuljetuksille. Yhteysvalin raideyhteys on
henkiloliikenteessa tarkeé osa yhdistaen Pohjois- ja Etela-
Suomen kaupunkeja. Kuljetuksissa se yhdistaa keskukset ja
niiden satamat sisamaan rataverkkoon, itrajalle saakka. Oulu
on valtakunnallisesti merkittava henkilo- ja tavaraliikenteellinen
solmu, Kokkola on matkaketjujen nakdkulmasta tarkea solmu.

Rataverkolla on valityskykyongelmia ja henkilo- ja tavaraliiken-
teen erilaisia yhteensovitushaasteita.

’ Elinkeino-, likenne- ja
) ympéristokeskus



Valtatien 8 Vaasa—Oulu-yhteysvall
on lansirannikon tarkein tieyhteys

Valtatie 8 on merkittava tavaraliikenteen tieyhteys lansirannikolla. Vaasa—Oulu-yhteysvalilla

Tieliikenteen L )

eniten tavaratonneja kuljetettiin Ytterjeppon ja Kokkolan valisella tieosuudella (lahde Raskaan e s XL X ) 2/
likenteen taukopaikkatutkimus, Liikennevirasto 2015). 1000 tonnia s

T .. . . 3000 4000 f._ f\ :».,1‘
Vaasa—Oulu-yhteysvalilla satamat sijaitsevat Vaasassa, Pietarsaaressa, Kokkolassa, Kalajoella 0 ' N

ja Raahessa (dian 8 kuva). Muita yhteysvalin lahialueen satamia ovat Oulun ja Kaskisten
satamat sekd Uumajan satama Holmsundissa Ruotsissa. Yhteysvalin satamista kattavan TEN-

. . . . Lo mmm  alle 1500
T-verkon satamiin kuuluvat Pietarsaaren, Kokkolan ja Raahen satamat (Iahde Vaylavirasto

BB 1500-3500 NS (L \
https://vayla.fi/vaylista/likennejarjestelmal/tent, viitattu 23.8.2022). m 3500 \;}'"/;/f
Valtatien 8 Vaasa—Oulu-yhteysvalin kautta kuljetetaan tavaraa yhteysvalilla ja sen lahialueella | ¥ e =
sijaitsevien satamien ja sisamaan valilla. Eniten tavaratonneja satamiin ja satamista kuljetettiin o, A “ ,._,f“;\w“}/
Pyhgjoen ja Limingan valisella tieosuudella. Tiekuljetukset satamiin ja satamista on esitetty 4 2 :
maakunnittain maantieverkolle sijoiteltuina seuraavilla dioilla (diat 10-13) (Lahde Suomen ‘ & AN
satamien takamaatutkimus 2017, Maakunta- ja satamakohtaiset takamaat ja etumaat, {~4 a ‘*' =
Lilkenneviraston Suomen satamien takamaatutkimuksen julkaisematon taustaraportti) w , ,
Yhteysvalilla suurin osa henkil6liikenteesta kulkee henkildautoilla. Vaasan ja Oulun valilla on i 1?; - “
ainoastaan kaksi linja-autovuoroa vuorokaudessa, mutta esimerkiksi Vaasan ja Kokkolan, ; ,‘3‘«. ;‘ " DT ; -, :,_&\./
Kokkolan ja Raahen sekad Oulun ja Raahen valilld on useita vuoroja vuorokaudessa (lahde T\ ff,‘ , D w&‘“
Matkahuolto). op 2t 1. % o v

>4 “" o Kartta © Kantakeskus L4356

Likennevirasto
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Pohjanmaan satamien tiekuljetukset

Pohjanmaan satamien tiekuljetukset *
Sisamaasta satamiin saapuvat

Pohjanmaan satamien tiekuljetukset *
Satamista sisamaahan lahtevat

Kuljetusﬁééré | *Eisisalla satamakunnan
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Kokkolan

Kokkolan sataman tiekuljetukset *
Satamasta sisamaahan lahtevat

* Ei sisalla satamakunnan
sisaisia kuljetuksia

Kuljetusmaara
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Kokkolan sataman tiekuljetukset *

Sisamaasta satamaan saapuvat

* Ei sisélla satamakunnan
sisaisia kuljetuksia
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Pohjois-Pohjanmaan satamien tiekuljetukset 1.

* Ei sisalla satamakunnan
sisaisia kuljetuksia

Kuljetusmééara
(1 000 tonnia)
Vuosien 2013, 2014 ja
2015 keskiarvo
o 2000

150
500 1000

Kuljetusméaran muutos
verrattuna vuosien 2009,
2010, 2011 ja 2012
keskiarvoon

I +20 % tai enemman
B +5..4+20%

B -5 %...4+5%

P -5..-20%

I -20 % tai enemmaén
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Pohjois-Pohjanmaan satamien tiekuljetukset *
Satamista sisdmaahan lahtevat
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Pohjois-Pohjanmaan

Pohjois-Pohjanmaan satamien tiekuljetukset *
Sisamaasta satamiin saapuvat

*Ei sisalla satamakunnan
sisaisia kuljetuksia

Kuljetusméaara
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satamien tiekuljetukset 2

Pohjois-Pohjanmaan satamien tiekuljetukset *
Siséamaasta satamiin saapuvat

* Ei sisalla satamakunnan sisaisia kuljetuksia
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Valtatie 8 Vaasa—Oulu-yhteysvali
kuuluu maanteiden paavayliin -

48 1 mom.: Tienpitdjan on huolehdittava maanteiden paavaylien riittdvan palvelutason
yllapitdmisestd huomioiden kunkin maantien liikenteellinen merkitys. Naihin paavayliin kuuluvat
tiet luokitellaan palvelutasoluokkiin I ja Il niiden liikenteellisen merkityksen perusteella.
Maanteiden luokittelu palvelutasoluokkiin esitetaan asetuksen liitteessa 3.

Valtatie 8 kuuluu kokonaan maanteiden paavayliin (kuva vieressa). Vaasa—Oulu-yhteysvalin
tieosuuksista Vaasa—Kokkola-tieosuus kuuluu paavaylien palvelutasoluokkaan | sek& Kokkola—
Oulu-tieosuus palvelutasoluokkaan Il.

48 2 mom.: Tason | paavaylilla tienpitdjan on turvattava pitkdmatkaisen liikenteen hyva ja
tasainen matkanopeus. Nopeusrajoituksen on oltava vahintaan 80 km/h. Moottoriteilla
nopeusrajoituksen on oltava 120 km/h. Tason | paavaylilla on oltava turvallisia
ohitusmahdollisuuksia saanndéllisin valein. Tason | paavaylilla liittymien méaran on oltava
rajoitettua. Liittymien on oltava sellaisia, ettd ne eivat merkittavasti haittaa paasuunnan
likennetta.

(Lahde Liikenne- ja viestintaministeribn asetus maanteiden ja rautateiden paavaylista ja niiden
palvelutasosta 933/2018, 21.11.2018)

. Maanteiden paavaylat

Muut valta- ja kantatiet

©
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Valtatie 8 Vaasa—Oulu-yhteysvali kuuluu
maanteiden paavayliin 2

48 3 mom.: Tason Il paavaylilla tienpitajan on turvattava
alueelliset olosuhteet huomioon ottaen pitkamatkaiselle
likenteelle mahdollisimman tasainen matkanopeus.
Nopeusrajoituksen on oltava vahintaan 80 km/h. Jos
pitkdmatkaisen liikenteen méaara tiella on vahainen, voi tienpitaja
ottaa huomioon paikalliset olosuhteet ohitusmahdollisuuksien
maarassa seka liittymien ratkaisuissa ja niiden maarassa.

48 4 mom.: Tienpitgja voi poiketa 2 ja 3 momentin mukaan
edellytettavastad nopeusrajoituksen vahimmaistasosta
likenneturvallisuuteen, ympéaristoon ja maankayttoon liittyvien
syiden takia, jos paikalliset olosuhteet sitd vaativat. Tienpitajan
on kuitenkin paatosta tehdessdan huomioitava pitkAnmatkaisen
likenteen mahdollisimman ennakoitavan ja tasaisen
matkanopeuden turvaaminen maanteiden paavaylilla. Tienpitgja
voi myOs poiketa moottoriteilla

2 momentin mukaan edellytettavasta nopeusrajoituksesta
vastaavilla perusteilla.
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48 5 mom.: Erityisesti kaupunkialueilla tienpitdjan on sovitettava
nopeusrajoitukset ja likennealueiden ratkaisut paikallisiin
olosuhteisiin ja kaupunkien maankayttoon. Nailla alueilla
tienpitdja voi poiketa 2 ja 3 momentin mukaan edellytettavista
nopeusrajoituksen vahimmaistasoista siten kun 4 momentissa
saadetaan.

(Lahde Liikenne- ja viestintaministeribn asetus maanteiden ja
rautateiden paavaylista ja niiden palvelutasosta 933/2018,
21.11.2018)

Liitteessa on otteita asetuksen perustelumuistiosta. Siind on
avattu millaisin perustein asetuksen tavoitteista on mahdollista
joustaa.
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Valtatie 8 Vaasa—Oulu-yhteysvali on osa
Euroopan laajuisen litkkenneverkon maanteita

Euroope_l_n komission maar_ltt(?luema Euroopan_ Iagjumen APkl Te YDRNERONCE ) Eumemtos i
TEN-T-liikenneverkko yhdistd& Euroopan unionin
jAsenmaat toisiinsa. N .

Kaksitasoinen multimodaalinen liikenneverkko koostuu
ydinverkosta ja kattavasta verkosta, joille on asetettu
teknisia vaatimuksia. (Kuvat vieressa) i

Valtatie 8 kuuluu kokonaan kattavan TEN-T-verkon B
maanteihin. B S

(Lahde Vaylavirasto)

© Likennovirasto
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Valtatie 8 Vaasa—Oulu-yhteysvali
kuuluu suurten erikoiskuljetusten
tavoitetieverkkoon

Valtatiella 8 kuljetetaan suuria erikoiskuljetuksia, joita ovat esimerkiksi
tuulivoimalakuljetukset.

Valtatie 8 Vaasa—Oulu-yhteysvali kuuluu suurten erikoiskuljetusten tavoitetieverkkoon
(kuva vieressa). Tavoitetieverkolla on tarkoitus mahdollistaa 7 metria leveat, 7 metria
korkeat ja 40 metrid pitkat kuljetukset ja kyseiset mitat toimivatkin Liikenneviraston
paatoksen mukaan verkon vaylahankkeissa mitoitusperusteena. SEKV sijoittuu osittain
myo6s katuverkolle ja suurten erikoiskuljetusten liikkumismahdollisuudet katuverkon
osuudella pyritddn varmistamaan kuntien kanssa laadittavien erikoiskuljetusten
kadunkayttosopimusten avulla. (Lahde Erikoiskuljetusajoneuvot ja niiden huomioon
ottaminen ohjeissa, Liikennevirasto 2017)
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Suurten erikoiskuljetusten tavoite-
tieverkon (SEKV) uudistaminen

Liikenneviraston paitoksen
4.3.2013 mukainen verkko

e

kiometria



2. Nykyinen litkenne ja
palvelutaso




Tietyypit jJa nopeusrajoitukset

Valtatien 8 Vaasa—Oulu-yhteysvalin tietyypit ja nopeusrajoitukset
on esitetty dian 29 kuvaajassa. Kuvaajassa on esitetty myos
likennemaarat ja liittymat.

Yhteysvalilla on selvasti eniten, noin 280 kilometria,
yksiajorataista kaksikaistaista tieta. Yhteysvaliin kuuluva
valtatien 3 ja 8 yhteinen noin kuuden kilometrin pituinen osuus
on nelikaistaista moottoritieta ja Vaasan keskustan ohittava noin
neljan kilometrin pituinen tieosuus (Vaasan yhdystie)
yksiajorataista kaksikaistaista tieta. Vaasasta tie jatkuu Kokkolan
suuntaan noin 10 kilometrin pituisena kaksiajorataisena tiena,
jossa ajoradat on erotettu toisistaan keskikaiteella tai kaiteilla ja
valikaistalla. Osa kaksiajorataisesta tieosuudesta on
kaksikaistaista keskikaidetieta. Loppu tieosuus Limingan
Haaransillalle saakka on yksiajorataista kaksikaistaista tieta, jolla
on kolme erillista ohituskaistaa. Ohituskaistat sijaitsevat
Mustasaaren ja VoOyrin kuntien rajalla (nelikaistainen
keskikaiteellinen ohituskaista), Oravaisissa (ohituskaista etelaan
iIman keskikaidetta), Pattijoen
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ja Siikajoen kuntien rajalla seké& Limingalla (nelikaistaiset
keskikaiteelliset ohituskaistat). Lisdksi Kokkolan keskustan
kohdalla on lyhyt muutaman sadan metrin pituinen
kaksiajoratainen nelikaistainen tieosuus, jossa ajoradat on
erotettu valikaistalla ja korokkeella. (Lahteet Vaylavirasto
Tiemappi ja Tiekuva)

Suurimmalla osalla yhteysvalin tieosuuksia nopeusrajoitus on
100 kilometria tunnissa. Valtatien 3 moottoritieosuudella
nopeusrajoitus 120 kilometria tunnissa. 50 tai 60 tuntikilometrin
nopeusrajoituksia yhteysvalilla on taajamien kohdilla erityisesti
Kokkolan ja Limingan Haaransillan valisella tieosuudella.
(Lahteet Vaylavirasto IVAR3, Tiemappi ja Tiekuva)

’ Elinkeino-, likenne- ja
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Lilkennemaarat, liittymat, nopeusrajoitukset ja tietyypit

Liikkennemaara 22 000
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Lilkennemaarat
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Lilkennemaarat ja lilkenne-ennusteet

Valtatien 8 Vaasa—Oulu-yhteysvalin likennemaaréat ja likenne-
ennusteet (keskimaarainen vuorokausiliikenne) on esitetty dian
29 kuvaajassa.

Yhteysvalin suurimmat likennemaaréat olivat vuonna 2021
Vaasan kohdalla, jossa liikennemaara oli maksimissaan noin
16 700 ajoneuvoa vuorokaudessa ja Limingan kohdalla, jossa
likennemaara oli maksimissaan noin 14 800 ajoneuvoa
vuorokaudessa seka Kokkolan kohdalla, jossa likennemaara oli
maksimissaan noin 13 800 ajoneuvoa vuorokaudessa. Pienin
likennemaara, noin 3 200 ajoneuvoa vuorokaudessa, oli
Kalajoen ja Pyhajoen vélisella tieosuudella. Raskaan liikenteen
maara oli suurin Limingan kohdalla, jossa likennemaara oli
maksimissaan noin 1 290 ajoneuvoa vuorokaudessa. Vaasan
kohdalla raskaan liikenteen maara oli maksimissaan noin 970
ajoneuvoa vuorokaudessa ja Kokkolan kohdalla maksimissaan
noin 930 ajoneuvoa vuorokaudessa. Pienimmilladn raskaan
likenteen maara oli Kalajoen ja Pyh&joen vélisella tieosuudella,
jossa liikkennemaara oli noin 410 ajoneuvoa vuorokaudessa.
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Liikenne-ennusteen mukaan vuonna 2040 liikennem&éara olisi
Vaasan kohdalla maksimissaan noin 20 100, Limingan kohdalla
maksimissaan noin 17 200 ja Kokkolan kohdalla maksimissaan
noin 16 700 ajoneuvoa vuorokaudessa. Raskaan liikenteen
ennustettu méaara olisi Limingan kohdalla maksimissaan noin

1 610 seka Vaasan ja Kokkolan kohdilla maksimissaan noin

1 290 ajoneuvoa vuorokaudessa.

(Liikennemaaratiedot lahteet Vaylavirasto Velho, IVAR3 ja Tarva
MT6.3, likenne-ennusteen lahtttiedot lahde Vaylavirasto
Valtakunnallisten liikenne-ennusteiden kertoimien paivitys
vuonna 2021, muistio 21.12.2021, liitteet 1 ja 2)

‘ Elinkeino-, likenne- ja
ympanstokeskus



Liittymat

Valtatien 8 Vaasa—Oulu-yhteysvalin paateiden liittymien seka
muiden maanteiden liittymien sijainnit tiejaksolla on esitetty dian
29 kuvaajassa. Kuvaajassa on esitetty myos paateiden liittymien
likenneméaarat vuodelta 2021 seka liittymien tyypit
(eritasoliittyma, kiertoliittyma ja tasoliittyma). Lisaksi yhteysvalilla
on useita katu-, yksityistie- ja maatalousliittymia, joita ei ole
esitetty kuvaajassa.

Yhteysvalilla on kahdeksan valtateiden liittymaa ja kolme
kantateiden liittymaa. Paateiden liittymista viisi on
eritasoliittymia. Valtateiden 3 ja 8 (Sepéankylantie, Kokkolantie,
Yhdystie) eritasoliittymét sijaitsevat Vaasassa, valtatien 19
tasoliittyma Uusikaarlepyyn Ytterjeppossa, valtatien 13
eritasoliittyma ja valtatien 28 tasoliittym& Kokkolassa, valtatien
27 tasoliittyma Kalajoella ja valtatien 4 kiertoliittyma Limingan
Haaransillalla. Kantatien 68 eritasoliittymé sijaitsee
Pedersotressa, kantatien 88 tasoliittymé& Raahessa ja kantatien
86 tasoliittyméa Limingalla. Yhteysvalilla on useita seututeiden ja
yhdysteiden liittymia. Niista eritasoliittymi& on viisi.
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Paateiden liittymista suurimmat likennemaarét ovat valtatien 4
kiertoliittymassa Limingan Haaransillalla, jossa likennemaara on
noin 16 300 ajoneuvoa vuorokaudessa ja valtatien 8
eritasoliittymasséa Vaasassa, jossa likennemé&ara on noin 16 600
ajoneuvoa vuorokaudessa.

Selvasti suurin osa yhteysvalin liittymista on tasoliittymia.
Eritasoliittymid yhteysvalilla on 17, joista kaksi sijaitsee
Pedersoresséa, yksi Kokkolassa ja muut Vaasan kohdalla.
Kiertoliittymia yksi Kokkolassa, kaksi Kalajoella, yksi Raahessa
ja yksi Limingan Haaransillalla.

(Tiestotiedot lahteet Vaylavirasto Velho, IVAR3 ja Tarva MT6.3)

b\ Elinkeino-, likenne- ja
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Henkilovahinko-
onnettomuusriski

Valtatien 8 Vaasa—Oulu-yhteysvalin henkilévahinko-
onnettomuusriski tieosittain on esitetty viereisessa
karttakuvassa. Kartta on tuotettu Tarva-ohjelmalla,
joka siséltda vuosien 2016—-2020 onnettomuustiedot.

Yhteysvalilla suurin henkilovahinko-onnettomuusriski
(yli 6,248 hvjo/100 milj ajon.km) on valtatien 8
Vaasan keskustan ohittavalla tieosuudella,
Mustasaaressa ja Voyrilla Granvikin ja Olingin
valisella tieosuudella, Voyrilla Kaitsorin ja Oravaisten
valisella tieosuudella, Kokkolassa Vitikan ja
Kalvianjoen vélisella tieosuudella sekd Kokkolassa ja
Kalajoella Lohtajan ja Himangan valisella
tieosuudella.

Vuonna 2020 Suomen valtateilla henkilovahinko-
onnettomuusaste oli keskimaarin 4,3, moottoriteilla
2,6 ja muilla kaksiajorataisilla teilla 5,9
henkilévahinkoon johtanutta onnettomuutta 100
miljoonaa ajoneuvokilometrid kohti.

(Henkilovahinko-onnettomuusriskikartta |&hde Tarva
MT6.3, vuoden 2021 versio ja teiden henkilévahinko-
onnettomuusasteet lahde Traficom, viitattu
23.9.2022)
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https://tieto.traficom.fi/fi/tilastot/tieliikenteen-turvallisuus-eri-liikenneymparistoissa?toggle=L%C3%A4hteet%20ja%20lis%C3%A4tiedot

Hirvi- jJa peuraonnettomuuskasaumat

Yhteysvalin vuosien 2017-2019 hirvionnettomuus- seka peura-
ja kaurisonnettomuuskasaumat on esitetty kahdella seuraavalla
dialla.

Yhteysvalilla hirvionnettomuuksia tapahtui selvasti eniten
yhteysvalin eteldosassa Mustasaaren ja Kruunupyyn valisella
tieosuudella. Suurimmat hirvionnettomuuskasaumat, joissa
tapahtui kussakin 10-18 onnettomuutta vuodessa, sijaitsivat
Vaoyrilla Karklaxin ja Finnasin valisella tieosuudella,
Uudessakaarlepyyssa Neumanin ja Ytterjeppon seké
Svinbackenin ja Kovjoen valisilla tieosuuksilla, Raahessa
Heposuon kohdalla sijaitsevalla tieosuudella seka Siikajoella
Lehtokankaan ja Revonlahden valisella tieosuudella.
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My06s peura- ja kaurisonnettomuuksia yhteysvaélilla tapahtui
selvasti eniten yhteysvalin etelaosassa Mustasaaren ja Kokkolan
valiselld tieosuudella. Peura- ja kaurisonnettomuuskasaumat
ovat lyhyita ja niitd on Mustasaaren Ronnvikin ja Kilenin kohdilla,
Voyrin Palvisin ja Kaitsorin kohdilla, Uudenkaarlepyyn
Ytterjeppon pohjoispuolella, Pedersoren Panndisten ja Kolpin
eteldpuolilla, Kruunupyyn Norrbyn, Krbégersin, Rudnasin ja
Bratobyn kohdilla, Kokkolan keskustan etelapuolella ja
Kalvianjoen kohdalla sekd Raahen Piehingin kohdalla. Kussakin
kasaumassa onnettomuuksia tapahtui 5-10 onnettomuutta
vuodessa.

(Hirvi-, peura- ja kaurisonnettomuudet |&hde Tilastokeskus)

’ Elinkeino-, likenne- ja
) ympéristokeskus
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Jaksot kayttajaryhmittain -

Valtatien 8 Vaasa—Oulu-yhteysvali jaettiin kayttajaryhmittain
tyomatka- ja asiointilikenteeseen, tavaraliikenteeseen,
paikallislikenteeseen ja poikittaisliikenteeseen painottuviin
jaksoihin. Jaksot on esitetty dian 37 kuvaajassa yhdessa
likennemaara- ja liittymatietojen kanssa.

Koko yhteysvali on ty6- ja asiointiliikenteen jaksoa.
Yhteysvalin perakkaiset tyopaikkakeskittymat ja asiointipaikat
sijaitsevat korkeintaan noin 130 kilometrin etaisyydella
toisistaan, jolloin pisin ajomatka ty6- tai asiointipaikkaan on
yleensa 60-80 kilometria. Vaasassa kaydaan tdissa noin 100
kilometrin sateelta (lahde Vaasanseudun Kehitys Oy VASEK
https://www.vasek.fi/aluekehitys/tietopalvelu/tyollisyys/, viitattu
19.8.2022). Yhteysvalin kunnista tyopaikkoja on eniten Oulussa
(noin 91 600), Vaasassa (34 600), Kokkolassa (20 700),
Pietarsaaressa (10 500) ja Raahessa (9 600) (lahde
Tilastokeskus, tyossakayntitilastot vuodelta 2020).

Koko yhteysvali on tavaraliikenteen jaksoa. Kuorma-autojen
maaran keskiarvo oli vuonna 2021 yhteysvalilla vahintdan noin
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380 ajoneuvoa vuorokaudessa. (Lahteet Vaylavirasto IVAR3 ja
Pohjois-Pohjanmaan ELY-keskuksen LAM-kirja 2021).

Paikallisliikenteen jaksoja yhteysvalilla on Vaasan
keskustan kohdalla ja Vaasan pohjoispuolella seka
Kokkolan, Himangan, Kalajoen, Pyhdjoen, Raahen ja
Limingan kohdilla. Vaasassa ja Vaasan laheisyydessa,
Kokkolassa ja Raahessa paikallisen liikenteen suuri maara
johtuu vaeston maarasta ja maankaytosta. Himangan, Kalajoen,
Pyh&joen ja Revonlahden kohdilla paikallisen liikenteen maara
valtatiella on suuri, koska valtatielta puuttuu sujuva rinnakkainen
tieyhteys. Limingan kohdalla paikallisen liikenteen suuri maaréa
johtuu maakuntakeskus Oulun |&heisyydesta.

Poikittaisliikenteen jaksoja yhteysvalilla on Vaasassa
valtatien 3 osuudella, joka on itd-lansisuunnassa valtatien 18
jatke, Ytterjeppon ja Pedersoren valisella tieosuudella, joka
on valtatien 19 jatke, Kokkolan keskustan kohdalla, jossa
valtatie 8 on valtateiden 13 ja 28 jatke seka Kalajoella, jossa
valtatie 8 on valtatien 27 jatke Kalajoen satamaan johtavalle
tielle.

‘ Elinkeino-, likenne- ja
ympanstokeskus


https://www.vasek.fi/aluekehitys/tietopalvelu/tyollisyys/
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Jaksot kayttaaryhmittain 2
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Tilanne kayttajaryhmien tarpeiden kannalta

Tyomatka- ja asiointiliikenteen kannalta keskeisia
palvelutasotekij6itd ovat sujuvuus, ohitusmahdollisuudet ja linja-
autopysakit. Vaasan ja Kokkolan vali on paaosin yksiajorataista
tietd ilman jarjestettyja ohitusmahdollisuuksia (ohituskaistoja).
Kokkolan ja Oulun valilla liikennevaloliittymill& on vaikutusta
paasuunnan sujuvuuteen. Kahta ohituskaistaosuutta lukuun
ottamatta tie on yksiajoratainen ilman jarjestettyja
ohitusmahdollisuuksia.

Tavaraliikenteelle tasainen nopeus, matka-ajan minimointi ja
taukopaikat ovat tarkeita. Liséksi olosuhteiden tulee soveltua
suurille erikoiskuljetuksille ja tuulivoimalakuljetuksille. Vaasan ja
Kokkolan valilla tasainen nopeus ei toteudu. Liittymien karsintaa
tulisi jatkaa. Kokkolan kohta ei ratkea ilman ohikulkutieta.
Kalajoen ja Oulun valilla kiertoliittymat aiheuttavat hidastuksia ja
kiihdytyksia. Himangan kohdalla voisi olla mahdollista tehda
liittyma- ja rinnakkaistiejarjestelyja. Kalajoen ja Pyh&joen
kohdalla nopeustason 80 km/h saavuttaminen edellyttaisi
ohitustieta ja eritasoliittymia. Raahen kohdalle tarvitaan
eritasoliittymaratkaisuja ja Revonlahdella nykypaikalla
parantamista vahintddn 80 km/h:n saavuttamiseksi.
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Paikallisliikenteelle sujuvuus, sopiva liittymien maara, linja-
autopysakit ja valtatielle liittymisen helppous ovat tarkeita. Koko
tarkastellulla yhteysvalilla on tunnistettu puutteita
ohitusmahdollisuuksissa ja liittymisessa turvallisesti ja sujuvasti
valtatien liikkennevirtaan.

Poikittaisliikenteelle sujuvuus ja valtatielle liittymisen helppous
ovat tarkeitd. Puutteet ovat samat kuin paikallislikenteen osalta
tunnistetut.

’ Elinkeino-, likenne- ja
) ympéristokeskus



Yhteysvali jaettiin tarkastelujaksoihin

Koska tarkasteltava yli 300 kilometrin yhteysvali
koostuu luonteeltaan erilaisista jaksoista, se jaettiin
yhdeksaan tarkastelujaksoon (kartta vieressa).
Jaksotus perustuu kayttajaryhmiin ja likennemaariin.
Koska koko tieyhteys on tydmatka-, asiointi ja
tavaraliikenteen kannalta merkittdva, muodostuu
jaksoja erottaviksi tekijoiksi likennemaaran lisaksi
jakson rooli paikallis- ja poikittaislikenteessa
(seuraava dia).

Vaasan (jakso 1), Kokkolan (3) ja Kalajoen (5) jaksot
erottuvat paitsi paikallis- ja poikittaislikenteen myos
likennemaarien vuoksi omanlaisinaan. Raahen (7) ja
Limingan (8) kohdilla paikallislikenne ja likennemaéar:
ovat jaksoja profiloivia tekijoitd. Jaksojen 2, 4 ja 6
likennemaarat ovat selkeasti pienemmat kuin edella
kuvattujen jaksojen. Myds nailla jaksoilla on paikallis-
tai poikittaisliikennetta.

39

[3 8
BE E

i




Tarkastelujaksot (1-9) perustuvat kayttajaryhmiin ja litkennemaariin
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3. Tavoiteltava palvelutaso ja
llikkumiskokemus koko
yhteysvalilla




Valtakunnallisen liikennejarjestelmasuunnitelman
yhteiskunnalliset paamaarat suuntaavat kehittamisen
painotuksia

Valtakunnalliselle liikennejarjestelmasuunnitelmalle on asetettu Tarvitaan uusien kayttdvoimien lataus- ja tankkauspaikkojen
kolme tavoitetta, jotka ovat rinnakkaisia ja jotka kaikki pyrkivat verkosto, jossa nopea lataus on mahdollista monelle autolle
hillitsem&an ilmastonmuutosta: samanaikaisesti.

«  Saavutettavuus: Liikennejarjestelmé takaa koko Suomen Henkildliikenteessa joukkoliikenteen sujuvat ja ennakoitavat
saavutettavuuden ja vastaa elinkeinojen, tydossakaynnin ja ajo-olosuhteet yhdessa laadukkaan pysakkiverkoston kanssa
asumisen tarpeisiin. mahdollistavat joukkoliikennepalvelujen kehittamisen.

«  Kestavyys: Ihmisten mahdollisuudet valita kestavampia suomen kilpailukyvyn edistaminen tarkoittaa ainakin
likkumismuotoja paranevat — erityisesti kaupunkiseuduilla. ennakoitavia vientikuljetuksia, jotka tarvitsevat tuekseen

raskaan liikenteen taukopaikkaverkoston. Se varmistaa
saapumisen tdsmallisesti satamiin ja mahdollistaa ajo- ja
lepoaikasdaddsten noudattamisen. Liikenneverkon olosuhteet

«  Tehokkuus: Liikennejarjestelméan yhteiskuntataloudellinen
tehokkuus paranee.

Valtatien 8 kehittdmisen painotukset voidaan johtaa naista mahdollistavat myds suuret erikoiskuljetukset.

paamaarista. Alueiden elinvoima ja saavutettavuus tarkoittaa, etta valtatie 8
lImastonmuutoksen torjunta nostaa huomion kohteeksi ja alueen likennejarjestelma kytkeytyvat saumattomasti

raskaan liikenteen tasaisen nopeuden mahdollistavat ajo- toisiinsa. Kytkeytyminen ilmenee valtatien ja alueen

olosuhteet ja teiden (paa”ysteen) kunnon. Henk”('jautojen Iiikennejérjestelmén hallittuna tydnjakona seka turvallisina
nopeustason nostaminen lisaa paastoja, mutta tavoiteltava ja sujuvina liittymina. Valtatie mahdollistaa pendel6innin
tasainen nopeustaso kompensoi lisdysta jossain maarin. tarjoamalla sujuvat ja ennakoitavat ajo-olosuhteet.

’ Elinkeino-, likenne- ja
42 l&’ ymparistdkeskus



Asetus paavaylista, TEN-T-vaatimukset |a
Vaylaviraston linjaukset ohjaavat palvelutaso-

tavoittelden asettamista

Asetus paavaylista tukee ja tarkentaa palvelutason kehittamista

matkanopeuden, nopeusrajoitusten, ohitusmahdollisuuksien
seka liittymien mé&aran ja paatien liikennevirtaan kohdistuvan
vaikutuksen osalta. Asetus mahdollistaa tavoitetasoista
poikkeamisen perustellusti. Joustomahdollisuuksia on erityisesti

TEN-T-vaatimuksia ollaan parhaillaan (syksy 2022-)
paivittdmassa. Maanteiden TEN-T kattavan verkon ehdotetut
uudet vaatimukset eivat ota kantaan nopeustasoon,
poikkileikkaukseen tai liittymiin. Asetusehdotuksessa on
seuraavat aikatauluvaatimukset toimenpiteille:

« Turvallisuustiedon kerddminen on otettava kayttoon
vuoden 2030 loppuun mennessa. (Vaade tayttyy jo nyt.)

 Levahdysalueita on oltava 100 kilometrin valein vuoden
2050 loppuun mennessa.

«  Liikkuvan ajoneuvon punnitusjarjestelma noin 300 km
valein jasenmaan tieverkolle ottaen huomioon
tavaraliikenteen intensiteetin vuoden 2050 loppuun
mennessa.
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Paateiden kehittamisen periaatteet ja tulevaisuuden tarpeet
(Vaylaviraston julkaisuja 75/2022) sisaltaa kolme
kayttotarkoitukseltaan erillista osaa:

1.

Kehittdmisperiaatteet konkretisoivat maanteiden tienpitoa
ohjaavien saadosten ja parlamentaaristen tavoitteiden
toteuttamista paateiden kehittdmisen suunnittelussa

Palvelutasoanalyysi esittdd paateiden palvelutasoa
kuvaavien mittareiden nykytilan ja tulevan kehityksen
yhdeksi lahtokohdaksi liikenneverkon strategiseen
tilannekuvaan

Tulevaisuuden tarpeet esittdd yhteenvedon paateiden
kehittamiseksi tarvittavista investointikohteista aineistoksi
vaylaverkon suunnitteluohjelman ja investointiohjelman
paivityksia varten.

Seuraavalla sivulla on tarkasteltu miten paateiden kehittdmisen
paamaara ja yleistavoitteet viitoittavat vt 8:lle asetettavia
tavoitteita.

" Elinkeino-, likenne- ja
ympaéristokeskus



Paateiden kehittamisen paamaara ja yleistavoitteet
viitoittavat vt 8:lle asetettavia tavoitteita

Paamaara. Tarpeita vastaava saavutettavuus ihmisille ja elinkeinoelamalle

ymparistéllisesti, sosiaalisestija taloudellisesti kestavalla tavalla.

Toimivuustavoite. Liikenteen ja yhteyksien toimivuus edistavat elinkeinoelaman
kilpailukykya, kansalaisten liikkumismahdollisuuksia ja alueiden kehittymista
parantamalla valtakunnallisia ja seudullisia yhteyksia.

Turvallisuustavoite. Kenenkaan ei tarvitse kuolla tai loukkaantua vakavasti
likenteessa. Liikenneymparistd tukee turvallista ajamista ja liikkumista.
Ammattikuljettajille tie on turvallinen tydymparistd, ja kuljetusten turvallisuusriskit
ovat pienet.

Taloudellinen kestavyystavoite. Paateiden kehittaminen ja kunnossapito
perustuvat yhteiskuntataloudellisesti tehokkaisiin valintoihin ja omaisuuden
hallintaan. Paateiden liikenneymparistd tukee taloudellista ajotapaa, tehokasta
kaluston kayttéa ja tehokkaita logistisia toimintatapoja.

Ympdristollinen kestdvyystavoite. Tielikenteen ja tienpidon ymparistdhaitat ovat
mahdollisimman pienet. CO,-paastoéjen vahentaminen ja ilmastonmuutokseen
varautuminen otetaan huomioon tienpidossa. Tienpidon ratkaisuilla edistetaan
ymparistdn kannalta kestavaa maankayttéa ja yhdyskuntarakennetta. Paateiden
likenneymparistd tukee kestavia kulkutapa-, ajoneuvo- ja ajotapavalintoja.

Sosiaalinen kestavyystavoite. Tienpidon ratkaisuissa suojellaan heikoimpia
tienkayttajaryhmia eli kavelijoita ja pyorailijoita, estetaan tienpidon ja liikenteen

haittoja asuin- ja elinymparistéén seka turvataan riittava saavutettavuus maan
kaikkiin osiin.

Paateiden kehittamisen periaatteet ja tulevaisuuden tarpeet
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Tavoitteet konkretisoituvat valtatiella 8 seuraavaan tapaan

Keskeisin koko valin palvelutasoa maarittava kayttajaryhma ovat
tavaraliikenteen runkokuljetukset.

Henkildautoliikenteen sujuvuutta varmistetaan ohitusmahdollisuuk-
sin.

Palvelutasotavoitteena korostuvat koko yhteysvalilla turvallisuus,
ennakoitavuus ja hallittavuus.

Kuolemat ja vakavat loukkaantumiset minimoidaan vaarantamatta
kuljetusketjujen toimivuutta ja kustannustehokkuutta.
Turvallisuustaso on parempi kuin paateilla keskimaarin.

Kaikkien parantamishankkeiden tulisi olla yhteiskuntataloudellisesti
kannattavia. Nopeustavoitteissa joustetaan harkitusti.

Alhaisen nopeustason pituuksia ei lisata sallimalla uutta valtatiehen
suoraan tukeutuvaa maankayttoa.

Kaupunkien kohtien joustomahdollisuudet koskevat rajataan
koskemaan tapahtunutta kehitysta.

Kiertoliittymille kirjoitetaan perusteet ja selkeasti auki.

: Elinkeino-, likenne- ja
ympéristokeskus
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4. Tavoitetila 2040 ja
etenemispolku




Tavoliteltava palvelutaso koko yhteysvalilla 1-

Yhteysvalin tavoiteltavaa palvelutasoa ohjaa péaavayléaasetus.
Se ottaa kantaa muun muassa liittymien vaikutukseen paavaylan
likennevirtaan.

Keskeisin koko valin palvelutasoa maarittava kayttajaryhma ovat
tavaraliikenteen runkokuljetukset. Taman vuoksi uusia
kiertoliittymi& ei sallita, silla niistd aiheutuva haitta raskaalle
likenteelle on voimistunut ajoneuvokokojen kasvun myota.

Henkildautoliikenteen sujuvuutta varmistetaan
ohitusmahdollisuuksin.

Palvelutasotavoitteena korostuvat koko yhteysvalilla
turvallisuus, ennakoitavuus ja hallittavuus:

« Kuolemat ja vakavat loukkaantumiset minimoidaan
vaarantamatta kuljetusketjujen toimivuutta ja
kustannustehokkuutta.

« Turvallisuustaso on parempi kuin paateilla keskimaarin.
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Taajamien kohdilla olevien, tien yleista tavoitetasoa alempien
nopeusrajoitusten tiepituutta ei lisata. Nopeusrajoitusalueiden
lukumaaraa ja pituutta pyritddn vahentdmaan edellyttaen, etta
toimenpiteet ovat yhteiskuntataloudellisesti kannattavia.

Matka-ajan minimointi ja hyva ennakoitavuus mahdollistavat
tehokkaan logistiikan.

Liikenteenohjaus on dynaamista ja nopeusrajoitukset muuttuvat
olosuhteiden mukaan koko yhteysvalilla siina tilanteessa, kun
tienvarsilaitteista on voitu luopua ja informaatio annetaan
suoraan ajoneuvoihin.

Tien paivittaisen liikennoitdvyyden kannalta on keskeista, etta
tien hoito ja yllapito vastaavat tien liikenteellista merkitysta.

’ Elinkeino-, likenne- ja
) ympéristokeskus



Tavoiteltava palvelutaso koko yhteysvalilla 212

Jakso

Liikenteen luonne

Tavoiteltava palvelutaso (katso myds paavaylaasetus)

1 Vaasan kohta

2 Vaasa-Kokkola

3 Kokkolan kohta

4 Kokkola-
Kalajoki

5 Kalajoen kohta

6 Kalajoki-Raahe

7 Raahen kohta

8 Raahe —
Liminka

9 Limingan kohta
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Tavara, tyématka,
Paikallinen
Poikittainen

Tavara, tydmatka,
Paikallinen
Poikittainen

Tavara, tyématka,
Paikallinen
Poikittainen

Tavara, tyomatka,
(Paikallinen)

Tavara, tydmatka,
Paikallinen
Poikittainen

Tavara, tyomatka,
Paikallinen

Tavara, tyomatka,
Paikallinen

Tavara, tyématka,
Paikallinen

Tavara, tyématka,
Paikallinen

asiointi

asiointi

asiointi

asiointi

asiointi

asiointi

asiointi

asiointi

asiointi

Varaudutaan ohikulkutiehen 100 km/h. Sita ennen tavoitellaan:

80-100 km/h kaksiajoratainen 2+2-kaistainen tie. Liittymien mitoituksessa otetaan huomioon tuulivoimalakuljetukset.

100 km/h

Yksittaisin ohituskaistoin varustettu 2-kaistainen valtatie, mahdollisuuksien mukaan jatkuva ohituskaistatie
Kruunupyy-Kokkola. Korkeatasoisia liittymia, liittymien maara rajoitettu (liittymatyypit ja mahdolliset taajamien

ohitustarpeet tarkentuvat jatkosuunnittelussa).

Varaudutaan ohikulkutienen 100 km/h. Sita ennen tavoitellaan:

50-60 km/h keskusta-alueella, missa kapasiteettia 2-kaistaisille valtatielle lisdtd&dn mahdollisuuksien mukaan
80 km/h muilla osilla jaksoa. Liittymien mitoituksessa otetaan huomioon tuulivoimalakuljetukset.

80-100 km/h

Yksittaisin ohituskaistoin varustettu 2-kaistainen valtatie. Pyritd&dn minimoimaan alle 80 km/h-jaksojen pituus ja

lukumaara. Paavaylaasetuksen joustomahdollisuuksia hyddynnetaan.
80 km/h

2-kaistainen valtatie. Pyritddn minimoimaan alle 80 km/h-jaksojen pituus ja lukumééara. Paavaylaasetuksen
joustomahdollisuuksia hyddynnetaan. Liittymajarjestelyissa priorisoidaan paasuunnan liikkenteen sujuvuutta.

Liittymien mitoituksessa otetaan huomioon tuulivoimalakuljetukset.
80-100 km/h

Yksittaisin ohituskaistoin varustettu 2-kaistainen valtatie. Pyritd&dn minimoimaan alle 80 km/h-jaksojen pituus ja

lukumaara. Paavaylaasetuksen joustomahdollisuuksia hyédynnetaan.

80 km/h
2-kaistainen valtatie. Pyritddn minimoimaan alle 80 km/h-jaksojen pituus ja lukuméaara.

80-100 km/h

Jatkuva ohituskaistatie, rinnakkaistie. Liittymien mitoituksessa otetaan huomioon tuulivoimalakuljetukset.

80-100 km/h
Kaksiajoratainen 2+2-kaistainen, rinnakkaistie.

©

Elinkeino-, likenne- ja
ympaéristokeskus




Tavolitetila 2040

€) Limingan kohta (kantatien 86 liityma — Haaransilta), 7 km
Kaksiajoratainen 2+2-kaistainentie
80—100 km/h

Raahe-Liminka (Maunula, Raahe — kantatien 86 liittyma), 40 km 4
Jatkuva ohituskaistatie
80—-100 km/h

o Raahen kohta (Aunolanpera — Maunula), 9 km
2-kaistainentie
80 km/h (60 km/h)

( Kalajoki-Raahe (Rahvo, Kalajoki—Aunolanpera, Raahe), 49 km
Yksittaisin ohituskaistoin varustettu 2-kaistainen tie
80—-100 km/h

6 Kalajoen kohta (Vajekorpi — Rahvo), 5 km
2-kaistainentie
80 km/h (60 km/h)

o Kokkola—Kalajoki (Peltokorventien liittym&, Kokkola — Vajekorpi, Kalajoki), 55 km
Yksittaisin ohituskaistoin varustettu 2-kaistainen tie 9

80-100 km/h (60 km/h) J Tietyyppi

0 Kokkolan kohta (Mustikkamaki— Peltokorventien liittyma), 15 km Kaksiajoratainen 2+2-

2-kaistainentie Varaudutaan ohikulkutiehen kaistainentie
50-80 km/h 100 km/h === Jatkuva ohituskaistatie
. . e . . . - ¥ Ksittaisin ohituskaistoin
9 Vaasa—-Kokkola (Koivulahti, Kyréonjoki, Mustasaari — Mustikkamaki, Kokkola), 101 km 191 — varustettu 2-kaistainen tie
Yksittaisin ohituskaistoin varustettu 2-kaistainen tie (jatkuva ohituskaistatie) 2 _kaistainen tie

80—-100 km/h /m._m
@) Vvaasan kohta (Vikby — Koivulahti, Kyrénjoki, Mustasaari), 23 km o("}‘/

Kaksiajoratainen 2+2-kaistainentie Varaudutaan ohikulkutiehen [ 3175 «waa Pitkalla tahtaimella
80-100 km/h 100 km/h 18 ohikulkutie
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Toteutuspolun muodostamisen periaatteet

Kannattavuus ja priorisointi: Yhteiskuntataloudellinen
tehokkuus on yleinen valintakriteeri kaikissa ratkaisuissa.
Sellaisia kehittamishankkeita ei kuitenkaan voi valita, jotka
heikentavat tieliikenteen turvallisuutta. Yhteysvalisuunnittelussa
asetetaan toimenpiteet kiireellisyysjarjestykseen sen mukaan,
perustuuko toimien kannattavuus nykyisten ongelmien
poistamiseen vai liikenteen kasvun myo6ta tulevien
ongelmien poistamiseen. Nykyisten ongelmien poistaminen on
perusteltua, vaikka likennemaarat eivat enaa kasvaisi.

(Lahde: Pdéteiden kehittdmisen periaatteet ja tulevaisuuden tarpeet)

Toteutuspolun muodostamisen lahtokohtia valtatiella 8:

*  Yksi lahtokohta on suunnitelmavalmius.
Tiesuunnitelmavaiheen hyvaksytyt suunnitteluperusteet
viestivat omalta osaltaan kunkin hankkeen
valtakunnallisesta merkityksestd. Naméa hankkeet sijoittuvat
valtatiella 8 yhta lukuun ottamatta tason |
paavaylaosuudelle. Niissa ratkotaan nykyisia ongelmia.
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Huomion kohdistaminen nykytilan ongelmiin nostaa
pistemaisten, tavoitenopeustasoa alempien
nopeusrajoitusten poistamisen korkealle prioriteetille. Tallgin
voidaan parantaa raskaan liikkenteen energiatehokkuutta.

Tason |l paavaylaosuudella ehdotetaan syvennettavan
tarkastelua siitd, miten suurta lapiajavan raskaan
liilkenteen maaréaa alle 80 km/h:n nopeusrajoitusalueet
koskettavat. Raahen ja Kalajoen kohdat on tunnistettu
paikallislikenteen jaksoiksi. Niiden osalta suositellaan
tarkempaa analyysia lapiajavan pitkAmatkaisen raskaan
likenteen maarista.

« Maaraavien kayttajaryhmien priorisointi tulisi olla
lahtokohtana, joten pitkamatkainen raskas liikenne tulisi
priorisoida.

Tulevat hankearvioinnit ja H/K-suhde vaikuttavat
olennaisesti priorisointeihin.

’ Elinkeino-, likenne- ja
) ympéristokeskus
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Miten tavoitetila 2040 suhteutuu hankekohtaisiin
hyvaksyttyihin suunnitteluperusteisiin? 1/2

Vaylan hyvaksymid suunnitteluperusteita on tunnistettu
tarkastelujaksolle 2 kolme kappaletta, jaksolle 3 yksi ja samoin
kuin jaksolle 5.

Tarkastelujakson 2 tavoite: 100 km/h yksittaisin
ohituskaistoin varustettu 2-kaistainen valtatie

«  Olis-Karklax, 2,3 km (VOyri): Suunnittelun alkuosassa
parannetaan tien pystygeometria vastaamaan 100 km/h
mitoitusnopeutta. Vaakageometriaa ei muuteta. Koko
suunnittelualue valaistaan. Maanteiden 17820 ja 17818
liittymiin suunnitellaan kanavoidut liittymat, vasemmalle
kaantymiskaistat. Kaikki yksityisteiden liittymé&t poistetaan.
Karklaxin kylan kohdalle suunnitellaan valtatien 8 ali
jalankulku- ja pyo6railyvaylan silta. Samaan yhteyteen
suunnitellaan linja-autopysakit ja naille turvalliset
kulkuyhteydet. Valtatien alittavan Svartkarrsbackenin ojan
nykyinen silta uusitaan. Suunnittelualueen alkuosuudelle
toteutetaan riista-aidat.
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Ytterjeppo-Sorvist, 3,5 km (Uusikaarlepyy): Valtatie 8 on
tavoitetilanteessa Ytterjepon ja Sorvistin liittymien valilla
yksiajoratainen tie, jolla on yksi keskikaiteellinen 2+2
ohituskaistaosuus. Suunnittelunopeuden tulee
suunnitteluosuudella olla 100 km/h ja liittymien maéara tulee
jarjestella minimiin.

Edsevo-Lepplax, n. 5 km (Pedersore): Valtatiella 8 on
tiesuunnitelman tavoitetilanteessa 2+2 kaistainen
ohituskaistaosuus ja ristedva maatalousliikenne,
moottorikelkkailu seka jalankulku- ja pyorailyliikenne ovat
eritasossa valtatien ajoneuvoliikenteen kanssa.
Ohituskaistaosuudella ei ole liittymié ja ohituskaistojen
ulkopuolella liittyméatiheytta pienennetaan ja jaljelle jaavia
tasoliittymi& parannetaan. Valtatien suunnittelunopeus on
100 km/h lukuun ottamatta hankkeen etelapaata
katuliittyman ymparistéssa. Etelapadssa suunnittelunopeus
on 80 km/h.

Paatelma: Hyvaksytyt hankekohtaiset tavoitteet toteuttavat
nyt luonnosteltua tavoitetasoa tarkastelujaksolla 2.

" Elinkeino-, likenne- ja
ympaéristokeskus



Miten tavoitetila 2040 suhteutuu hankekohtaisiin
hyvaksyttyihin suunnitteluperusteisiin? 2/2

Tarkastelujakson 3 tavoite: Varaudutaan ohikulkutiehen 100
km/h. 50-70 km/h keskusta-alueella, missa kapasiteettia 2-
kaistaisille tielle lisataan mahdollisuuksien mukaan. 80 km/h
muilla osilla jaksoa. Liittymien mitoituksessa otetaan huomioon
tuulivoimalakuljetukset

«  Kokkolan kohta, n 11,5 km: Suunnitelmassa valtatieyhteys
sailyy nykyisella tielinjauksellaan. Kokkolan ohikulkutiehen
varaudutaan, mutta nykyisia vaylia kehitetaan seka
pitkAmatkaisen etta taajaman sisaisen liikkenteen
nakokulmasta nyt kun ohikulkutien rakentaminen ei ole viela
ajankohtaista. Nykyisen valtatien parantamisella turvataan
nykyisen valtatien seka siihen liittyvan maankaytén
toimintaedellytykset ohikulkutien toteuttamiseen saakka ja
sen jalkeenkin, jolloin nykyinen tie palvelee paikallista
likennettd. Valtatien 8 suunnittelunopeus valtatielle 13
johtavan lantisen ramppiliittymé&n kohdalla ja sen
lansipuolella on 50-60 km/h ja valtatien 8
suunnittelunopeus valtatielle 13 johtavan lantisen
ramppiliittyman itdpuolella kohti pohjoista on 80 km/h
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Paatelma: Hyvaksytyt hankekohtaiset tavoitteet toteuttavat
nyt luonnosteltua tavoitetasoa tarkastelujaksolla 3.

Tarkastelujakson 5 tavoite: 80 km/h, 2-kaistainen valtatie.
Pyritddn minimoimaan alle 80 km/h-jakson pituus. Liittymien
mitoituksessa otetaan huomioon tuulivoimalakuljetukset.

«  Valtateiden 8 ja 27 liittym&alueen liikennejarjestelyt, 0,55 km
(Kalajoki): Valtateiden liittymaa kehitetddn tasoliittymana ja
tulevaisuudessa kehitetd&n valtateiden katuverkon
rinnakkaisyhteyksia. Valtatien 8 ja 27 valisen valo-ohjatun
liittyman suunnittelunopeus on 60 km/h. Kommentti:
Valtatiella 8 on suunnittelualueella tarpeen sovittaa
nopeustaso ja likennejarjestelyt nykyiseen ja kaavoissa
suunniteltuun maankayttoon.

Paatelma: Hyvaksytyt hankekohtaiset tavoitteet eivat edista
nyt luonnosteltua tavoitetasoa tarkastelujaksolla 5.

\’ Elinkeino-, likenne- ja
ympaéristokeskus



Miten tavoitetilaan edetaan?

Mahdollisimman yhtendista palvelutasoa toteutetaan liikenteen
ja olosuhteiden perusteella valitulla keinovalikoimalla. Keskeisin
koko valin palvelutasoa maarittava kayttajaryhma ovat
tavaraliikenteen runkokuljetukset.

Palvelutasotavoitteena korostuvat koko yhteysvalilla
turvallisuus, ennakoitavuus ja hallittavuus.
lImastonmuutoksen torjunta nostaa huomion kohteeksi liséksi
raskaan liikenteen tasaisen nopeuden mahdollistavat ajo-
olosuhteet ja teiden (paallysteen) kunnon.

Valtatien tuntumassa olevat kunnat tarvitsevat kaavoituksen
pohjaksi tietoa siita, millaiseksi tieta suunnitellaan kehitettavan
pitkalla aikajanteella. Tavoitetila muodostaa perustan
hankekohtaiselle vaylasuunnittelulle ja hankkeiden toteutukselle,
joita tehd&an pitkan ajanjakson kuluessa.

Tehdyn arvion perusteella Vaylaviraston hyvaksymien viiden
tiesuunnitelman suunnitteluperusteiden tavoitteet toteuttavat nyt
luonnosteltua tavoitetasoa.
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Suunnitelmavalmiutta tulee nostaa monin tavoin

Useiden taajamien kohdista on tarpeen laatia likennejarjestel-
matasoiset esiselvitykset, jotta tarpeelliset tilavaraukset voidaan
tehda ja niin kunnat kuin tienpitajakin saavat reunaehdot
tulevalle kehittamiselle. Liikennejarjestelmatasoisella esisel-
vityksella tarkoitetaan sita, etta tarkastelussa selvitetdan
valtatien tavoitetilaratkaisujen lisaksi joukkoliikenteen, kavelyn ja
pyorailyyn tarpeet ja rooli seka mahdolliset rinnakkaistie- ja
varareittiratkaisut.

Yksityiskohtaista suunnittelua tulee tehda niissa kohteissa,
joissa rakennettu ymparisto rajoittaa merkittavasti
likennejarjestelyjen vapausasteita.

Liikenteenhallinnan mahdollisuudet ja rooli tarkennettava

Liikenteenhallinnalla ajatellaan olevan mahdollisuuksia
hairidtilanteiden vaikutusten vaimentamisessa erityisesti
kaupunkiseutujen kohdalla ja vuoteen 2040 mennessa.
Kaytettavissa oleva keinovalikoima ei ole viela riittavan selkea
etenemispolun tdsmentamiseksi.

b\ Elinkeino-, likenne- ja
.

ympaéristokeskus



5. Tarkennusta edellyttavia ja
suunnittelukohteittain arvioitavia
asioilta




Tarkennusta edellyttavia |

suunnittelukohteittain arvioitavia asioita

Tarkasteltu yhteysvali on yli 300 km pitka ja se sisaltaa

luonteeltaan varsin erilaisia jaksoja. Myos tarkastelun aikajanne,

noin kaksikymmenté vuotta, on perinteisen
liikenneinfrastruktuurin nakdkulmasta lyhyt, mutta digitalisaation
ja kuljetustoiminnan kehittymisen kannalta pitka. Taman vuoksi
tarvitaan viela kohdekohtaisten tarpeiden selvittelya ja
tulevaisuuteen varautumista.

Tasainen nopeus ja matka-aikojen ennakoitavuus pyritaan
turvaamaan raskaalle liikenteelle. Henkildautoliikenteen
sujuvuutta varmistetaan ohitusmahdollisuuksin.

Linja-autopyséakit kytkevat pitkamatkaisen joukkoliikenteen
paikallisliikenteeseen ja maankayttoon. Nain ollen ne sijoittuvat
liittymiin ja niiden tarve tulee tarkastella paikallisen kysynnan
perusteella.

Raskaan liikenteen taukopaikkojen tarve liittyy kuljettajien ajo-

ja lepoaikojen saantelyyn ja vaatimukseen. Taukopaikkatarve
sijoittuu tunnistetuille vyohykkelille eik&a se ole samanlainen
kaikilla tiejaksoilla. On tarkeaa, ettd kunnat varaavat maa-
alueita taukopaikkoja varten liittymien laheisyyteen.
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Ajoneuvojen tienvarsitarkastuksia ja erikoiskuljetusten
taukoja varten tarvitaan pysakointi- ja levahdysalueita, joiden
mitoituksessa otetaan huomioon suurimpien sallittujen
ajoneuvojen vaateet. Suuret erikoiskuljetukset otetaan
huomioon tien elementtien mitoituksessa.

Rinnakkaisteiden tarve kytkeytyy liittymien yhdistamiseen,
hitaan liikenteen mahdolliseen kieltamiseen muuallakin kuin
moottorivaylajaksoilla seka hairidtilanteiden hallintaan osana
varareittijarjestelmaa. Tarkastelut tehda&n esisuunnittelussa
suunnittelukohteittain muun muassa hitaan liikenteen maara ja
suurten erikoiskuljetusten tarpeet arvioiden.

Liikenteenhallinnan kehittymisessa ja automatisaatiossa
eletdan murrosvaihetta muun muassa tiedonsiirtoratkaisujen
osalta. Palvelut tulevat kehittymaan eri toimijoiden yhteistyona.
Viranomaisilla on tarkea rooli keratyn liikennetiedon jakajana.
Infrastruktuurissa varautuminen kehitykseen tarkoittaa
esimerkiksi putkituksia ja kaapelikaivoja risteysalueilla,
eritasoliittymissa, silloissa ja muissa taitorakenteissa.

’ Elinkeino-, likenne- ja
) ympéristokeskus



Raskaan lilkenteen ajoneuvojen koon kehitys

Vuoden 2019 alun kuorma-autojen mitta- ja painomuutosten jalkeen suurikokoiset ja painavammat kuorma-autot ovat yleistyneet nopeasti.

Kokonaispainoltaan yli 64 tonnin kuorma-autojen kuljetussuorite ja kuljetut tavaratonnit kasvoivat vuodesta 2017 vuoteen 2021 kumpikin

noin 37 %, kun kuorma-autojen koko kuljetussuorite kasvoi samalla ajanjaksolla noin 5 % ja kuljetetut tavaratonnin vahenivat noin 8 %.
(Lahde Tilastokeskus)

Kokonaispainoltaan yli 64 tonnin kuorma-autojen kuljetussuoritteen osuus koko kuljetussuoritteesta on kasvanut 14 %-yksikkda vuoden
2017 noin 45 %:sta vuoden 2021 noin 59 %:iin. Kokonaispainoltaan yli 64 tonnin kuorma-autoilla kuljetettujen tavaratonnienkin osuus
kaikista kuljetusta tavaratonneista on kasvanut viime vuosina ja oli vuonna 2021 noin 53 %. (Kuvat alla)

Kuorma-autoliikenteen kuljetussuoritteen jakauma Kuorma-autoliikenteessa kuljetettujen tavaratonnien jakauma
kuorma-autojen kokonaispainon mukaan kuorma-autojen kokonaispainon mukaan
Vuosi Vuosi
2021 1 % RZRZ (L 9% R 20 % 39% 2021 2 YR/ R 13% RS % 14 % 39%
iz 3 %6 % | 14% 14 % 8 % 19 % 36 % 2020 3 LR 18 % 15 % 1% ERANER 27 %
I IR 3 %6 % & 14 % 13% [RIES 20 % 31 % 2019 3 WKED 20 % 16 % 9% BRANNESS 27 %
2018 1 WEEELAN ) 15 % 13 % 21% 24 % 2018 2 YRR 21% 14 % 1% A A0 24 %
2017 2 WEERZERZS 14 % 17 % PAR 24 % 2017 2 DT 18 % o 10% 14 % 15 % 20 %
m35-18 m18-26 m26-35 m35-54 ©54-60 mWE60-64 WE4-68 mWE8-76 m35-18 m18-26 m26-35 m35-54 n54-60 mE0-64 mWE4-68 ME8-76
Kokonaispaino tonnia ) ) ) Kokonaispaino tonnia ) ) )
Tiedotlahde Tilastokeskus Tiedotlahde Tilastokeskus
} Elinkeino-, likenne- ja
55 ympaéristokeskus



Tavara- ja henkilolitkenteen taukopaikat 1

Tavara- ja henkil6liikenteessa toimivien kuljettajien ajo- ja
lepoaikoja sdadnnelldén ajo- ja lepoaika-asetuksella.
Tavaraliikenteessa asetusta sovelletaan, kun ajoneuvon tai
ajoneuvoyhdistelméan suurin sallittu massa on yli 3,5 tonnia ja
ajoneuvoa kaytetaan kaupallisessa tavarankuljetuksessa.
Henkiloliikenteessa asetusta sovelletaan, kun ajoneuvo on
tarkoitettu kuljettaja mukaan luettuna yli yndekséan henkilon
kuljettamiseen ja kun reitin pituus on saannollisessa
reittiliikenteessa yli 50 kilometria. (Lahde Euroopan unioni)

Ajo- ja lepoaika-asetuksen alaisen kuljettajan vuorokautinen
ajoaika saa olla korkeintaan yhdeksan tuntia ja sitd voidaan
pidentaa kalenteriviikon aikana kaksi kertaa kymmeneen tuntiin.
Kuljettajan on pidettava vahintaan 45 minuutin tauko viimeistaan
neljan ja puolen tunnin ajoajan jalkeen. Tauko voidaan pitaa
kahdessa 30 ja 15 minuutin pituisessa osassa. Kuljettaja
vuorokausilevon on oltava vahintaan 11 tuntia 24 tunnin jaksoa
kohden. Ajo- ja lepoaika-asutuksessa sdannellaan edella
mainittujen saannosten lisdksi mm. kuljettajien viikkolepoa.
(Lahde Tyo6suojelu.fi)
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Taukopaikat, joita ovat kaupalliset likenneasemat seka valtion
levahdys- ja pysakdintialueet, palvelevat ammattimaisen tavara-
ja henkildliikenteen kuljettajia lakisaateisten taukojen ja
vuorokausilevon pitamisen lisaksi esimerkiksi kuormien
tarkistamisessa seka henkildautoliikenteessa taukojen
pitamisessa. Poliisi tarvitsee valtion taukopaikkoja raskaan
likenteen tienvarsivalvontaan, jossa tehddan esimerkiksi
ajoneuvojen teknisia tarkastuksia, ajoneuvojen kuormauksen ja
vaarallisten aineiden kuljetusten tarkastuksia, valvotaan
ajotapaa, ajonopeutta, kuljettajien ajokuntoa seka ajo- ja
lepoaikojen noudattamista.

’ Elinkeino-, likenne- ja
) ympéristokeskus



Tavara- ja henkilOlitkenteen taukopaikat 2

Asianmukaisesti varustellut taukopaikat parantavat
ammattikuljettajien tydolosuhteita merkittavasti ja siten
parantavat kuljetusalan houkuttelevuutta, mik& helpottaa
ammattitaitoisten kuljettajien saatavuutta.

Pakollisten taukojen pitamisen lisaksi taukopaikoilla on
keskeinen rooli kuljetusketjussa kuorman lastauksen ja purun
suunnittelussa seka kuljetustehtavien koordinoinnissa.
Taukopaikat ja niihin liittyvat kenttaalueet voivat tarjota
mahdollisuuden myo6s pitkien ajoneuvoyhdistelmien pysakaointiin
ja kuormayksikoiden siirtokuormaukseen. Ajoneuvojen ja
kuormayksikoiden kasittelyalueita tarvitaan erityisesti
siirryttdessa paavaylilta lahemmas tiivista kaupunkirakennetta tai
lahdettéaessa sieltd kohti paavaylia. Parhaimmillaan
taukopaikkaverkosto voi vahentaa raskaan liikenteen maaraa ja
tyhjdna ajoa kaupunkiseuduilla.
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Taukopaikkoja tarvitaan myos esimerkiksi kuorman lastaukseen
ja purkamiseen paasyn odottamiseen terminaaleissa ja
satamissa. Jos esimerkiksi kuorman lastaamiselle on asetettu
aikaikkuna, kuljettaja voi joutua odottamaan paasya
lastauspaikalle sen laheisyydessa sijaitsevalla taukopaikalla.
Vaatimus tasmallisesta saapumisesta perille liittyy erityisesti
satamiin suuntautuviin kuljetuksiin, mutta myds muihin
kuljetuksiin, joiden on oltava perilla sovitussa aikaikkunassa.

Taukopaikkojen puute saattaa likennemaarien lisdantyessa
vaikuttaa yritysten logistiseen tehokkuuteen ja alueen
saavutettavuuteen. Logistiikka- ja palveluyritykset,
kuljetusliikkeet ja varustamot joutuvat kaikki tekemaan
kustannuksia lisdavia erityisjarjestelyja aikataulutetun toiminnan
turvaamiseksi.

’ Elinkeino-, likenne- ja
) ympéristokeskus



Taukopaikkojen kehittamistarpeet

Raskaan liikenteen taukopaikkatutkimuksessa tehdyssa Raskaan liikenteen valvontapaikka N\
taukopaikkakyselyssa kysyttiin tieosuuksia, joilla on suurin raskaan ® P-alue, jolla kehittdmistarpeita (31)
I||I_<e_nt(_een taukopaikkojen ky_syr_1ta ja suurimmat puu_tteet _ o P-alue, jolla ei ole kehittamistarpeita (28) 7 \
minimipalvelutason taukopaikoista. Kyselyvastauksissa valtatien 8 " lue (18 B s
_— . T . - &
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raskaan liikenteen valvontapaikossa kehittamistarpeita kahdessa o] @ o« |
paikassa (kuva vieressd). Paikat sijaitsevat Raahen ja Limingan {2 il .
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likenteen taukopaikkatutkimus, Liikenneviraston tutkimuksia ja selvityksia 36/2015



Raskaan lilkenteen taukovyohykkeet ja taukopaikat
valtatiella 8 Turku—Oulu—Turku-reitilla 12

Turku—Oulu Oulu—Turku

Taukovyohykkeella tarkoitetaan tieosuutta, jolla ajoneuvon kuljettajan
oletetaan pitdvan ajo- ja lepoaikasdadodsten mukaisen 30—45 minuutin
lakis&ateisen tauon ennen 4,5 tunnin enimmaisajoajan tayttymista
lahdettyaan liikkeelle reitin alkupisteesté. Taukovydhyke, jonne
keskimaarainen ajoaika on reitin alkupisteesta 3,0—-4,5 tuntia, on esitetty
viereisessa ja seuraavan dian kuvissa keltaisella varilla. Valtatieta 8
kayttdvan Turku—Oulu—Turku-reitin keskimaarainen ajoaika on laskettu
erikseen reitin molemmista paista.

Turku—Oulu-Turku-reitilla raskaan liikenteen taukovyohykkeet sijaitsevat Vaasa .
valtatiella 8 lahes samassa kohdassa seké Turusta etta Oulusta
saavuttaessa. Turusta saavuttaessa taukovyohykkeet sijaitsevat Narpion
seka Mustasaaren ja Voyrin kuntien rajan valisella tieosuudella seké
Oulusta saavuttaessa Uusikaarlepyyn (valtatien 19 liittyma) ja Narpion
Pirttikylan vélisella tieosuudella. (Kuvat vieressa)

Taukovyohyke
Ajoaika Turusta
™~ keskimaarin
3,045 tuntia

Taukovyohyke
Ajoaika Oulusta
™~ keskimaarin
3,045 tuntia

Taukovyohykkeilla on runsaasti kaikkia muita taukopaikkoja paitsi
levahdysalueita, joita taukovydhykkeilla on vain kolme (kuvat vieressa ja
seuraavalla dialla).

(Lahde Raskaan liikenteen taukopaikkatutkimus, Liikenneviraston
tutkimuksia ja selvityksia 36/2015)
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Raskaan lilkenteen taukovyohykkeet ja taukopaikat
valtatiella 8 Turku—Oulu—Turku-reitilla 2.2




Vaihtoehtoisten kayttovoimien lataus- ja
tankkausinfrastruktuuri s

Suomessa tieliikenteen vaihtoehtoisten kayttovoimien lataus- ja

tankkausinfrastruktuuri kehittyy markkinaehtoisesti valtion ja Euroopan Teho vahintdan 200 kW
unionin tukemana. Sahkoisen liikenteen, biokaasun ja uusiutuvan
vedyn liikennekaytdn infrastruktuurituen myoéntamisesta paattaa Teho 150-199 kW

Energiavirasto tarjouskilpailun perusteella (lahde Energiavirasto).

: . . . S Teho 100-149 kW
Pa&asiassa pidempimatkaiselle tdyssahkohenkilo- ja -

pakettiautoliikenteelle tarkoitettuja pikalatausasemia valtatien 8 Teho 50-99 kW
Vaasa—Oulu-yhteysvalilla tai sen laheisyydessa on useita (kuva
vieressa, lahde Latauskartta.fi). Pikalatausasemat keskittyvat
kaupunkien ja taajamien laheisyyteen. Lisaksi yhteysvalin
laheisyydesséa on useita hitaampia latauspisteitd. Raskaalla liikenteelle
tarkoitettuja latausasemia yhteysvalilla ei ole lainkaan kuten ei

muuallakaan Suomessa.
Kokkola ¢,

Vaasa @
el
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Oulu

Kattta lahde Latauskartta.fi
Tietoja yllapitaa Sahkoautoilijat ry
Palvelun tarjoaa Cloudcity.fi

X ®




Vaihtoehtoisten kayttovoimien
tankkausinfrastruktuuri 2

Paineistetun kaasun tankkausasemia valtatien 8 Vaasa—Oulu-yhteysvaélilla on
kaksi. Molemmat tankkausasemat sijaitsevat Vaasassa (kuva vieressa, lahde
Gasum). Paineistettua kaasua voivat tankata kaasukayttoiset henkilo- ja
pakettiautot seka paineistettua kaasua kayttavat kuorma-autot. Kuorma-
autojen yleisimmin kayttdman nesteytetyn kaasun tankkausasemia
yhteysvalilla ei ole lainkaan.

62

lataus- |a




Raskaan liilkenteen vaihtoehtoisten polttoaineiden
Infrastruktuuria koskevan asetusehdotuksen
vaatimukset

Vaihtoehtoisten polttoaineiden lataus- ja tankkausinfrastruktuuria
Euroopan unionin asetusehdotuksessa (AFIR) on esitetty
vaatimuksia sahkdkuorma-autojen latausinfralle ja kaasukuorma-
autojen tankkausinfralle. Asetusehdotuksen mukaan
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Ydinverkon maanteilla on oltava vuoden 2025 loppuun
mennessa vahimmaistehovaatimukset tayttava latausasema
60 kilometrin vélein yhteensa 1400 kW:n lataustehon ja
vahintaan yksi 350 kW:n lataustehon tarjoava asema.
Kattavan verkon maanteilla on oltava latausasema 100
kilometrin véalein vuonna 2030.

Ydinverkon maanteilla jokaisella turvallisella
pysahtymisalueella on oltava vuoden 2030 loppuun mennessa
vahintaan yksi raskaan liikenteen tarpeeseen soveltuva
latausasema.

Jokaisessa kaupunkisolmukohdassa on oltava vuoden 2025
loppuun mennessa yksi raskaan liikenteen tarpeeseen
soveltuva latausasema (yhteensd 600 kW lataustehon ja
vahintdan yksi 150 kW lataustehon tarjoava asema).

 Ydinverkon maanteilla on oltava vuoden 2030 loppuun
mennessa 150 kilometrin véalein vetytankkausasema ja 450
kilometrin valein nesteytetyn vedyn tankkausasemia.

+ Jokaisessa kaupunkisolmukohdassa on oltava vuoden 2030
loppuun mennesséa vahintaan yksi vetytankkausasema.

* Ydinverkon maanteilla on oltava riittdva maara nesteytetyn
maakaasun (LNG) tankkauspisteitd vuoden 2025 loppuun
mennessa.

(Lahteet Eduskunta, Euroopan parlamentti, Euroopan unioni)

" Elinkeino-, likenne- ja
ympaéristokeskus


https://www.eduskunta.fi/FI/vaski/JulkaisuMetatieto/Documents/EDK-2022-AK-8124.pdf
https://www.europarl.europa.eu/RegData/etudes/BRIE/2021/698795/EPRS_BRI(2021)698795_EN.pdf
https://www.consilium.europa.eu/fi/infographics/fit-for-55-afir-alternative-fuels-infrastructure-regulation/

6. Jaksoittainen tarkastelu




Vaasan kohta (Vikby — Koivulahti, Kyronjoki,
Mustasaari)

Liikenteen luonne ja maara 2021 (2040)
Tavara-, tyOmatka-, asiointi-, paikallis- ja poikittaisliikennetta.

Lilkkenneméaara 9 300 — 16 700 (11 600 — 20 100) ja l/
raskaan liikenteen mé&ara 600 — 970 (740 — 1 290) ajoneuvoa (6 PslEs
vuorokaudessa. /

/

Nykyiset palvelutasopuutteet

Nopeusrajoitus sovitettu ymparistoon moottoritien ulkopuolisilla
jaksoilla, jolloin se jaa paikoin 50-80 km/h:n tasolle eikd mahdollista
raskaan liikenteen tasaista ajonopeutta. Kaksi liikennevaloliittymaa.

Tavoiteltava palvelutaso (Tason | paavayla) Tietyyppi
Raskaan liikenteen tasainen ajonopeus. Ea_kfiajoratainen 2+2-
Liittymien mitoituksessa otetaan huomioon tuulivoimalakuljetukset. gistainentle

9 == Jatkuva ohituskaistatie
. . — ¥ KSittaisin ohituskaistoin
Tavoitetila / — varustettu 2-kaistainen tie
Kaksiajoratainen 2+2-kaistainen tie Vaasan kohta memm 2_kaistainen tie
Nopeustaso 80-120 km/h 23 km@
Varaudutaan ohikulkutiehen (‘/ Pitkalls thtiimelli

Nopeustaso 100 km/h ohikulkutie
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Vaasa—Kokkola (Koivulahti, Kyronjoki, Mustasaari —
Mustikkamaki, Kokkola)

Liikenteen luonne ja maara 2021 (2040)

Tavara-, tyOmatka-, asiointi-, paikallis- ja poikittaisliikennetta.
Liilkennemé&ara 3 400 — 7 300 (4 200 — 9 000) ja raskaan liikenteen
maéard 490 — 990 (610 — 1 200) ajoneuvoa vuorokaudessa.

Nykyiset palvelutasopuutteet

Nopeusrajoitus vaihtelee 80—-100 km/h, yksittdinen 60 km/h. Tavoite
raskaan liikenteen tasaisesta ajonopeudesta ei tayty. Vain kaksi
lyhytta ohituskaistaosuutta. Paljon liittymia.

Tavoiteltava palvelutaso (Tason | paavayla) _ _

Raskaan liikenteen tasainen ajonopeus ja likenteen sujuvuus. Tietyypel

Korkeatasoisia liittymid, liittymien maara rajoitettu. (Liittymatyypit ja E:I‘;f;?%%rﬁgnen 2+2-
mahdolliset taajamien ohitustarpeet tarkentuvat VaasaKokkols b Tl cieiaisiafis

Jatkosuunnlttelussa.) 101 k — Y Ksittaisin ohituskaistoin
m varustettu 2-kaistainentie
 —|

Tavoitetila 2-kaistainen tie
Yksittaisin ohituskaistoin varustettu 2-kaistainen tie,

mahdollisuuksien mukaan jatkuva ohituskaistatie ___ Pitkalld tahtdimella
Kruunupyy-Kokkola-valilla ohikulkutie

Nopeustaso 80-100 km/h
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Kokkolan kohta (Mustikkaméaki—Peltokorventien
liittyma)

Liikenteen luonne ja maara 2021 (2040)
Tavara-, tyOmatka-, asiointi-, paikallis- ja poikittaisliikennetta.

Lilkkennemaéra 6 000 — 13 800 (7 300 — 16 700) ja raskaan liikenteen l/
méaara 870 — 1 060 (1 070 — 1 290) ajoneuvoa vuorokaudessa. } 1 E
Nykyiset palvelutasopuutteet /

Tie kulkee kaupunkirakenteen sisélla ja nopeustaso on sovitettu
ymparistoon vaihdellen 50-80 km/h:n valilla. Liikennevalot ja
kiertoliittymé& eivat mahdollista raskaan lilkenteen tasaista ajonopeutta.

Kokkolan kohta €

Tavoiteltava palvelutaso (Tason | paavayla) 15 km s _ _

Liikenteen sujuvuutta parannetaan lisaamalla kapasiteettia Tietypp!

2-kaistaiselle valtatielle mahdollisuuksien mukaan. / — E;‘;fﬂ%fﬁ%nen 2+2-

Liittymien mitoituksessa otetaan huomioon tuulivoimalakuljetukset. /9 S —
— 1 Ksittaisin ohituskaistoin

Tavoitetila — varustettu 2-kaistainen tie

2-kaistainen valtatie mes 2-kaistainen tie

Nopeustaso 50-80 km/h %

Varaudutaan ohikulkutiehen S Piticlls Gihtiimelld

Nopeustaso 100 km/h ] ohikulkutie
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Kokkola—Kalajoki (Peltokorventien liittyma, Kokkola —

Vajekorpi, Kalajoki)

Liikenteen luonne ja maara 2021 (2040)

Tavara-, tyOmatka-, asiointi- (ja paikallis)likennetta.

Kokkolan lahella liikennemé&ara 11 500 (13 700) ja raskaan liikenteen maara 950
(1 200). Muualla liikennemaéra 3 500 — 5 900 (4 100 — 6 900) ja raskaan
liikenteen maara 430 — 640 (510 — 790) ajoneuvoa vuorokaudessa.

Nykyiset palvelutasopuutteet

Nopeusrajoitukset vaihtelevat 50—-100 km/h, mika ei mahdollista raskaan
liikenteen tasaista ajonopeutta. Ohituskaistoja ei ole. Liittymia on paljon.
Ennen Kalajokea liikennevaloliittym&, mik& ei mahdollista raskaan liikenteen
tasaista ajonopeutta.

Tavoiteltava palvelutaso (Tason Il paavayla)
Pyritadn minimoimaan alle 80 km/h-jaksojen pituus ja lukumaara.
Paavaylaasetuksen joustomahdollisuuksia hyddynnetaan.

Tavoitetila
Yksittaisin ohituskaistoin varustettu 2-kaistainen tie
Nopeustaso 80—100 km/h (60 km/h)

O Kokkola—-Kalajoki

Kaksiajoratainen 2+2-
kaistainentie

Jatkuva ohituskaistatie

Yksittaisin ohituskaistoin
varustettu 2-kaistainentie

2-kaistainentie

Pitkalla tahtaimella
ohikulkutie
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Kalajoen kohta (Vajekorpi—Rahvo)

Liikenteen luonne ja maara 2021 (2040)
Tavara-, tyOmatka-, asiointi-, paikallis- ja poikittaisliikennetta.
Liikennemaara 3 900 — 8 000 (4 500 — 8 800) ja

raskaan liikenteen maara 450 — 740 (540 — 930) ajoneuvoa vuorokaudessa.

Nykyiset palvelutasopuutteet
Tie kulkee kaupunkirakenteen sisélla ja nopeustaso on sovitettu

ymparistoon, mika merkitsee nopeusrajoituksen vaihtelua 50-80 km/h.
Kiertoliittymat eivat mahdollista raskaan lilkenteen tasaista ajonopeutta.

Tavoiteltava palvelutaso (Tason Il pdavayla)

Pyritd&dn minimoimaan alle 80 km/h-jaksojen pituus ja lukuméaara.
Paavaylaasetuksen joustomahdollisuuksia hyddynnetaan.
Liittyma&jarjestelyissa priorisoidaan paasuunnan liikkenteen sujuvuutta.
Liittymien mitoituksessa otetaan huomioon tuulivoimalakuljetukset.

Tavoitetila
2-kaistainen valtatie
Nopeustaso 80 km/h (60 km/h) .

Kalajoen kohta@®
5 km

Tietyyppi

Kaksiajoratainen 2+2-
kaistainentie

Jatkuva ohituskaistatie

Yksittaisin ohituskaistoin
varustettu 2-kaistainentie

2-kaistainentie

Pitkalla tahtaimella
ohikulkutie
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Kalajoki-Raahe (Rahvo, Kalajoki — Aunolanpera,

Raahe)

Liikenteen luonne ja maara 2021 (2040)
Tavara-, tyOmatka-, asiointi- ja paikallisliikennetta.
Lilkkenneméaara 3 200 — 6 300 (3 700 — 7 300) ja

raskaan liikenteen maara 410 — 600 (480 — 720) ajoneuvoa vuorokaudessa.

Nykyiset palvelutasopuutteet
Nopeustaso vaihtelee 60—-100 km/h eika mahdollista raskaan liikenteen
tasaista ajonopeutta. Ohituskaistoja ei ole. Liittymid on paljon.

Tavoiteltava palvelutaso (Tason Il paavayla)
Pyritd&dn minimoimaan alle 80 km/h-jaksojen pituus ja lukuméaara.
Paavaylaasetuksen joustomahdollisuuksia hyddynnetaan.

Tavoitetila
Yksittaisin ohituskaistoin varustettu 2-kaistainen tie
Nopeustaso 80—-100 km/h (60 km/h)

O Kalajoki—-Raahe
49 km

Tietyyppi

Kaksiajoratainen 2+2-
kaistainentie

Jatkuva ohituskaistatie

Yksittaisin ohituskaistoin
varustettu 2-kaistainentie

2-kaistainentie

Pitkalla tahtaimella
ohikulkutie
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Raahen kohta (Aunolanpera—Maunula)

Liikenteen luonne ja maara 2021 (2040)

Tavara-, tydmatka-, asiointi- ja paikallislikennetta. Raahen kohta @ —
Liikennemaara 6 000 — 9 500 (7 200 — 11 100) ja raskaan lilkkenteen 9 km
maara 600 — 810 (720 — 1 010) ajoneuvoa vuorokaudessa. (6) pBIES

Nykyiset palvelutasopuutteet (
Nopeustaso vaihtelee 50-100 km/h eika mahdollista raskaan
liikenteen tasaista ajonopeutta. Kiertoliittyma ja liikennevaloliittymia. 1}

Tavoiteltava palvelutaso (Tason Il paavayla)

Pyritd&dn minimoimaan alle 80 km/h-jaksojen pituus ja lukuméaara.
Paavaylaasetuksen joustomahdollisuuksia hyddynnetaan.
Liittymien mitoituksessa otetaan huomioon tuulivoimalakuljetukset.

Tietyyppi

Tavoitetila
2-kaistainen valtatie
Nopeustaso 80 km/h (60 km/h)

Kaksiajoratainen 2+2-
kaistainentie

Jatkuva ohituskaistatie

Yksittaisin ohituskaistoin
varustettu 2-kaistainentie

2-kaistainentie

Pitkalla tahtaimella
ohikulkutie
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Raahe-Liminka (Maunula, Raahe — kantatien 86
liittyma&, Liminka)
Raahe-Liminka

Liikenteen luonne ja maara 2021 (2040) 40 km y

Tavara-, tyOmatka-, asiointi- ja paikallisliikennetta.
Lilkkennemaara 5 200 — 8 800 (6 000 — 10 500) ja

raskaan liikenteen maara 510 — 630 (630 — 770) ajoneuvoa
vuorokaudessa.

Nykyiset palvelutasopuutteet
Nopeustaso on paaosin 100 km/h, yksittaisia lyhyitd 60—-80 km/h
jaksoja. Ohituskaistajaksoja niukasti.

Tavoiteltava palvelutaso (Tason Il pdavayla)
Raskaan liikenteen tasainen nopeus. Liittymien mitoituksessa
otetaan huomioon tuulivoimalakuljetukset.

Tietyyppi
Kaksiajoratainen 2+2-
kaistainentie

Jatkuva ohituskaistatie

Tavoitetil a_ _ _ _ o Yksittaisin ohituskaistoin
Jatkuva ohituskaistatie, rinnakkaistie varustettu 2-kaistainen tie
Nopeustaso 80-100 km/h 2-kaistainen tie

" waq Pitkdlld tihtdimelld

ohikulkutie
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Limingan kohta (kantatien 86 liittyma — Haaransilta)

Liikenteen luonne ja maara 2021 (2040)

Tavara-, tyOmatka-, asiointi- ja paikallisliikennetta.
Lilkkennemaara 9 200 — 14 800 (10 700 — 17 200) ja
raskaan liikenteen maara 990 — 1 290 (1 240 — 1 600) ajoneuvoa

vuorokaudessa.

Nykyiset palvelutasopuutteet

Nopeustaso 60—80 km/h sekéa kiertoliittyma ja liikkennevaloliittymét eivat
mahdollista raskaan liikenteen tasaista ajonopeultta.

Tavoiteltava palvelutaso (Tason Il pdavayla)

Tavoitellaan raskaan liikenteen tasaista ajonopeutta ja liikenteen sujuvaa

liittymista valtatiehen 4.

Tavoitetila
Kaksiajoratainen 2+2-kaistainen tie
Nopeustaso 80-100 km/h

Limingan kohta

o
' Y
<)
b =

o

o

Tietyyppi

Kaksiajoratainen 2+2-
kaistainentie

Jatkuva ohituskaistatie

Yksittaisin ohituskaistoin
varustettu 2-kaistainentie

2-kaistainentie

Pitkalla tahtaimella
ohikulkutie
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Elinkeinoelaman kilpailukyvyn nakdkulmasta erityisasemaan nousee
lansirannikon vientiteollisuutta tukeva valtatie 8, jonka sisallyttaminen
paavayliin on tasta syysta perusteltua paikoittain hiljaisemmista
tieosuuksista huolimatta. Palvelutasoluokkaan | kuuluisivat paaosin tiet,
joiden osalta maanteiden paavaylille asetetut likennemaarakriteerit
tayttyvat. Loput paavaylat, eli liikenteelliseltd merkitykseltddn muutoin
paavayliksi katsottavat maantiet kuuluisivat palvelutasoluokkaan II.

Tason | palvelutasoluokkaan kuuluvilla paavaylien tieosilla
pitkdmatkaisen liikenteen maaréa on suuri, joten palvelutason
lahtokohtana on liikenteen sujuvuuden ja tasaisen matkanopeuden
turvaaminen. Vahimmaisnopeudeksi maanteiden paavaylilla on
asetettu raskaan liikkenteen suurin sallittu nopeus 80 km/h, silla nain
voidaan varmistaa raskaan liikenteen sujuva ajaminen liikennevirran
mukana ja parantaa liikenneturvallisuutta. Kyse on nimenomaan
vahimmaisnopeudesta, joten nopeusrajoitus maanteiden paavaylilla voi
olla suurempikin.

(L&ahde Liikenne- ja viestintaministerion asetus maanteiden ja rautateiden paavéaylista ja niiden palvelutasosta.
Perustelumuistio, 21.11.2018)

©

Elinkeino-, likenne-
ympanstokeskus
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Hallituksen esityksen mukaan matka-aikaan palvelutasotekijana
vaikuttavat nopeusrajoitusten ja niiden yhtenaisyyden lisaksi erilaiset
liittymat sekd muut matkantekoa keskeyttavéat ja hidastavat
tekijat. Tastd nakokulmasta maanteilld on tarke&a turvata riittavalla
tiheydella turvallisia ohitusmahdollisuuksia. Ohitusmahdollisuuksia
tulee olla riittavasti paikalliset olosuhteet ja tien likennemaara
huomioon ottaen. Liséksi liittymatineytta ja -tyyppid on erityisesti tason
| palvelutasoluokkaan kuuluvilla tieosilla rajoitettu. Kaytannossa tama
tarkoittaa sit, ettd paavaylien maanteilla on suhtauduttava
pidattyvaisesti esimerkiksi maatalousliittymien rakentamiseen.
Olemassa olevia liittymia ei valttamatta tarvitse ryhtya poistamaan,
mikéali ne eivat aiheuta paasuunnan liikenteelle merkittavaa haittaa.
Liittyman poiston sijaan voidaan liikenneturvallisuutta esimerkiksi
Kiinteistoliittyman kohdalla parantaa laskemalla paikallisesti
nopeusrajoitusta. Nopeuden nosto tietylla yhteysvalilla edellyttaa
kuitenkin paasaantoisesti liittymajarjestelyjen tekemista.

(L&ahde Liikenne- ja viestintaministerion asetus maanteiden ja rautateiden paavaylista ja niiden palvelutasosta.
Perustelumuistio, 21.11.2018)

©

Elinkeino-, likenne-
ympanstokeskus
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Tason |l paavaylilla tienpitdjan on turvattava alueelliset olosuhteet huomioon
ottaen pitkdmatkaiselle liikenteelle mahdollisimman tasainen
matkanopeus. Nopeusrajoituksen on oltava vahintaan 80 km/h. Jos
pitkdmatkaisen liikenteen méaara tiella on vahainen, voi tienpitaja ottaa
huomioon paikalliset olosuhteet ohitusmahdollisuuksien maarassa seka
liittymien ratkaisuissa ja niilden maarassa.

Tason |l palvelutasoluokalla palveltaisiin erilaista liikennetta kuin tason |
palvelutasoluokalla. Palvelutasoluokalla Il pyrittaisiin huomioimaan
erityisesti alueelliset asiakastarpeet pitkdmatkaisen liikenteen ohella.
Tason |l palvelutasoluokkaan kuuluisivat lahtékohtaisesti ne paavaylien
tieosat, joilla pitkamatkaisen liikkenteen maara on vahaisempi. Nailla tieosilla
tulisi siksi ottaa huomioon myds alueelliset olosuhteet, kuten tarve
suuremmalle liittymatiheydelle ja erilaisille liittymatyypeille.
Palvelutasoluokalla Il mahdollistettaisiin kustannustehokkaat ratkaisut
hiljaisemmilla runkoverkon osilla.

(L&ahde Liikenne- ja viestintaministerion asetus maanteiden ja rautateiden paavéaylista ja niiden palvelutasosta.
Perustelumuistio, 21.11.2018)

©

Elinkeino-, likenne-
ympanstokeskus



78

Otteita perustelumuistiosta s

Asetuksen 4 8:n 4 momentin mukaan tienpitaja voi poiketa 2 ja 3 momentin
mukaan edellytettavasta nopeusrajoituksen vahimmaistasosta
lilkenneturvallisuuteen, ymparistoon ja maankayttoon liittyvien syiden
takia, jos paikalliset olosuhteet sita vaativat. Tienpitdjan on kuitenkin
paatosta tehdessaan huomioitava pitkanmatkaisen liikkenteen
mahdollisimman ennakoitavan ja tasaisen matkanopeuden
turvaaminen maanteiden paavaylilla. Tienpitdja voi myds poiketa
moottoriteilla 2 momentin mukaan edellytettavasta nopeusrajoituksesta
vastaavilla perusteilla.

Poikkeamisten perusteita (esimerkiksi):

« Liikenneturvallisuus: muu liikenne, erityisesti kavely, pyoraily ja
joukkoliikenne, liikkenneturvallisuuteen vaikuttavat liikenneratkaisut
liittymien osalta seka keliolosuhteiden huomiointi.

« Maankaytto: tien varteen sijoittuva asutus, liittymat, kaupunkien
sisaantulovaylat seké kaupunkien ohitus- ja lapikulkutiet.

* Ymparistd: meluun tai pohjaveteen vaikuttavien paastojen hillintaa.

(L&ahde Liikenne- ja viestintaministerion asetus maanteiden ja rautateiden paavaylista ja niiden palvelutasosta.
Perustelumuistio, 21.11.2018)

©

Elinkeino-, likenne-
ympanstokeskus
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Vahimmaisnopeustasosta poikkeaminen on lisaksi tehtava siten, etta
pitkdmatkaisen liikenteen sujuvuus ei merkittavasti vaarannu. Matka-
ajan ennakoitavuuden ja matkanopeuden tasaisuuden turvaamiseksi
hairionhallinnan ja liikenteenohjauksen tulee olla tarpeellisella tasolla.
Paavayliin kuuluvilla moottoriteilla edellytettavasta nopeudesta voidaan

poiketa samoin perustein kuin muiden maanteiden vahimmaisnopeustasosta.

Asetuksen 4 8:n 5 momentin mukaan erityisesti kaupunkialueilla tienpitajan
on sovitettava nopeusrajoitukset ja liikennealueiden ratkaisut paikallisiin
olosuhteisiin ja kaupunkien maankayttoon. Nailla alueilla tienpitaja voi
poiketa 2 ja 3 momentin mukaan edellytettavista nopeusrajoituksen
vahimmaistasoista siten kun 4 momentissa sdadetadn. Momentti velvoittaa
tienpitajan kiinnittamaan erityista huomiota kaupunkialueen asemakaavaan
kuuluvien maanteiden palvelutason yhteensovittamiseen paikallisten
olosuhteiden ja kaupunkien maankayton kanssa. Yhteensovittamisella
viitataan sek& nopeusrajoituksiin, etta liilkennealueiden ratkaisuihin.

(L&ahde Liikenne- ja viestintaministerion asetus maanteiden ja rautateiden paavéaylista ja niiden palvelutasosta.
Perustelumuistio, 21.11.2018)

©

Elinkeino-, likenne-
ympanstokeskus
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Valtion intressi kaupunkialueiden maantieverkolla liittyy valtakunnallisten ja
kansainvélisten liikenneyhteyksien toimivuuteen seka teihin, joilla on erityista
merkitysta seudulliselle tai seutujen valiselle liikenteelle. MyGs
liikenneyhteydet, jotka johtavat valtion intressissa oleviin liikkennekohteisiin,
ovat valtion kiinnostuksen kohteita.

Paavaylaasetuksessa maaritelty palvelutaso kuvaa niita
vahimmaisvaatimuksia, joilla pitkAmatkaisen liikenteen korkea palvelutaso
voidaan varmistaa nykytilanteessa. Tata korkeampaa, tulevaisuuden
kysyntaa vastaavaa tavoitteellista palvelutasoa arvioidaan osana
valtakunnallista liikennejarjestelmasuunnitelman valmistelua. Tavoitteiden
saavuttamiseen vaikuttaa oleellisesti kaytettavissa oleva rahoitustaso.

(Lahde Liikenne- ja viestintdministerion asetus maanteiden ja rautateiden paavaylista ja niiden palvelutasosta.
Perustelumuistio, 21.11.2018)
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