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Esipuhe

Joukkoliikennepysékeilla on keskeinen merkitys joukkoliikenteen houkuttelevuudessa. Pysékki on keskeinen, pai-
kallaan pysyva joukkoliikenteen maamerkki ja samalla téarke& osa joukkoliikennematkustajan kokemaa kokonais-

palvelutasoa. Pysakkien kaytté maarittaa pysakin palvelutarpeen, ja erilaisilla pysakeilla tarvitaan erilaisia palve-

luita.

Tama raportin tarkoitus on toimia pysakkien kehittdmisesta vastaavien viranhaltijoiden apuna pysékkien kehitta-
mistydssa. Raportti on tuotettu osana selvityst Pohjois-Pohjanmaan ELY-keskuksen toimivalta-alueen paa-
pysékeista. Selvityksen tavoitteena oli tunnistaa Pohjois-Pohjanmaan ELY-keskuksen joukkoliikenteen toimivalta-
alueen paéapysakit, luokitella pysakit ja méérittdé niiden palvelutasotavoitteet. Ty aloitettiin toukokuussa 2022 ja
se valmistui maaliskuussa 2023. Tydn aikana kuultiin kuntien ja liikenteenharjoittajien nakemyksia pysakkien kehit-
tamisesta.

Tyo6sta vastasi joukkoliikenneasiantuntija Johannes Miesmaa Pohjois-Pohjanmaan ELY-keskuksesta. Tekijoina
toimivat projektipaallikké Mika Rasénen ja suunnittelija Elias Marttunen Destia Oy:st&, seka joukkoliikenteen asian-
tuntijana Henriika Weiste WayStep Consulting Oy:sta.

Oulussa maaliskuussa 2023
Pohjois-Pohjanmaan elinkeino-, liikenne- ja ymparistokeskus



1 Tyon tavoitteet ja toteuttamistapa

1.1 TyOn tavoitteet

Tydn tavoitteena oli:
e tunnistaa Pohjois-Pohjanmaan elinkeino-, liikenne- ja ympéristokeskuksen (jaljiempéana ELY-keskus) jouk-
koliikenteen toimivalta-alueen paapysakit,
e jakaa suunnittelualueen pysakit palvelutasoluokkiin ja vieda luokittelu Digiroad-tietokantaan,
e muodostaa padpysakeille palvelutasotavoitteet ja
e koostaa kullekin paapysékille tarvittavat kehittdamistoimenpiteet palvelutasotavoitteiden pohjalta.

Ty6n tuloksena pysékkien luokittelu koottiin tdmén raportin liséksi Excel-taulukkoon ja paikkatietoaineistoon. Li-
séaksi kustakin paapysakiksi luokitellusta pysékista laadittiin pysakkikortti. Aineistoja voi tiedustella ELY-
keskukselta.

Tyd tehtiin tiiviissa vuorovaikutuksessa ELY-keskuksen ja kuntien edustajien kanssa. Tavoitteena oli kannustaa
kuntia pysékkien yhteiseen kehittdmiseen jo tyén aikana samoin kuin sen jalkeen.

1.2 Suunnittelualue

Pohjois-Pohjanmaan ELY-keskus jarjestéa tieliikenteen toimivaltaisena viranomaisena joukkoliikennepalveluita
toimivalta-alueellaan (kuva 1), johon kuuluvat Pohjois-Pohjanmaan ja Kainuun maakuntien kunnat lukuun otta-
matta Oulun ja Kajaanin kaupunkien toimivalta-alueille kuuluvia kuntia. Taman pysakkiselvityksen suunnittelualu-
een muodostaa ELY-keskuksen toimivalta-alue, joka kasittda yhteensé 30 kuntaa. Oulun kaupungin toimivalta-
alueeseen kuuluvat lin, Kempeleen, Limingan, Lumijoen, Muhoksen ja Tyrndvan kunnat sek& Oulun kaupunki. Ka-
jaani on tieliikenteen toimivaltainen viranomainen omalla alueellaan. ELY-keskus vastaa maanteiden pysékeista
myds Oulun ja Kajaanin kaupunkien toimivalta-alueilla, mutta kaupunkien kanssa sovittiin, etté niiden toimivalta-
alueiden pysakkeja ei kasitella tassa tydssa. Kaupungit vastaavat itse toimivalta-alueidensa paapysakkien kehitys-
tyosta.
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Kuva 1. Suunnittelualue kattoi Pohjois-Pohjanmaan ELY -keskuksen tieliikenteen toimivalta-alueen.



1.3 Suunnitteluprosessi

Ty0 jakautui neljaan paavaiheeseen (kuva 2). Ensimmainen tyévaihe oli paapyséakkien tunnistaminen. Lahtbaineis-
tona kaytettiin ELY-keskuksen tietoja taajamien paépysakeista. Tarkeda tietoa padpysakkien tunnistamiseen saa-

tiin my6s kunnille suunnatulla kyselylla, jossa kuntia pyydettiin maarittelemaén tarkeimmat pysakit. Lisaksi tutkittiin
tausta-aineistoja, kuten karttoja ja aikatauluja, ja tehtiin maastokaynteja.

3. Palvelutaso- 4. Kehittamis-

tavoitteet

1.Paapysakkien > Luokitus

tunnistaminen

toimenpiteet

Kuva 2. Tydn paavaiheet.

Selvitysten pohjalta valittiin alustavasti paapysékit, jotka luokiteltiin Digiroad-tietokannassa kaytdssa oleviin valta-
kunnallisiin pysakkiluokkiin. Tarkeimmiksi pysakkiluokiksi tunnistettiin palvelutason méérittelyé varten keskeiset
solmupysakit ja vilkkaat pysékit. Luokittelua tarkennettiin palvelutason méaarittelya varten. Kirjallisuuden ja maasto-
kayntien pohjalta tunnistettiin palvelutasotavoitteiden maarittelyssé kaytetyt palvelutasotekijat ja niiden kriteerit.
Palvelutasotavoitteet méaéaritettiin pysékkiluokittain. Kehittdmistoimenpiteita tunnistettiin kussakin pysékkiluokassa
vertailemalla nykytilaa palvelutasotavoitteisiin.

1.4 Terminologia

Raportissa on kaytetty mm. seuraavassa esitettyja pysakkeihin liittyvia termeja. Lisaa joukkoliikenteen terminolo-
giaa on esitelty Henkildliikenteen palveluiden sanastossa (Liikenneviraston oppaita 1/2018).

Digiroad. Yleisia ja yksityisia teita seka katuja koskevat tiedot kasittava valtakunnallinen tietokanta. Digiroad pe-
rustuu lakiin tie- ja katuverkon tietojarjestelmasta (991/2003). Taman tyon kannalta olennaisia ovat erityisesti Digi-
road-tietokannan sisaltdmat tiedot joukkoliikennepysakeistad. Tassé tydssa pyséakeista kaytetaan Digiroad-tietokan-
nan mukaisia nimia (marraskuun 2022 tilanne).

Kunnan keskuspysakki. Kunnan tarkein pysakki, johon kunnan alueella liikennéitavat liikennepalvelut pyritadan
keskittdAmaan, ja joka toimii solmupisteené taajaman reunoilta ja kylilté tulevalle liikenteelle. Muussa taajamassa
kuin kunnan keskustaajamassa sijaitsevasta keskuspysékista kaytetaan termid taajaman keskuspysakki.
Maaseutujoukkoliikenne. Maaseutukunnissa liikennditavaa ELY-keskuksen sopimusliikennettd, markkinaehtoista
likennetta tai kuntien hankkimaa joukkoliikennetta. Vuorovali on harvempi kuin kaupunkiliikenteessa. Koululaiset

ja opiskelijat ovat usein tarkein kayttajaryhma.

Nousupysakki. Pysakki, jota kayttavat padasiassa likennevalineeseen nousevat matkustajat. Yksittdisen matkan
nakokulmasta nousupysékki tarkoittaa pysakkia, jolta matkustaja nousee liikkennevalineen kyytiin.

Palvelutasokriteeri. Palvelutasotekijalle asetettu ohjearvo tai vahimmaisvaatimus.
Palvelutasotekija. Pysakin kokonaispalvelutaso muodostuu useiden eri palvelutasotekijdiden yhteisvaikutuksena.

Poistumispysakki. Pysakki, jota kayttavat paaasiassa likennevalineesta poistuvat matkustajat. Yksittaisen mat-
kan nakokulmasta poistumispyséakki tarkoittaa pysakkia, jolla matkustaja poistuu liikennevélineesta.



Pysakki. Joukkoliikennelinjan varrella tai paatekohdassa oleva erikseen liikennemerkilla merkitty paikka, jossa

joukkoliikennevéline pysahtyy matkustajien ottamista ja jattamista varten. Pysakilla matkustajat odottavat joukkolii-
kennevélinettd, nousevat siihen tai poistuvat siita.

Pysakki-informaatio. Pysakilla matkustajille annettavaa tietoa mm. pysakkia kayttavista linjoista, niiden aikatau-
luista ja reiteistéa seka pysakin lahiymparistosta.

Saattoliikenne. Matkaketjuihin liittyvaa liikkennetta, jossa matkustaja saatetaan asemalle, pysékille tai muuhun lii-
kenteen solmupisteeseen tai noudetaan sielta henkildautolla tai muulla kulkuneuvolla.

Solmupiste. Matkustajaterminaali, pysékki, asema tai muu paikka, jossa vaihdetaan liikennevélineesta tai -palve-
lusta toiseen.



2 Nykytilan selvittaminen

2.1 Kysely liikenteenharjoittajille ja kuntien edustajille

Kuntien edustajille ja liikenteenharjoittajille kohdistettiin kyselytutkimus heti tydn alussa. Kyselytutkimuksen tarkoi-
tuksena oli informoida osapuolia tydn kéynnistymisesta seka kerata tietoa kuntien ja liikenteenharjoittajien téarkeiksi
kokemista pysékeista ja niiden kehittAmistarpeista. Kyselytutkimukset toteutettiin kohdennettuina sahkoisina kyse-
lyin& ZEF-kyselykoneella.

Liikenteenharjoittajakysely osoitettiin linja-autoliikenteen liikenteenharijoittajille, jotka liikenndivét joko ELY-
keskuksen sopimusliikennetté tai markkinaehtoista liikkennetta suunnittelualueella kevaalla 2022. Kysely lahetettiin
yhteensa 33 liikenteenharjoittajalle. Vastaus kyselyyn saatiin vain muutamalta liikenteenharjoittajalta. Vastauksista
kuitenkin saatiin arvokasta tietoa pysakkien kehittamistarpeista.

Kuntakysely osoitettiin kunkin kunnan nimeamélle pysékeista vastaavalle henkildlle tai henkildille. Kuntien edusta-
jat olivat esimerkiksi teknisten palvelujen (kadut, rakentaminen) viranhaltijoita ja joukkoliikenteen tai koululaiskulje-
tusten parissa tydskentelevia henkilgita. Samat henkil6t kutsuttiin mydhemmin tyén aikana myds kuntatydpajaan ja
kommentoimaan luonnosvaiheessa olevia tydn tuloksia. Kuntakysely oli avoinna koko kesan 2022, ja vastaus saa-
tiin lahes kaikista kunnista. Kuntakyselyssa kuntia pyydettiin valitsemaan kolme tarkeinté pysékkia kunnassa ja
perustelemaan niiden merkitysta. Liséksi pyydettiin arvioimaan kyseisten pysékkien kayttéa ja kertomaan kehitta-
mistarpeista.

Paasaantoisesti (72 prosentissa vastauksista) kunnan tarkeimpéana pysakkina pidettiin kunnan tai taajaman kes-
kuspysékkia. Toiseksi ja kolmanneksi tarkeimmaéksi pysakiksi nimettiin usein myds muu pysékki, jossa oli paljon
kayttajia, esimerkiksi vilkas koululaisten kayttama pyséakki. Vastausten perusteella kuntien tarkeimmiksi maarittele-
mia pysékkeja kayttavat eniten toisen asteen opiskelijat, mutta myds matkailijat ja tydssakavijat. Kolmanneksi tar-
kein pysakki kunnassa oli usein vilkas peruskoululaisten kayttama pyséakki. Kuntien arviot tunnistamiensa tarkeim-
pien pysakkien tarkeimmista kayttajaryhmista on esitetty taulukossa 1.

Taulukko 1. Kuntien tunnistamien térkeimpien pysékkien kayttajaryhmat.

Tarkein pysakki Toiseksi tarkein pysakki Kolmanneksi tarkein pysakki

toisen asteen opiskelijat toisen asteen opiskelijat toisen asteen opiskelijat
(jota 77 prosenttia vastaajista piti kun- | (jota 56 prosenttia vastaajista piti kun- | (jota 79 prosenttia vastaajista piti kun-
nan tarkeimman pyséakin tarkeimpand | nan toiseksi tarkeimman pysakin tar- | nan kolmanneksi tarkeimman pysakin

kayttajaryhmana) keimpéna kayttajaryhmana) tarkeimpana kayttajaryhmanda)
matkailijat matkailijat peruskoululaiset
tydssakavijat tydssakavijat tydssakavijat

2.2 Maastokaynnit

Maastokayntien tavoitteena oli keraté tietoa suunnittelualueen tarkeimmistéa pysakeista ja niiden nykytilasta.
Maastokaynneilla havainnoitiin pysékin ja varusteiden tilanne, seka kuvattiin pysakki mydhemmin tehtéavia
pysékkikortteja varten. Maastokaynnit kohdistettiin l[&htokohtaisesti kuntien kyselyssé ilmoittamiin kuntien
tarkeimpiin pysakkeihin. Kyselytulosten ohella tarkasteltavien pysakkien valitsemisessa hyoédynnettiin ELY-
keskuksen alustavaa aineistoa, jossa oli jokaiselle taajamalle merkitty keskuspysakki. Lisaksi ennen
maastokaynteja tutustuttiin kunnan linja-autoliikenteen yleiseen tilaan, ja pyrittiin havaitsemaan mahdollisesti
edelld mainittujen aineistojen ulkopuolelle jaaneet paapysakit. Maastokaynneilla havainnoitiin tarpeen mukaan
muitakin pysakkeja kuin ennalta tarkasteltavaksi valittuja. Maastokayntien jalkeen voitiin kuitenkin todeta, etta
merkittavimmat pysakit olivat paaosin tiedossa jo ennen maastokaynteja. Maastokaynneilla tarkastellut pysékit on
esitetty kuvassa 3 ja esimerkkeja pysakkikatoksista kuvassa 4.



Maastokayntien reitti tallennettiin Jalonne Road Data -palveluun kuvaamalla ajoreitti kojelautaan kiinnitetylla
kameralla. Pysékit kuvattiin ja kuvat tallennettiin suoraan ArcGIS Online -pilvipalveluun, jonne myos kirjattiin
havainnot pysékin varusteista, kunnosta ja ymparistosta.

Maastokaynnit aloitettiin heinakuussa 2022 heti, kun kunnilta oli saatu riittdva méaéra vastauksia kyselyyn.
Ensimmainen maastokaynti kohdistui Pohjois-Pohjanmaalle, toinen Kainuuseen ja Koillismaalle, kolmas
Hailuotoon. Viimeinen maastokaynti tehtiin marraskuussa 2022. Viimeisella maastokaynnilla havainnointiin
pysékkeja, jotka olivat nousseet esiin mm. syksyn aikana pidetyissa kuntakohtaisissa palavereissa.

Kartoitetut pysakit ) A
@ Ei mainintaa kyselyssa
® Kunnan tarkein pysakki )

0 Kunnan 2. tarkein pysakki £ o
O Kunnan 3. tarkein pysakki §
— ELY-keskuksen hankkima joukkoliikenne ‘ 4 : \
O Pohjois-Pohjanmaan ELY-keskuksen toimivalta-alye z e} L
Kajaanin kaupungin toimivalta-alue o) ~
Oulun kaupungin toimivalta-alue ~ v
Kuntarajat, MML 2022 L
P |
o
© o <
) \
d| )
) O
0 /
[ ] ] e gE—

Kuva 3. Maastokaynneilla kartoitetut pysakit ja Pohjois-Pohjanmaan ELY-keskuksen hankkiman joukkoliikenteen reitit vuonna 2022. Pysakit on
luokiteltu sen mukaan, nimesikd kunta pysékin kunnan tarkeimmaksi, toiseksi tarkeimmaksi vai kolmanneksi tarkeimmaksi pysakiksi. Selvityksen
aluerajaus on korostettu vaaleammalla taustakartalla.

Kuva 4. Maastokaynneilla kartoitettuja pysékkikatoksia: Revonlahti L, Pulkkila P ja Sotkamo linja-autoasema.



2.3 Kuntatydpaja ja kuntapalaverit

ELY-keskus jarjesti paapysakkien kehittamiseen liittyvan etatyopajan kuntien edustajille syyskuussa 2022. Tybpa-
jan tavoitteena oli tarkentaa paapysakkien ja niiden kehittdmistarpeiden maarittelya, lisata ymmarrysta siita, millai-
nen palvelutaso erityyppisilla pysékeilla tarvitaan seka innostaa kuntia pysakkien kehittamiseen. Tydpajassa osal-
listujille esiteltiin alustava pysakkiluokitus, minka jalkeen tydstettiin yhdessa palvelutasotavoitteita eri pysakki-
luokille. Tydpajan tulosten perusteella palvelutasotavoitteita muokattiin.

ELY-keskuksen taustatietojen ja kyselyvastausten pohjalta paatettiin jarjestda kuntakohtainen palaveri niiden kun-
tien kanssa, joiden paapysakeista oli tarpeen neuvotella tarkemmin. Neuvottelutarve liittyi useimmiten siihen,
missa sijainnissa taajaman keskuspysakkia jatkossa kehitetdan. Kuntakohtainen palaveri jarjestettiin 14 kunnan
kanssa. Palavereissa ELY-keskuksen edustaja esitteli tyon tavoitteet, paapysakkien maaritelméan ja kyseisen kun-
nan ratkaisua kaipaavat pyséakkeihin liittyvat kysymykset. Taman jalkeen keskusteltiin kunnan edustajien kanssa
olennaisista kunnan joukkoliikennetté ja pysékkeja koskevista asioista ja paétettiin, miten kunnan paapysakkien
osalta edetééan selvitystydssa.

2.4 Liikennetarjonnan selvittaminen

Pyséakin palvelutasotarpeeseen vaikuttaa oleellisesti se, millainen liikenne pysékkia kayttaa. Paateiden varsilla py-
sakkia voi palvella erittéin vilkas pitkdmatkaisen liikenteen tarjonta. Etaalla paateista sijaitsevissa taajamissa tar-
jonta muodostuu paéosin koululaisliikenteesta. Osa pyséakeista toimii linjojen paatepisteend, osalla pysakeista
kaikki likenne on pyséakin lapi kulkevaa. ELY-keskus on maarittanyt toimivalta-alueelleen palvelutasotavoitteet,
jonka mukaisesti ELY-keskus pyrkii hankkimaan linja-autoliikennettd. Markkinaehtoinen liikenne on liikenteenhar-
joittajien itse suunnittelemaa ja toteuttamaa, joten sen tarjontaa ei voida helposti ennakoida. Pysakkien nykyinen
likennetarjonta on selvitetty aikatauluista ja pyritty kuvaamaan pysékkikorteissa sellaisella tarkkuudella kuin py-
sékkien palvelutason kannalta on merkityksellista.



3 Paapysakit ja niiden luokittelu

3.1 Luokittelutapa

Paapysakkien luokittelun lahtokohdan muodosti Digiroad-tietokannan pyséakkiluokittelu. Jotta paapysakkien luokit-
telu voidaan tallentaa Digiroad-tietokantaan, tulee sen noudattaa valtakunnallisia pysékkiluokkia. Valtakunnalliset
pyséakkiluokat ovat:

e 1-Terminaali

e 2 -Keskeinen solmupyséakki

e 3 -Vilkas pysékki

o 4 - Peruspysakki

e 5-V&han kaytetty pysakki

e 6 - Jattopysakki

e 7 -Virtuaalipysakki (merkitseméaton pysahtymispaikka)

e 8- Pysakit, jotka eivéat ole linja-autoliikenteen kaytossa.

Tydssa tarkasteltavien paapysakkien todettiin kuuluvan valtakunnallisessa pysakkiluokittelussa luokkiin Keskeinen
solmupysakki ja Vilkas pysékki. Luokkien méaaritelméat on esitetty taulukossa 2. Tyon aikana todettiin pyséakkien
alueellisen kehittamisen kannalta tarpeelliseksi tarkentaa valtakunnallista luokittelua. Tassa tydssa sovellettavat
tarkemmat luokat maariteltiin pysékin maantieteellisen ja liikenteellisen sijainnin seka kayttétarkoituksen perus-
teella. Valtakunnallisessa luokittelussa Keskeinen solmupysékki -luokkaan kuuluvat pysékit jaettiin kolmeen luok-
kaan sen mukaan, sijaitseeko pysékki suuressa vai pienessa taajamassa vai taajaman ulkopuolella. Valtakunnalli-
sen luokittelun Vilkkaat pysékit -luokan pysakit jaettiin koululaispysékkeihin ja muihin, padasiassa matkailua palve-
leviin pysékkeihin.

Toisen asteen opiskelijat ja koululaiset ovat suunnittelualueen tarkein kayttajaryhma, ja tarkeimméat koulujen pysa-
kit on tunnistettu kuntien antamien kyselyvastausten perusteella. Koulujen pysékkeja ei ole kuitenkaan sisallytetty

paapysakkeihin, vaan niiden palvelutasoa ja kehittdmistarpeita tarkastellaan erikseen siltd osin, kun selvityksessa
on saatu tietoa koulujen pysékeista ja niiden kehittamistarpeista.

Taulukko 2. Pyséakkien luokittelu. Téssa tydssa kasitellyt pysakit kuuluvat valtakunnallisen luokittelun mukaisesti luokkiin Keskeinen solmupysakki
(taman tyon luokat A-C) ja Vilkas pyséakki (taman tyon luokat D ja K). Paapysakeiksi lasketaan luokkien A-D pysakit.

Valtakunnallinen luokittelu

Keskeinen solmupysakki Vilkas pysakKki

¢ Paljon tai melko paljon kayttajia e Suuri kayttdjamaara

o Saanndllisesti ja satunnaisesti matkustavia e Saanndllisesti ja

¢ Keskeinen sijainti, likennejarjestelman tarkeimmaét solmukohdat, satunnaisesti matkustavia
vaihdot linja-autoihin ja junaan

Taman tyon luokittelu

A B C D)

Suuren taajaman Pienen taajaman Taajaman ulkopuolella Muu vilkas

keskuspysakki keskuspysakki sijaitseva keskuspysakKki pysakki
(2 3 500 asukasta) (< 3500 asukasta) tai muu keskeinen
solmupysakki

Pysakki sijaitsee suuren | Pysakki sijaitsee pienen | Pyséakki sijaitsee ohikulkutien | Muualla sijait- | Koulun tai
taajaman keskustassa | taajaman keskustassa | varrella lahelld kuntakeskusta | seva esim. oppilaitoksen
palveluiden palveluiden matkailijoita pyséakki
laheisyydessa laheisyydessa palveleva

pysakki




Tarkennettu luokittelu perustuu kuntien ndkemysten liséksi taajamien kokoon ja asukasmaaraan pysakin vaikutus-
alueella. Lisaksi on otettu huomioon kuntien arviot pysakkien kayttotarkoituksesta, ja tarkasteltu pysakkia kaytta-
vien linja-autovuorojen jarjestamistapaa, tyyppia ja tarjonnan maaraa. Lisaksi luokittelussa olisi hyddynnetty py-
sakkien kayttajamaaria, mutta kayttajamaaratietoja pysakeittain ei ole kattavasti saatavissa.

Luokittelussa on pyritty kuntien tasapuoliseen kohteluun siten, etta jokaisessa taajamassa on tunnistettu taajaman
tarkein pysakki, joka on nimetty keskuspysékiksi. Taajaman keskuspysakki voi kuulua palvelutasoluokkaan A, B tai
C riippuen taajaman koosta ja keskuspysékin sijainnista taajamarakenteessa. Jotta paapyséakkien joukosta saatiin
alueellisesti tasapuolinen ja vertailukelpoinen, osa kuntien kyselyssa térkeiksi tunnistamista pysékeista jatettiin
luokittelun ulkopuolelle. Kuvassa 5 on esitetty pyséakkien lukumé&ara luokittain.

23
12
8
. |
A B C D
Kuva 5. Pysakkien maara luokittain. Tapaukset, joissa kaksi tai useampi eri ilmansuuntiin palvelevaa pysékkia muodostaa toiminnallisen kokonai-
suuden (pysékkipari / pysékkiryhma), on laskettu yhdeksi pyséakiksi.
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3.2 Suuren taajaman keskuspysakki — luokka A

Suurten taajamien keskuspysakit kuuluvat valtakunnallisessa luokituksessa luokkaan Keskeinen solmupysakki.
Suuriksi taajamiksi maariteltiin tdssé tydssa vahintdan 3 500 asukkaan taajamat. Luokan A pysakit erottaa muiden
luokkien pysékeista selkeésti se, ettd niiden vaikutusalueella asuu paljon ihmisid. Suurissa taajamissa on myos
enemman palveluita, mika lisda pysakkien kayttajapotentiaalia. Luokkaan A siséltyy eri kokoisissa kaupungeissa
sijaitsevia linja-autoasemia ja muita suurempia pysakkeja. Pysakkien vilkkaus seka liikennetarjonnan ettéa kayttaja-
maédrien suhteen vaihtelee luokan sisalla kaupunkien koon mukaan. Luokan A pysékit on esitetty taulukossa 3.

Taulukko 3. Luokan A pysakit ovat suurten taajamien keskuspysakkeja.

Kunta Pysakki

Haapajarvi Haapajarvi

Haapavesi Haapavesi

Kalajoki Kalajoki

Kuhmo Kuhmo linja-autoasema
Kuusamo Kuusamo Kelantie

Nivala Nivala

Oulainen Oulainen

Pudasjarvi Pudasjarvi

Raahe Raahe linja-autoasema
Sotkamo Sotkamo linja-autoasema
Suomussalmi Suomussalmi linja-autoasema
Ylivieska Ylivieska linja-autoasema
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3.3 Pienen taajaman keskuspysakki — luokka B

Pienten taajamien keskuspysakit kuuluvat valtakunnallisessa luokituksessa luokkaan Keskeinen solmupysakki.
Pieniksi taajamiksi maariteltiin tdssa tydssa alle 3 500 asukkaan taajamat.

Luokan B pysékit ovat pienia linja-autoasemia, joissa palvelut ovat usein lakanneet, tai taajamassa keskeisella
paikalla kadunvarrella sijaitsevia pyséakkeja. Pienten taajamien keskuspysakkeja tunnistettiin selvityksessa 23 kap-
paletta, eli luokka B on paapysakkiluokista suurin. Monitaajamaisissa kunnissa voi olla useita B-luokkaan kuuluvia
pysakkeja. Luokan pysékit on esitetty taulukossa 4.

Taulukko 4. Luokan B pyséakit. Taajama on mainittu, jos pysékki sijaitsee jossain muussa kuin kunnan keskustaajamassa. Osa luokan pysékeista
on kahden pysakin muodostamia kokonaisuuksia eli pysékkipareja, joita tdssa tyossa kasitellagan kuin yhté pysékkia. Pyséakkiparien eri suuntia
palvelevat yksittéiset pysékit on erotettu iimansuuntaa kuvaavalla kirjaimella (esim. Hailuoto E ja P).

Taajama Pyséakki tai pysakkipari
Alavieska Alavieska MH
Hailuoto Hailuoto E ja P
Hyrynsalmi Hyrynsalmi tori
Kalajoki Rautio Rautio E ja P
Kalajoki Himanka Himanka kirkko E ja P
Karsamaki Karsamaki E ja P
Merijarvi Merijarvi kk
Paltamo Paltamo
Paltamo Kontiomaki Leppilantie L ja E
Puolanka Puolanka
Pyhajarvi Pyhasalmi MH
Pyhanta Pyhanta liikekeskus
Raahe Vihanti Vihanti MH
Reisjarvi Reisjarvi
Ristijarvi Ristijarvi | ja L
Sievi Sievi kk
Siikajoki Ruukki Ruukki Tervatupa
Siikajoki Siikajoenkyla Siikajoki Sale
Siikalatva Pulkkila Pulkkila E ja P
Suomussalmi Suomussalmi kk
Taivalkoski Taivalkoski keskusta
Utajarvi Utajarvi, Koulutie 5
Vaala Vaalan tori

3.4 Taajaman ulkopuolella sijaitseva keskuspysakki tai muu
keskeinen solmupysakki — luokka C

Luokan C pysakit kuuluvat valtakunnallisessa luokituksessa luokkaan Keskeinen solmupyséakki. Luokalle on omi-
naista, etta pysakki sijaitsee vilkkaan ohikulkutien varressa taajaman ulkopuolella, ja pysékkia hyodyntaa myos
markkinaehtoinen kaukoliikenne, joka ei poikkea taajaman keskustassa. C-luokan pysakkeja tunnistettiin selvityk-
sessé kahdeksan. Osa luokan pysakeista on taajamien keskuspysakkeja, osa muuten tarkeitd solmupysékkeja.
Luokkaan C kuuluvat pyséakit on esitetty taulukossa 5.

Osa C-luokan pysékeista muistuttaa luonteeltaan luokan B pysakkeja. Ne kuitenkin sijaitsevat taajaman laidalla tai
taajamasta hieman irrallaan, kun B-luokan pyséakit sijoittuvat paasaantoisesti keskelle taajaman asutusta. Erilainen
sijainti nakyy myos erilaisena palvelutasotarpeena. Esimerkiksi pyorapysakainnin tarve korostuu C-luokan pysa-
keilla.
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Taulukko 5. Luokan C pysékit. Taajama on mainittu, jos pysakki sijaitsee jossain muussa kuin kunnan keskustaajamassa. Osa luokan pysékeista
on kahden pyséakin muodostamia kokonaisuuksia eli pysékkipareja, joita tdsséa tydssa kasitellaén kuin yhté pysakkia. Pysakkiparien eri suuntia
palvelevat yksittaiset pysékit on erotettu iimansuuntaa kuvaavalla kirjaimella (esim. Alavieska th | ja L).

Taajama Pysakki tai pyséakkipari ke;rlffi?)r;:gkki
Alavieska Alavieska th | ja L
Pyhajoki Pyhajoki th E ja P X
Pyhé&jarvi Pyhéjarvi ABC
Siikajoki Paavola Paavola kt 86 | ja L X
Siikalatva Piippola Piippola Shell X
Siikalatva Rantsila Rantsila vt 4 E ja P X
Siikajoki Revonlahti Revonlahti | ja L X
Vaala Vaala MH (ABC)

3.5 Muu vilkas pysakki — luokka D

Luokan D pysékit kuuluvat valtakunnallisessa luokituksessa luokkaan Vilkas pysakki. Suunnittelualueelta tunnistet-
tiin luokan D pysékeiksi viisi matkailun kannalta keskeista pysékkia tai pysékkiparia. Pysakit sijaitsevat matkailu-
kohteissa Rukalla, Vuokatissa, Kalajoen hiekkasarkill& ja Hailuodossa. Matkailijoita palvelevien pysakkien tar-
peissa korostuu erityisesti pysakkien selkeda merkitseminen ja pysékki-informaatio, koska pysakkien kayttd on sa-
tunnaista. Luokan D pysé&kit on esitetty taulukossa 6.

Taulukko 6. Luokan D pysékit. Osa luokan pysékeistéa on kahden tai useamman pysakin muodostamia kokonaisuuksia eli pysékkipareja ja py-

sakkiryhmia, joita tdssa tydssa kasitelladn kuin yhté pyséakkia. Pysakkiparien eri suuntia palvelevat yksittéiset pysakit on erotettu ilmansuuntaa
kuvaavalla kirjaimella (esim. Hiekkaséarkat E ja P).

Pysakki, pysakkipari tai pysakkiryhma

Hailuoto Marjaniemi

Kalajoki Hiekkasarkat E ja P
Kuusamo Ruka Kumpare
Sotkamo Urheiluopisto th | ja L
Sotkamo Lumilautatunneli |, L ja P

3.6 Vilkas koululaispysakki — luokka K

Toisen asteen opiskelijoiden voidaan arvioida olevan suunnittelualueella joukkoliikenteen téarkein kayttdjaryhma.
Alueella noin 1 500 toisen asteen opiskelijaa sai Kelalta koulumatkatukea bussilla tehtéviin matkoihin vuonna 2021
(Kela 2022). Kelan koulumatkatukea saaneet opiskelijat tekevét vuosittain noin 350 000 bussimatkaa, minka voi-
daan arvioida olevan erittéin merkittédva osuus alueen kokonaismatkamaérasté. Vuonna 2022 matkamaara toden-
nakoisesti kasvoi edelleen 1.8.2021 kayttoon otetun koulumatkatukilain muutoksen my6ta. Vuonna 2021 Kela
maksoi suunnittelualueen joukkoliikenteeseen noin 800 000 euroa koulumatkatukea. Myds kunnat tunnistivat tyén
aikana tehdyssa kyselyssa toisen asteen opiskelijat kuntien tarkeimpien pysakkien tarkeimmaksi kayttajaryhmaksi.

Toisen asteen opiskelijoiden liséksi joukkoliikennetta kayttavat runsaasti peruskoululaiset. Suunnittelualueen kun-
nat korvasivat vuonna 2021 peruskoululaisten matkalippuja busseihin 2,2 miljoonalla eurolla ja lukiolaistenkin noin
590 000 eurolla. N&in ollen peruskoululaisten ja opiskelijoiden tekeméat matkat ovat tarkea joukkoliikennejarjestel-
maa yllapitava tekija.

Tulevaisuuden joukkoliikenteen kayttajat 16ytyvat opiskelijoista ja koululaisista, ja onkin erityisen tarkeda panostaa
heidan matkaketjujensa sujuvuuteen. Talla voidaan hidastaa mopoautojen ja muiden omien kuljetusvalineiden
kayttbonottoa ja parantaa liikenneturvallisuutta. Hyva kokemukset koulumatkoista linja-autolla voivat kannustaa
joukkoliikenteen kayttéén myéhemminkin.
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Useat kunnat tunnistivat kyselyssa koulujen pysakkeja kunnan tarkeimpien pysakkien joukkoon. Koska kaikista
kunnista ei kuitenkaan ollut kaytossa koululaispysakkeja koskevia tietoja eivatka pysakkien kayttajamaarat olleet
tiedossa, paadyttiin koululaispyséakit luokittelemaan omaksi luokakseen varsinaisten paapyséakkien ulkopuolelle.
Taman tyon aikana esille nousseet koululaispysékit on esitetty taulukossa 7.

Koulujen pyséakkien varustelutarve eroaa muista pysakeista, koska niita kayttavat matkustajat tekevat matkoja
paaosin paivittain samaan aikaan ja samaan kohteeseen. Paivittdisilla matkoilla tarkeita tekijoitéa ovat odottelun
viihtyisyys ja turvallisuus sekéa pysakkien hyva saavutettavuus. Informaation merkitys ei ole yhté suuri kuin satun-
naisesti matkustavien kayttajien kohdalla. Tiedottamista liikkenteen hairidista kuitenkin tarvitaan.

Taulukko 7. Kyselytutkimuksen perusteella tunnistettuja tarkeité koulujen pysékkeja. Taajama on mainittu, jos pyséakki sijaitsee jossain muussa
kuin kunnan keskustaajamassa. Osa pyséakeisté on kahden pysékin muodostamia kokonaisuuksia eli pysékkipareja. Pysékkiparien eri suuntia
palvelevat yksittéiset pysékit on erotettu ilmansuuntaa kuvaavalla kirjaimella (esim. Hyrynsalmi th E ja P).

Taajama Pysékki tai pysakkipari
Kalajoki Merenojan yhtenaiskoulu L
Kuhmo Hyrynsalmi th E ja P
Merijarvi Merijarvi koulu
Nivala Ammattioppilaitos th | ja L
Oulainen Juho Oksan koulu |
Oulainen Oulaisten ylakoulu P
Pudasjarvi Koulukampus
Pudasijarvi lijoki | ja L
Pyhgjoki Saaren koulu
Pyhajarvi Salmen koulu
Reisjarvi Kisatien koulu |
Siikajoki Paavola Paavolan koulu, Paavolantie 8
Siikalatva Kestila Kestilan peruskoulu
Sotkamo Vuokatti Tenetin koulu
Taivalkoski Taivalvaara | ja L
Taivalkoski KTK Metsakonekoulu | ja L
Ylivieska Rahkolan koulu
Ylivieska Kaisaniemen koulu
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4 Palvelutasokriteerit ja -tavoitteet

4.1 Palvelutasokriteerit

Matkustajan muodostama kasitys joukkoliikenteen palvelutasosta syntyy kokonaisuudesta, eika ole riippuvainen
siitd, mika taho palvelun tuottamisesta vastaa. Pyséakki on osa matkustajan likennekokemusta. Ennen matkante-
koa liikennevalineell&a matkustajan on kuljettava pysakille, saatava tietoa liikenteesta, odotettava kulkuneuvoa ja
noustava sen kyytiin. Matkan loppuvaiheessa matkustajan tulee péasta sujuvasti pois kulkuneuvosta, ymmartaa
missd han on ja mihin pain matkaa kannattaa jatkaa. Matkustajan nakdkulmasta pysékin palvelutasoon vaikuttavat
sen tarjpaman informaation liséksi pysékin saavutettavuus ja esteettémyys, odotusajat pyséakilla, pysakin varuste-
lutaso ja turvallisuus.

Pysékin saavutettavuus, informaatio ja odottelun miellyttavyys maarittavat pysékin palvelutason. Matkaketjun suju-
vuuteen vaikuttavat liséksi liikennepalvelujen tarjonta ja laatu. Tavoitteena on, etté pysékin palvelutaso mahdollis-
taa matkaketjun sujumisen turvallisesti ja miellyttavasti. Pysékin palvelutaso on yksi téarkeé& joukkoliikenteen hou-
kuttelevuuteen vaikuttava tekija. Pysékkien palvelutason kokonaisuus on esitetty kuvassa 6.

Pysakin
saavu-
tettavuus

Kuva 6. Pysakkien palvelutason kokonaisuus téssa tyossa.

Pysakeille tunnistettiin tdssa tydssa kahdeksan palvelutasotekijaa. Saavutettavuuden osatekijoita ovat turvallinen
kulkuyhteys, liityntapysakainti polkupyoralla ja henkildautolla, saattoliikenne seka muut liikennepalvelut. Informaati-
oon liittyvia osatekijoité ovat opastus ja informaatio sekd mahdollisuus antaa palautetta. Pysékkivarustelun osalta
palvelutaso kasittda valaistuksen, riittavan katoksen tai muun sdasuojan, penkin seka roskakorin. Paapysakkien
palvelutasotekijat ja -kriteerit on esitetty taulukossa 8.
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Taulukko 8. Paapysakkien palvelutasotekijat ja -kriteerit.

Tavoite ‘ Palvelutasotekija Palvelutasokriteeri
Saavutettavuus | 1. Turvallinen kulkuyhteys Turvallinen jalankulkuyhteys erillaén ajoradasta
Liukkauden ja lumen poisto (sis. pysékkialue ja yhteys pysakille)
2. Liityntapysékointi polkupyorélla | Runkolukittavat pyoréatelineet
Katettu pyorapysakointi
3. Saattoliikenne Riittéava tilavaraus saattoliikenteelle
4. Liityntéapysékainti henkildautolla | Liityntapysékointimahdollisuus pysékilla tai sen laheisyydessa
5. Muut liikennepalvelut Kaupunkipydrat tai muut yhteiskayttoiset likkumisvalineet
Informaatio 6. Opastus ja informaatio Pysékkimerkki
Pysakilla kilpi, jossa pysakin nimi tai tunnus
Ohjeistus pysékkikohtaisten ja muiden aikataulujen saamiseksi
Nayttétaulut l1&htevisté vuoroista (esim. matkamonitori)
7. Palaute Tieto vastuuviranomaisesta
Mahdollisuus antaa palautetta pysékin toimivuudesta
Odottelun 8. Pysékkivarustelu Valaistus
miellyttavyys Riittava katos tai muu sdasuoja
Penkki, istuin
Roskakori

4.2 Palvelutasotavoitteet

Pysékin saavutettavuutta koskevat tavoitteet

Kaikkien paapysakkien tulee olla turvallisesti saavutettavissa henkildautolla, polkupyéralla ja kavellen. Taman
vuoksi saavutettavuustavoitteet koskevat kaikkia pysakkiluokkia. Luokassa A tavoitellaan muista pysékkiluokista
poiketen katettua py6rapyséakointia. Luokan pysékeilla tulevaisuuden tavoitteeksi on asetettu myds kaupunkipyorat
tai muut yhteiskayttoiset liikkumisvalineet.

Pyorailyn ja joukkolikennematkan yhdistelméasta muodostuvissa matkaketjuissa avaintekijoita ovat pydrapysakoin-
tipaikan sijainti, laatu ja turvallisuus. Pyorapysakaoinnin toteutuksessa tulee varmistaa hyva laatutaso. Pyora-
pysékointi tulee toteuttaa I&htokohtaisesti aina runkolukittavana. Runkolukittava pyérapyséakoéinti on tavoitteena
toteuttaa luokkien A—C pysékeille. Katettu py6rapysakointi toteutetaan suurten taajamien keskuspysékeille, koska
pysékit sijaitsevat keskeisilla paikoilla suurissa taajamissa ja pysékkien kayttajamaaréat ovat muiden luokkien py-
sakkeja suurempia. Pydrapysakainnin tulee sijaita lahella pysékkialuetta. Pyorapysakaointi kannattaa sijoittaa naky-
valle paikalle, jotta sosiaalinen valvonta rajoittaa osaltaan ilkivaltaa. Kévelymatkojen pyorélta pysakille ja palatessa
mahdollisesti toiselta pysakilta pyoralle tulee olla turvallisia.

Henkildautojen liityntapysakoinnin toteutumiseen riittad, etta pysakin lahialueella on mahdollisuus aikarajoittamat-
tomaan pysakointiin. Kaupunkipyorét ja muut yhteyskayttoiset liikennevalineet ovat vasta yleistymassa suunnittelu-
alueella, mutta tulevaisuudessa niille voi olla kysyntéé ainakin suurimmissa taajamissa. Jos kaupunkipydrajarjes-
telmé otetaan kunnassa kayttoon, on se tarkea yhdistaa tarkeimmille pysékeille.

Informaatiota koskevat tavoitteet

Paapysakkien tulee olla selkeésti tunnistettavissa ja erottua ymparistosta. Jokainen pysakki varustetaan tieliiken-
nelain mukaisella pysékkimerkilla. Lisaksi tavoitteena on, ettd jokaisella paapysakilla on kilpi, josta ilmenee pysa-
kin nimi tai tunnus. Kilpi auttaa matkustajaa yhdistaméaéan pysékin esimerkiksi reittioppaan tietoihin. Kaikilla paa-
pysékeilla tulee olla myos tietoa siitd, misté aikataulutietoja on saatavissa. Tieto pysakkia kayttavista linja-autovuo-
roista ja niiden aikatauluista on oltava l6ydettavissa alypuhelimella. Ohjeistus palautteen antamiseksi tulee myods
I6ytya kaikilta paapysakeilta.
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Nayttotaulut lahtevista vuoroista ovat téarkea palvelutasoa kohottava varuste erityisesti vilkkkaimmilla keskus-
pysékeilla. Pysakkinaytot ovat tavoitteena suurten taajamien keskuspysakeilla (luokka A). Esimerkiksi Matkamoni-
tori-palvelu (https://matkamonitori.digitransit.fi/, ks. kuva 7) mahdollistaa lahtevien vuorojen tietojen esittamisen
helposti. Tata varten pysékille on kuitenkin asennettava séhkdinen naytto.

Esikatselu X

matkafi PYHANTAE jaP il 12:54

Linja Médranpaa Aika/min
Karsamaen liikekeskus ~14:22
Haapavesi ~15:12
Pyhantd P ~15:35
Pyhanta P ~15:50
Karsamaen liikekeskus ~16:02
Ylivieska linja-autoasema ~17:11

Perjantai 17.3.2023

EENEC]

Kuva 7. Matkamonitorin pysékkinayttd

Odottelun mukavuus

Jokainen paapysakki (pysakkiparien tapauksessa nousupyséakki) varustetaan kunnollisella séasuojalla, istuimella
ja roskakorilla. Pysakkia ei ole tarpeen kattaa, jos pysékin laheisyydessa on mahdollisuus odottaa linja-autoa sisé-
tiloissa liikenndintiaikoina. Pysakkialueen valaistuksesta tulee huolehtia vahintdan luokan A pysékeilla. Palveluta-
sotavoitteet pysakkiluokittain on esitetty taulukossa 9.

Taulukko 9. Palvelutasotavoitteet pyséakkiluokittain. Sulkeisiin on merkitty kriteerit, joita tulee harkita tapauskohtaisesti.

Palvelutasotekija Palvelutasokriteeri
1. Turvallinen kulkuyhteys | Turvallinen jalankulkuyhteys erillaén ajoradasta X X X X X
Liukkauden ja lumen poisto
(sis. pysékkialue ja yhteys pysakille) X X X X X
2. Liityntapysakainti Runkolukittavat pyoréatelineet X X X x)
polkupyoralla Katettu pyorapysakainti
3. Saattoliikenne Riittava tilavaraus saattoliikenteelle X X X X
4. Liityntapysakainti Liityntapysékointimahdollisuus pysékilla tai sen « « « «
henkildautolla l&heisyydessa
5. Muut liikennepalvelut Kaupunkipyorat tai muut yhteiskayttoiset
likkumisvélineet *
6. Opastus ja informaatio | Pysakkimerkki
Pysakilla kilpi, jossa pysakin nimi tai tunnus
Ohjeistus pysékkikohtaisten ja muiden aikataulujen
saamiseksi X X X X X
Nayttotaulut lahtevistéa vuoroista (esim. matkamonitori) X (x) (x)
7. Palaute Tieto vastuuviranomaisesta X X X X X
Mahdollisuus antaa palautetta pysékin toimivuudesta X X X X X
8. Pysékkivarustelu Valaistus X
Riittava katos tai muu séaasuoja X X X X X
Penkki, istuin X
Roskakori X X X

* Vilkkaat koulujen pysakit, eivat kuulu paapysakkeihin.
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4.3 Pyséakkien esteettomyys

Esteetdn matkaketju

Tavoitteena on, ettd joukkoliikenne olisi kaikkien, myds nako- ja kuulovammaisten, liikkumisesteisten tai muuten
erilaisia toimintarajoitteita omaavien henkildiden kuten esimerkiksi iakkaiden, kaytettavissa. Joukkoliikenteen es-
teettémyys edellyttdd koko matkaketjun esteettomyytta. Esteetén matkaketju syntyy, kun matkustaja kykenee
suunnittelemaan ja toteuttamaan matkan erityistarpeineen sujuvasti ja turvallisesti sekéa saa tietoa matkaketjuun
liittyvista vaihdoista, aikatauluista ja hairidista saavutettavasti. Esteettn liikennejarjestelmé& muodostuu esteetto-
masta lilkkenneinfrastruktuurista ja -palveluista seké saavutettavasta matkatiedosta. Tavoitteena joukkoliikenteen
suunnittelussa tulee olla, etté joukkoliikenne on potentiaalinen ja saavutettava matkustusvaihtoehto kaikkien eri
liikkujaryhmien osalta riippumatta yksilon liikkumis- tai toimimisesteisté. Vaeston ikdantyessa esteettdmyystarpeet
tulevat entistéd merkittdvammaksi.

Esteetdn matkaketju joukkoliikenteella voidaan jakaa seuraaviin osakokonaisuuksiin:

1. Matkan suunnittelussa ja varaamisessa tarvittava esteettémyyteen liittyva etukéateistieto ja sen riittavyys

2. Matkaketjujen fyysinen esteettomyys: joukkoliikennekalusto, solmupisteet, siirtyméat, palvelut, maksuauto-
maatit ja avustus

3. Varaus- ja maksujarjestelmien sekd matkustajainformaation saavutettavuus: netti- ja mobiilikayttoliittymat,
palvelukanavat ja palvelun saaminen.

Pohjois-Pohjanmaan ELY-keskuksen joukkoliikenteessa, kuten muuallakin maaseutujoukkoliikenteessa, haasteita
ja kehittamistarpeita on viela kaikissa esteettémyyden osakokonaisuuksissa. Haasteena ovat pysakkien liséksi itse
likennepalvelu ja tiedottaminen, joiden osalta esteettdmyys ei toistaiseksi toteudu. Pysékkien kehittdminen esteet-
toméksi ei viela mahdollista esteettomia matkaketjuja, koska matkaketjujen muut osat eivat tayta esteettémyyskri-
teereitd. Jatkossa liikennepalvelu voi erityisesti kuntakeskuksessa tai kuntakeskusten valilla muuttua esteettd-
maksi, jolloin tarvitaan esteettémia pysakkeja. Pysakkien kehittdmisessa tuleekin ottaa huomioon esteettomyys
niin, etteivat pysakit muodosta myéhemmin rajoitteita esteettdman matkaketjun muodostumiselle.

Esteettomyyden kehittdminen pysékeilla

Pysakeilla esteettomyytté voidaan yleisesti parantaa sijoittamalla pysékki Iahelle palveluita, mitoittamalla pysakki
samalle korkeudelle joukkoliikennevélineiden kanssa, rakentamalla loivia ramppeja pysékeille seka tarjoamalla
tilavat odotustilat mm. pydratuolien kayttgjille. Suomen oloissa esteettdomyyden kannalta téarkeaksi tekijaksi nousee
myds pyséakkialueiden talvihoito. Liukkaus, sohjo ja erityisesti jaatynyt loska hankaloittavat niin pydratuolilla liikku-
van kuin lastenrattaita tyontavan liikkumista.

Liikenne- ja viestintdministerio (LVM) asetti vuonna 2021 tydryhman, jonka tarkoituksena on panna taytantéon val-
takunnallisen liikennejarjestelmésuunnitelman 2021-2032 (Liikenne 12) esteettomyystoimet. Tyoryhmén tehté-
vana on muun muassa laatia valtakunnallinen tavoitetila liikennejarjestelméan esteettomyydelle ja liikenteen digitaa-
listen palveluiden saavutettavuudelle, seké tunnistaa eri vastuutahojen roolit niin matkaketjun eri osien toimivuu-
den kuin matkustajien oikeuksien toteutumisen kannalta. Tyéryhma on selvittanyt mm. joukkoliikenteen matkaket-
jujen toimivuutta eri vammaisryhmien nakdkulmasta (LVM 2022). Linja-autopysékkien osalta keskeisina kehitta-
mistarpeina tunnistettiin muun muassa seuraavat:

e Pysakkien nimeédminen: Lahekkain olevat bussipysakit tulee pyséakin nimilla selkeéasti yksildida erottumaan
toisistaan.

o Opasteissa ja infonaytdissa tulee kayttaa sellaisia pintamateriaaleja, joihin ei muodostu lukemista vaikeut-
tavia Kiiltoja ja heijastumia. Opasteissa ja infonayttissa tulee kayttaa saavutettavuussuosituksia noudatta-
via fonttityyppejé ja kirjasinkokoja, kuvasymboleita ja tummuuskontrasteja. Esimerkiksi lasin tai kalvon alle
sijoitettaviin paperisiin opasteisiin aiheutuu heijaste, mutta lasiin tai kalvoon teipattavat opasteet voivat
olla heijastamattomia.
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Heikkonakoisen henkildn kannalta riittava valaistus asemilla ja kulkuneuvoissa on tarkeaa. Erityisesti van-
hoissa asemarakennuksissa ja kulkuneuvoissa valaistukset ovat usein riitdmattémia.

Invalidiliitto ohjeistaa (Invalidiliitto 2008) pysékkien esteettdomyyden kehittamisestd muun muassa, etta pysakkialu-
eiden taytyy olla helposti hahmotettavia ja saavutettavia. Pysakkialueen pitda erottua muusta ymparistosta, esi-
merkiksi kulkuvaylasta. Liséksi pysakin katoksen on oltava kontrastisavyinen odotusalueen pinnan kanssa. Katos
on valaistava hyvin. Uusien pysékkien osalta Invalidiliitto maarittaa tarkkoja teknisid minimivaatimuksia esimerkiksi
odotustilan leveydelle, sadekatokselle ja pysékkien varustelulle.

Esteettomyyteen liittyvét tavoitteet

Pohjois-Pohjanmaan ELY-keskuksen alueella pyritdan kehittéméaén paapysakkien esteettomyyttéd saman aikaisesti
muiden kehittdmistoimien kanssa ainakin seuraavasti:

Jokainen pysakki varustetaan pysakkimerkilla seka pysékin nimelld ja/tai tunnuksella.

Opasteissa ja infonaytdissa pyritdan kayttdméaan sellaisia pintamateriaaleja, joihin ei muodostu lukemista
vaikeuttavia Kiiltoja ja heijastumia. Uusissa opasteissa ja infondytdissa kaytetdan saavutettavuussuosituk-
sia noudattavia fonttityyppeja ja kirjasinkokoja, kuvasymboleita ja tummuuskontrasteja.

Pysékkialue erotetaan muusta ymparistosta, esimerkiksi kulkuvaylasta. Lisaksi pysékin katos on kontras-
tisdvyinen odotusalueen pinnan kanssa. Katos valaistaan hyvin.

Pyséakkialueelle jarjestetddn mahdollisuuksien mukaan riittavasti tilaa, jotta pyoratuolilla paésee kaanty-
maan.

Pysakkikatoksen syvyys on vahintdan 1500 mm. Penkkeja pyritdéan sijoittamaan kahdelle eri korkeudelle.
Pysékin roska-astia sijoitetaan pysakkikatoksen ulkopuolelle.

Kulkuvaylat mitoitetaan esteettdmyysohjeiden mukaisesti.

Pysékin korottaminen voi olla tarpeen niilla keskuspysakeillg, joita kayttdd myods kuntien siséinen liikenne,
esim. palveluliikenne. Toistaiseksi ELY-keskuksen julkisessa liikenteessa ei ole kaytdssa matalalattiaka-
lustoa, ja lastenrattaat ja pyoratuoliasiakas on joka tapauksessa autettava kyytiin. Pysékkien uusimisen
yhteydessa kannattaa kuitenkin selvittdd mahdollisuudet pysékkialueen korottamiseen, koska nain varau-
dutaan mahdollisiin tuleviin tarpeisiin.

Toteutetut pysakkien esteettdmyyden kehittdmistoimet merkitaén pysakkitietokantaan.

Liikenne- ja viestintdministerion asettama ty6éryhma laatii valtakunnallisen tavoitetilan liikennejarjestelman esteetto-
myydelle ja likenteen digitaalisten palveluiden saavutettavuudelle. Maarittelytydssa voi nousta esiin my6s muita
tarpeita kehittaa pysakkien esteettomyytta.
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5 Pysakkien nykytila ja kehittamistarpeet

5.1 Yhteenveto

Pysékkien nykytilaa ja kehittamistarpeita selvitettiin tydn aikana kuntakyselylla ja maastokaynneilla. Kuntaky-
selyssa kunnat arvioivat tunnistamiensa tarkeimpien pyséakkien varustelua ja kehittdémistarpeita. Puutteet tarkeim-
milla pysakeilla liittyvat informaatioon, pysakin kattamiseen ja polkupydrapysakainnin jarjestamiseen. Pysakki-
merkki puuttuu jopa joka kolmannelta pyséakiltd. Muutama kuntien tunnistamista pysakeista sijaitsee vaarassa pai-
kassa, ja kunnissa tunnistettiin tarve paremmalle pysékkipaikalle. Kuntien esiin nostamat havainnot pysakkien ke-
hittdmistarpeista on esitetty kuvassa 8.

Pysakilla ei ole aikatauluinformaatiota tai se on puutteellista GG 2%
Pyséakkikatos puuttuu tai on uusimisen tarpeessa I 4 3%
Pysakkimerkki puuttuu I 33%

Polkupyorapysakointia on tarpeen kehittza NN 33%

Pysakki ei erotu ympéristdsta tai paikka on vaikeasti
hahmotettavissa

Pysékin kunnossapito ei vastaa tarvetta I 19%

I 24%

Jalankulku- ja pyoraily-yhteys puuttuu NN 14%
Pysékki on kokonaan vaarassa paikassa I 14%
Pysakin liikenneturvallisuus on heikko [N 10%
Pysakki on vaikeasti linja-autolla liikennoditavissa Il 5%

Jokin muu kehittamistarve [NNINGNGTGGEEEEEE 209%

Kuva 8. Kunnan tarkeimman pysakin kehittémistarpeet. Tarkastelussa ovat vain kuntakyselyssa esiin tulleet kuntien tunnistamat térkeim mat

pysakit (N =29). Prosenttiluku osoittaa, kuinka monella kunnan tarkeimmisté pysakeisté kehittdmistarve tunnistettiin.

Kunnat toivat kuntakyselyssa esille, etta joukkoliikenteen kysynté vaheni koronapandemian myota ja samaan ai-
kaan vaheni pysékkien kehittdminen. Vastaajat tunnistivatkin tarpeen saada pysékkien kehittdminen jalleen vauh-
tiin. Yleisimmin kuntien tunnistamat tarkeimpien pysékkien kehittdmistarpeet liittyvat aikatauluinformaation kehitta-
miseen, katoksiin, pyorapysakaintiin ja pysakkien merkitsemiseen.

Maastokaynneilla selvitettiin paapysakkien varustelutasoa ja pysékkien kuntoa seka ulkoasua. Havaintojen perus-
teella voidaan todeta, etté pysakkien kunto ja varustelutaso vaihtelevat paapysékeilla suuresti. Jopa osa suurten
taajamien keskuspysékeistéd on kokonaan ilman pysakkirakenteita. Maastokayntien perusteella paapysékeilla on
katoksia 34, penkkeja 39. Pyoratelineet ja polkupyotrakatokset ovat tarkastelun perusteella harvinaisia. Yhteenveto
paapysakkien varustelusta on esitetty kuvassa 9. Pysékkien nykytila on kuvattu tarkemmin pysékkikorteissa.

19



Pysékkimerkki [N 77 %%
Valaistus I 77 %
Istuin I 63°%
Katos [N 55
Korotettu pysakki [INNNININININGNE /3°%
Roska-astia [INNINININININGEE 7%
Aikataulu [N 34%
Pyorateline NG 23%

Polkupyorakatos [ 11%

Kuva 9. Paapyséakkien varustelutaso. Palkki ilmoittaa varusteen esiintyvyyden paapysakeilla (N = 62). Tiedot on keratty tyén aikana tehdyilla
maastokaynneilla.

Maaseutujoukkoliikenteessa linja-autojen vuorovélit ovat pitkia ja myds odotteluaika saattaa muodostua pidem-
maksi kuin kaupunkilikenteessa. Tama lisdé osaltaan tarvetta pysakkien parantamiseen. Usein kyse on varsin pie-
nista toimenpiteista, joiden avulla joukkoliikenteen houkuttelevuutta, ympéariston viihtyisyytta ja likenneturvalli-
suutta voidaan oleellisesti parantaa. Yhteenveto paapysakkien varustelusta pysékkiluokittain on esitetty taulu-
kossa 10.

Taulukko 10. Pysakkien nykyinen varustelu pysékkiluokittain. Taulukossa on ilmoitettu osuus luokan pysékeista, joilta varuste 16ytyy. Palveluta-
sotavoitteen mukainen varustelu on merkitty sinisella taustalla.

Varuste
Pysakkimerkki

Katos

Istuin

Roska-astia

Valaistus

Aikataulu

Pydréateline

Polkupyéréakatos

Korotettu pysakki

5.2 Suuren taajaman keskuspyséakki — luokka A

Taman tybn maarityksen mukaisia suuria taajamia ovat Haapajarven, Haapaveden, Kalajoen, Kuhmon, Kuusa-
mon, Nivalan, Oulaisten, Pudasjarven, Raahen, Sotkamon, Suomussalmen ja Ylivieskan keskustaajamat. Naiden
taajamien keskuspysékit eroavat toisistaan paljonkin: mukana on fyysisia rakennuksia sisaltavia linja-autoasemia
seka pyséakkeja, joissa ainoa varuste on pysakkimerkki.

Nykyisin katos tai sddsuoja puuttuu Haapajarven, Haapaveden, Kalajoen ja Nivalan keskuspysakeilta. Aikataulut
puuttuvat edellisten lisaksi Oulaisten keskuspysakilta. Pyorapysakaointi on toteutettu vain Kalajoen, Kuusamon,
Nivalan, Raahen ja Ylivieskan keskuspysakeilld. Kuusamossa, Raahessa ja Ylivieskassa pyorapysakointi on myos
katettu.

Tavoitteena on, etta luokan A pyséakit ovat suunnittelualueen joukkoliikenteen "lippulaivoja”. Kaikilla pysakeilla on
tavoitetilassa valaistus, saasuoja, istuimet, katettu pyodrapysakointi runkolukitusmahdollisuudella, riittavat tilat saat-
toliikenteelle ja reaaliaikaiset nayttotaulut l&htevistéa vuoroista. Luokan A pysékeilla tavoitteena on panostaa myos
pysékin yleisiimeeseen ja pysékkialueen siisteyteen. Linja-autoasemilla tulee varmistaa, etta lammin odotustila on
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kaytossa liikenngintiaikana. Myods muilla luokan A pysékeilla pyritdadn mahdollisuuksien mukaan jarjestamaan lam-
min odotustila.

Tarve katoksen tai sdasuojan toteuttamiselle on Haapajarven, Haapaveden, Kalajoen ja Nivalan keskuspyséakeilla.
Aikatauluinformaatiota tulee kehittéda kaikilla pysékeilla. Aikatauluinformaatio kannattaa toteuttaa mahdollisuuksien
mukaan reaaliaikaisella naytdlla. Polkupyorien pysakointimahdollisuutta tulee kehittdd Haapajarven, Haapaveden,
Kuhmon, Oulaisten, Pudasjarven, Sotkamon ja Suomussalmen keskuspysékeilla. Luokan A pysakit on pyrittava
toteuttamaan korotettuina ja muut luvussa 4 esitetyt esteettomyysvaatimukset huomioon ottaen. Pysakkien nykyi-
nen varustelu ja tunnistetut palvelutasopuutteet on esitetty taulukossa 11.

Taulukko 11. Nykyinen pysakkivarustelu luokan A pyséakeilla. X kuvaa pyséakilla nykyisin olevia varusteita. Oranssi ruutu kuvaa palvelutasopuu-
tetta suhteessa asetettuihin palvelutasotavoitteisiin.

Pysakki Pysakki- Katos Istuin Roska- Valais- Aika- Pyo6ra- Polku- Korotettu
merkki astia tus taulu teline  pyora- pysakki

katos

H
H
H

Haapajarvi

Haapavesi

Kalajoki

Kuhmo las

Kuusamo Kelantie

X |IX | X | X | X [X

Nivala

Oulainen

Pudasjarvi

Raahe las

X X | X | X [X |X |X [X |X

Sotkamo las

Suomussalmi las
Ylivieska las X

X [X [X | X [X [X | X [X [X |X

X [X X | X [ X |[X | X [X

5.3 Pienen taajaman keskuspyséakki — luokka B

Luokan B pysékit ovat pienen taajaman keskuspyséakkej, jotka sijaitsevat keskeisella paikalla taajamaraken-
teessa. Osa pyséakeista on lapiajettavia pysakkipareja. Talldin esitetyt palvelutasotavoitteet koskevat lahtokohtai-
sesti vain nousupyséakkia, eli pysakkia, jolta matkustajat padsaantdisesti nousevat linja-autoon.

Kahdeltatoista pysakilta puuttuu pysékkimerkki vahintdan toisen suunnan pysakilta. Pysakkimerkki tulee olla myds
poistumispysakilla. Kahdeksalta nousupysakiltéd puuttuu katos tai muu séasuoja. Polkupy6rapysakaointi on jarjes-
tetty yhdeksalla pysékilla: Hailuodossa, Pyhajarvelld, Pyhannalla, Vihannissa, Sievissa, Siikajoenkylallda, Suomus-
salmella, Pulkkilassa ja Vaalassa. My6s nailla pysakeilla on kuitenkin tarpeita muuttaa pydrapysakaintia runkolukit-
tavaksi. Luokan muilla pysakeilla on tarpeen toteuttaa pyorapysakainti. Pysakki-informaation kehittdmistarve on
l&hes kaikilla luokan pysékeilla. Yli puolella pysékeista puuttuu aikatauluinformaatio kokonaan.

Pysakkien nykyinen varustelu ja tunnistetut palvelutasopuutteet on esitetty taulukossa 12. Pysakin valaiseminen,
katettu pydrapysakainti ja pysékkialueen korottaminen eivat kuulu luokan palvelutasotavoitteisiin, mutta parantavat
odottelun mukavuutta.

21



Taulukko 12. Nykyinen pysékkivarustelu luokan B pysékeilla. X kuvaa pysékilla nykyisin olevia varusteita. Oranssi ruutu kuvaa palvelutasopuu-
tetta suhteessa asetettuihin palvelutasotavoitteisiin. Valaistus, katettu pyorépyséakointi ja pysékkialueen korottaminen eivét ole palvelutasotavoit-
teiden nékokulmasta vélttamattomia luokan B pyséakeilla. Tavoitteet eivat koske mydskaan poistumispysékkeja, pysakkimerkkia lukuun ottamatta.

Pysakki Pysékki- | Katos Istuin Roska- Valais- Aika- | Pyo6rd- = Polku- Koro-

merkKi astia tus taulu teline pyora- tettu
katos pysakki

Alavieska MH

Hailuoto P X

Hailuoto E X

Hyrynsalmi tori -

Himanka kirkko P X X

Himanka kirkko E X X

Rautio E X

Rautio P X

Karsamaki E X X

Karsamaki P X X

Merijarvi kk X

Leppilantie L X X

Leppilantie E X

Paltamo

Puolanka

Pyhasalmi MH X X

Pyhanta liikekeskus

Vihanti MH

Reisjarvi

Ristijarvi | X

Ristijarvi L X

Sievi kk

Siikajoki Sale

Ruukki Tervatupa

Pulkkila E X

Pulkkila P X

Suomussalmi kk

Taivalkoski keskusta

Utajarvi, Koulutie 5

Vaalan tori X X
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5.4 Taajaman ulkopuolella sijaitseva keskuspysakki tai muu
keskeinen solmupysakki — luokka C

Luokka C siséltda kahdeksan pysakkia tai pysakkiparia: Alavieska th | ja L, Pyhgjoki th E ja P, Pyhajarvi ABC,
Paavola kt 86 | ja L, Piippola Shell, Rantsila vt 4 E ja P, Revonlahti | ja L seka Vaala MH (ABC). Osa pysakeista
toimii taajaman keskuspysakkind. Osa taydentaa taajaman keskuspysékkia palvellen myds ohikulkevaa liikennetta
paatien varressa.

Pyséakkimerkki on Piippola Shell -pysakkié lukuun ottamatta kaikilla luokan pysékeilla. Muilta osin varustelussa on
suurempia puutteita suhteessa palvelutasotavoitteisiin. Kaikilta pysékeiltéa Pyhajarvi ABC -pysakkia lukuun otta-
matta puuttuvat pyoratelineet. Pyorapysakaoinnille on luokassa C erityisia tarpeita, koska pyséakit sijaitsevat taaja-
man laidalla tai erillaén taajamasta. Aikataulut puuttuvat kaikilta pysékeiltd Rantsilan pyséakkeja lukuun ottamatta.

Alavieskan ja Paavolan pyséakeilla ei ole pysakkimerkin liséksi muuta varustelua. Pysékit tulee varustaa katoksella
ja istuimella. Piippolan, Pyhajarven ja Vaalan pysakeilla huoltoasema tarjoaa mahdollisuuden odottaa linja-autoa
sisétiloissa.

Pysakkien nykyinen varustelu ja tunnistetut palvelutasopuutteet on esitetty taulukossa 13. Pysakin valaiseminen,
katettu pyorapysakainti ja pysékkialueen korottaminen eivéat kuulu pysékkiluokan C palvelutasotavoitteisiin, mutta
lisdavéat osaltaan joukkoliikenteen houkuttelevuutta.

Taulukko 13. Nykyinen pysakkivarustelu luokan C pyséakeilla. X kuvaa pysékilla nykyisin olevia varusteita. Oranssi ruutu kuvaa palvelutasopuu-
tetta suhteessa asetettuihin palvelutasotavoitteisiin. Valaistus, katettu pydrapysékaointi ja pysakkialueen korottaminen eivét ole palvelutasotavoit-
teiden nékokulmasta valttamattomié luokan C pysakeilla. Tavoitteet eivat koske mydskaan poistumispysakkeja, pysakkimerkkié lukuun ottamatta.

Pysakki Pysakki- | Katos Istuin Roska- | Valais- Aika- Pyo6ra- = Polku- Korotettu
merkki astia tus taulu | teline pyora- pysakki
katos

Alavieska th L X

Alavieska th | X

Pyhajoki th P X X
Pyhgjoki th E X X
Pyhéjarvi ABC X X
Revonlahti L X

Revonlahti | X

Paavola kt 86 | X

Paavola kt 86 L X

Rantsila vt 4 P X X X
Rantsila vt 4 E X X X
Piippola Shell

Vaala MH (ABC) X
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5.5 Muu vilkas pysékki — luokka D

Luokkaan D kuuluu kuusi pysékkia, pyséakkiparia tai pysakkiryhméaé Hailuodossa, Kalajoella, Kuusamossa ja Sot-
kamossa. Tunnistetut pyséakit palvelevat erityisesti matkailijoiden tarpeita (kuva 10).

Kuva 10. Nayttava matkailijoita palveleva pysékki Ruka Kumpare.

Kaikki pysékit on varustettu pysakkimerkein. Kuusamossa (Ruka Kumpare) ja Sotkamossa (Lumilautatunneli, Ur-
heiluopisto th), pysakit ovat uusia tai uudehkoja ja varusteltu katoksilla. Marjaniemi-pysakilla Hailuodossa ja Hiek-
kasarkat E/P -pysakilla Kalajoella on tarve katokselle, istuimelle ja aikatauluinformaatiolle. Pysékkien nykyinen va-
rustelu ja tunnistetut palvelutasopuutteet on esitetty taulukossa 14. Pysakin valaiseminen, pyorapysakainti ja py-
sékkialueen korottaminen eivat kuulu pysakkiluokan D palvelutasotavoitteisiin.

Taulukko 14. Nykyinen pysakkivarustelu luokan D pyséakeilla. X kuvaa pysékilla nykyisin olevia varusteita. Oranssi ruutu kuvaa palvelutasopuu-
tetta suhteessa asetettuihin palvelutasotavoitteisiin. Valaistus, katettu pyérapysakainti ja pysakkialueen korottaminen eivét ole palvelutasotavoit-
teiden nékokulmasta valttamattomia luokan D pysékeillda. Tavoitteet eivat koske mydskaan poistumispysakkeja, pysakkimerkkié lukuun ottamatta.

Pysakki Pysakki-  Katos Istuin Roska- Valais- Aika- | Pyora- = Polku- | Korotettu
merkKi astia tus taulu teline pyora- pysakki
katos

Marjaniemi

Hiekkasarkat E
Hiekkasarkat P
Ruka Kumpare

Urheiluopisto th |

X | X [ X [X [X

Urheiluopisto th L

Lumilautatunneli P

Lumilautatunneli L

X IX | X | X | X [ X [X |X |X

Lumilautatunneli |
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6 Jatkotoimenpiteet ja kustannukset

Pysakkeja kehittavat ELY-keskus ja kunnat

Tassa tydssa kartoitettiin pysakkien nykytila ja maaritettiin pysakeille palvelutasotavoitteet. Kunnat voivat omilla
pysékeillaan tarjota myos maaritettyd palvelutasoa parempaa palvelutasoa. Esimerkiksi kaikkien pysakkiluokkien
pysékkeja voidaan kehittdé esteettomiksi, vaikka tavoite koskee téssa vaiheessa vain luokan A pysékkeja.

Seuraavat tyfvaiheet ovat etenemisjarjestyksen maarittdminen, tarvittavien toimenpiteiden tarkempi suunnittelu ja
toimenpiteiden toteuttaminen. Pysékkeja kehittavat seké ELY-keskus ettd kunnat. ELY-keskuksen vastuulla on
kehittdd maantiealueella sijaitsevia pysakkeja. Kunnat puolestaan vastaavat kunnan maalla ja muilla piha-alueilla
olevien pyséakkien kehittamisesta. ELY-keskus aikatauluttaa sille kuuluvien pysakkien kehittdmistoimet myéhem-
min. My6s kuntien toivotaan tarttuvan aktiivisesti kehittdmistoimenpiteisiin kuntien pysékeilla.

ELY-keskuksen vastuulla olevien pysékkien kehittdminen

Téassa selvityksessa pysakit on luokiteltu niiden tavoitteellisen palvelutason mukaan. Luokittelu ei kuitenkaan tar-
koita toteutusjarjestysta. ELY-keskus laatii selvityksen jalkeen toteuttamissuunnitelman kayttden kokonaisharkin-
taa. Harkinnassa huomioidaan pysakkiverkon kehittdmistarpeet ja toteuttamisedellytykset. ELY-keskus painottaa
pysakkien kehittdmisessé paapysakkeja. Paapyséakkien kehittdmisen keskindiseen jarjestykseen vaikuttavat erityi-
sesti joukkoliikennetarjonnan méaara ja jatkuvuus seka pysakin asema linja-auton ja junan muodostamassa matka-
ketjussa. Muita vaikuttavia tekijéita ovat esimerkiksi arvio pyséakin kayttajamaarasta seka tieosuudelle suunnitellut
muut hankkeet, joiden yhteydessa kehittdmistoimia voidaan toteuttaa kustannustehokkaasti.

Kuntien kehittamistoimet

Kuntien kehittdmistoimet ovat jatkossakin keskitssa pysakkijarjestelmén kehittamisessé. Tarkastelluista paa-
pyséakeista puolet on kuntien vastuulla. Kuntien rooli erityisesti suurten taajamien paapysakkien seka koululais-
pysakkien kehittdmisessa on keskeinen. Linja-autoasemilla palveluiden kehittdminen on yksityisen toimijan vas-
tuulla, mutta kunnat ovat tarkea yhteistyékumppani linja-autoasemien kehittdmisessa. Kunnilla on térkea rooli osal-
taan varmistaa, etté sijainniltaan ja liikenneyhteyksiltdén sopiva paikka linja-autoasemalle on kunnassa tarjolla.

ELY-keskus toivoo kunnan ottavan yhteytta ELY-keskukseen, kun kunta kéynnistdd hankkeen paapysékin kehitta-
miseksi. Nain ELY-keskus voi tarjota asiantuntijatukea pysakin kehittdmiseen. Yhteisty6 pysékkien kehittdmisessa
on tarkedd myds siksi, etté pysakkimuutoksilla voi olla vaikutusta ELY-keskuksen hankkimaan joukkoliikentee-
seen.

Tyo6n aikana nousi esille kunnissa virinneita kehittdmisajatuksia, kuten pysékkikatosten toteuttaminen kunnan
omalla ilmeelld, pysékkiasioiden huomioiminen matkailun palveluiden kehittdmisen yhteydessa ja pysakkien kehit-
tdminen osana tydomatkaliikenteen kehittdmista. Myos nédissa hankkeissa ELY-keskus voi resurssiensa puitteissa
tarjota asiantuntija-apua.

ELY-keskus pitéaa paapysakkien kehittdmista esilla vakiintuneissa kunnan ja ELY-keskuksen vélisissa tapaami-
sissa ja tyoryhmissa ja kannustaa kuntia toteuttamaan paapyséakkien kehittdmistoimia.
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Kaikkia pysakkeja koskevat kehittdmistoimet

ELY-keskus suunnittelee ja tarkentaa ohjeistusta pyséakki-informaation formaatista ja toteutustavasta esteetto-
myysvaatimukset (fontin koko, pinnan kiilto, varikontrastit jne.) mahdollisuuksien mukaan huomioon ottaen. ELY-
keskus voi toimittaa kunnille myos esimerkiksi kustannustietoa tarkemman suunnittelun [ahtékohdaksi.

Pyséakkitiedon kehittaminen ja seuranta

Pysékkien kehittamisen liséksi kehitetdan Digiroad-pysakkitietokannan siséltod. ELY-keskus taydentaa pysakkitie-
dot tehtyjen selvitysten pohjalta. Pyséakkitietoihin paivitetddn myds tietoa pysakkien esteettomyydesta. Pysakkitie-
tokantaa pidetaan ajan tasalla ja tiedot toimenpiteista paivitetdan tietokantaan. ELY-keskus seuraa pyséakkien pal-
velutason kehittymisté ja toteutussuunnitelman etenemista.

Kustannukset

Pysakkitoimenpiteiden kustannukset tarkentuvat pyséakkikohtaisen tarkemman suunnittelun yhteydessa. Taulu-
kossa 15 on esitetty keskimaaraisia pysakkivarusteiden hintoja suunnittelun lahtékohdaksi.

Taulukko 15. Arvioita joidenkin pysakkivarusteiden kustannustasossa joulukuun 2022 hintatasossa.

Pysakkivaruste ‘ Kustannus

Yksittéainen pysakkilevike 10 000-15 000 €
Levikepyséakkipari 25 000-30 000 €
Vanhan katoksen poistaminen ja korvaaminen uudella, 12 000-14 000 €
metallirunkoinen ja lasiseindinen katos (AluShel O3 tai vastaava)

Vanhan katoksen poistaminen ja korvaaminen uudella, 5000 €
yksinkertainen metallirunkoinen katos (Finture TVH tai vastaava)

Runkolukittava pyorapysakointi 12 pyorélle 5000 €
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