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Esipuhe

Tama liiteraportti liittyy Valtion vaylaverkon investointiohjelmaan vuosille 2024—
2031. Raportissa on lyhyesti esitelty MAL-kaupunkiseutujen mahdollisia yhteisra-
hoitteisia hankkeita.

Helsingissa huhtikuussa 2023
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1 MAL-kaupunkiseutujen yhteisrahoitteiset
hankkeet

Liikenne 12 -suunnitelman mukaan kaupunkiseuduilla tulee edistaa kestavaa liik-
kumista monipuolisella keinovalikoimalla. Liikennevaylid pidetdan kunnossa ja ke-
hitetdan niin, etta kestavan liikenteen edistaminen on mahdollista (esimerkiksi rai-
deliikenne, kavelyn ja pyorailyn infrastruktuuri seka liityntapysakainti).

Liikenne 12 -suunnitelman mukainen 661 milj. euron rahoitus pitaa sisallaan kah-
den seuraavan MAL-sopimuskierroksen toimenpiteiden valtion rahoituksen seitse-
malla MAL-seudulla (Helsinki, Jyvaskyla, Kuopio, Lahti, Oulu, Tampere ja Turku).
Rahoitukseen sisaltyy valtion vaylaverkolle kohdistuvia kehittdmis- ja paranta-
misinvestointeja sekd valtionavustuksia mm. kuntien raideliikennehankkeisiin ja
palveluiden kehittamiseen. Liikenne- ja viestintavirasto Traficom toimii valtionavus-
tusviranomaisena. Tulevien MAL-sopimusten osalta ei ole vield muodostettu nake-
mysta siitd, kuinka iso osa rahoituksesta voisi kohdistua valtion yllapitdmalle vay-
laverkolle.

Ohessa on esitetty tietoa mahdollisista valtion vaylaverkolle kohdistuvista yhteis-
rahoituksella toteutettavista hankkeista. Nama hankkeet eivat sisally investointioh-
jelmaan, koska niihin kaytettdvissa oleva rahoitus ei ole tiedossa.

1.1 Ratahankkeet

Helsingin seudulla merkittava ratoja koskeva kysymys on Helsinki-Pasila-valin tu-
levaisuuden ratkaisut. Helsinki-Pasila-valin liikennekysyntaa ja ratakapasiteettia on
jatkoselvitetty vuonna 2022. Selvityksessa on huomioitu tulevaisuuden raideliiken-
teen kasvutarpeet Helsingin seudulla ja valtakunnallisesti (mm. uudet nopeat yh-
teydet, lentorata) seka toimintaymparistdon muutokset kuten uudet varikot, Digi-
rata, aseman toimintamallien muutosmahdollisuudet seka vaihteistomuutokset.
Ratakapasiteettia on arvioitu seka Pisara-radan kanssa etta ilman Pisaraa. Selvi-
tykset ovat tuoneet esille, etta vali ei nayttdisi muodostuvan pullonkaulaksi liiken-
teen kasvaessakaan vaikka merkittdvia valityskykya parantavia investointeja ei
tehtdisi. Uusien HSL-alueen varikkojen toteuttaminen on edellytys junamaarien
merkittavalle lisaamiselle alueella.

Selvitys seudun asemien kehittamis- ja peruskorjaustarpeista on laadittu vuonna
2022. Selvityksessa on esitetty korjaustoimia, joiden kustannukset ovat 50 milj.
euroa. Toimenpiteet on luokiteltu kiireellisyysluokittain.

Kerava—Nikkild-valilla on varauduttu henkildliikenteen kdynnistémiseen. Yhteysva-
lille on laadittu maankayton aluevaraussuunnitelma. Henkildliikenteen aloittaminen
edellyttaisi laiturien rakentamista, kohtauspaikkaa seka yli- ja alikulkujen rakenta-
mista. Hanke on ajankohtainen vasta, kun Kerava—Nikkild-valin maankayttd kehit-
tyy huomattavasti, aikaisintaan vuonna 2030. Sipoo on kuitenkin esittanyt haluk-
kuutensa ostaa liikennetta jo ennen sita.
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Lisaksi HSL on ehdottanut lisdtoimenpiteitd Espoon kaupunkirata -hankkeeseen,
jotka parantaisivat operoinnin, hairidhallinnan ja kunnossapidon toimintaedellytyk-
sid. Toimenpiteet ovat niin laajoja, ettd ehdotetut toimenpiteet hankkeen nykyra-
hoituksella ja hankkeen aikataulussa eivat ole mahdollisia.

Tampereen kaupunkiseudulla yhteisesti rahoitettavat ratoja koskevat investoinnit
kytkeytyvat jatkossa keskeisesti Iahijunaliikenteen edistadmiseen. Seudulla on val-
mistunut kesalla 2022 kuntien yhteisty6na lahijunaliikenneselvitys, jossa on haettu
visiota ja kehittamispolkua lahijunaliikenteen edistémiseksi sekéd muodostettu na-
kemysta infratoimista. Selvityksen mukaan seudulla tavoitellaan 2020-luvulla mm.
useamman uuden seisakkeen toteuttamista (ei kustannusarvioita), Yléjarven raa-
kapuun kuormauspaikan siirtoa (10 M€) seka Nokian ja Yldjarven suuntien lisarai-
teiden jatkosuunnittelua. Toimenpiteet vaativat viela myos jatkoselvityksia. Oleel-
linen selvitys on kevaan 2023 aikana valmistuva ratakapasiteettiselvitys, jolla var-
mistetaan esitettyjen ensimmaisen vaiheen seisakkeiden toteutuskelpoisuutta ja
Iahijunien lisaédmismahdollisuuksia. Infran kehittdminen vaatii selkeytta myds lahi-
junaliikenteen kehittamisestd, esim. osaa esilla olevista uusista seisakkeista ei kan-
nata toteuttaa ilman, ettd myds lilkkennetta lisataan.

Turun seudulla on esilla Turun ratapihan jatkokehittdminen. Ratapihan ensimmai-
nen vaihe on jo saanut rahoituksen. Jatkokehittamiseen liittyy mahdollinen VAK-
raiteiden siirto (eri vaihtoehtojen kustannukset vaihtelevat yli 30 M€ - yli 60 M€)
ja kytkenta Matkakeskuksen kehittémiseen. Kustannusten jakautumisessa eri osa-
puolille on huomioitava se, etta kyse on pitkalti muista kuin lilkenteellisista tavoit-
teista. Kaynnissa on selvitys VAK-ratapihan siirtémisesta pois Turun keskustasta.
Kaynnissa olevassa Kupittaa-Turku-hankkeessa VAK-ratapiha on tarkoitus siirtaa
valiaikaisesti Iso-Heikkilaan.

Turun kaupunki on selvittanyt vaihtoehtoja Turun satamaraiteen siirtdmiseksi ja
alueen maankaytdn kehittamiseksi. Valitun linjausvaihtoehdon karkea kustannus-
arvio on 18,1 milj. euroa. Satamaraiteen siirtdminen palvelee ensisijaisesti maan-
kayton kehittdmistd. Satamaraiteen siirtdmiselld on myds vaikutuksia matkaketju-
jen toimivuuteen ja tasoristeysten poistumisen mydéta liikenneturvallisuuteen. Seu-
raavassa vaiheessa tehdaan hankkeen teknistd suunnittelua ja hankearviointi.

Turun seudulla selvitetddn lahijunaliikenteen kehittdmista. Varsinais-Suomen pai-
kallisjunaliikenteen asemapaikkojen kehittamissuunnitelma valmistui vuonna 2021.
Paikallisjunaliikenne on suunniteltu kdynnistettévaksi ensimmaisessa vaiheessa va-
lillda Turku—Uusikaupunki, joka kuuluu osittain MAL-seutuun. Investointiohjelmaan
sisaltyva Uudenkaupungin radan peruskorjaushanke parantaa paikallisjunaliiken-
teen edellytyksia. Liikenteen kaynnistymisen edellytyksena on myds matkustajalai-
turien suunnittelu ja toteuttaminen. Turku—Naantali-vélin osalta selvitetéan mah-
dollisuuksia jatkaa Turkuun paattyvaa IC-junaliikennetta Raisioon ja Naantaliin
asti. Taman edellytyksena on tarvittavat laiturijarjestelyt ja Raisio-Naantali-radan
osalta sahkoistys, joka ei sisally investointiohjelmaan. Naiden lisaksi on kdynnisty-
massa selvitys taajama- tai lahijunaliikenteestd Turku—Toijala-valilla, joka kuuluu
osittain Turun MAL-seutuun.

Turun seudulla on laadittu selvitys raakapuun kuormauspaikoista. Selvityksessa on
haettu uutta sijaintia erityisesti Turun kuormauspaikalle. Siirto kytkeytyy kuor-
mauspaikan nykyisen alueen muihin maankaytdllisiin tavoitteisiin. Hankkeen kus-
tannukset ovat noin 20 milj. euroa.
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Oulun seudulla keskeinen asia on Oulun asemakeskuksen ja henkil6ratapihan ke-
hittdminen. Esilla oleviin toimenpiteisiin liittyy erilaisia laiturijarjestelyja (paranta-
mista ja kehittémistd), laitureiden peruskorjausta, uusi alikulkutunneli, autolas-
tauspaikan siirto ja liityntapysakdintijarjestelyja. Toimenpiteiden tarve kytkeytyy
keskeisesti asemanseudun kehittdmisen tavoitteisiin. Tamanhetkinen kustannus-
arvio on 20-25 milj. euroa. Hankkeen ratasuunnitelman laatiminen on kdynnissa.

Jyvaskylan, Kuopion ja Lahden seuduilla ratoja koskevat mahdolliset yhteisra-
hoitteiset hankkeet vaativat viela selkeyttdmistd. Yhteisrahoitteisina hankkeina
voisi toteuttaa esimerkiksi henkil6liikennepaikkojen kuntoonpanoa ja palvelutason
nostoa. Esimerkiksi Lahden seudulla on tarkoitus poistaa Jarvelan aseman laituri-
polku MAL-hankkeena siten, ettd suunnittelu tehdaan nykyisella MAL-kaudella ja
toteutus mahdollisesti seuraavalla MAL-kaudella.

Lisaksi Jyvaskylan, Kuopion, Lahden, Turun ja Oulun seuduilla on vuonna 2021
valmistunut yhteinen selvitys alueellisesta junaliikenteesta. Naiden seutujen lisaksi
selvityksessa on tarkasteltu Lappeenranta-Imatra-aluetta ja Seindjoen seutua.
Tydssa tarkasteltin mm. maankayttéa, kysyntda ja infraa eri ndkokulmista. Lii-
kenne- ja viestintavirasto Traficom on jatkanut selvitysten laatimista liikenndinti-
kustannusten ja kysynnan nakdkulmasta. Lahijunaliikenteen kehittamisessa on
kyse infran kehittamisen lisaksi siitd, miten lilkennetta kehitetaan ja keskeisessa
roolissa asiassa ovat myos LVM ja Traficom seka kunnat. Mahdolliset |ahijunalii-
kenteen tulevat infrahankkeet voisivat olla esimerkiksi uusia seisakkeita.

1.2 Maantiehankkeet

MA L-kaupunkiseuduilta on tunnistettu kustannustehokkuudeltaan ja vaikutuksil-
taan hyvia tiehankkeita, jotka ovat joko maankayton kehittamisen tai joukkoliiken-
teen kannalta merkittdvia ja tayttavat yhteisrahoituksen kriteerit. Hankelistauk-
sessa on huomioitu seutujen MAL-suunnitelmissa ja liikennejarjestelmasuunnitel-
missa tehdyt hankkeiden priorisoinnit valtakunnallisesta nakdkulmasta. Esiin nos-
tetuista hankkeista kaksi sijaitsee Helsingin seudulla, yksi Tampereen seudulla ja
yksi Jyvaskylan seudulla. MAL-seuduilla on nostettu esiin myds seudullisten pyéra-
tieverkkojen ja laatukdytavien kehittéminen valtion vdylaverkolla. Lisaksi Helsingin
seudulle on esitetty kooste MAL-ty6ssa esiin nostetuista keskisuurista hankkeista.

Maantiehankkeet ovat:

e Vt 3 Hameenlinnanvayldn parantaminen valilla Kannelmdki—Kaivoksela,
Helsinki ja Vantaa, kokonaiskustannusarvio 65 M€

e Vit 4 Hakunilan ja Vt 7 Lansimdentien vaihtopysakit, Vantaa, kokonaiskus-
tannusarvio 45 M€

e Vt 4 Palokan kohdalla, Jyvaskyla, kokonaiskustannusarvio 20 M€

e Vt 12 ja kt 65 Vaitinaron eritasoliittyma, Tampere, kokonaiskustannusarvio
83 M€

e seudullisten pydratieverkkojen ja laatukaytavien kehittaminen valtion vay-
laverkolla

e Helsingin seudun keskisuuret hankkeet

e perusvaylanpidon pienet parantamishankkeet seudullisesti priorisoituna.
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MAL-kaupunkiseutujen rahoitus on tarkoitettu yhteisrahoitteisiin hankkeisiin, eli
hankkeisiin, joista vaylanpitajan lisaksi hydtyvat myds muut osapuolet merkitta-
vasti. MAL-kaupunkiseutujen yhteisrahoituksella toteutettavat hankkeet ja niiden
kustannusosuudet maaritelladn valtion ja kuntien valisissa erikseen neuvoteltavissa
sopimuksissa.
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MAL-kaupunkiseuduilta esille nostetut maantiehankkeet

MAL-kaupunkiseuduilta esille nostetut maantie-
hankkeet

Maantiehankkeiden kuvaukset

Vt 3 Hameenlinnanvadylan parantaminen valilla Keha I-Kaivoksela, Helsinki
ja Vantaa

Vt 4 Hakunilan vaihtopysakit, Vantaa

Vt 7 Lansimdentien vaihtopysakit, Vantaa

Vt 4 Palokan kohdalla, Jyvaskyla

Vt 12 ja kt 65 Vaitinaron eritasoliittyma, Tampere

Helsingin seudun keskisuuret hankkeet
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Vt 3 Hameenlinnanvaylan parantaminen valilla Tiedot paivitetty

Keha I — Kaivoksela (MAL) 16.3.2023
Hameenlinnanvdyla on yksi padkaupunkiseu- T VANTAA
il VANDA

dun tirkeimmista valtakunnallisista sisadantu-
lovdylistd. Hameenlinnanvdylallda on valitys-
kykyongelmia ja ruuhkia, erityisesti valilla
Kannelmdki — Kaivoksela. Hankkeen vaiku- £
tusalueella, niin Helsingin kuin Vantaankin - : - ke
kaupunkien alueella, on vireilld useita maan-

kdyton ja liikenneverkon kehittdmistoimia. 7./,

Vilille Kannelmden etl — Kaivokselan etl esi-

tetddn kolmansia kaistoja seka pikaparannus- :o-~

toimenpiteita Keha I eritasoliittymaan.

NYKYTILA

Hameenlinnanvayla (vt 3) on osa kansainvalista E12-tieta ja tie kuuluu liikenne- ja viestintaministe-
rién tydryhman ehdottamaan valtakunnallisesti merkittavien likkenneverkkojen runkotieverkkoon. Ha-
meenlinnanvayla on valtakunnallisella tasolla térkea yhteys Lansisatamaan suuntautuvalle raskaalle
liikenteelle. Seudullisella tasolla Hdmeenlinnanvayla on tarkea yhteys Helsingin, Vantaan seka Espoon
jakeluliikenteelle.

Hameenlinnanvaylalla kulkee arkipadivisin 32 000-59 000 ajoneuvoa vuorokaudessa. Raskaan liiken-
teen osuus on 5-7 % kokonaislikennemaarasta. Liikenne on kasvanut varsin voimakkaasti Hdmeen-
linnanvaylalla viimeisen kolmen vuoden aikana, jolloin kasvua on ollut 6-9 % vuodessa.

Hameenlinnavayla on erittdin ruuhkautunut. Ruuhkan pullonkauloina ovat erityisesti Hakamaentien
likennevalo-ohjattu tasoliittyma seka Kannelmden etl—Kaivokselan etl vali. Lisaksi Hameenlinnan-
vaylan varrella on Liikenneviraston meluntorjuntaohjelmassa 2013-2018 tunnistettuja melusuojausta
tarvitsevia alueita, joiden melusuojausta ei ole vield toteutettu.

HANKE JA TAVOITTEET

Tavoitteena on liittda nykyinen ja tuleva maankayttd luontevasti Hdmeenlinnanvaylaan, huomioida
alueen melunsuojaus, parantaa henkildautoliikenteen ja joukkoliikenteen sujuvuutta ja turvallisuutta
seka tehda jalankulun ja py6railyn yhteydet sujuviksi ja turvallisiksi. Raskaan liikenteen sujuvuuden
ja matka-ajan ennustettavuuden parantaminen on myds yksi tavoitteista.

e Vla = Kehd I liittymdan esitetdan uutta erkanevaa kaistaa Keha I:lle pohjoisesta lénteen

e V1b = Hameenlinnanvayldlle esitetdan kolmansia ja osin neljénsia kaistoja valilld Kannel-
maki-Kaivoksela. Kaivokselan eritasoliittyman parantamiseksi esitetéén uutta ramppia ete-
lasta itaan.

e V2 = Uusi Kuninkaantammen eritasoliittyma esitetaan Kannelmaen ja Kaivokselan eritasoliit-
tymien valiin. Eritasoliittyman toteuttaminen edellyttda kolmansien kaistojen toteuttamisen
valille Kannelmaki—Kaivoksela.

e Vb ja V2 vaihtoehdot pyritéén toteuttamaan yhtena kokonaisuutena.

AIKATAULU

Tiesuunnitelma on valmis.

KUSTANNUKSET
Alustava kustannusarvio on valille Kannelmaki—Kaivoksela noin 65 milj. euroa ja koko valille Keha I —
Kaivoksela noin 135 milj. euroa. (MAKU 2015=100:140)

VAIKUTUKSET

Miten hanke toteuttaa LVM:n hallinnonalan keskeista lainsaadantoa (esim. laki liikkenne-
jarjestelmasta ja maanteistd, ratalaki jne.)
Tie kuuluu paavaylaverkkoon palvelutasoluokkaan I. Tiella on palvelutasopuutteita.
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Miten ehdotus toteuttaa valtakunnallisen liikennejdrjestelmasuunnitelman tavoitteita ja
toimenpiteita

Valtakunnallisen liikennejdrjestelmasuunnitelman tavoitteista hanke parantaa saavutettavuutta, vas-
taa elinkeinojen ja tydssakdynnin tarpeisiin seka parantaa liikennejdrjestelman yhteiskuntataloudel-
lista tehokkuutta. Hankkeella on merkitysta niin seudullisella kuin valtakunnallisella liikennejarjestel-
matasolla. Hanke turvaa valtakunnallisesti merkittavan tieyhteyden toimivuutta seka yhteyksia valta-
kunnallisesti merkittavaan Helsingin TEN-T ydin verkon satamiin.

Saavutettavuus
Raskaan liikenteen sujuvuus paranee, matka-ajat nopeutuvat ja matka-ajan ennustettavuus paranee
ruuhka-aikoina.

Liikenneturvallisuus
Liikenneturvallisuus paranee. Kaikkien suunnittelukokonaisuuksien (V1-V3) toteuttaminen vahentaisi
onnettomuuksien maaraa 0,91 onnettomuutta vuodessa.

Ilmastonmuutoksen hillinta ja siihen sopeutuminen
Ei havaittavaa vaikutusta hiilidioksidipaastéihin.

Kestavyys

Jalankulun- ja pyorailyn olosuhteet ja turvallisuus paranevat. Joukkoliikenteen toimintaedellytykset
paranevat. Ruuhkautumisen vahentyminen nopeuttaa matka-aikoja. Pidemmat liittymiskaistat hel-
pottavat bussien liittymista Hameenlinnan vayldlle. Meluhaitat asutukselle vahenevat melusuojaus-
toimenpiteilla.

Tehokkuus

Hankkeen suurimmat yhteyskuntataloudelliset hyétyerdt kohdistuvat tienkayttajan matkakustannuk-
siin seka kuljetuskustannuksiin, jotka koostuvat aika- ja ajoneuvokustannuksista. Positiivisia hy&tyja
kertyy myos turvallisuusvaikutuksista. Hydty-kustannussuhde on 1,6.
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Vt 4 Hakunilan vaihtopysakit (MAL) Tiedot paivitetty
16.3.2023

Nykytilassa valtatiella 4 ei ole Vantaan alu-
eella lainkaan linja-autopysdkkejd, eika
joukkoliikenteen kaukoliikennetta kaytta-
villa matkustajilla ole vaihtomahdollisuutta
Keha III:n suuntaiseen joukkoliikenteeseen.
Liikennemadrien ennustetaan kasvavan alu-
eella voimakkaasti, mika korostaa entises-
taan tarvetta joukkoliikenteen toimintaedel-
lytysten parantamiseen alueella. Vantaan pi-
karaitiotien toteutuessa vaihtoyhteydelle
muodostuu selkea tarve.

NYKYTILA

Valtatien 4 likennemaara Kyytitien ylittdvien Hakunilan risteyssiltojen kohdalla vuodelle 2035 laaditun
liikenne-ennusteen mukaan on enimmillddn noin 68 135 ajon./vrk ja Kyytitien noin 16 000 ajon./vrk.
Nykytilassa valtatielld 4 ei ole Vantaan alueella lainkaan linja-autopysdkkeja, joten kaukoliikenteella
ei ole mahdollisuutta pysahtya alueella, eika joukkoliikenteen kaukoliikennettd kayttavilla matkusta-
jilla ole vaihtomahdollisuutta Keha III:n suuntaiseen joukkoliikenteeseen. Valtatie 4 on paavaylaase-
tuksen mukainen valtakunnallinen tason I paavayla.

Vaaralan eritasoliittyma on erittdin vilkkaasti liikkenndity. Sen idan suunnasta Lahdenvayldlle pohjoi-
seen liittyva ramppi on todettu nykytilassa liikenneturvallisuudeltaan ja valityskyvyltdén ongelmal-
liseksi. Alueen melutasot ovat jo nykytilassa korkeahkot, ja ongelman arvioidaan pahenevan tulevai-
suudessa merkittdvan lilkkennemaarien kasvun myota

HANKE JA TAVOITTEET

Hanke liittyy vahvasti Vantaan pikaraitiotiehankkeeseen. Hakunilan vaihtopysakit (vt 4) on syyta to-
teuttaa Vantaalle suunnitellun pikaraitiotien (Mellunmaki-lentoasema) yhteydessa.

Hanke sisdltad seuraavat toimenpiteet:

e Valtatien 4 molemmille puolille sijoitetaan neljdlle linja-autolle mitoitetut pysakkialueet
Valtatien 4 uusille pysakeille toteutetaan erillisilld rampeilla sijaitsevat joukkoliikennekaistat
Pysakeille toteutetaan toimivat ja selkeat kevyen liikenteen yhteydet katuverkolta
Valtatien 4 lansipuolelle toteutetaan henkildautojen liityntapysakdintialue
Vaaralan eritasoliittyman ramppijarjestelyitd parannetaan. Valtatielle 4 ja rampeille toteute-
taan uudet melunsuojarakenteet.

Hankkeen tavoitteena on:

e Parantaa joukkoliikenteen toimintaedellytyksia alueella sovittamalla yhteen joukkoliikenteen
pysakkitarpeita sekd mahdollistamalla seudullisen ja pitkdmatkaisen joukkoliikenteen vaih-
dot my6s Vantaan pikaraitiotien toteutuessa

e Parantaa liikenteen sujuvuutta ja turvallisuutta Vaaralan eritasoliittymassa

e Parantaa alueen meluolosuhteita

e  Tukea Hakunilan alueen maankaytdn kehittdmista.

AIKATAULU

Tiesuunnitelma on valmis.

KUSTANNUKSET
Rakennuskustannusennuste on 26 milj. euroa (MAKU 140 (2015=100).

VAIKUTUKSET

Miten hanke toteuttaa LVM:n hallinnonalan keskeista lainsdaadantoa (esim. laki liikenne-
jarjestelmadsta ja maanteistd, ratalaki jne.)
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Hanke parantaa joukkoliikenteen toimintaedellytyksia alueella ja on siten linjassa keskeisen lainsaa-
dannén kanssa.

Miten ehdotus toteuttaa valtakunnallisen liikennejarjestelmasuunnitelman tavoitteita ja
toimenpiteita

Hanke parantaa Liikenne 12 -suunnitelman alueiden vélisen ja sisdisen saavutettavuuden ja kesta-
vyyden tavoitteita. Tydssdkdyntimahdollisuudet joukkoliikenteelld paranevat myds pitkdmatkaisessa
liikenteessa ja ihmisten mahdollisuudet valita kestavid liikkumismuotoja kasvavalla kaupunkiseudulla
paranevat.

Saavutettavuus
Hanke parantaa joukkoliikenteen saavutettavuutta seka Helsingin seudun tydssakayntialueella etta
muualta Suomesta padkaupunkiseudulle suuntautuvassa liikenteessa.

Liikenneturvallisuus
Liikenneturvallisuus ja liikenteen toimivuus paranevat valtatielld 4 ja Vaaralan eritasoliittymassa.

Ilmastonmuutoksen hillinta ja siihen sopeutuminen
Ei havaittavaa vaikutusta hiilidioksidipaastoihin.

Kestavyys

Joukkoliikenteen toimintaedellytykset ja palvelutaso paranevat. Alueesta muodostuu merkittava jouk-
koliikenteen solmukohta. Joukkoliikenteen toimintaedellytyksien parantaminen edistdd yhdyskunta-
rakenteen saavutettavuutta ja kestdvaa kehitysta. Ihmisten elinolosuhteet tien valittdémassa ympa-
ristdssa paranevat meluntorjuntatoimenpiteiden myéta.

Luonnon monimuotoisuus heikkenee paikallisesti, koska rakentaminen sijoittuu osin Pelto-ojan puis-
ton ja Kormuniitynojan kohdalle

Tehokkuus
Hyoty-kustannussuhde on 0,7.
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Vt 7 Lansimdentien vaihtopysakit (MAL) Tiedot paivitetty
16.3.2023

Valtatielle 7 toteutetaan Vantaan ratikkaan T &7 / L,

(Mellunmaki-Tikkurila-Aviapolis) liittyvat s ‘ [ T

joukkoliikenteen vaihtopysdkit Lansimden-
tien kohdalle tarvittavine ramppijarjestelyi-
neen. Lisaksi turvataan TEN-T-ydinverkkoon
kuuluvan Kehd III:n eritasoliittyméan liiken-
teen sujuvuus.

NYKYTILA
Valtatie 7 (Porvoonvayld) on paavdyla, joka toimii yhtena Helsingin sateittdisend sisddntulotiena ja
likenteen jakajana Helsingin kehateille. Vt 7 on my6s osa Suomen TEN-tieverkkoa ja Keha III:n
itdpuolella osa kansainvalista E18-yhteytta ja yleiseurooppalaista TEN-T-ydinverkkoa. Tie on merkit-
tava tydmatkaliikenteen vayla ja tiejaksolla kulkee merkittavasti valtakunnallista ja seudullista linja-
autoliikennetta.

Valtatien 7 keskimaardinen vuorokausilikennemaara (KVL) on Keha III:n l&nsipuolella noin 17 800
ajoneuvoa vuorokaudessa ja Keha III:n itdpuolella noin 32 900 ajoneuvoa vuorokaudessa. Liikenne
on arkisin vilkkaampaa, jolloin liikennemadrat ovat Keha III:n lansipuolella noin 19 000 ajoneuvoa
vuorokaudessa ja itdpuolella noin 35 000 ajoneuvoa vuorokaudessa.

Valtatie 7 on Suomen vilkkaimpia valtakunnallisen linja-autoliikenteen reitteja Kotkan, Kouvolan ja
Lahden suunnilta. Porvoon ja Sipoon suunnista Porvoonvdylan kautta kulkee arkisin yli 100 linja-
autovuoroa. Ongelmana on, ettei valtatiella 7 ole bussipysakkeja Vantaalla. Lénsimaentien eritasoliit-
tyman laheisyydessa on merkittavia tyopaikka-alueita. Lisaksi suunnitteilla oleva Vantaan ratikka ris-
tead valtatietd 7 Lansimaentien kohdalla. Lansimdentien eritasoliittymdan on tarve suunnitella linja-
autopysakit vaihtoyhteyksineen.

Keha III:n eritasoliittymdn Porvoon suunnan erkanemis- ja liittymisrampeilla esiintyy nykyisin ajoit-
taista ruuhkautumista ja sen on ennustettu pahenevan. Porvoonvaylan varrella on jonkin verran me-
luhaittoja.

HANKE JA TAVOITTEET
Hanke liittyy vahvasti Vantaan pikaraitiotiehankkeeseen. Lansimdentien vaihtopysdkit on syyta to-
teuttaa Vantaalle suunnitellun pikaraitiotien (Mellunmaki-lentoasema) yhteydessa.

Toteutetaan Vantaan ratikkaa palvelevat vaihtopysakit Lansimaentien eritasoliittymaan tarvittavine
ramppijarjestelyineen. Samalla tehdddn pohjavesisuojauksia ja meluntorjuntaa. Fazerilan risteyssilta
uusitaan Vantaan ratikkaan liittyen. Keha III:n eritasoliittymaan toteutetaan kaksikaistaiset erkane-
miset ja liittymiset Porvoonvaylan itasuunnalle.

Tavoitteena on joukkoliikenteen kehittamisedellytysten turvaaminen seka Keha III:n eritasoliittyman
likenteen hairibherkkyyden vahentédminen.

AIKATAULU

Tiesuunnitelma on tekeilla.

KUSTANNUKSET

Lansimdentien pysakkien vaatimien toimenpiteiden kustannusennuste on maanteiden osalta noin 12
milj. euroa ilman Fazerilan risteyssiltaa ja Lansimaentien toimenpiteitd, jotka liittyvat Vantaan ratikan
kustannuksiin. Keha III:n eritasoliittyman parantamistoimenpiteiden kustannusennuste on noin 6
milj. euroa (MAKU 2015=100; 130). Kustannusennuste on yhteensa 18 milj. euroa (MAKU 2015=100;
130).
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VAIKUTUKSET

Miten hanke toteuttaa LVM:n hallinnonalan keskeista lainsaadantoa (esim. laki liikenne-
jarjestelmasta ja maanteistd, ratalaki jne.)

Hanke parantaa joukkoliikenteen toimintaedellytyksid alueella ja on siten linjassa keskeisen lainsaa-
dannon kanssa.

Miten ehdotus toteuttaa valtakunnallisen liikennejdrjestelmasuunnitelman tavoitteita ja
toimenpiteita

Hanke tukee Liikennel2 suunnitelman saavutettavuuden tavoitetta kehittdmalld maakuntakeskusten
valista tydssakayntiliikennettd, markkinaehtoisen joukkoliikenteen toimintaedellytyksia seka matka-
ketjujen toimivuutta pitkdmatkaisen ja HSL alueen joukkoliikenteen valilla. Hankkeella tuetaan kes-
tavien kulkumuotojen kayttéa Helsingin kasvavalla kaupunkiseudulla ja sen tyéssakdyntialueella.

Saavutettavuus

Hanke parantaa joukkoliikenteen saavutettavuutta seka Helsingin seudun tydssakayntialueella ettd
muualta Suomesta paakaupunkiseudulle suuntautuvassa liikenteessa. Turvataan liikenteen sujuvuus
ja vahennetaan liikenteen hairioherkkyyttd E18-tiella.

Liikenneturvallisuus
Ei merkittavia liikenneturvallisuusvaikutuksia.

Ilmastonmuutoksen hillinta ja siihen sopeutuminen
Ei havaittavaa vaikutusta hiilidioksidipaastoihin.

Kestavyys

Tuetaan joukkoliikenteen kehittamistd ja Vantaan ratikan toteuttamista. Jalankulun ja pyérailyn olo-
suhteet paranevat. Pohjavesien pilaantumisriski pienenee. Suojauksia tehdaan noin kilometrin mat-
kalle. Védhennetaan melun aiheuttamia haittoja. Melulle altistuvien maara vahenee noin 20 asuinkiin-
teistolla ja melusuojauksia tehdaan noin 550 metria.

Tehokkuus
Hankkeen hyéty-kustannussuhde on selvitetty Vantaan ratikan yhteydessa.
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Vt 4 Palokan kohdalla (MAL) Tiedot paivitetty
16.3.2023
Hankkeessa parannetaan valtatien 4 erita- feaml
soliittymdn ramppeja sekd rakennetaan liit- \ Palokka
tyma- ja kaistajdrjestelyja valtatien 4 ylitta- .72
vdlle vayldlle. Valtatien 4 eritasoliittymaa pa- :
rannetaan, jotta ramppien vilityskyky ja tur- 4]
vallisuus paranevat. Liikenne ruuhkautuu e
ajoittain aiheuttaen autojonoja, jotka ulottu- )
vat valtatielle asti. _Jyvaskyld /- N
m . E o
— e

NYKYTILA

Valtatie 4 (E75) on osa tarkead valtakunnallista ja kansainvalista paatieyhteytta padkaupunkiseudulta
Keski-Suomen kautta Pohjois-Suomeen. Valtatie 4 on osa TEN-T ydinverkkoa ja suurten erikoiskulje-
tusten verkkoa. Valtatie 4 on LVM:n asetuksen mukainen maanteiden paavayla ja kuuluu palveluta-
soluokkaan I. Tiella on suuri merkitys seka elinkeinoeldaman kuljetuksille, etta henkiléliikenteelle.

Jyvaskylan Palokan eritasoliittymdssa Palokanorsi (mt 16685) ylittdd moottoritien yhdistaen itapuolen
Palokan keskustan asunto- ja palvelualueet ja lansipuolen jatkuvasti laajenevan kaupallisen alueen.

Valtatien 4 liikennemaarat eritasoliittyman eteldpuolella ovat noin 24 700 ja pohjoispuolella noin
20 300 ajoneuvoa vuorokaudessa. Ramppien keskimadrdinen vuorokausiliikenne on 2 700—4 750
ajoneuvoa. Vilkkain ramppi on Jyvaskyldan suunnasta tuleva valtatien 4 erkanemiskaista. Raskaan
likenteen osuus rampeissa on noin 5 %. Palokanorren keskimaarainen vuorokausilikenne on 10 800-
12 300 ajoneuvoa vuorokaudessa.

Palokan alue on merkittavé kaupallinen keskittymd. Alueen uudet ja nykyiset kaupat seka alueen
kasvanut asutus ovat lisanneet liikennemaarid niin paljon, ettd Palokanorren ja siihen Jyvaskylan
keskustan suunnasta liittyvan moottoritien ramppien liikenne ruuhkautuu ajoittain. Autojonot ulottu-
vat hetkittain moottoritielle saakka. Hairidtilanteissa liikenteen sujuvuus heikkenee ja vaaratilanteet
lisadntyvat valtatielld.

Suunnittelujaksolla on tapahtunut vuosina 2015-2019 yhteensa 19 onnettomuutta, joista kahdeksan
on johtanut loukkaantumisiin.

HANKE JA TAVOITTEET
Hankkeeseen sisdltyy mm. seuraavat toimenpiteet:

e Valtatien 4 ylittava vayla (Palokanorsi) parannetaan 2+1-kaistaiseksi
Nykyiset kiertoliittymat (3 kpl) parannetaan turbokiertoliittymiksi
Ramppien tiegeometriaa parannetaan ja ramppeihin toteutetaan lisakaistoja
Rakennetaan uusi jalankulku- ja pyorailyvaylan silta valtatien yli
Palokanorren ja Matinmaentien liittymaan rakennetaan kiertoliittyma
Toteutetaan melusuojausta.

Tavoitteena on liikenteen sujuvuuden ja ennen kaikkea liikenneturvallisuuden parantaminen siten,
etteivat autojonot ulotu ruuhka-aikanakaan Palokanorren liittymistéd moottoritielle saakka.

AIKATAULU

Valtatien ylittdvaa vaylaa koskeva tiesuunnitelma on hyvaksytty. Valtatien ramppeja koskeva tiesuun-
nitelma vieddaan hyvaksymiskasittelyyn v. 2023.

KUSTANNUKSET

Hankkeen kustannusarvio on 20 M€, MAKU-indeksi 140 (2015=100), joka sisaltaa valtatien 4 ylitta-
van Palokanorren parantamisen (kustannusarvio on 12 M€) ja valtatien 4 eritasoliittyman ramppien
parantamisen (kustannusarvio on 8 M€). Kustannusarvio sisdltda Jyvaskylan kaupungin rahoitusosuu-
den.
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VAIKUTUKSET

Miten hanke toteuttaa LVM:n hallinnonalan keskeista lainsdaadantoa (esim. laki liikenne-
jarjestelmadsta ja maanteistd, ratalaki jne.)

Hanke edistaa valtakunnallisesti merkittdvan padvaylan liikenteen toimivuutta, turvallisuutta ja kes-
tavyyttd, joten hanke toteuttaa hyvin LVM:n hallinnonalan keskeista lainsaadantda seka myods paa-
vaylaasetusta. Hankkeen toteutumisen jdlkeen valtatie 4 tayttaa myos paremmin TEN-T ydinverkolle
asetettuja palvelutaso- ja laatuvaatimuksia.

Miten ehdotus toteuttaa valtakunnallisen liikennejarjestelmasuunnitelman tavoitteita ja
toimenpiteita

Hanke parantaa saavutettavuutta vastaten elinkeinojen ja tydssékdynnin ja asumisen tarpeisiin seka
parantaa liikennejarjestelman yhteiskuntataloudellista tehokkuutta. Hanke parantaa myés kesta-
vyyttd, kun ihmisten mahdollisuudet valita kestavédmpia liikkkumismuotoja paranevat. Hanke vastaa
my®6s valtakunnallisen liikennejarjestelmasuunnitelman toimenpiteeseen kuolemien ja vakavien louk-
kaantumisten maaran puolittamisesta vuoteen 2030 mennessa seka vastaa osaltaan tavoitetta nol-
lavisiosta.

Saavutettavuus

Hankkeella on merkittavia vaikutuksia koko valtakunnan liikenteeseen. Hanke parantaa elinkeinoeld-
man kilpailukykya ja saavutettavuutta seka védhennetdan valtatien hairidherkkyytta. Hankkeella saa-
vutetaan matka-ajaltaan ja ennakoitavuudeltaan korkeatasoinen valtatieyhteys, joka mahdollistaa
yhdessa katuverkon kanssa tehokkaan seudullisen ja paikallisen tyématkaliikenteen seka valtakun-
nallisen kuljetusketjun toimivuuden ja kuljetusten ajantasaisuuden myds ruuhka-aikoina. Hanke pa-
rantaa Jyvaskylan kaupunkiseudun saavutettavuutta, elinvoimaa ja kilpailukykya seka tieliikenteen
turvallisuutta. Hanke edesauttaa Jyvaskylan alue- ja yhdyskuntarakenteen seka elinkeinoeldman ke-
hittamista.

Liikenneturvallisuus
Merkittavia vaikutuksia liikenneturvallisuuteen, koska toimenpiteilld erotetaan ajoneuvo- ja kevytlii-
kenne toisistaan paremmin.

Ilmastonmuutoksen hillinta ja siihen sopeutuminen
Ei havaittavaa vaikutusta hiilidioksidipaastéihin. Paastét vahenevat hieman.

Kestavyys
Palokanorren jalankulun ja pyordilyn kulkuyhteydet paranevat. Meluntorjuntatoimet vahentavét al-
tistusta.

Tehokkuus
Hanke on yhteiskuntataloudellisesti kannattava. Hydtykustannussuhde on 1,6-2,3.
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Vt 12 ja Kt 65 Vaitinaron eritasoliittyma (MAL) Tiedot paivitetty
16.3.2023

Tampereen Rantavdylan tunnelin valmistumi-
sen myo6ta valtatien 12 ja kantatien 65 Vai-
tinaron liittyman kapasiteettiongelma on ko-
rostunut ja johtanut useasti tunnelin lannen
ajosuunnan sulkemiseen. Vaitinaron liittyma w 7
sijaitsee n. 2,5 kilometria tunnelin lansipuo- 3
lella. Vaitinaron liittymassa valtatie 12 kaan- ; ;
tyy eteldn/lounaan suuntaan ja kantatie 65 o i s

jatkaa lénteen. e R L A s

Tampereen kaupunki kehittda uutta Hiedan-
rannan asuin- ja tyopaikka-aluetta. Hiedan- <
ranta koostuu Hiedanrannan keskusta-alu-
eesta ja Nasijarven tdytolle suunnitellusta
Jarvikaupungista. Alueelle sijoittuu arviolta
20 000-25 000 uutta asukasta ja 10 000 uutta tyopaikkaa.

NYKYTILA

Valtatie 12 ja kantatie 65 ovat Tampereen kaupunkiseudun sisaantulovaylia. Liikenteestd suurin osa
alkaa tai paattyy Tampereelle. Suunnittelualueen kohdalla kantatiella 65 liikennemaara vaihtelee ny-
kyisin valilla 24 300-42 600 ajon./vrk. Valtatien 12 liikennemaara on Vaitinaron kohdalta Nokian suun-
taan lounaaseen 23 200 ajon./vrk ja Tampereen keskustan suuntaan itdan 45 300 ajon./vrk. Valtatie
12 kuuluu maanteiden paavaylaverkkoon.

Nopeusrajoitus on suunnittelualueella 70 km/h ja tiejakso on automaattisen liikennevalvonnan pii-
rissa. Valtatien 12 ja kantatien 65 liittymat suunnittelualueella ovat liikennevalo-ohjattuja. Hiedan-
rannan vanhalle tehdasalueelle vieva Hiedanraitin suuntaisliittyma on valo-ohjaamaton.

Valtatie 12 ja kantatie 65 eivat nykyisin vastaa paateilta odotettavaa palvelutasoa. Nykytilanteessa
likenne rantatunnelista lanteen ruuhkautuu ajoittain Vaitinaron ja Santalahden valilla, jolloin tunneli
on jouduttu sulkemaan. Myds nykyisten valo-ohjattujen liittymien onnettomuusriski on suuri ja toi-
mivuus huonoa. IIman maankayton kehityshankkeitakin vt 12 ja kt 65, Paasikiventien liittymia tulisi
parantaa.

HANKE JA TAVOITTEET
Hankkeen tavoitteena on parantaa Vaitinaron liittyman valityskykya ja mahdollistaa Hiedanrannan
alueen maankayton kehittaminen seka liikenteellinen kytkentd. Hiedanrannan liikennejarjestelma tu-
keutuu voimakkaasti raitiotiehen, mutta vaatii myds toimivat liittymat kantatielle 65. Hanke sisaltaa
seuraavat toimenpiteet:

e Vaitinaron liittyman kehittaminen eritasoliittymaksi

e Jalankulun ja pyoraliikenteen jarjestelyt

e Maantien kuivatusvesien hallinta pohjavesialueella

e  Meluntorjunta

e Johto- ja kaapelisiirrot (ml. maakaasulinjan siirto)
AIKATAULU

Hankkeesta on laadittu aluevaraussuunnitelma, jonka pohjalta on tavoitteena kaynnistda tiesuunnit-
telu v. 2023. Tiesuunnittelun aikataulu on sidoksissa Hiedanrannan asemakaavoituksen aikatauluun.

KUSTANNUKSET

Santalahti-Vaitinaro hankkeen ensimmaisessa vaiheessa toteutettavan Vaitinaron ja Hiedanrannan
eritasoliittymien ja rinnakkaiskadun kustannuksiksi on arvioitu 83 milj. euroa (MAKU-indeksi 140;
2015 = 100).

Aluevaraussuunnitelmaan siséltyvan Lielahden eritasoliittyman kustannusarvio on 16 milj. euroa. Eri-
tasoliittyma esitetdan toteutettavaksi tieosuuden parantamisen 2. vaiheessa.
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VAIKUTUKSET

Miten hanke toteuttaa LVM:n hallinnonalan keskeista lainsaadantoa (esim. laki liikenne-
jarjestelmasta ja maanteistd, ratalaki jne.)

Tieosuus kuuluu paavaylien palvelutasoluokkaan I. Tielld on strategisen tilannekuvan mukaisia pal-
velutasopuutteita.

Miten ehdotus toteuttaa valtakunnallisen liikennejdrjestelmasuunnitelman tavoitteita ja
toimenpiteita

Hankkeella kehitetddn elinkeinoeldman ja tydssakdynnin kannalta merkittavid yhteyksid maakunta-
keskusten valilla. Liikenneverkko tukee ja edistaa kestavaa yhdyskuntarakennetta. Tieliikenteen tur-
vallisuutta parannetaan.

Saavutettavuus

Hanke luo edellytykset Hiedanrannan ja muiden alueiden maankdyttdhankkeiden edistamiselle.
Suunnitellun raitiotien my&ta Hiedanrannan alueelta keskustaan suuntaavista matkoista 40 % kayttaa
raitiotietd ja henkildauton kulkutapaosuus jaa alle 50 %, joten hanke edistéd myds kestavampien
kulkutapojen kayttéa. Hanke vahentda merkittdvasti Rantatunnelin hdiridherkkyytta.

Liikenneturvallisuus
Liikenneturvallisuus paranee.

Ilmastonmuutoksen hillinta ja siihen sopeutuminen
Hanke vahentad paastdja ennustetilanteessa 2040 noin 4800 tonnia vuodessa nykyverkkoon verrat-
tuna.

Kestadvyys
Luodaan edellytykset Hiedanrannan ja muiden alueen maankayttéhankkeiden toteuttamiselle.

Tehokkuus
Hydty-kustannussuhde on 1,1.
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Helsingin seudun (MAL) keskisuuret hankkeet Tiedot paivitetty
16.3.2023

Tarkasteltavat hankkeet ovat valikoituneet
MAL2023 suunnittelun yhteydessa seudun
toimijoista (mm. HSL, ELY-keskus,
maakuntaliitto, kunnat) koostuvan
sidosryhman toimesta. Tarkasteltavat
hankkeet ovat MAL 2023 suunnitelman
lahitulevaisuuden hankkeita, joilta on
edellytetty riittdvaa suunnitteluvalmiutta.
Selvitykseen valitut hankkeet ovat investoin-
tikustannuksiltaan noin 5-30 miljoonaa euroa
ja kohdistuvat tieverkolle.

NYKYTILA

Hankekokonaisuus koostuu sellaisista tieverkon parantamiskohteista, jotka eivat kokoluokaltaan so-
vellu perusvaylénpidon rahoituksella rahoitettaviin KUHA-hankkeisiin, mutta eivat mydskaan ole
edenneet isoina kehittdmishankkeina. Kohteet ovat padosin paateiden liittymien parantamisia, joihin
usein liittyy merkittdvaa maankayton kehittamista.

HANKE JA TAVOITTEET
Hankekokonaisuus koostuu seuraavista kohteista:
e Vit 1 Turunvdylan ja Keha II:n liittymdalueen parantaminen, 12 M€ (MAKU 140; 2015=100)
o Tavoitteena on purkaa liikenteen pullonkaula, joka aiheuttaa jonoutumista vti:lle.
e Mt 101 (Keha I) Myllypurontien eritasoliittyman rakentaminen, 50 M€ (MAKU 140;

2015=100)
o Tavoitteena on parantaa liilkenneturvallisuutta ja tukea alueen maankayton kehit-
tamista.

e Kt 51 Koivusaaren eritasoliittyma, 32 M€ (MAKU 140; 2015=100)
o Tavoitteena on tukea Koivusaaren maankayton kehittamista.
e Mt 140 parantaminen Kaskelantien ja Koivulantien kohdalla, 11 M€ (MAKU 140; 2015=100)
o Tavoitteena on parantaa liikenneturvallisuutta seka jalankulun ja pydrailyn olosuh-
teita.
e Kt 50 Masalanportin eritasoliittyman parantaminen, 48 M€ (MAKU 140; 2015=100)
o Tavoitteena on parantaa lahialueen saavutettavuutta ja tukea kaavoitusta.
e Vit 25 kehittdminen Mantsaldssa, 13 M€ (MAKU 140; 2015=100)
o Tavoitteena on parantaa pitkdmatkaisen tavara- ja henkildliikenteen sujuvuutta ja
matka-aikojen ennustettavuutta seka liilkenneturvallisuutta.
e Kt 51 ja mt 115 Sunnanvikin liittyman parantaminen eritasoliittymaksi, 34 M€ (MAKU 140;
2015=100)
o Tavoitteena on sujuvoittaa liittyman toimintaa ja vahentaa alueella tapahtuvia on-
nettomuuksia.
eVt 25 parantaminen Asemantien liittyman kohdalla
o Tavoitteena on parantaa liikenneturvallisuutta ja saavutettavuutta seka edistetdan
maankayton kehittdmista.
eVt 25 Kalevankadun liittyman parantaminen eritasoliittymaksi ja mt 1421 Jokelantien liitty-
man parantaminen
o Tavoitteena on parantaa pitkdmatkaisen tavara- ja henkiléliikenteen sujuvuutta ja
matka-aikojen ennustettavuutta seka liikenneturvallisuutta.
e Vit 7 Sipoonlahden eritasoliittyman pikavuoropysakit ja liittyman parantaminen, 12 M€
(MAKU 140; 2015=100)
o Tavoitteena on mahdollistaa alueen maankaytdn kehittdminen ja parantaa bussi-
likenteen palvelutasoa.

AIKATAULU

Kohteissa 2 ja 5 tiesuunnitelma on valmis. Kohteissa 3, 6 ja 10 on laadittu aluevaraussuunnitelmat.
Muissa kohteissa on suunnittelu kdynnissa tai tarvitaan suunnitelma.

KUSTANNUKSET
Hankkeiden kustannusarviot vaihtelevat 13 - 50 M € (MAKU 140; 2015=100).
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VAIKUTUKSET

Miten hanke toteuttaa LVM:n hallinnonalan keskeista lainsadadantoa (esim. laki liikenne-
jarjestelmadsta ja maanteistd, ratalaki jne.)
Osa hankkeista kohdistuu paavaylille ja parantaa niilta osin paavaylien palvelutasopuutteita.

Miten ehdotus toteuttaa valtakunnallisen liikennejarjestelmasuunnitelman tavoitteita ja
toimenpiteita
Padosa hankkeista toteuttaa alueellisen ja paikallisen saavutettavuuden tavoitetta.

Saavutettavuus
Padosin hankkeet parantavat seudullista ja paikallista saavutettavuutta.

Liikenneturvallisuus
Liikenneturvallisuus paranee. Laskennallisesti hankejoukko vahentda henkildvahinkoon johtavia on-
nettomuuksia 1,7 onnettomuudella vuodessa.

Ilmastonmuutoksen hillinta ja siihen sopeutuminen
Hankkeilla ei ole havaittavaa vaikutusta hiilidioksidipaastéihin.

Kestavyys
Useassa hankkeessa parannetaan myos kavelyn ja pydrailyn olosuhteita.

Tukee suunniteltua kestavaa yhdyskuntarakennetta.

Tehokkuus

Hankkeiden kannattavuus vaihtelee hankkeittain suuresti. Hyotykustannussuhteet vaihtelevat -0,11
- 5,1. Paras kannattavuus (H/K=5,1) on hankkeella vt 25 Mantsaldssa, jossa merkittavin hyétyera
on aikakustannukset. Heikoin kannattavuus (-0,11) hankkeella mt 140, jossa negatiivinen hydtykus-
tannussuhde johtuu siitd, etta ratkaisu aiheuttaa kiertoa henkildautoliikenteelle verrattuna nykytilan-
teeseen.
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