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Esipuhe

Tama liiteraportti liittyy Valtion vaylaverkon investointiohjelmaan vuosille 2024—
2031. Raportissa on esitetty investointiohjelman vesivdyldhankkeiden vaikutukset
seka investointiohjelmaan sisaltyvien vesivayldhankkeiden ja investointiohjelman
ulkopuolelle jaaneiden vesivaylahankkeiden kuvaukset.

Helsingissa huhtikuussa 2023

Vaylavirasto
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1 Investointiohjelman vesivaylahankkeiden
vaikutukset
Vesivaylan kulkusyvyys vaikuttaa siihen, miten suurilla aluksilla Suomen satamiin

voidaan liikennéida. Talla taas on vaikutusta kuljetusten tehokkuuteen ja sita
kautta muun muassa kuljetusten paastéihin (kuva 1).
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Kuva 1. Miksi vesivaylan kulkusyvyydelld on merkitysta?

1.1 Vaikutukset saavutettavuuteen

Vesivaylahankekokonaisuuden keskeiset vaikutukset kohdistuvat Suomen ulko-
maankaupan kuljetuksiin, joiden palvelutasoa ja kustannustehokkuutta hankeko-
konaisuus parantaa. Hankekokonaisuudella parannetaan ja varmistetaan Suomen
satamien saavutettavuutta kansainvalisissa merikuljetuksissa seka turvataan
hairi6ttdmat ulkomaankaupan merikuljetukset.

Investointiohjelman vesivdyldhankkeet parantavat alueiden kansainvalista
saavutettavuutta, kuljetusten palvelutasoa ja kayttajahyotyja. Tama riip-
puu kuitenkin suuresti satamiin suuntautuvien rata- ja tieyhteyksien toimivuu-
desta. Hankekokonaisuus parantaa lisaksi Saimaan alueen yhteyksia muun Suo-
men rannikolle.

Investointiohjelman vaikutukset aluerakenteeseen ja alueiden kehitysedel-
lytyksiin syntyvat ensisijaisesti saavutettavuuden muutosten kautta. Vesivaylien
hankekokonaisuus alentaa kuljetuskustannuksia seka tukee elinkeinoelaman toi-
mintaedellytyksia ja sitd kautta tydllisyyttéa maan eri alueilla, parantaen siten
taloudellisen kasvun edellytyksia.
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1.2 Vaikutukset kestavyyteen

Vesivaylahankkeilla on seka positiivisia etta negatiivisia vaikutuksia luonnonvarojen
kayttdéon ja materiaalitehokkuuteen seka vesiin ja maaperaan kohdistuviin riskei-
hin.

Ruopattavia massoja joudutaan usein ldjittamaan. Ruopattavien massojen mah-
dollinen hydtykayttd kuitenkin vahentaa neitseellisten massojen tarvetta esimer-
kiksi satamakenttien rakentamisessa.

Investointiohjelman vesivaylien hankekokonaisuus parantaa ja varmistaa osaltaan
alusliikenteen turvallisuutta, mika pienentda alusonnettomuuksien riskida ja sita
kautta myds riskia erilaisista ymparistévahingoista. Hankkeiden toteutuksen aikana
aiheutuu tydnaikaisia ymparistdhaittoja, jotka ovat tilapaisia ja ympariston tila pa-
lautuu padosin nopeasti ennalleen tdiden paattymisen jalkeen, joskin pohjatopo-
grafian muutokset ovat luonteeltaan pysyvia.

Ymparistovaikutukset ovat kokonaisuudessaan arvioituna tydn toteutusaikana ne-
gatiivisia, mutta pitkalla aikavalilla positiivisia.

Valmius ja varautuminen

Vesivaylien ja meriliikenteen toimivuus ovat keskeisia tekijoita Suomen huoltovar-
muudelle. Investointiohjelman vesivaylien hankekokonaisuus parantaa huoltovar-
muutta ja erityisesti Inkoon merivdylan parantaminen kohdistuu suoraan huolto-
varmuuteen. Hankkeiden avulla parannetaan vesivaylien ja meriliikenteen varau-
tumista ja valmiutta sopeutua ja varmistaa merikuljetusyhteyksien toimivuus mah-
dollisissa nopeissa kuljetusvirtojen muutoksissa kansainvalisen tilanteen muutos-
ten myota.

1.3 Vaikutukset tehokkuuteen

Vesivaylien hankekokonaisuus tukee suomalaisen elinkeinoelaman toimintaedelly-
tyksid, ja tuottaa sita kautta pitkalld aikavalilld tuloja kansantalouteen. Lyhyella
aikavalilla valtiontalouteen aiheutuu menoja, jotka kompensoituvat pidemmalla ai-
kavalilla elinkeinoeldaman toimintaedellytysten tuottamilla tuloilla.

Hankekokonaisuus kohdistuu kokonaisuudessaan olemassa olevalle vesivaylaver-
kolle ja tehostaa sen kaytettavyyttd, siten parantaen yhteiskuntataloudellista te-
hokkuutta.

1.4 Vaikutukset ilmastonmuutokseen

Vesivaylien hankekokonaisuus tehostaa merikuljetuksia mahdollistamalla suurem-
pien alusten kaytdn. Nain voidaan kuljettaa suurempia lastimaaria ja vahentaa si-
ten kuljetettua tonnia kohtia aiheutuvia hiilidioksidi- ja muita paastéja, mika tukee
Suomen paastévahennystavoitteita. Myos pienten parantamishankkeiden kokonai-
suuteen kuuluvalla alykkaiden turvalaitteiden lisdamisella tehostetaan aluskulje-
tuksia.
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1.5 Vaikutukset liikkenneturvallisuuteen

Vesivaylien hankekokonaisuus parantaa ja varmistaa alusliikenteen ja merenkulun
turvallisuutta. My6s pienten parantamishankkeiden kokonaisuuteen kuuluva turva-
laitteiden kaukohallinta ja alykkaiden turvalaitteiden lisddminen parantavat olen-
naisesti alusliikenteen turvallisuutta.
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Investointiohjelman 2024-2031 vesivaylahank-
keet

Investointiohjelman vesivayldhankkeiden kuvaukset

V1 Inkoon merivdylan parantaminen (hankekori 1A)

V2-V6 Vaylien pienten kehittdmishankkeiden hankekokonaisuus (1A)
V7 Loviisan vaylan syventdaminen (1B)

V8 Raahen vaylan syventdminen (1B)

V9 Vaasan vaylan syventaminen (1B)
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V1 Inkoon merivdylan parantaminen (hankekori Tiedot paivitetty
1A) 23.3.2023

Inkoon merivdylin parantaminen LNG-kulje-
tusten toimintavarmuuden varmistamiseksi.

LNG-Terminaalialus Exemplar.
Kuva: Excelerate Energy, inc.
NYKYTILA

Suomen ja Viron valtiot ovat vuokranneet maakaasun saatavuuden turvaamiseksi 10 vuodeksi nes-
teytetyn maakaasun terminaalialuksen (FSRU), joka sijoitetaan Inkoon satamaan ja saapuu sinne
joulukuussa 2022. Sen tayttokuljetuksen tapahtuvat vastaavan kokoluokan aluksilla 1-4 krt/kk, ja
niiden toimivuuden turvaaminen on keskeista maakaasun huoltovarmuuden turvaamisessa.

Inkoon merivdylan parantaminen on keskeinen vesivaylahanke, jolla turvataan maakaasun huolto-
varmuuden kannalta keskeisen Inkoon LNG-terminaalialuksen mahdollisimman hairiéttémat ja tur-
valliset tayttokuljetukset. Ensi vaiheessa ndiden kuljetusten toteuttamiseksi on tehty vaylan merkin-
nan parantamisia, jotka on voitu toteuttaa nopeasti ilman vesilain mukaista lupaa. Nailld toimenpi-
teilla vaylan toimivuus on saatu valttavalle tasolle, mutta tayttdkuljetuksien toimivuutta rajoittaa mer-
kittavat turvallisuussyista asetetut olosuhderajoitukset. Néma rajoitukset voivat aiheuttaa huomatta-
via viivastyksia tai hairidita tayttokuljetuksille, mikd heikentda terminaalialuksen toimintavarmuutta.
Taman takia vaylalla tulee tehda laajempia parannustéitd, joiden toteutus tullaan jatkossa priorisoi-
maan yhdeksi investointiohjelman tarkeimmista vesivaylahankkeista.

HANKE JA TAVOITTEET

Hanke kasittdd Inkoon merivaylan ja sataman parantamisen turvaamaan LNG-kuljetusten sujuvuus
toimivuus ja turvallisuus alkuvaiheen tilannetta paremmin. Hankkeen tavoitteena on osaltaan var-
mistaa maakaasun saatavuus Suomessa.

AIKATAULU

LNG-kuljetusten sujuvuuden varmistaminen edellyttad vayla laajempia parannustoéita, joiden suun-
nittelu tehdadn 2022-2023 kuljetusten kaynnistyttyd, jotta niista saadut kokemukset voidaan hyo-
dyntda suunnittelussa. Hankkeen toteutus voi tapahtua aikaisintaan 2024, mutta hanke on huolto-
varmuussyista priorisoitu yhdeksi tarkeimmaksi vesivaylahankkeeksi ohjelmakaudella.

KUSTANNUKSET

Talla hetkelld tarvittavista parantamistoimenpiteista ei ole tehty yksityiskohtaisia suunnitelmia, vaan
ne laaditaan talven 2022-2023 aikana liikenteen kaynnistyttya, jotta siita saadut kokemukset voidaan
hyddyntaa suunnittelussa. Téman takia parantamishankkeesta ei viela ole kaytettavissa riittavan luo-
tettavaa kustannusarviota, vaan tdma kustannusarvio saadaan vasta suunnitelmien valmistuttua. Si-
ten tassa ohjelmassa ei esitetd Inkoon merivaylan parantamisen kustannusarviota, vaan se otetaan
jatkokasittelyyn suunnitelmien valmistuttua. Inkoon satama on nousemassa TEN-T-verkolle ja ase-
tuksen voimaantulon jalkeen hankkeelle on mahdollista hakea CEF-tukea.

VAIKUTUKSET

Hanke turvaa maakaasun saatavuuden ja huoltovarmuuden varmistamalla Inkoon LNG-terminaalin
hairiottdmat ja sujuvat LNG-kuljetukset.
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V2-V6 Vaylien pienten kehittamishankkeiden Tiedot paivitetty
hankekokonaisuus (hankekori 1A) 23.3.2023

Hankekokonaisuuteen on koottu useita pie- e
nid vdylanparannushankkeita. 7

NYKYTILA

Oulun vdyla: Oulun vaylien kapeimpien osien leventaminen liittyy uuden polven ro-ro-alusten kayt-
téonottoon Perameren liikenteessd. Wallenius-SOL on tuomassa tdana vuonna Perameren liikentee-
seen uuden polven ro-ro-alukset, joiden leveys on 35,2 m. Oulun vayldn sisdosan navigoitavuus on
osoittautunut ndille aluksille tehdyissa simulaattoritutkimuksissa vaikeaksi. Alusten sujuva liikenndinti
edellytta@ vaylan leventdmista hairidttémien kuljetusten varmistamiseksi. Mahdollisessa onnetto-
muustilanteessa ndma alukset todennakdisesti aiheuttaisivat koko satamaliikenteen seisahtumisen
vaylan mennessa tukkoon sataman laheisessa kapeikossa.

Eckerdn vayla: syventaminen liittyy Eckerdline Oy:n suunnittelemaan uuteen alushankintaan, joka
edellyttad vaylan syventdamista. Hankkeesta on laadittu yleissuunnitelma, jonka mukaan hankkeen
hyoty-kustannussuhdehaarukka on 1,1-1,4. Aluksen turvallinen ja sujuva operointi Eckerdn sataman
laheisyydessa edellyttdd vaylanparantamista.

Farjsundin vayla: syventaminen liittyy alueen teollisuuden kuljetustarpeisiin, joita nykyinen vayla ei
enaa taysin tayta. Vaylan syventaminen parantaisi alueen teollisuuden kuljetustaloutta ja sitd kautta
teollisuuden toimintaedellytyksia.

Koverharin vaylan syventaminen on osa Hangon sataman laajennusprojektia Koverharin sataman
alueella. Sataman laajentaminen nykyiselld Hankoniemen paassa olevalla alueella ei ole mahdollista,
ja siksi satama on suuntaamassa laajentumista Koverharin satama-alueelle. Hankkeella parannetaan
sataman kautta kulkevien bulk-kuljetusten kuljetustaloutta, ja mahdollistetaan sataman jatkokehit-
tdminen Hangon satama Oy:n suunnitelmien mukaisesti.

Saimaan vdylien parannustarpeet ovat muuttuneet merkittavasti aikaisemmasta Saimaan kanavan
laajennusprojektista luopumisen ja kaytdannossa pysahtyneen kanavaliikenteen myéta. Saimaan lii-
kenne on talla hetkelld padosin raakapuukuljetuksia, joiden toimintaedellytysten turvaaminen ja pa-
rantaminen on keskeista puunjalostusteollisuuden raakapuun varmistamisessa alueella. Hanke sisal-
taa lukuisia yksittaisia pienia parantamiskohteita raakapuukuljetuksiin kaytetyilla vaylilla.

Strategisessa tilannekuvassa hanke liittyy tunnistettuun vaylien parantamis- ja kehittamistarpeisiin
rannikolla aluskokojen muutosten ja elinkeinoeldman muuttuvien tarpeiden takia. Hankekori varmis-
taa muuttuvien elinkeinoelaman ja alusliikenteen tarpeisiin pienien, kustannustehokkaiden paranta-
mishankkeiden toteutuksella.

HANKE JA TAVOITTEET

Hankekokonaisuus kasittda seuraavat 7 vaylien parantamishanketta:
e Oulun vaylan sisimmdn osan leventaminen (V2)

e  Eckeron vaylan syventaminen 5,0 m:sta 7,0 m kulkusyvyyteen (V3)

e  Farjsundin vayldn syventaminen 5,2 m:sta 6,0 m kulkusyvyyteen (V4)

e  Koverharin vaylan syventaminen 12,0 m:sta 14,0 m kulkusyvyyteen (V5)

e Saimaan raakapuun kuljetuksiin kdytettdvien vaylien parantaminen (V6).
AIKATAULU

Osa hankkeista on vesilupavaiheessa, osassa on kaynnissa yleissuunnitteluvaihe, ja osasta on tehty
vasta esisuunnitelma. Hankekokonaisuus on mahdollista toteuttaa vuosina 2023-2025.
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KUSTANNUKSET
Hankekokonaisuuden kustannukset yhteensa ovat noin 9,8 milj. euroa (MAKU2015=100; 140). Ko-
konaisuuteen sisdltyvien parantamishankkeiden kustannukset ovat:
e Oulun vayldn sisimman osan leventaminen, noin 2,2 M€
Eckerén vaylan syventaminen, noin 2,2 M€
Farjsundin vaylén syventaminen, noin 1,2 M€
Koverharin vdylan syventdminen, noin 2,2 M€
Saimaan raakapuun kuljetuksiin kdytettdvien vaylien parantaminen, noin 2,0 M€

Hankekokonaisuudesta TEN-verkolle sijoittuu Saimaan syvavaylat ja kattavan verkon satamat Oulu,
Ecker®, Farjsund ja Koverhar. Vaylien pienten kehittdmishankkeiden hankekokonaisuus (9,8 M€) si-
saltda useita hankkeita, jotka ovat yksittdin kustannuksiltaan liian alhaisia CEF-hakuun. Hankkeiden
osalta tulee arvioida mahdollisuudet yhdistda hankkeita samaan hakemukseen, jos niiden kansallinen
rahoitus varmistuu.

TEN-T-verkon ulkopuolisille satamille ei talla tietoa voi hakea tukea.

VAIKUTUKSET

Hankekokonaisuus varmistaa alusliikenteen sujuvuutta ja turvallisuutta seka parantaa kuljetusten
kuljetustehokkuutta hankekokonaisuuksiin kuluvissa satamissa. Se myds varmistaa ja parantaa elin-
keinoeldaman toimintaedellytyksia ndiden satamien vaikutusalueella seka vdhentaa riskia merikulje-
tusten merkittavista toimintahairidistd, jotka voisivat aiheuttaa merkittdvia tuotantohairiditd teolli-
suudelle.

Hankekokonaisuuden vaikutukset saavutettavuuteen, kestdvyyteen ja tehokkuuteen ovat samat kuin
muidenkin investointiohjelmaan sisaltyvien hankkeiden vaikutukset, ja ne on kuvattu investointioh-
jelman vesivaylahankkeiden vaikutusten kuvauksen yhteydessa.
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V7 Loviisan vaylan syventaminen (hankekori 1B) Tiedot paivitetty
23.3.2023

Loviisan Satama Oy on tehnyt aloitteen Lovii-
san satamaan johtavan vaylan syventamisesta
9,5 metrin kulkusyvyydesta 11,0 metriin. Vdy-
Ian syventaminen on tarpeen Loviisan sataman
kehittamisessd mekaaniseen metsiteollisuu-
teen ja irtolasteihin erikoistuneena palvelu-
keskuksena. Hanketta perustellaan erityisesti
Pohjois-Afrikan liikenteen (mm. Egypti) saha-
tavarakuljetuksilla ja Suomen Viljava Oy:n vil-
jakuljetuksilla

NYKYTILA

Loviisan satamaan johtava vadyla alkaa ulkomereltd Tainion majakan etelapuolelta alkavalta Or-
rengrund-Kotka vaylalta. Orrengrundin eteldpuolella vayla erkanee Loviisan vaylanad luoteeseen.
Vayla on syvennetty nykyiseen kulkusyvyyteen vuosina 2005-2006.

Vuonna 2020 sataman kokonaisliikennemaara oli noin 0,8 Mt, josta padosa oli irtolasti-, ja kappale-
tavaraa. Viime vuosina Loviisan satama on pdassyt osalliseksi myds Vendjan kautta tuleviin transito-
kuljetuksiin. Merikuljetukset ovat vahentyneet 2010-luvusta, kun vaylan kulkusyvyys ei enaa riita
kuljetuksiin kaytettavalle aluskalustolle. Nykyisin alukset liikkuvat vajaalastissa. Satamaan on suun-
nitteilla uusi kemikaaliterminaali, jonka on arvioitu valmistuvan vuonna 2023. Toteutuessaan se nos-
taisi sataman liilkennemaaria.

Strategisessa tilannekuvassa hanke liittyy tunnistettuun vaylien parantamis- ja kehittamistarpeisiin
rannikolla aluskokojen muutosten ja elinkeinoeldamdn muuttuvien tarpeiden takia. Hanke mahdollis-
taisi nykyista suuremman aluskoon kaytdn mekaanisen metsateollisuuden ja irtolastien aluskuljetuk-
sissa, mika parantaisi niiden kuljetustaloutta etenkin kaukokuljetuksissa.

HANKE JA TAVOITTEET

Hankkeeseen kuuluu vaylan syventdamiseen 9,5 m kulkusyvyydesta 11,0 m kulkusyvyyteen liittyvat
ruoppaus- ja ldjitysty6t seka turvalaitety6t. Hankkeeseen liittyvat myds satama-alueen ruoppaus- ja
18jitystyot.

Hankkeen tavoitteena on turvata Loviisan sataman kehittdmisedellytykset mekaaniseen metsateolli-
suuteen ja irtolasteihin erikoistuneena palvelukeskuksena.

AIKATAULU

Hankkeen yleissuunnitelma on valmistunut kevdalla 2018, ja siihen tehdaan tarkistuksia kevaalla
2023. Hankearviointi on valmistunut vuonna 2019.

Seuraava vaihe on hankkeen mahdollisen toteutuksen vesilupahakemus. Tasta tai hankkeen toteut-
tamisesta ei ole paatoksia.

Hankkeen toteutus on mahdollista kdynnistaa aikaisintaan vuonna 2025. Hanketta ei voi toteuttaa
vaiheittain, vaan se on toteutettava yhtena kokonaisuutena.

KUSTANNUKSET

Kustannusennuste on 13,2 milj. euroa (MAKU2015=100:140). Kustannusriskin hankkeessa voi muo-
dostaa ruoppausmassojen lohkareisuus. Hankkeeseen liittyvien satama-alueen ruoppaus- ja lgjitys-
téiden kustannusarvio on noin 4,0 milj. euroa, joista vastaa Loviisan satama Oy.

Hankearvioinnin mukainen hydty-kustannussuhde on 0,58 (v. 2019), joten hanke ei ole yhteiskunta-
taloudellisesti kannattava. TEN-T-verkon ulkopuolisille satamille ei voi hakea CEF-tukea.

Loviisan vaylan syventamisessa tulee huomioida syventamisen mahdollisesti aiheuttama tarve Lahti-
Loviisa-radan peruskorjaukselle (kustannusarvio 82 M€). Mikali vaylan syventaminen edellyttdad myods
radan peruskorjausta, tulee nama hankkeet kasitella yhtend kokonaisuutena, jonka kustannusarvio
on noin 93 milj. euroa.
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VAIKUTUKSET

Hanke turvaa Loviisan sataman kehittdmisedellytykset mekaaniseen metsateollisuuteen ja irtolastei-
hin erikoistuneena palvelukeskuksena. Loviisan sataman osakepddomasta 60 % on Helsingin Satama
Oy:n omistuksessa, ja se isona satamatoimijana mahdollistaa merkittavien kuljetusvirtojen toteutu-
miseen Loviisan sataman kautta tulevaisuudessa. Jos hanketta ei toteuteta, kuljetuskustannusten
saastdja ei saavuteta, ja osa sataman kautta kulkevista kuljetuksista voi siirtyd muihin satamiin.

Hankkeen vaikutukset saavutettavuuteen, kestavyyteen ja tehokkuuteen ovat samat kuin muidenkin
investointiohjelmaan sisaltyvien hankkeiden vaikutukset, ja ne on kuvattu investointiohjelman vesi-
vaylahankkeiden vaikutusten kuvauksen yhteydessa.
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V8 Raahen vdylan syventaminen (hankekori 1B) Tiedot paivitetty
23.3.2023

SSAB:n Raahen terdstehtaiden tulevien logis-
tisten ratkaisujen tueksi on laadittu esiselvitys
vdyldn syventamisestd 11/11,5/12 m kulku-
syvyyteen. SSAB:n ratkaisujen jdlkeen naista
tarkastelluista vaihtoehdoista voidaan valita
jatkosuunnitteluun otettava vaihtoehto.

NYKYTILA

Raahen satamaan johtaa 10,0 m kulkusyvyinen vayla, joka on valmistunut vuonna 2009. Raahen
satama jakautuu Lapaluodon satamaan ja SSAB:n teollisuussatamaan.

Raahen sataman kokonaisliikenne on jo pitkdan vaihdellut tasolla 4,5-5,0 Mt/v. Vuonna 2021 sata-
man kokonaisliikennemaara oli hieman vajaat 5,5 Mt. Tarkein vientitavara on metallit ja tuonti muo-
dostuu kolmesta suuresta tavararyhmasta - rautapelletistd, hiilesta ja mineraaleista.

Raahen sataman kautta kulkevat raaka-aine- ja tuotekuljetukset ovat olennainen osa SSAB:n teras-
tehtaan ja koko SSAB:n tuotantoketjua, ja mahdolliset muutokset yritykset logistisissa jérjestelmissa
vaikuttavat suoraan merivaylan syvennystarpeeseen.

Strategisessa tilannekuvassa hanke liittyy tunnistettuun vaylien parantamis- ja kehittamistarpeisiin
rannikolla aluskokojen muutosten ja elinkeinoeldm&n muuttuvien tarpeiden takia. Hanke mahdollis-
taisi nykyistd suuremman aluskoon kaytén em. raaka-aine ja tuotekuljetuksissa, mikali SSAB:n logis-
tisten jarjestelmien muutokset tata edellyttavat.

HANKE JA TAVOITTEET

Hanke sisdltda vaylan syventamisen 11,0/11,5/12,0 m kulkusyvyyteen. Hankkeeseen sisaltyy ruop-
paus- ja ldjitystoitd seka turvalaitetdita. Hankkeeseen liittyvat myds satama-alueen ruoppaus- ja Ia-
jitystyot.

Hanke turvaisi Raahen terastehtaiden kustannustehokkaat raaka-aine- ja tuotekuljetukset tulevai-
suudessa seka varmistaa Raahen sataman kehittamisedellytykset jatkossa.

AIKATAULU

Hankkeen esiselvitys on valmistunut kesalld 2018. Hankearvioinnin tarkistus (12,0 m kulkusyvyys) on
valmistunut vuonna 2019.

Seuraavat vaiheet ovat hankkeen yleissuunnittelu seka vesilupahakemus. Naista tai hankkeen toteut-
tamisesta ei ole paatoksia. Yleissuunnittelu voidaan toteuttaa vasta, kun SSAB on tehnyt ratkaisuja
tulevista jarjestelyistddn. Ennen niita koskevaa riittavan luotettavaa tietoa suunnittelua ei kaytan-
nossa voida vieda eteenpain.

Hankkeen jatkosuunnittelu lupakasittelyineen kestaa noin kolme vuotta, joten hankkeen toteutuksen
kdynnistaminen on mahdollista aikaisintaan vuonna 2026. Hanketta ei voi toteuttaa vaiheittain, vaan
se on toteutettava yhtena kokonaisuutena.

KUSTANNUKSET

Kustannusennuste on 11 m syvyydella 19,6 milj. euroa, 11,5 m syvyydelld 25,2 milj. euroa ja 12 m
syvyydelld 36,3 milj. euroa (MAKU2015=100:140). Hankkeeseen liittyvat myds satama-alueen ruop-
paus- ja ldjitystyot, joiden kustannusarvio on noin 21,0-36,2 milj. euroa, joista vastaa Raahen satama
Oy.

Hankearvioinnin mukainen hyoty-kustannussuhde on 0,64 (kulkusyvyys 12,0 m, v. 2019), joten
hanke ei ole yhteiskuntataloudellisesti kannattava. Hankkeen suunnitteluun voidaan hakea CEF-tukea
50 %. Hankkeen rakentamiseen voidaan hakea tukea 30 %, mikali komissio mydntda lievennyksia
hyoty-kustannusvaatimukseensa (1,0).
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VAIKUTUKSET

Hanke turvaa Raahen terastehtaiden kustannustehokkaat raaka-aine- ja tuotekuljetukset tulevaisuu-
dessa seka varmistaa Raahen sataman kehittamisedellytykset jatkossa. Jos hanketta ei toteuteta,
tehtaan kivihiilikuljetukset jatkuvat nykymuodossaan, mutta kuljetuskustannussaastoja ei saavuteta.

Hankkeen vaikutukset saavutettavuuteen, kestdvyyteen ja tehokkuuteen ovat samat kuin muidenkin
investointiohjelmaan sisdltyvien hankkeiden vaikutukset, ja ne on kuvattu investointiohjelman vesi-
vaylahankkeiden vaikutusten kuvauksen yhteydessa.
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V9 Vaasan vaylan syventaminen (hankekori 1B) Tiedot paivitetty
23.3.2023

Vaasan satama on esittdnyt vaylan syventa-
mista hiilen ja dljytuotteiden tuontikuljetus-
ten ja viljan kaukovientikuljetusten tehosta-
miseksi.

NYKYTILA

Vaasan 9,0 m vayla jakautuu ulko-osallaan kahteen sisd@ntulohaaraan, Norrskarin pohjoispuoleiseen
ja eteldpuoleiseen haaraan, jotka yhtyvat Vaasan majakan kaakkoispuolella. Vayldan kokonaispituus
n. 60 km. Vaylalla on tehty kunnostusruoppaus vuonna 2004.

Vaasan sataman kokonaisliikennemaara oli v. 2021 noin 0,8 Mt. Satama kasittelee padasiassa 6ljyn,
maataloustuotteiden, kappaletavaran ja projektilastien tuontia ja vientia. Wartsila Finland Oy:n tuo-
tannon siirtyminen sataman valittdmaan laheisyyteen lisaa jatkossa sataman kuljetusmaaria. Merkit-
téavan toimijan siirtyminen télle alueelle voi aikaansaada myds muun teollisen toiminnan siirtymista
ja syntymista alueelle, mika todennakdisesti lisdisi myds merikuljetusten maaraa ja sitd kautta myos
vaylan syvennystarvetta. Tata ei vield ole ndhtavissa, mutta tilannetta tulee seurata.

Strategisessa tilannekuvassa hanke liittyy tunnistettuun vaylien parantamis- ja kehittamistarpeisiin
rannikolla aluskokojen muutosten ja elinkeinoeldman muuttuvien tarpeiden takia. Keskisena tekijana
on Wartsila Finland Oy:n panostus toimintaansa sataman laheisyydessa ja sen mahdollinen vaikutus
muuhun elinkeinotoimintaan lahialueella. Hanke mahdollistaisi nykyistd suuremman aluskoon kayton
sataman kautta tapatuvissa kuljetuksissa, mikali kehitys tata jatkossa edellyttaa.

HANKE JA TAVOITTEET

Hanke kasittaa vaylan syventamiseen 10,0 m kulkusyvyyteen liittyvat ruoppaus- ja Idjitystydt seka
merkinnan muutokset. Liséksi hankkeeseen liittyvat Vaasan sataman ruoppaus-, |djitys- ja laiturityot.

Hankkeen tavoitteena on parantaa hiilen ja 6ljytuotteiden tuontikuljetusten ja viljan kaukovientikul-
jetusten kuljetustaloutta.

AIKATAULU

Hankkeen esisuunnitelma on valmistunut vuonna 2015. Vuosina 2019 ja 2020 on tehty tutkimuksia,
ja hankkeen yleissuunnitelma on valmistunut vuonna 2020. Hankearviointi vayla- ja satamahank-
keesta on tehty vuonna 2019.

Hankkeen jatkosuunnittelu kestad noin kolme vuotta, joten sen toteutus on mahdollista aikaisintaan
2026. Hanketta ei voi toteuttaa vaiheittain, vaan se on toteutettava yhtend kokonaisuutena.

KUSTANNUKSET

Hankkeen yleissuunnitelman mukainen kustannusarvio on noin 58 milj. euroa (MA-
KU2015=100:140). Hankkeeseen liittyvien satama-alueen ruoppaus-, |djitys- ja laituritdiden kustan-
nusarvio on noin 3,1 milj. euroa. Naista kustannuksista vastaa Kvarken Ports Ltd.

Vuonna 2019 laaditun kannattavuustarkastelun perusteella hankkeen hyéty-kustannussuhde on 0,34,
joten hanke ei ole yhteiskuntataloudellisesti kannattava. TEN-T-verkon ulkopuolisille satamille ei voi
hakea CEF-tukea.

VAIKUTUKSET

Hanke tukee Vaasan seudun teollisuuden toimintaedellytyksia ja parantaa niiden kehittamismahdol-
lisuuksia. Esimerkiksi Wartsila on siirtdmadssa tuotantoansa sataman valittémaan laheisyyteen, ja tu-
keutuu jatkossa kuljetuksissansa yha enemman Vaasan satamaan. Tama ja muu vastaava kehitys
voi osaltaan lisata tarvetta vayldsyvennyksen toteuttamiseen. Jos hanketta ei toteuteta, kuljetuskus-
tannussaastot eivat toteudu, mutta silla ei lyhyellad aikavalilla ole merkittdvaa vaikutusta kuljetuksiin.
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Kalajoen Rahjan vayla Tiedot paivitetty
23.3.2023

Kalajoen satama perustelee hanketta erityi-
sesti sahatavaran viennissa Vidlimeren alu-
eelle ja muualle Pohjois-Afrikkaan saavutet-
tavilla hyodyilla. Lisaksi perusteluna maini-
taan mm. viljan viennissa ja projektilasteissa
saavutettavat hyodyt.

NYKYTILA

Sataman likennemaara oli vuonna 2021 hieman alle 0,4 Mt eika liikennemaarissa ole nahty merkit-
tévaa muutosta viime vuosina, vaan se on vaihdellut Idhinna sahatavaran kysynnan mukaisesti. Sa-
tamaliikenteessa ei toistaiseksi ole ndhtdvissda merkittdvaa kasvua suunnitelmakaudella, ja tdman
vuoksi hanketta ei ole pidetty potentiaalisena hankkeena investointiohjelmaan.

Strategisessa tilannekuvassa hanke liittyy tunnistettuun vaylien parantamis- ja kehittamistarpeisiin
rannikolla aluskokojen muutosten ja elinkeinoelaman muuttuvien tarpeiden takia. Toistaiseksi naita
ei viela ole syntynyt riittavasti hankkeen toteuttamiseksi, mutta muutoksia tulee seurata ja tarvitta-
essa arvioida hankkeen toteutusedellytyksia uudelleen.

HANKE JA TAVOITTEET
Hanke kasittda vaylan syventamisen 8,5 m kulkusyvyydesta 10 m kulkusyvyyteen. Esisuunnittelun
yhteydessa on tehty myds tarkastelu vaylan syventamisesta 12 m kulkusyvyyteen.

AIKATAULU
Hankkeen esisuunnitelma on tarkistettu vuonna 2019. Hankkeen kannattavuustarkastelu on paivi-
tetty vuonna 2015.

KUSTANNUKSET

Vaylasyvennyshankkeen kustannusarvio on vuonna 2019 tarkistetun esisuunnitelman mukaan 10 m
kulkusyvyydella noin 5,9 milj. euroa ja 12 m kulkusyvyydella noin 33,2 milj. euroa (MA-
KU2015=100:140).

Vuonna 2015 paivitetyn hankkeen kannattavuustarkastelun mukainen hyéty-kustannussuhdehaa-
rukka on 0,6-0,8, eli hanke ei ole yhteiskuntataloudellisesti kannattava. TEN-T-verkon ulkopuolisille
satamille ei voi hakea CEF-tukea.

VAIKUTUKSET

Hanke parantaisi eritysesti sataman kautta tapahtuvien puutavaran kaukokuljetusten kuljetustaloutta
mahdollistamalla suuremman aluskoon kdytdn naissa kuljetuksissa.
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Kaskisten vayla Tiedot paivitetty
23.3.2023

Kaskisten satama perustelee vaylahanketta
sataman valittomassa laheisyydessa sijaitse-
van Metsa Groupin sellutehtaan raaka-aine
ja tuotekuljetuksilla.

NYKYTILA

Sataman liikennemadra oli 2021 vajaat 1,3 Mt, mutta syventamishankkeen heikon kannattavuuden
takia sita ei ole pidetty potentiaalisena hankkeena investointiohjelmaan. Sataman ldhialueen teolli-
suuden kuljetusmaarat eivat todennakoisesti ole merkittdvasti kasvamassa suunnitelmakaudella.

Strategisessa tilannekuvassa hanke liittyy tunnistettuun vaylien parantamis- ja kehittamistarpeisiin
rannikolla aluskokojen muutosten ja elinkeinoeldaman muuttuvien tarpeiden takia. Toistaiseksi naita
ei vield ole syntynyt riittdvasti hankkeen toteuttamiseksi, mutta muutoksia tulee seurata ja tarvitta-
essa arvioida hankkeen toteutusedellytyksia uudelleen. Metsa Board Oyj on kdynnistanyt esiselvityk-
sen uuden kartonkitehtaan rakentamisesta Kaskisiin, ja sen mahdolliset vaikutukset hankkeen toteu-
tusedellytyksiin tullaan selvittdmaan suunnitelmien edistymisen mydta.

HANKE JA TAVOITTEET
Hanke kasittaa vaylan syventamisen 8,0 m kulkusyvyydestd 10,5 m kulkusyvyyteen.

AIKATAULU
Hankkeen yleissuunnitelma on tarkistettu vuonna 2020, ja siina yhteydessa on tehty myds kustan-
nusarvio vaylan syventamisestd 11,0 m kulkusyvyyteen.

KUSTANNUKSET

Vaylasyvennyshankkeen kustannusarvio on 10 m kulkusyvyydelld noin 5,4 milj. euroa ja 11 m kulku-
syvyydelld noin 8,3 milj. euroa (MAKU2015=100:140). Hankkeen hyoty-kustannussuhde on vuonna
2011 tehdyn kannattavuustarkastelun perusteella 0,2, eli hanke ei ole yhteyskuntataloudellisesti kan-
nattava. Tarkastelun paivitystarvetta on tutkittu useaan otteeseen, viimeksi Suupohjan radan kun-
nossapidon jatkoselvityksen yhteydessa 2019, mutta perusteita tarkastelun paivittamiseksi ei tois-
taiseksi ole ollut. Hankkeen suunnitteluun voidaan hakea CEF-tukea 50 %. Hankkeen rakentamiseen
voidaan hakea tukea 30 %, etenkin mikali komissio myéntaa lievennyksia hydty-kustannusvaatimuk-
seensa (1,0).

Merkittava kuljetusvirtojen kasvu satamassa voi edellyttda myds Suupohjan radan peruskorjausta,
jonka kustannusarvio on yli 120 milj. euroa.

VAIKUTUKSET

Hanke parantaisi eritysesti sataman valittbmassa laheisyydessa sijaitsevan teollisuuden raaka-ainei-
den ja tuotteiden kuljetustaloutta mahdollistamalla suuremman aluskoon kaytén naissa kuljetuksissa.
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Uudet tai esille nousseet hanke-esitykset Tiedot pdivitetty
23.3.2023

Haminan merivaylan syventaminen

HaminaKotka Satama Oy on esittanyt vaylan mitoitussyvayden lisddmista 12 metrista 13,7/14 met-
riin. Hanke-esityksen taustalla ovat raaka-aineiden ja tuotteiden kaukokuljetusten liséantyminen seka
sataman pitkdjanteinen kehityssuunnitelma. Hankkeesta laaditaan esisuunnitelma 2023 hankkeen
alustavaa kannattavuusarviota varten. Hanke ei vield sisélly investointiohjelmaan, koska siita ei ole
kaytettavissa tarvittavia perustietoja hankearviointia varten.

Merikarvian vaylan syventaminen

Merikarvian kunta on esittdnyt vaylan mitoitussyvdyden lisdamista 4,2 metristd 5-6 metriin kivi-
murske- ja suurtehomuuntajien kuljetusten perusteella. Murskekuljetukset kdynnistyvat téna vuonna,
ja kunta arvioi niiden maaran kasvavan 400 000 tonniin vuonna 2023. Kunta on lisaksi tehnyt Fing-
ridin kanssa pitkaaikaisen sopimuksen suurtehomuuntajien kuljetuksista sataman kautta. Hankkeesta
laaditaan esisuunnitelma 2023 hankkeen alustavaa kannattavuusarviota varten. Hanke ei viela sisally
investointiohjelmaan, koska siita ei ole kaytettavissa tarvittavia perustietoja hankearviointia varten.

Kymijoen ja Mantyharjun kanavat

Useissa keskusteluissa on noussut esille nykytilanteessa tarve tarkastella uudelleen viimeksi vuonna
2000 selvitettyja Kymijoen ja Mantyharjun kanavien toteutusmahdollisuuksia korvaamaan Saimaan
kanavaa. Tuolloin kanavaparin toteutuskustannuksiksi arvioitiin noin 8,4 mrd. mk, ja kuljetusmaaraksi
maksimissaan 2,8 Mt/a. Hankkeen hy&ty-kustannussuhteeksi arvioitiin 0,01, eikd edes 50 % lisdys
kanavan kuljetusmaarissa vaikuttanut juuri lainkaan kannattavuuteen. Naiden selvitysten perusteella
on katsottu, ettei suunnitelluille kanaville ole nahtavissa sellaisia kuljetusmaarid, jotka voisivat pe-
rustella hankkeen toteutusedellytysten selvittamista uudelleen tai perustelisivat niiden nykyisessa ti-
lanteessa miljardiluokkaan nousevan investoinnin toteutusta. Siten tata tarkastelua ei ole sisallytetty
investointiohjelmaan.
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