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Alkusanat

Valtatie 25 on Lansi-Uudenmaan paayhteys paakaupunkiseudun suuntaan ja merkittavin
poikittaisyhteys Lansi- ja Keski-Uudellamaalla lahelld padkaupunkiseutua. Tie jatkuu Mant-
salasta Porvooseen kantatiena 55. Niista muodostuu Helsingista lahtevia sateittaisia valta-
teitd yhdistava kehayhteys paakaupunkiseudulle. Valtatie 25 on Liikenne- ja viestintdminis-
teridn asetuksen (933/2018) mukainen tason | paavayla.

Valtatielld 25 on selked kansainvalinen ja valtakunnallinen rooli sekd suuri merkitys alueen
elinkeinotoiminnalle ja sen kehittdmiselle. Suunnittelualueella valtatielld 25 on merkittava
rooli myds seudullisena ja paikallisena yhteytena. Suurimmat palvelutasopuutteet valtatiel-
1& 25 Hyvinkdan ja Mantsalan alueella ovat liikenneturvallisuudessa, ajoneuvoliikenteen
matka-ajassa seka ennakoitavuudessa. Nykyisellaan valtatie 25 hidas ja hairidaltis.

Aluevaraussuunnitelman paatavoitteena on ollut selvittda valtatien 25 ja muun tie- ja katu-
verkon kehittdmisen periaatteet palvelutasopuutteiden poistamiseksi. Osana suunnitelmaa
on arvioitu valtatien ja muiden vaylien tilantarve, suhde ymparoéivaan maankayttéon seka
esitetty toimenpiteet meluhaittojen torjumiseksi ja ymparistévaikutusten lieventdmiseksi.
Aluevaraussuunnittelun l1ahtékohtana ovat olleet paavaylien kehittdmisen toimintalinjat se-
k& muut alueelle laaditut suunnitelmat ja selvitykset.

Aluevaraussuunnitelman tilaajana ovat toimineet Uudenmaan elinkeino-, liikenne- ja ympa-
ristokeskuksen (ELY-keskus) likenne ja infrastruktuuri -vastuualue (L-vastuualue), Mantsa-
I&n kunta ja Hyvinkdan kaupunki. Suunnitelma on laadittu konsulttitydna Sitowise Oy:ssa.

Joulukuussa 2021

Uudenmaan elinkeino-, liikenne- ja ymparistokeskus (Uudenmaan ELY-keskus)
Liikenne- ja infrastruktuuri -vastuualue

Mantsalan kunta

Hyvinkdan kaupunki



Tiivistelma

Hankkeen kuvaus

Valtatie 25 on etenkin raskaalle liikenteelle merkittava
poikittaisyhteys Uudenmaan ELY-keskuksen alueella.
Tie on keskeinen yhteys Hangon satamaan, Kilpilah-
den odljynjalostamolle sekd Vaalimaan ja Nuijamaan
raja-asemille. Suurin osa suunnittelualueen liiken-
teestd on seudullista tai pitkdmatkaista. Ajoneuvolii-
kenteessd on paljon lapikulkuliikennettd kantatielle
55, silld valtatie 25 muodostaa kantatien 55 kanssa
itd-lansisuuntaisen kokonaisuuden. Valtatie 25 on Lii-
kenne- ja viestintdministerion asetuksen (933/2018)
mukainen tason | paavayla.

Valtatien 25 aluevaraussuunnitelma koskee yhte-
ysvalid Hyvinkaalta Sillankorvankadulta valtatien ita-
paahan Mantsalaan maantien 140 seka kantatien 55
littymaalueelle asti. Tarkasteltavan tiejakson pituus on
noin 21 kilometria.

Nykytilanne ja kehittamistarpeet

Nykyisin valtatie 25 on Hyvinkdan itdisen ohikulku-
tien ja maantien 140 liittymien valillda paaosin kaksi-
kaistainen sekaliikennetie, jonka ajoradan leveys on
7,5 metria ja paallysteen leveys 10,0 metrid. Valtatie
ei tayta paatieverkolle asetettuja tavoitteita. Ongelmia
on erityisesti laatutasossa, sujuvuudessa seka turvalli-
suudessa. Yhteysvalilld on runsaasti tasoliittymia, silla
tien varressa on monin paikoin nauhamaista maan-
kayttda ja asutusta. Tarkasteltavan valtatiejakson ita-
paassa sijaitsee valtatien 4 eritasoliittyma ja liikenne-
valoin ohjattu maantien 140 liittyma.

Tarkasteltava valtatien 25 tiejakso on vilkkaasti lii-
kenndity. Keskivuorokausiliikenne on suunnittelualu-
eella tierekisterin mukaan noin 7 500-9 000 ajoneuvoa
vuorokaudessa. Mantsalan kaupunkiseudulla liiken-
nemaarat nousevat korkeammiksikin, ja keskivuoro-
kausiliikenne on 9000-11 000 ajoneuvoon vuorokau-
dessa. Raskaan liikenteen osuus liikennemaarasta on
noin 10 %. Liikenteen on ennustettu kasvavan vuo-
teen 2050 mennessa 10400-12400 ajoneuvoon vuo-
rokaudessa ja maantien 140 kohdalla jopa noin 15000
ajoneuvoon vuorokaudessa. Suunnittelualueen hen-
kilbvahinko-onnettomuustiheys on selvasti korkeampi
kuin valtateiden keskimaarin.

Liikenneméaarien kasvaessa suunnittelualueen kes-
kimaaraiset nopeudet seka palvelutasot heikkenevat
edelleen nykytilasta. lIman toimenpiteitd keskinope-
udet laskevat koko yhteysvalilla noin 2-5 km/h hen-
kildautoilla ja raskailla noin 1-4 km/h. Suurin lasku
keskinopeuksissa tapahtuu Kapulin alueen ja maan-
tien 140 valisella alueella. Sama ilmié nakyy selvas-
ti myds palvelutasossa. Nykytilassa palvelutaso on
paaosin valttdvaa koko suunnittelualueella ja vuoden
2040 vertailutilanteessa palvelutaso laskee huonoksi
seka Hyvinkaan ettd Mantsalan kaupunkiseutujen 13-
heisyydessa. Etenkin Kapulin ja maantien 140 valinen
alue ruuhkautuu, mika heikentaa selvasti nykyisten ta-
soliittymien toimintaa. Liikennemaarien kasvusta joh-
tuen nykyisen 1+1-kaistaisen tien kapasiteetti ylittyy.
Lisaantyva liikenne vahentaa merkittavasti ohitusmah-
dollisuuksia, jolloin raskaan liikenteen suuri osuus hei-
jastuu suoraan henkildéautojen ajonopeuksiin.

Suunnitelman kuvaus

Valtatie 25 on Hyvinkaan itaisen ohikulkutien ja Kapu-
lin eritasoliittyman valilld keskikaiteellinen ohituskais-
tatie. Ohituskaistat ovat paikoin kohdakkain ja paikoin
perakkain. Kapulin ja maantien 140 valilla valtatie 25
on kaksikaistainen yksiajoratainen tie.

Valtatie 25 parannetaan nykyisella paikallaan. Le-
vennys tehdaan paaosin toteutettavan ohituskaistan
puolelle. Valtatien 25 nykyinen geometria ei kuiten-
kaan tayta kaikissa kohdissa keskikaiteellisen ohitus-
kaistatien vaatimuksia ja joiltain osin geometriaa on
pienien vaakageometrian sateiden kohdalla oikaistu
hieman. Myds tilanpuutteen vuoksi tien levennys on
paikoin esitetty valiemmalle puolelle. Esimerkiksi Ke-
ravanjarven kohdalla tien levennys tehddan kokonaan
valtatien 25 etelapuolelle, silla pohjoispuolella nykyi-
nen tiepenger rajautuu Keravanjarven rantaviivaan.

Suunnittelunopeutena on kaytetty jatkuvalla ohitus-
kaistatielld 100 km/h ja Kapulin liittyman lansipuolelta
maantien 140 liittyman lansipuolelle 80 km/h. Maan-
tien 140 iittyman kohdalla suunnittelunopeus on lapi-
ajavan liikenteen osalta nykyinen 60 km/h ja kiertoliit-
tyman osalta 50 km/h.

Koko suunnittelualueelta poistetaan kaikki tasoliit-
tymat, yksityisteiden liittymat ja maatalousliittymat.
Poistettavien liittymien tilalle rakennetaan kymmenen
uutta eritasoliittymaa ja tiejarjestelyjd seka paranne-

taan nykyista valtatien 4 eritasoliittymaa. Suunnittelun
Iahtokohtana valtatielld 25 on ollut yksityisteiden eri-
tasoliittyman mitoitus. Aluevaraussuunnitelmassa on
esitetty myos katujarjestelyitd Kapulin ja Veturin alu-
eella. Lisaksi toteutetaan meluntorjuntaa.

Aluevaraussuunnitelmassa esitetyn ratkaisun koko-
naiskustannukset ovat 90 miljoonaa euroa. Lunastus-
ja korvauskustannuksia ei ole arvioitu.

Aluevaraussuunnitelmaratkaisu maaritettiin pitkan
aikavalin tilavarauksia varten eika suunnitelmassa esi-
tetty tavoitetilanteen ratkaisu ole kokonaisena hank-
keena toteutumassa lahivuosina. Osa toimenpiteista
on kuitenkin kiireellisempia ja osassa liittymakohteita
on esitetty ensimmaisen vaiheen kevyempi toteutta-
misratkaisu. Mantsalan Aeron liittyma on esimerkiksi
jarkevaa toteuttaa ensimmaisessa vaiheessa tasoliit-
tymana. Maantien 140 liittym&ssa eritasoliittyma on
pitkan aikavalin varaus ja nykyisen liittyman paranta-
misella lansipuolen vapaan oikean lisékaistoilla par-
jataan pitkalle tulevaisuuteen. Myds ohituskaistatieta
kannattaa toteuttaa vaiheittain.

Keskeisimmat vaikutukset

Esitetyt parantamistoimenpiteet turvaavat pitkamat-
kaiselle ja paikalliselle autoliikenteelle, kuljetuksille
seka jalankululle ja pyorailylle turvalliset ja sujuvat
liikkumisolosuhteet. Keskeisia asuinviihtyisyyteen ja
luontoon kohdistuvia vaikutuksia lievennetdan muun
muassa meluntorjunnalla sekd pohjavesisuojauksilla.
Hankkeen keskeiset vaikutukset ovat:

* Liikenneturvallisuus paranee oleellisesti, vaikka
liikennemaarat kasvavat tulevaisuudessa. Nyky-
tilanteeseen verrattuna saavutetaan noin 45 %
vahenema henkilévahinko-onnettomuuksissa ja
noin 60 % vahenema vakavien loukkaantumisten
ja liikennekuolemisen osalta.

Liikenteen sujuvuus paranee. Suunnitelman
mukaisella tavoitetieverkolla henkildautoliikenteen
laskennallinen matka-aika lyhenee vuoden 2040
liikennemaarilla arvioituna 14,8 minuuttiin, joka
vastaa noin 87 km/h keskinopeutta. Nykyiseen
tieverkkoon verrattuna lapikulkuliikenteen matka-
aikasaasto olisi ruuhka-aikana noin 3,2 minuuttia
vuodelle 2040 ennustetulla likennemaaralla.
Toimenpiteet parantavat kuljetusten taloudellisuut-
ta ja tdsmallisyytta seka vaurioitumattomuutta.

Lisaksi liikenteen sujuvoituminen ja tasaisempi
ajonopeus lisdavat myos raskaan liikenteen talo-
udellisuutta. Raskaan liikenteen ajonopeus pysyy
tasaisena ja matka-aika lyhenee vuoden 2040
liikennemaarilla arvioituna 16,9 minuuttiin. Tama
vastaa noin 76 km/h keskinopeutta. Nykyiseen
tieverkkoon verrattuna raskaan liikenteen matka-
aikasaasto olisi noin 1,7 minuuttia vuodelle 2040
ennustetulla likennemaaralla.
Aluevaraussuunnitelman mukaisella tieverkolla
ruuhkasuoritteen osuus vuonna 2040 on 1,3 %.
Hankevaihtoehtojen vaikutukset paikalliseen
liikkumiseen kasvavat toimenpiteiden laajentu-
misen my6ta. Liittymien parantamiset vaikuttavat
merkittdvan positiivisesti paikallisen liikkumisen
sujuvuuteen ja varmistavat yhteyksien toimivuuden
myds tulevaisuuden korkeammilla liikennemaarilla.
Tiejarjestelyt muuttavat kulkuyhteyksia ja aiheutta-
vat ohituskaistatiella kuitenkin myds kiertohaittaa
useille kiinteistoille sekd maa- ja metsataloudelle.
Valtatien 25 parantaminen edistdd maankayton
kehittamista maakunnallisesti merkittavilla taaja-
matoimintojen kehittdmisvyodhykkeilld Hyvinkaalla
ja Mantsalassa. Merkittavimmat maankayton
muutosalueet ovat Hyvinkaan kaupunkialue val-
tatien molemmin puolin (asuminen ja tydpaikat)
seka Mantsalan Veturin ja Kapulin tyOpaikka-alue.
Liikenteen verkolliset vaikutukset heijastuvat
muutoinkin laajasti alueisiin ja niiden maankaytén
mahdollisuuksiin. Aluevaraussuunnitelman ratkai-
sut ovat pohjana vaiheittain laadittavissa asema-
kaavoissa.

Hankkeena valtatien 25 parantaminen aiheuttaa
kokonaisuutena ihmisten elinoloihin seka myon-
teisia etta kielteisia vaikutuksia. Melu on keskeisin
viihtyisyyteen vaikuttava tekija, joka vaikuttaa
suhteelliseen suureen ihmisjoukkoon valtatien
I&hialueella. Liikkennemaarat kasvavat tulevai-
suudessa ja valtatien nopeudet kasvavat, mutta
aluevaraussuunnitelmassa esitetty meluntorjunta
toimii liikenteen haittojen keskeisena lieventamis-
keinona. Meluntorjunnalla ei saavuteta kaikissa
tapauksissa asuinalueiden ohjearvojen asettamaa
tavoitetta paivaajan 55 dB melutasolle, mutta
ilman meluntorjuntaa melutilanne olisi tulevaisuu-
dessa huonompi.



+ Tien poikkileikkauksen kasvamisen myo6ta avoin
tila tiealueella laajenee Idhes koko tiejaksolla.
Eritasoliittymien ja yksityisteiden eritasoliittymi-
en kohdalla rakentaminen leviaa laajemmalle ja
rakennettavat sillat sekd meluntorjunta tuovat
uusia rakenteita maisemaan. Nama vaikutukset
maisemaan rajautuvat kuitenkin varsin tiukasti tien
[&hiymparistdon.

+ Valtatietd parannetaan nykyisella paikalla, mika
I&htékohtaisesti vahentaa luonnonoloihin kohdis-
tuvien vaikutusten merkittavyyttd. Suunnittelualu-
eella on kuitenkin monia erilaisia luontoarvoja.
Merkittavat haitalliset vaikutukset valtatien I&hella
sijaitseviin suojelualueisiin voidaan todennakoi-
sesti valttda suunnittelun keinoin. Keskeisimmat
aluevaraussuunnitelmassa tunnistetut kohteet ovat
Mustametsan Natura-alue seka lahteikkd ja noro
Veturin alueella Mantsalassa.

+ Maakuntakaavan yhteys toteutuu riistasillalla noin
kilometri Aeron liittymasta itdan Kortesuon lansi-
puolella. Muiden maakunnallisten ja paikallisten
yhteyksien tarvetta on arvioitava jatkosuunnit-
telussa kokonaisuutena kehittyvan maankaytén
kanssa.

Jatkotoimenpiteet

Hankkeen toteuttaminen ei ole Vaylaviraston tai Uu-
denmaan elinkeino-, liikenne- ja ymparistokeskuksen
toteuttamisohjelmissa eikd hankkeen etenemisesta ja
vaiheista ole siten tietoa tassa vaiheessa.

Aluevaraussuunnitelma sisallytetddn Mantsalan
kunnan ja Hyvinkdan kaupungin kaavoitusprosessei-
hin, jolloin suunnitelmassa esitetyt likennejarjestelyjen
ratkaisujen periaatteet hyvaksytddn maankaytto- ja ra-
kennuslain nojalla kaavoituksen paatdksentekoon si-
saltyen. Kapulin ja Veturin alueen osalta asemakaavoi-
tus on osin kdynnissa ja osin etenemassa lahivuosina.
Maaseutujaksolla ohituskaistaparien osalta seuraava-
na suunnitteluvaiheena voi luontevasti olla tiesuunnitel-
ma. Tarvittavat luvat ja paatokset selvitetdan jatkosuun-
nittelussa.

Hankkeen taustat ja prosessikuvaus

Valtatielld 25 on keskeinen rooli Mantsalan ja Hyvin-
kaan alueilla seudun liikennejarjestelmassa pitkamat-
kaista, seudullista ja paikallista liikennettad palveleva-
na yhteytena. Valtatie 25 on kaksikaistainen paaosin
tasoliittymin varustettu vayla, jolla keskeisimmat pal-
velutasopuutteet kohdistuvat aluevaraussuunnitelman
suunnittelualueella liikkenneturvallisuuteen ja ajoneu-
voliikenteen matka-aikaan seka ennakoitavuuteen.

Aluevaraussuunnitelman taustalla on maankaytén
kehittdmistarpeet erityisesti Mantsalassa Kapulin ja
maantien 140 liittyman valilla. Uudenmaan ELY-kes-
kus, Mantsalan kunta ja Hyvinkdan kaupunki paattivat
laatia valtatien 25 parantamisesta taman aluevaraus-
suunnitelman, jotta parantamisratkaisuille saataisiin
maariteltya tilavaraukset alueen muun maankaytdn
kehittdmista ja kaavoitusta varten.

Aikaisemmat suunnitelmat ja paatokset

Vuonna 2011 valmistui valtatien 25 Hanko—Mantsala-
valin kehittdmisselvitys. Kehittdmisselvityksessa tun-
nistettiin yhdeksan jaksoa, joille on tunnistettavissa
erilainen rooli ja kehittamistarpeet osana valtatien 25
yhteysvalia. Jaksotus maariteltiin tien toiminnallisten
ja liikenteellisien sekd maankayton lahtokohtien pe-
rusteella.

Alkuvuodesta 2019 voimaan tulleessa Liikenne- ja
viestintaministerion asetuksessa on (933/2018) maa-
ritelty paavaylien palvelutasotavoitteet ja kehittamis-
tarpeet.

Valtatie 25 Hanko—Mantsala valin kehittdmissel-
vityksen paivityksessa ja hankearvioinnissa vuonna
2019 paivitettiin aiemman kehittdmisselvityksen 1ah-
totilanne ja ehdotettava kehittdmispolku valtakunnal-
lisen liikennejarjestelmasuunnitelman ja tienpidon oh-
jelmoinnin lahtékohdaksi. Paivitys sisaltaa liikkenteen
nykytilakuvausten, palvelutasotavoitteiden ja liikenne
-ennusteen paivitykset seka uusimmilla menetelmilla
ja periaatteilla toteutetun hankearvioinnin. Tdma alue-
varaussuunnitelmaa kattaa kehittdmisselvityksen kak-
si jaksoa. Kehittamisselvityksen paivityksessa valta-
tien 25 tavoitetilaksi asetettiin jatkuva ohituskaistatie.

Valtatien 25 ja maantien 140 liittymasta on valmis-
tunut vuonna 2007 Mantsalan eritasoliittyman alue-
varaussuunnitemaan tarkistus ja vuonna 2010 alue-
varaussuunnitelman valtatien 25, kantatien 55 ja
maantien 140 kiertoliittymasta. Nykyisin vaylien liitty-
ma, Mantsalanportti, on nelihaarainen, valo-ohjattu ta-
soliittyma. Eritasoliittyman aluevaraussuunnitelmassa
valtatie 25 ja kantatie 55 johdetaan maantien 140 ali.
Alittavilta vayliltd tulevien ramppien liittyminen maan-
tielle 140 toteutetaan osittain kaksikaistaisena kier-
toliittyma. Vuoden 2010 aluevaraussuunnitelmassa
tutkittiin liittyman toimivuus isona kiertoliittymana ja
kiertoliittyman edellyttamat jarjestelyt. Nykyisen valo-
ohjatun liittyman valityskyky ei tule kestamaan yleista
ja maankaytoén aiheuttamaan liikenteen kasvua.

Mantsalan kunnan toimeksiannosta on tutkittu vuon-
na 2020 valmistuneessa selvityksessa liittymavaihto-
ehtoja Kapulin yritysalueelta valtatielle 25. Kapulin
yritysalueelta on nykytilanteessa yhteys ymparoivaan
liikenneverkkoon vain Isolammintien tasoliittyman
kautta valtatielle 25. Selvityksessa tutkittiin uutta ka-
tuliittymaa nykyisen liittyman Iansipuolelle ja nykyisen
littyman muuttamista yksityisteiden eritasoliittymaksi.
Aluevaraussuunnitelmassa esitetty ratkaisu on vali-
tusta vaihtoehdosta tarkennettu.

Alustavasti on my6s tutkittu jalankulku- ja pyoratien
sijoittamista Maisalantieltd Kapulin alueella valtatien
25 etelapuolella. Selvitys on laadittu vuonna 2018.

Suunnitteluorganisaatio ja tyotapa

Aluevaraussuunnitelman laatiminen aloitettiin helmi-
kuussa 2021 ja se valmistui joulukuussa 2021. Suun-
nitelman laatimista ovat valvoneet Heli Siimes ja Jaak-
ko Kuha Uudenmaan ELY-keskuksesta, Matti Sulonen
ja Vesa Gummerus Mantsalan kunnasta seka Kimmo
Kiuru Hyvinkadan kaupungilta. Tydn ohjauksesta ja
paatdksenteosta on vastannut hankeryhma:

+ Jaakko Kuha, Uudenmaan ELY-keskus, L-vastuualue
* Heli Siimes, Uudenmaan ELY-keskus, L-vastuualue

* Marko Kelkka, Uudenmaan ELY-keskus, L-vastuualue
» Pekka Hiekkala, Uudenmaan ELY-keskus, L-vastuualue
* Hannu Palmén, Uudenmaan ELY-keskus, L-vastuualue
* Vesa Gummerus, Mantsalan kunta
* Matti Sulonen, Mantsalan kunta

» Kimmo Kiuru, Hyvinkaan kaupunki
+ Matti Ryynanen, Vaylavirasto

* Mika Valtonen, Vaylavirasto

* Maija Ketola, Sitowise Oy

« Eemeli Erkkila, Sitowise Oy

* Ossi Lindfors, Sitowise Oy

Suunnittelman laatimisen aikana jarjestettiin Vayla-
viraston edustajien kanssa kaksi erillistd tydpalaveria
erityisesti Kapulin ja Aeron tavoitetilanteen ratkaisuis-
ta seka ohituskaistien suunnitteluperusteista.

Suunnitelma on laadittu Sitowise Oy:ssa, jossa
tydsta vastasi Maija Ketola. Aluevaraussuunnitelman
laatimiseen ovat osallistuneet Yamrot Gebru, Eemeli
Erkkila, Ossi Lindfors, Taina Klinga, Jussi-Pekka Man-
ner, Olli Kontkanen, Esa Vilkki, Esa Ylitalo, Rauno
Tuominen, Karri Karjalainen, Sofia Tennila ja Sanna
Jalaskoski.

Lisatietoja

Lisatietoja suunnitelmasta antaa Uudenmaan elinkei-
no-, liikenne- ja ymparistokeskuksessa Jaakko Kuha,
puh. 0295 021 299, Mantsalan kunnassa Vesa Gum-
merus puh. 040 314 5467 ja Matti Sulonen puh. 040
314 6756, Hyvinkdan kaupungilla Kimmo Kiuru puh.
040 7547 110 seka suunnitelman laatineessa Sitowise
Oy:ssa Maija Ketola puh. 020 747 6131.
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Kuva 1.1. Valtatiella 25 on runsaasti
raskasta liikkennetta.
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1 Hankkeen tarpeellisuus ja tavoitteet

1.1 Nykyinen liikennekysynta

Valtatie 25 on Liikenne- ja viestintaministerion ase-
tuksen (933/2018) mukainen tason | paavayla (kuva
1.3). Valtatie 25 on etenkin raskaalle liikenteelle mer-
kittava poikittaisyhteys Uudenmaan ELY-keskuksen
alueella. Tie on keskeinen yhteys Hangon satamaan,
Kilpilahden 6ljynjalostamolle seka Vaalimaan ja Nuija-
maan raja-asemille. Suurin osa suunnittelualueen lii-
kenteestd on seudullista tai pitkdmatkaista. Ajoneuvo-
liikenteessa on paljon Iapikulkuliikennettd kantatielle

55, silla valtatie 25 muodostaa kantatien 55 kanssa
itd-lansisuuntaisen kokonaisuuden.

Valtatien 25 liikennemaarat ovat suunnittelualueen
osalta tierekisterin mukaan noin 7500-9000 ajoneu-
voa vuorokaudessa (KVL). Mantsalan kaupunkiseu-
dulla likennemaarat nousevat korkeammiksikin. Ras-
kaan liikenteen osuus liikennemaarasta on noin 10 %.

Kuvassa 1.2 on esitetty seudullisen ja pitkdmatkai-
sen liikenteen maaria.

Uudenmaan ELY-keskuksen merkittdvan tieverkon palvelutasoselvitys

Seudullinen ja pitkdmatkainen liikenne (> 20km)

— > 12 000

s— 5001 - 12 000
3001 -6 000
1001 - 3 000
0-1000

Kuva 1.2. Seudullinen ja pitkdmatkainen liikenne (Valtakunnallinen likennemalli, KVL 2015) (Uudenmaan merkittavan

tieverkon palvelutasoselvitys 2016).

. Maanteiden paavaylat
=
{ ) Muut valta- ja kantatiet
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@ Varlius
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Savonlinna
ikkeli

Helsinki

Hanko

Kuva 1.3. Liikenne- ja viestintdministerién asetuksen mukaiset maanteiden paavaylat
(Vaylavirasto).



1.1.1 Henkiloautoliikenteen koostumus
ja liikkennevirrat

Mantsalassa noin 58 % matkoista tehdaan henkildau-
tolla (kuva 1.4) ja auton omistaa noin 80 % talouksista
(kuva 1.5). Mantsalalaisista vain 37 % kay oman kun-
nan alueella tdissa, mikéd on merkittavasti vhemman
kuin valtakunnallinen keskiarvo (65 %). Tyomatkalii-
kenne selittdakin henkildauton suuren osuuden kaikis-
ta matkoista. Henkildautoliikenne suuntautuu paaosin
valtateiden 4 ja 25 kautta l&hiseudulle.

1.1.2 Pitkamatkaisen tavaraliikenteen
koostumus ja lilkennevirrat

Kuvassa 1.6 on esitetty kaikki tavarakuljetukset, joissa
I&ht6- tai maarapaikka on Uudenmaan ELY-keskuksen
alueella. Kuvassa on ilmoitettu keskimaaraiset tavara-
likenteen virrat tuhansina tonneina vuodessa vuosien
2017-2019 aikana (Elinkeinoeldman tarpeet maantie-
verkolla, U-ELY 2021). Valtatie 25 erottuu selkedna
suurena poikittaisvirtana alueella. Valtatie 25 yhdistaa
muuhun Suomeen muun muassa vilkkaan Hangon
sataman, josta lahtee ja jonne saapuu noin 1 000 ras-
kasta ajoneuvoa vuorokaudessa.

Eteld-Suomen liikennekaytavien logistiikkaselvityk-
sessa tutkittiin tavaralajijakaumia Etela-Suomen paa-
teilla vuosien 2012-2014 keskiarvona Tilastokeskuk-
sen tieliikenteen tavarankuljetustilastojen perusteella.
Tavaralajit on esitetty kuvassa 1.7. Aineistossa olevis-
ta 20 tavaralajiryhmasta kuvassa on esitetty kunkin
kaytavan kahdeksan suurinta tavaralajiryhma3, joiden
osuus kaikista tavaralajiryhmista on vahintdan 80 %.
Muut 12 tavaralajiryhmaa on esitetty kullakin kaytaval-
14 luokassa "muut tavaralajit yhteensd”. Valtatielld 25
kulkee aineiston perusteella selkeasti eniten metalli-
malmia, muita kaivostoiminnasta ja louhinnasta saa-
tuja tuotteita, turvetta, uraania ja toriumia. Muut suu-
rimmat yli 10 % tavaralajiryhmat ovat:

* muut tavaralajit yhteensa
« elintarvikkeet, juomat ja tupakka seka
* muut ei metalliset mineraalituotteet.
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1.1.3 Jalankulun ja pyorailyn virrat

Aiemmin esitetyista kulkutapaosuuksista voidaan nah-
da, ettd Mantsalan pyorailyn osuus on noin 7 % ja ja-
lankulun 25 % kaikista matkoista. Pyorailyn ja jalanku-
lun suurimmat virrat ovat kuitenkin paaosin Mantsalan
kaupunkiseudulla ja jaavat taman tyén suunnittelualu-
een ulkopuolelle. Valtatien 25 varressa Hyvinkaan ja
Mantsalan valilla ei ole merkittavaa pyorailyn tai jalan-
kulun virtaa tai vaylaa.

Méntsalan yleiskaavan liikkenneselvityksessa on
esitetty tarkemmin Mantsalan seudun jalankulun ja
pyorailyn verkkoa seka niiden suunnitelmia. Yleisesti
alueen pyorailyn tavoitteellinen verkko muodostuu kor-
keatasoisista baanoista ja niitd tukevista runkoreiteis-
ta. Suunnittelualueen itdosissa jalankulun ja pyorailyn
merkitys on suurempi ja varsinkin valtatien 25, kanta-
tien 55 ja maantien 140 liittyman kehittdmisessa tulee
huomioida my6s jalankulun ja pyorailyn edellytykset.

Kulkutapajakauma (asukkaiden matkoista)

43

§
Vv

= jalankulku
= pyoraily
= joukkoliikenne
= muu
henkildauto, kuljettajana

henkiléauto, matkustajana

Kuva 1.4. Mantsalan kulkutapajakauma (Henkil6liikennetutkimus 2016).

ASUNTOKUNTIEN AUTONOMISTUS

Beiavutoa Miauto W 2autoa

koko seutu 36

Kantakaupunki

Helsingin esikaupunkialueet
Espoo, Kauniainen

Vantaa

useampi auto

prosenttia
asuntokunnista

28 52 i7

muut KUUMA-kunnat

Kuva 1.5. Asuntokuntien autonomistus paakaupunkiseudulla (Henkil6likennetutkimus 2016).



1.2 Palvelutasopuutteet ja kehittamistarpeet

Matka-aika

Henkil6autoliikenteen matka-aika on merkittavas-
ti nopeusrajoituksien mahdollistamaa matka-aikaa
suurempi. Tama johtuu runsaasta raskaan liikenteen
maarastd sekd korkeasta vuorokausiliikenteesta.
Ohittaminen on vaikeaa, joten henkildautot joutuvat
ajamaan 100 km/h alueilla usein raskaan liikenteen
nopeuksia. Raskaan liikenteen osalta nopeudet ovat
paaosin hyvat nykytilanteessa. Ongelmia tuottavat
lukuisat ahtaat liittymat, jolloin kaantyvat ajoneuvot
saattavat pysayttaa hetkellisesti koko valtatien liiken-
teen. Valtatien 25, kantatien 55 ja maantien 140 valo-
ohjattu liittyma lisda merkittavasti matka-aikaa.

Turvallisuus

Liikenneturvallisuus on keskimaaraista valtatietasoa
heikompi. Onnettomuuksia tapahtuu paljon, ja on-
nettomuustiheys ja onnettomuusaste ovat selvasti
keskiarvoja suurempia. Alueella on tapahtunut myos
lukuisia kuolemaan johtaneita onnettomuuksia. Kor-
kea liittymatiheys seka vahaiset ohituspaikat nostavat
merkittdvasti onnettomuusriskeja.

Ennakoitavuus

Nykyiselldan valtatie 25 hidas ja hairidaltis. Valtatien
25 ongelmien takia esimerkiksi Hangosta Lahteen
erilaisten reitinhakupalveluiden suosittelema ja no-
peampi reitti kulkee Keha lll:n kautta valtatielle 4 val-
tatien 25 suosimisen sijaan. Suositeltu reitti on jopa
25 kilometria pidempi, mutta silti yhta nopea ja enna-
koitavampi. Valtatielld 25 on vaikea ohittaa korkean
likennemaaran ja kapean geometrian vuoksi. Enna-
koitavuus ongelmat koskevatkin seka raskasta etta
henkildautoliikennettd. Valtatien 25 nykytila ei vastaa
nykyisia valtatiestandardeja.

Mantsalan seudulla Kapulin, valtatien 4 seka maan-
tien 140 liittymat ovat ruuhkaisia ja niiden palvelutaso
on heikko varsinkin ruuhkahuippuna. Liittymien lasken-
nalliset viiveet ovat merkittavia ja ennakoitavuus heik-
ko. Varsinkin maantien 140, valtatien 25 ja kantatien 55
valo-ohjatun littyman toimivuus on ruuhka-aikana heik-
ko. Liikennemaarien kasvaessa liittymat ruuhkautuvat
merkittavasti enemman ilman toimenpiteita.

Mukavuus

Valtatien 25 ennakoitavuus heijastuu suoraan koet-
tuun mukavuuteen. Korkeat likennemaarat yhdistet-
tynd mm. valtatien 25 ohitusmahdollisuuksien puut-
teeseen ja korkeaan liittymatiheyteen aiheuttavat
palvelutason laskun, mika tekee yhteysvalista epa-
miellyttavan. Valtatieltd poistuminen pienemmille sivu-
teille seka niilta liittyminen on haastavaa, silla liittyméat
ovat ahtaita ja vaistamistilaa ei ole.

Made veth Erme, binp et CHMGTRer EOpentirest Mg contributors

Kuva 1.6. Kaikki tavarakuljetukset, joissa lahto- tai maarapaikka Uudenmaan ELY-keskuksen alueella. Keskiarvo vuosilta

2017-2019 (tuhatta tonnia vuodessa).
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Kuljetusmaéra tieliikenteen kaytavalla Likennemazratiedot
AT . : lahde Tilastokeskus
@ yhteensémiljoonaa tonnia / vuosi
(vuosien 2012-2014 keskiarvo) 9% 0o 1%
Tavaralajiyhmat Kehélll mukana liman Keh lll:a

Elintarvikkeet, juomat ja tupakka
Maatalous, riista- ja metséataloustuotteet, kala, ja muut kalastustuotteet
E Perusmetallit, metallituotieet, ei koneet ja laitteet
Muut ei metalliset mineraalituotteet
Puutavara, puu- ja korkkituotteet (ei huonekalut), olki- ja punontatuotteet, massa, paperi ja paperituotteet, painotuotteet ja tallenteet
- Kemikaalit, kemialliset tuotteet ja tekokuidut, kumi- ja muovituotteet, ydinpolttoaine
B Koksi ja dljytuotteet
- Metallimalmit ja muut kaivostoiminnasta ja louhinnasta saadut tuotteet, turve, uraani ja torium
Yhdistetyt tavarat, eri tavararyhmien sekoitus
B Muut tavaralajit yhteensa

Kuva 1.7. Tavaralajien jakaumat Eteld-Suomen tieliikenteen kaytavilla keskiarvona vuosien 2012-2014 aikana (Etela-Suomen liikkennekaytavien
logistiikkaselvitys 2017).
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1.3 Tavoitteet

Paateiden palvelutason arvioinnin lahtékohdat maa-
ritetdan laissa liikkennejarjestelmasta ja maanteista
(503/2005, maantielaki), liikenne- ja viestintdministeri-
On asetuksessa maanteiden ja rautateiden paavaylis-
ta ja niiden palvelutasosta (913/2018, paavaylaasetus)
seka valtakunnallisissa alueidenkayttotavoitteissa.

Maanteiden paavaylaverkolle on parlamentaarisen
valtakunnallisen liikennejarjestelmasuunnitelman val-
mistelua ohjaavassa tydryhmassa (LVM030:00/2018)
edellda mainittujen lahtdékohtien pohjalta asetettu tau-
lukossa 1.1 esitetyt paamaarat ja tavoitteet paateiden
palvelutasolle ja suunnitteluperiaatteille. Padmaarien
osalta keskeistéd on Suomen kilpailukyvyn edistaminen,
ilmastonmuutoksen torjunta seka alueiden elinvoimai-
suus ja saavutettavuus. Tavoitteiden osalta korostuvat
paateiden liikenteellinen toimivuus, liikenneturvallisuus
seka yhteiskuntataloudellinen kestavyys.

Tason | paavaylilla tienpitdjan on turvattava pitkdmat-
kaisen liikenteen hyva ja tasainen matkanopeus. Nope-
usrajoituksen on oltava vahintadan 80 km/h. Moottoriteilla
nopeusrajoituksen on oltava 120 km/h. Tason | paavaylil-
I& on oltava turvallisia ohitusmahdollisuuksia sdannélli-
sin valein. Tason | paavaylilla littymien maaran on olta-
va rajoitettua. Liittymien on oltava sellaisia, etta ne eivat
merkittavasti haittaa padsuunnan likennetta. (Paateiden
palvelutaso ja tulevaisuuden tarpeet 2019.)

Paavaylaverkon tavoitteiden pohjalta tdman suunni-
telman laatimiselle asetettiin taulukon 1.2 mukaiset lii-
kenteelliset tavoitteet.

Lisaksi asetettiin suunnittelua ohjaavat ymparistoon,
likenteen paastoihin, ihmisiin kohdistuviin vaikutuksiin,
maankayttdoon ja kaavoitukseen seka rakentamiseen
littyvat ensisijaiset ja tdydentavat tavoitteet (taulukko
1.3). Ensisijaisena ymparistotavoitteena on minimoida
kulttuuriymparistédn ja maisemaan seka luonnonympa-
ristdon kohdistuvat haitalliset vaikutukset. Tama tavoite
on esitetty taulukossa lihavoidulla tekstilla ja taydenta-
vat tavoitteet tavallisella tekstilla.

1.4 Keinovalikoiman analyysi

Liikennemaarien kasvaessa suunnittelualueen kes-
kimaaraiset nopeudet seka palvelutasot heikkenevat
edelleen nykytilasta. llman toimenpiteitd keskinopeu-
det laskevat koko yhteysvalilla noin 2—5 km/h henkil6-
autoilla ja raskailla noin 1—4 km/h. Suurimmat laskut



keskinopeuksissa tapahtuvat Kapulin alueen ja maan-
tien 140 valiselld alueella. Sama ilmié nakyy selvas-
ti myds palvelutasoissa. Nykytilassa palvelutaso on
paaosin valttavaa koko suunnittelualueella ja vuoden
2040 vertailutilanteessa palvelutaso laskee huonoksi
seka Hyvinkaan ettd Mantsalan kaupunkiseutujen la-
heisyydessa. Etenkin Kapulin ja maantien 140 valinen
alue ruuhkautuu, mika heikentaa selvasti nykyisten ta-
soliittymien toimintaa. Liikkennemaarien kasvusta joh-
tuen nykyisen 1+1-kaistaisen tien kapasiteetti ylittyy.
Lisdantyva liikkenne vahentaa merkittavasti ohitusmah-
dollisuuksia, jolloin raskaan liikenteen suuri osuus hei-
jastuu suoraan henkildautojen ajonopeuksiin.

Havaittuja ongelmia ei voida helposti ratkaista muu-
toin kuin valtatien 25 parantamisella, silla esimerkik-
si joukkoliikenne ei voi vastata alueella tehokkaasti
ihmisten liikkumistarpeisiin ja pddosa liikenteesta on
pitkdmatkaista ja seudullista liikennetta. Mydskaan in-
vestoinnit rataverkkoon eivat poista ennakoitavan ja
sujuvan raskaan liikenteen poikittaisyhteyden tarvetta.
Liikenteen kasvun hidastuminenkaan ei poista liiken-
neverkon kehittdmistarpeita, silla ongelmia on jo nyky-
tilanteessa nykyliikenteella.

1.5 Kehittamistarpeet

Suunnittelualueen kehittdmistarpeet muodostuvat ha-
vaittujen ongelmien pohjalta sekd paavaylaverkon ke-
hittdmistavoitteiden pohjalta. Aiemmin laaditussa Val-
tatie 25 valilla Hanko—Mantsala -kehittdmisselvityksen
paivityksessa valtatien 25 tavoitetilaksi on asetettu jat-
kuva ohituskaistatie, joka ratkaisee suunnittelualueen
merkittdvimmat kehittdmistarpeet: liittymatiheyden pie-
nentdminen, yleisen turvallisuustilanteen parantaminen
seka sujuvuuden ja ennakoitavuuden varmistaminen.

Suunnittelualuetta kehitetdan kokonaisuutena,
mutta yksittaiset toimenpiteet voidaan myds jaotel-
la kiireellisyyden ja tehokkuuden avulla toteuttaviksi
pitkalla aikavalilla. Suunnitelluilla toimenpiteilla paran-
netaan valtatien 25 tasoa ja takaamaan turvallinen ja
sujuva liikenne myos tulevaisuuden suuremmilla lii-
kennemaarilla. Kehittamistarpeissa huomioidaan eri
tienkayttajat seka paikalliset tarpeet. Varsinkin henki-
I6autoliikenteen seka raskaan liikenteen erilaiset tar-
peet huomioidaan toimenpiteissa. Kehittamisella var-
mistetaan koko seudun kehittymisen mahdollisuudet
tulevaisuudessa.

Taulukko 1.1. Paamaarat ja tavoitteet paateiden palvelutasolle ja suunnitteluperiaatteille.

PAAMAARAT TAVOITTEET

Suomen

1. Toimivuus. Paateiden liikenteellinen toimivuus edistad matkojen ja kuljetusten sujuvuutta ja parantaa alueiden valista
saavutettavuutta seka kaupunkiseutujen ja alueiden sisaista saavutettavuutta

kilpailukyvyn
edistdminen

2. Turvallisuus. Kenenkaan ei tarvitse kuolla tai loukkaantua liikenteessa. Paateiden liikenneympéristd tukee turvallista ajamista
ja liikkumista. Ammattikuljettajalle paatie on turvallinen tydymparistd, ja kuljetusten turvallisuusriskit ovat siella pienet.

limastonmuutoksen
torjunta

Alueiden elinvoima ja
saavutettavuus

3. Kestavyys. Paateiden kehittdaminen ja kunnossapito perustuvat yhteiskuntataloudellisesti tehokkaisiin valintoihin ja
omaisuuden hallintaan. Paateiden likenneymparisto tukee taloudellista ajotapaa, tehokasta kaluston kaytt6a ja tehokkaita
logistisia toimintatapoja. Tieliikenteen ja tienpidon ymparist6haitat ovat mahdollisimman pienet. CO,-paasttjen vahentaminen
ja ilmastonmuutokseen varautuminen otetaan huomioon tienpidossa. Tienpidon ratkaisuilla edistetdan ymparistdn kannalta
kestavaa maankaytt6a ja yhdyskuntarakennetta. Paateiden liikenneymparistd tukee kestavia kulkutapa-, ajoneuvo- ja
ajotapavalintoja.

Taulukko 1.2. Suunnittelulle asetetut liikenteelliset tavoitteet.

TAVOITE PRIORISOINTI

Valtakunnalliset tavoitteet

Turvataan valtatien 25 roo

li maanteiden paavaylana. Ensisijainen

Parannetaan pitkdmatkais

en tavara- ja henkiloliikenteen sujuvuutta ja matka-aikojen ennustettavuutta. (kommentit 1 ja 2) Ensisijainen

Turvataan valtakunnallisen erikoiskuljetusreitin toimivuus. Taydentava
Turvataan Kapulin alueen terminaalien ja logistiikkakeskuksen yhteydet paatieverkkoon. Taydentava
Seudulliset ja paikalliset tavoitteet

Parannetaan jakson seudullisen tyd- ja asiointimatkojen sujuvuutta ja turvallisuutta. Taydentava
Edistetdan joukkoliikenteen edellytyksia. Taydentava
Edistetaan jalankulun ja pydrailyn kayton edellytyksia. Taydentava

Liikenneturvallisuus

Liikennekuolemien maara

nykytilanteen tasosta (laskennallisesti).

vahenee 50 % ja henkilévahinkoon johtavien onnettomuuksien maara vahenee 50 % e
Ensisijainen

Kommentit

1) Valtatien 25 palvelutaso (HCM) tulee olla vahintédén C arkipédivén liikennemdaarilla.

2) Valtatien 25 raskaan liikenteen keskimééréinen matka-aika suunnitelmaratkaisulla raskaan liikenteen matka-aika vastaa 80 km/h
nopeusrajoituksen mukaista matka-aikaa.

3) Mitoittavana liikennemé&éréné kéytetddn vuoden 2050 valtakunnallista kasvukerroinennustetta ja vuoden 100. huipputuntiliikennetta.

Taulukko 1.3. Suunnittelua ohjanneet ymparistdon, liikenteen paastéihin, ihmisiin kohdistuviin vaikutuksiin, maankayttéon ja kaavoitukseen
seka rakentamiseen liittyvat tavoitteet.

Ymparisto

Liikenteen paastot

Ilhmiset

Maankaytto ja kaavoitus

Rakentaminen

Minimoidaan kulttuuriympéristo6n ja maisemaan seka luonnonympéristoon kohdistuvat haitalliset vaikutukset.

Pohjavesien laatu on vahintdan yhta hyva kuin nykyisin ja liikenteen aiheuttama pohjaveden pilaantumisriski pienenee
olennaisesti

Liikenteen hiilidioksidipaastot pienenevat.

Valtioneuvoston periaatepaatdksen 993/1992 mukaiset melun ohjearvot eivat ylity hankkeen vaikutusalueen asuin- ja
vapaa-ajankiinteistéilla eivatka virkistys- ja luonnonsuojelualueilla (55 dB /45 dB).

Mahdollistetaan maankayton kehittdminen ja kaavoituksen eteenpain vieminen Mantsalassa ja Hyvinkaalla.

Mahdollistetaan maantien 140, Kapulin alueen ja Mantsalan Aeron lentokentan yhteydet paatieverkkoon.

Suunnittelukohde on toteutettavissa vaiheittain.

Edistetdan uusiomateriaalien kayttéa mahdollisuuksien mukaan.

Paamaarat, lahde: Parla-
mentaarinen valtakunnallisen
likennejarjestelmasuunni-
telman valmistelua ohjaava
tyéryhma (LVMO030:00/2018).

Tavoitteet, lahde: Laki liiken-
nejarjestelmasta ja maan-
teista (503/2005) 15 a §;
sisalléssa on tulkintaa paa-
teiden kannalta
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2 Lahtokohdat

2.1

Valtatien 25 aluevaraussuunnitelma koskee yhteysva-
lid Hyvinkaaltd Sillankorvankadulta valtatien itdpaa-
han Mantsalaan maantien 140 seka kantatien 55 liit-
tymaalueelle asti (kuva 2.2). Tarkasteltavan tiejakson
pituus on noin 21 kilometria koko valtatien pituuden ol-
lessa noin 159 kilometria. Tie jatkuu Mantsalasta Por-
vooseen kantatiena 55. Valtatiesta 25 ja kantatiesta
55 muodostuu Helsingista sateittain [&htevia valtateita
yhdistava kehayhteys paakaupunkiseudulle. Maakun-
taliitto ja kunnat ovat kutsuneet yhteyttd myds nimella
Keha V.

Suunnittelualue ja liikenneverkollinen asema

Valtatielld 25 on myods selkea kansainvalinen ja
valtakunnallinen rooli. Yhteys palvelee Suomen vien-
tid ja tuontia, koska tie on keskeinen yhteys Hangon
satamaan, Kilpilahden d&ljynjalostamolle ja satamaan
sekad Vaalimaan ja Nuijamaan raja-asemille. Valtatie
25 sisaltyy keskeiseen paatieverkkoon ja on maari-
telty tammikuussa 2019 voimaan tulleessa liikenne-
ja viestintdministerién asetuksessa yhdeksi tason |
maanteiden paavaylista.

Valtatielld on suuri merkitys alueen elinkeinolle ja
sen kehittdmiselle, silla valtatien 25 varteen on keskit-
tynyt raskasta teollisuutta ja logistiikka-alueita. Suun-
nittelualueella valtatiella 25 on merkittava rooli myos
seudullisena ja paikallisena yhteytena.

2.2 Liittyminen muuhun suunnitteluun

Selvitysalueella ja sen tuntumassa on laadittu useita
erilaisia suunnitelmia ja selvityksia.

Suunnittelualueen lansipaassa aluevaraussuunni-
telma liittyy Hyvinkaan itdisen ohikulkutien tiesuunni-
telmaan. Tiesuunnitelma on valmistunut vuonna 2020
ja se on asetettu nahtaville lokakuussa 2021. Hyvin-
kaan itdinen ohikulkutie on uusi tieyhteys, joka yhdis-
taa seututien 143 ja valtatien 25. Tiesuunnitelmassa
on esitetty, ettd ensimmaisessa vaiheessa Hyvinkaan
itdisen ohikulkutien liittyminen valtatiehen 25 toteute-
taan tasoliittymana.

Mantsalaan on suunnitteilla uusi lentokenttd Mant-
salan Aero. Hankkeen taustalla on tarve kehittaa ke-
vyen ilmailun toimintaa ja rakentaa uusi lentotoimin-
nan keskus Uudellemaalle. Mantsalan Aero sijaitsee
valittdmasta valtatien 25 pohjoispuolella. Aluevaraus-
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suunnitelmassa on esitetty liittyma, joukkoliikennepy-
sakit sekd jalankulku- ja polkupydrayhteys.

Maantielle 1403 (Ridasjarven kylatie) on valmistu-
nut vuonna 2019 tiesuunnitelma jalankulku- ja pyora-
tien toteuttamisesta valtatien 25 liittymasta pohjoiseen.
Jalankulku- ja pydratie liittyy Hyvinkaan laajempaan
tavoitteeseen Ridasjarven kiertavasta ulkoiluyhtey-
destd, joka edellyttada jalankulku- ja pyoratien valtatien
25 varteen maantien 1403 ja maantien 11515 (Ahden-
kalliontie) liittymien valilla.

Taman suunnitelman laatimisen aikana kaynnistyi
tiesuunnitelman laatiminen jalankulku- ja pyoratien
toteuttamisesta maanteiden 1456 (Hirvihaarantie) ja
11711 (Kuntomajantie) varteen.

Keravan ja Lahden valiselld oikoradalla on lisarai-
devaraus.

Kuva 2.2. Suunnittelualueen sijainti.

15



2.3 NyKkyinen tieverkko ja sen ominaisuudet

2.3.1 Tieverkko

Nykyiselldan valtatie 25 on p&aosin kaksikaistainen
sekaliikennetie, jonka ajoradan leveys on tarkastel-
tavalla tiejaksolla 7,5 metria ja paallysteen leveys
10,0 metrid. Valtatie ei tayta paatieverkolle asetettuja
tavoitteita, silld ongelmia on erityisesti laatutasossa,
sujuvuudessa seka turvallisuudessa. Tien varressa on
monin paikoin nauhamaista maankayttéa ja asutusta.
Valtatiella ei ole riista-aitaa. Yhteysvalilla on runsaasti
tasoliittymia. Tarkasteltavan valtatiejakson itdpaassa
sijaitsee lilkennevaloin ohjattu maantien 140 liittyma.
Kuvassa 2.3 on esitetty valtatien 25 liittymatiheys.
Liittymatiheydet on laskettu keskimaaraisena liittyma-

Liittymatiheys | 0
Liittymaa,/ kilometri . i % ~ it

R = Il Nib's

Kuva 2.3. Liittyméatiheys suunnittelualueella.

tiheytena (liittyma/kilometri) tieosittain. Tasoliittymien
suunnitteluvaiheen ohjeistuksen mukaisesti suurin
littyméatiheys valtateilla saa olla 2 liittym&a kilometria
kohti. Nykyiselladn suunnittelualueen liittymatiheys on
5-7 liittymaa kilometrilla, mika on merkittavasti valta-
tieohjeistusta suurempi.

Nopeusrajoitus on Hyvinkdan Sillankorvankadun
ja maantien 11712 liittyman valilla paaosin 100 km/h.
Kahdella liittymaalueella nopeusrajoitus on laskettu
80 km/h. Maantien 11712 liittyman itapuolelta Kapu-
liin nopeusrajoitus on 80 km/h ja Kapulin itapuolelta
60 km/h. Valtatie 25 kuuluu erikoiskuljetusten runko-
verkkoon, jolla on leveys- ja korkeusvaatimuksena
7 metria. Tieosuuden nykytila on esitetty kuvassa 2.4.

FTIrTNIN/

/ING

Jarvisuo

7,5/10,5

Xeravan-

Q\’di\n @

7,5/10,5

Keravan-

Q}aw\ Q

Metsakulma

e 120 km/h Tiepoikkileikkaus
e 100 km/h O  Eritasoliittyma
|| = 80km/ & Kanavoitu littyma

70 km/h V' Vaiistotila

== 60 km/h L 3 Oikeallek&antymiskaista

e 50 km/h ®  Kaukoliikenteen linja-autopysékki
Tievalaistus

— Silta

Kuva 2.4. Tieverkon nykytila.
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Suunnittelualueen merkittavimmat liittymat ovat:

« Slllankorvankadun kanavoitu kolmihaaraliittyma (80 km/h), paasuunnalla seka sivusuunnalla
korotetut saarekkeet, tievalaistus

* Maantien 11515 (Ahdenkalliontie) kolmihaaraliittyma (100 km/h)

+ Maantien 1403 (Ridasjarven kylatie ja Uudenkylantie) nelihaaraliittyma (80 km/h), sivusuunnilla
korotetut saarekkeet, tievalaistus (kuva 2.17)

* Maantien 11623 (Koskenmaantie) kolmihaaraliittyma (100 km/h)

» Keravanjarventien kolmihaaraliittyma (100 km/h)

* Maantien 11624 (Keravanjarventie) ja Keravanjarvenrannan nelihaaraliittyma (80 km/h)

* Maantien 11712 (Vanha Soukkiontie) kolmihaaraliittyma (80 km/h), sivusuunnilla korotetut
saarekkeet, tievalaistus (kuva 2.1)

* Maantien 11711 (Kuntomajantie) kolmihaaraliittyma (80 km/h), sivusuunnilla korotetut saarekkeet,
tievalaistus (kuva 2.8)

» Eerakkalantien kolmihaaraliittyma (100 km/h)

* Holperintien kolmihaaraliittyma (100 km/h)

+ Kapulin (Isolammintie) kolmihaaraliityma (60 km/h), pdasuunnalla seka sivusuunnalla korotetut
saarekkeet, tievalaistus (kuva 2.11)

 Veturin (Hyllyvantie) kolmihaaraliittyma (60 km/h), paasuunnalla vaistoétila ja oikeallekdantymiskaista
maalauksin, tievalaistus (kuva 5.1)

+ Valtatien 4 ramppiliittymat (60 km/h), maalauksin kanavoidut kolmihaaraliittymat, tievalaistus

» Maantien 140 liittyma (60 km/h), kanavoitu ja valo-ohjattu nelihaaraliittyma, tievalaistus, kantatien 55
haaran poikki jalankulun ja pyorailyn yhteys suojatieta (kuva 2.5)

Kuva 2.5. Maantien 140 liittym& on kanavoitu liikennevaloin ohjattu tasoliittyma.



2.3.2 Sillat

Suunnittelualueella on nykyisin seitseman siltaa: Ke-
ravanjoen silta, Joenmutkan silta, llomaan alikulku-
kaytava, Palomaen ylikulkusilta, Peltolan risteyssilta,
Perkkidpellon alikulkukaytava ja Junttilan silta.

Keravanjoen rumpusilta ylittda Keravanjoen, Joen-
mutkan silta on Hirvihaaranjoen kohdalla ja llomaan
alikulkukaytava on yksityistien rumpusilta. Palomaen
ylikulkusillan kohdalla valtatie 25 ylittdéd Keravan ja
Lahden valisen oikoradan ja Peltolan risteyssilta (ku-
va 2.7) on valtatien 4 eritasoliittyméassa. Perkkitpellon
kohdalla Maisalantie alittaa valtatien 25. Junttilan silta
on Mantsalanjoen kohdalla.

2.3.3 Liikenteen hallinta

Valtatielld 25 on automaattinen nopeudenvalvonta. Tie-
jaksolla on yhteensa 39 nopeusvalvontapistetta, jotka
sijoittuvat melko tasaisesti koko valtatien pituudelle.

& 000

7 000

KVL

Kevyet ajoneuvot

G 000
4000
4 000
3 000
2 000
1000

0

Valtatielld 25 on viisi LAM-pistetta (liikenteen auto-
maattista mittausasemaa), joista saadaan ajantasais-
ta tietoa ajonopeuksista ja liikenteen koostumuksesta.
Tarkasteltavalla valtatiejaksolla ainoa LAM-piste (130)
sijaitsee Mantsalan Keravanjarvella, muut valtatien
LAM-pisteet sijaitsevat Dragsvikissa, Virkkalassa,
Vihdin Haimoossa (Selki) sekd Hyvinkaalla (Noppo).
Kuvassa 2.6 on naytetty LAM-pisteen 130 liikenteen
kehitys.

2.3.4 Tievalaistus

Valtatielld 25 on tievalaistus Sillankorvankadun,
maantien 1403 ja maanteiden 11712 ja 11711 liitty-
maalueilla seka Kapulin liittymaalueelta maantien 140
littymaalueelle.

Vuosi

B 2011
W 2012
B 2013

2014

2015

2016
W 2017
W 2018
W 2019
B 2020

Kaikki ajonsuvat

L 130 vtEﬁ_I{ermran}anrl nNT25)9—
Yht

Kuva 2.6. Liikenteen kehitys LAM 130 (liikenteen automaattinen mittausasema).

Kuva 2.7. Peltolan risteyssilta.

Kuva 2.8. Kuntomajantien liittymassa on automaattinen nopeudenvalvontapiste.
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Kuva 2.10. Liikennemaarat vuonna 2040 ja 2050 valtakunnallisen liikenne-ennusteen mukaisilla kasvukertoimilla (tierekisteri).

»

Kuva 2.11. Kapulin liittymassa on pdasuunnalla vasemmallekaantymiskaista ja sivusuunnalla oikeallekaantymiskaista.
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2.4 Liikenne ja liikenneturvallisuus

2.4.1 Nykyiset likennemaarat

Tierekisterin mukaiset liikennemaarat valtatielld 25
on esitetty kuvassa 2.9. Valtatien 25 liikennemaarat
ovat Hyvinkdan paassa noin 9000 ajoneuvoa vuoro-
kaudessa, joista 750 on raskaita ajoneuvoja. Mant-
salan paassa keskivuorokausiliikenne on noin 7600
ajoneuvoa vuorokaudessa, josta 680 on raskaita ajo-
neuvoja. Suunnittelualueen LAM-pisteen (liikenteen
automaattinen mittausasema) itdpuolinen liikenne on
LAM-pisteen liikennemaara, joten varsinkin valtatien
4 |aheisyydessa liikennemaarat ovat todellisuudessa
suurempia. Valtatien 25, kantatien 55 ja maantien 140
littymasta on keratty liikennevalojen likennemaarada-
taa, jonka mukaan valtatien 25 itdpaan liikennemaa-
rat ovat selvasti yli 10000 ajoneuvoa vuorokaudessa.
Tata lukua voidaan pitaa oikeampana, silla itapaassa
on paljon Mantsalan keskustan ja valtatien 4 valista
liikennetta. Liittymalle on tehty oma kiertoliittymasel-
vitys, jossa on tutkittu tarkemmin liikkennemaaria liitty-
man ldheisyydessa. Kiertoliittymaselvitys on raportin
litteena.

2.4.2 Liikenne-ennuste

Suunnittelualueelle on laadittu valtakunnallinen val-
tatien 25 yhteysvaliennuste, jonka kasvukertoimia
on kaytetty liikenne-ennusteena. Liikenne-ennusteen
mukaiset liikennemaarat tarkasteluvuonna 2040 on
esitetty kuvassa 2.10.

Valtatien 25 yhteysvaliennuste on sama koko val-
tatielle, joten liikenne-ennusteen herkkyystarkaste-
luissa on kaytetty Mantsalan liikkennemallin mukaista
kasvuennustetta 2019-2050, joka toimii maksimien-
nusteena suunnittelualueelle. Liikenne-ennusteiden

kasvukertoimet on esitetty taulukossa 2.1. Liikenne-
mallissa ei ole eroteltu kevyita ja raskaita ajoneuvoja,
joten raskaan liikenteen osalta on pitdydytty valtakun-
nallisen liikenne-ennusteen maarissa. Mantsalan lii-
kennemallissa on méaaritetty vain vuoden 2050 ennus-
te, ja likennemaarien on oletettu kasvavan tasaisesti
ennusteen ajanjaksolla.

Liikenne-ennusteen mukaisella kasvulla liikenne-
maarat kasvavat suunnittelualueella selvasti. Kuvas-
sa 2.12 on kuvattu LAM-pisteen 130 liikenteen kehitys
viimeisten kymmenen vuoden aikana seka liikenne-
ennusteen mukainen kasvu.

2.4.3 Joukkoliikenne

Valtatien 25 vaikutusalueella joukkoliikenteen paa-
suunta on poikittaislikenteen sijaan paakaupunkiseu-
dun suuntaan. Valtatien 25 suuntaisesti Hyvinkaan ja
Mantsalan valilla kulkee arkisin molemmat suunnat
yhteenlaskettuna yhdeksan paivittaistd bussivuoroa,
joista viisi aamuisin ja nelja iltapaivisin.

2.4.4 Jalankulku ja pyoraily

Tarkasteltavalla yhteysvalilla ei ole jalankulun ja py6-
railyn yhteyksia valtatien 25 varressa.

2.4.5 Erikoiskuljetukset

Valtatie 25 kuuluu suurten erikoiskuljetusten tavoite-
tieverkkoon. Reitilla vapaan tilan tavoitemitta on seit-
seman metria seka leveys- ettda korkeussuunnassa ja
40 metrid pituussuunnassa. Siltojen tulee olla kanta-
vuusluokkien LK1 ja EK1 mukaisia. Suurten erikois-
kuljetusten tavoiteverkko on esitetty kuvassa 2.14.

Taulukko 2.1 Valtatien 25 valtakunnallinen yhteysvaliennuste 2017-2050.

Valtakunnallisen yhteysviliennusteen vt25 kasvukertoimet

Liikennemallin kasvukertoimet

Kevyt Raskas
2030 1,178 1,251
2040 1,286 1,323
2050 1,372 1,315 1,396




LAM 130 - Liikenteen kehitys ja valtakunnallinen lilkkenne-ennuste
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Kuva 2.12. Liikenteen kehitys ja valtakunnallisen liikenne-ennusteen mukainen kasvu.

A = ERITAN HYWVA

Palvelutasolla A liikenneolosuhteet ovat erittain
hyvat. Ajoneuv ot eivat juurikaan rajoita toistensa
liikkeita. Tienkayttajat voivat yllapitaad haluamaansa
ajonopeutta ja valita ajokaistansa vapaasti. Ajoneu-
vojen kuljettajat ja matkustajat (myos jalankulkijat ja
pyorailijat) kokevat likkumisen erittéin joustavaksi.

B - Hwi
Z A LU )
{2 e ——

Palvelutasolla B liikennevirta etenee tasaisesti.
Ajoneuvojen véliset hairiét ovat vahaiset. Halutun
nopeuden ylldpito on vield kohtalaisen vapaata, mutta
ajokaistan valintaan alkaa jo tulla rajoituksia.

o~

Palvelutasolla C liikennevirta on edelleen tasainen.
Merkkeja tiella liikkujien vuorovaikutuksesta on
kuitenkin havaittavissa (nakyy mm. ajonopeuden
pienenemisena). Vaihdettaessa kaistaa ja
ohitettaes sa vaaditaan hyvaa valppautta. Liikkumisen
joustavuus on heikentynyt.

Palvelutasolla D liikennevirta on hyvin tihea.
Ajonopeuden valintamahdollisuudet ovat ajovaljyyden
huonontuessa vahaiset. Liikkuminen koetaan usein
epamiellyttavana. Pienetkin likennemaéarien lisaykset
saattavat aiheuttaa vakaviakin hairiéita
liikennevirrassa.

E - Huono

Palvelutasolla E likennevirta on hyvin epatasainen
tai "nopeus” romahtanut. Nopeudet ovat alhaisia.
Kaistan vaihtaminen tai ohittaminen on vain "tilaa

- vaatimalla" mahdollista. Liikennevirran hairiot ovat

toistuvia. Liikkuminen koetaan erityisen kiusalliseksi.

F =cermmAN HUONO

Palvelutasolla F liikennevirta on pakonomaista.
Lilkkennema&ara jaa huomattavasti tien valityskykya
pienemmaksi. Muodostuu jonoja, joissa ajoneuvojen
¢ eteneminen on epatasaista, nykivaa ja pysahtelevaa.

Kuva 2.13. Palvelutasoluokat HCM-palvelutasoluokituksen mukaisesti.

Suurten erikoiskuljetusten
tavoitetieverkko (SEKV)

Liikenneviraston paitiksen
4,3.2013 mukaisesti r

— SEKY (T 100 km)
Kaide-SEKV (kapea
keskikaideratkaisu
mahdollinen valivaineena)
(1 700 km)

Suurmuuntajareitti
(180 km)

Varsinaisen SEKV:n
____ ulkopuolinen

erikoiskuljetusraitti

(1 700 km)

150 0

— Liie]

MML maastolaiokania 082014

Kuva 2.14. Suurten erikoiskuljetusten tavoitetieverkko (SEKV) 4.3.2013.

19



Palvelutasot:

= - kohtalainen
D - valttava

= E - huono

2019 =S

2040

Kuva 2.15. Palvelutasot suunnittelualueella vuonna 2019 ja 2040 (IVARS3).
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Kuva 2.16. Onnettomuudet suunnittelualueella vuosina 2016—2020.

K

Kuva 2.17. Ridasjarven kylatien littyma on nelihaaraliittyma.
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2.4.6 Liikenteen palvelualueet

Suunnittelualueella sijaitsee kolme levahdysaluetta
ja kolme pysakdimisaluetta. Hyvinkaalla Keravanjoen
kohdalla on valtatien 25 pohjoispuolella minimivarus-
teltu pysakdimisalue ja etelapuolella perusvarusteltu
levahdysalue. Mantsalassa Keravanjarven rannalla
sijaitsee valtatien pohjoispuolella levdhdysalue, jossa
on myos grilli. Valtatien etelapuolella vastaavalla koh-
dalla on perusvarusteltu levahdysalue. Valtatien poh-
joispuolella suunnitellun Mantsalan Aeron kohdalla on
minimivarusteltu pysakdimisalue. Valtatien eteldpuo-
lella Hirvihaaranjoen ja Kuntomajantien valisella osal-
la on myds minimivarusteltu pysakdimisalue.

2.4.7 Liikenteen sujuvuus

Arvioinnin periaatteet

Valtatien liikenteen sujuvuutta nykytilanteessa on ar-
vioitu tieosuuksittain kayttden mittareina paasuunnan
matka-aikoja. Matka-aikojen perusteella on laskettu
my0Os keskimaaraiset matkanopeudet, jolloin niité voi
verrata nopeusrajoituksien sallimiin nopeuksiin ja ta-
voitteena oleviin matkanopeuksiin.

Ajo-olosuhteita ja likenteen ruuhkautumista kuvaa-
vana mittarina on kaytetty liikkenteellistd palvelutasoa,
jota on kuvattu niin sanotulla HCM-asteikolla. Siina lii-
kenteen sujuvuutta kuvaavaa palvelutasoa arvioidaan
luokilla A—F. Yleisesti pidetaan tavoitteena, ettéd paa-
osa liikenteesta kulkee hyvaa palvelutasoa kuvaavi-
en luokkien A...C tai vahintaan tyydyttavan palveluta-
soluokan D mukaisissa olosuhteissa. Tatd huonompi
palvelutaso (E tai F), jolloin liikenne jonoutuu pahasti
tai ruuhkautuu taysin, on hyvaksyttavissa vain poik-
keustapauksissa.

Keskimaaraiset matka-ajat ja laskennalliset matka-
nopeudet sekéa palvelutasot on arvioitu liikkenneviras-
ton IVAR3-ohjelmiston laskentamallilla. IVAR3 ottaa
arviossa huomioon nopeusrajoituksen ohella myos lii-
kenteen maaran ja sen perusteella mahdollisen liikken-
teen ruuhkautumisen ja ohitustarpeiden vaikutuksen
seka tie- ja liikenneolosuhteet, kuten tien leveyden ja
nakemien vaikutuksen.

Arviot on tehty normaalia arkipaivien aamu- ja il-
tahuipputuntien liikennettd kuvaavilla nykytilanteen
seka vuoden 2040 liikenne-ennusteiden mukaisilla lii-
kennemaarilla. Huipputuntilikenteen kuvauksessa on

kaytetty mittarina tieosuudelle mitattua vuoden 100.
vilkkaimman tunnin likennemaaraa.

Liikenteen sujuvuus suunnittelualueella

Valtatien 25 nykyinen liikenteellinen palvelutaso huip-
putuntina on esitetty kuvassa 2.15. Palvelutaso on
tarkastellulla tiejaksolla vuonna 2019 paaosin valttava
(D). Vuoden 2040 valtakunnallisen liikenne-ennusteen
mukaisen liikenteen kasvun seurauksena palvelutaso
putoaa huonoksi sekd Mantsalan ettd Hyvinkdan kau-
punkiseuduilla.

Valtatien nopeustasossa on puutteita varsinkin hen-
kildliikenteen osalta. Tiejaksolla on 100 km/h jaksoja,
joissa henkildautojen keskinopeudet jaavat selvasti
nopeusrajoitusta alhaisemmiksi, mika johtunee ras-
kaan liikenteen suuresta maarasta, ohituspaikkojen
vahyydesta seka kohtalaisen vilkkaasta liikenteesta.
Raskaan liikenteen nopeudet pysyvat suunnittelualu-
eella lahelld nopeusrajoitusten sallimia nopeuksia.

2.4.8 Liikenneturvallisuus

Suunnittelualueen liikenneturvallisuutta on tutkittu
kahdella eri tavalla: vuosien 2016-2020 valilla toteu-
tuneiden onnettomuuksien avulla sekd IVAR3-ohjel-
miston laskennallisilla menetelmilld, joka ottaa huo-
mioon myds onnettomuushistorian. Suunnittelualueen
onnettomuushistoria viimeisen viiden vuoden ajalta on
esitetty kuvassa 2.16.

Laskennallisesti suunnittelualueella tapahtuu kes-
kimaarin 6,12 henkilovahinko-onnettomuutta vuo-
dessa. Vakavia loukkaantumisia tapahtuu lasken-
nallisesti 0,87 kappaletta vuodessa ja tieliikenteessa
kuolee suunnittelualueella laskennallisesti 0,51 ih-
mista vuodessa. Suunnittelualueen henkildvahinko-
onnettomuusaste on noin 9,6 henkildvahinko-onnet-
tomuutta 100 miljoonaa ajoneuvokilometrid kohden
ja henkildvahinko-onnettomuustiheys on noin 28
henkildvahinko-onnettomuutta 100 kilometrid koh-
den. Vastaavilla 1+1-kaistaisilla valtateilla henkildva-
hinko-onnettomuusaste on keskimaarin noin 6 onnet-
tomuutta 100 miljoonaa ajoneuvokilometria kohden
ja henkildvahinko-onnettomuustiheys on puolestaan
keskimaarin noin 10 onnettomuutta 100 kilometria
kohden. Suunnittelualueen henkilévahinko-onnetto-
muustiheys on siis selvasti korkeampi kuin valtateiden
keskimaarin.



2.5 Maankaytto ja kaavoitus

2.5.1 Yhdyskuntarakenne ja
maankaytto

Selvitysalue sijoittuu Uudenmaan pohjoisosiin Mantsa-
Ian kunnan ja Hyvinkaan kaupungin alueille. Hyvinkaa
ja Méntsala kuuluvat padakaupunkiseudun kehyskun-
tiin (ns. KUUMA-alue). Paavaylat jasentavat selkeéara-
jaisesti pohjoisen Uudenmaan yhdyskuntarakennetta
ja sen kehitysta. Etela-pohjoissuuntaiset valtatiet 3 ja 4
seka niiden suuntaiset radat ovat koko Etela-Suomen
merkittavia kasvukaytavia taajama-alueineen. Valtatie
25 lahialueineen muodostaa Uudenmaan maakuntaa
pohjoispuolella kehystavan Hanko—Hyvinkaa—Porvoo-

kehityskaytavan, joka on tarkea paitsi Uudenmaan si-
saisen, myds Hangon kautta kulkevan kansainvalisen
logistiikan kannalta. Valtatie 25 yhdistda Hyvinkaan ja
Mantsalan alueita keskeisena poikittaisena yhteytena.
Keskustaajamien valilld on maaseutualuetta, jossa on
valissa laajoja viheralueita suojeluarvoineen.
Hyvinkaa on noin 47000 asukkaan kaupunki, joka
on kehittynyt Helsinki-Tampere-radan ymparille. Hy-
vinkaa ja Riihimaki muodostavat oman maakuntarajan
ylittavan toiminnallisen kokonaisuutensa, mutta paara-
ta yhdistdd Hyvinkdan myds hyvin voimakkaasti paa-
kaupunkiseutuun. Hyvinkaalle kohdistuu maakunnal-
lisesti merkittdvaa maankayton kehittamista lyhyella
ja pidemmalla tadhtayksella sen liikenteellisen sijainnin
keskeisyyteen liittyen. Maakuntakaavan mukaisesti

Hyvinkdan maankaytdén keskeinen kasvusuunta on
paaradan varsi, jossa taajama-asutus laajenee var-
sinkin eteldan Palopuron suuntaan.

Mantsala on noin 27 000 kunta, joka tukeutuu sijain-
tiin Helsinki-Lahti-radan aseman laheisyydessa seka
valtatien 4 ja valtatien 25 risteyskohdassa. Mantsala on
pitkdan kasvanut Helsingin vahvistuvan tydssakaynti-
alueen luomassa imussa. Mantsalan taajama kehittyy
oikoradan lahijunaliikenteeseen ja valtatieyhteyksiin
tukeutuen. Mantsalan kirkonkyla on maakuntakaavas-
sa osoitettua taajamatoimintojen kehittdmisvydhyketta,
jonka jatkeena valtatien 25 laheisyydessa Kapulissa on
tuotannon ja logistiikkatoimintojen kehittdmisalue.

Kuvassa 2.18 on esitetty suunnittelualueen nykyi-
nen yhdyskuntarakenne sekd maakuntakaavan mu-
kainen maankayton kehittdminen.
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Kuva 2.18. Kehittyva yhdyskuntarakenne.

2.5.2 Suunnittelualueen toiminnot ja
asutus

Hyvinkaan taajama-alueen ydin jaa suunnittelualueen
ulkopuolelle. Hyvinkdan taajaman jalkeen valtatie 25
sijoittuu maaseutumaiselle jaksolle, jossa tienvarsi-
asutus tiivistyy muutamien kylien kohdalla. Alueella on
vanhaa kylaasutusta ja maanviljelysalueita sekd suo-
jelualueita. Mantsalan puolella asutus tiivistyy hieman
Metsakulman kylassa. Talla kohtaa on myds hieman
muuta suunnitteluosuutta enemman asutusta valta-
tien Iahialueella ymparistdhairidille alttiina. Keravan-
jarven rannoilla on paljon kesamokkeja. Hirvihaaran
kyld sijaitsee Mantsalan kirkonkylan lounaispuolella
Hirvihaarantien varrella. Hirvihaaran golfkentta ja hiih-
tokeskus on tarkea taajaman ulkopuolinen virkistys-
kohde, silld sinne johtaa Mantsalan kirkonkylasta tar-
kein virkistysreitti (nimeltdan kaasulatu). Hirvihaaran
kohdalla erottuu myds valtatien varressa asutuksen
tiivistyma, jonka asuinrakennukset ovat tosin hajallaan
sijoittuneena usean kilometrin matkalle.

Suunnittelualue paattyy Mantsalan keskustaaja-
maan Kirkonkylan alueelle. Sen tiivis asutus on sel-
varajaisesti keskittynyt Hyvinkaantien ja Porvoontien
pohjoispuolelle Helsingintien varteen. Valtatien 4 ja
valtatien 25 liittyman tuntumassa Mantsalanportin
alueelle on sijoittunut tilaa vievaa kauppaa. Valtatien
4 eritasoliittyman ymparilla on yksittaisia asuintaloja.
Moottoritien ja radan lansipuolella Mantsalan tarkein
teollisuus- ja varastoalue, joka koostuu Kapulin ja
Veturin osa-alueista. Alue on toteutunut nopeammin
kuin aiemmin 2000-luvulla on suunniteltu. Alueella on
likennehakuisia ja laajaa tilaa vaativia toimintoja, jois-
ta isoin on Tokmannin paakonttori ja logistiikkakeskus
valtatien pohjoispuolella.

Kuvassa 2.19 on esitetty nykyinen asutus suunnit-
telualueella.
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Kuva 2.19. Asutus suunnittelualueella.
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2.5.3 Melu ja ymparistohairiot

Nykytilanteessa valtatien 25 aiheuttamat paivaajan
melun yli 55 desibelin alueet ulottuvat pisimmillaan
200-350 metrin etaisyydelle tien keskilinjasta ja yli 65
desibelin melualueet ulottuvat noin 50 metrin etaisyy-
delle, mikali maasto on tasaista ja melulle on suotuisat
levidmisolosuhteet.

Valtatien laheisyydessa on nauhamaisesti asuinta-
loja, joiden kohdalla melutason paivaajan 55 desibelin
ohjearvo ylittyy. Nykytilanteessa yli 55 desibelin me-
lualueella on 82 asuinkiinteistoa, joista 47 kappalet-
ta on 55-60 desibelin melualueella ja yli 60 desibelin
melualueella on 35 asuinkiinteistda. Nykytilanteessa
yli 55 desibelin melulle altistuu hankealueella 215 ny-
kyista asukasta, joista yli 60 desibelin melualueella on
67 asukasta. Melulle altistuvat kohteet ovat 50-300
metrin etaisyydella valtatiestd. Paikoin maastonmuo-
dot torjuvat tehokkaasti melua, vaikka asutus olisikin
100-300 metrin etaisyydella tiesta.

Lisaksi valtatien lahistdlla olevan Keravanjarven
Leiriniemen leirintakeskuksen piha-alueilla voi pai-
koitellen ylittyd leirintdalueiden ja virkistymiseen kay-
tettavien alueiden paivaajan 45 desibelin ohjearvo.
Nykytilanteessa yli 45 desibelin melualueella on 25
loma-asuntoa. Kokonaisuudessaan tarkasteluvalilla
likennemelun voidaan sanoa aiheuttavan kohtalaisen
ymparistdongelman.



2.5.4 Maakuntakaavoitus

Uudellemaalle on laadittu keskeiset teemat yhteen ko-
koava maakuntakaava Uusimaa-kaava 2050. Sita on
valmisteltu vuosina 2016—2020 ja kaavan aikatahtain
on vuodessa 2050. Uusimaa-kaava rakentuu kolmen
eri seudun vaihekaavoista ja suunnittelualue kuuluu
Helsingin seudun vaihemaakuntakaavan alueelle (ku-
va 2.20). Maakuntavaltuusto hyvaksyi kaavakokonai-
suuden 25.8.2020 ja maakuntahallitus paatti kaavo-
jen voimaantulosta 7.12.2020. Uusimaa-kaava 2050
on tullut padosin voimaan Helsingin hallinto-oikeuden
paatdksen jalkeen 24.9.2021. On huomattava, etta
Uudenmaan liitto on hakemassa valituslupaa hallinto-
oikeuden paatdkseen, joten prosessi on kesken (tie-
dote lokakuussa 2021).

Uudenmaan liiton ndkemyksen mukaan hallinto-
oikeuden paatokset eivat mahdollista maakuntakaa-
vojen yksiselitteista tulkintaa. Liitto on laatinut niista
tulkinnan tukemaan viranomaisia ennen korkeimman
hallinto-oikeuden lopullista ratkaisua asiasta. Uuden-
maan liiton tulkinta on, ettd voimaan jaavat aiem-
mista maakuntakaavoista voimassa olleet luonnon-
suojelualueiden ja Natura 2000 -alueiden merkinnat.
Sen pohjalta taman hankkeen suunnittelualueella on
suojelualueen méaarayksid Uudenmaan 4. vaihe-
maakuntakaavasta, (maakuntavaltuusto hyvaksynyt
24.5.2017). Lisaksi Uusimaa-kaavan suojelualueiden
ja Natura 2000 -alueiden merkinndistd voimaan tule-
vat ne uudet merkinnat, jotka eivat sisally aiempien
maakuntakaavojen ratkaisuihin. Tulkintaa tarvitaan
myds koskien taajamatoimintojen kehittamisvyohyk-
keiden merkintaa ja sen maarayksia kaupan mitoituk-
sesta paakaupunkiseudun ulkopuolella.

Seuraavassa on esitetty maakuntakaavayhdis-
telman pohjalta (Uudenmaan liiton tulkinta hallinto-
oikeuden 24.9.2021 paatoksestd) suunnittelualuetta
keskeisesti koskevat merkinnat.

Valtatie 25 valilla Itdinen radanvarsitie / Hyvinkaan
ohikulkutie on osoitettu merkinnalld valtakunnallisesti
merkittdva yksiajoratainen tie. Merkintdan liittyy maa-
rays: Véaylélle tai sen vilittbmaéan laheisyyteen ei saa
tehdé toimenpiteita, jotka heikentéavét pitkdmatkaisen
liikenteen, joukkoliikenteen tai kuljetusten palvelutasoa.
Uusia liittymia rakennettaessa tulee varmistaa, etta liit-
tymé on mahdollista toteuttaa tien sujuvuutta tai turvalli-
Suutta vaarantamatta. Tie voi selvityksissé ja suunnitel-
missa osoitetuin osin olla myds kaksiajoratainen.

Valtatien 4 itapuolella merkinta valtatielle 25 on
maakunnallisesti merkittdva tie, kuten myés maan-
tielle 140 ja kantatielle 55. Merkintaan liittyy maara-
ys: Véylélle tai sen vélittbméaén laheisyyteen ei saa
tehdé toimenpiteita, jotka heikentévét pitkdmatkaisen
liikenteen, joukkoliikenteen tai kuljetusten palveluta-
soa. Uusia liittymié rakennettaessa tulee varmistaa,
etté liittym& on mahdollista toteuttaa tien sujuvuutta
tai turvallisuutta vaarantamatta. Sujuvuutta arvioitaes-
sa voidaan ottaa huomioon liittymén keskeinen sijainti
alue- ja yhdyskuntarakenteessa.

Suunnittelualueen ymparistdarvoja kuvaavat merkin-

nat maarayksineen ovat seuraavat:

+ Jarvisuo—Ridasjarvi ja Mustametsa on
osoitettu merkinnalla suojelualue. Merkintaan
littyy maarays: Suojelualueiksi osoitetuille
alueille ei saa suunnitella toimenpiteita, jotka
vaarantavat tai heikentévét niité luonto- ja
ympdristéarvoja, joiden perusteella alueesta
on muodostettu luonnonsuojelualue tai
tavoitteena on perustaa siité sellainen. Alueen
yksityiskohtaisemmassa suunnittelussa on
osoitettava maakuntakaavakartalle merkittyjen
ulkoilureittien jatkuvuus.

* Mustametsan itdpuolella on viheryhteystarve. Mer-
kintaan liittyy maarays: Yksityiskohtaisemmassa
suunnittelussa on turvattava, ettd merkinnalla osoi-
tettu yhteystarve sailyy tai toteutuu tavalla, joka
turvaa lajiston likkumismahdollisuudet, virkistys- ja
ulkoilumahdollisuudet seka yllapitaa maisema-
ja luontoarvoja. Viheryhteyden tarkkaa sijaintia
ratkaistaessa on selvitettava, etta yhteydella on
edellytykset toimia osana laajempaa ekologista ja
virkistyksellista verkostoa.

+ Jarvisuo—Ridasjarvi ja Mustametsa seka muut
Natura 2000 -alueet on osoitettu omalla mer-
kinnallaan. Niitd koskee yleinen maarays, jossa
todetaan, ettd mm. yksityiskohtaisemmassa
suunnittelussa on turvattava alueiden yhtenéisyys,
arvioitava suunnitelmasta alueelle kohdistuvat
vaikutukset ja huolehdittava, ettei merkittévésti
heikenneté niitéd luonnonarvoja, joiden perusteel-
la alue on ehdotettu tai siséllytetty Natura 2000
-verkostoon. Vaikutuksia arvioitaessa on otettava
huomioon mahdolliset yhteisvaikutukset muiden
suunnitelmien ja hankkeiden kanssa.

* Ridasjarvi—-Hirvihaara-vyohykkeen laajat alueet
valtatien molemmin puolin on osoitettu merkinnalla
metsatalousvaltainen alue, joka on laaja, yhtenai-
nen ja ekologisen verkoston kannalta merkittava.
Merkintaan liittyy maarays: Alueen suunnittelussa
on turvattava metsétalouden ja muiden maaseu-
tuelinkeinojen toiminta- ja kehittdmisedellytykset.
Alueen séilyminen yhtenéisené on turvattava
vélttdmélla alueen pirstomista muulla maankaytél-
14 siten, ettéa syntyy alueen kokoon ndhden vaiku-
tuksiltaan laaja-alaisia, pysyvié tai pitkdkestoisia
liikkumisesteitd. Alueelle voidaan yksityiskohtai-
semmassa suunnittelussa osoittaa vaikutusten
arvioinnin perusteella yhdyskuntarakenteen
eheyttdmisen kannalta tarpeellisia paikallisia vaylia
Ja yhdyskuntateknisen huollon laitteita ja raken-
teita. Vélttdméattémien véylien suunnittelussa on
turvattava ekologisten yhteyksien mahdollisimman
esteetdn ja turvallinen jatkuminen.

Keravanjarven pohjavesialueen merkintaan liittyy
maarays: Aluetta koskevat toimenpiteet on suun-
niteltava siten, etteivat ne vaaranna pohjaveden
laatua, mééraé tai vedenhankintakéyttéa. Poh-
Jjavesialueiden maankéaytdn suunnittelussa tulee
ottaa huomioon Uudenmaan maakuntaa koskeva
vesienhoitosuunnitelma. Tavoitteena tulee olla
pohjaveden laatua ja antoisuutta uhkaavien riskien
véhentédminen. Yksityiskohtaisemman suunnit-
telun tulee perustua suunnittelualueella tehtyihin
maaperé- ja pohjavesitutkimuksiin ja siiné tulee
huomioida vesilain mukaiset suoja-alueet. Pohja-
vesialueen tarkka rajaus tulee tarkistaa yksityis-
kohtaisemman suunnittelun yhteydessa.
Paijanne-tunnelin osoittavan raakavesitunneli-
merkintaan liittyy maarays: tunnelin vélittmésséa
l&heisyydesséa on alueiden kéytén ja toimenpi-
teiden suunnittelussa otettava huomioon, ettei
vaaranneta tunnelia eikd sen veden laatua.
Raakavesitunnelin suojavyéhyke on huomioitava
yksityiskohtaisemmassa suunnittelussa. Suunnitel-
taessa rakentamista raakavesitunnelin suojavyé-
hykkeella tulee rakentamisen vaikutukset selvittaa.
Liséksi on kiinnitettdva huomiota maaperén ja
pohjaveden pilaantumisen estdmiseen noudattaen
nestemadisten polttoaineiden ja muiden vaarallisten
tai haitallisten aineiden késittelyssé ja varastoin-
nissa pohjavesialueita koskevia ohjeita.

* Yleissa maarayksissa on useita maarayksia, jotka
on otettava huomioon alueiden kaytén suunnitte-
lussa kuten maantiehankkeessa. Niista keskeisia
ovat tassa hankkeessa erityisesti maaraykset,
joissa viitataan suojeluarvoihin mm. seuraavasti:
Yksityiskohtaisemmassa suunnittelussa ja alueiden-
kéytéssé on otettava huomioon alueiden arvokkaat
ominaispiirteet ja turvattava luonnon, maiseman ja
kulttuuriympéristoén arvot. Liikkennehankkeessa ko-
rostuva maarays on se, etta yksityiskohtaisemmas-
sa suunnittelussa on pyrittdva minimoimaan liiken-
teesta aiheutuvia melu-, tarina- ja paastoéhaittoja.
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Valtakunnallisesti merkittava kaksiajoratainen tie
Vag med tva kérbanor av betydelse pa riksniva

Valtakunnallisesti merkittava yksiajoratainen tie
V&g med en kérbana av betydelse pa riksniva

Maakunnallisesti merkittava tie
Vg av betydelse pa landskapsniva

Pitkalla aikavalilla toteutettavan maakunnallisesti merkittavan tien
ohjeellinen linjaus

Riktgivande strackning for en vag av betydelse pa landskapsniva
som férverkligas pa lang sikt

Seudullisesti merkittava tie
Vag av betydelse pa regional niva

Seudullisesti merkittavan tien ohjeellinen linjaus
Riktgivande strackning fér en vag av betydelse pa regional niva

Paarata © Raakavesitunneli
Huvudbana Ravattentunnel
Voimajohto Maakaasun runkoputki
: —AK)—=
Kraftledning Naturgashuvudiedning

o)

Maakuntakaavayhdistelma / Helsingin seudun vaihemaakuntakaava
(maakuntavaltuusto 2020)

A

Taajamatoimintojen kehittamisvydhyke
Utvecklingszon for tatortsfunktioner

Uusi raideliikenteeseen tukeutuva taajamatoimintojen kehittamisvydhyke
My utvecklingszon for tétortsfunktioner som stéder sig pa spartrafik

P&ikaupunkiseudun ydinvyShyke
Huvudstadsregionens kdrnzon

. Keskustatoimintojen alue, keskus Kaupan alue

Omrade for centrumfunktioner, centrum Omrade fér handel

Tuotannon ja logistiikkatoimintojen kehittamisalue
Utvecklingsomrade for produktion och logistikverksamhet

Metsatalousvaltainen alue, joka on laaja, yhtenainen ja
ekologisen verkoston kannalta merkittava
Skogsbruksdominerat omrade, som &r vidstrackt,
sammanh&ngande och betydande for det ekologiska natverket

i = Viheryhteystarve __.__ .. Pohjavesialue

Behov av grénférbindelse Grundvattenomrade

Suojelualue
Skyddsomrade

Natura 2000 alue
o—o_—a MNatura 2000-omrade

Kulttuuriympariston tai maiseman vaalimisen kannalta tarkea alue
Omrade som ar viktigt med tanke pa kulturmiljon eller landskapsvarden

Kuva 2.20. Ote maakuntakaavayhdistelmasta 11-11-2021
(Uudenmaan liiton tulkinta hallinto-oikeuden 24.9.2021
paatoksesta).



Hyvinkaan keskustaajaman

osayleiskaava (KV 16.4.2012)
]

WSS UUDET TIET/KADUT

i ERITASOLITTYMA

MERKITTAVASTI PARANNETTAVA TIEOSUUS

VALTATIE/KANTATIE
SEUTUTIE/PAAKATU

YHDYSTIE/KOKOOJAKATU

Kuva 2.21. Ote Hyvinkaan kaupunkialueen osayleiskaavasta.

2.5.5 Hyvinkadan maankayton
suunnitelmat

Hyvinkaan keskustaajaman osayleiskaava
2030

Suunnittelualuetta sivuaa Hyvinkdan keskustaaja-
man osayleiskaava 2030 (KV 16.4.2012, voimaantulo
26.11.2014) (kuva 2.21 ja 2.28). Siina on maaritetty
taajaman maankayton kehitys ja valtatien liittymaalu-
eet tavoitevuotena 2030. Taajama-alue on laajene-
massa etelasuuntaan Metsakaltevan ja Palopuron alu-
eille. Yleiskaava osoittaa runsaasti uutta maankayttéa
valtatien 25 Iahialueille. Palopuron alueelle ja Van-
taanjoen etelapuolelle on osoitettu asumisen reser-
vialueita. Useat osayleiskaavan osoittamat uudet
katuyhteydet painottuvat uusille asuin- ja tydpaikka-
alueille. Lisaksi kaavassa on osoitettu Hyvinkaan itai-
nen ohikulkutie ja uusi tieyhteys Jarvenpaahan.

Palopuron—Ridasjarven osayleiskaava

Hyvinkaan itdpuolella on voimassa Palopuron—Ridas-
jarven osayleiskaava (KV 10.9.2001) (kuva 2.23 ja
2.28). Yleiskaavassa on osoitettu seuraavia valtatien
suunnittelun kannalta olennaisia merkintoja:

+ Valtatie 25 on osoitettu merkinnalla valtatie tai seu-
tutie. Eritasoliittymat sisaltyvat merkintaan (vain
Hyvinkaan itaisen ohikulkutien kohdalla suunnitte-
lualueella on eritasoliittyma).

+ Suunnittelualueen itdosassa on osoitettu uusi-
na tieyhteyksina Hyvinkaan itdisen ohikulkutien
Hyvink&a-Jarvenpaa yhteyden varaukset merkin-
nalla valtatie tai seututie.

+ Ridasjarventielle on osoitettu merkinta kevyen
liikenteen vayla.

Muutoin suunnittelualueella on osoitettuna laajas-
ti alueilla maa- ja metsataloutta osoittavia merkinto-
ja (M, M-1, MT). Osalla merkinndista on osoitettu

2%
A

7 \ON

Kuva 2.22. Hyvinkdan asemakaavoitettu alue.

myds erilaisia ymparistdarvoja suojelumaarayksineen
(MU-2, M-2). Erikseen on osoitettu Ridasjarven luon-
nonsuojelualue (SL). Valtatien 25 kanssa ristedva
Keravanjoen rantavythyke on osoitettu maa- ja met-
satalousalueeksi, jolla on ulkoilun ohjaamistarvetta ja
luonnonsuojelullisia arvoja (MU-2). Suojelumaarays
kieltdd rakentamasta tai suorittamasta muita toimen-
piteité siten, ettd MU-2-alueen luonnonsuojelulliset ar-
vot heikkenevét.

Alueella on myds osoitettuna maa-aineksen ottoa
(EO). Latostenmaalla Uudenkylantien kohdalla on pie-
nialainen tyopaikka-alue, jonka sisalla on kohdemer-
kintd pilaantunut maa-alueelle (mahdollisesti saas-
tunut maa-alue). Yleiskaavassa on myds merkittyna
Keravanjarven pohjavesialue (pv-2) ja myds Paijanne-
tunnelille on oma merkintansa (raakavesitunnelin liki-
maarainen sijainti (v)). Niiden maarayksissa viitataan
siihen, etta alueella tulee kiinnittaa erityistd huomiota
pohjaveden suojeluun.

Asemakaavat

Hyvinkaan taajama-alue on paaosin asemakaavoitet-
tua. Asemakaava ulottuu Hyvinkaan itdisen ohikulku-
tien eritasoliittymaan (E1) (kuva 2.22 ja 2.28). Lahinna
littymaa on suojaviheraluetta (EV) ja lahivirkistysalu-
etta (VL).
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Hyvinkaa: Palopuron-Ridasjarven
osayleiskaava (KV 10.9.2001).
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- MAANKAMARAN AINESTEN OTTOALUE

LUONNONSUOJELUALUE

45 dB
f‘f‘l_a__ | _ AMPUMARADAN LASKENNALLINEN MELUVYOHYKE

® MAHDOLLISESTI SAASTUNUT MAA-ALUE

VALTATIE TAI SEUTUTIE

YHDYSTIE/ MAANTIE

YHDYSTIE/ PAIKALLISTIE

KEVYEN LIKENTEEN VAYLA

ULKOILUREITTI, MERKINTA KUMOTTU |

MAA- JA METSATALOUSALUE @ MAATALOUSVALTAINEN ALUE

MAA- JA METSATALOUSALUE, JOLLA ON LUONNONSUOJELULLISIA ARVOJA

MAA- JA METSATALOUSALUE, JOLLA ON ULKOILUN OHJAAMISTARVETTA JA YMPA-
RISTOARVOJA

MAA- JA METSATALOUSALUE, JOLLA ON ULKOILUN OHJAAMISTARVETTA JA LUON-
NONSUOJELULLISIA ARVOJA (RANTA-ALUEET)

MAATILOJEN TALOUSKESKUSTEN JA MAATALOUTTA TUKEVIEN ELINKEINOJEN ALUE

YMPARISTOHAIRIOITA AIHEUTTAMATTOMAN TEOLLISUUDEN ALUE

_(%)_ _ VEDENHANKINTAAN SOVELTUVA POHJAVESIALUE TAI MUU POHJAVESIALUE

-._@__. RAAKAVESITUNNELIN LIKIMAARAINEN SIJAINTI

Kuva 2.23. Ote
Palopuron-Ridasjarven
osayleiskaavasta.
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Maéntsala: Kirkonkylan
osayleiskaava
(KV 14.6.2004)

e 5, \
— ) —r Lifttyma,
— Moottoritie.
. Eritasoliittyma.
I Valtatie/kantatie.
] Seututie. + Eritasoristeys ilman littymda
— Yhdystie/kokoojakatu, Pttt Padrata.
- Qhjeellinen tielinjaus.

Kuva 2.24. Ote Mantsalan kirkonkylan osayleiskaavasta.

fecooeos R

Liikenteen runkoverkko, ymparisténmuutos
— Nykyinen
Parannettava

—— Uusj

erit - Nykyinen eritasoliittyma

Pienfalovaltainen asuntoalue,
Palvelujen ja hallinnon alue.
Teollisuus- ja varastoalue.

Teollisuusalue, jolla
ymp3ristd asettaa toiminnan laadulle
erityisid vaatimuksia

Uusi tai olennaisesti muuttuva alue,

Virkistysalue.
Luonnosuojelualue.
Maa- ja mets3talousvaltainen alue

Suojaviheralue

AN

Meluntorjuntatarve.

Arvokas luontoalue _@_

Alueen suunnittelussa ja alueella suoritettavissa
teimenpifeissd on huolehdittava alueen lusntaarvejen
séilrmisesré Maisemaa muuttavaa maanrakennustydts, puiden
kaatamista taimuuta naihin verrattavaa teimenpidetta eisaa
suorittaa ilman MRL 1288:n mukaista lupaz {MRL 4328}

* s kiv-u - Kevyen liikenteen runkoreitti (uusi tai parannettava) |

» ¥ ¢ ppk - Pydrakatu

000 klv-yht - Kevyen liilkenteen yhteystarve
erit-u - Uusi tai olennennaisesti kehitettava eritasoliittyma

2.5.6 Mantsalan maankayton
suunnitelmat

Mantsalan kirkonkylan osayleiskaava

Mantsalan taajama-alueella on voimassa Mantsalan
kirkonkylan osayleiskaava (KV 1.6.2004) (kuva 2.24
ja 2.28). Yleiskaavassa on esitetty maankayton laaje-
nemisalueita valtatien 25, valtatien 4 ja oikoradan ym-
parilla. Valtatie 25 on osoitettu omalla merkinnallaan
valtatie. Veturin kohdalla on esitetty ohjeellinen tielin-
jaus pohjoisen suuntaan. Valtatien 4 liittymalle ja myds
maantielle 140 (Helsingintie), on osoitettu merkinta
eritasoliittyma. Veturin kohdalla on merkintd arvokas
luontoalue, jonka maarayksessa velvoitetaan luonto-
arvojen sailymiseen suunnittelussa ja toimenpiteissa.

viher - Viheryhteystarve

Mantsalan yleiskaava 2050 (tekeilld)

Mantsalassa on laadittavana koko kunnan yleiskaava.
Yleiskaavaluonnos on ollut nahtavilla 7.7.—1.10.2021
(kuva 2.25). Runkoteind on osoitettu valtatie 4 (kaksi-
ajoratainen) ja valtatie 25 (tavoitetilana padosin jatku-
va ohituskaistatie). Valtatien 25 parantamiseen liittyen
yleiskaavaluonnoksessa on Mt 140 (Helsingintien),
Valtatien 4, Kapulin ja Aeron eritasoliittymat merkin-
nalla uusi tai olennaisesti kehitettavé eritasoliittyma.
Kapulin eritasoliittymaan on osoitettu uusia tieyhteyk-
sia (Linnamaeltd Kapulin kautta Jurvalanpeltoon) ja
alueella on myds kevyen liikenteen kehittdmista osoit-
tavia merkintéja.

Yleiskaavaluonnoksen merkittdvimpia maankayton
kehittamisalueita ovat Kapulin yritysalue seka Aeron
lentakenttaalue. Kapulille esitetaan kahta suurempaa
laajentumisvaihetta: Alueen keskelld olevan Isonlam-
men ympariston kayttéonotto (1. vaihe ennen vuotta
2040) ja laajentuminen Hyvinkaantien (vt 25) suun-
nassa lanteen. Yleiskaavassa on osoitettu ymparisto-
arvot lukuisin suojelua edistavin merkinndin. Valtatien
25 kanssa ristedva ekologinen yhteys on osoitettu Ae-
ron lansipuolella.

Kuva 2.25. Ote Mantsalan
yleiskaavaluonnoksesta (2021).
Muutamat keskeiset kaava-
merkinnat on tuotu kuvaan.
Asemakaavoituskohteet suun-
nittelualueella (Mantsalan kaa-
voituskatsaus 2021).

1] ekol-1 - Maakunnallisesti merkittava ekologinen yhteys

ekol-3 - Ekologisesti tarkea virtavesi
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Asemakaavat
ASEMAKAAVA-ALUE

g\-}vn,:m( la

Mantsalan taajama-alue on paaosin asemakaavoitettua. Valta-

tien 25 suuntaisesti asemakaavoitettu alue ulottuu Kapulin ja Ve- panitty _ Arvonpelto

turin aluetta noin 1,5 kilometria oikoradasta lanteen (kuva 2.26 ja

2.28). Valtatien 4 kaytava ja eritasoliittyma valtatien 25 kohdalla P MeljerinpeNe

on asemakaavoittamatonta aluetta. ;( e
Maankayton laajenemisalueiden asemakaavoitus etenee ,ﬁ

yleiskaavaluonnoksen tavoitteiden mukaisesti. Suunnittelualu- Fis eutb

eella on kaynnissa seuraavat asemakaavatyot (Mantsalan kaa-
voituskatsaus 2021 (kuva 2.27):

» Kapuli V asemakaava 273, teollisuusalueen laajentamista
selvitetdan lanteen Isolammintien lansipuolelle.
Asemakaavan tarkoituksena on laajentaa nykyisté Kapulin
yritysaluetta teollisuus-, varasto- ja logistiikkatoimintoja

Viustamaki

\ Wahalamr
_ Kapulin

’7’3'[ 7,

varten. Suunnittelussa otetaan huomioon eritasoliittyman el Y e e " Veturin teollisuusalue Mustam&en metsa
toteuttaminen valtatielle 25. Osallistumis- ja kaavanro 273 asemakaavan muutos asemakaava- ja
arviointisuunnitelma on nahtéavilla lokakuussa 2021 ja kaavanro 202 muutos kaavanro 255
asemakaavaluonnos asetetaan nahtaville vuoden 2022
aikana. Kuva 2.27. Asemakaavoituskohteet suunnittelualueella (Mantsalan kaavoituskatsaus 2021).

* Veturin teollisuusalue asemakaavan muutos, kaavanro
202: Tutkitaan Veturin alueen tontti- ja kiinteistdjaotusta, ‘

[8hivirkistysalueiden kaytettavyytta ja kulkuyhteyksia. Veturin
teollisuusalue sijaitsee Hyvinkaantien etelapuolella radan
l&heisyydessa.

* Mustamaen metsan asemakaava ja muutos, kaavanro 255:
Asemakaavan muutoksen tavoitteena on osoittaa alueelle
[&hivirkistysalue, joka huomioi ja turvaa alueen erityisarvot.

I Asemakaavoitettu alue

Yleiskaava
= (oikeusvaikutteinen)

Yleiskaava tekeilld

Salinkaan
- Soukkion
yleiskaava
(KV 23.5.2016) N
l | 7
HYVINKAA

Palopuron-Ridasjérven \ osayleiskaava
7 osayleiskaava (KV 14.6.2004)
Keskustaajaman

HAUSJARVI

(KV 10.9.2001)
osayleiskaava

(KV 16.4.2012)

\\ Tekeilld Mantsalan

P
g
- A

Kuva 2.26. Mantsalan asemakaava. Kuva 2.28. Kuntien kaavoituksen tilanteen yhteenveto.

NURMIJARVI TUUSULA
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2.6 Luonnonolot

Lahtokohdat luontoarvoja koskevaan
lahtotietoon

Tassa raportissa olevat tiedot perustuvat Hy-
vinkaan kaupungin ja Mantsalan kunnan tietoi-
hin, joita on tdydennetty SYKE:n, Uudenmaan
ELY-keskuksen ymparistdvastuualueen seka
Suomen lajitietokeskuksen tiedoilla. Alueella
on tehty luontoselvityksia kaavatdiden perus-
selvityksina. Selvitykset eivat kuitenkaan kata
koko suunniteltavaa valtatieosuutta. Kunnat
yllapitavat paikkatietoja merkittdvimmista luon-
tokohteista, mutta tieto on kuitenkin hajanaista
ja siihen liittyy monia epavarmuustekijoita. Sel-
vityksissa kohteet on luokiteltu toisistaan poik-
keavin perustein. Aineistoissa on myds alueel-
lisia puutteita ja osa selvityksista on jo verraten
vanhoja. Kattavimmat ja ajankohtaisimmat sel-
vitykset on tehty Mantsalan kunnan alueella.

2.6.1 Alueen yleiskuvaus

Valtatien 25 ymparistdssa vuorottelevat paaosin metsai-
set ja maatalousvaltaiset alueet. Hyvinkaan itaosiin sijoit-
tuvat Jarvisuo-Ridasjarven seka Mantsalan lansiosassa
sijaitseva Mustametsan suojelualueet ovat valtakunnal-
listen luontoarvojen keskittymat suunnittelualueella. Val-
tatie sivuaa Keravanjarvea Mantsalan lansiosissa ja se
ylittda Keravan-, Hirvihaaran- sekd Mantsalanjoen, jotka
toimivat luontaisina viherkaytavina.

2.6.2 Ekologiset verkostot

Ekologinen verkosto koostuu luonnon ydinalueista ja
niiden valisista ekologisista yhteyksista. Luonnon ydin-
alueet ovat monimuotoisia ja ekologiselta arvoltaan
merkittavia, yleensa laajoja metsaalueita. Ydinalueilla
elaa runsas paikallinen elaimist6 ja myos laajasti liik-
kuvat eldimet saattavat pysahtya alueille pidemmaksi
aikaa. Ekologiset yhteydet ovat ydinalueiden valisia
metsia, joki- ja purolaaksoja tai metsien ja peltojen
muodostamia ketjuja, jotka muodostavat leviamisteita
ja kaytavia elididen liikkuessa alueelta toiselle. Vaylat

verkoston kannalta merkittava

[:| Suojelualue
F <« ) Maakuntakaavan viheryhteystarve

2 Laajat ekologiset kaytavaalueet
Ekologiset kaytavaalueet

® ® » Ekologiset kaytavat

Maakuntakaava: Uudenmaan ekologiset verkostot zonation-
Metsatalousvaltainen alue, joka on  analyysien perusteella (Uudenmaan liitto 0 05 1 2
- laaja, yhtendinen ja ekologisen 2018) T I

Jarvisuo

Kuva 2.29. Viherrakenne ja maakunnallisten selvitysten ekologiset yhteydet.

muodostavat estevaikutuksen eldinten liikkumiselle.
Valtateiden ylityskohdissa on yleensa tarpeen paran-
taa ekologisen yhteyden toimintaa eldinten liikkumista
helpottavien rakenteiden avulla.

Ekologisia yhteyksia on tutkittu maakuntakaavoi-
tuksen yhteydessa (laajat yhtenaiset metsaalueet
ekologisen verkoston osana, Uudenmaan liitto 2007).
Lisaksi Mantsalan kirkonkylan osayleiskaava-alueella
on tarkasteltu ekologista verkostoa (Lumotron 2019).

Suunnittelualueella maaston muodot ja vesistot
muodostavat ekologisen verkoston perustan. Vesis-
téjen rannat ja jokikaytavat muodostavat luontaisia
likkumisreitteja. Vesistdjen varret ovat usein luonnon

monimuotoisuuden kannalta muutoinkin merkittavia ja
siksi niiden huomioiminen ekologisina yhteyksina on
tarkeaa.

Maakunnalliset laajat ekologiset kaytavaalueet si-
joittuvat suunnittelualueen ymparistéssa Ridasjarven-
Hirvihaaran alueelle sekd valtatien 25 pohjois- etta
etelapuolelle. Nama maakuntakaavassa osoitetut yh-
tenaiset metsatalousvaltaiset alueet ovat ekologisen
verkoston kannalta merkittdvid. Viheryhteystarpeita
on tunnistettu useassa kohdassa valtatien 25 varrel-
la. Maakuntakaavassa on osoitettu viheryhteystarve
Mantsalassd Mustametsdn Natura 2000 -alueen ita-
puolelle. Lisdksi Mantsalassa tehdyissa luontoselvi-

tyksissa on Keravanjarven eritasoliittyman itapuolelle,
Mustametsan lansipuolelle, Kortesuon alueelle seka
Eerakkalan eritasoliittyman Iaheisyyteen osoitettu vi-
heryhteystarve.
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2.6.3 Natura 2000 -alueet ja muut
valtakunnalliset suojelualueet

Alueen valtakunnalliset ja maakunnalliset suojelualu-
eet sekd linnustokohteet on selostettu alla. Lisaksi ne
on esitetty kuvassa 2.30.

Jarvisuo-Ridasjarvi (FI0100052, SAC/SPA, 686
ha) sijaitsee suunnittelualueen lansiosissa n. 100 met-
rin etaisyydella valtatien 25 pohjoispuolella. Ridasjarvi
on voimakkaasti rehevoitynyt jarvi, joka on aikoinaan
luokiteltu kaislatyypin tyyppijarveksi. Jarven humuspi-
toinen vesi on laimentunut ja kirkastunut. Jarveen on
johdettu vuodesta 1989 vetta Paijannetunnelin kaut-
ta, jotta alapuolisen Keravanjoen vedenlaatu parani-
si. Ridasjarven suoalueet kuuluvat Rannikko-Suomen
kermikeidasvyohykkeeseen. Suoalue on valtakunnal-
lisesti merkittdva konsentrinen kermikeidas, suoyhdis-
tymana melko hyvin kehittynyt ehja ja monimuotoinen
kokonaisuus. Suon linnustoon kuuluu useita etelaisim-
massa Suomessa harvinaisia lajeja. Alueen suo-osat
ovat myds Jarvisuon-Ritassaarensuon soidensuoje-
luohjelman aluetta.

Ridasjarvi on valtakunnallisesti arvokas lintujarvi.
Se on pesimalinnustoltaan monipuolinen, mutta myés
sen muuton- ja sulkasadonaikainen merkitys on huo-
mattava. Alueella esiintyy uhanalaisia hydnteislajeja.

Kivilamminsuo-Pitkdstenjarvi (FI0100059, SAC)
sijaitsee noin 1,5 km etaisyydella valtatien 25 poh-
joispuolella. Hyvinkdan ja Mantsalan rajalla, paosin
Mantsalan puolella sijaitseva Natura-alue koostuu
kahdesta erillisesta alueesta. Etelaisempi Kivilammin-
suon alue koostuu pohjoisosan umpeenkasvaneesta
lammesta ja eteldosan keidassuosta. Pohjoisosa on
paaosin suusaranevaa. Varsinaisella keidassuolla
puolestaan vaihtelevat rahkaiset rameet ja nevat, iso-
varpurameet ja lyhytkortiset nevat. Keidassuon lansi-
reunalla on minerotrofista suursaranevaa. Kivilammin-
suon reunoilla on vahaisia ojituksia, joilla ei ole suurta
vaikutusta suuren suoalueen vesitalouteen. Kivilam-
minsuon alueella on mukana myds suon eteldosista
valtiolle hankittuja reunametsid. Samoin rajauksen
koillisosassa on suonreunametsaa, joka on otettu mu-
kaan suhteellisen luonnontilaisen rakenteensa ansiosta.

Pitkastenjarvien alue koostuu paaasiassa suolam-
pien reunarameista ja kangasmetsasaarekkeesta ra-
meen keskella. Rajauksen sisdpuolella ei ole ojituksia.
Suon pohjoisosa on ojitettu, milla ei kuitenkaan nayt-
taisi olevan laajempaa vaikutusta alueelle. Kangas-
metsasaarekkeen mantyvaltainen puusto on varsin
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Kuva 2.30. Valtakunnalliset ja maakunnalliset suojelualueet seka linnustokohteet.

luonnontilainen. Alueen suot ovat huomattavan luon-
nontilaisia ja Kivilamminsuo varsin laajakin nain luon-
nontilaiseksi suoksi. Alue sisaltdd myds pienialaiset
luonnonmetsat, joiden arvoa lisda niiden kuuluminen
luonnontilaisten soiden yhteyteen. Kivilamminsuon ja
Pitkastenjarven alueet ovat myds valtakunnallisen soi-
densuojeluohjelman alueita. Naiden rajaukset hieman
poikkeavat Natura 2000 -alueiden rajauksista.

Mustametsa (FI0100060, SAC) sijaitsee Mantsa-
I&n lansiosassa valtatien 25 varrella. Tie sivuaa aluet-
ta noin 800 metrin matkalta. Metséd on eteldsuoma-
laisittain erityisen edustavaa vanhaa luonnontilaista
kuusivaltaista luonnonmetsaa. Valtaosa puustosta on
saavuttanut kliimaksivaiheen ja alueella on lahopuuta
runsaasti seka pysty- ettd maapuunakin. Kuusikon se-
assa on myos vanhoja jareita haapoja ja koivuja. Alu-

eella on pienuudestaan huolimatta edustava vanho-
jen metsien lintulajisto, mm. viirupollé. Mustametsan
alueella on my6s poikkeuksellisen rikas lahopuusta
riippuvainen hydnteislajisto seké runsaasti harvinaisia
kaapia. Mustametsa on lisaksi valtion luonnonsuojelu-
aluetta (VMAO10011) ja se kuuluu vanhojen metsien
suojeluohjelmaan.



2.6.4 Muut maakunnallisesti/
valtakunnallisesti arvokkaat alueet

Hyvinkdan ja Mantsalan rajalla on Uudenmaan 4.
vaihemaakuntakaavassa merkitty suojelualueeksi
Saaristonsuon alue. Tama valtiolle luonnonsuojelu-
tarkoitukseen hankittu METSO-ohjelman kohde sijoit-
tuu noin 50 metrin padhan Koskenmaantielta etelaan
kulkevan uuden yksityistien linjaukselta (tdma alueva-
raussuunnitelma).

Suunnittelualueen itdosissa valtatien 25 laheisyy-
teen Kapulin etelapuolella sijoittuu Mantsalan kirkon-
kylan osayleiskaavan luontoselvityksessa (Lumotron
2019) kansallisesti ja maakunnallisesti arvokkaaksi
kohteeksi arvotettu Veturin korpi. Tama lahdevaikut-
teinen korpialue kasittaa useita pienia vesilain 11 §:n
suojelemia lahteita. Lisaksi alue on metsalain 10 §:n
erityisen tarkea elinymparistd (lahteet, ruohokorpi ja
metsakortekorpi) sekd METSO | -luokan kohde; vesi-
taloudeltaan luonnontilaisen kaltainen ja puuston ra-
kennepiirteiltdan edustava korpi. Itaosiltaan tama 3,5
hehtaarin korpialue rajautuu Veturin teollisuusaluee-
seen. Puustoltaan luonnontilaisen kaltaisen alueen
luontotyypit vaihtelevat saniais-, mustikka-, metsakor-
te-, ja lahdekorven valilla.

Eteldssa Veturin korpi rajautuu runsaslahopuustoi-
seen tuoreen ja lehtomaisen kankaan kangasmetsaan,
Veturin metsaan, joka on em. luontoselvityksessa ar-
votettu maakunnallisesti arvokkaaksi kohteeksi, joka
yhdessad muodostavat LAKU-yhdistelmakohteen ja
METSO-kriteerien mukaisen hyvan lahopuukohteen.
Vuonna 2018 kummankin kuvion luontotyyppien tila
oli arvioitu hyvaksi ja kohteet olivat edustavia. Osalla
Veturin korven kuviosta oli tosin tehty hakkuita enna-
koivia raivauksia.

Aluevaraussuunnitelman laatimisen aikana ha-
vaittiin ilmakuvatarkastelun perusteella, etta Veturin
korven alueella puustoa oli hakattu osayleiskaavan
luontoselvityksen jalkeen. Veturin alueelle toteutet-
tiin nykytilan kartoitus Sitowisen toimesta alkukesal-
14 2021. Selvityksessa havaittiin, ettd alueen lahteikot
olivat paaosin sailyneet, vaikka korven ominaispiirteet
olivat muuttuneet hakkuiden seurauksena. Veturin
korpi ja metsa eivat enda hakkuiden jalkeen muodosta
edustavaa yhtenaistd kokonaisuutta. Selvityksen yh-
teydessa Veturin korven lansiosista l16ydettiin vesilain
suojelema noro, jota ei vuoden 2019 luontoselvityk-
sessa oltu havaittu. Myds noron ymparistdsta puustoa

on hakattu, mutta varsinainen norouoma on sailynyt
luonnontilaisen kaltaisena. Osa noroympariststa on
kuitenkin muuttunut vanhojen hakkuiden seuraukse-
na. Veturin alueen luontokohteiden sijainti on esitetty
kuvassa 2.31.

Helsinki—Lahti-moottoritien eritasoliittyman valitto-
maan laheisyyteen suunnittelualueen itdosissa sijoit-
tuu vesi- ja metséalain mukainen luonnontilaisen kaltai-
nen Mustaméaen noro. Tama 2,7 hehtaarin kokoinen
kohde on Mantsalan kirkonkylan osayleiskaava-alu-
een luontoselvityksessa (Lumotron 2019) rajattu kan-
sallisesti arvokkaana METSO | -luokan kohteena.
Osin perattu norouoma kulkee suositulla ulkoilualueel-
la ja sen ymparistd on osin kulunut, etenkin kohteen
itdosista. Kohteen rajauksessa on huomioitu kohteen
arvo lahivirkistyskohteena keskustan tuntumassa.

2.6.5 Lajihavainnot ja paikallisesti
arvokkaat kohteet

Hyvinkaa

Hyvinkaalld on tehty luontoselvityksia, joiden kohteita
sijoittuu suunnittelualueelle ja sen laheisyyteen. Osa
naista selvityksista on kuitenkin melko vanhoja eivat-
kd ne todennakoisesti vastaa nykytilaa. Enviro Oy on
vuosina 2003-2005 selvittanyt liito-oravan esiintymis-
ta suunnittelualueen lansiosissa valtatien 25 ymparis-
toéssa Kartanonsuon ja Isoméen alueella. Selvitykses-
sa havaittiin Sillankorvankadun itapuolella valtatien 25
valittdmassa laheisyydessa liito-oravan elinymparisto.
Hyvinkaan itaisen ohikulkutien tiesuunnitelman yhte-
ydessa toteutetussa liito-oravaselvityksessa vuonna
2018 nailta alueilta ei tehty havaintoja liito-oravasta.
Nama alueet tosin edelleen ovat lajille sopivia ympa-
ristdja. Selvityksen perusteella suunnitellulla ohikulku-
tiella ei ole vaikutusta liito-oravan esiintymiseen suun-
nittelualueella tai sen l1dheisyydessa.

Myo6s Keravanjoen ymparistdssa on liito-oravan
elinymparisté (Enviro 2003-2005) valtatien 25 valitto-
massa laheisyydessa. Talta alueelta on myds Suomen
lajitietokeskuksen aineistojen perusteella useita liito-
oravahavaintoja. Lahimpana suunnittelualuetta oleva
havainto on vuodelta 2004. Muut havainnot ovat yli
160 metrin etaisyydelld aluevaraussuunnitelman toi-
menpiteista ja havainnoista tuorein on vuodelta 2011.

Liito-oravien elinymparistot Hyvinkaalla on esitetty
kuvassa 2.32.

Muu arvokas luontokohde
] (kuntien selvitykset)

[ Lahteikkoalue
[ veturin metsa

] Noro, luonnontilaisen
kaltainen

| Noro, muuttunut

g Liito-oravalle soveltuva
alue

<

2/

Kuva 2.31. Veturin alueen selvityksissa havaittujen kohteiden rajaukset (seka vuoden 2019 yleiskaava ja tdma hankkeen

maastokauden selvitykset 2021).
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Kuva 2.32. Hyvinkaan liito-oravarajaukset.
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suunnittelualueen itdosassa.
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Ahdenkalliontien ja valtatien 25 valisella alueella
Koskelankulman pohjoispuolella on paikallisena luon-
tokohteena rajattu Rojovallinmaki, jonka alueella on
tehty Hyvinkaan kaupungin teettdmia luontoselvityksia
vuonna 1988 (Vilkka, L.: Hyvinkdan arvokkaat luonto-
kohteet) sekd 2003 (Hilska, S.: Kasvillisuuskartoitus.
Hyvinkaan kaupunki, ymparistonsuojelu). Selvitysten
tarkkoja tietoja ei ole saatavilla ja kohteiden tietoja tu-
lisi tarkentaa jatkosuunnittelun yhteydessa.

Valtatien 25 eteldpuolella Koskenmaantien ympa-
ristdssa on myos Hyvinkdan kaupungin selvityksissa
vuonna 1988 paikallisena kasvikohteena rajattu laaja,
alueellisesti uhanalaisen niittykulleron (Trollius euro-
paeus) esiintyma. Nailtakin osin tiedot ovat vanhoja,
joten kohteen arvoja ja lajin esiintymista tulisi tarvitta-
essa tarkentaa jatkosuunnittelun yhteydessa.

Mantsala

Mantsalassa on tehty lukuisia luontoselvityksia kaavoi-
tuksen osana, jotka vuoden 2019 jalkeen kattavat koko
kunnan yleiskaavatarkkuudella. Ymparistosuunnittelu
Enviro (2021) on koonnut yhteenvetoraporttiin kunnan
alueen luontoselvityksissa todetut arvokkaat kohteet.

Mantsalan kunta on teettdanyt sekd Ohkolan
osayleiskaava-alueella (Enviro 2016) ettd Mantsalan
kirkonkylan osayleiskaava-alueella (Lumotron 2019)
luontoselvityksia, joiden kohteita sijoittuu suunnittelu-
alueen ldheisyyteen. Selvityksiin kuuluivat arvokkai-
den luontokohteiden, kuten luonnonsuojelu- ja vesilain
mukaisten luontotyyppien, metsalain erityisen tarkei-
den elinymparistdjen, uhanalaiset luontotyyppien sekd
muiden arvokkaiden luontokohteiden kartoitus seka
lito-oravaselvitys. Kirkonkylan osayleiskaavan selvi-
tykset kattoivat lisdksi luonnonsuojelulain 49 §:n lajien
esiintymis-, lisdantymis- ja levahdyspaikkojen kartoi-
tusta kaava-alueella seka yleiskaavatasoiset lajisto-
selvitykset liito-oravan, saukon, linnuston, lepakoiden
ja viitasammakon osalta. Tyossa tarkasteltin myoés
ekologisia yhteyksia.

Suunnittelualueen keskiosat kattavassa Ohkolan
osayleiskaava-alueen selvityksessa on Saaristonsuon
luoteispuolella Hyvinkaan rajalla rajattu liito-oravan
elinymparistd. Tassd asutuksen ldheisyydessa sijait-
sevassa varttuneessa kuusivaltaisessa metsassa kas-
vaa sekapuuna haapaa etenkin alueen lansiosassa.

Liito-oravan jatoksia havaittiin yhdentoista puun tyvel-
ta, kolohaapoja havaittiin alueella ainakin kolme. Alu-
eelta on puustoinen yhteys lounaaseen kunnanrajan
suuntaisesti.

Lisdksi Ohkolan yleiskaava-alueen selvityksessa
on valtatien 25 eteldpuolella Kakarilan alueella rajat-
tu liito-oravan elinalueena kuusivaltainen metsa. Liito-
oravan papanoita havaittiin yhden haavan ja yhden
kuusen tyvelta. Alueelta on puustoinen yhteys pohjoi-
seen valtatien 25 yli seka lanteen ja etelaan.

Hirvihaarassa on Mantsalan yleiskaavan luontosel-
vityksissa osa Hirvihaaranjoesta, jonka yli valtatie 25
kulkee, rajattu paikallisesti arvokkaana kohteena ja
uhanalaisena luontotyyppind. Joesta on naissa osissa
kaytetty nimea Mustijoki. Jokea ei selvityksissa inven-
toitu kattavasti ja ilmakuvatarkastelun perusteella joen
ymparistd on pdaosin maatalousymparistéa ja talous-
metsada suunnittelualueen laheisyydessa. Mustijoki
on luontoselvityksessa luokiteltu keskisuureksi savi-
maiden joeksi, jotka on arvioitu erittdin uhanalaisiksi
luontotyypeiksi. Luontotyypin kriteerit eivat kuitenkaan
tayty koko jokijaksolla Hirvihaaran alueella, silla joki
on osittain menettanyt luonnontilansa.

Nama Ohkolan ja Hirvihaaran alueen luontokohteet
seka liito-oravan elinymparistdt on esitetty kuvassa
2.33.

Mantsalan kirkonkylan osayleiskaava-alueen selvi-
tys kasittda suunnittelualueen itaisimmat osat. Suun-
nittelualueen laheisyyteen sijoittuu aiemmin mainitun
Veturin kokonaisuuden ja Mustamaen noron kansal-
lisesti arvokkaiden kohteiden lisaksi luokan Il (muu
lepakoiden kayttdma alue) lepakkoalue Mustamaen ja
Meijerinpellon alueella Helsinki—Lahti-moottoritien eri-
tasoliittyman laheisyydessa. Veturin korpi ja Mustama-
en lansiosa on lisdksi rajattu liito-oravalle soveltuvina
alueina, joilta ei kuitenkaan havaittu liito-oravia.

Kirkonkylan osayleiskaava-alueen luontoselvityk-
sessa on suunnittelualueen itdisimmassa paadyssa
rajattu saukon lisdantymis- ja levahdyspaikkana Mant-
salanjoen Myllykoski ja sen alapuoliset koskialueet.
Saukon lisdantymis- ja levahdyspaikka rajautuu sil-
taan, jossa valtatie 25 ylittda Mantsalanjoen. Lisaan-
tymis- ja levahdyspaikoiksi maaritettyjen virtavesien
osat tulee saastaa nykytilassaan.

Kirkonkylan osayleiskaava-alueen luontoselvityksen
kohteet suunnittelualueella on esitetty kuvassa 2.34.



2.7 Maapera- ja pohjaolosuhteet

Maaperaolosuhteita on arvioitu alustavasti maapera-
kartan, maastokartan ja suunnittelualueen laheisyy-
dessa tehtyjen pohjatutkimusten perusteella.

Maapera on suunnittelualueen laajuudesta johtuen
hyvin vaihtelevaa. Suunnitteluratkaisut sijoittuvat paa-
asiassa kovalle moreenimaalle, mutta yksittaisia tie-
osuuksia sijaitsee alueilla, joissa maapera on mahdol-
lisesti pehmeaa savea tai turvetta.

Alueella on jonkin verran pilaantuneen maan koh-
teita (kuva 2.35), joiden tausta tulee selvittda tie-
suunnitelmavaiheessa. Kohteita ja niiden sijoittumista
suhteessa aluevaraussuunnitelman mukaisiin tiejar-
jestelyihin on kasitelty luvussa 5.8.

2.8 Pinta- ja pohjavedet

2.8.1 Keravanjarven pohjavesialue

Suunnittelualueella sijaitsee Keravanjarven pohja-
vesialue (0150521). Se kuuluu luokkaan 2 eli se on
muu vedenhankintakdyttéén soveltuva pohjavesialue
(kuva 2.36). Pohjavesialueen pinta-ala on 1,8 km? ja
muodostumisalueen 0,9 km?. Esiintyman antoisuus on
noin 420 m3/vrk. Suunnittelun kohteena oleva tielinja-
us leikkaa sitd 1,8 kilometrin matkalla. Pohjavesialu-
eella ei ole laajamittaista vedenhankintaa, mika vaikut-
taa luokitukseen. Alueen kiinteistéilla (mm. leirikeskus)
on kuitenkin talousvesikaivoja.

Pohjavesiesiintyma on Keravanjarven etelapuolel-
le kerrostunut delta. Sen maa-aines on valtaosaltaan
lajittunutta hiekkaa ja paikoin tavataan myds moree-
nia. Hiekan kerrospaksuus on suurimmillaan kahdek-
san metrin luokkaa. Pohjavetta purkautuu ymparoiville
suoalueille ja Keravanjarveen. Tiedot pohjaveden vir-
taussuunnista ja maaperaolosuhteista ovat likimaarai-
sia, silla kohteella ei ole tehty pohjavesitutkimuksia.
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Kuva 2.36. Keravanjarven pohjavesialue.

Kuva 2.37. Paijannetunnelin likimaarainen sijainti. Pistemaiset kohteet
ovat ajotunneleita.
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Kuva 2.38. Pinta- ja pohjavedet.
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Kuva 2.39. Vesien ekologinen tila.
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2.8.2 Paijannetunneli

Paijannetunneli leikkaa valtatietd 25 Ahdenkalliontien
ja Ridasjarven kylatien liittymien valilla. Lahistolla sijait-
see myo6s Punakallion ajotunneli, joka sijaitsee kuvassa
2.37 tekstin Koskelankulma kohdalla. Tunnelin katto on
tasolla +25 metria. Maan pinta on tasolla +90 metria.

Paijannetunneli on tarked paakaupunkiseudun ve-
sihuollon kannalta. Se tulee huomioida kaikessa suun-
nittelussa ja toimenpiteissa kuin se olisi pohjavesialu-
etta. Paijannetunnelin molemmin puolin on 200 metrin
suojavydhyke. Suojavydhykkeelle ei tule suunnitella
sellaisia toimintoja, jotka vaarantavat pohjavetta tai
tunnelissa virtaavaa vettd. Suojavyohykkeella tapah-
tuville louhinnoille annetaan tapauskohtaiset tarinara-
jat. Tiealueen kuivatusvedet tulee johtaa suojavyohyk-
keen ulkopuolelle.

Pintavedet

Tarkastelualue sijoittuu Vantaanjoen vesistdalueen
kolmelle osavaluma-alueelle ja Mustijoen alueen
kahdelle osavaluma-alueelle. Vesistéalueiden vedet
laskevat Suomenlahteen. Valtatien kanssa ristedvat
Keravanjoki, Ohkolanjoki, Hirvihaaranjoki seka Mant-
salanjoki. Hirvihaaranjoesta on kaytetty luontoselvityk-
sissa seka osasta pohjakarttoja myds nimea Mustijoki.

Ridasjarven jarviallas sijoittuu 1,5 kilometrin etai-
syydelle valtatiesta. Ridasjarvi ja sitd ymparoivat vesi-
vaikutteiset alueet kuitenkin muodostavat arvokkaan
luontokokonaisuuden, joka on suojeltu Natura 2000
-alueena. Ridasjarved ympardivat suot on rauhoitettu
soidensuojelualueena vuonna 1981.

Valtatie 25 ulottuu Keravanjarven ranta-alueelle
sen eteldisessa pohjukassa. Keravanjarvi on matala
(keskisyvyys 1,5 metrid) ja sen valuma-alueen pinta-
ala on 5,1 km?. Pintavesien yleisen kayttokelpoisuus-
luokituksen vuoden 2019 luokituksessa (tehty vuosien
2012-2017 aineistojen perusteella) alustava arvio Ke-
ravanjarven ekologiseksi tilaksi on hyva (kuva 2.39).
Jarven ekologinen tila on kohentunut aiemmilta tar-
kastelujaksoilta (Jarviwiki 2021).

Arvokkaita pienvesikohteita on kasitelty luvussa 2.6.



2.9 Maisema, taajamakuva ja kulttuuriperinto

2.9.1 Maisema ja taajamakuva

Suunnittelualue sijaitsee Eteldiselld viljelysseudulla
ja kuuluu Etelaisen rantamaan maisemamaakuntaan.
Maasto on vaihtelevaa ja usein tehokkaassa viljelyk-
sessd. Koko maisemaseudulla on paljon savikkoja,
mutta erityisesti niité esiintyy jokivarsien tuntumassa.
Tyypillisesti peltoalueet on raivattu kumpuileville savi-
koille, joita metsdsaarekkeet rikkovat.
Suunnitelma-alueen lantiset osat edustavat Ete-
laista viljelyseutua tyypillisimmillaan. Viljelyaukeat
peittyvat osin tiealueen ja peltoalueiden rajapintojen
vesakoitumisen vuoksi, mutta tarjoavat osin muka-
via pidempia nakemia. Ylitettavien jokien kohdalla

tieymparistd on varsin peitteinen ja joet (Keravanjoki
ja Hirvihaaranjoki) jaavat siksi tienkayttjiltd paaosin
huomaamatta. My6s Keravanjarvi vain vilahtaa tiella
likkuvien suuntaan. Tiealuetta rajaavat sulkeutuneet
metsaosuudet ovat Mustametsan suojelu-aluetta lu-
kuun ottamatta vaihtelevan ikdistd metsatalouskay-
tossa olevia havupuuvaltaisia metsia.

Suunnitelma alueen itdosia hallitsevat Kapulin ja
Veturin karkeasti rakennetut teollisuusalueet ja liitty-
ma- ja liikennealueiden ymparistét. Valtatien 25 kans-
sa risteavat Valtatie 4, Maantie 140 ja Lahden rata
muodostavat liikennerakentamisen myodta syntyneen
kokonaisuuden.

2.9.2 Kulttuuriperinto ja arvokkaat
kohteet

Suunnitelma-alueella tai sen vaikutusalueella ei sijait-
se kulttuuriperintékohteita tai muitakaan arvokkaaksi
luokiteltuja kohteita. Mantsalan koko kunnan yleiskaa-
vatyon yhteydessa on tehty seka maisemaselvitys et-
ta kulttuuriymparistdselvitys vuosina 2019-2020, joten
tietopohja Mantsalan maiseman ja kulttuuriympariston
arvoista on varsin kattavaa ja ajantasaista.
Suunnitelma-alueen itdosissa kulkee historiallinen
Tuusulan ja Mantsalan valinen tieyhteys, jonka raken-
teet suunnitelman vaikutusalueelta ovat todennakai-
sesti hdvinneet aiempien tie- ja ratarakennushankkei-
den yhteydessa. Jatkosuunnittelussa tulee kuitenkin
huomioida, ettd muinaisten huomattavien kulkuteiden
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Kuva 2.40. Maiseman ja kulttuuriperinnén arvokohteet.

jaanndkset ovat muinaismuistolain suojaamia kiintei-
td muinaisjddnndksia (Muinaismuistolaki 2 §). Lain
tarkoittamien teiden lahtékohtana pidetaan 1700-ja
1800-luvun vaihdetta vanhempaa huomattavien tei-
den verkostoa. Vaikka yleisessa kaytdssa edelleen
olevia teitéd ei luokitella muinaisjadnndksiksi, niihin
saattaa sisaltyd muinaismuistolain tarkoittamia raken-
teita ja vanhoja rakennekerroksia, jolloin tiekerroksiin
kajottaessa tulee ottaa huomioon mahdollinen doku-
mentointi- ja naytteidenottotarve.

2.9.3 Muinaisjaannokset

Reilun sadan metrin etaisyydella valtatiesta Hirvihaa-
ranjoen Hurankoskesta on havaittu patorakenteita ja
mahdollinen rakennukseen liittyva kivirakenne Museo-
viraston vuoden 2019 inventoinnissa. Joen itdrannalla
on noin 10 metrid pitka isoista kivista ladottu patora-
kennelma, leveydeltdan pari metrid. Sen molemmin
puolin on kasvillisuutta ja kivikkoa. Myds lansirannalla
on vastaavaa patorakennelmaa.

Keski-Uudenmaan alueellisen vastuumuseon mu-
kaan Mantsalan alueella on inventoitu esihistorialli-
sen ja historiallisen ajan kiinteat muinaisjaanndkset
viimeksi 2020. Tiedot Mantsalan alueen muinaisjaan-
ndksista ovat ajan tasalla. Hyvinkaan alueella kunta-
tason laajuinen esihistoriallisten kohteiden inventointi
on tehty viimeksi 2001 eika historiallisen ajan arkeo-
logisia kohteita ole inventoitu kuntatasolla laisinkaan.
Muinaisjdanndsten inventointitilanne ei ole Hyvin-
kadan alueella riittdva. Keski-Uudenmaan alueellinen
vastuumuseo on keskustellut arkeologisen kuntain-
ventoinnin tarpeesta Hyvinkdan kaupungin kanssa
viimeksi kevaalla 2021, mutta hankkeen toteutuksen
aikataulusta ei ole tietoja.
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3 Vaihtoehtotarkastelut

3.1 Vaihtoehtojen muodostaminen

Vaihtoehtojen suunnittelussa lahtokohtana olivat

hankkeen tavoitteet, aiempien selvitysten ratkaisut,

alueen tieverkon, maankayton ja ymparistén nykyi-

set olosuhteet seka hankeryhmalta saadut mielipiteet.

Vaihtoehtotarkastelut kohdistuivat padosin seuraaviin

kohteisiin ja toimenpiteisiin:

» Kapulin eritasoliittyma

+ Jalankulun ja pyorailyn yhteydet Mantsalan kes-
kustan ja Kapulin valilla

» Mantsalan Aeron liittyma

+ Valtatien 25, maantien 140 ja kantatien 55 liittyma

Kuva 3.1. (edellisella sivulla) Valtatien 25 tiepenger
rajautuu Keravanjarven rantaviivaan.

Lisaksi selvitettiin valtatien nopeusrajoitusta Kapu-
lin ja maantien 140 valilla, valtatien 4 jarjestelmaliitty-
man ratkaisuja seka ohituskaistojen jaksottelua.

Vaihtoehtojen vertailussa tunnistettiin ja arvioitiin
vaihtoehtojen merkittdvimmat vaikutukset ja erot pal-
velutasotavoitteisiin sekd maankaytén ja ympariston
nakokulmasta asetettuihin tavoitteisiin nahden. Tavoit-
teena oli 16ytda perustelut aluevaraussuunnitelmaksi
viimeisteltavan vaihtoehdon valintaan. Muissa koh-
teissa ratkaisut ovat muotoutuneet keskeisten lahto-
kohtien ja tavoitteiden seka aiempien suunnitelmien ja
selvitysten perusteella.

e 7

3.2 Kapulin eritasoliittyma

Tutkitut vaihtoehdot

Kapulin eritasoliittymassa tutkittiin aiempiin selvityk-
siin pohjautuen kahta vaihtoehtoista ratkaisua, joissa
toisesta eteldpuolen rampit sijoittuivat eritasoliittyman
risteyssillan lansipuolelle ja toisessa sen itdpuolelle.
Kummassakin vaihtoehdossa nykyinen Veturin (Hylly-
vantie) littyma seka muut alueen liittymat katkaistaan.
Vaihtoehtoisina ratkaisuina tutkittiin:
 Vaihtoehdossa 1 (kuva 3.2) eritasoliittyman risteys-
sillan alikulkukorkeutena valtatielld 25 on 7 met-
ria, jolloin erikoiskuljetukset paasevat kulkemaan
valtatieta 25 eritasoliittyman lapi. Eritasoliittyman
pohjoinen ramppiliittyma sijaitsee nykyisen liitty-
man kohdalla ja eteldinen ramppiliittyma risteyssil-
lan ja pohjoisen ramppiliittyman valilla.

* Vaihtoehdossa 2 (kuva 3.3) eritasoliittyman ris-
teyssillan alikulkukorkeutena valtatiella 25 on 5,2
metrid, jolloin suuri osa erikoiskuljetuksista paa-
see kulkemaan valtatieta 25 eritasoliittyman Iapi.
Korkeimmat erikoiskuljetukset ohjataan eritasoliit-
tyman ohi valtatien 25 etelapuolella katuverkkoa
ramppiliittyman ja puomilla avattavan Hyllyvantien
littymén kautta.

Tie- ja liikennetekniset ominaisuudet

Eritasoliittymaan kytkeytyvat kadut on rakennettava
risteyssillan alikulkukorkeuden vuoksi korkealle pen-
kereelle, ja pituuskaltevuudet muodostuvat suuriksi
etenkin vaihtoehdossa 1. Ristedvan kadun pituuskal-
tevuus risteyssillan molemmin puolin on vahintaan
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Kuva 3.2. Kapulin eritasoliittyman tiejarjestelyt vaihtoehdossa 1.
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Kuva 3.3. Kapulin eritasoliittyman tiejarjestelyt vaihtoehdossa 2.
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Kuva 3.4. Kapulin eritasoliittyman tiejarjestelyt tarkentuneessa suunnitelmaratkaisussa.

noin 4 %, joka alkaa olla raskaalle liikenteelle hankala.
Myds valtatien 25 suuntainen, eteldpuolella sijaitseva
katu sijoittuu korkealle noin 6 metrin penkereelle ris-
tedvan kadun ja ramppiliittyman valilla. Vaihtoehdossa
2 penkereet jaavat jonkin verran matalammiksi ja pi-
tuuskaltevuuksia saa soviteltua hieman loivemmiksi.
Kapulin ja Veturin alueille on keskitetty logistiikka-alan
toimintoja ja raskaan liikenteen kannalta vaihtoehto 2
on pienempien pituuskaltevuuksien vuoksi parempi.

Erikoiskuljetuksilla vaihtoehto 1 on selkedmpi. Myo6s
vaihtoehdossa 2 paaosa erikoiskuljetuksista paasee
kulkemaan valtatieta 25 risteyssillan ali, mutta korkeat
erikoiskuljetukset kiertdvat katuverkon kautta ja valta-
tien 25 ylittdminen vaatii liikenteenohjausta.
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Liikenne

Kumpikin vaihtoehto parantaa pitkdmatkaisen liiken-
teen sujuvuutta valtatielld 25 ja myds liittyminen Ka-
pulin alueelta valtatielle 25 helpottuu. Eritasoliittyman
toteuttaminen ja Hyllyvantien katkaiseminen muuttaa
kuitenkin Kapulin alueen sisaisia yhteyksia ja aiheut-
taa jonkin verran kiertohaittaa.

Linja-autopysakit seka kulkuyhteydet pysakeille
saadaan jarjestettyd kummassakin vaihtoehdossa eri-
tasossa.

Yhdyskuntarakenne ja maankaytto

Molemmat vaihtoehdot tukevat Kapulin kehittymista
maankayton tavoitteiden mukaisesti. Vaihtoehdossa 2
Hyllyvantien kierto on valtatien 4 suuntaan on hieman
pidempi. Toisaalta vaihtoehdossa 2 valtatieta etela-
puolella sivuaville alueille voi muodostaa vapaammin
maankayttda ja laajempia tontteja kuin vaihtoehdossa 1.

Alueen ihmiset ja ymparisto

Alueen ihmisten ndkdkulmasta vaihtoehdoilla ei ole
merkittdvia eroja, silld eritasoliittyman vaikutusalu-
eella ei ole asutusta. Uusien katuyhteyksien varteen

voidaan toteuttaa jalankulkukaytava- ja pyoratie ja
kulkuyhteydet uusille linja-autopysakeille saadaan jar-
jestettya eritasossa.

Luontoarvot ja pienvesikohteet muodostavat kokonai-
suuden ja niiden vaikutukset kietoutuvat yhteen. Tiejar-
jestelyt halkovat kokonaisuutta, heikentavat lahteikkojen
luonnontilaa ja mahdollisesti tuhoavat osia siita. Yhteis-
vaikutukset kehittyvan maankaytdén kanssa voimistavat
haitallisia vaikutuksia. Vesienhallinta on haastavaa ja
jatkossa on suunniteltava monia haittojen lieventamistoi-
menpiteitd seka tie- ja katujarjestelyiden jatkosuunnitte-
lussa ettd asemakaavoituksessa. Vaihtoehdon 2 haitalli-
set vaikutukset ovat mahdollisesti hieman vahaisemmat
ja paremmin hallittavissa, kun suunnittelua vieddan vaih-
toehdon valinnan jalkeen eteenpain.

Vaihtoehdossa 1 eritasoliittyman risteyssilta nousee
vaihtoehtoa 2 korkeammalle ja sitd kautta hallitsevam-
maksi elementiksi maisemassa. Muilta osin vaihtoehdoil-
la ei ole maiseman ja kulttuuriymparistén kannalta eroja.

Taloudelliset vaikutukset

Vaihtoehdon 1 vertailukustannus on 3,2 miljoonaa eu-
roa ja vaihtoehdon 2 2,7 miljoonaa euroa.

Johtopaiatokset

Vaihtoehtojen vertailuvaiheessa taydentyneen luonnon-
ymparistdn lahtétiedon perusteella jatkosuunnitteluun
valittiin vaihtoehto 2, jossa ymparistdon kohdistuvat hai-
talliset vaikutukset ovat paremmin hallittavissa ja valta-
tien 25 etelapuolen katuverkkoa voidaan kehittaa edel-
leen siten, ettd arvokkaat luontokohteet voidaan kiertaa.
Vaihtoehdon valinnan jalkeen sovittiin, etta katu-
yhteys Veturin alueelle siirretdan etelammas siten,
ettd lahteikkdalue, noro ja Veturin arvokas metsa-
alue voidaan kiertaa. Lisaksi valtatien 25 pohjoispuo-
lella katuverkon jarjestelyja on vaihtoehdon valinnan
jalkeen yhteensovitettu Kapulin maankaytéon suun-
nittelun kanssa ja erikoiskuljetuksille esitetaan eril-
listd ramppia risteyssillan pohjoisreunaan 7 metrin
alikulkukorkeudella, jolloin valtatien 25 idasta lanteen
suuntautuvaa lilkkennetta ei ole tarpeen ohjata vastoin
ajosuuntaa. Valtatien etelapuolelle erikoiskuljetukset
kiertavat katuverkon kautta. Valtatien 25 ramppiliitty-
mien osalta paatettiin tilan saastamiseksi kayttaa tiu-
kempaa mitoitusta. Vaihtoehdon 2 pohjalta eteenpain
viety suunnitelmaratkaisu on esitetty kuvassa 3.4.



3.3 Jalankulun ja pyorailyn yhteydet Mantsalan keskustan ja Kapulin valilla

Tutkitut vaihtoehdot

Jalankulun ja pyéréailyn yhteyksien jarjestamiseksi
Mantsalan keskustan ja Kapulin alueiden valille tutkit-
tiin aluevaraussuunnitelmassa neljaa erilaista ratkai-
sua (kuva 3.5):

* Vaihtoehdossa 1 jalankulku- ja pyoratie tuodaan
valtatien 25 varressa sen etelapuolella Maisa-
lantieltd valtatien 4 jarjestelmaliittyman poikki

ja Lahti-Kerava oikoradan yli. ltaisten ramppien
kohdalle toteutetaan uusi jalankulun ja pyoérailyn
alikulkusilta ja lantisten ramppien kohdalle toteu-
tetaan suojatie. Yhteys Kapuliin jarjestetdan radan
lansipuolella Veturin katuverkkoa ja uuden erita-
soliittyman risteyssillan kautta tai vaihtoehtoisesti
rakennetaan uusi jalankulun ja py6railyn alikulku-
kaytava aiemman suunnitelman mukaan nykyisen
Isolammintien liittyman kohdalle. Kapulin puolelle
Vaihtoehdossa 2 tiejarjestelyt toteutetaan ku-

ten vaihtoehdossa 1, mutta valtatien 4 lantisten
ramppien kohdalla suojatien sijasta jalankulku- ja
pydratie tuodaan alikulkusillalla ramppien ali.
Vaihtoehdossa 3 jalankulun ja pyo6railyn yhteys
tuodaan nykyista katuverkkoa Mustaméaentieta ja
Pukkimaentieta valtatien 4 Iaheisyyteen ja toteute-
taan kallioleikkauksen kohdalle uusi ylikulkukayta-
va valtatien 4 ja radan yli. Valtatien 4 lansipuolelle
jalankulun ja pyorailyn yhteys kytketdan Gneissin-
tien jalankulku- ja pyoratiehen.

Vaihtoehdossa 4 hyddynnetaan nykyista olemas-
sa olevaa ylikulkukaytavaa Yli-Peltolan kohdalla ja
parannetaan olemassa olevia yksityisteita.

Tie- ja liikennetekniset ominaisuudet

Vaihtoehdot 1 ja 2 sijoittuvat ahtaaseen liikenneympa-
ristddn. Geometriat muodostuvat hankaliksi eika reit-
teja ei saada esteettomiksi. Vaihtoehdossa 2 tarvitaan
tukimuureja, joiden toteutettavuus on varmistettava
jatkosuunnittelussa liittyen muun muassa Lahden ja
Keravan valisen oikoradan lisdraidevaraukseen.

Vaihtoehdoissa 3 ja 4 linjaukset saadaan soviteltua
vapaammassa maastossa paremmin maastonmuotoi-
hin ja olemassa olevia vaylia pystytaan hyédyntamaan
osittain.

Yhdyskuntarakenne ja maankaytto

Vaihtoehdot sijoittuvat osin asemakaavoitetulle alueel-
le. Kaikissa vaihtoehdoissa vaikutukset maankayttéon
ja yhdyskuntarakenteeseen ovat vahaisia. Hyvat yhtey-
det jalankululle ja pyorailylle tukevat Kapulin teollisuus-
alueen ja Mantsalan kirkonkylan taajama-alueen kehi-
tysta. Vaihtoehdoissa 3 ja 4 Kirkonkylan pohjoisosan
yhteydet lantisille tydpaikka-alueille paranevat. Vaihto-
ehdot 3 ja 4 edellyttdvat mahdollisesti asemakaavan
muutosta Gneissitien paassa ja rautatiealueella.

Alueen ihmiset ja ymparisto

Kaikki vaihtoehdot parantavat elinymparistén laatua.
Vaihtoehdot hyddyttavat eri alueiden asukkaita erita-
voin, mikali asukkailla on poikittaisen liikkumisen tar-
vetta moottoritien itd-lansisuunnassa.

Kaikkien vaihtoehtojen vaikutukset maisemaan jaa-
vat rajallisiksi ja vaikutusalueiltaan pieniksi. Vaihtoeh-
doilla ei ole tunnistettavissa merkittavia eroa.

VesistOkohteiden osalta ei ole tunnistettavissa mer-
kittavia vaikutuksia eika eroja vaihtoehtojen valilla nyky-
tiedon perusteella. Vesitasapainosta on huolehdittava.

Kaikkien vaihtoehtojen vaikutukset luontoarvoihin
jaavat rajallisiksi ja vaikutusalueiltaan pieniksi. Jat-
kosuunnittelussa luontoarvot selvitetddn maastosel-
vityksin ja haitat voidaan yleensa valttda suunnitte-
lun keinoin jalankulku- ja pyoraily-yhteyden kohdalla.
Vaihtoehdon 3 osalta Mustamaen kohdalla on varmis-
tettava haitallisten vaikutusten minimoiminen noroon
seka lepakkoalueeseen.

Taloudelliset vaikutukset

Vaihtoehdon 1 vertailukustannus on 1,4 miljoonaa eu-
roa, vaihtoehdon 2 vertailukustannus 2,0 miljoonaa
euroa, vaihtoehdon 3 vertailukustannus 2 miljoonaa
euroa ja vaihtoehdon 4 vertailukustannus 0,8 miljoo-
naa euroa.

Johtopaitokset

Vaihtoehtojen vertailussa jalankulku- ja pyo6ratien to-
teuttaminen valtatien 25 varteen osoittautui teknises-
ti haastavaksi tai jopa mahdottomaksi ahtaan tilan ja
Kerava—Lahti-oikoradan lisaraidevarauksen vuoksi.
Vaihtoehdon 1 mukaista suojatietd eritasoliittyman
lantisten ramppien kohdalla valtatien 25 etelapuolella
ei pidetty liikenneturvallisuuden kannalta toteuttamis-
kelpoisena. Vaihtoehdossa 2 jalankulku- ja pyoratien
toteuttamiskelpoisuus korkeusvaihteluiden aiheutta-
mien suurien pituuskaltevuuksien ja heikkojen nake-
mien vuoksi osoittautui liian epavarmaksi.

Jalankulku- ja pyoratieyhteyden jarjestamisessa
paatettiin tukeutua suunnitteilla olevaan uuteen jalan-
kulku- ja pydratiehen Hirvihaarantien varressa, josta on
kaynnissa tiesuunnitelman laatiminen. Yhteys Kapuliin
ja Veturiin jarjestyy uutta, tdssa suunnitelmassa esitet-
tya katuyhteyttd pitkin. Lisdksi jatkosuunnittelussa sel-
vitettdvaksi jaa vaihtoehtojen 3 ja 4 mukaisten jalankul-
ku- ja pyoratieyhteyksien toteuttaminen myéhemmin.
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Kuva 3.5. Tutkitut vaihtoehdot jalankulun ja py6railyn yhteyksien jarjestamiseksi Mantsalan keskustan ja Kapulin valilla.

39



3.4 Mantsalan Aeron liittyma

Liittyman paikan ja liittymatyypin valinta

Mantsalan Aeron liittymassa tutkittiin ensin kahta vaih-
toehtoista kevennettya eritasoliittymaratkaisua. Kum-
massakin vaihtoehdossa periaatteena on kanavoitu
kolmihaaraliittyma, jossa on paasuunnalla vasemmal-
lekdantymiskaista ja erotettu oikeallekaantymiskaista.
Sivusuunnan vasemmallekaantyjat tuodaan risteys-
sillalla valtatien 25 ali. Kummassakin vaihtoehdossa
tila on lentokentan Kkiitotien sijoittelun vuoksi ahdas ja
siksi rampit ja muut maankayton yhteydet on kytketty
toisiinsa kiertoliittymalla. Vaihtoehtoisina liittymapaik-
koina tutkittiin:

» Vaihtoehdossa 1 (kuva 3.6) kevennetyn eritasoliit-
tyman risteyssilta sijaitsee noin 50 metria ja ka-
navoitu littyma noin 300 metria nykyista liittymaa
idempana.

» Vaihtoehdossa 2 (kuva 3.7) kevennetyn erita-
soliittyman risteyssilta sijaitsee Aeron kiinteiston
itdreunassa ja kanavoitu liittyma Suurtenmaennii-
tyn kohdalla.

Yhdyskuntarakenteen ja maankaytén kannalta
kumpikin vaihtoehto tukee merkittavalla tavalla lento-
kenttdhankkeen toteutumista. Liittyman sijoittaminen
kummankin vaihtoehdon mukaisesti vaatii lentokent-
tatoimintojen ja mahdollisesti alueen kuivatuksen uu-
delleensuunnittelua. Maaperan ja kiinteistéomistusten
suhteen vaihtoehdon 1 mukainen paikka on hieman
parempi.

Maiseman ja kulttuuriperinnén kannalta vaihtoehto
1 uurtaa nykyisia metsaalueita, muttei lopputilantees-
sa nouse niin hallitsevaksi tiemaisemassa kuin pelto-
alueelle esitetty vaihtoehto 2. Toisaalta luonnonolojen
kannalta vaihtoehto 1 sijoittuu lahemmas Mustamet-
san Natura-alueen rajaa ja vaihtoehdolla 1 on vahin-
taankin reunavaikutuksia suojeluohjelma-alueeseen.

Toteuttamiskustannusten, kiinteistdomistusten se-
kad luontovaikutusten pohjalta paatettiin, etta liittyman
paikkaa haetaan viela uudelleen esitettyjen liittyma-
paikkojen valiltd paremman maaperan alueelta. Mah-
dollisiin lentokentan laajempiin toteutusvaihtoehtoihin
liittyen sovittiin my®s, etta littyman osalta varaudutaan
tassa aluevaraussuunnitelmassa taysimittaiseen yksi-
tyistien eritasoliittymaan. Ensimmainen toteutusvaihe
voi siitd huolimatta olla hyvin kanavoitu tasoliittyma.
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Liittymaratkaisu

Yksityistien eritasoliittymalle tutkittiin kahta vaihtoeh-

toista ratkaisua:

» Vaihtoehdossa 3 (kuva 3.8) yksityistien eritasoliitty-
man risteyssilta sijoittuu noin 300 metrid nykyisen
littyman itdpuolelle. Ramppiliittymat seka valtatien
25 etelapuolella etta pohjoispuolella sijaitsevat
risteyssillan itdpuolella.

» Vaihtoehdossa 4 (kuva 3.9) yksityistien eritasoliitty-
man risteyssilta sijoittuu Aeron kKiinteiston itareu-
naan. Ramppiliittyma valtatien 25 pohjoispuolella
sijaitsee nykyisen liittyman tuntumassa, noin 40
metria sen itdpuolella. Valtatien 25 etelapuolella on
suorat rampit.

Vaihtoehtoja tarkasteltiin alustavasti liikenteellisen
toimivuuden kannalta. Vaihtoehdossa 4 pohjoinen
ramppiliittyma on hyvin 1&hella valtatieta ja voi todenna-
koisesti aiheuttaa jonoutumista valtatielle 25. Vaihtoeh-
don 3 mukainen jarjestely ei aiheuttane valtatien 25 pit-
kamatkaiselle liikenteelle hairioita yhta todennakdisesti.

Kumpikin vaihtoehto vaatii lentokenttatoimintojen ja
lentokentan kuivatuksen uudelleensuunnittelua.

Valtatien 25 liikenteellisen toimivuuden kannalta jat-
kosuunnitteluun valittiin vaihtoehto 3, jonka ensimmai-
nen toteutusvaihe on kanavoitu tasoliittyma.
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Kuva 3.7. Vaihtoehdon 2 mukainen liittymajarjestely Mantsalan Aeron kohdalla.
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Kuva 3.9. Vaihtoehdon 4 mukainen liittymajarjestely Mantsalan Aeron kohdalla.
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3.5 Valtatien 25, maantien 140 ja kantatien 55 liittyma

Tutkitut vaihtoehdot

Maantien 140 liittyman osalta tutkittiin kahdessa vai-

heessa neljaa erilaista vaihtoehtoa. Esilla oli nykyisen

littyman kevyempi parantaminen seka laajempi pa-
rantaminen kiertoliittymana ja eritasoliittymana. Liitty-
mia on vertailtu erillisen liittymaselvityksen kautta, jon-
ka tulokset on esitetty tiivistettyna alla. Liittymaselvitys
on raportin litteend. Vaihtoehtojen 1 ja 3 osalta on tut-
kittu myds niiden liikenteellinen toimivuus.

Tutkitut vaihtoehdot olivat:

» Vaihtoehdossa 1 (kuva 3.11) maantien 140 nykyis-
ta littymaa parannetaan kanavoituna valo-ohjattu-
na tasoliittymana lisaamalla nykyiseen liittymaan
vapaan oikean kaistat maantien 140 Iansipuolelle.

» Vaihtoehdossa 2 (kuva 3.12) liittymaa parannetaan
kiertolittymana, jossa vapaan oikean kaistat jokai-
sessa neljanneksessa.

» Vaihtoehdossa 3A (kuva 3.13) littymaa paran-
netaan kiertoeritasoliittymana, jossa valtatien 25
alittaa kiertoliittyman kaukalorakenteessa.

» Vaihtoehdossa 3B (kuva 3.14) liittymaa paran-
netaan kiertoeritasoliittymana, jossa valtatie 25
viedaan risteyssillalla maantien 140 ja kiertoliitty-
man vyli.

Tie- ja liikennetekniset ominaisuudet

Vaihtoehtojen 1 ja 2 toteuttaminen ei vaadi valtatien
25 ja maantien 140 kulkuyhteyksien osalta uusia ris-
teyssiltoja eivatka tiejarjestelyiden korkeussuhteet
muutu olennaisesti nykyisesta.

Vaihtoehdossa 3A valtatielle 25 muodostuu melko
pitka pituuskaltevuudeltaan 5 % osuus ja erikoiskulje-
tukset kulkevat ramppien kautta kiertoliittyman sillan
alikulkukorkeuden ollessa 5,2 metria.

Vaihtoehdossa 3B valtatien 25 pituuskaltevuudet
ovat loivemmat kuin vaihtoehdossa 3A, mutta ram-
peilla pituuskaltevuudet muodostuvat paikoin jyrkiksi
jaovat enimmillaan 5 %. Kaukalosta muodostuu suuri,
jotta kiertoliittymaan saadaan riittavat nakemat ja eri-
koiskuljetuksille 7 metrin alikulkukorkeus risteyssillan
ali. Vaihtoehdossa 3B ratkaisu on teoriassa mahdollis-
ta toteuttaa vaiheittain ja rakentaa kiertoliittyman ylit-
tava valtatien 25 risteyssilta vasta toisessa vaiheessa.
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Kaikki tutkitut liittymavaihtoehdot tuottivat liikenteel-
listen vaikutusten nakokulmasta positiiviset vaikutuk-
set. Tuloksista kdy myo6s selvasti ilmi, ettd nykyinen
littyma ei kesta likennemaarien kasvua, vaan liitty-
man palvelutaso alkaa nopeasti laskemaan lilkkenne-
maarien lisdantyessa.

Varsinkin tasokiertoliittyméssa on kuitenkin omat
haasteensa ja ongelmansa varsinkin raskaan liiken-
teen sujuvuudelle sek kavelyn ja pyo6railyn turvallisuu-
delle. Kavelyn ja pyorailyn jarjestelyt on kaytadnndssa
ratkaistava raskaampien eritasoliittymavaihtoehtojen
tapaan eritasossa.

Yhdyskuntarakenne ja maankayttd

Liittymavaihtoehdot 1 ja 2 parantavat toteutuessaan
littyman sujuvuutta, mutta eivat vaadi merkittavasti
nykyista littymaaluetta suurempaa tilaa. Liittyman pa-
rantaminen mahdollistaa ympardivan alueen kehityk-
sen ja varsinkin liittyman etelapuolella olevan kaupan
keskittyman jatkokehittdmisen. Liittymavaihtoehdot
3A ja 3B ovat merkittavasti raskaampia ja niiden so-
vittaminen nykyiseen maankayttéon tuottaa haasteita.
Liittyman |&heisyydessé sijaitsevat kiinteistoliittymat
ovat alttiina merkittavillekin muutoksille. Eritasoliittyma
kuitenkin parantaisi merkittavasti valtatien 25 Iapime-
noliikennettd kantatielle 55, mika osaltaan parantaisi
itd-lansisuuntaisia yhteyksia koko alueella. Liittyman
kehitys my6s varmistaa Mantsalan taajaman saumat-
tomamman liittymisen valtatien 4 liikennekaytavaan.

Taloudelliset vaikutukset

Vaihtoehdon 1 vertailukustannus on 0,3 miljoonaa eu-
roa, vaihtoehdon 2 vertailukustannus 3,43 miljoonaa
euroa, vaihtoehdon 3A vertailukustannus 11,75 miljoo-
naa euroa ja vaihtoehdon 3B vertailukustannus 26,81
miljoonaa. Vaihtoehdossa 3B kustannusta nostaa laa-
ja kaukalorakenne, jonka alustavaksi kustannukseksi
on arvioitu 16,5 miljoonaa euroa.

Kuva 3.10. Maantien 140 liittyman iltahuipputunnin toimivuus vaihtoehdon 1 mukaisilla tiejarjestelyilla vuoden 2050
ennusteliikenteella.

Johtopaatokset ja valitun ratkaisun
toimivuustarkastelujen tulokset

Liittymaselvityksen tulosten perusteella liittyman ensim-
maiseksi toteutusratkaisuksi valittiin vaihtoehto 1, joka
korjaa jo tehokkaasti nykytilan ongelmia. Vaihtoehdon 2
mukainen ratkaisu, eli kiertoliittyma tasossa, aiheuttaa
ongelmia valtatieta 25 kantatielle 55 ja toisinpain kulke-
valle pitkdnmatkaiselle raskaalle liikenteelle, kun kaikki
ajoneuvot joutuvat pysahtymaan tai hiljientdmaan vauh-
tia merkittavasti. Tasokiertoliittym& olisi voinut toimia
kuitenkin valivaiheen ratkaisuna, mutta vaihtoehdon
3B mukainen eritasoliittymaratkaisu ei mm. pohjaolo-
suhteiden ja erikoiskuljetusreitin vuoksi osoittautunut
toteuttamiskelpoiseksi. Toiseksi toteutusvaiheeksi ja ta-
voitetilaksi valittiin siten vaihtoehdon 3A mukainen eri-
tasoliittymaratkaisu. Eritasoliittyman toteuttaminen on
kuitenkin kaukana tulevaisuudessa.

Valitun ratkaisun toimivuustarkastelujen
tulokset

Toimivuustarkastelujen avulla varmistettiin ensimmai-
sen vaiheen ratkaisuksi asetetun vaihtoehdon 1 ja ta-
voitetilaksi valitun vaihtoehdon 3A seka sen lyhyen liit-
tymavalin ja sekoittumiskaistan toimivuus valtatien 4
jarjestelmaliittymaan nahden.
Toimivuustarkasteluissa vaihtoehdon 1 toimivuus oli
hyva. Keskimaaraiset ajoneuvokohtaiset viiveet valta-
tien 25 ja maantien 140 liittym&ssa pysyvat 90 sekun-
nin kiertoaikaan nahden kohtuullisina ja liittymasuun-
tien palvelutasot hyvaksyttavalla tasolla. Maantieltd
140 vasemmalle kaantyvilla suunnilla palvelutasot las-
kevat valttavaan luokkaan, koska valo-ohjauksessa
priorisoitiin valtatien 25 tulosuunnan toimivuutta. Toi-
mivuustarkastelujen tulos on esitetty kuvassa 3.10.
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Kuva 3.14. Vaihtoehdon 3B mukaiset tiejarjestelyt maantien 140 liittymassa.




Kuva 3.15. Vaihtoehdon 3 mukaisilla jarjestelyilla valtatien 4 systeemiliittyman seka maantien 140 littyman palvelutasot ja jonopituudet.

Toimivuustarkastelut toteutettiin myos vaihtoehdon
3A mukaisesta kiertoeritasoliittymasta ja sen kytkey-
tymisesté valtatien 4 systeemiliittym&an. Vissim-simu-
loinneissa toimivuus on hyva tai erittain hyva eritaso-
kiertoliittymavaihtoehdossa. Koko tutkittu verkko toimii
hyvin ja kestada liikenne-ennustetta korkeammatkin
liikennemaarat. Hetkellistd nopeuksien alenemaa oli
havaittavissa kaistojen vaihtojen yhteydessa. Jonopi-
tuudet olivat erittdin lyhyitd. Kuvassa 3.15 on esitetty
toimivuustarkastelun palvelutasot ja jonopituudet.
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Kuva 4.1. Keravanjarven levahdysalueet ovat
suosittu taukopaikka.




4 Aluevaraussuunnitelma

4.1

4.1.1 Ajoneuvoliikenteen jarjestelyt

Aluevaraussuunnitelman suunnittelualue alkaa Hyvin-
kaalta itdisen ohikulkutien suunnitellusta liittymasta ja
paattyy maantien 140 liittyman itdpuolelle. Valtatie 25
on Hyvinkaan itaisen ohikulkutien ja Kapulin eritasoliit-
tyman valilla keskikaiteellinen ohituskaistatie. Ohitus-
kaistat ovat paikoin kohdakkain ja paikoin perakkain.
Kapulin ja maantien 140 valilla valtatie 25 on kaksi-
kaistainen yksiajoratainen tie. Tieosuuden pituus on
noin 21,5 kilometria.

Valtatietad 25 parannetaan nykyisella paikallaan. Le-
vennys tehdaan paaosin toteutettavan ohituskaistan
puolelle. Valtatien 25 nykyinen geometria ei kuiten-
kaan tayta kaikissa kohdissa keskikaiteellisen ohitus-
kaistatien vaatimuksia ja joiltain osin geometriaa on
pienien vaakageometrian sateiden kohdalla oikaistu
hieman. Myds tilanpuutteen vuoksi tien levennys on
paikoin esitetty valjemmalle puolelle. Esimerkiksi Ke-
ravanjarven kohdalla tien levennys tehddan kokonaan
valtatien 25 etelapuolelle, silld pohjoispuolella nykyi-
nen tiepenger rajautuu Keravanjarven rantaviivaan.

Valtatien 25 poikkileikkauksen leveys 19 metria
kohdissa, jossa ohituskaistat ovat kohdakkain. Ajo-
kaistojen leveys on 2 x 3,50 m. Ohituskaistojen olles-
sa perakkain vaylan leveys on 15,75 m. Ohituskaistan
puolella peruskaistan ja ohituskaistan leveydet ovat

Taulukko 4.1. Osuudet, joilla keskikaide rajoittaa nakemaa.

REEUNVEL Suunta Nakema (m)
4200 - 5300 lanteen 208
5600 - 6500 itdan 208
6680 - 7200 lanteen 163
7340 - 7680 itdan 170
8080 - 8540 lanteen 175
9000 - 9530 itdan 208
10340 | - | 10700 itdan 208
16600 | - | 16760 lanteen 163
17000 | - | 17360 itdan 155
17580 | - | 18180 lanteen 183
18400 | - | 18680 itdan 160

Teiden mitoitus ja ratkaisujen periaatteet

3,50 m ja vastakkaisen ajosuunnan kaistan leveys
on 3,75 m. Ohituskaistojen valilld 1+1-keskikaide-
tieosuuksilla poikkileikkauksen leveys on 12,50 m ja
ajokaistojen leveys on 3,75 m. Kaikilla osuuksilla kes-
kialueen leveys on 2,00 m ja piennarleveys 1,50 m.
Kapulin ja maantien 140 valilla kaytetaan 1+1-kaistai-
sen keskikaiteellisen tien poikkileikkausta ilman keski-
kaidetta. Valtatien nykyinen leveys 10,5 m. Kaistojen
leveys on 3,75 m ja piennarleveys on 1,50 m.

Valtatien poikkileikkaus levenee siis 9 metria, kun
ohituskaistat ovat kohdakkain ja 5,75 metrid, kun ohi-
tuskaistat ovat perakkain. Kaksikaistaisella yksiajora-
taisella osuudelle levennys on 2,0 metria nykyiseen
poikkileikkaukseen nahden.

Valtatien 25 nopeusrajoitus on tavoitetilanteessa
100 kilometria tunnissa. Hyvinkaan itdisen ohikulku-
tien ja Kapulin liittyman valilla. Kapulin liittyman ita-
puolelta maantien 140 liittym&an nopeusrajoitus on 80
kilometria tunnissa. Maantien 140 liittymaalueella no-
peusrajoitus on 60 km/h ja kiertoliittymassa 50 km/h.

Nykyisen tien vaakageometria tayttdd 100 km/h
vaakageometrian vaatimukset ajodynamiikan osalta.
Hyvinkaan itdisen ohikulkutien ja Kapulin eritasoliitty-
man valilla pienimmillddn vaakageometrian kaarresa-
de on 1200 metria, paaasiassa tien kaarresateet ovat
1800 m ja 2000 m. Kapulin eritasoliittyman itapuolel-
la pienin vaakageometrian kaarresdde on 1000 m.
Kaarresateet edellyttavat tien yksipuolista sivukalte-
vuutta. Kaksipuolisen sivukaltevuuden mahdollista-
minen edellyttaisi valtatien linjaamista monin paikoin
uudelleen. Nopeudella 100 km/h kaarresateen vahim-
maisarvo kaksipuolisesti sivukallistetussa kaarteessa
on 2600 m ja valttava arvo, jonka kayttda suositellaan
vain taajamaymparistdssa, on 2000 m. Lisaksi jatko-
suunnittelussa on syytd huomioida keskikaiteen aihe-
uttama ndkemaeste ja suunnitella keskialueelle nake-
malevitykset. Kaarresateen ollessa 1800 m, ndkeman
pituus on 208 m, joka tayttda pysahtymisndkeman va-
himmaisarvon 180 m nopeudella 100 km/h ohjearvon
ollessa 215 m. Taulukossa 4.1 on esitetty paaluvalit,
joilla keskikaide rajoittaa nadkemaa.

Keravanjarven kohdalla on varauduttu pohjavesi-
suojauksiin valtatien 25 seka Keravanjarven levahdys-
alueen seka ramppien osalta.

Valtatiella keskim&arainen lunastettavan tiealueen
leveys on 10-15 metrid. Suoja-alue ulottuu 20 metrin
etaisyydelle keskilinjasta.

Liittymat

Koko suunnittelualueelta poistetaan kaikki tasoliittymat

mukaan lukien yksityisteiden liittymat ja maatalous-

liittymat. Poistettavien liittymien tilalle rakennetaan
kymmenen uutta eritasoliittymaa ja tiejarjestelyja se-
kd parannetaan nykyistad valtatien 4 eritasoliittymaa.

Suunnittelun 1ahtékohtana valtatielld 25 on ollut pe-

rusverkon eritasoliittymaohjeen yksityisteiden erita-

soliittyman mitoitus. Eritasoliittymien ramppien suun-
taistasoliittymissa on kaytetty normaalia mitoitusta.

Eritasoliittymat ovat:

+ Hyvinkaan itdisen ohikulkutien eritasoliittyma (E1)

korvaa Sillankorvankadun tasoliittyman ja se kuu-

luu itaisen ohikulkutien tiesuunnitelmaan. Liittyma
toteutetaan ensimmaisessa vaiheessa tasoliitty-
mana.

Ahdenkalliontien eritasoliittyma (E2) korvaa nykyi-

sen maantien 11515 tasoliittyman. Eritasoliittyman

yhteyteen rakennetaan linja-autopysakit.

Ridasjarventien eritasoliittyma (E3) korvaa ny-

kyisen Mt1403 ja valtatien 25 nelihaaraliittyman.

Eritasoliittyman yhteyteen rakennetaan linja-auto-

pysakit.

+ Koskenmaantien eritasoliittyma (E4) korvaa nykyi-
sen porrastetun liittyman valtatien 25, maantien
11623 (Koskenmaantie) ja Keravanjarventien (yk-
sityistie) valilla. Liittyman yhteyteen rakennetaan
linja-autopysakit.

» Keravanjarven eritasoliittyma (E5) korvaa nykyisen
maantien 11624 (Keravanjarventie) ja Keravan-
jarvenrannan nelihaaraliittyman. Eritasoliittyman
yhteyteen rakennetaan linja-autopysakit.

 Aeron eritasoliittyma (E6) toteutetaan palvelemaan
Mantsalan Aeron tulevaa lilkkennetta. Eritasoliitty-
man yhteyteen rakennetaan linja-autopysakit.

» Kuntomajan eritasoliittyma (E7) korvaa porrastetun
tasoliittyman valtatien 25, maantien 11712 (Vanha
Soukkiontie) ja maantien 11711 (Kuntomajantie)
valilla. Eritasoliittyman yhteyteen rakennetaan
linja-autopysakit.

» Eerakkalan eritasoliittyma (E8) korvaa Eerakka-
lantie ja Holperintien tasoliittymat valtatielta 25.
Eritasoliittyman yhteyteen rakennetaan linja-auto-
pysakit.

» Kapulin eritasoliittyma (E9) korvaa Isolammintien
tasoliittyman. Liittyma palvelee kasvavaa Kapulin
yritysaluetta ja sen liikennettd. Ramppiliittymat on
mitoitettu tilan saastamiseksi pienina lohenpyrs-
tolittyminaRisteyssillan ali rakennetaan erillinen
ajoyhteys korkeille erikoiskuljetuksille. Eritasoliit-
tyman yhteyteen rakennetaan linja-autopysakit.
Valtatien eteldpuolella erikoiskuljetukset ohjataan
katuverkolla risteyssillan ohi ja tuodaan nykyisen
Hyllyvantien tasoliittyman kautta takaisin valtatielle
25. Hyllyvantien liittyma katkaistaan muulta liiken-
teeltd, ja se varustetaan suljettavalla puomilla.

* Valtatien 4 eritasoliittyma (E10) tdydennetaan
jarjestelmaliittymaksi ja valtatien 25 erkanemis- ja
littymisrakenteet toteutetaan pienilla lohenpyrs-
toilla tilan saastamiseksi, vaikka ramppien paissa
ei ole jalankulku- ja polkupydravaylan tasoylitysta.
Valtatien 4 suunnassa uusien ramppien perakkais-
ten liittymisten ja erkanemisten mitoitus on tehty
tilanpuutteen vuoksi liityntaliittyman ohjearvoilla.

* Maantien 140 eritasoliittyma (E11) toteutetaan
kiertoeritasoliittymana, jossa valtatie 25 ja kantatie
55 alittaa maantien 140.

Suunnittelualueelta poistetaan kaikki tasoliittymat

ja maatalousliittymat. Poistettavat liittymat korvataan
tiejarjestelyilla.
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Maantiet

Suunnittelualueen uusien maanteiden osien poikkileik-

kauksessa ajokaistojen leveys on 7 metria ja piennarle-

veydet 0,5 metrig. Mitoitusnopeutena on kaytetty 60 kilo-
metrid tunnissa. Maanteilla keskimaarainen lunastettavan
tiealueen leveys on 25-30 metria. Suoja-alue ulottuu 20
metrin etaisyydelle keskilinjasta.

Valtatien 25 parantamisen yhteydessa maanteille esite-
tédan seuraavia toimenpiteita:

* Maantien 11515 (Ahdenkalliontie) tasoliittyma valta-
tielle 25 poistetaan, Ahdenkalliontie alittaa valtatien 25
nykyisen littyman kohdalla ja uudet suuntaisliittymat
rakennetaan risteyssillan lansipuolelle. Ahdenkallion-
tien tasaus muuttuu noin 300 metrin matkalla ja maan-
tieta jatketaan valtatien etelapuolen liittymaan saakka.

* Maantien 1403 (Ridasjarven Kylatie / Uudenkylantie)
nelihaaraliityma valtatielle 25 poistetaan. Nykyisen
littyman paikalle rakennetaan risteyssilta, jolla valtatie
25 ylittdd maantien. Maantien tasaus muuttuu vajaan
500 metrin matkalla. Suuntaistaso-liittymat rakennetaan
nykyisen liittyman itapuolelle.

» Maantie 11623 (Koskenmaantie) linjataan uudelleen
noin 200 metrin matkalta. Nykyinen liittyma valtatiel-
le 25 poistetaan. Noin 100 metria nykyisen liittyman
itdpuolelle rakennetaan risteyssilta, jolla valtatie 25
ylittdéd maantien. Nykyisen liittyman paikalle raken-
netaan suuntaistasoliittyma. Valtatien pohjoispuolelta
poistuu yksityistieliittyma ja sen paikalle rakennetaan
liittymapari suuntaistasoliittymalle. Koskenmaantie liit-
tyy valtatien pohjoispuolella nykyiseen yksityistiehen.

* Maantien 11624 (Keravanjarventie) liittyma valtatielle
25 poistuu. Liittyma on nykyisellaan nelihaaraliittyma,
jonka neljas haara on yksityistie. Nykyisen liittyman
kohdalle rakennetaan risteyssilta, jolla valtatie 25
ylittdéd maantien. Maantien tasausta lasketaan noin
200 metrin matkalla ja sen yhteyteen rakennetaan
jalankulku- ja polkupy6ravayla. Suuntaistasoliittymat
rakennetaan valtatien etelapuolella nykyisen liittyman
lansipuolelle ja pohjoispuolella nykyisen liittyman
itdpuolelle.

* Maantie 11712 (Vanha Soukkiontie) linjataan uudel-
leen noin 450 metrin matkalla ja nykyinen liittyma
valtatielle 25 poistetaan. Liittyma korvataan nykyisen
liittyman paikalle rakennettavalla suuntaistasoliittymal-
|a. Maantie alittaa valtatien 25. Maantien yhteyteen
rakennetaan parannettavalla osuudelle jalankulku- ja
polkupyéravayla.

Kuva 4.3. Keskikaiteellisen ohituskaistatien poikkileikkaus, kun ohituskaistat sijoittuvat kohdakkain.

Kuva 4.4. Keskikaiteellisen ohituskaistatien poikkileikkaus, kun ohituskaistat vuorottelevat suunnittain. Yksikaistaisella puolella on huomioitava erikoiskuljetusten tilavaraus
likennemerkkien, kaiteiden ja mahdollisten valaisinpylvaiden sijoittelussa.

+ Valtatien 25 etelapuolella Vanha Soukkiontie muuttuu
maantieksi 11711 (Kuntomajantie). Kuntomajantien ta-
saus laskee noin 350 metrin matkalla. Valtatien 25 uusi
risteyssilta rakennetaan nykyisen tasoliittyman paikalle.
Suuntaistasoliittyma rakennetaan nykyisen liittyman
itdpuolelle. Kuntomajantien yhteyteen rakennetaan jalan-
kulku- ja polkupy6ravayla.

* Maantielle 140 rakennetaan uusi kiertoeritasoliittyma
(E11).
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Kadut

* Isolammintien tasoliittyma valtatielle 25 poistuu.
Isolammintie linjataan uudelleen nykyisen kadun ja
Moreenikadun pohjoispuolelle ja edelleen valtatien
25 yli siten, ettad voidaan hyédyntaa maastonmuoto-
ja ja kiertaa arvokkaat luontokohteet. Isolammintie
litetdan valtatien 25 eteldpuolella Hirvihaarantiel-
le. Isolammintie yhdistaa siten Kapulin ja Veturin
yritysalueet. Isolammintieltéd rakennetaan suuntais-
tasoliittymat valtatielle 25. Kapulin puolella liittyma
on nykyisen littyman kohdalla ja Veturin puolella
Isolammintien lansipuolella.

Moreenikadulle rakennetaan uusi liittyma Isolammin-
tieltd

Moreenikuja linjataan uudestaan noin 200 metrin
matkalta siten, etta liittymaalue saadaan toimivaksi.

Yksityistiet

Valtatien 25 parantamisen yhteydessa yksityistieverk-
koa tdydennetaan niin, ettd asutuksen, maa- ja metsata-
louden sekd muun toiminnan yhteydet sailyvat. Yksityis-
teiden suunnittelunopeutena on ollut 30—60 kilometria
tunnissa. Yksityisteiden tyyppipoikkileikkaus on esitetty
kuvassa 4.7.

Yksityistiejarjestelyt tdsmentyvat tiesuunnitelmavai-
heessa, ja ne hyvaksytaan tiesuunnitelman hallinnolli-
sen kasittelyn yhteydessa.

Keskeisimmat yksityistiejarjestelyt ovat:

» Punakiventien liittyma valtatielle katkaistaan ja yhte-
ys jarjestetdan maantien 11515 (Ahdenkalliontie) ja
uuden yksityistien kautta valtatien pohjoispuolella.

+ Hirvimajantien liittyma valtatielle katkaistaan ja yhte-
ys jarjestetdan maantien 11515 (Ahdenkalliontie) ja
uuden yksityistien kautta valtatien etelapuolella.

» Keravanjarventie yhdistetaan maantiehen 11623
(Koskenmaantie) ja nykyinen tasoliittyméa korvataan
suuntaistasoliittymilla.

» Valimaantielta katkaistaan liittyma valtatielle 25.
Valtatien ali rakennetaan uusi risteyssilta ja yhteys
valtatielle jarjestetdan Keravanjarventien yksityistien
ja Koskenmaantien eritasoliittyman (E4) kautta.

* Metséapellontien, Metsdmaantien, Pihlajamaentien
ja Teerimaentien tasoliittymat valtatielle 25 poiste-
taan. Yhteys korvataan rakentamalla uusi risteyssilta
Koivikontien kautta ja uusi yksityistieyhteys Keravan-
jarven eritasoliittymaan (E5).
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+ Eskolantien liittyma valtatielle 25 poistetaan. Korvaa-
va yhteys jarjestetdan uuden yksityistien ja Kunto-
majan eritasoliittyman (E7) kautta.

» Eerakkalantien ja Holperintien nykyiset tasoliitty-
mat valtatielle 25 poistuvat. Holperintie linjataan
uudelleen noin 600 metrin matkalla siten, etta se
yhtyy Eerakkalantiehen. Yksityistie alittaa valtatien
25 uuden risteyssillan kautta ja yhteys valtatielle on
uuden yksityistien ja Eerakkalan eritasoliityman (E8)
kautta.

4.1.2 Jalankulun ja pyorailyn jarjestelyt

Aluevaraussuunnitelmassa on esitetty muutamia uusia

erillisia jalankulku- ja pyorateita. Merkittavimmat suun-

nitelmaan liittyvat jalankulun ja pyorailyn yhteydet ovat:

« Linja-autopysakeille on jalankulkukdytava ja pyora-
tieyhteys ja naissa paikoissa risteaminen valtatien
kanssa tapahtuu eri tasossa.

« Erillinen jalankulun ja pyo6railyn yhteys Ahdenkallion-
tien eritasoliittyman (E2) ja Ridasjarven eritasoliitty-
man (E3) valille valtatien etelapuolella.

* Maantien 1403 uudelleen rakennettavan osuuden
yhteyteen rakennetaan jalankulku- ja polkupyo6ravay-
18, joka liittyy tiesuunnitelmaan "Mt1403 Ridasjarven-
tien jalankulku- ja pyodratie”.

» Keravanjarven levahdysalueiden valille rakennetaan
jalankulku- ja polkupydrayhteys alikulkukaytavan
kautta.

* Maantien 11624 Keravanjarven parannettavan osuu-
den yhteyteen rakennetaan jalankulku- ja polkupy6-
ravayla.

» Matsalan Aerolle rakennetaan jalankulku- ja polku-
pyorayhteys. Jatkosuunnittelussa on selvitettava
tarkemmin yksityistien hyddyntémistd myds jalanku-
lun ja pyorailyn yhteytena.

* Maantien 11711 (Kuntomajantie) yhteyteen rakenne-
taan erillinen jalankulun ja pydrailyn yhteys valtatien
25 ja maantien 1456 (Hirvihaarantie) valille.

» Kapulin ja Mantsalan keskustan valilla jalankulku ja
pyoraily ohjataan katuverkolle.

Jalankulku- ja pyorailyteiden leveys on 3,5 m, ja ne
erotetaan maanteista valialueella lukuun ottamatta sil-
takohteita.

Kuva 4.5. Keskikaiteellisen ohituskaistatien poikkileikkaus kaksikaistaisella osuudella. Osuudella on
huomioitava erikoiskuljetusten tilavaraus likennemerkkien, kaiteiden ja mahdollisten valaisinpylvaiden
sijoittelussa. Poikkileikkauksen leveys sailyy samana my0s keskikaiteettomalla osuudella Kapulin ja
maantien 140 valilla.

Kuva 4.6. Maanteiden ja katujen tyyppipoikkileikkaus. Osalla maanteita ja katuja rinnalla kulkee jalankul-
ku- ja pyoratie. Valikaistan leveys vaihtelee 0,5 metristd 5 metriin.

Kuva 4.7. Yksityisteiden tyyppipoikkileikkaus.



4.1.3 Joukkoliikenteen jarjestelyt

Uusien eritasoliittymien yhteyteen rakennetaan linja-

autopysakit.

* Nykyiset linja-autopysakit poistuvat Sillankorvan-
kadun, Koskelantien, Valimaantien, Kalarannan-
tien, Metsamaantien ja Pihlajamaentien/Teerima-
entien ja maantien 140 liittymisté sek& Eskolantien
itdpuolelta ja Holperintien itapuolelta.

* Nykyiset linja-autopysakit korvataan maantien
11515 (Ahdenkalliontien), maantien 1403, maan-
tien 11623 (Koskenmaantie), maantien 1624 (Ke-
ravanjarventie) ja Eerakkalantien liittymissa.

+ Uudet pysékit rakennetaan Aeron (E6), Kunto-
majan (E7) ja Kapulin (E9) eritasoliittymiin seka
Keravanjarven levahdysalueelle.

4.1.4 Erikoiskuljetusten reitit ja
jarjestelyt

Valtatie 25 on suurten erikoiskuljetusten runkoverkkoa
(SEKYV), jolla on seitseman metrin alikulkukorkeus- ja
leveysvaatimus. Erikoiskuljetusten runkoverkko sailyy
suunnittelualueella valtatielld 25. Erikoiskuljetusten ti-
lantarve koskee myds maantieta 140.

Kuva 4.8. Rampin poikkileikkaus.

Erikoiskuljetukset on huomioitava jatkosuunnitte-
lussa koko suunnittelualueella muun muassa kaitei-
den ja liikkennemerkkien sijoittelussa seka liittymien
mitoituksessa erityisesti keskikaiteellisen ohituskais-
tatien yksikaistaisilla osuuksilla.

4.1.5 Tieliikenteen palvelualueet

Suunnittelualueella sijaitsee pysakdimis- ja levahdys-
alueita, jotka on listattu luvussa 2.4.6. Keravanjarven
levéhdysalue uusitaan rakentamalla kohdakkain uu-
det levahdysalueet. Levahdysalueiden mitoituksessa
Iahtékohtana on ollut pysakaintimahdollisuus henkilo-
autojen lisdksi noin 5-10 rekalle seka nykyisen kios-
kitoiminnan jatkumisen mahdollistaminen valtatien 25
pohjoispuolella. Levahdysalueen palvelutaso paate-
tédan seuraavassa suunnitteluvaiheessa.

4.1.6 Tarkeat sillat

Hankkeeseen siséltyy 25 siltapaikkaa. Kokonaan uu-
sia siltapaikkoja on 18. Nykyisia valtatien 25 siltoja le-
vennetdan. Valtatien 4 eritasoliittyman nykyinen silta
puretaan ja korvataan uusilla silloilla laajoista tiejarjes-
telyista johtuen. Samassa yhteydessa on tarpeen mu-
kaan muokattava valtatien 4 ja valtatien 25 tasauksia,

jotta alikulkukorkeus saadaan vastaamaan nykyvaa-
timuksia. Silloista kaksi on jalankulun ja py6railyn ali-
kulkukaytavia. Lisaksi suunnitelmassa on varauduttu
yhteen myds hirvieldimille soveltuvaan ylikulkusiltaan
ohituskaistatiejaksolla Aeron eritasoliittyman itapuolella.

Aluevaraussuunnitelman yhteydessa ei ole tehty
siltaluonnoksia. Siltakustannukset on laskettu asian-
tuntija-arviona. Uusien ajoneuvoliikenteen siltojen ali-
kulkukorkeutena on kaytetty 4,8 metria seka jalanku-
lun ja pyorailyn alikulkukaytavien alikulkukorkeutena
3,2 metria. Kapulin eritasoliittyman risteyssillan alikul-
kukorkeutena on kaytetty 5,2 metria.

Jatkosuunnittelussa on selvitettdva tarkemmin ny-
kyisten siltojen kunto.

4.1.7 Riista-aidat

Ohituskaistatien kohdalle rakennetaan riista-aidat.

4.1.8 Pohjanvahvistukset

Pohjanvahvistusten tarve pehmeikéilla on riippuvai-
nen tulevan tasauksen korkeusasemasta suhteessa
nykyiseen maanpinnan tasoon. Yli 1 metria korkeal-
la penkereellda on syytd varautua pohjanvahvistus-
toimenpiteisiin. Todenndkdisimmat pohjanvahvis-
tustoimenpiteet tulevat olemaan massanvaihto tai
rakenteen keventaminen. Alle 1 metria korkealla pen-
kereella voidaan tiet |3htokohtaisesti perustaa maan-
varaisesti, vaikka pohjamaa olisi pehmeaa.

Kustannuslaskennassa on oletettu, etta pohjanvah-
vistuksia vaativissa kohteissa tehddan massanvaihto
4 metrin syvyyteen.

4.1.9 Liikenteen hallinnan periaatteet

Valtakunnallisen liikenteen hallinnan palvelutaso-oh-
jeen mukaisesti valtatielle 25 ei ole tarpeen osoittaa
vaihtuvaa lilkenteen ohjausta.

4.1.10Valaistavat tiekohteet ja
valaistuksen periaatteet

Aluevaraussuunnitelman kustannusarviossa on va-
rauduttu tievalaistukseen ohituskaistatiella ohituskais-
tojen aloitus- ja paattamiskohdissa seka rampeilla.

4.1.11 Merkittavat johtojen ja laitteiden
siirto- ja suojaustoimenpiteet

Aluevaraussuunnitelmassa on tunnistettu suunnittelu-
alueella sijaitsevat merkittdvat johdot ja laitteet seka
varauduttu tavanomaisiin johtojen ja laitteiden siirto-
ja suojaustoimenpiteiden kustannuksiin. Johtosiirtojen
suunnittelua on tarkennettava yhdessa johtojen ja lait-
teiden omistajien kanssa jatkosuunnittelussa.

Suunnittelualueella on Carunan, Nivos Oy:n,
DNA:n, Elisan, Cinian, Gasgridin ja Hirvihaaran vesi-
osuuskunnan kunnallistekniikkaa, voimajohtoja, sah-
kokaapeleita, kaasuputkia ja telekaapeleita.

Nivos Oy:n 20 kV voimajohto risteda valtatien 25
Kapulin eritasoliittyman risteyssillan lansipuolella. Li-
saksi sahkodkaapeleita ja iimajohtoja sijaitsee valtatien
25 vierelld ja ympéristdssd Ridasjarventien eritasoliit-
tymasta maantien 140 liittymaan. Carunan sahkdkaa-
peleita ja ilmajohtoja sijaitsee valtatien 25 varressa ja
sen ymparistdssad Ahdenkalliontieltd suunnittelualu-
een Hyvinkaan itdisen ohikulkutien tuntumaan.

Cinian telekaapelia sijaitsee valtatien 25 etelapuo-
lella Ridasjarventieltd Keravanjarventielle. DNA:n te-
lekaapeleita sijaitsee maantien 140 liittyman tuntu-
massa. Elisan telekaapelia on valtatien 25 varressa
Ahdenkalliontieltd Kapuliin asti sekd maantien 140
varressa.

Hirvihaaran vesiosuuskunnan kunnallistekniikkaa
on Kuntomajan eritasoliittyman tuntumassa ja se ris-
teda valtatien 25 Hirvihaaranjoen tuntumassa. Nivok-
sen veden kunnallistekniikkaa on Kapulin alueella ja
johdot ristedvat valtatien 25 Kapulin eritasoliittyman
pohjoisen ramppiliittyman linja-autopysakin kohdalla.

Gasgridin kaasulinjat risteavat valtatien 25 kanssa
noin paaluvalillad 15200-15600.

4.1.12 Meluntorjunta

Meluntorjuntatarpeet tunnistettiin melulaskentojen pe-
rusteella. Aluevaraussuunnitelmassa esitetaan toteu-
tettavaksi meluntorjuntaa asuinalueiden ja loma-asu-
tuksen suojaksi. Meluntorjuntaratkaisuina on kaytetty
melukaiteita ja meluseinid. Meluesteiden tiedot on esi-
tetty taulukossa 4.2. Meluesteiden sijainti on esitetty
suunnitelmakartoilla ja melukartoilla kaytetyn mitta-
kaavan tarkkuudella.
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Taulukko 4.2. Aluevaraussuunnitelmassa esitetyt meluesteet.

Melueste Puoli Paalu, alkaa [m] Pituus [m]
1. meluseina +3 m vasen 640 340
2. meluseind +3 m vasen 1640 520
3. melukaide +2 m oikea 1640 970
4. melukaide +2 m vasen 2150 230
5. melukaide +2 m vasen 3020 570
6. melukaide +2 m vasen 4140 530
7. melukaide +2 m oikea 5980 240
8. melukaide +2 m vasen 7240 220
9. melukaide +2 m oikea 7800 100
10. melukaide +2 m oikea 7900 190
11. melukaide +2 m oikea 8120 130
12. melukaide +2 m vasen 9100 700
13. meluseind +3 m oikea 9960 310
14. meluseina +3 m vasen 10040 230
15. melukaide +2 m vasen 10260 180
16. melukaide +2 m oikea 10320 240
17. melukaide +2 m vasen 11100 240
18. meluseina +3 m vasen 11340 290
19. melukaide +2 m oikea 11550 270
20. meluseind +3 m vasen 11720 200
21. melukaide +2 m vasen 14800 190
22. meluseind +3 m oikea 15400 180
23. melukaide +2 m oikea 15600 410
24. melukaide +2 m vasen 15800 380
25. meluseind +3 m vasen 16300 250
26. melukaide +2 m vasen 16920 180
27. melukaide +2 m vasen 17100 340
28. meluseind +3 m vasen 17450 320
29. melukaide +2 m vasen 17800 170
30. melukaide +2 m oikea 18000 90
31. melukaide +2 m oikea 18100 150
32. melukaide +2 m vasen 18420 150
33. melukaide +2 m oikea 18420 160
34. meluseina +3 m vasen 20880 80
35. melukaide +1,4 m vasen 20940 220
36. meluseina +3 m oikea E11 R2 240
37. meluseina + 5 m vasen vt 4 ramppi R9 490

Pituus yhteensa 10700
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Melueste on tehokkaimmillaan, kun kyseessa on
yhtendinen melueste ja se on mahdollisimman Iahella
melulahdetta tai melulta suojattavaa kohdetta. Maan-
teiden varrella esteet voidaan usein suunnitella tallai-
siksi, mutta ristedvat tiet ja eritaso- ja tasoliittyméat aset-
tavat haasteita meluesteiden sijoittelulle. Meluesteiden
suunnittelussa on pyrittava huomioimaan toteutusmah-
dollisuuksia muun muassa arvioimalla meluesteen mai-
semavaikutuksia, tilantarvetta, lumi- ja tuulikuorman
kestavyytta seka silta- ja pohjarakenteilta ja maaperalta
vaadittavaa kestavyyttd. Meluesteiden rakennettavuu-
den arviointi ja sijoittelu perustuu muun muassa taman
tiehankkeen suunnitelma-aineistoon, karttamateriaa-
liin, viistoilmakuviin, havainnekuviin seka asiantuntija-
arvioihin. Meluesteiden yksityiskohtaiset ratkaisut, ku-
ten muun muassa tarkka sijainti, korkeus, estetyyppi,
rakenneratkaisut ja ulkondkd, tarkentuvat jatkosuunnit-
telussa. Meluntorjunnan vaikutuksia ja tehokkuutta on
arvioitu luvussa 5.4.3 Vaikutukset melutilanteeseen.

Kohtuullistamisperiaate meluntorjunnan
mitoituksessa

Tassa aluevaraussuunnitelmassa pyrittiin suojaamaan
kaikki 55 desibelia ylittavalle paivamelulle altistuvat
asukkaat. Meluntorjunnan mitoituksessa sovellettiin
ns. kohtuullistamisperiaatetta, eli tavoitemelutaso oli
vahintaan alle 60 desibelia. Jollei melun ohjearvojen
saavuttaminen kustannusten tai paikallisten olojen
vuoksi ollut mahdollista, sovellettiin meluntorjunnan
kohtuullistamisperiaatetta niin, ettd mallinnetut paiva-
melutasot eivat ylitéd 60 desibelia.

4.1.13 Pintavesien kasittely

Pintakuivatuksen avulla saadaan vaylan pinnalle ker-
tyvat sade- ja sulamisvedet sekd mahdollinen vaylan
ymparistdsta tuleva muu hulevesi poistetuksi tieraken-
teesta ja estetyksi veden kulkeutuminen haitallisesti
tierakenteen lapi.

Tienpintojen kuivatus esitetddn jarjestettavaksi
paasaantodisesti avo-ojilla. Pohjavesialueella kuivatus-
vedet johdetaan pois pohjavesialueelta ja tieluiskiin
toteutetaan tarvittavilta osin luiskasuojaukset.

Kuivatuksen suunnitelmaratkaisut tarkentuvat jat-
kosuunnittelun yhteydessa.

4.2 Olennaiset maa-ainesasiat

Tien rakentamisessa voidaan hyddyntaa tielinjalta
saatavia maa- ja kalliomassoja. Massatalouden arvi-
oinnin lahtékohtana on ollut:

» Mahdollisia kalliomassoja voidaan kayttaa paallys-
rakenteen jakavassa kerroksessa ja sen alapuoli-
sissa rakennekerroksissa.

Paallysrakenteen materiaalit hankitaan ulkopuolelta.
+ Massanvaihtojen kaivumassat ovat osittain raken-
teisiin kelpaamattomia.

Tierakenteisiin kaytetdan ensisijaisesti kaikki lou-
hevarat.

+ Maamassat sijoitetaan maapenkereisiin, luiska-

tayttoihin ja meluvalleihin.

* Raivaus- ja olosuhdeherkat massat viedaan Ijitys-
alueille tai niitd kaytetddn meluvalleihin.
Alustavasta massatilanteesta on todettavissa, etta

hanke on massa-alijadmainen ja tien parantamiseen
tarvitaan maa-aineksia hankkeen ulkopuolelta. Val-
tatietd 25 parannetaan lahes kokonaan nykyisen tien
kaytavassa, jolloin tasaus on kiinni nykyisen tien kor-
keusasemassa.

Teiden korkeusasemat tarkentuvat jatkosuunnitte-
lussa, ja taydentyvat tiedot maaperasta tasmentavat
massatalouden suunnittelua. Maamassojen kayttotar-
peeseen vaikuttavat merkittavasti maastonmuotoilut,
mahdollisten meluvallien laajuus seka luiskataytot.

Lgjitysalueet pyritdan sijoittamaan tiesuunnitelman
yhteydessa teiden laheisyyteen, tai massoja voidaan
kayttaa alueen muihin rakentamiskohteisiin. Tulevissa
suunnitteluvaiheissa massojen synty, massojen kaytto
ja massatalous kokonaisuutena sekd mahdolliset 13ji-
tysaluetarpeet selvitetaan yksityiskohtaisemmin.



4.3 Tieympariston kasittelyn periaatteet

4.3.1 Maisemallinen jaksotus

Viljelyseutujakso

Tien poikkileikkauksen kasvamisen myo6ta tiealue le-
venee ja tien liittyminen ympardivdan maastoon muo-
toutuu uudelleen. Tieymparistdssa pyritdan pitdamaan
esilla Etelaiselle viljelyseudulle tyypillinen metsasaa-
rekkeiden rikkoma peltomaisema. Yksityisteiden eri-
tasoliittymat nostetaan esille hillitysti ymparistéonsa
sovittaen. Aeron liittyma tulee korostumaan muita voi-
makkaammin muuttuneessa tieymparistdéssa, muttei
toivottavasti muodosta varsinaista arpea maisemaan.
Avoimien alueiden yhteydessa tien piennaralueiden
sulkeutuminen estetdan ja metsasaarekkeiden osal-
la kerroksellisen kasvillisuuden kehittymista tuetaan.
Tavoitteena tulisi olla, ettd myds Aeron alueen sisaiset
muutokset huomioisivat tdman maisemakokonaisuu-
teen liittymisen.

Teollisuus- ja liittymaaluejakso Valtatien 25,
maantien 140 ja kantatien 55 liittyma, seka
Kapulin liittyma

[tapaan teollisuusymparistdja ja valtatien liittymaalu-
etta kehitetaan peilaamalla kookkaita teollisuus-, pal-
velu- ja logistiikkarakenteita tieympéariston kasittelyyn,
pitdmalla mittakaava suurena ja muotokieli jaykempa-
na/geometrisena. Nykyiselladn Mantsala hahmottuu
valtateiden kulkijoille voimakkaasti naiden teollisuu-
symparistdjen kautta ja parannushankkeiden aikana
on mahdollista luoda eheampaa ja houkuttelevampaa
tieymparistéa. Tdma vaatii panostusta kuitenkin erityi-
sesti tiealueen ulkopuolisilla osilla kuten yritysalueiden
tonteilla ja kunnan hallitsemilla suojaviheralueilla.

4.3.2 Meluesterakenteiden periaatteet

Meluntorjuntarakenteiden periaatteet huomioivat tor-
juntakohteiden maisematilan. Peltoaukeille tai muuten
maisemallisesti avoimille tiloille meluntorjuntaan kay-
tetddn paaasiassa melukaiteita. Suljetussa tietilas-
sa tilan ja pohjaolosuhteiden salliessa meluntorjunta
rakentuu kustannustehokkaimmin meluvalleina. Me-
luseindrakenteita kaytetdan ahtaammassa ja raken-
netummassa ymparistdssa tai vaikeiden pohjaolosuh-
teiden vuoksi.

4.3.3 Sillat tieymparistossa

Siltojen ei ole tarkoitus nousta tarpeettoman voimak-
kaasti esiin, mutta liittymakohdissa ne viestivat liikken-
teellisen ympariston muutoksesta. Riista-aidat sulke-
vat ekologisia yhteyksia, ja tdman vuoksi sillat on hyva
jatkosuunnittelussa suunnitella yksityistiealikulkujen ja
vesistoylitysten kohdalla pidemmiksi ja avarammiksi.
Nain voidaan turvata ekologisia yhteyksia laajemmin
suunnitelmassa esitetyn vihersillan lisaksi.
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Kuva 4.9. Maisemallinen jaksotus.
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5 Vaikutukset ja haitallisten vaikutusten vahentaminen

Vaikutusten arvioinnin lahtokohtia

Arvioinnissa on kayty lapi kaikki vaikutusosa-alueet, jotka on mainittu ymparistdvaikutusten
arviointia koskevassa lainsaadannossa. Vaikutusarviointi perustuu olemassa olevaan tie-
toon. Tarkemmin vaikutukset arvioidaan kaavoituksen ja valtatien tarkemman suunnittelun

yhteydessa.

Ymparistdvaikutusten arvioinnissa keskitytaan erityisesti merkittaviin ymparistévaikutuk-
siin. Tassa vaikutusten arvioinnissa on kaytetty soveltaen IMPERIA-hankkeen maarittelyja
vaikutusten merkittavyyden arviointiin (lisatietoja http:/imperia.jyu.fi/). Tarkein viiteaineisto
on niin sanottu vaikutusten arviointikehikko (kuva 5.1). Vaikutuksen merkittavyyden arvioimi-
nen perustuu kohteen tai alueen herkkyyteen ja vaikutuksen muutoksen suuruuteen. Vaiku-
tuskohteen herkkyys kuvaa vaikutuskohteen tai -alueen ominaispiirteitad nykytilassaan. Niihin
kuuluu keskeisesti kyky vastaanottaa hankkeen aiheuttama muutos. Vaikutuksen suuruus
kuvaa itse vaikutuksen ominaispiirteitd. Merkittavyys kokonaisuutena muodostetaan asian-

tuntijan kokonaisarvioina eri tekijoista.

5.1 Liikenteelliset vaikutukset

Aluevaraussuunnitelman mukaisen valtatien 25 pa-
rantamisen liikenteelliset vaikutukset ovat positiivisia.
Matka-ajat lyhenevat, ruuhkaisuus vahenee, lilkkenne-
turvallisuus paranee, vaikka liikennemaarat kasvavat
merkittavasti. Laskennallisia vaikutuksia on kasitelty
tarkemmin luvussa 5.11, jossa on IVAR3-ohjelmalla
suoritetut laskentatulokset. Yleisesti valtatien 25 pa-
rantaminen lisda paatien liikenteen sujuvuutta.

Tavoitetilassa valtatie 25 on lahes jatkuvaa keski-
kaiteellista ohituskaistatietd suunnittelualueella ja liit-
tymat on toteutettu eritasossa. Valtatien 4 eritasoliitty-
ma taydennetaan systeemiliittymaksi, mika parantaa
merkittavasti valtatien 25 toimivuutta. Lisdksi valtatien
25 ja kantatien 55 yhdistava kiertoeritasoliittyma pois-
taa liittyman viiveet valtatiella 25 ja parantaa merkitta-
vasti 1apikulkevan lilkkenteen sujuvuutta.

5.1.1 Vaikutukset paikalliseen
liikkumiseen

Hankevaihtoehtojen vaikutukset paikalliseen liikkumi-
seen kasvavat toimenpiteiden laajentumisen myota.
Keskikaiteellisten ohituskaistojen vaikutukset ovat se-
ka positiivisia ettd negatiivisia. Toisaalta ohituskaistat
parantavat likkenteen sujuvuutta ja merkittavasti turval-
lisuutta, mutta niiden kohdalta joudutaan katkaisemaan
suuret maarat nykyisia tasoliittymid ja ohjaamaan lii-
kenne rinnakkaisteita pitkin suurempiin liitymiin. Tasta
seuraa Veturin ja Kapulin alueen yrittijille seka maa-
seutujaksolla valtatien 25 varren toimijoille ja asukkaille
kiertohaittaa ja matka-aikojen kasvua.

Liittymien parantamiset vaikuttavat kuitenkin mer-
kittdvan positiivisesti paikallisen liikkumisen sujuvuu-
teen. Toimenpiteet varmistavat yhteyksien toimivuu-

Vaikutuksen
merkittavyys

Kuva 5.2. Vaikutusten arvioinnin kehikko (Iahde Imperia-hanke).

den myos tulevaisuuden korkeammilla likennemaarilla
etenkin Kapulin ja Veturin alueella seka maantien 140
littymassa. Uudet liittymajarjestelyt seka muut toimen-
piteet varmistavat, ettd suunnittelualueen vilkkaimmin
likennoidyt osuudet toimivat sujuvasti myos tulevai-
suudessa. Eritasoliittymat parantavat merkittavasti si-
vusuuntaisia yhteyksia ja valtatielle 25 liittymisen tur-
vallisuutta. Liittymien maaran vaheneminen parantaa
my0s valtatien 25 sujuvuutta ja turvallisuutta.

Vaikutuskohteen
herkkyys

Vaikutuksen
suuruus

Lainsdaadanto

Yhteiskunnallinen
merkitys

Alttius
muutoksille

Voimakkuus ja
suunta

Alueellinen
laajuus

5.1.2 Vaikutukset raskaalle liikenteelle
ja erikoiskuljetuksille

Hankevaihtoehtojen toimenpiteet parantavat matka-
aikoja ja vahentavat ruuhkasuoritetta. Nama molem-
mat yhdessa takaavat raskaalle liikenteelld ennakoi-
tavamman yhteysvalin. Keskikaiteelliset ohituskaistat
mahdollistavat turvallisen ohittamisen, jolloin yhteys-
valista tulee myos miellyttdvampi ajaa raskaalle lii-
kenteelle. Erikoiskuljetuksien osalta toimenpiteissa on
huomioitu eritystarpeet seka vapaan tilan vaatimukset
SEKV-reitille.
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http://imperia.jyu.fi/)

5.2 Vaikutukset maankayttoon, yhdyskuntarakenteeseen ja aluekehitykseen

5.2.1 Lahtotiedot

Maankayton tilanne ja tavoitteet on selvitetty kuntien
seka maakuntaliiton tietojen perusteella. Keskeisina
lahtdtietoina toimivat maakuntakaava, yleis- ja ase-
makaavat sekd muut maankaytdn suunnitelmat. Lah-
totietoina on kaytetty myds kiinteistorajoja sekd maas-
totietokantaa. Tietoja on saatu vuorovaikutuksesta
hankeryhman ja kunnan edustajien kanssa. Asiantun-
tija-arviointi on tehty yhteistydssa suunnitteluryhman
kesken.

5.2.2 Vaikutusmekanismit ja
merkittavyyden arviointi

Valtatien parantamisen vaikutukset yhdyskuntaraken-
teeseen ovat luonteeltaan laajoja ja valillisid. Suoria
seurauksia yhdyskuntarakenteen kehittymiseen ei voi-
da yleensa osoittaa eika vaikutusaluetta voi maaritel-
13 yksiselitteisesti. Kun tarkastellaan hanketta osana
paatieverkon kehittamista, vaikutukset ovat maakun-
nan ja jopa valtakunnan rajojen yli ulottuvia. Valtatien
parantamisen yhdyskuntarakenteelliset vaikutukset
voidaan rajata kohdekuntien alueelle.

Valtatien parantaminen vaikuttaa yleensa asutuk-
sen, tyopaikkojen ja kaupallisten palveluiden sijoit-
tumiseen. Erityisesti eritasoliittymilld on usein suuri
vaikutus maankaytén kehittdmiseen, silla ne ovat tyy-
pillisesti likennehakuisten toimintojen ja kaupan kan-
nalta vetovoimaisia paikkoja. Sujuvat yhteydet alueille
parantavat saavutettavuutta, mika on maankaytén ke-
hittymisen kannalta tavoiteltavaa. Yhteyksien merkit-
tava parantuminen saattaa lisata haja-asutusalueiden
vetovoimaa asuinpaikkana. Toisaalta yhteyksien pa-
rantuminen voi kuitenkin merkita paikallista maankay-
ton tiivistymista.

Valtatien parantamisen suorat vaikutukset maan-
kayttoon ovat luonteeltaan paikallisia. Toimenpitei-
den voidaan katsoa vaikuttavan valtatien Iahialueen
maankayttdéon, kiinteistdihin, kulkuyhteyksiin ja jopa
rakennuksiin. Kiinteistotasolla suurimmat vaikutukset
aiheutuvat uuteen sijaintiin rakennettavasta tiesta, jo-
ka pirstoo lahes aina kiinteist6ja. Jaanndskiinteistot
voivat jarkevan kayton kannalta jaada lilan pieniksi
tai hankalan kulkuyhteyden p&ahan. Valtatien jared
parannus muuttaa olevaa yksityistieverkostoa ja kul-
kuyhteyksia, ja vaikutus voi olla kielteinen tai myon-
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teinen. Asuinkiinteistoille uudesta tiesta voi aiheutua
erilaisia immissiohaittoja (esimerkiksi meluhaitta).

Maankayttédén kohdistuvien vaikutusten merkitta-
vyytta arvioidaan sen suhteen, kuinka hanke muuttaa
nykyistd maankayttéa, vaikuttaa tulevaan maankayt-
t66n tai kuinka paljon hanke aiheuttaa haittaa tai hyo-
tya toiminnoille. Yhtena kriteerina on se, kuinka hanke
tukee valtakunnallisia alueidenkayttotavoitteita. Maa-
kunnallisten ja seudullisten maankayttévaikutusten ar-
vioinnissa nakdkulmana on se, kuinka likenneverkko
ja ratkaisut tukevat tavoiteltua maankayttoéa.

5.2.3 Valtakunnalliset
alueidenkayttotavoitteet

Maankayttd- ja rakennuslain (24 §) mukaan val-
tion viranomaisten tulee toiminnassaan ottaa huo-
mioon valtakunnalliset alueidenkayttétavoitteet (VN
1.4.2018), edistaa niiden toteuttamista ja arvioida toi-
menpiteidensa vaikutuksia aluerakenteen ja alueiden
kaytén kannalta. Valtakunnalliset alueidenkayttéta-
voitteet ovat olleet valtateiden ja maankaytdn kehit-
tamisen tavoitteiden asettelun yhtena lahtékohtana.
Valtatien parannushankkeella on yleensa monenlaisia
osavaikutuksia, jotka voidaan tulkita valtakunnallisten
alueidenkayttotavoitteiden mukaisiksi tai niiden vas-
taisiksi. Taulukossa 5.1 on tavoitteen toteutumisen ko-
konaisarviointi tavoitteittain.

5.2.4 Hankkeen suhde
maakuntakaavaan

Aluevaraussuunnitelma ei ole ristiriidassa voimas-
sa olevan maakuntakaavan merkintdjen kanssa eika
muuta maakuntakaavan osoittamaa maankayttda.
Valtatien parantaminen tukee maakuntakaavan osoit-
tamien maankayton laajentumisalueiden toteutumista
ja yhdyskuntarakenteen kehittamista.

Valtatien parantaminen ei ole ristiriidassa Uuden-
maan liiton uusimpien tavoitteiden kanssa, jotka on
esitetty Uusimaa-kaavassa 2050. Maakuntakaavassa
on esitetty valtatielikenteeseen tukeutuvia maankay-
ton kehittdmisalueita. Maakuntakaava ei ota kantaa
valtatien parantamistarpeisiin eika erillisella merkin-
nalla uusiin eritasoliittymiin. Merkintana valtatielle 25
on paaosin valtakunnallisesti merkittdva yksiajoratai-
nen /kaksiajoratainen tie ja Mantsalan paassa maa-

kunnallisesti merkittava tie. Hanke toimenpiteineen ei
ole ristiriidassa merkintdjen maarayksien kanssa (ks.
luku 2.5.4 s. 23). Toimenpiteet eivat heikennad pitka-
matkaisen liikenteen, joukkoliikenteen tai kuljetusten
palvelutasoa. Uudet littymat on mahdollista toteuttaa
tien sujuvuutta tai turvallisuutta vaarantamatta.

Maakuntakaavassa on aluevarauksia ja maarayk-
sia, joiden toteutumista on arvioitu eri vaikutusosa-alu-
eiden arvioinnin (erityisesti viheryhteydet, maisema,
pohjavesi, virkistysarvot, kehittdaminen) yhteydessa.
Maakuntakaavan suunnittelumaaraykset voidaan paa-
osin ottaa huomioon valtatien parantamisessa. Mer-
kittavia vaikutuksia suojelualueisiin ei ole tunnistettu.
Maakuntakaavan osoittama viheryhteystarve toteutuu
osoitetussa sijainnissa. Pohjavesisuojaus ja Paijanne-
tunneli on otettu huomioon hankkeessa. Meluhaittoja
pyritdan minimoimaan maakuntakaavan maarayksen
mukaisesti.

5.2.5 Hankkeen suhde yleis- ja
asemakaavoihin

Aluevaraussuunnitelmaa laaditaan lahtokohtaises-
ti kaavoituksen pohjaksi. Aluevaraussuunnitelmas-
sa seka valtatien kehittdmisessa on otettu huomioon
uusimmat ndkemykset maankaytdn tarpeista, joita on
kasitelty tiiviissad yhteistydssd Mantsalan kunnan ja
Hyvinkaan kaupungin kanssa. Kaikki maankayton ta-
voitteet eivat ole voimassa olevissa kaavoissa. Mant-
sélassa ajantasaiset maankayton tavoitteet on esitetty
yleiskaavaluonnoksessa ja muu asemakaavoitus ete-
nee vaiheittain.

Yleiskaavat

E1 Hyvinkdan itdisen ohikulkutien eritasoliittyma sijoit-
tuu paaosin Hyvinkdan osayleiskaavan (KV 16.4.2012)
alueelle, jossa se on osoitettu omalla merkinnallaan.
Hanke sijoittuu muutoin yleiskaavan ulkopuolelle.
Palopuron-Ridasjarven osayleiskaavassa (KV
10.9.2001) eritasoliittymat ja tieyhteydet on esitet-
ty suhteellisen tarkasti. Aluevaraussuunnitelman rat-
kaisun ei voi katsoa olevan merkittavasti ristiriidassa
Hyvinkaan itaisen ohikulkutien E1 yleiskaavan kans-
sa, vaikka ratkaisu on erilainen. Yksityisteiden erita-
soliittymat E2 Ahdenkalliontie, E3 Ridasjarventie ja E4
Koskenmaantie puuttuvat yleiskaavasta. Eritasoliitty-

mien alle jad maa- ja metsatalousaluetta (M), maata-
lousvaltaista aluetta (M) sekd maankamaran aineisten
ottoaluetta (EO/MU-1). Yleiskaavaa on tulkittava yleis-
piirteisella tarkkuudella, mutta aluevaraussuunnitelma
eroaa selvasti yleiskaavan osoittamasta maankaytos-
ta eritasoliittymien osalta.

Mantsalan taajama-alueella on voimassa Kirkonky-
Ian osayleiskaava (KV 14.6.2004). Kapulin eritasoliitty-
ma puuttuu yleiskaavasta ja liikenneratkaisu poikkeaa
siitd muutoinkin kokonaisuutena. Mantsalan yleiskaa-
van myota alueelle saadaan ajantasainen yleiskaava,
joka korvaa vanhat yleiskaavat ja lisdksi kaava osoit-
taa tulevaan vaylaratkaisuun liittyvan maankayton. Li-
saksi alueella on kdynnissa asemakaavojen laadinta
aluevaraussuunnitelman pohjalta.

Kaavojen laatimis- ja muutostarvetta tutkitaan tar-
kemmin suunnitelmaratkaisun kehittyessa ja tarkentu-
essa seuraavissa vaiheissa. Tiesuunnitelmaa ei saa
hyvaksya vastoin maakuntakaavaa tai oikeusvaikut-
teista yleiskaavaa (liikennejarjestelma- ja maantielaki

17°§).

Asemakaavoitus

Suunnitelma sijoittuu asemakaavoitetulle alueelle

Mantsalan taajama-alueella. Tiejarjestelyt vaativat

asemakaavan tarkistamista seuraavissa kohdissa:

» Kapulin ja Veturin alueilla Isolammintien, Moree-
nintien ja Moreenikujan muutokset

+ valtatien 4 eritasoliittyman alueella ensimmaisen
hankevaihtoehdon suora ramppi

* valtatien 4 itdpuolen ramppijarjestelyt

* maantien 140 eritasoliittyman vaatimat muutokset
liikennealueissa erityisesti maantien itapuolella
seka kantatien 55 etelapuolella liittyman kaakkois-
kulmassa.

Aluevaraussuunnitelman ratkaisut ovat pohjana
vaiheittain laadittavissa asemakaavoissa. Suunnitel-
makartoilla on esitetty ehdotukset aluevaraussuunni-
telman tie- ja katujarjestelyiden edellyttamistad muutok-
sista nykyisien asemakaavojen liikenne- ja katualueen
rajoihin sekd myos tarvittavat aluevaraukset asema-
kaavoittamattomille alueille. Asemakaavan muutos-
tarpeet tarkistetaan tiesuunnitelman laatimisen yhtey-
dessa ja viimeistaan tuolloin kdynnistetaan tarvittavien
asemakaavojen laadinta.



Taulukko 5.1. Valtakunnallisten alueidenkayttdtavoitteiden kokonaisarviointi.

Tavoite

Toimivat yhdyskunnat ja kestava liikkuminen

Toteutuminen

Perustelu

Edistetdan koko maan monikeskuksista, verkottuvaa ja hyviin yhteyksiin perustuvaa aluerakennetta, ja tuetaan eri
alueiden elinvoimaa ja vahvuuksien hyodyntamista.

Tavoite toteutuu

Hanke edistdd maakuntakaavan mukaista maankayton kehittdmista ja tukee paavaylan toimivuutta.

Luodaan edellytykset elinkeino- ja yritystoiminnan kehittdmiselle seka vaestdkehityksen edellyttamalle riittavalle ja
monipuoliselle asuntotuotannolle.

Tavoite toteutuu

Hanke mahdollistaa maankayton ja yritystoiminnan kehittdmisen valtatiehen tukeutuen. Erityisesti toi-
menpiteilld mahdollistetaan Mantsalan Kapulin ja Veturin laajentuvien ty6paikka-alueiden seka Aeron
lentokentén toteuttaminen.

Luodaan edellytykset vahabhiiliselle ja resurssitehokkaalle yhdyskuntakehitykselle, joka tukeutuu ensisijaisesti ole-
massa olevaan rakenteeseen.

Tavoite toteutuu osin

Hanke edistda olemassa olevien ja tulevien tydpaikka- ja asuinalueiden kehittamista nykyisten taaja-
ma-alueiden tuntumassa.

Edistetdan palvelujen, tydpaikkojen ja vapaa-ajan alueiden hyvaa saavutettavuutta eri vaestéryhmien kannalta.
Edistetdan kavelya, pyorailya ja joukkoliikennetta seka viestinta-, likkumis- ja kuljetuspalveluiden kehittamista.

Tavoite toteutuu osin

Hanke samanaikaisesti edistda toimintojen saavutettavuutta henkildautolla ja joukkoliikenteella. Lii-
kenneturvallisuuden parantuminen, pysakkijarjestelyt sekd muut uudet jalankulun ja pydrailyn yhtey-
det ovat tavoitetta edistavia seikkoja.

Merkittavat uudet asuin-, tydpaikka- ja palvelutoimintojen alueet sijoitetaan siten, etté ne ovat joukkoliikenteen,
kavelyn ja pyoérailyn kannalta hyvin saavutettavissa.

Tavoite toteutuu osin

Suoraan ja valillisesti tdhan suunnitelmaan liittyvat maankayton laajenemisalueet ovat nykyisen yh-
dyskuntarakenteen tuntumassa Hyvinkaalla ja Mantsalassa.

Tehokas liikennejarjestelma

Edistetaan valtakunnallisen liikennejarjestelman toimivuutta ja taloudellisuutta kehittamalla ensisijaisesti olemassa
olevia liikenneyhteyksia ja verkostoja seka varmistamalla edellytykset eri likennemuotojen ja -palvelujen yhteis-
kayttdon perustuville matka- ja kuljetusketjuille seka tavara- ja henkildliikenteen solmukohtien toimivuudelle.

Tavoite toteutuu

Valtatietéd parannetaan nykyisella paikalla. Valtatien parantaminen edistaa kuljetusten ja joukkoliiken-
teen sujuvuutta merkittavasti. Joukkoliikenteen fyysinen toimintaympaéristd paranee hieman.

Turvataan kansainvalisesti ja valtakunnallisesti merkittavien lilkenne- ja viestintdyhteyksien jatkuvuus ja kehittdmis-
mahdollisuudet seka kansainvalisesti ja valtakunnallisesti merkittdvien satamien, lentoasemien ja rajanylityspaik-
kojen kehittdmismahdollisuudet.

Tavoite toteutuu

Hanke parantaa merkittavasti yhteyksia, jotka liittyvat liikenneverkkojen kautta Uudenmaan liikenteen
solmukohtiin lentoasemalle ja satamiin.

Terveellinen ja turvallinen elinymparisto

Ehkaistaan melusta, tarinasta ja huonosta ilmanlaadusta aiheutuvia ymparisto- ja terveyshaittoja.

Tavoite toteutuu osin

Hankkeella on myonteisia tai neutraaleja vaikutuksia liikenteen hairididen torjunnassa. Meluntorjunta
vahentaa ymparistohairioita.

Haitallisia terveysvaikutuksia tai onnettomuusriskeja aiheuttavien toimintojen ja vaikutuksille herkkien toimintojen
valille jatetdan riittdvan suuri etaisyys tai riskit hallitaan muulla tavoin.

Tavoite toteutuu

Liikenteen melu, tarina ja ilmanlaatu voidaan katsoa tavoitteen tarkoittamaksi terveysvaikutuksia ai-
heuttavaksi tekijaksi. Hankkeeseen kuuluu meluntorjunta, jolla melutilanne pysyy ennallaan liikenteen
kasvaessa. Hankkeella on myonteisia vaikutuksia onnettomuuksien vahentamisessa.

Otetaan huomioon yhteiskunnan kokonaisturvallisuuden tarpeet, erityisesti maanpuolustuksen ja rajavalvonnan
tarpeet ja turvataan niille riittdvat alueelliset kehittdmisedellytykset ja toimintamahdollisuudet.

Ei merkityksellinen tavoite
hankkeen kannalta

Elinvoimainen luonto- ja kulttuuriymparistd seka luonnonvarat

Huolehditaan valtakunnallisesti arvokkaiden kulttuuriymparistéjen ja luonnonperinndn arvojen turvaamisesta.

Tavoite toteutuu osin

Hankkeella on todennakdisesti pienia haitallisia ymparistovaikutuksia, mutta merkittavia vaikutuksia
arvoihin ei aiheutune, kun valtatietéd parannetaan nykyisella paikalla.

Edistetdan luonnon monimuotoisuuden kannalta arvokkaiden alueiden ja ekologisten yhteyksien sailymista.

Tavoite toteutuu osin

Hankkeella on todennakdisesti pienia haitallisia vaikutuksia luonnonymparistéén, mutta luontoarvojen
turvaaminen on ollut selkea lahtdkohta hankkeen suunnittelussa. Ekologiset yhteydet pyritdan turvaa-
maan keskeisin paikoin, mutta valtatie riista-aitoineen aiheuttaa vaistamatta estevaikutusta.

Huolehditaan virkistyskayttdon soveltuvien alueiden riittdvyydesta sekéa viheralueverkoston jatkuvuudesta.

Tavoite toteutuu osin

Virkistyskaytdssa olevien alueiden tilanne ei juuri muutu, kun valtatietd parannetaan nykyisella paikal-
la.

Luodaan edellytykset bio- ja kiertotaloudelle seka edistetdan luonnonvarojen kestavaa hyddyntamista. Huolehdi-
taan maa- ja metsatalouden kannalta merkittavien yhtenaisten viljely- ja metsaalueiden sailymisesta.

Tavoite toteutuu osin

Nykyisella paikalla valtatietd parannettaessa viljely- ja metsaalueet eivat juuri pirstoudu. Hanke ei
edista luonnonvarojen kestavaa kayttéa muuten kuin valillisesti luomalla mahdollisuuksia yritystoi-
minnalle. Tiesuunnitelmavaiheessa tulevat materiaalitehokkuuteen liittyvat tavoitteet suunnitteluun
tarkemmin.

Uusiutumiskykyinen energiahuolto

Varaudutaan uusiutuvan energian tuotannon ja sen edellyttamien logististen ratkaisujen tarpeisiin. Tuulivoimalat
sijoitetaan ensisijaisesti keskitetysti usean voimalan yksikoihin.

Ei merkityksellinen tavoite
hankkeen kannalta

Turvataan valtakunnallisen energiahuollon kannalta merkittavien voimajohtojen ja kaukokuljettamiseen tarvittavien
kaasuputkien linjaukset ja niiden toteuttamismahdollisuudet. Voimajohtolinjauksissa hyddynnetaan ensisijaisesti
olemassa olevia johtokaytavia.

Ei merkityksellinen tavoite
hankkeen kannalta
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5.2.6 Vaikutukset maankayttoon ja
yhdyskuntarakenteeseen

Valtatien 25 parantaminen edistda maankayton ke-
hittdmistd maakunnallisesti merkittavilld taajamatoi-
mintojen kehittdmisvydhykkeilld Hyvinkaalla ja Mant-
salassa. Ne ovat liikenteellisia solmukohtia, joiden
saavutettavuus ja keskindinen yhteys paranee enti-
sestdan hankkeen toteuduttua. Merkittdvimmat maan-
kayton muutosalueet ovat Hyvinkadan kaupunkialue
valtatien molemmin puolin (asuminen ja tydpaikat) se-
k& Mantsalan Veturin ja Kapulin tydpaikka-alue, joista
jalkimmainen kytkeytyy suoraan aluevaraussuunnitel-
man toimenpiteisiin. Liikenteen verkolliset vaikutuk-
set heijastuvat muutoinkin laajasti alueisiin ja niiden
maankayton mahdollisuuksiin.

Hyvinkaa (taajama)

Hyvinkdan keskustaajaman osayleiskaavassa 2030
kaupunkialueen kaakkoispuolelle, radan ja Jokelan-
tien molemmin puolin on esitetty laajasti uusia vara-
uksia tydpaikka-, teollisuus- ja varastoalueille. Hyvin-
kaan itdinen ohikulkutie, valtatien 25 eritasoliittymat ja
niihin liittyva katuverkko edistavat liikenneyhteyksista
hyotyvien toimintojen kehittamista.

Maaseutujakso

Aeron liittyma tukee lentokenttdhankkeen toteutumis-
ta. Liittyman sijoittaminen vaatii toimintojen ja mah-
dollisesti alueen kuivatuksen uudelleensuunnittelua.
Suunnittelualue sijoittuu muutoin haja-asutusalueelle,
jossa ei ole maankayton paineita eika valtatien paran-
tamiseen kytkeytyvaa toimintaa. Vaikutukset maan-
kayton kehittymiseen ovat pienia. E3 Ridasjarven eri-
tasoliittyma parantaa saha-alueen liikkenneyhteyksia
valtatielle.

Harvaan asutun alueen asukkaat hyoétyvat valta-
tieyhteyden parantumisesta. Ohituskaistat muuttavat
kulkuyhteyksia ja aiheuttavat kiertohaittaa. Keravan-
jarven pohjoisen levahdysalueen kioskitoiminta jaa
helposti saavutettavaksi ajettaessa valtatieta 25 lan-
teen. Jalankulun ja pydrailyn alikulkukaytdva mahdol-
listaa kioskin saavutettavuuden myds pohjoiselta le-
vahdysalueelta.
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Mantsalan Kapuli ja Veturi

Mantsalan yleiskaavaluonnoksessa on esitetty run-
saasti uusia tyOpaikka-alueita valtatien molemmin
puolin ja aluevaraussuunnitelman ratkaisu tukee nii-
den toteutusta. Uutta maankaytt6a ei ole suunniteltu
tarkemmin, joten asemakaavoitusta aletaan kaynnis-
tdmaan littymaratkaisun pohjalta. Kapuli 5 asemakaa-
va ja asemakaavanmuutos on aloitettu syksylla 2021.
Eritasoliittyma ja niita yhdistavat rinnakkaiskatuyhte-
ydet tarjoavat erinomaiset kulkuyhteydet alueen ke-
hittdmisen tyopaikkojen ja teollisuuden keskittymana.
Ratkaisu yhdistaa Kapulin ja Veturin yritysalueet toi-
siinsa toiminnallisesti.

Myds nykyiset yritykset hyotyvat likenneyhteyksien
merkittavasta parantumisesta. Hyllyvantien liittyman
katkaiseminen heikentdd kylmaaseman houkuttele-
vuutta ja pidentda osin nykyisten yritysten yhteyksia
paateille. Kehittyvan maankaytéon myoéta alueelle voi
avautua uusia sijainteja liikkenteen palveluille.

Mantsalan kirkonkyla

Valtatien 4 eritasoliittyma (E10) tdydennetaan jar-
jestelmaliittymaksi, mutta silla ei juuri ole vaikutusta
maankayton kehittymisen kannalta. Maantien 140 eri-
tasoliittyma (E11) toteutetaan kiertoeritasoliittymana,
joka parantaa taajaman liikkumisymparistda ja kau-
pallisten toimintojen saavutettavuutta. Jarjestelyt tu-
kevat Mantsalan kirkonkylan kehittdmista yleiskaavan
tavoitteiden mukaisesti.

Kiinteistot ja rakennukset

Valtatien parantamisen myd6ta tiejarjestelyt ja melun-
torjunta vaikuttavat useiden valtatien varren ja yksi-
tyisteiden kiinteistdihin kaventaen niita. Melko laaja-
alaisia uusia yksityisteiden eritasoliittymid on monia
ja niiden laheisyydessa asutusta suhteellisen paljon.
Yksittaisiin kiinteistdihin kohdistuvista vaikutuksista
suurin on se, ettd kaksi talousrakennusta joudutaan
mahdollisesti lunastamaan tiejarjestelyjen vuoksi val-
tatien 4 eritasoliittymassa (E10).

Kulkuyhteydet kiinteistdihin muuttuvat ja kiertohait-
taa aiheutuu nykytilanteeseen nahden monien Kkiin-
teistdjen kohdalla toimenpiteiden myota. Vaikutukset
nakyvat erityisesti maaseutujaksolla. Myonteisena vai-
kutuksena liilkkuminen helpottuu ja muuttuu huomatta-
vasti turvallisemmaksi, kun valtatietd parannetaan.

Suunnittelualueella on jonkin verran maa- ja met-
satalousalueita. Toimenpiteiden alle jaa 1ahinnd va-
haisesti metsa- ja peltomaata. Kielteiset vaikutukset
maa- ja metsatalousalueisiin jaavat kokonaisuutena
vahaisiksi, silla valtatietd parannetaan nykyiselld pai-
kalla. Kielteisena vaikutuksena vapaa liikkuminen val-
tatien poikki estyy ja kiertohaitta lisdantyy nykyisesta.
Valtatien ylittdminen on tosin vaikeaa jo nykytilantees-
sa suuren liikennemaaran takia.

Peltoalueita on molemmin puolin valtatieta erityi-
sesti Aeron liittyman tuntumassa, jossa saattaa olla
siten poikittaisen maatalousliikenteen tarvetta. Maata-
louden kulkuyhteydet suunnitellaan jatkosuunnittelus-
sa yleensa siten, etta niitd on riittavasti.

5.2.7 Haittojen lieventamistoimenpiteet

Valtatien parantaminen tarjoaa mahdollisuuksia
maankayton kehittdmiselle. Tuleva maankaytto ja val-
tatien parantamisen seurannaisvaikutukset esimer-
kiksi yhdyskuntarakenteeseen ovat kuitenkin kiinni
maankayton suunnittelusta ja ohjauksesta. Uudet eri-
tasoliittymat ovat potentiaalisia kaupallisten toiminto-
jen laajentumiseen, mutta merkittadvan kokoisen kau-
pan sijainti on ratkaistu kaavoissa. Tien parantamisen
haitallisia vaikutuksia maa- ja metsatalouteen seka
kiinteistorakenteeseen voidaan lieventda monin tavoin
tilus- ja yksityistiejarjestelyilla.



5.3 Vaikutukset ihmisten elinoloihin

5.3.1 Lahtotiedot ja menetelmat

Arvioinnissa on tarkasteltu vaikutuksia asumisoloihin,
elinymparistdn viihtyisyyteen, virkistykseen, tervey-
teen, liikkumiseen, asiointiin, saavutettavuuteen ja
turvallisuuteen. Arviointi on tehty asiantuntija-arviona.
Taustatietona on kaytetty kaavoja ja kartta-aineistoja
(asutuksen keskittyminen, palveluiden ja virkistysreit-
tien sijoittuminen) sekd muuta kirjallista 1ahtdaineis-
toa. Vaikutuksia hiilidioksidipaastdihin on tarkasteltu
Liikenneviraston IVAR3-ohjelmistolla ja arvio on kirjat-
tu lukuun 5.13 (tavoitteiden toteutuminen).

5.3.2 Vaikutusmekanismit ja
vaikutuksen merkittavyyden arviointi

Ihmisten terveyteen ja elinoloihin kohdistuvat vaikutuk-
set muodostuvat liikkenteen aiheuttamista vaikutuksista
seka tierakenteiden aiheuttamasta ymparistdn muu-
toksesta. Vaikutusten arviointi on ihmisiin kohdistuvien
muutosten moniulotteista tarkastelua. Vaikutukset ovat
sekd myonteisia ettd kielteisid. Suorat haitalliset vai-
kutukset ihmisten elinoloihin kohdistuvat yleensa asu-
tukseen, joka sijoittuu tien toimenpiteiden valittémaan
laheisyyteen (alle 100 metrid), jossa elinymparistd ja

[&himaisema muuttuu eniten viihtyisyyttd heikenta-
en. Merkittavin liikenteen haitta paatiehankkeessa on
yleensa liikennemelu. Kielteisid muutoksia voivat kom-
pensoida hyvin toteutettu meluntorjunta ja liikkumisen
mahdollisuudet ja helpottuminen. Tiehankkeet muutta-
vat kulkureitteja, mutta samalla toimenpiteet parantavat
likkumisen turvallisuutta ja sujuvuutta.

Vaikutuksen merkittavyyteen vaikuttaa vaikutuksen
suuruus, kesto ja vaikutuksen kohteena olevien ihmis-
ten maara ja ympariston lahtétilanteen ominaispiirteet.
Vaikutus voi olla erittdin suuri yksittaiselle ihmiselle,
vaikka vaikutus ihmisiin ja yhteis6ihin kokonaisuutena
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Kuva 5.3. Toimenpidekohteet, joihin on keskittynyt asutusta.

olisi vahainen. Tie uudessa maastokaytavassa muut-
taa ymparistda enemman kuin olemassa olevan tien
parantaminen. Toisaalta tiiviisti rakennetussa ympa-
ristdssa tien rakentaminen sulautuu muuhun taaja-
maymparistoon.

5.3.3 Vaikutukset ihmisten elinoloihin
ja liikkkumiseen

Hankkeena valtatien 25 parantaminen aiheuttaa koko-
naisuutena ihmisten elinoloihin seka myonteisia etta
kielteisid vaikutuksia. Alueella on suhteellisen paljon
tievarsiasutusta.Toimenpidekohteet, joiden ymparis-
téo6n asutusta on keskittynyt, on esitetty kuvassa 5.3.
Melu on keskeisin viihtyisyyteen vaikuttava tekija, joka
vaikuttaa suhteelliseen suureen ihmisjoukkoon valta-
tien lahialueella (ks. luku 5.4 tarkemmin meluvaikutuk-
sesta). Liikennemaarat kasvavat tulevaisuudessa ja
valtatien nopeudet kasvavat, mutta aluevaraussuun-
nitelmassa esitetty meluntorjunta toimii likenteen hait-
tojen keskeisena lieventdmiskeinona. liman meluntor-
juntaa melutilanne olisi tulevaisuudessa huonompi.
Suunnitellulla meluntorjunnalla tilanne saadaan pidet-
tyd nykytilanteen kaltaisena kokonaisuutena. Jotkut
talot hydtyvat enemman meluntorjunnasta kuin toiset,
mutta paasaantdisesti meluntorjunta on tehokkaimmil-
laan tien ja meluaidan valittdmassa laheisyydessa.

Valtatielle 25 tulee paljon yksityistiejarjestelyita ja
vayla muuttuu yleisesti ottaen nykyista jareammaksi
keskikaiteen, eritasoliittymien ja meluntorjunnan myo-
ta. Varsinkin maaseutujaksolla elinymparisté muuttuu
yha rakennetummaksi ja muuttaa lahimaisemaa tien
tuntumassa, vaikka alueen ominaispiirteet eivat laa-
jalti muutu. Mantsalan taajamassa muutos suhtautuu
muuhun rakennettuun ymparistédn. Valtatie uusine
rakenteineen aiheuttaa nykyistd voimakkaamman
estevaikutuksen. Este merkitsee konkreettista estet-
ta liikkkumiselle, mutta samalla este on visuaalinen
vaikuttaen ndkymiin valtatien poikki. Meluntorjunnan
myo6ta asuinalueet eristyvat valtatiesta, milla on asuk-
kaiden nakodkulmasta hyvia puolia.

Selked vaikutus ihmisten elinymparistéén on kulku-
yhteyksien muuttuminen. Kokonaisuutena liikkkumis-
mahdollisuudet paranevat merkittavasti valtatiehank-
keen myo6ta. Valtatien poikki ja valtatielle on esitetty
useita turvallisia yhteyksia. Liikkumisen sujuvuus ja
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turvallisuus vaikuttavat myodnteisesti asukkaiden ja
muiden tien kayttjien paivittdiseen asiointi- ja tydmat-
kaliikkumiseen. Liittymien katkaisu ja uudet tieyhteydet
aiheuttavat kuitenkin kiertoa nykytilanteeseen nahden
niin asutuksen kuin maa- ja metsatalouden yhteyksis-
sa. Maaseutujaksolla on pienia peltoalueita molemmin
puolin, joten yksityiskohtaisessa suunnittelussa on tar-
peen tarkastella kiinteistdjarjestelyja. Yksityisteiden pi-
dentyessa myos yllapitokustannukset kasvavat.
Hankkeella ei ole olennaista suoraa vaikutusta virkis-
tykseen ja ulkoiluun. Keskeiset poikittaiset ulkoilureitit
on otettu huomioon suunnittelussa kuntien tavoitteiden
mukaisesti ja valtatien varteen on esitetty muutamia
uusia erillisia jalankulku- ja pyorateitd. Joukkoliiken-
teen pysakkien maara pienenee, mutta pysakeista tu-
lee miellyttavampia ja turvallisempia. Tiesuunnitteluvai-
heessa yhteystarpeita tutkitaan viela tarkemmin.

Vaikutuksia jaksoittain

Maaseutujakso (E1 -E8 Eerakkalan eritasoliittyma)

» Jaksolla on hajanaista maaseutuasutusta.

+ Valtatie levenee ja meluntorjuntaa esitetddn moneen
kohtaan. Tiejarjestelyt ja rakenteet tulevat lahelle
joitain pihoja.

* Suunnitelman toimenpiteiden I&hialueella (noin 100
metrin etéisyys) on noin 80 asuin- tai lomarakennus-
ta, joihin tiejarjestelyt rakenteineen vaikuttavat. Kes-
kittymia on E18 Keravanjarven eritasoliittymassa ja
Metsamaan kohdalla. Elinymparisto ja lahimaisema
muuttuvat jonkin verran, mutta haitta on kokonaisuu-
tena vahainen. Meluntorjunnalla torjutaan pahimmat
viihtyisyyshaitat.

* Muutamat asuintalot ja niiden pihapiirit ovat lahel-
1a jakson eritasoliittymien ramppeja ja rakenteita.
Erityisesti E5 Keravanjarven eritasoliittyma halkoo
neljan asuinrakennuksen ja yhden lomarakennuksen
kiinteist6ja. Eritasoliittymat kuitenkin ovat yksityis-
teiden liikennetta varten, joten likennemaarat ovat
maltillisia. Kokonaisuudessa haitallinen vaikutus on
arviolta kohtalainen.

+ Tiejaksolla on suhteellisen paljon yksityistieliittymia,
joten liittymien sulkemisen myéta kulkureitit muuttu-
vat ja mahdollisesti pidentyvat monin paikoin.
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* Muutamissa kohdissa asutus jaa yksityistien ja
valtatien valiin aiheuttaen kohtalaista viihtyisyyshait-
taa (erityisesti E5 Keravanjarven eritasoliittyman ja
Metsamaan kohdalla). Suunnitelma ei ohjaa merkit-
tavissd maarin lapiajoliikennettd mihinkaan asutuk-
sen piiriin, joten hairid on vahainen.

Suunnitelma tukee Hyvinkaan kaupungin tavoitetta
toteuttaa Ridasjarven ympari kulkeva pyorareitti.
Jalankulku- ja pyéravayla Ahdenkalliontien kohdalla
on osa laajempaa yhteyskokonaisuutta. Ridasjarvi
ja ymparoivat suoalueet muodostavat arvokkaan
luontokohteen, jolla on myds virkistysarvoa.
Keravanjarven loma-asutuksen melutilanne ei juuri
muutu.

Suunnitelma tukee Mantsalan kunnan tavoitetta to-
teuttaa Hirvihaaran kautta pyorareitti Aerolle saakka.
Tama parantaa myds Hirvihaaran virkistysalueiden
saavutettavuutta.

Hirvihaaran hiihtokeskuksen ja golf-kentan melutilan-
ne ei juuri muutu. Aivan 13hella valtatietd melutasot
nousevat 2—4 desibelia nykytilanteeseen nahden,
mutta paaosat naista alueista ovat etaalla valtatiesta.

Mantsala (Kapuli, Veturi ja taajama)

* Valtatien 4 eritasoliittyma (E10) tdydennetaan jar-

jestelmaliittymaksi, ja sen leventyessa joudutaan

lunastamaan kaksi talousrakennusta Maisalan ti-
lan pihapiirista. Haitta on kohtalainen, vaikka nama
talot sijoittuvatkin meluisaan ymparistéon valtatien
varrelle. Koko tontin lunastusmahdollisuus saattaa
olla toivottu ratkaisu tilanteessa.

E10 eritasoliittyman kohdalla Mustamaen alueella

liikennemaarien kasvu ja rampit sekd maaston

muotoilu heikentavat asutuksen viihtyisyytta.

Maaston kumpare leikkautuu ja pihojen suoja-alue

kapenee. Meluntorjunnalla lievennetaan liikenteen

kasvusta ja tiejarjestelyista aiheutuvaa haittaa.

Nykytilanteeseen verrattuna Mustamaen alueen

melutilanne paranee tai pysyy samana.

* Taajamassa liikkkumisymparistdé muuttuu miellytta-
vammaksi ja turvallisuus paranee mm. siksi, etta
rakennetaan uusi kiertoeritasoliittyma (E11). Me-
luntorjunta muuttaa ymparistéa, mutta siita hyotyy
osa jokivarren asutuksesta ja virkistysalueesta.

5.3.4 Haitallisten vaikutusten
lieventamistoimenpiteet

Valtatieliikenteen hairiéta voidaan konkreettisimmin
lieventdd meluntorjunnalla. Laadukkaalla tieympa-
ristdsuunnittelulla voidaan tavoitella mahdollisimman
viihtyisaa elinymparistoa.

Ihmisiin kohdistuvia haittoja voidaan lieventdd mo-
nin tavoin. Ratkaisua voidaan tarkentaa tiesuunnitel-
man ja kaavoituksen yhteydessa yhteistyossa asuk-
kaiden ja maanomistajien kanssa mahdollisuuksien
mukaan. Varsinkin yksityistieyhteyksia voidaan paran-
taa monin tavoin toiveiden ja maanomistuksen poh-
jalta tiesuunnitelman vuoropuheluprosessissa, johon
kuuluu kiinteistévaikutusten arviointi.

54 Melu

5.4.1 Lahtotiedot ja menetelmat

Suunnittelualueen melun paivaajan keskidanitasot
(LAeq, klo 7-22) selvitettiin laskennallisesti CadnaA
2021 -melunlaskentaohjelmalla. Laskenta perustuu
yleisesti Suomessa kaytettaviin yhteispohjoismaisiin
tie- ja raideliikennemelun laskentamalleihin (Nordic
Prediction Method 1996). Melulaskenta perustuu me-
lun levidamiseen 3D-maastomallissa, johon on mallin-
nettu meluldhteet, rakennukset, meluesteet ja maas-
tonmuodot sekd naiden akustiset ominaisuudet.

Tieliikenteen melupaastétiedot maaritettiin kevyi-
den ja raskaiden ajoneuvojen liikkennemaaran, nope-
usrajoituksen seka liikenteen paiva- ja ydajan osuu-
den perusteella. Tieliikenteen liikennetiedot perustuvat
likennemallinnuksiin ja likenne-ennusteeseen.

Eri melutilanteiden paivaajan meluvydhykkeet on
esitetty liitteiden meluvydhykekartoilla. Yoéajan melu-
vyOhykkeita ei ole esitetty, koska paivaajan melutilan-
ne on mitoittavampi liikenteen paiva- ja ydajan jakau-
masta johtuen.

Ymparistomelun ohjearvot

Melulaskennan tuloksia on verrattu valtioneuvos-
ton paatdksessa (993/1992) annettuihin melutason
ohjearvoihin (taulukko 5.2). Melun ohjearvot on tar-
koitettu kaytettaviksi maankayton, liikenteen ja ra-
kentamisen suunnittelussa sekd rakentamisen lu-
pamenettelyissd. Ohjearvot on annettu erikseen
paiva- (klo 7-22) ja ybajan (klo 22—7) melutasoille.
Liikenteen jakaumasta johtuen paivaajan ohjearvo on
mitoittavampi. Asumiseen kaytettavilla alueilla on so-
vellettu ulko-oleskelualueiden paivaajan 55 desibelin
ohjearvoa ja loma-asumiseen kaytettavilla alueilla on
sovellettu paivaajan 45 desibelin ohjearvoa.



5.4.2 Vaikutusmekanismit ja
merkittavyyden arviointi

Ymparistdmelu on yksi suurimmista ymparistdongel-
mista. Melulla on haitallisia vaikutuksia ihmisten ter-
veyteen ja hyvinvointiin. Melu heikentdd ympariston
laatua ja vahentaa viihtyisyyttd. Melun kiusallisuu-
teen vaikuttavat muun muassa voimakkuus, taajuus-
jakauma, aikavaihtelut, melutapahtumien lukumaara,
vuorokauden aika ja ihmisen yksilolliset ominaisuudet.
Tielikennemelu on tyypillisesti jatkuvaa ja melulah-
teen ominaisuudet pysyvat lahes muuttumattomina,
vaikka likennemaarien, nopeuksien ja saaolosuhtei-
den vaihtelut vaikuttavat melutasoon. Siten tiet aihe-
uttavat lahistdon asutukselle jatkuvan lahes saman-
suuruisen meluhaitan joka paiva. Melu voi aiheuttaa
pitkdan jatkuessaan terveyshaittoja sekd saattaa joh-
taa toiminta- ja tydkyvyn heikentymiseen. (Suomen
ymparistd 3/2007 — Ymparistomelun vaikutukset)
Tiehankkeen aiheuttamat muutokset melutilantee-
seen ovat sidoksissa liikennemaaran ja tielinjauksen
muuttumiseen seka rakenteellisen meluntorjunnan
toteuttamiseen. Esimerkiksi liikennemaaran puolittu-
minen tai kaksinkertaistuminen vastaavasti pienentaa
tai kasvattaa tien melupaastéa 3 desibelia. Ajonopeu-
den muuttuminen £20 km/h kasvattaa tai pienentaa
tien melupaastdéa 2—4 desibelid nopeusalueesta ja
raskaan liikenteen osuudesta riippuen. Ennustetilan-
teen melulaskennat on tehty oletuksella, ettd nope-

Taulukko 5.2 Ymparistomelun ohjearvot.

usrajoitus valtatiella 25 ohituskaistatiella 100 km/h ja
Kapulista maantien 140 liittym&an 60—-80 km/h. Nope-
usrajoituksen muuttaminen +20 km/h kasvattaa tien
melupaastda ja hankealueen melutasoja noin 2 de-
sibelid. Meluesteilld saavutetaan ymparistdsta ja es-
teen korkeudesta riippuen tyypillisesti 2—10 desibelin
suuruinen melutason alenema. Hyvissa olosuhteissa
meluesteelld voidaan saavuttaa jopa 10-20 desibelin
suuruinen melutason alenema. Yli 20 desibelin suu-
ruista melutason alenemaa on lahes mahdoton saa-
vuttaa (Ymparistdministerion raportteja 20/2007 — ME-
LUTTA-hankkeen loppuraportti).

Hankkeen meluvaikutuksien merkittavyytta arvioi-
tiin melun ohjearvot ylittavaltd melulta suojattujen ny-
kyisten asuin- ja lomakiinteistdjen maaran perusteella.
Melun ohjearvoja ei voida soveltaa yksittaisen ihmisen
subjektiivisiin kokemuksiin meluvaikutuksista.

5.4.3 Vaikutukset melutilanteeseen

Melu on kohtalaisen suuri ymparistdongelma jo nyky-
tilanteessa. Hankealueen melutasot kasvavat ennus-
tetilanteessa 1—4 desibelid Iahes koko hankealueella
likennemaarien ja nopeusrajoituksen kasvun myota.
Tieliikenteen meluvaikutukset ovat sidoksissa liiken-
nemaaran, nopeusrajoituksen ja tielinjauksen muut-
tumiseen seka rakenteellisen meluntorjunnan toteut-
tamiseen. Nopeusrajoituksen muuttaminen +20 km/h

Melun A-painotettu keskidanitaso (ekvivalenttitaso), LAeq, enintdan

kasvattaa tien melupaastoa ja hankealueen melutaso-
ja noin 2 desibelid nykytilanteeseen verrattuna.

Tiehankkeen ja meluntorjunnan toteutumisen myo6-
ta hankkeella on kohtalaisia myonteisia vaikutuksia
alueen kokonaismelutilanteeseen. Paivaajan melulle
(keskidanitaso LAeq,7—22) eri melutilanteissa altistuvi-
en nykyisten asukkaiden lukumaarat on esitetty melu-
vybhykkeittain taulukossa (taulukko 5.3). Vuoden 2040
ennustemelutilanteessa ilman suunniteltua meluntor-
juntaa yli 55 desibelin melulle altistuu hankealueella
356 nykyistd asukasta. Vuoden 2040 ennustemeluti-
lanteessa ja suunnitellun meluntorjunnan kanssa yli 55
desibelin melulle altistuu hankealueella 229 nykyista
asukasta. Meluntorjunnan avulla saadaan suojattua
127 asukasta yli 55 desibelin melulta. Yhteensa 144
asukasta hyotyy meluntorjunnasta vahintaan 3 desibe-
lid (niistd asukkaista, jotka altistuvat yli 55 desibelin me-
lulle tilanteessa ilman meluntorjuntaa).

Taulukossa 5.4 on esitetty nykyisten asuinraken-
nusten ja loma-asuntojen maara melualueella. Yli 55
desibelin melualueella on 124 asuinrakennusta ilman
suunniteltua meluntorjuntaa (taulukko 5.4). Suunnitel-
lun meluntorjunnan kanssa yli 55 desibelin melualu-
eella on 87 asuinrakennusta. Meluntorjunnan avulla
saadaan suojattua 37 asuinrakennusta 55 desibelin
paivaohjearvon ylittadvaltd melulta. Meluntorjunnasta
vahintdan 3 desibelid hydtyvia asuinrakennuksia on
68 kpl (niista asuinrakennuksista, jotka altistuvat yli 55
desibelin melulle tilanteessa ilman meluntorjuntaa).

Yli 45 desibelin melualueella on 30 loma-asuntoa
ilman suunniteltua meluntorjuntaa (taulukko 5.6).
Suunnitellun meluntorjunnan kanssa yli 45 desibelin
melualueella on 26 loma-asuntoa. Meluntorjunnan
avulla saadaan suojattua 4 loma-asuntoa 45 desibe-
lin paivaohjearvon ylittavaltd melulta. Meluntorjunnas-
ta vahintaan 3 desibelia hydtyvia loma-asuntoja on 10
kpl (niistéd loma-asunnoista, jotka altistuvat yli 45 desi-
belia melulle tilanteessa ilman meluntorjuntaa).

Valtatien 25 laheisyydessa sijaitsevat luonnon-
suojelualueet ovat osittain paivaajan 45 desibelin
ohjearvon ylittavalla melualueella. Ridasjarven luon-
nonsuojelualue on kuitenkin paaosin alle 45 desibelin
melualueella ja Ridasjarven virkistysalueet sijaitsevat
melun ohjearvot alittavalla alueella. Valtatien 25 aihe-
uttamat paivaajan melun yli 45 desibelin alueet ulot-
tuvat pisimmillddn 600-1000 metrin etdisyydelle tien
keskilinjasta ja yli 55 desibelin melualueet ulottuvat
noin 250 metrin etaisyydelle.

Huomioitavaa kuitenkin on, ettd meluntorjunnalla
ei saavuteta kaikissa tapauksissa ohjearvojen asetta-
maa tavoitetta. Erityisesti valtatien Iaheisyydessa si-
jaitsevien nykyisten asuinrakennusten ja loma-asun-
tojen osalta meluntorjunta on vaikeasti toteutettavissa.
Suunnitelluilla meluesteilla saavutetaan ymparistosta
ja esteen korkeudesta riippuen paaosin 2—8 desibelin
melutason alenema.

Taulukko 5.3. Paivaajan melulle (keskidanitaso LAeq,7—22) altistuvien nykyisten asukkaiden lukumaarat.

Tavoitetilanteen liikenneverkko, ennustetilanteen

liikennetiedot (2040) 55-60 dB yli 60 dB Yhteensa yli 55 dB
ilman meluntorjuntaa 259 97 356
suunniteltu meluntorjunta 214 15 229
melulta suojattuja asukkaita 45 82 127

Péivalla klo 7-22 Yolla klo 22-7
Ulkona
Asumiseen kaytettavat alueet, virkistysalueet taajamissa ja | 55 dB 45-50dB 1) 2)
niiden valitttmassa laheisyydessa seka hoito- tai
oppilaitoksia palvelevat alueet
Loma-asumiseen kaytettavat alueet, leirintdalueet, virkis- 45 dB 40 dB 3)
tysalueet taajamien ulkopuolella ja luonnonsuojelualueet
Sisélla
Asuin-, potilas- ja majoitushuoneet 35dB 30 dB
Opetus- ja kokoontumistilat 35dB -
Liike- ja toimistohuoneet 45 dB -

1) Uusilla alueilla melutason yéohjearvo on 45 dB

2) Oppilaitoksia palvelevilla alueilla ei sovelleta ydohjearvoa.

3) Yoohjearvoa ei sovelleta sellaisilla luonnonsuojelualueilla, joita ei yleisesti kayteta oleskeluun tai luonnon havainnointiin

yolla.

Taulukko 5.4. Asuinrakennusten ja lomarakennusten lukumaara melualueilla.

Tavoitetilanteen liikenneverkko, ennustetilanteen Iiman meluntorjuntaa Suunnitellulla Suojattuja
liikennetiedot (2040) meluntorjunnalla
Asuinrakennuksia yli 55 dB melualueella 124 87 37
Loma-asuntoja yli 45 dB melualueella 30 26 4
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5.5 Vaikutukset maisemaan ja kulttuuriperintoon

5.5.1 Lahtotiedot ja menetelmat

Vaikutuksia maisemaan ja kulttuuriperintéén on ar-
vioitu jaksoittain niiden arvoluokitukseen ja arvojen
sailymiseen pohjautuen. Tassa keskeisia elementteja
ovat muutokset, jotka kohdistuvat avoimiin maisema-
tiloihin kuten peltoalueisiin ndkymineen, vesistoylityk-
siin tai -ohituksiin sekd maisemavaurioita aiheuttaviin
tie- ja meluntorjuntarakenteisiin. Vaikutukset on arvioi-
tu asiantuntija-arviona kaytdssa olleiden I&htdtietojen
perusteella.

5.5.2 Vaikutusmekanismit

Maiseman ja kulttuuriymparistén osalta vaikutusten
painopistealueina ovat avoimet maisematilat, kuten
pellot ja vesistdt, seka maisemavaurioita aiheuttavat
laajat maa- ja kallioleikkaukset sekd pengerrykset.
Eritasoliittymaalueet ovat tavallisesti maisemakuvan
muutoksen suhteen keskeisia, joskin ne useimmiten
muuttavat maisemakuvaa vain paikallisesti. Tassa
hankkeessa erityisesti arvioidaan tiejarjestelyjen mai-
semavaikutukset avoimilla alueilla seka tien ja melun-
torjunnan maisemallinen yhteisvaikutus.

Maisema muuttuu vaistdmatta tienrakentamisen
seurauksena. Vaikutusten merkittavyyteen ja laajuu-
teen vaikuttavat maiseman herkkyys ja mittasuhteet.
Maisemaan kohdistuvia vaikutuksia ilmenee tassa
hankkeessa paaosin kohteen lahimaisemassa. Jois-
sain kohdissa muun muassa yksittaisten avoimien ti-
lojen kohdilla vaikutukset iimenevat laajemmin, mutta
kaukomaisemaan kohdistuvat vaikutukset ovat koko-
naisuudessaan hyvin vahaisia.

5.5.3 Vaikutukset maisemaan

Vaikutuksia maisemaan valtatien parantamisella sel-
keasti on, mutta ne jaavat varsin rajoitetuiksi. Tien
poikkileikkauksen kasvamisen my6ta avoin tila tiealu-
eella laajenee lahes koko tiejaksolla. Eritasoliittymien
ja yksityisteiden eritasoliittymien kohdalla rakentami-
nen levidd laajemmalle ja rakennettavat sillat seka
meluntorjunta tuovat uusia rakenteita maisemaan. Na-
ma vaikutukset maisemaan rajautuvat kuitenkin varsin
tiukasti tien l&hiymparistdon.
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Uudet liittymaratkaisut muovaavat osaltaan mai-
semaa. Kun liittymien siltarakenteet sijoittuvat pel-
toaukeiden yhteyteen vaikutuksia on laajemminkin
havaittavissa, mutta hankkeen liittymaratkaisut on
suunniteltu toteutettaviksi hillittyina, vain vahan suun-
nistettavuuden vuoksi esille nousevina. Poikkeuksena
on valtatien 4 systeemiliittyma, jossa rakennettavien
vaylien mittakaava on muuta hanketta laajempi.

Meluntorjunnan maisemavaikutukset ovat osin riip-
puvaisia kaytettavistd meluestetyypeista. Meluval-
leista syntyy herkasti vallitsevaan maastonmuotoon
poikkeamia, joita voidaan pehmentda kasvillisuudel-
la. Meluseinarakenteet tuovat maisemaan uusia, jo-
pa irrallisia elementteja, joita pyritddn yhdistamaan
olemassa olevaan rakennuskantaan ja rakenteisiin
sopiviksi. Melukaiteet matalampina haipyvat kauko-
maisemassa tierakenteeseen, mutta muokkaavat
voimakkaasti tien 1ahiymparistéa. Korkeammissa kai-
teissa kaytetdan osin lapinakyvia elementteja maise-
mavaikutusten pienentamiseksi. Suunnitelmassa on
esitetty vaihtoehtoisia tapoja meluntorjunnan toteutta-
miseen, mutta rakennetyyppien sijoittuminen varmis-
tuu kuitenkin vasta jatkosuunnittelussa.

5.5.4 Vaikutukset kulttuuriperintoon

Hankkeella ei ole tunnistettu vaikutuksia kulttuuripe-
rintéon.

5.5.5 Haitallisten vaikutusten
lieventamistoimenpiteet

Uudet tierakenteet ja erityisesti meluntorjunta sovite-
taan saumattomasti ymparistéonsa liittyviksi ja huo-
mioidaan erityisesti uusien tielinjojen tiegeometrian
sovittaminen nykyiseen maisemaan ja meluntorjunta-
rakenteiden harkittu toteutus. Paikoin peltoaukeiden
osalta on mahdollista, etta tien rakentamisen yhtey-
dessa voidaan maisematiloja saada nykyistd ehjem-
miksi kokonaisuuksiksi.

5.6 Vaikutukset luonnonoloihin

5.6.1 Lahtotiedot ja menetelmat

Arvioinnissa tarkastellaan valtatien parantamisen vai-
kutuksia luonnon monimuotoisuuteen, arvokkaisiin
luontokohteisiin ja suojeltaviin elidlajeihin seka ekolo-
gisiin yhteyksiin. Vaikutukset luonnonoloihin on arvioi-
tu asiantuntija-arviona pohjautuen paaosin olemassa
olevaan tietoon. Tiedot on koottu SYKE:n avoimesta
paikkatiedosta, Uudenmaan ELY-keskukselta, Suo-
men lajitietokeskukselta Hyvinkaan ja Mantsalan kaa-
voitukseen ja hankkeisiin liittyvista luontoselvityksista.
Lisaksi Sitowise toteutti Mantsalan kunnan toimek-
siannosta erillisen luontoselvityksen Veturin alueella
tatd aluevaraussuunnitelmaa varten maastokaudella
2021. Muutoin monet lajihavainnot ja luontoselvitys-
ten tulokset ovat hyvin vanhoja, mika tuo epavarmuut-
ta vaikutusten arviointiin. Asiaa on kasitelty nykytilan
yhteydessa luvussa 2.6. luonnonolot.

5.6.2 Vaikutusmekanismit ja
vaikutusten merkittavyyden arviointi

Tien leventymisen ja tiejarjestelyiden suora luontoon
kohdistuva vaikutus on luonnonymparistéjen haviami-
nen uusien rakenteiden alueella. Arvokkaisiin luonto-
kohteisiin tai lajiesiintymiin saattaa kohdistua haitallisia
valittdémia vaikutuksia kohteen, esiintyman tai sen osan
muuttumisen tai havidmisen kautta. Uuteen maasto-
kaytavaan sijoittuva tie myods pirstoo luonnonymparis-
t64, ja silld on valitdn luontoon kohdistuva vaikutus.
Luonnon toiminnan kannalta pirstoutuminen voi heiken-
taa etenkin metsaalueiden sopivuutta monille eldinla-
jeille, lisata reunavaikutusta sekd muuttaa muun muas-
sa kasvillisuutta, valaistusoloja ja pienilmastoa.

Tiehankkeen tyypillinen valillinen vaikutus on este-
vaikutuksen lisdantyminen. Leved valtatie vaikeuttaa
monien eldinten liikkkumista ja jopa katkaisee niiden
kulkuyhteyden. Osalle lepakkolajeista my0s tievalais-
tus voi aiheuttaa estevaikutuksen. Muita mahdollisia
valillisia vaikutuksia ovat esimerkiksi tiealueen lahei-
syydessa melun lisdantyminen, jolle eraat lintulajit ovat
herkkia, sekd muutokset tiealueen Idhella sijaitsevien
soiden tai kosteikkokohteiden vesitaloudessa. Vesis-
téissa tapahtuva rakentaminen saattaa sameuttaa vet-
ta, milld on haitallisia vaikutuksia joihinkin lajeihin. Ra-
kentamisen aikaista veden samentumisen vaikutusta
voidaan vahentaa tyotavoilla ja suojauksilla.

Vaikutuksen merkittadvyys maaraytyy vaikutuksen
laajuuden ja lajin/luontotyypin sietokyvyn mukaan.
Lisdksi lajin tai luontotyypin esiintyminen tai yleisyys
voi vaikuttaa luokan nousuun. Tiehankkeen luonto-
vaikutukset ovat tyypillisesti haitallisia tai neutraaleja.
Mydnteisid vaikutuksia on vain harvoin. Mydnteiseksi
vaikutukseksi voidaan katsoa hiekkapohjaisten niin sa-
nottujen korvaavien paahdealueiden luominen tieleik-
kauksiin. Korvaavilla paahdeymparistdillad on huomat-
tavan suuri merkitys uhanalaislajistolle. Vaikutuksen
merkittavyyden arvioinnissa kaytettavat kriteerit on esi-
tetty taulukossa 5.5. Tassa aluevaraussuunnitelmassa
vaikutuksen merkittavyyteen ei ole otettu jarjestelmalli-
sesti kantaa laht6tiedon puutteellisuuden vuoksi.

5.6.3 Vaikutukset luontoarvoihin ja
suojelukohteisiin

Valtatietd parannetaan nykyisella paikalla, mika [ahto-
kohtaisesti vahentda luonnonoloihin kohdistuvien vai-
kutusten merkittavyyttad. Suunnittelualueella on kuiten-
kin monia erilaisia luontoarvoja. Tarkeimpia kohteita
ovat suojelualueet valtatien laheisyydessa. Melutasot
nousevat valtatien valittdmassa laheisyydessa sijait-
sevien suojelualueiden reunaosissa, mutta muutosten
ei arvioida vaikuttavan haitallisesti esimerkiksi Natura-
alueiden suojelun perusteina oleviin lajeihin. Merkit-
tavat haitalliset vaikutukset suojelualueisiin voidaan
todennakdisesti valttda suunnittelun keinoin. Vaikutuk-
set suojelualueisiin tdsmentyvat ja tarkentuvat jatko-
suunnittelussa. Seuraavassa on kuitenkin tuotu esiin
olennaisimmat vaikutukset.

Vaikutukset Natura 2000 -alueisiin

Jarvisuo—Ridasjarvi (FI0100052, SAC/SPA) sijaitsee
suunnittelualueen lansiosissa noin 100 metrin etai-
syydella valtatien 25 pohjoispuolella. Natura-alueella
kaytetdan useita eri suojelun toteutuskeinoja ja alu-
eella on erilaisia suojelualueiden rajauksia, jotka ovat
osin paallekkaisia. Alue on seka luontotyypeiltaan etta
linnustoltaan valtakunnallisesti arvokas. Aluevaraus-
suunnitelman ratkaisussa Jarvisuo-Ridasjarven koh-
dalle rakennetaan ohituskaista, joka leventaa nykyista
tiealuetta noin 6 metria. Ohituskaista tulee valtatien
etelapuolelle, eikd uutta tiealuetta kohdisteta suojelu-
alueen puolelle. Tien rakentaminen ei heikenna alu-



een suojeluarvoa, kun vesienhallinta otetaan asiaan-
kuuluvasti huomioon.

Valtatie 25 sivuaa Mustametsan (FI0100060, SAC)
Natura 2000 -aluetta ja valtion luonnonsuojelualuetta
(VMAO010011) noin 800 metrin matkalta. Td&man mel-
ko pienialaisen mutta edustavan vanhan kuusivaltai-
sen luonnonmetsan alueella on rikas vanhojen met-
sien lintu- sekd hydnteis- ja k&apalajisto. Tierakenne
levenee noin 2 metrid Mustametsan kohdalla, mutta
valtatien parantaminen tehdaan lahtdkohtaisesti ny-
kyisella tiealueella eika tietd levenneta suojelualueelle.
Natura-alueen pohjois- ja koillispuolelle rakennetaan
eritasoliittyma, joka lahimmilldan ulottuu noin 30 metrin
etdisyydelle Natura-alueesta. Rakentamisen aikaisia
haitallisia vaikutuksia valtatien valittdmassa laheisyy-
dessa sijaitsevan alueen linnustoon voidaan vahentaa
ajoittamalla toimenpiteet lintujen pesimaajan ulkopuo-
lelle. Alueen suojeluarvo boreaalisena luonnonmetsa-
na ei todennakdisesti heikenny tien ja eritasoliittyman
rakentamisen myo6ta eikd suojelun perusteina oleviin
lajeihin kohdistu haitallisia vaikutuksia. Suunnittelun
tarkentuessa Natura-arviointi voi kuitenkin tulla kysee-
seen. Nain on esimerkiksi, jos valtatien tai eritasoliitty-
man toimenpiteet ulottuvat Natura-alueelle tai suojelun
perusteina oleviin luontotyyppeihin tai lajeihin muutoin
kohdistuu suoria tai epasuoria vaikutuksia.

Muihin valtatien 25 laheisyydessa sijaitseviin Natura
2000 -alueisiin ei kohdistu vaikutuksia.

Vaikutukset muihin maakunnallisesti/
valtakunnallisesti arvokkaisiin alueisiin

Hyvinkaan ja Mantsalan rajalla on Uudenmaan maan-
kuntakaavassa suojelualueeksi osoitettu Saariston-
suon alue. Tama valtiolle luonnonsuojelutarkoitukseen
hankittu METSO-ohjelman kohde sijoittuu noin 50
metrin paahan Koskenmaantieltd eteldaan kulkevalle
uudelle yksityistielinjaukselle. Tielinjauksen ymparis-
t6 Saaristonsuon pohjoispuolella on paaosin metsan
peittamaa. Tien rakentaminen aiheuttaa vahaisesti reu-
navaikutusta suojelualueen pohjoisosissa, kun puusto
poistetaan tiealueelta ja sitd ymparoivalta tiekaytavalta
10-15 metrin leveydelta. Yksityisteiden linjaukset tar-
kentuvat mydhemmin laadittavassa tiesuunnitelmassa,
jolloin haitallisia vaikutuksia voidaan vahentaa.
Suunnittelualueen itdosissa valtatien 25 laheisyyteen
Mantsalassa Kapulin eteldpuolella sijoittuu kansallises-
ti ja maakunnallisesti arvokkaaksi kohteeksi arvotettu

Veturin korpi sekd maakunnallisesti arvokkaaksi koh-
teeksi arvotettu Veturin metsa (kuva 5.4). Alueella teh-
dyista hakkuista huolimatta Veturin korpi kasittaa useita
pienia vesilain 11 §:n suojelemia lahteita. Myos Veturin
metsd on hakkuista ja pienialaisuudestaan huolimat-
ta edelleen edustavaa kangasmetsaa. Veturin korven
lahteikkdalueeseen voi alueen lansipuolelle suunnitel-
lun katulinjauksen ja pohjoispuolen linja-autopysakille
suunnitellun kulkuyhteyden rakentamisen aikana koh-
distua korkeintaan vahaisia vaikutuksia pintavalunnan
muutosten seurauksena. Rakentamisen jalkeisia vaiku-
tuksia ei muodostu, mikali vesienhallinta otetaan katu-
yhteyden rakentamisessa asiaankuuluvasti huomioon.

Suunniteltavan katulinjauksen vaikutukset Veturin
korven lahteikkbalueelta luoteeseen laskevaan, kesalla
2021 havaittuun, noroon arvioidaan korkeintaan vahai-
siksi. Noron virtaussuunta on kohti tielinjausta eika ra-
kentaminen muuta noron uomaa. Katulinjaus kuitenkin
sijoittuu melko lahelle uomaa ja noro on huomioitava
tarkasti tieluiskien suunnittelun tarkentuessa. Noron
lounaispuolelle sijoittuva muuttunut noroymparisté kui-
tenkin supistuu ja muuttuu edelleen katulinjauksen ra-
kentamisen seurauksena.

Hankkeen yhteydessa syksylla 2021 saatiin Uuden-
maan ELY-keskukselta lausunto (UUDELY/11427/2021
3/3) valtatien 25 aluevaraussuunnitelmasta, uudesta
katulinjauksesta ja sen vaikutuksista Mantsalan Ve-
turin alueen vesilain mukaisiin kohteisiin. Lausunnon
mukaan ELY-keskus katsoo, etta aluevaraussuunnitel-
massa ehdotetut tielinjaukset voidaan toteuttaa esite-
tylla tavalla ja hankkeesta ei ennalta arvioiden aiheudu
vesilain (587/2011) 2 luvun 11 §:n 2 mom. mukaisen
poikkeamisen tarvetta, kun noudatetaan seuraavia pe-
riaatteita:

+ Hankkeen vaikutukset hydrologiaan tulee selvittda
tarkemmin hankkeen jatkosuunnittelussa. Mikali
suunnitelmat muuttuvat tai tulee uutta tietoa, voi
olla tarpeen tarkastella asiaa uudelleen.

» Veden virtausta alajuoksulle ei saa estaa eika
ylapuolisten alueiden maankuivatukselle aiheuttaa
haittaa.

+ Lahteikkdon tulee jattaa vahintdan 25 metrin kos-
kematon vydhyke.

* Luonnontilaiseen noroon tulee jattda vahintaan 5
metrin koskematon vyohyke.

+ Tieto vesilainmukaisista luontotyypeista tydkoh-
teen laheisyydessa tulee toimittaa tyén suorittavan
urakoitsijan tietoon.

Taulukko 5.5. Luontoon kohdistuvien vaikutusten merkittavyyden arvioinnin kriteerit.

Erittain suuri haitallinen vaikutus

Laji/luontotyyppi haviaa tai menettad ominaispiirteita oleellisesti (esimerkiksi metsdymparistot) /
Toimenpide havittdd kokonaan tai suurelta osin luonnonsuojelulailla suojellun tai muun valtakun-
nallisesti tai maakunnallisesti arvokkaan kohteen tai lajiesiintyman.

Suuri haitallinen vaikutus

Kohteen ominaispiirteet muuttuvat selvasti / Havittdminen kohdistuu paikallisesti arvokkaaseen
luontokohteeseen tai lajiesiintymaan.

Kohtalainen haitallinen vaikutus

Lajin elinmahdollisuudet/luontotyypin ominaispiirteet voivat heiketa (esimerkiksi avosuot) /
Vaikutuksessa luontokohteesta tai lajiesiintymasta haviaa vain pieni osa, mutta kohde menettaa
olennaisesti ominaispiirteitaan tai sopivuuttaan arvokkaan lajin elinymparistoksi.

Vahainen haitallinen vaikutus

lajin elinymparistoksi.

Vain (pienid) muutoksia, jotka eivat muuta ominaispiirteita / Luontokohteesta tai lajiesiintymasta
haviaa pieni osa, mutta kohde sailyttda keskeiset ominaispiirteensa tai sopivuutensa arvokkaan

Neutraali muutos tai ei vaikutusta,
myonteinen vaikutus

Ei todennakdisia muutoksia ominaispiirteissa / Ymparistd ihmisen voimakkaasti muokkaama.

+ TyOn teettdja on vastuussa hankkeesta mahdolli-
sesti aiheutuvista vahingoista, haitoista ja muista
edunmenetyksista.

Helsinki—Lahti-moottoritien eritasoliittyman lahei-
syyteen, noin 15 metrin etaisyydelle, sijoittuu suunnit-
telualueen itdosissa Mustamaen alueella luonnontilai-
sen kaltainen Mustamaen noro ja sen ymparistd, joka
on vesi- ja metsalain mukainen kohde. Lisaksi koh-
de on Mantsalan kirkonkylan osayleiskaava-alueen
luontoselvityksessa (Lumotron 2019) rajattu kansalli-
sesti arvokkaana METSO | -luokan kohteena. Tassa
kohdassa suunnittelualuetta eritasoliittyman raken-
taminen tehdaan paaosin nykyisella tiealueella eika
noroymparistdon kohdistu vaikutuksia, mikali vesien-
hallinnasta huolehditaan asianmukaisesti. Noro tulee
ottaa jatkosuunnittelun yhteydessa tarkasti huomioon.

Vaikutukset suojeltuihin lajeihin

Suunnittelualueella on selvitysaineistojen ja lajitietojen
perusteella liito-oravan asuttamia tai sille soveltuvia
elinymparistdja. Osa selvityksista on kuitenkin vanhoja,
eivatka ne anna tarkkaa kuvaa suunnittelualueen nyky-
tilasta. Jatkosuunnittelussa on tehtdva kokonaistarkas-
telu liito-oravan esiintymisesta ja kulkureiteista riittdvan
laajalta alueelta. Vaikutukset on arvioitava ottaen huo-
mioon alueen tuleva maankayttd, ja kokonaistarkaste-
lun perusteella on suunniteltava haitallisten vaikutusten
lieventamistoimenpiteet. Valtatien poikki kulkee toden-
nakoisesti liito-oravan kulkuyhteyksia, joita valtatien le-
ventaminen toimenpiteineen saattaa heikentaa.
Suunnittelualueen lansiosissa valtatien 25 ympa-
ristdssd Kartanonsuon ja Isomé&en Sillankorvankadun
itdpuolella on vuonna 2004 havaittu liito-oravan elinym-

paristd. Vuoden 2018 liito-oravaselvityksen perusteella
taltad alueelta ei kuitenkaan havaittu liito-oravaa, mutta
se on lajille edelleen soveltuva ymparistd. Suunniteltu
Hyvinkaan itaisen ohikulkutien eritasoliittyma halkaisee
tdman metsaalueen, aiheuttaa kohtalaisia kielteisia vai-
kutuksia ja heikentdd alueen soveltavuutta liito-oraval-
le. Eritasoliittyma ei havita liito-oravan tiedossa olevia
lisdantymis- ja levahdyspaikkoja. Liito-orava kuitenkin
voi asuttaa alueen myéhemmin ja lajin esiintymista voi
olla tarpeen tarkentaa jatkosuunnittelun yhteydessa.

My6s Keravanjoen ymparistdssa on valtatien 25
valittbmassa laheisyydessa liito-oravan elinymparistd
(Enviro 2003-2005) seka havaintoja lito-oravasta Suo-
men lajitietokeskuksen aineistojen perusteella. Lahim-
pana suunnittelualuetta oleva havainto on kuitenkin
vuodelta 2004. Tassd kohdassa suunnittelualuetta
rakennettava ohituskaista kaventaa edelld mainittua
Hyvink&an kaupungin rajaamaa liito-oravan elinympa-
ristdd. Vanhentuneen tiedon vuoksi vaikutuksia liito-
oravaan ei voida tarkasti arvioida.

Mantsalan alueella tehdyt liito-oravaselvitykset ovat
Hyvinkaan selvityksia ajantasaisempia. Saaristonsuon
koillispuolella Mantsalan lansiosissa on vuoden 2016
luontoselvityksissa rajattu liito-oravan elinymparistd,
jota halkoo nykyinen, parannettavaksi esitetty yksi-
tyistie. Tassa asutuksen laheisyydessa sijaitsevasta
varttuneesta kuusivaltaisesta metsasta ja liito-oravan
todetusta elinymparistdsta saatetaan menettda osa
yksityistien parantamisen seurauksena. Alueelta on
papanahavaintoja usean puun juurelta ja alueella ha-
vaittiin useita kolohaapoja. Liito-orava on tiukasti suo-
jeltu laji, jonka lisdantymis- ja levahdyspaikkojen tuho-
aminen ja heikentdminen on kiellettya. Tien toteutus
suunnitellulla linjauksella voi edellyttda poikkeuslupaa
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lito-oravan lisaantymis- ja levahdyspaikkojen heiken-
tamiseksi (Lsl 49 §). Yksityistien linjaus tarkentuu kui-
tenkin jatkosuunnittelun yhteydessa ja talldin myoés
lito-oravan esiintymista alueella tulisi tarkentaa.

Kakarilan alueella on Ohkolan yleiskaava-alueen sel-
vityksessa rajattu liito-oravan elinalue valtatien 25 ete-
lapuolella. Tien leventamisesta ei aiheudu vaikutuksia
rajattuun elinymparistéon. Alueelta on kuitenkin puus-
toinen yhteys pohjoiseen valtatien 25 yli. Nailla kohdin
valtatien 25 pohjoispuolelle valittdtmaan laheisyyteen on
suunniteltu yksityistie, jonka rakentaminen saattaa hei-
kentaa liito-oravan puustoista kulkuyhteyttd pohjoiseen.

Mantsalan alueella lisaksi Veturin korpi ja Mustama-
en lansiosa on rajattu liito-oravalle soveltuvina alueina.
Veturin korven puusto on paaosin hakattu eika se enaa
ole liito-oravalle soveltuva kohde. Valtatien 4 jarjestel-
maliittyman rakentamisella ei ole vaikutuksia Mustama-
en alueella liito-oravalle soveltuvaan alueeseen.

Mustamaen ja Meijerinpellon alueella jarjestelma-
littyman laheisyydessa on liito-oravalle soveltuvan
alueen lisaksi myds luokan Ill lepakkoalue (muu lepa-
koiden kayttama alue). Eritasoliittyman rakentaminen
ei kuitenkaan vaikuta tdhan alueeseen heikentavasti.

Suunnittelualueen itdisimmassa paadyssa on ra-
jattu saukon lisdantymis- ja levahdyspaikkana Mant-
salanjoen Myllykoski ja sen alapuoliset koskialueet.
Saukon lisdantymis- ja levahdyspaikka rajautuu val-
tatien 25 Mantsalanjoen ylittavaan siltaan. Uusien
siltojen rakentamisella ja tien leventamiselld voi olla
kohtalaisia saukon lisdantymis- ja levahdyspaikko-
ja heikentavia vaikutuksia, mikali rantatoyraitd muo-
kataan valtatien 25 etelapuolella. Liito-oravan tavoin
saukko on tiukasti suojeltu laji, jonka lisdantymis- ja le-
vahdyspaikkojen heikentaminen edellyttda Lsl 49 §:n
mukaista poikkeuslupaa. Tien leventaminen on suun-
niteltu valtatien ja sillan pohjoispuolelle, eika silla oi-
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Kuva 5.4. Toimenpiteiden sijainti suhteessa Veturin luontoarvoihin.
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kein toteutettuna ole vaikutuksia saukkoon, kunhan li-
saantymis- ja levahdyspaikaksi maaritetyn virtaveden
osat sailytetdan nykytilassaan myds rantatoyrailla.

Vaikutukset muihin kohteisiin

Hyvinkaalla Ahdekalliontien eritasoliittyma halkoo pai-
kallisesti arvokkaana luontokohteena rajattua Rojo-
vallinmakea ja liittyman rakentaminen pienentaa tata
kohdetta. Alueella tehdyt selvitykset ovat kuitenkin hy-
vin vanhoja, eika niiden tarkkoja tietoja ole saatauvilla.
Myds Koskenmaantien ymparistdssa Hyvinkaan ita-
osissa on rajattu paikallisesti arvokkaana kasvikoh-
teena laaja, alueellisesti uhanalaisen niittykulleron
esiintyma. Tallakin alueella useat suunnitellut yksityis-
tielinjaukset sijoittuvat arvokkaana rajatulle kohteel-
le, mutta nailtdkin osin selvitykset ovat vanhoja, eika
tarkempia tietoja ole saatavilla. Haitallisia vaikutuksia
naihin paikallisiin kohteisiin ei siten voida arvioida ja
kohteen tietoja tulisi tarvittaessa tarkentaa jatkosuun-
nittelun yhteydessa.

Vaikutukset ekologisiin yhteyksiin

Viheryhteystarpeita on tunnistettu useassa kohdas-
sa valtatien 25 kohdalla. Maakunnalliset laajat eko-
logisen verkoston kannalta merkittavat kaytavaalueet
sijoittuvat valtatien 25 pohjois- etta etelapuolella Ri-
dasjarven—Hirvihaaran alueelle. Viheryhteystarpeita
on tunnistettu useassa kohdassa valtatien 25 varrel-
la. Maakuntakaavassa viheryhteystarve on osoitettu
Mantsaldssa Mustametsan Natura 2000 -alueen ita-
puolelle. Lisaksi Mantsalassa on Keravanjarven eri-
tasoliittyman itapuolelle, Mustametsan lansipuolelle,
Kortesuon alueelle sekd Eerakkalan eritasoliittyman
I&heisyyteen osoitettu viheryhteystarve.
Kokonaisuutena valtatiehanke heikentaa ekologi-
sia yhteyksia estevaikutuksen lisdantyessa valtatien
leventamisen, rakenteiden ja riista-aidan myo6ta. Eri-
tyisesti riista-aita estaa elainten liikkkumisen valtatien
poikki. Ekologisten yhteyksien jatkuvuuden turvaami-
sessa voidaan kayttaa vahaliikenteisia yksityistiesilto-
ja. Osa liikkumisyhteyksista voidaan turvata mahdol-
lisesti jatkosuunnittelussa esim. alikuluilla. Valtatien
parantaminen nykyisella paikallaan ei kuitenkaan pirs-
to laajalti luonnonymparistéa. Maakuntakaavan yhte-
ys toteutuu riistasillalla noin kilometri Aeron liittymasta
itddn Kortesuon lansipuolella. Muiden maakunnallis-

ten ja paikallisten yhteyksien tarvetta on arvioitava
jatkosuunnittelussa kokonaisuutena kehittyvan maan-
kayton kanssa.

Huomioitavaa on, ettd hankkeeseen liittyy merkit-
tdvada maankayton kehittdmistd, joka muuttaa alueen
luonnonymparistéa valtatien parantamisen ohella.
Metsaisten alueiden pinta-alan pieneneminen muun
maankayton lisdantyessa heikentdd metsalajien elin-
oloja seka liikkumista metsaisten alueiden valilla aina-
kin paikallisesti.

5.6.4 Haitallisten vaikutusten
lieventamistoimenpiteet

Haitallisten vaikutusten lieventamistoimenpiteet ovat
erittain tarkeita. Keskeisimpia lieventamistoimenpiteita
ovat seuraavat:

» Vesiuomien ja lahteikkdjen huomioiminen kui-
vatusjarjestelyissa ja siltojen rakentamisessa on
tarkeda. Kohteiden vesitalous ei saisi oleellisesti
muuttua, silld luontainen vesitalous turvaa tarkeim-
mat ja uhanalaisimmat ymparistét seka mahdol-
listaa vesiymparistddn sidoksissa olevien lajien
sailymisen tai levittaytymisen naille kohteille.
Liito-oravan keskeiset elinymparistot ja puustoiset
kulkuyhteydet on pyrittdva sailyttdmaan mahdolli-
simman pirstoutumattomina. Haitallisia vaikutuk-
sia liito-oravan kulkureitteihin voidaan lieventaa
saastamalla puustoa. Liito-oravalle soveltuvien
alueiden tietoja tulisi tarkentaa maastoselvityksilla
jatkosuunnittelun yhteydessa.

* Maankayton suunnittelussa ja toteutuksessa on
huolehdittava riittdvien viheryhteyksien toteutumi-
sesta ja jatkuvuudesta varaamalla rakentamatto-
mat viheryhteydet tarkeimpiin ylityspaikkoihin. Tar-
keimmat ja kokonaisuuden kannalta toimivimmat
elainten kulkureitit voidaan huomioida esimerkiksi
vihersilloilla tai alikuluilla.

Valtatien tieleikkausten pitdminen hiekkaisina
edesauttaa uhanalaistuneen kuivien ketojen kas-
villisuuden sailymista ja turvaa samalla uhanalais-
ten hyonteislajien sailymista suunnittelualueella.
Tieleikkauksille ei saisi tuoda muualta rehevaitta-
vaa multaa, joiden mukana voi tulla myés haitallis-
ten vieraslajien siemenia. Erityisesti lupiini uhkaa
tienvarsikasvillisuutta. Hiekkaisille luiskille voitai-
siin kylvaa uhanalaisille hydnteislajeille tarkeita
ravintokasveja.



+ Uhanalaisten lajien kasvupaikat on otettava
huomioon jatkosuunnittelussa ja rakentamisessa
ja merkittdva maastoon ennen rakennustdiden
aloittamista.

Lepakoihin kohdistuvia haittavaikutuksia voidaan
lieventaa suunnittelemalla niiden perusteella tien
ylitysta ja saalistusta helpottavia rakenteita. Lu-
nastettaviksi osoitettujen rakennusten osalta tulee
tehda mahdollisten pesimapaikkojen kartoitus
ennen purkamista.

Vesirumpujen ja siltojen mitoituksessa otetaan
huomioon myos vesielidston ja sammakkoelain-
ten seka pienempien nisakkaiden kuten saukon
likkuminen.

Lieventamistoimenpiteiden toteuttamismahdol-
lisuudet ovat sidoksissa myds maankayttoon,
muihin ymparistd- ja teknisiin ndkdkulmiin, joten
lieventamiskeinoja tulee tarkastella kokonaisuute-
na jatkosuunnittelussa.

5.7 Vaikutukset pinta- ja pohjavesiin

5.7.1 Lahtdtiedot ja menetelmat

Lahtdtietoina on kaytetty Suomen ymparistdkeskuksen
Avoin paikkatietopalvelun tietoja pohjavesialuerajauksista.

Keravanjarven pohjavesialueen tilasta ja suoja-
ustarpeesta on pidetty Uudenmaan ELY-keskuksen
kanssa neuvottelu kevaalla 2021. Paijannetunnelista
on keskusteltu ELY-keskuksen kanssa syksylla 2021.

5.7.2 Vaikutusmekanismit ja
merkittavyyden arviointi

Pohjavedet

Vaikutukset pohjavesiin ajoittuvat seka rakennusvai-
heeseen ettd kaytdn ja kunnossapidon aikaan. Ra-
kentamisvaiheessa vaikutukset ovat yleensa haitalli-
sia, kun kaytdn aikana vaikutukset ovat ennemminkin
myonteisia lahtotilanteeseen verrattuna. Yleensa pa-
rannustoimenpiteet vahentavat likenneonnettomuus-
riskia ja suojausten myota tienpidon vaikutukset jaa-
vat aiempaa pienemmiksi.

Rakennusvaiheessa pohjavesivaikutuksia voi ai-
heutua maanrakennustdistd sindnsa ja niissa kaytet-
tavista koneista sekd mahdollisien pilaantuneen maan
kohteiden alueella tehtavien kaivutdiden seurauksena.
Rakentamisen yhteydessa poistetaan pohjavetta suo-
jaavaa pintamaannosta ja maakerroksia. Paineellisen
pohjaveden alueella voidaan puhkaista salpaava ker-
ros, jolloin pohjavesi paasee purkautumaan haitalli-
sesti kuivattaen mahdollisesti 1ahist6lla olevia kaivoja.
Maaleikkausten ja alikulkujen kohdilla voidaan joutua
alentamaan pohjavedenpintaa rakentamisen aikana
tai pysyvasti. Talla voi olla haittaa lahialueen kaivoihin
tai se voi aiheuttaa maanpinnan painumaa muutami-
en kymmenien metrien etaisyydella tai kauempanakin,
riippuen hydrogeologisista olosuhteista.

Tienpidosta aiheutuva pohjavesiriski muodostuu
suurelta osin talviaikaisesta tiesuolauksesta ja sen ai-
heuttamasta pohjaveden kloridipitoisuuden noususta.
Vaarallisten aineiden kuljetuksiin ja mahdollisiin onnet-
tomuustilanteisiin liittyy pohjaveden pilaantumisriski.

Vaikutusalueen laajuus vaihtelee suunnittelualueen
sisalla riippuen hydrogeologisista olosuhteista, kaivo-
jen sijainnista ja suunnitelluista toimenpiteista. Tyypilli-
sesti vaikutusalue voi ulottua 100—-300 metrin etaisyy-
delle toimenpiteista.

Pintavedet

Vaikutukset pintavesiin ajoittuvat seka rakennusvaihee-
seen ettd kaytdn ja kunnossapidon aikaan. Rakenta-
misvaiheessa vaikutukset ovat yleensa haitallisia, kun
kaytdn aikana vaikutukset ovat ennemminkin myoéntei-
sia lahtdtilanteeseen verrattuna. Yleensa parannustoi-
menpiteet vahentavat likenneonnettomuusriskia ja pa-
rantavat muun muassa kuivatusjarjestelmia.

Rakentamisvaiheessa yleisesti ja etenkin uoman
siirtoon liittyen pintavesivaikutuksia voi aiheutua kiin-
toainekuormituksena ja siitd aiheutuvana veden same-
nemisena. Kiintoainekuormitus voi aiheuttaa myods oji-
en liettymista. Lisaksi kiintoaineen mukana vesistdihin
joutuu fosforia sekd mahdollisesti haitta-aineita kuten
metalleja. Puustoa ja pintamaita poistettaessa aiheu-
tuu lisaksi typpi- ja humuskuormitusta. Valumavesien
vesistokuormitus riippuu pitkalti muun muassa vuo-
denajasta, sddolosuhteista, valumareiteista ja vesien
pidattymisesta seka olemassa olevista ja mahdollisesti
toteutettavista vesiensuojeluratkaisuista. Vesistokuor-
mitus on suurinta lumen sulamisvesien ja runsaiden
sateiden aiheuttamien valumien aikaan. Vesistovaiku-
tukset riippuvat muun muassa vastaanottavan vesiston
ominaisuuksista, laimenemisolosuhteista ja virtaus-
oloista. Uoman siirron alueella aiheutuvaan vesisto-
kuormitukseen vaikuttaa merkittdvasti uoman siirron
toteutus ja uuden uoman luiskien kasvittuminen.

Rakennusvaiheessa pintavesivaikutuksia voi aiheu-
tua myds mahdollisten pilaantuneen maan kohteiden
alueella tehtavien kaivutdiden seurauksena. Myds
vaarallisten aineiden kuljetukseen ja mahdollisiin on-
nettomuustilanteisiin liittyy pintaveden pilaantumisris-
ki. Tien kunnossapidossa kaytetdan talviaikaan liuk-
kauden torjunta-aineita, joita joutuu tien kuivatus- ja
valumavesien mukana ojiin ja sitd my6td mahdollisesti
pintavesiin. Tieltd tulevat hulevedet ovat yleisesti ot-
taen nuhraantuneita, ja niissa on usein haitta-aineita,
kuten orgaanisia yhdisteita ja raskasmetalleja.

5.7.3 Vaikutukset

Mahdollisten haitallisten vaikutusten syntymisen riski
liittyy rakentamisvaiheeseen. Rakentaminen kohdistuu
olemassa olevaan tielinjaan, mutta tien vaatima pinta-
ala kasvaa. Maata muokataan nykyistd laajemmalta

alueelta, ja kaivutdita nykyistd maanpintaa syvemmalta
tehdaan varsinkin littymien ja alikulkujen kohdilla. Nais-
sa kohdissa pohjaveden purkautuminen on mahdollis-
ta, jos pohjavesiolosuhteita ei ole riittavasti selvitetty.

Pohjavettd suojaavaa luonnollista maanpintaa
maannoskerroksineen poistetaan. Myds pohjavetta
suojaavaa maakerrosta ohennetaan paikoin. Nailla toi-
milla pohjaveden haavoittuvuus lisdantyy. Tama tulee
huomioida erityisesti Keravanjarven pohjavesialueella
sekd Koskenkulman alueella, missa valtatie 25 leikkaa
Paijannetunnelia.

Rakentamisvaiheessa uoman siirtoon liittyen pinta-
vesivaikutuksia voi aiheutua kiintoainekuormituksena
ja siita aiheutuvana veden samenemisena. Kiintoaine-
kuormitus voi aiheuttaa myo6s ojien liettymista. Lisaksi
kiintoaineen mukana vesistdihin joutuu fosforia seka
mahdollisesti haitta-aineita, kuten metalleja. Puustoa ja
pintamaita poistettaessa aiheutuu lisaksi typpi- ja hu-
muskuormitusta. Valumavesien vesistokuormitus riip-
puu pitkalti muun muassa vuodenajasta, saaolosuh-
teista, valumareiteistd ja vesien pidattymisestd seka
olemassa olevista ja mahdollisesti toteutettavista ve-
siensuojeluratkaisuista. Vesistokuormitus on suurinta
lumen sulamisvesien ja runsaiden sateiden aiheuttami-
en valumien aikaan. Vesistovaikutukset riippuvat muun
muassa vastaanottavan vesistdn ominaisuuksista, lai-
menemisolosuhteista ja virtausoloista. Uoman siirron
alueella aiheutuvaan vesistokuormitukseen vaikuttaa
merkittdvasti uoman siirron toteutus ja uuden uoman
luiskien kasvittuminen.

Tien parannustoimien toteuduttua tien kayton aikana
riskit ja vaikutukset pohja- ja pintaveteen vahenevat ny-
kytilanteeseen verrattuna. Onnettomuusriski vdhenee
likenteen sujuvoitumisen vuoksi ja liikenteellisten riski-
kohtien vahetessa. Toteutettavat pohjaveden suojaus-
rakenteet suojaavat pohjavettd liukkaudentorjuntaan
kaytettavaltd suolalta ja mahdollisissa onnettomuuk-
sissa tapahtuvilta haitallisten aineiden vuodoilta. Tien
kuivatus paranee, milla voi olla positiivisia vaikutuksia
seka pohja- ettd pintaveteen. Jatkosuunnittelussa on
selvitettava vesistosiltojen osalta vesiluvan tarve.
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5.7.4 Haitallisten vaikutusten
lieventamistoimenpiteet

Keravanjarven pohjavesialueella tulee tehda kaivokar-
toitus ennen rakentamistoimien aloittamista. Pohjave-
siolosuhteiden tarkentamiseksi suunnitellun tielinjan
yhteyteen tulee asentaa havaintoputkia. Havaintoput-
kien ja valittujen kaivojen osalta tulee laatia pohjave-
den seurantaohjelma, jota aletaan toteuttaa jo ennen
rakentamisvaihetta.

Kaivokartoituksia tulee tehdd myo6s suurien maa-
leikkausten ja alikulkujen 1aheisyydessa, missa voi olla
pohjaveden alennustarvetta. Pohjaveden alentaminen
yli 250 m3/vrk teholla edellyttda vesilupaa. Yli 100 m3/
vrk pumppauksesta tulee iimoittaa ELY-keskukseen.

Suunniteltu tielinja leikkaa Keravanjarven pohjave-
sialuetta noin 1,8 kilometrin matkalta. Koko leikkaa-
valle osalle on toteutettava pohjaveden suojausraken-
teet.

Valtatie 25 leikkaa Paijannetunnelia Koskelankul-
man kohdalla. Paijannetunnelin molemmin puolin on
200 metrin suojavyohyke. Suojavydhykkeelle ei tule
suunnitella sellaisia toimintoja, jotka vaarantavat poh-
javettd tai tunnelissa virtaavaa vettd. Suojavydhyk-
keella tapahtuville louhinnoille annetaan tapauskoh-
taiset tarindrajat. Tiealueen kuivatusvedet tulee johtaa
suojavyohykkeen ulkopuolelle.

Rakentamisen aikana tulee koneiden tankkaukset
suorittaa Keravanjarven pohjavesialueen seka Pai-
jannetunnelin suojavyéhykkeen ulkopuolella tai sellai-
sella alustalla, josta mahdolliset vuodot eivat paady
maaperaan eivatkd pohja- ja pintavesiin. Koneiden
kunnosta pidetaan huolta vuotojen valttdmiseksi. Tyo-
maalla toimivia on valistettava pohja- ja pintavesiris-
keista ja ohjattava toimimaan siten, ettd paastéja ym-
paristéon ei synny.
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5.8 Vaikutukset maaperaan ja pilaantuneeseen maahan

Parannettaessa tietd nykyisella paikallaan tai uuteen
maastokaytavaan rakennettaessa muokataan maa- ja
kallioperaa. Vaikutus kohdistuu vain rakentamisen koh-
taan, eika silla ei ole maa- ja kallioperan kannalta laa-
jempaa ymparistollista vaikutusta.

Alueella on useita pilaantuneen maan kohteita, joi-
den merkitysta selvitetddn tarkemmin tiesuunnitelma-
vaiheessa. Kohteet voivat aiheuttaa toimenpiteita ja
kustannuksia hankkeen rakentamisvaiheessa. Maara-
kentamisen yhteydessa kaivettava pilaantunut maa-ai-
nes tulee kasitella asianmukaisesti, jotta se ei aiheuta
ymparistd- tai terveysriskid. Tien rakentamisen ja kay-
ton aikana pilaantuneen maan kohteita saattaa syntya
lisda onnettomuuksien ja niiden yhteydessa tapahtuvi-
en polttoaine- tai kemikaalivuotojen seurauksena. Maa-
rakentamisessa tai maankaytén muutoksissa on otet-
tava yhteys valvontaviranomaiseen. Ainakin seuraavat
kohteet on tarkistettava tiesuunnitelmavaiheessa:

» Kohde ID 100330895, éljyvahinko valtatiella 25,
Koskelankulma

» Kohde ID 100323684, entinen Saha, Uudenky-
l&ntie 28 kiinteistd 106-408-39-3 (E3 Ridasjarven
eritasoliittyman vieressa)

» Kohde ID 100332408: Polttonesteiden jakelu-
asema, 505-407-0003-0277 (Veturi, Hyllyvantien
pohjoispaassa)

» Kohde ID 100320859, jatevedenpuhdistamo
- Mantsala, Porvoontie, kiinteistd 505-407-0005-
0095 (suunnittelualueen lopussa)

Pilaantuneiden maiden kohteilla rakentamisen ai-
kaisia haitallisia vaikutuksia voidaan ehkaista selvit-
tamallad hyvissa ajoin tiedossa olevien kohteiden his-
toria-, tutkimus- ja kunnostustiedot sekd hakemalla
tarvittavat luvat kunnostuksille. Pilaantuneen maan
kunnostamisesta vastaa Idhtokohtaisesti aiheuttaja.

Tarvittavien kaivu- ja kunnostustéiden yhteydes-
sa tulee noudattaa mahdollista kunnostuspaatésta
ja muita annettuja ohjeita. Kunnostustyét on valvot-
tava asianmukaisesti, ja pilaantuneet maa-ainekset
on sijoitettava luvanmukaiseen vastaanottopaikkaan.
Rakentamisesta, esimerkiksi tyOkoneista, aiheutu-
via paastdja voidaan valttda huolellisella toiminnalla
muun muassa koneiden tankkauksen yhteydessa ja
jatteiden kasittelyssa.

5.9 Tieverkon hallinnolliset muutokset

Teiden hallinnolliseen luokitukseen ei tule muutoksia.

5.10 Alustava kustannusarvio

Rakentamiskustannukset on arvioitu FORE:n hanke-
osalaskelmalla ja asiantuntija-arviona. Kustannuksis-
sa ovat mukana valtatien 25 parantamiseen liittyvat
tiejarjestelyt, ymparistévaikutusten lieventdmistoimet,
uusien siltojen rakentamiskustannukset ja nykyisten
leventamisen kustannukset seka pohjavesisuojauk-
set. Siltakustannuksissa ei ole mukana mahdollisia
nykyisten siltojen korjauskustannuksia. Pohjanvah-
vistusten suunnittelu on ollut alustavaa tarkempien
maaperatutkimusten puuttuessa ja geoteknisiin kus-
tannuksiin liittyy epavarmuuksia.

Rakentamiskustannukset on arvioitu syksyn 2021
hintatasossa, jossa maanrakennuskustannusindeksi
on 108,00; 2015=100. Kustannusarvion hanketehta-
vaprosenteissa on kaytetty Vaylaviraston Vaylahank-
keiden kustannushallinta -ohjeen (46/2013) mukaisia
arvoja. Tydmaatehtavien osuus on 20 % ja tilaajateh-
tavien osuus 24 %.

Aluevaraussuunnitelmassa esitetyn ratkaisun ko-
konaiskustannukset ovat 90,0 miljoonaa euroa. Kus-
tannukset on eritelty hankeosittain taulukossa 5.6. Lu-
nastus- ja korvauskustannuksia ei ole arvioitu.

Valtion ja kuntien valinen kustannusvastuu maaray-
tyy kuntien ja valtion sopimien yleisperiaatteiden mu-
kaan. Kustannusjaosta sovitaan tiesuunnitelman laa-
timisen yhteydessa.



5.11 Hankearviointi

Seuraavissa alaluvuissa on koostettu hankearvioinnin
tulokset. Hankearviointi 16ytyy kokonaisuudessaan
omana erillisend dokumenttina. Hankearviointi on teh-
ty Vaylaviraston IVAR3-ohjelmistolla (versio 2.1.0).

5.11.1 Tutkitut hankevaihtoehdot

Seuraavissa alaluvuissa on koostettu hankearvioinnin
tulokset. Hankearviointi 16ytyy kokonaisuudessaan
omana erillisena dokumenttina. Hankearviointi on teh-
ty Vaylaviraston IVAR3-ohjelmistolla (versio 2.1.0).

Hankevaihtoehto 1

Hankevaihtoehtoon 1 sisaltyy Ahdenkalliontien (E2)
ja Ridasjarventien (E3) liittymien rakentaminen erita-
soliittymiksi ja ohituskaistapari liittymien valille, Aeron
littyman rakentaminen kanavoituna tasoliittyma, Ka-
pulin eritasoliittyma (E9) ja siihen liittyvat katujarjeste-
Iyt, valtatien 4 eritasoliittyman tadydentaminen suoralla
rampilla valtatieltd 25 lannen suunnasta valtatielle 4
etelaan seka maantien 140 liittymaan vapaat oikeat
maantien 140 lansipuolella.

Hankevaihtoehto 2

Hankevaihtoehdossa 2 edellistd hankevaihtoehtoa tay-
dennetdan rakentamalla ohituskaistapari ja sen edellyt-
tamat tiejarjestelyt Ridasjarventien (E3) eritasoliittyman
ja maantien 11624 (Keravanjarventie) tasoliittyman va-
lille, Koskenmaantien eritasolittyma (E4), ohituskaista-
pari ja sen edellyttamat tiejarjestelyt Aeron kanavoidun
littyman ja Kapulin (E9) eritasoliittyman valille, Kunto-
majan eritasoliityma (E7), Eerakkalan eritasoliittyma
(E8) seka Keravanjarven levahdysalue.

Hankevaihtoehto 3

Hankevaihtoehtoon 3 sisaltyy aiempien hankevaih-
toehtojen lisdksi Keravanjarven eritasoliittyman (E5)
rakentaminen, Aeron tasoliittyman rakentaminen eri-
tasoliittymaksi (E6), ohituskaistapari Keravanjarven ja
Aeron eritasoliittyman valille, valtatien 4 liittyman tay-
dentdminen jarjestelmaliittymaksi (E10) sekd maan-
tien 140 eritasoliittyma (E11).

Hankevaihtoehdot on esitetty kartalla kuvassa 5.5.

5.11.2 Kaytettavat mittarit

Toimenpiteiden liikenteellisia vaikutuksia on arvioitu
eri tienkayttdjaryhmien kannalta keskeisista palvelu-
tasonakdkulmista. Hankevaihtoehtojen vaikutuksia eri
tavoitteiden suhteen on arvioitu kayttamalla tiehank-
keiden arviointiohjeessa suositeltuja vakioituja vaikutta-
vuusmittareita (taulukko 5.7). Liikenneturvallisuudessa
tieliikenteessa vakavasti loukkaantuneet ja kuolleet on
yhdistetty yhden mittarin alle. Seuraavissa luvuissa on
kayty lapi mittariarvot seka niiden tavoitteet osa-aluit-
tain. Luvussa 5.12.4 on kooste kaikista mittariarvoista
seka hankevaihtoehtojen vaikuttavuudesta.

5.11.3 Vaikutukset liikenteen
sujuvuuteen

Liikenteellista palvelutasoa on tarkasteltu paatien hen-
kilbautoliikenteen seka raskaan liikenteen ja tavara-
kuljetusten nakokulmista. Vaikutuksia on kuvattu sen
perusteella, kuinka hanke vaikuttaa henkildautojen
matka-aikoihin paatielld arkipaivan ruuhka-aikana.
Raskaan liikenteen matka-aikoja on kuvattu vuorokau-
den keskimaaraisind matka-aikoina.

Taulukko 5.6. Aluevaraussuunnitelman alustava kustannus-
arvio hankeosittain (MAKU 108,00; 2015=100).

Matka-ajat arkipaivan ruuhka-aikana

Tavoitteena henkildautoliikenteen ruuhka-ajan matka-
ajalle on hankevaihtoehdon 3 nopeusrajoitusten mu-
kainen matka-aika, eli 13,80 minuuttia.

Henkildautoliikenteen matka-aika suunnittelualu-
een lapi ruuhka-aikana on nykytilassa 17,00 minuut-
tia ja sen lasketaan kasvavan vuoden 2040 vertailu-
vaihtoehdossa 18,03 minuuttiin. Hankevaihtoehdossa
1 henkildautoliikenteen matka-aika ruuhka-aikana on
16,80 minuuttia, hankevaihtoehdossa 2 16,17 minuut-
tia ja hankevaihtoehdossa 3 14,78 minuuttia.

Raskaan liikenteen matka-ajat

Tavoitteena raskaan liikenteen keskimaaraiselle matka-
ajalle on nopeusrajoitusten mukainen matka-aika, jos-
sa on huomioitu raskaan liikenteen 80 km/h maksimi-
nopeus, eli 16,67 minuuttia.

Raskaan liikenteen keskimaarainen matka-aika
suunnittelualueen I&pi on nykytilassa 17,73 minuuttia
ja vertailuvaihtoehdossa vuonna 2040 18,58 minuuttia.
Hankevaihtoehdossa 1 raskaan liikenteen keskimaarai-
nen matka-aika on 17,83 minuuttia, hankevaihtoehdos-
sa 2 17,56 minuuttia ja hankevaihtoehdossa 3 16,81
minuuttia.

Taulukko 5.7. Kaytettavat mittarit ja niiden yksikot.

Matka-ajan ennustettavuus

Tavoitteena ruuhkautuvalle liikennesuoritteelle on 0 %,
eli suunnittelualue ei ruuhkaudu.

Nykytilassa suunnittelualueella ruuhkautuvan liikken-
nesuoritteen osuus on 0,5 % ja vertailuvaihtoehdossa
vuonna 2040 3,8 %. Hankevaihtoehdossa 1 Ruuhkau-
tuvan liikkennesuoritteen osuus on 2,1 %, hankevaihto-
ehdossa 2 1,4 % ja hankevaihtoehdossa 3 0,9 %.

Liikenteellisten palvelutasotavoitteiden
toteutuminen

Paavaylaverkolla palvelutasotavoitteeksi on asetettu
HCM-asteikolla C-luokan kohtalainen palvelutaso.

Liikenteellisia palvelutasotavoitteita ei saavuteta tay-
sin missdan hankevaihtoehdossa. Hankevaihtoehdot
kuitenkin parantavat liikenteellistd palvelutasoa. Lii-
kenteellisesti parhaat tulokset saavutetaan hankevaih-
toehdossa 3, jossa on mukana kaikki toimenpiteet ja
palvelutaso on selvasti vertailuvaihtoehtoa parempi.
Suunnittelualueen palvelutaso on palvelutasojen C,
kohtalainen ja D, valttava valilla. Palvelutaso on siis
kohtalaisen ja valttavan rajalla, jolloin palvelutaso maa-
raytyy heikomman palvelutason mukaan. Palvelutasot
on esitetty kuvassa 5.4, mutta mainitusta syysta kuva
nayttda palvelutason todellista heikompana.

Mittari Yksikko

Liikenteellisen palvelutason mittarit

Rakentamiskustannukset yhteensa 90,0

Valtatie 25 244 1. Paasuunnan matka-aika arkipaivan huipputuntina minuuttia

Eritasoliittymat 20,0 2. Paasuunnan raskaan liikkenteen keskiméaarainen matka-aika minuuttia

Maantiet 49 3. Matka-ajan ennakoitavuus (mittarina ruuhkaolosuhteissa kulkevan liikennesuoritteen osuus) %

Kadut 2,4 Liikenneturvallisuuden mittarit

Yksityistiet 5,9 4. Henkildvahinko-onnettomuudet suunnittelualueella onnettomuutta/vuosi

Erilliset jalankulku- ja pyoratiet 0,5 5. Tieliikenneonnettomuuksissa vakavasti loukkaantuneet tai kuolleet suunnittelualueella henkilda/vuosi

Sillat 12.1 Ymparistovaikutusten mittarit

Meluntorjunta 16,1 6. Tieliikenteen yli 55dB melulle altistuvat henkil6t henkil6a

Johtosiirrot 13 7. Tieliikenteen hiilidioksidipaastot (CO2) 1000 tonnia/vuosi

Tievalaistus 24 8. Liikennesuorite suojaamattomalla pohjavesialueella miljoonaa ajoneuvokilometria/vuosi

Taloudellisten vaikutusten mittarit

Hankkeen investointikustannukset

Vaikutukset tienpitdjan kunnossapitomenoihin

Hankkeen eri vaihtoehtojen yhteiskuntataloudellista kannattavuutta kuvaava hy6ty-kustannussuhde
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IVAR3-tarkastelussa palvelutaso on Mantsalan kes-
kustajaksolla luokkaa E, eli huono. Tdma johtuu paa-
osin korkeista liikennemaaristd ja IVAR3-ohjelman
laskentatavasta. Liikennemaarat ovat merkittavas-
ti nykytilaa suurempia, joka selittdd heikon ruuhka-
ajan palvelutason varsinkin valtatien 4 laheisyydessa.
Palvelutasoltaan heikoimmalle alueelle tehtiin lisak-
si Vissim11-mallinnusohjelmalla toimivuustarkastelut.
Vissim11-simuloinneissa palvelutasot olivat tavoitetilan-
teessa hyvat/kohtalaiset. Simulointiohjelman tuloksia
voidaan pitda parempina, silld simulointiohjelma huomi-
oi laajemmin liilkenteen sujuvuutta kuin IVAR3-lasken-
takaavat. Palvelutasot on esitetty kartalla kuvassa 5.6.

Taulukko 5.8. Liikenteellisen palvelutason mittariarvot.

Liikenteellisten palvelutasojen muutoksen vaikutta-
vuus on hankevaihtoehdossa 3 noin 76-93 prosenttia.
Taulukkoon 5.8. on koottu hankevaihtoehtojen liiken-
teelliset mittariarvot.

5.11.4 Vaikutukset
liikenneturvallisuuteen

Hankevaihtoehtojen vaikutuksia turvallisuuteen on ar-
vioitu Liikenneviraston IVAR3-ohjelmiston liikennetur-
vallisuuslaskelmien perusteella.

Suorite Matka-aika ruuhka Matka-aika keskim. Ruuhkasuorite
kevyet (min) raskaat (min) (%)
Nykytila 2019 21605 63,513 17,00 17,73 0,5 %
VE 0 2040 21605 81,885 18,03 18,58 3,8 %
VE 1 2040 21605 81,495 16,80 17,83 21 %
VE 2 2040 21605 81,495 16,17 17,56 1,4 %
VE 3 2040 21615 81,505 14,78 16,81 0,9 %
Tavoite - - - 13,80 16,67 0,0 %

Taulukko 5.9. Liikenneturvallisuuden mittariarvot.

Henkilovahinko-onnettomuudet

Tavoitteeksi on asetettu valtakunnallinen nykytilan hen-
kildvahinko-onnettomuuksien puolittaminen, eli maksi-
missaan 3,06 henkildvahinko-onnettomuutta vuodessa.
Henkildvahinko-onnettomuuksia tapahtuu nykytilas-
sa laskennallisesti 6,12 henkildvahinko-onnettomuutta
vuodessa. Yleisen turvallisuustilanteen paranemisen
seurauksena vertailuvaihtoehdossa vuonna 2040 ta-
pahtuu 5,4 henkildvahinko-onnettomuutta vuodessa,
vaikka liikennemaarat kasvavat samalla. Hankevaih-
toehdossa 1 henkilévahinko-onnettomuuksien maa-
ra on 4,5 onnettomuutta vuodessa, eli vahenema on
1,7 onnettomuutta vuodessa. Hankevaihtoehdossa 2
henkildvahinko-onnettomuuksien maara on 3,8 henki-
I6vahinko-onnettomuutta vuodessa ja vahenema 2,4
onnettomuutta vuodessa. Hankevaihtoehdossa 3 hen-
kildbonnettomuuksien maara on 3,17 henkildovahinko-
onnettomuutta vuodessa, jolloin vahenema on 3,0 on-
nettomuutta vuodessa. Tavoitetilanteessa saavutetaan
nykytilanteeseen verrattuna noin 45 % vahenema hen-
kildvahinko-onnettomuuksien osalta.

Vakavasti loukkaantuneet ja
tieliikennekuolemat

VoSl Hova-ometomuudet Hova VAneTa (ounsuor (o100 k) wuotssr [N Ao
kytilanteesta, eli maksimissaan 0,691 vakavasti louk-
Nykytila | 2019 6.12 0,00 9.64 28,35 1,382 kaantunutta tai kuollutta vuodessa.
VEO 2040 543 0,70 6.63 2512 1225 Vakavia loukkaantumisia tai tieliikennekuolemia
VE1 2040 4,46 1.67 547 20,64 0,918 tapahtuu nykytilassa 1,4 henkil6a vuodessa. Vertai-
VE2 2040 3.78 2,35 4,64 17,49 0.712 luvaihtoehdossa vuonna 2040 turvallisuustilanteen
Y58 2040 317 2,95 3,89 14,67 0,480 paranemisen seurauksena maara on 1,2 henkilda
UEITIEE - S0 - - - sl vuodessa. Hankevaihtoehdossa 1 loukkaantuu va-
Palvelutasot: f
= C - kohtalainen
D - vélttava V] sl
= E - huono « L

Tavoitetila
2040

Kuva 5.6. Tavoitetilan (VE3) palvelutasot kartalla.

kavasti tai kuolee 0,9 henkil6d vuodessa, hankevaih-
toehdossa 2 0,7 henkildd vuodessa ja hankevaihto-
ehdossa 3 0,5 henkil6a vuodessa. Tavoitetilanteessa
saavutetaan siten vakavien loukkaantumisten ja lii-
kennekuolemien osalta noin 60 % vahenema.

Liikenneturvallisuustavoitteiden
toteutuminen

Liikenneturvallisuudessa paastaan osittain tavoittei-
siin, silld hankevaihtoehdossa 3 kuolleiden ja vakavas-
ti loukkaantuneiden maara laskee alle tavoitearvon.
Henkilévahinko-onnettomuuksien osalta tavoitteet ei-
vat tayty, mutta hankevaihtoehdot parantavat selvasti
likenneturvallisuutta. Liikenneturvallisuuteen vaikut-
taa heikentavasti nopeusrajoituksien nosto Ridasjar-
ven Kylatien ja Kuntomajan liittymissa, Keravanjarven
kohdalla seka Kapulin ja valtatien 140 liittymaalueella
suunnittelualueen itapaassa. Taulukkoon 5.9 on kerat-
ty hankkeen liikenneturvallisuuden mittariarvot.

5.11.5 Vaikutukset ihmisiin ja
ymparistoon

Ymparistdovaikutusten ja ihmisiin kohdistuvien vaiku-
tusten osalta on tarkasteltu hankkeen vaikutuksia lii-
kenteen hiilidioksidipaastdihin, tieliikenteen aiheutta-
maan meluun seka vaikutuksiin liikennesuoritteeseen
suojaamattomilla pohjavesialueilla. Vaikutuksia hiilidi-
oksidipaastoihin on laskettu IVAR3-ohjelmistolla. Me-
luvaikutuksista on tehty erillinen selvitys, jonka tulok-
sia kaytetdan tdssd hankearvioinnissa.

Tieliikenteen hiilidioksidipaastot

Nykytilassa tieliikenteen hiilidioksidipaastot ovat 16,21
tuhatta tonnia vuodessa, vertailuvaihtoehdossa paas-
tot nousevat 20,74 tuhanteen tonniin vuodessa. Han-
kevaihtoehdossa 1 tieliikenteen hiilidioksidipaastot
ovat 20,05 tuhatta tonnia vuodessa, hankevaihtoeh-
dossa 2 20,02 tuhatta tonnia vuodessa ja hankevaih-
toehdossa 3 19,10 tuhatta tonnia vuodessa.

Hiilidioksidipaastojen tavoitteeksi on asetettu todel-
la tiukka 40 % vahenema nykytilasta, eli 9,73 tuhatta
tonnia vuodessa.
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Melu

Hankearvioinnissa tutkittiin yli 55 desibelin melulle al-
tistuvien maara hankevaihtoehdoittain. Melulle altistu-
vien maara on tuotettu melumallinnuksen avulla, joka
on kuvattu aiemmissa luvuissa.

Tavoitteena melulle altistuvien maaralle on nolla
altistunutta. Tavoite on erittain tiukka, silla suunnitte-
lualueen liikkennemaarat ovat erittdin suuret ja maan-
kayttd on tiheda.

Liikennesuorite suojaamattomilla
pohjavesialueilla

Suunnittelualueella sijaitsee Keravanjarven etelapuolel-
la pohjavesialue, jonka yli valtatie 25 kulkee. Nykytilas-
sa liikennesuoritetta suojaamattomilla pohjavesialueilla
kulkee 5,10 miljoonaa ajoneuvokilometrid vuodessa.
Vertailuvaihtoehdossa suoritteen maara on 6,57 mil-
joonaa ajoneuvokilometria vuodessa, hankevaihtoeh-
dossa 1 suoritteen maara on myods 6,57 miljoonaa ajo-
neuvokilometrid vuodessa, hankevaihtoehdossa 2
suoritteen maara on 2,01 miljoonaa ajoneuvokilometria
vuodessa ja hankevaihtoehdossa 3 suoritetta suojaa-
mattomilla pohjavesialueilla ei ole lainkaan.

Tavoitteena lilkkennesuoritteelle suojaamattomilla
pohjavesialueilla on valtakunnallisesti nolla, jolloin poh-
javesialueiden tulisi olla aina suojattuja.

Ymparistovaikutusten toteutuminen

Taulukkoon 5.10 on keréatty hiilidioksidipaastojen, me-
lun ja suojaamattomilla pohjavesialueilla tapahtuvan
likennesuoritteen mittariarvot sekéa tavoitteet, kuvaa-
jassa on kuvattu hankevaihtoehtojen vaikuttavuus.
Hiilidioksidipaastot vahenevat hieman kaikissa hanke-
vaihtoehdoissa ruuhkautumisen vahenemisen myo6ta.
Hankevaihtoehtoihin kuuluvat melusuojaukset vahen-
tavat selvasti melulle altistuvien kokonaismaaria, mut-
ta erityisesti yli 55 desibelin melulle altistuvien maa-
ré laskee merkittavasti. Pohjavesisuojauksien osalta
hankevaihtoehdossa 3 paastaan tavoitteisiin. Muiden
mittareiden ja hankevaihtoehtojen osalta tavoitteita ei
saavuteta.
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5.11.6 Yhteenveto tuloksista

Taulukkoihin 5.11 ja 5.12 on koostettu toimenpitei-
den vaikutukset kaytettyjen mittareiden avulla seka
toimenpiteiden vaikuttavuus. Lisdksi kuvassa 5.7 on
esitetty kooste vaikutuksista verrattuna vertailuvaihto-
ehtoon seka mittariarvojen etta vaikuttavuuden avulla.
Tavoitteita ei saavuteta tdysin, mika johtuu suurelta
osin liikennemaarien voimakkaasta kasvusta. Toimen-
piteet kuitenkin parantavat kaikkia osa-alueita ja kai-
kissa osa-alueissa heikoimmat tulokset saadaan ver-
tailuvaihtoehdosta. Tavoitteet ovat myds erittain tiukat
ja niiden saavuttaminen tieteknisilla toimenpiteilla on
erittdin haastavaa.

Liikenteellisia tavoitteita ei saavuteta missdan hanke-
vaihtoehdossa. Hankevaihtoehdot kuitenkin parantavat
merkittavasti liikenteen sujuvuutta sekd matka-aikaa.
Matka-ajan osalta hankevaihtoehdossa 3 paastaan
I&helle tavoitteen mukaista matka-aikaa. Turvallisuus-
tavoitteiden osalta henkilévahinko-onnettomuuksissa
ei paasta tavoitteisiin. Henkildvahinko-onnettomuudet
vahenevat kuitenkin merkittavasti hankevaihtoehdois-
sa. Tieliikenteessa vakavasti loukkaantuneiden ja kuol-
leiden maarassa paastaan tavoitteisiin hankevaihtoeh-
dossa 3. Tieliikkenteen hiilidioksidipaastojen tavoite on
aarimmaisen tiukka ja sita ei voida saavuttaa tietekni-
silla toimenpiteilla. Toimenpiteet kuitenkin vahentava

hiilidioksidipaastoja, mutta kasvavat liikennemaarat
nostava paastéja merkittavasti nykytilasta. Melutilan-
teessakaan ei paasta tavoitteeseen, mutta kaikki han-
kevaihtoehdot vahentavat melulle altistuvien maaraa.
Pohjavesisuojauksien tavoitteet toteutuvat tdysimaa-
raisina hankevaihtoehdossa 3.

Kannattavuuslaskelmaan sisdltyvat vaikutukset

VEO

Henkilsliikenteen matka-aika paatielld ruuhkahuippuna

Raskaan lilkenteen matka-aika paatiella

Ruuhkautuvan lilkennesuoritteen osuus

Henkilovahinko-onnettomuudet

Tielikenneonnettomuuksissa vakavasti loukkaantuneen ja kuolleet

Tielikenteen hillidioksidipaastot (CO2)

Tieliikenteen yli 55 dB melulle altistuvat henkilat

Lilkennesuorite suojaamattomilla pohjavesialusilla

18,03 min

18,558 min

3,77 %

5,43 kplfv

1,225 hlgfv

20,74 1000 tn/v

215 hle

6,57 milj.ajon.km/v

-20 % 0%

Hankevaihtoehdon vaikuttavuus suhteessa vertailuvaihtoehtoon Muutos
| -1,23 min
29 % : .
44 % -1,86 m?n
[ TR i
39 % -0,75 min
54 % -1,02 min
* -1,77 min
45 % - 1,70 %-yks
B3 % - 2,36 %-yks
ey - 2.86 %-yks
41 % -0,97 kpl/v
70 % - 1,65 kpl/v
*ﬂ 2,26 kpljy
4% -0,31 hlajv
69 % -0,51 hlﬁj’\."
N 7> 1o/
s - 0,70 1000 tn/v
- 0,73 1000 tn/v
7 %
- 1,65 1000 tn/v
-28hla
8 % — - 50 hls
[ LAk
- 0,00 milj.ajon.km/v
ik - 4,57 milj.ajon.km/’
69 % 57 milj.ajon.km/v

20% 40 %

Hankevaihtoehto 1 Hankevaihtoehto 2

- 6,57 milj.ajon.km/v

60%
® Hankevaihtoehto 3

20% 100 %

Kuva 5.7. Kooste vaikutuksista ja vaikuttavuudesta suhteessa vertailuvaihtoehtoon.



Taulukko 5.10. Vaikutukset ihmisiin ja ymparistéon.

Vuosi

Tieliikenteen CO,-

Tieliikenteen yli 55 dB melulle

Liikennesuorite suojaamattomilla pohjavesi-

paastot (1000 tn/v) altistuvat henkil6t (hl6) alueilla (milj.ajon.km/v
Nykytila | 2019 16,21 215 5,10
VE 0 2040 20,74 356 6,57
VE 1 2040 20,05 328 6,57
VE 2 2040 20,02 297 2,01
VE 3 2040 19,24 229 0,00
Tavoite - 9,73 0 -

Taulukko 5.11. Mittariarvot ja tavoitteet.

Tarkasteltava vaikutus (kriteeri ja mittari)

Kannattavuuslaskelmaan sisaltyvat vaikutukset

Huonoin

arvo

Vertailu-vaihtoehto

Hankevaihtoehdon vaikutus (vuoden 2040 tilanne)

Hankevaihtoehto 1

Hankevaihtoehto 2

Hankevaihtoehto 3

Paras arvo / Tavoite

Paasuunnan henkildautoliikenteen matka-aika arkipaivan ruuhkatuntina, min 18,03 18,03 16,80 16,17 14,79 13,80
Paasuunnan raskaan liikenteen matka-aika, min 18,58 18,58 17,83 17,56 16,88 16,67
Matka-ajan ennakoitavuus (ruuhkautuvan liikennesuoritteen osuus %) 3,77 % 3,77 % 2,07 % 1,41 % 1,32 % 0,00 %
Henkilévahinko-onnettomuudet (kpl/vuosi) 5,43 5,43 4,46 3,78 3,32 3,06
Tieliikenneonnettomuuksissa vakavasti loukkaantuneet ja kuolleet (henkil6itéd/vuosi) 1,23 1,23 0,92 0,71 0,55 0,55
Tieliikenteen hiilidioksidipaastot (CO2), 1000 tn/v 20,74 20,74 20,05 20,02 19,24 9,73
Tieliikenteen yli 55 dB melulle altistuvat henkil6t 169 169 141 110 103 0

Taulukko 5.12. Hankevaihtoehtojen toimenpiteiden vaikuttavuus.

Tarkasteltava vaikutus (kriteeri ja mittari)

Kannattavuuslaskelmaan siséltyvat vaikutukset

Vertailu-verkko

Vaikuttavuus

Hanke-vaihtoehto 1

Hanke-vaihtoehto 2

Hanke-vaihtoehto 3

Paasuunnan henkilbautoliikenteen matka-aika arkipaivan ruuhkatuntina 0% 29 % 44 % 77 %
P&asuunnan raskaan liikenteen matka-aika 0% 39 % 54 % 89 %
Matka-ajan ennakoitavuus (ruuhkautuvan liikennesuoritteen osuus %) 0% 45 % 63 % 65 %
Henkildvahinko-onnettomuudet 0% 41 % 70 % 89 %
Tielikenneonnettomuuksissa vakavasti loukkaantuneet ja kuolleet 0% 46 % 76 % 100 %
Tieliikenteen hiilidioksidipaastét (CO2) 0% 6 % 7% 14 %
Tieliikenteen yli 55 dB melulle altistuvat henkil6t 0% 17 % 35 % 39 %
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5.11.7 Taloudelliset vaikutukset

Taloudellisten vaikutusten arviointi

Hankkeen ja sen eri vaihtoehtojen taloudellisia vaiku-

tuksia on arvioitu seuraavien kustannusten kautta:

+ Eri tienkayttajaryhmille aiheutuvat ajoneuvo-, aika-
ja onnettomuuskustannusten muutokset. Nama
nakyvat kannattavuustarkastelussa joko saasténa
tai lisdkustannuksena.

+ Tienpitgjalle aiheutuvat investointikustannukset,
rakentamisen aikaiset korkokustannukset seka
kunnossapitokustannusten muutokset, jotka sisal-
tyvat kannattavuustarkasteluun.

» Kannattavuustarkastelussa on otettu huomioon ne
ulkopuolisille aiheutuvat kustannukset ja ympa-
ristbkustannukset, joiden maarittelemiseksi on
kaytettavissa yleisesti hyvaksytyt yksikkdarvot ja
laskentatavat (paastokustannukset seka liikenteel-
le aiheutuvat rakennustydn aikaiset haitat).

Hankearvioinnin hyoty-kustannussuhdelaskelma
on laadittu IVAR3-ohjelmistolla (versio 2.1.0) kaytta-
en seuraavia tiehankkeiden arviointiohjeen (julkaistu
vuonna 2021) mukaisia laskentaperiaatteita:

» Hyddyt on laskettu niiden arvioinnissa kaytettavien
yleisesti hyvaksyttyjen, vuonna 2021 julkaistujen
yksikkokustannusten mukaisesti (MAKU-indeksi
103,9; 2015=100).

» Rakennusajaksi on oletettu kaksi vuotta.

 Laskentakorkona on kaytetty 3,5 %.

» Hankkeen vertailukustannukset on laskettu 30
vuoden laskentakaudelta vuosilta 2025-2055.
Vuosi 2025 on oletettu aikaisimmaksi ajankohdak-
si, jolloin hanke valmistuisi.

» Suunnittelukustannukset ovat noin 6 % rakenta-
miskustannuksista.

Rakentamisen aikaisten haittojen on oletettu ole-
van noin 15 % hankkeen rakentamiskustannuksista.
Rakentamisen aikaisista tiejarjestelyistad ei ole tehty
suunnitelmaa eika niiden todellisia kustannuksia si-
ten voida arvioida. Suunnittelualueella on erittain suu-
ret liikennemaarat, joten rakentamisen aikaiset haitat
ovat merkittavat.
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Alustavat kustannusarviot

Hankevaihtoehdoille on laadittu laskennalliset kustan-
nusarviot, jotka on kuvattu taulukossa 5.13. Kustan-
nukset on arvioitu suunnitteluvaiheeseen soveltuval-
la tarkkuudella ja niihin liittyvia riskeja tarkastellaan
tarkemmin herkkyystarkasteluissa. Kustannukset on
kuvattu siten, ettd hankevaihtoehto 2 pitaa sisalladn
my0ds hankevaihtoehdon 1 kustannukset. Hankevaih-
toehto 3 pitda vastaavasti sisalldadn myos hankevaih-
toehdon 2 kustannukset.

Hyoty-kustannussuhdelaskelma

Hankkeen hydty-kustannussuhdelaskelman erittely on
esitetty taulukossa 5.14. Kaikki hankevaihtoehdot ovat
selvasti yhteiskuntataloudellisesti kannattavia. Hanke-
vaihtoehdon 1 hyéty-kustannussuhde on laskennan
mukaan 3,95. Korkea hyoty-kustannussuhde on seu-
rausta toimenpiteiden matalammista kustannuksis-
ta seka toimenpiteiden tehokkuudesta. Valtatien 25,
kantatien 55 ja maantien 140 liittyman toimenpiteet
ovat IVAR3-laskelmissa erittdin tehokkaita ja liittyman
lansipuolen vapaat oikeat tuottavat noin 88 miljoonan
euron hyodyt. Liittyman toimivuus on laskennassa jo
nykytilassa heikko, mika selittdd toimenpiteiden suu-
ren vaikutuksen. Hankevaihtoehto 1 on kuitenkin sel-
vasti kannattava myds ilman liittyman parantamisesta
syntyvia hyotyja.

Hankevaihtoehdossa 2 syntyy laskennallisesti
enemman hydétyja kuin hankevaihtoehdossa 1, mut-
ta korkeammat kustannukset madaltavat hyoty-kus-
tannussuhdetta. Hankevaihtoehdossa 3 hyddyt ovat
merkittavasti suuremmat kuin hankevaihtoehdoissa 1
ja 2. Tama johtuu suurelta osin valtatien 4 liittyman
parantamisesta systeemiliittymaksi, joka kaytannds-
sa poistaa liittyman viiveet. Lisaksi maantien 140 liit-
tyman muuttaminen kiertoeritasoliittymaksi parantaa
edelleen liittyman toimivuutta.

Toimenpiteiden suurimmat hyddyt saavutetaan
tienkayttajien matkakustannuksissa, joissa ajoneu-
vokustannuksien hyddyt ovat noin kolminkertaiset
aikahyoétyihin verrattuna. Toimenpiteet parantavat
merkittdvasti sujuvuutta ja vahentavat pysahtymisia.
Kuljetusten kustannukset ovat toiseksi suurin hyoty-
jen kategoria. Hankkeella on myds merkittavat turval-
lisuusvaikutukset, mikd nakyy korkeina turvallisuus-
hyotyina.

Herkkyystarkastelut

Hankevaihtoehtojen hydty-kustannussuhdelaskelmiin
toteutettiin herkkyystarkasteluina kustannusten se-
ké liikenne-ennusteen vaihtelu. Kustannusten osal-
ta tarkasteltiin kustannusten muuttumista valilla -10
prosentista +20 prosenttiin. Liikenne-ennusteen herk-
kyystarkasteluissa kaytettiin jo aiemmin kuvailtuja O-
ja maksimiennusteita. Huomattavaa on, ettd ilman
liikenteen kasvuakin kaikki hankevaihtoehdot ovat
yhteiskuntataloudellisesti kannattavia. Maksimiennus-
teen lilkenteen kasvu on vain hieman perusennustetta
suurempi, joten sen vaikutukset ovat vahaisia. Suu-
remmat liikennemaarat kuitenkin heikentavat hyotyja
hankevaihtoehdoissa 1 ja 2, silld niiden toimenpitei-
den mitoitus ei taysin riitd maksimilikennemaarille.
Hankevaihtoehdossa 3 maksimiliikenne-ennusteella
saavutetaan hieman suuremmat hyddyt kuin perusen-
nusteella, jolloin voidaan todeta, ettd hankevaihtoeh-
don 3 toimenpiteet kestavat perusennustetta suurem-
matkin liikennemaarat. Taulukkoon 5.15 ja kuvaan 5.8
on keratty herkkyystarkasteluiden hyoty-kustannus-
suhteet seka niiden vertailu. Kuvassa punainen viiva
kuvaa yhteiskuntataloudellisuuden raja-arvoa.

5.12 Vaiheittain toteuttaminen

Aluevaraussuunnitelmaratkaisu maaritettiin pitkan aika-
valin tilavarauksia varten eikd suunnitelmassa esitetty
tavoitetilanteen ratkaisu ole kokonaisena hankkeena
toteutumassa lahivuosina. Sen vuoksi myds hankear-
vioinnissa tutkitut hankevaihtoehdot muodostettiin si-
ten, ettd hankevaihtoehdot muodostaisivat vaiheittain
toteuttamisen etenemispolun.

Osa aluevaraussuunnitelmassa esitetyista toimenpi-
teista on kiireellisempia. Erityisesti hankevaihtoehdon 1
toimenpiteita voi olla jarkevaa edistdd myds kohteittain
yksittaisind hankkeina, jos rahoitus jarjestyy. Osassa
littymakohteita on esitetty ensimmaisen vaiheen kevy-
empi toteuttamisratkaisu. Esimerkiksi Mantsalan Aeron
littyma on jarkevaa toteuttaa ensimmaisessa vaihees-
sa tasoliittymana. Maantien 140 liittymassa eritasoliit-
tyma on pitkdn aikavalin varaus ja nykyisen liittyman
parantamisella lansipuolen vapaan oikean lisdkaistoilla
parjataan pitkalle tulevaisuuteen. Myos ohituskaista-
tietd kannattaa toteuttaa vaiheittain.

Taulukko 5.13. Alustava kustannusarvio
hankevaihtoehdoittain.

Kustannukset M€

MAKU 108,00 (2015=100)  VE! pE2 i
Liikennevaylat (30 v) 17,56 37,66 58,14
Rakenteet (yli 30 v) 5,15 6,23 12,11
Rakenteet (alle 30 v) 5,41 12,52 18,13
Suunnittelukustannukset 1,57 3,15 4,94
Taulukko 5.14. Herkkyystarkasteluiden
hy6ty-kustannussuhteet.
Herkkyystarkastelu VE1 VE2 VE3
Perusennuste 3,74 2,19 2,72
0-ennuste 2,05 1,24 1,39
Maksimiennuste 3,71 2,18 2,72
- 10 % kustannukset 4,15 2,44 3,02
+20 % kustannukset 3,11 1,83 2,26

5.13 Tavoitteiden toteutuminen

Aluevaraussuunnitelman kokonaisuuden seka hankear-
vioinnissa tutkittujen hankevaihtoehtojen hydty-kus-
tannussuhteet ovat selvasti yhteiskuntataloudellisesti
kannattavia, joten suunnitelma on toteuttamiskelpoinen
seka kokonaisena etta vaiheittain. Hyoty-kustannus-
suhteelle ei ole asetettu varsinaisesti tavoitetta, mutta
hankevaihtoehtojen hyéty-kustannussuhteet ovat niin
korkeat, etta esitettyjen toimenpiteiden toteuttaminen
on perusteltua.

Liittymien parantamiset vaikuttavat merkittavan po-
sitiivisesti paikallisen liikkumisen sujuvuuteen ja var-
mistavat yhteyksien toimivuuden myoés tulevaisuuden
korkeammilla likennemaarilla. Tiejarjestelyt muuttavat
kulkuyhteyksia ja aiheuttavat ohituskaistatiella kuiten-
kin myds kiertohaittaa useille kiinteistoille sekd maa- ja
metsataloudelle. Liikenteellisen vaikutusten osalta ta-
voitteiden toteutuminen on kayty tarkemmin lapi luvus-
sa 5.11 hankearviointi.

Maankayton tavoite mahdollistaa maankayton kehit-
tyminen ja kaavoituksen eteenpain vieminen seka yh-
teydet maantieltd 140, Kapulin alueelta ja Aeron len-
tokentaltéd paatieverkkoon tayttyy hyvin. Valtatien 25
parantaminen edistdd maankayton kehittamista maa-
kunnallisesti merkittavilld taajamatoimintojen kehitta-
misvyohykkeilld Hyvinkaalla ja Mantsalassa. Merkit-
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Taulukko 5.15. Hyo6ty-kustannussuhdelaskelma.
MAKU 103,9; 2015=100 VE1 VE2 VE3
KUSTANNUS 33,54 67,29 107,38
Suunnittelukustannukset 1,51 3,04 4,84
Hankkeen rakennuskustannukset 25,54 51,24 81,76 HANKE-
Rakentamisen aikainen korko 0,90 1,80 2,87 VAIHTOEHTO
Julkisten varojen rajakustannus 5,59 11,22 17,90 1
HYODYT 132,35 156,11 309,06
Vaylanpitajan kustannukset -0,63 -1,48 -2,00
Kunnossapitokustannukset -0,53 -1,24 -1,67
Julkisten varojen rajakustannus -0,11 -0,25 -0,33
Tienkayttdjien matkakustannukset 131,74 145,43 323,55 HANKE-
Aikakustannukset 36,11 44,69 85,71 VAIHTOEHTO
Ajoneuvokustannukset (sis. verot) 95,63 100,75 237,85 2
Kuljetusten kustannukset 38,82 44,62 83,70
Henkildiden aikakustannukset 8,90 10,14 15,60
Tavaran aikakustannukset 2,84 3,22 5,05
Ajoneuvokustannukset (sis. verot) 27,08 31,27 63,05
Turvallisuusvaikutukset 18,16 30,68 4414
Onnettomuuskustannukset 18,16 30,68 44 14 HANKE-
Ympiristévaikutukset 1,29 1,42 3,29 VAIHTOEHTO
Paastokustannukset 1,26 1,34 3,10 3
Melukustannukset 0,03 0,08 0,19
Vaikutukset julkiseen talouteen -53,87 -57,67 -132,93
Polttoaine- ja arvonlisaverot -53,87 -57,67 -132,93
Jaannodsarvo 0,67 0,81 1,57
Jaanndsarvo tarkasteluajan lopussa 0,67 0,81 1,57
Rakentamisen aikaiset haitat -3,83 -7,69 -12,26
HYOTY-KUSTANNUSSUHDE 3,95 2,32 2,88

tavimmat maankaytén muutosalueet ovat Hyvinkaan
kaupunkialue valtatien molemmin puolin (asuminen ja
tydpaikat) sekd Mantsalan Veturin ja Kapulin tyopaik-
ka-alue. Liikenteen verkolliset vaikutukset heijastuvat
muutoinkin laajasti alueisiin ja niiden maankaytén mah-
dollisuuksiin. Aluevaraussuunnitelman ratkaisut ovat
pohjana vaiheittain laadittavissa asemakaavoissa.
Hankkeena valtatien 25 parantaminen aiheuttaa
kokonaisuutena ihmisten elinoloihin seka myonteisia
ettd kielteisiad vaikutuksia. Melu on keskeisin viihtyi-
syyteen vaikuttava tekija, joka vaikuttaa suhteelliseen
suureen ihmisjoukkoon valtatien lahialueella. Liiken-
nemaarat kasvavat tulevaisuudessa ja valtatien no-
peudet kasvavat, mutta aluevaraussuunnitelmassa

esitetty meluntorjunta toimii liikenteen haittojen kes-
keisena lieventamiskeinona. Meluntorjunnan tavoite ei
tayty taysin, silla meluntorjunnalla ei saavuteta kaikis-
sa tapauksissa asuinalueiden ohjearvojen asettamaa
tavoitetta paivaajan 55 desibelin melutasolle. liman
meluntorjuntaa melutilanne olisi tulevaisuudessa kui-
tenkin paljon huonompi.

Kulttuuriymparistéén ja maisemaan kohdistuvien
vaikutusten osalta tavoite minimoida haitalliset vaiku-
tukset tayttyy hyvin. Tien poikkileikkauksen kasvamisen
my6ta avoin tila tiealueella laajenee lahes koko tiejak-
solla. Eritasoliittymien ja yksityisteiden eritasoliittymien
kohdalla rakentaminen levida laajemmalle ja rakennet-
tavat sillat sekd meluntorjunta tuovat uusia rakenteita

Kuva 5.8. Herkkyystarkasteluiden tulokset.

maisemaan. Nama vaikutukset maisemaan rajautuvat
kuitenkin varsin tiukasti tien lahiymparistéon. Kulttuu-
riympariston osalta haitallisia vaikutuksia ei tunnistettu.

Myds luonnonymparistdon kohdistuvien vaikutusten
osalta tavoite haitallisten vaikutusten minimoimisesta
tayttyy melko hyvin. Valtatietd parannetaan nykyisella
paikalla, mika lahtdkohtaisesti vahentda luonnonoloi-
hin kohdistuvien vaikutusten merkittavyytta. Suunnit-
telualueella on kuitenkin monia erilaisia luontoarvoja.
Merkittavat haitalliset vaikutukset valtatien lahella sijait-
seviin suojelualueisiin voidaan todenndkoisesti valttaa
suunnittelun keinoin. Keskeisimmat aluevaraussuunni-
telmassa tunnistetut kohteet ovat Mustametsan Natura-
alue seka lahteikkd ja noro Veturin alueella Mantsalassa.

Maakuntakaavan yhteys toteutuu riistasillalla noin ki-
lometri Aeron liittymasta itddn Kortesuon lansipuolella.
Muiden maakunnallisten ja paikallisten yhteyksien tar-
vetta on arvioitava jatkosuunnittelussa kokonaisuutena
kehittyvdn maankaytdn kanssa.
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Kuva 6.1. Valtatie 25, kantatie 55 ja maantie 140
kuuluvat valtakunnalliseen erikoiskuljetusreitistoon.




6 Jatkotoimenpiteet

6.1 Aluevaraussuunnitelman kasittely

Tarve aluevaraussuunnitelman laatimiseen on tullut Mantsalan
kunnan ja Hyvinkdan kaupungin maankaytén suunnittelusta.
Lahtokohtana on ollut riittdvien tilavarausten maarittdminen,
jotta valtatien 25 parantamiselle tulevaisuudessa jaa riittavasti
tilaa kaavoituksen edetessa. Parantamisratkaisut on suunni-
teltu mahdollisimman kattavina, ja osan toimenpiteista toteu-
tuminen on kaukana tulevaisuudessa.

Aluevaraussuunnitelma sisallytetddn Mantsalan kunnan ja
Hyvinkaan kaupungin kaavoitusprosesseihin, jolloin suunnitel-
massa esitetyt likennejarjestelyjen ratkaisujen periaatteet hy-
vaksytdadn maankayttd- ja rakennuslain nojalla kaavoituksen
paatdksentekoon sisaltyen. Kapulin ja Veturin alueen osalta
asemakaavoitus on osin kaynnissa ja osin etenemassa lahi-
vuosina. Maaseutujaksolla ohituskaistaparien osalta seuraa-
vana suunnitteluvaiheena voi luontevasti olla tiesuunnitelma.

Hankkeen toteuttaminen ei ole Vaylaviraston tai Uuden-
maan elinkeino-, liikenne- ja ymparistdkeskuksen toteuttamis-
ohjelmissa eikd hankkeen etenemisesta ja vaiheista ole siten
tietoa tdssa vaiheessa.

6.2 Tarvittavat luvat ja jatkosuunnittelussa huomioitavat asiat

6.2.1 Tarvittavat luvat ja paatokset

Tarvittavat luvat ja paatokset selvitetdan jatkosuunnittelussa.
Tassa hankkeessa voi tulla kyseeseen seuraavat:

Tiesuunnitelman hyvaksymispaatos

Mahdollinen poikkeamislupa luontodirektiivin liitteen 1V(a) lajien
lisdantymis- ja levahdyspaikkojen havittamis- ja heikentamiskiel-
losta.

Mahdolliset kaavamuutokset.

Maa-aineslain mukaiset ottamisluvat.

Aluehallintoviraston mydntadmat luvat (vesilupa, ymparistélupa).
Murskaustoimintaan tarvittavat ymparistoluvat.
Muinaisjaannosten kajoamiskielto.

Maankaytto- ja rakennuslain mukaiset luvat meluntorjunnassa.
Rakentamisen aikaiset luvat.

Vesilupa ratkaisuissa, joissa pohjavedenpintaa voidaan joutua
alentamaan tai muutetaan merkittavasti pohjavedesta riippuvai-
sia ekosysteemeja.

Vesilupa vaihtoehdoissa, jotka vaarantavat luonnontilaisen tai
sen kaltaisen noron luonnontilan.

Ymparistdnsuojelulain mukainen ilmoitus pilaantuneen maan
puhdistamisesta.

6.2.2 Jatkosuunnittelussa huomioitavat asiat

Luontoarvojen, pienvesien ja uhanalaisten lajien tilanne taytyy
tarkastaa jatkosuunnittelussa koko alueen kattavin maastoselvi-
tyksin.

Ridasjarven ja Mustametsan Natura 2000 -alueista taytyy tehda
Natura-arvion tarvearvio, jossa arvioidaan luonnonsuojelulain 65
§:n mukainen arviointivelvollisuus.

Kapulin ja Veturin alueella on huomioitava lahteikkdalueeseen

ja noroon kohdistuvien haitallisten vaikutusten valttaminen ja
lieventaminen. Lupa-asioissa on toimittava ymparistéviranomai-
sen ohjeistuksen mukaisesti (ml. UUDELY/11427/2021 -lausunto
tdman aluevaraussuunnitelman yhWteydessa).
Muinaisjaannosinventoinnit tulee tarkastaa ja tdydentaa jatko-
suunnittelussa museoviranomaisten ohjeiden mukaisesti. Alusta-
vassa kommentissaan syksylla 2021 Keski-Uudenmaan alueel-
linen vastuumuseo todennut, valtatien 25 suunnittelualueesta on
Mantsalan alueella riittdva arkeologinen tietopohja yksityiskoh-
taiseen tiesuunnitteluun. Hyvinkdan puoleisella osalla tarvitaan

suunnittelualueen arkeologinen inventointi. Mikali Hyvinkaalla
ehditdan kuitenkin toteuttaa esihistoriallisten ja historiallisen
ajan kohteiden arkeologinen kuntainventointi ennen valtatien 25
yksityiskohtaisen tiesuunnitelman laatimista, ei erillista suunnitte-
lualueen arkeologista inventointia tarvita.

Tarkistetaan, 16ytyykd nykyisten vaylien rakentamisen jaljilta
viela historiallisen Tuusulan ja Mantsalan valisen tieyhteyden
rakenteita.

Vaikutukset ymparistdon, pienvesiin ja muihin luontoarvoihin tu-
lisi arvioida riittdvan laajana kokonaisuutena ja arvioinnissa tulisi
ottaa huomioon yhteisvaikutukset maankayton kanssa. Taman
kokonaisarvion pohjalta voidaan suunnitella haitallisten vaikutus-
ten lieventamistoimenpiteet.

Haitallisten vaikutusten lieventamistoimenpiteiden suunnittelu
vaatii yhteensovittamista maankayton suunnittelun ja ratahank-
keen kanssa.

Tarkistetaan asemakaavojen ja yleiskaavan laatimistarve ja
tarkistustarpeet.

Tarkistetaan pilaantuneiden maiden kohteet seka arvioidaan
kunnostuksen tarve ja laaditaan kunnostusluvat.

Keravanjarven pohjaveden suojausten tarve ja laajuus maaritel-
1&an tarkemmin tiesuunnitelmavaiheessa.

Paijannetunnelilla on molemmin puolin 200 metrin suojavydhy-
ke, joka tulee rinnastaa pohjavesialueeseen.
Erikoiskuljetusreittien turvaaminen on huomioitava jatkosuunnit-
telussa erityisesti Kapulin ja Veturin alueella. Erikoiskuljetukset
on huomioitava jatkosuunnittelussa koko suunnittelualueella
myds muun muassa kaiteiden ja likennemerkkien sijoittelussa
seka littymien mitoituksessa, erityisesti keskikaiteellisen ohitus-
kaistatien yksikaistaisilla osuuksilla.

Jatkosuunnittelussa on selvitettava nykyisten siltojen kunto ja
parantamistarve.

Vesistosiltojen leventédmisen ja uusimisen osalta on varmistetta-
va my6s mahdollinen vesiluvan tarve.

Aluevaraussuunnitelman laatimisen aikana jatkuvaa rinnakkais-
tieta ei edellytetty. Jatkosuunnittelussa on selvitettava jatkuvan
rinnakkaistien tarve sen hetkisten Vaylaviraston linjausten poh-
jalta. On my6s pohdittava tarkemmin mahdollisuus hyddyntaa
uusia yksityisteitd my0s jalankulun ja py6railyn tarpeisiin muun
muassa Ridasjarven Kylatien ja Ahdenkalliontien valilla seka
Aeron ja Hirvihaarantien valisen jalankulku- ja pyoratien osalta.
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