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TIVISTELMA

A-Insind06rit Suunnittelu Oy

Tassa selvityksessé tutkitaan kantatien 54 parantamiseen liittyvan aluevaraussuunnitelman
vaikutuksia suunnittelualueen ymparistéon kohdistuviin melutasoihin seka esitetédén melun-
torjuntaratkaisut. Suunnittelualue sijoittuu Riihiméen kaupunkijakson alueelle, ja se kattaa
kantatien 54 osuuden Lopen Kormusta aina Riihimé&en ja Hausjérven kuntarajarajalle asti.

Tieliikennemelun levidmista kantatien 54 Riihiméen kaupunkijakson aluevarasuusuunnitel-
man alueella on arvioitu melumallinnuksen avulla. Mallintamalla on laskettu tieliikenteen ai-
heuttamat A-painotetut keskidanitasot paiva- ja ydajalle nykytilanteessa (v. 2019 liikenne-
maarat) ja ennustetilanteessa (v. 2050 ennustelikennemaarat) nykyisella tielinjauksella ja
suunnitelmien mukaisella linjauksella. Selvityksessa on myds esitetty alueelle meluntorjun-
taratkaisuja. Keskidanitasojen mallinnustuloksia on verrattu Valtioneuvoston paatdksen
993/1992 ohjearvoihin.

Selvityksessé on tarkasteltu suunnittelualueen varteen sijoittuvien asuin- ja lomarakennusten
piha-alueille kohdistuvia keskidénitasoja paiva- ja ybaikaan. Liséksi on laskettu eri melualu-
eille sijoittuvien asuinrakennusten lukumaarat eri tarkastelutilanteissa. Selvitysalueella ti-
heimmin asutusta on Kormun alueella sek& Riihimaen asemakaava-alueella.

Jo nykyisellddn kantatien 54 varteen sijoittuu useita asuinrakennuksia, joiden tonttien alu-
eella ylittyvat melutason ohjearvotasot (liitteet 1 ja 2). Merkittéavin kasvu melutasoissa johtuu
likennemaarien kasvusta ennustetilanteessa, vaikka kantatien 54 aluevaraussuunnitelman
mukaisia ratkaisuita ei toteutettaisikaan (liitteet 3 ja 4). Selvityksen perusteella meluvydhyk-
keet leviavat kuitenkin pisimmalle tilanteessa, jossa on huomioitu aluevaraussuunnitelman
ratkaisut, eika ole toteutettu meluntorjuntaa (liitteet 5 ja 6). Kaytanndssa tama johtuu pienista
muutoksista tielinjauksessa, ja kantatien 54 nopeusrajoituksen muutoksesta Kormun ja Sipi-
lantien valilla (kts. kuva 4, sivu 8).

Liitteissa 7 ja 8 on esitetty meluntorjuntaratkaisut kantatien 54 aluevaraussuunnitelman mu-
kaisessa tilanteessa ennustelikennemaarilla laskettuna. Meluntorjuntaratkaisuista huoli-
matta kantatien 54 varteen jaa asuinrakennuksia, joiden tonteilla melun paiva- ja ybajan oh-
jearvotasot ylittyvat. Syita tahan ovat muun muassa meluntorjuntaan liittymien kohdalle muo-
dostuvat aukotukset seka haastavat maastonmuodot (asuintontti on korkeammalla kuin tie).
Lisaksi valtatien 3 varressa moottoritien melu on merkitsevampi kuin kantatien 54, jolloin me-
luntorjunta kantatien varressa ei vaikuta alueen melutasoihin. Tama tilanne toistuu myos
maantien 130 ja Helsinki-Tampere -radan lahialueilla. Nykytilanteeseen verrattuna (liitteet 1
ja 2) melutasot kuitenkin laskevat monin paikoin meluntorjunnan vaikutuksesta. Esitetyt me-
luntorjuntaratkaisut pienentavat myds kokonaisuudessaan melulle altistuvien asuinraken-
nusten maarda verrattuna nykytilanteeseen.
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1 JOHDANTO

1.1 Tilaajat
1.2  Tekijat
1.3 Kohde

Uudenmaan ELY-keskus, Pekka Hiekkala

Riihim&en kaupunki, Niina Matkala
Lopen kunta, Pekka Sateri
Janakkalan kunta, Sanna Anttila

A-Insin6o6rit Suunnittelu Oy
Bertel Jungin aukio 9, 02600 Espoo
puh. 0207 911 888, fax. 0207 911 778

Ins.AMK Mirkku Kauhanen p. 040 191 8579
DI Henry Niemi p. 040 660 4898
Rakennuskohde: Kt 54 Riihimé&en kaupunkijakson AVS
Tehtava: Liikennemeluselvitys

Kantatie 54 on Tammelasta Riihim&en kautta Hollolaan kulkeva maantie, joka on osa Suomen
itA-lansi suuntaista paatieverkkoa. Tie on suunnittelualueen kohdalla nykyisellaan kaksikaistai-
nen, lukuun ottamatta noin 1,3 kilometrin mittaista nelikaistaista osuutta valtatie 3:n ramppien
kohdalla.

Kantatiehen liittyy suunnittelualueella useita maanteita, joista merkittavimmat ovat valtatie 3
(Helsinki — Tampere valtatie) ja seututie 130 (Hameenlinnantie). Muut liittyvat maantiet ovat
yhdystiet 13627 (Kartanontie), 2834 (Herajoentie), 41134 (Sipilantie), 13629 (Vanha Punkan-
tie), 43610 (Kirjauksentie), 41130 (Oravankatu), 13821 (Riihiviidantie), 2878 (Pohjoinen Rau-
tatienkatu) ja 2891 (Karantie).

2 LAHTOTIEDOT

2.1 Maastomalli ja rakennukset

A-Insindorit Suunnittelu Oy

Selvitys perustuu hankkeen Kt 54 Riihiméaen kaupunkijakson aluevaraussuunnitelma” suunni-
telma-aineistoon (mm. tielinjaus, pinnanmuutokset yms.), jota on tdydennetty tarvittavilta osin
Maanmittauslaitoksen avoimen datan aineistolla. Maanmittauslaitoksen avoin aineisto sisaltaa
alueen korkeustiedot sek& rakennusten ja liikennevaylien sijainnit nykytilanteessa:

Suunnittelukohteen si-
jainti on esitetty kuvassa 1.
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Kuva 1. Aluevaraussuunnitelman suunnittelualue (noin 10 km jakso kantatietd 54). Kuvassa on esitetty meluntor-

junta-alueiden 1-10 sijainnit (kappale 5.4).

2.2 Liikenne

Laskennassa on otettu huomioon kantatien 54 lisaksi myds valtatie 3 ja maantie 130. Nama
vaylat otettu mukaan laskentaan, silla niiden liikkenteesta kohdistuu kantatien ympéaristéén mer-
kittavid melutasoja. Laskennassa kaytetyt keskivuorokauden liikkennemaarat, nopeusrajoituk-

set sekd raskaan liilkenteen osuus on esitetty eri tieosuuksille kuvissa 2, 3 ja 4. Teiden liiken-
nemaarat on esitetty myods taulukossa 1.

Paiva- ja yOajan liikennemaarat lasketaan oletuksella, ettd 90 % keskiarkivuorokausiliiken-
teestd ajoittuu paivaajalle (klo 7-22) ja loput yoajalle (klo 22-7).

A-Insindorit Suunnittelu Oy
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Kuva 4. Nopeusrajoitukset nyky- ja ennustetilanteessa. Nopeusrajoitukset pysyvat samoina nyky- ja ennustetilanteessa
pois lukien turkoosilla esitetty osuus, jossa on ennusteverkon laskennassa kaytetty nopeutta 100 km/h.

Taulukko 1. Laskennassa kaytetyt likennetiedot (KVL sijaintitieto nékyy kuvissa 2 ja 3).

Nykytilanne Ennuste v.2050
Raskaan Raskaan
lilkenteen osuus - liilkenteen osuus -
Tieosuus K\.IL 2019 [%] I:';}':)?tl:fs K.VLZOSO [%] I:'z:,jz?tl::;
[ajon/vrk] [km/h] [ajon/vrk]] [km/h]
Paiva Yo Paiva Yo
klo7-22 | klo.22-7 klo7-22 | klo.22-7
Vt3_pohjoinen 26 400 9,1 9,1 120 34 300 8,5 8,5 120
Vt3_eteld 27 200 10,7 10,7 120 35200 9,8 9,8 120
mt130_pohjoinen 3900 51 5,1 80 4900 4,7 4,7 80
mt130_eteld 4200 6,0 6,0 80 5400 5,4 5,4 80
kt54_1 6 800 10,1 10,1 100 9 400 9,6 9,6 100
kt54_2 6 800 10,1 10,1 80 9400 9,6 9,6 80
kt54_3 7 100 10,1 10,1 80 10 800 9,5 9,5 80
kt54_3.1 7 100 10,1 10,1 80 10 800 9,5 9,5 100
kt54_3.2 7 100 10,1 10,1 80 9200 11,0 11,0 80
kt54_4 5100 11,6 11,6 80 8100 11,1 11,1 80
kt54_5 5100 11,6 11,6 70 8100 111 111 70
kt54_5.2 5100 11,6 11,6 70 10 500 11,0 11,0 70

(taulukko jatkuu seuraavalla sivulla)
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Nykytilanne Ennuste v.2050
Raskaan Raskaan
KVL 2019 liikenteen osuus Nopeus- KVL2050 lilkenteen osuus Nopeus-
Tieosuus . [%] rajoitus . [%] rajoitus
[ajon/vrk] [km/h] [ajon/vrk]] [km/h]
Paiva Yo Paiva Yo
kio7-22 | klo.22-7 klo7-22 | klo.22-7
kt54 5.3 5100 11,6 11,6 70 12 800 10,1 10,1 70
kt54_6 11 200 8,4 8,4 70 16 900 8,0 8,0 70
kt54_7 11 200 8,4 8,4 60 16 900 8,0 8,0 60
kt54_7.2 11200 8,4 8,4 60 14 500 15,2 15,2 70
kt54_8 5200 16,2 16,2 70 8 300 15,3 15,3 70
kt54 9 5200 16,2 16,2 80 8 300 15,3 15,3 80
kt54_10 8 300 11,0 11,0 80 12 500 10,5 10,5 80
kt54 11 5100 11,6 11,6 80 8 200 11,0 11,0 80
kt54_12 5100 11,6 11,6 100 8 200 11,0 11,0 100

2.3

A-Insindorit Suunnittelu Oy

Raideliikenne

Selvityksessa on otettu huomioon myds Helsinki-Tampere rata, silla se vaikuttaa suunnittelu-
alueen melutasoihin radan laheisyydesséa. Radan liikennetiedot on saatu Riihimaen meluselvi-
tyksesta 2019 [1]. Laskennassa kaytetyt nyky- ja ennustetilanteen (v.2035) liikennetiedot on
esitetty tarkemmin liitteessa 9. Junien nopeudet on esitetty kuvassa 5.

F-Taju F-Taju
Pendolino, ei pysahtyva Pendolino, ei pysahtyva
IC, ei pysahtyva IC2, ei pysahtyva
SM4 SM4
Henkildliikenteen junat, jotka Henkildliikenteen junat, jotka
pysahtyvit asemalla pysahtyviat asemalla
AN
malistonsuo 100 km/t malistonsuo km/h
140 km/h 180 km/h
140 km/h 160 km/h
140 km/h 140 km/h
Haapahuhta Haapahuhta
Kau Kau
120 km/h 180 km/h
120 km/h 160 km/h
110-120 km/h & 120 km/h y!
& &
& . &
P 60 km/h £ 60 km/h
N 100 km/h Y 170 km/h
100 km/h 140 km/h
100 km/h Tienhe 100 km/h | Tienhad
uppala Juppala
Petsam Petsam

Kuva 5. Laskennassa kéaytetyt junien nopeustiedot. Kuvakaappaus
Riihimaen meluselvityksestad 2019 [1].

1618538 Kt 54 Riihiméen kaupunkijakson AVS
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3 VAATIMUKSET

VALTIONEUVOSTON PAATOS 993/1992 MELUTASON OHJEARVOISTA

Valtioneuvoston paatdksessa 993/1992 [2] maaritetyt suurimmat sallitut &énitasot on esitetty
taulukossa 2. Olemassa olevien asuinrakennusten osalta sovelletaan tassa selvityksessa van-
han alueen ydajan keskidgénitason ohjearvoa 50 dB. Paivaajan keskidanitason ohjearvo on
asuinrakennusten piha-alueilla péivaaikaan 55 dB.

Taulukko 2. Valtioneuvoston p&atoksen 993/1992 mukaiset suurimmat sallitut ohjearvot

Melun A-painotetun ekvivalenttitason
enimmaisarvo Laeq

Sovellettava alue

Paivaaikaan Yo6aikaan
(klo 7-22) (klo 22-7)
Ohjearvot ulkona
Asumiseen kaytettavat alueet,
virkistysalueet taajamissa ja taajamien valitto- 55 dB 45/ 50 dB*

massa laheisyydessa seka hoito- tai oppilai-
toksia palvelevat alueet

Loma-asumiseen kaytettavat alueet,
leirintdalueet, taajamien ulkopuolella olevat 45 dB 40 dB
virkistysalueet ja luonnonsuojelualueet

Ohjearvot sisalla

Asuin, potilas ja majoitushuoneet 35dB 30dB
Opetus- ja kokoontumistilat 35dB -
Liike- ja toimistohuoneet 45 dB -

*Ydohjearvo vaihtelee riippuen siitd, onko kyseessa uusi vai vanha alue. Uusilla alueilla yooh-
jearvo on 45 dB ja vanhoilla alueilla 50 dB. Oppilaitoksia palvelevilla alueilla ei sovelleta y6oh-
jearvoa.

4 MALLINNUS

A-Insindorit Suunnittelu Oy

Meluselvityksissa kaytettava melumallinnusohjelmisto CadnaA 2021 siséltaa pohjoismaiset tie-
likenne-, raideliikenne- ja ympéaristoémelun laskentamallit. Ohjelmistosta on voimassa oleva yl-
lapitosopimus, joka takaa, ettd kdytdssa on aina viimeinen versio ohjelmistosta.

Melumallinnus perustuu pohjakartta-aineistosta luotavaan kolmiulotteiseen maastomalliin. Oh-
jelmisto ottaa huomioon maan ja rakennusten pintojen akustiset ominaisuudet. Laskennassa
huomioon otettavien heijastusten méara on 2. Mallinnuksessa rakennukset, tiet, pysékointialu-
eet yms. ovat 4anté heijastavia pintoja. Muilta osin maanpinta on asetettu vaimentavaksi. Oh-
jelmisto laskee melun leviamisen maastossa tai rakennetussa ymparistéssa likennemdarien,
ajonopeuksien ja raskaan liikenteen suhteellisten osuuksien perusteella.

Liikenteen aiheuttamat A-painotetut keskidanitasot on laskettu paivaaikaan (Laeq7-22) ja yoai-
kaan (Laeq22-7). Melun levidmisen havainnollistamiseksi liitteissé on esitetty mallinnuksen tu-
loksena saadut melukartat, jotka tédssa selvityksessa on laskettu kayttamalla 10 metria tiheda
laskentapisteverkkoa. Melukartat on laskettu 2 metria maanpinnan ylapuolella.

1618538 Kt 54 Riihiméen kaupunkijakson AVS
Liikennemeluselvitys
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Melukartoissa keskiaanitasot on esitetty erivarisind vythykkeina, joiden leveys on 5 dB. Vyo6-
hykkeet on lisdksi jaettu pienempiin osiin mustilla viivoilla 1 dB valein. Meluvydhykkeet on piir-
retty karttoihin silloin, kun A-painotettu keskidanitaso ylittaa 45 dB paivaaikana ja 40 dB yb6ai-
kana.

5 TULOKSET

Tieliikennemelun leviamista kantatien 54 Riihimaen kaupunkijakson aluevarasuusuunnitelman
alueella on arvioitu melumallinnuksen avulla. Mallintamalla on laskettu tieliikenteen aiheutta-
mat A-painotetut keskidanitasot paiva- ja ydajalle nykytilanteessa (v. 2019 liikenneméaarat) ja
ennustetilanteessa (v. 2050 ennusteliikennemaarat) nykyisella tielinjauksella ja suunnitelmien
mukaisilla linjauksilla. Selvityksessa on myos esitetty alueelle meluntorjuntaratkaisuja. Kes-
kiaanitasojen mallinnustuloksia on verrattu Valtioneuvoston paatéksen 993/1992 ohjearvoihin.

Selvityksessé on tarkasteltu selvitysalueen varteen sijoittuvien asuin- ja lomarakennusten piha-
alueille kohdistuvia keskiaanitasoja paiva- ja ybaikaan. Selvitysalueella tiheimmin asutusta on
Kormun alueella seka Riihiméen asemakaava-alueella.

Liitteiden 1-6 melukartoista ndhdaan, etta Valtioneuvoston paatdksen 993/1992 ohjearvotasot
ylittyvat ilman esitettyd meluntorjuntaa jo nykytilanteessa useiden asuinrakennusten tonttien
alueella paiva- ja ybaikana.

5.1 Nykyinen tielinjaus, nykyliikenne

Nykytilanteessa (liitteet 1 ja 2) paivé- ja ybajan ohjearvotason ylittyvét kantatien 54 varressa
noin 20...270 metrin etaisyydella kantatie 54:std. Valtatien 3, maantien 130 ja Helsinki-Tam-
pere -radan lahella meluvythykkeet ulottuvat laajemmalle johtuen kyseisten teiden ja radan
liikenteesta.

5.2 Nykyinen tielinjaus, ennusteliikenne

Tilanteessa, jossa nykyinen tielinjaus pysyy ennallaan (liitteet 2 ja 3), ennusteliikennemaérilla
lasketut, ohjearvotasot ylittdvat vyohykkeet ulottuvat hieman laajemmalle kuin nykyliikenne-
maarilla, eli noin 40...370 m etéisyydelle kantatie 54:sta. Valtatien 3, maantien 130 ja Helsinki-
Tampere -radan lahella meluvydhykkeet ulottuvat myds laajemmalle verrattuna nykytilanteen
laskelmaan, johtuen suuremmista ennusteliikenteen maarista nailla vaylilla.

53 Suunniteltu tielinjaus, ennusteliikenne

A-Insindorit Suunnittelu Oy

Kun tarkastellaan tilannetta suunnitellun tielinjauksen mukaisilla ratkaisuilla ja ennusteliikenne-
maarilla ilman meluntorjuntaa (liitteet 5 ja 6), ohjearvotasot ylittavat vydhykkeet ulottuvat noin
40...440 m etaisyydelle kantatie 54:std. Vythykkeet ulottuvat edelleen pidemmalle kuin nykyi-
sen tielinjauksen mukaisessa tilanteessa. Suurimmat muutokset johtuvat nopeusrajoituksen
kasvusta Kartanontien ja Sipilantien valilla (kuva 4).
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5.4 Suunniteltu tielinjaus, ennusteliikenne - meluntorjunta

Seuraavissa kappaleissa on vertailtu sanallisesti melutilannetta ilman meluntorjuntaa ja me-
luntorjunnan kanssa (aluevaraussuunnitelman mukaiset ratkaisut ja ennusteliikenne v.2050).
Kuvassa 1 (sivulla 5) on esitetty meluntorjunta-alueiden sijainti otsikon perassa olevan nume-
rokoodin mukaisesti. Ohessa on listattu kappaleissa kasitellyt melukartat:

Liite 5: Suunniteltu tielinjaus, ennusteliikenne v. 2050, melukartat paivaaika La.eq,7-22 (4 S.)

Liite 6: Suunniteltu tielinjaus, ennusteliikenne v. 2050, melukartat yaika La.eqg22-7 (4 S.)

Liite 7: Suunniteltu tielinjaus, meluntorjunta, ennustelilkkenne v. 2050, melukartat paivaaika
Laeq7-22(4 S.)

Liite 8: Suunniteltu tielinjaus, meluntorjunta, ennusteliikenne v. 2050, melukartat ybaika
Laeqg22-7(4 S.)

54.1 Kormu (nro 1)

54.2 Sipilantien

A-Insindorit Suunnittelu Oy

Liitteiden 5 ja 6 melukartoista ndhdaan, ettad kantatien 54 eteldapuolella sijaitsee useita asuin-
rakennuksia ja pohjoispuolella 3 asuinrakennusta, joiden tonttien alueella ylittyy 55 dB kes-
kidaanitaso paivaaikaan ja 50 dB keskidanitaso yoaikaan. Liitteessé 7 ja 8 esitetysta meluntor-
junnasta huolimatta tieta lahinna sijaitsevien tonttien piha-aluilla paiva- ja ydajan ohjearvotasot
ylittyvat (Laeq,7-22 = 55 dB ja La eq22-7= 50 dB). Melun ohjearvotasojen ylittyminen tonteilla johtuu
aukoista meluesteissa tai meluntorjunnan kannalta haasteellisesta maastonmuodosta (maasto
nousee tieltd kohti tonttia). Liitteissa 7 ja 8 esitettyjen meluesteiden korottaminen ei vaikuta
melutasoihin enda merkittavasti edella mainituista syista johtuen. Aukot meluesteissa on jou-
duttu jattdmaan risteysalueiden tai bussipyséakin takia. Mikali mahdollista, bussipyséakin koh-
dalla meluesteiden limittdminen voisi pienentdd melutasoja pohjoispuolen asuintonttien koh-
dalla. Meluntorjunnan vaikutuksesta melun kokonaistaso kuitenkin pienenee kaikilla tonteilla,
vaikkei ohjearvotasoja kaikilta osin saavutetakaan.

kohta (nro 2)

Liitteiden 5 ja 6 melukartoista nahdaan, etté Sipilantien varressa (kantatien 54 eteldpuolella)
sijaitsee kolme asuinrakennusta, joiden tonttien alueella ylittyy 55 dB keskidénitaso paivaai-
kaan. Naista kahden tontin alueella ylittyy 50 dB keskidanitaso ybaikaan. Liitteiden 7 ja 8 me-
luntorjunnan kartoista nahdaan, etta 1,2 m korkea melukaide kantatien 54 varressa pienentaa
melutasoja merkittévasti kyseisilla tonteilla. Paivaajan ohjearvotaso 55 dB ylittyy meluntorjun-
nan vaikutuksesta en&a vain kahden lantisimma&n tontin pohjoisosissa, joille sijoittuu ilmakuvien
perusteella nykyisellaén peltoaluetta tai niittya. Y6ajan ohjearvotaso 50 dB ylittyy myds hieman
naiden tonttien pohjoisosissa. Ohjearvotason ylittyminen johtuu Sipilantien liittyméan kohdalla
olevasta aukosta meluesteessd, eikéd meluesteiden korottamisella esitettyd korkeammaksi ole
enaa merkittavaa vaikutusta tonttien pohjoisille alueille kohdistuviin melutasoihin.
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5.4.3 Pitkdsenkulma / Vanhan Punkatien liittymaalue (nro 3)

Liitteiden 5 ja 6 melukartoista nahdaan, etté kantatien 54 pohjoispuolella sijaitsee Vanhan Pun-
katien molemmin puolin kaksi asuinrakennusta, joiden tonttien alueella ylittyy 55 dB keskiaani-
taso paivaaikaan ja 50 dB keskidénitaso ybaikaan. Liitteiden 7 ja 8 melukartoissa on esitetty
kohdalle tsv+3,5 m korkeita meluvalleja. Meluvalleissa on aukko Vanhan Punkatien liittyméan
kohdalla, josta melu paasee leviamaan asuinrakennusten suuntaan. Meluntorjunnan vaikutuk-
sesta paivaajan 55 dB ja ydajan 50 dB ylittavat vyohykkeet rajautuvat kuitenkin selvasti [Ahem-
mas kantatietd 54. llmakuvien perusteella asuinrakennusten piha-alueet sijoittuvat melukar-
toilla suurelta osin alueille, joissa meluntorjuntatilanteessa (liitteet 7 ja 8) paiva- ja ydajan oh-
jearvotasot alitetaan.

5.4.4 Rajaportti / Rajaportintien pohjoispuoli (nro 4)

Liitteiden 5 ja 6 melukartoista nahdaan, etta kantatien 54 eteldpuolella sijaitsee Rajaportintien
pohjoispuolella useita asuinrakennuksia, joiden tonttien alueella ylittyy 55 dB keskidaanitaso
paivaaikaan ja 50 dB keskidanitaso ydaikaan. Asuinalueen itapuolella kulkee maantie 130,
jonka liilkenne vaikuttaa kantatien 54 liséksi kyseiselle alueelle kohdistuviin melutasoihin. Liit-
teiden 7 ja 8 melukartoissa on esitetty kantatien 54 etelapuolelle tsv+2 m korkea melueste.
Meluesteen vaikutuksesta osalla tonteista keskidanitasot laskevat alle ohjearvotasojen, mutta
osalla melun ohjearvotasot ylittyvéat meluesteesta huolimatta. Meluesteen korottaminen ei vai-
kuta kuitenkaan merkittavasti alueelle kohdistuviin melutasoihin, silla melu leviaéd alueelle
maantie 130 suunnasta.

Rajaportintien ja kantatien 54 liittyman itapuolella sijaitsevan asuinrakennuksen kannalta me-
luntorjunta on haastavaa, silla melu levida tontille littyman kohdalta. Selvityksen yhteydessa
tutkittiin myds Rajaportintien lansipuolelle sijoitettavan meluesteen vaikutuksia kyseisen tontin
melutasoihin, mutta vaikutusta ei ollut. Vaikka meluntorjunnan keinoin ei saavuteta kaikkien
asuintonttien osalta melun ohjearvotasoja, pienenevat kokonaismelutasot kuitenkin alueella
meluntorjunnan vaikutuksesta.

5.4.5 Lemmenmaki (nro 5)

A-Insindorit Suunnittelu Oy

Liitteiden 5 ja 6 melukartoista nahdaan, ettéa kantatien 54 etelapuolella ja valtatien 3 itdpuolella
sijaitsee useita asuinrakennuksia, joiden tonttien alueille kohdistuu korkeita keskidanitasoja
paiva- ja ybaikana. Tassa selvityksessa ei ole kuitenkaan esitetty kantatien 54 varteen melun-
torjuntaa Lemmenmaen kohdalle, silla paaasiallinen melulahde alueella on valtatie 3.

Melumallin avulla tutkittiin pelkastaan valtatien 3 ja maantien 130 liikenteesta aiheutuvia aani-
tasoja asuinalueella (kuva 6) ja verrattiin naita tilanteeseen, jossa myods kantatien 54 liikenne
on laskettu mukaan (kuva 7). Laskelmien perusteella ndhdaéan, ettd asuinalueen melutasot ai-
heutuvat lahes kokonaan valtatien ja maantien liikenteesta.

Taman perusteella voidaan todeta, ettd pelkastaan kantatien 54 varteen sijoitettavilla melues-
teilla ei ole merkittdvaa vaikutusta Lemmenméen asuinalueelle kohdistuviin melutasoihin, vaan
alueen meluntorjunta olisi suunniteltava kokonaisvaltaisesti, ottaen huomioon myds valtatien
ja maantien liikenteen.
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A-painotettu keskidanita
paivaaikaan LA,eq,7-22

>45dB

A-painotettu keskiaanitas i
paivaaikaan LA, eq,7-22

>45dB
>50dB
>55dB
>60dB
| >65dB
>70dB
>75dB

| [

Laskennassa mukana Mt130 ja Vt 3. Laskennassa mukana Kt54, Mt130 ja Vt 3.

5.4.6 Kinturi (nro 6)

Kinturin alueella, kantatien 54 pohjoispuolella, on melukartoissa esitetty kaksi asuinrakennusta
(Kuva 8), jotka sijoittuvat melun ohjearvotasot ylittaville vydhykkeille. Nama rakennukset sijait-
sevat yleiskaavan mukaan tydpaikka-alueella, eika alue jatkossa sovellu asumiseen. Tastéa
syysta selvityksessa ei ole esitetty meluntorjuntaa ndille tonteille.

S ~¥ 7 \ 5 A
e N | A\

.\

Kuva 8. Kinturin alueen asuinrakennukset. Alue merkitty yleiskaavassa tydpaikka-alueeksi.
Alue ei jatkossa sovellu asumiseen.
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5.4.7 Kirjaus / Oravankadun etelapuoli (nro 7)

Liitteiden 5 ja 6 melukartoista ndhdaan, etta kantatien 54 eteldapuolelle, Kirjauksentien ja Ora-
vankadun valiin sijoittuu asuinalue, jolla useiden asuintonttien alueella ylittyy 55 dB keskiaani-
taso paivaaikaan ja 50 dB keskidénitaso ydaikaan. Tien etelépuolelle on tésté johtuen esitetty
liitteissa 7 ja 8 tsv+3 m korkeaa meluestettd. Meluesteen vaikutuksesta ybajan ohjearvotaso
50 dB (Laeq22-7) alittuu lahes kaikkien asuintonttien osalta. Paivdajan ohjearvotaso ylittyy muu-
tamilla asuintonteilla meluntorjunnasta huolimatta. Kyseisten asuintonttien kohdalla meluntor-
junta on haastavaa maastonmuodoista johtuen (tontit sijaitsevat tietd korkeammalla), eivatka
melutasot laske enaa merkittavasti, vaikka meluesteita korotettaisiin esitetysta. Kokonaisme-
lutasot laskevat meluntorjunnan vaikutuksesta alueella kuitenkin huomattavasti, vaikkei kaik-
kien asuintonttien osalta ohjearvotasoja taysin saavutetakaan.

5.4.8 Oravankadun liittyman kohta, Kt54 pohjoispuoli (nro 8)

Oravankadun liittyméan kohdalla kantatien 54 pohjoispuolella sijaitsee yksi asuinrakennus,
jonka tontin alueella ylittyy 55 dB keskidanitaso paivaaikaan ja 50 dB keskidanitaso ybaikaan.
Ilman meluntorjuntaa rakennuksen taakse muodostuu vain pieni alue, jolla melun ohjearvota-
sot saavutetaan. Liitteiden 7 ja 8 melukartoista ndhd&an, etta esitetyn meluntorjunnan (me-
lueste tsv+3 m) vaikutuksesta rakennuksen luoteispuolelle muodostuva vaatimukset tayttava
alue kasvaa merkittavasti. Melutasot ylittyvat kuitenkin rakennuksen tien puoleisilla alueilla.
Melutasot eivat kuitenkaan laske enaa merkittévasti, vaikka meluesteité korotettaisiin. Tasta
huolimatta kokonaismelutasot laskevat asuinrakennuksen ymparistdssa kaikilta osin.

5.4.9 Oravankadun pohjoispuoli (nro 9)

Liitteiden 5 ja 6 melukartoista nahdaan, etta kantatien 54 ja Oravankadun valissa sijaitsevalla
asuinalueella ylittyy paivaaikaan 55 dB ja ydaikaan 50 dB keskidénitaso useiden asuinraken-
nusten tonteilla. Melukartoista 7 ja 8 nahdaan, ettd kun kantatien 54 varteen sijoitetaan liittei-
den mukaisesti tsv+2,3 m korkea melueste, melun ohjearvotasot alitetaan kaikilla asuintonteilla
paiva- ja ybaikaan.

5.4.10 Radan itdpuolen alueet, kt 54 pohjoispuoli (nro 10)

A-Insindorit Suunnittelu Oy

Liitteiden 5 ja 6 melukartoista ndhdaan, ettd Helsinki-Tampere -radan itdpuolella, kantatien 54
pohjoispuolella sijaitsee useita asuinrakennuksia, joiden tonttien alueella ylittyy paivaaikaan 55
dB ja ybaikaan 50 dB. Liitteiden 7 ja 8 melukartoista ndhdaan, etta kantatien 54 pohjoispuolelle
on esitetty tsv+3...3,5 m korkeita meluvalleja. Melukartoista nahdaan, etta esitetyn meluntor-
junnan vaikutuksesta melun ohjearvotasot alittuvat useiden asuinrakennusten tonteilla. Muu-
tamalla tontilla melun ohjearvotasot ylittyvat meluntorjunnasta huolimatta. Melun ohjearvotasot
ylittyvéat kohdissa, joissa meluvalliin on jouduttu jattdAméaan aukko teiden liittymien kohdalle. Me-
luvallin korotuksella ei saavuteta merkittavaa parannusta melutasoihin, silla melu kulkeutuu
aukkojen kautta tonteille.

Radan laheisyydessa sijaitsee kantatien 54 pohjoispuolella muutamia asuinrakennuksia. Liit-
teisséd 7 ja 8 esitetty meluntorjunta pienentda kyseisten asuintonttien alueelle kohdistuvia kes-
kidénitasoja hieman paiva- ja ybaikaan. Korkeammilla meluvalleilla, tai sijoittamalla niitd kan-
tatien 54 varteen lahemmas rataa, ei enda saavuteta merkittavaa keskidanitasojen pienene-
mista, silla mainituilla asuintonteilla radasta aiheutuvat keskidénitasot muodostuvat merkitse-
vammiksi.
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Melumallin avulla tutkittin pelkéstaan rautatiestd aiheutuvia aanitasoja (kuva 9) ja verrattiin
naita tilanteeseen, jossa myos kantatien 54 likenne on laskettu mukaan (kuva 10). Laskelmien
perusteella ndhdaan, ettéa rataa 220 m lahempana olevien tonttien melu aiheutuu l&hes paaosin
rautatiesté (tontit ympyrdoity kuvissa 9 ja 10).

Taman perusteella voidaan todeta, ettd pelkastaan kantatien 54 varteen sijoitettavilla melues-
teilla ei ole merkittavaéa vaikutusta ndiden tonttien melutasoihin, vaan alueen meluntorjunta on
suunniteltava kokonaisvaltaisesti, ottaen huomioon myds rautatien aiheuttama melu.

meluvalli
tsv43,5m
i

I > 70 dB
I > 75 a8

Kuva 9. Pdivaajan keskiddnitasot Laeq 722, Kuva 10. Paivaajan keskidénitasot Laeq,7-22,
Laskennassa mukana pelkka rautatie + meluntorjunta. Laskennassa mukana rautatie
ja kt54.

5.4.11 Radan itdpuolen alueet, kt 54 eteldpuoli (nro 11)

A-Insindorit Suunnittelu Oy

Helsinki-Tampere -radan itapuolella, kantatien 54 eteldpuolella (Purolantien kohdalla) sijaitsee
yksi asuinrakennus, jolle kohdistuu korkeita keskidénitasoja: paivaaikaan 60 dB ja ydaikaan
50...55 dB. Asuinrakennuksen kohdalle on liitteiden 7 ja 8 melukartoissa esitetty tsv+2,4 m
korkea melueste kantatien eteldpuolelle. Meluesteen vaikutuksesta osalla tontista paiva- ja yo-
ajan ohjearvotasot (Laeq7-22 = 55 dB ja Laeq22-7 = 50 dB) alittuvat, mutta osalla ohjearvotasot
ylittyvéat meluntorjunnasta huolimatta. Meluntorjunta kohteessa on haastavaa, silla melueste
on paatettava ennen tonttiliittymad, jolloin melu kulkeutuu liittymén kohdalta tontille. Selvityk-
sen yhteydessé on tutkittu myds vaihtoehtoa, jossa meluestetta sijoitettaisiin liittyman itapuo-
lelle, mutta talla ei ollut merkittédvaa vaikutusta tontille kohdistuviin melutasoihin.

Radan itdpuolella kantatien 54 eteldpuolella Kuusitien varressa sijaitsee aivan radan l&heisyy-
dessa melukartoissa asuinrakennus, jonka tontin alueella melun ohjearvotasot ylittyvat. Kau-
pungin tietojen mukaan asuinrakennus on muussa kuin asuinkaytdssa, eika sille nain ollen
kohdistu meluntorjuntatarpeita.
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6 YHTEENVETO

A-Insindorit Suunnittelu Oy

Selvityksessé on tutkittu kantatien 54 parantamiseen liittyvan aluevaraussuunnitelman vaiku-
tuksia suunnittelualueen ymparistéon kohdistuviin melutasoihin sek& on esitetty meluntorjun-
taratkaisut. Suunnittelualue sijoittuu Riihimaen kaupunkijakson alueelle, ja se kattaa kantatien
54 osuuden Lopen Kormusta aina Riihim&en ja Hausjarven kuntarajarajalle asti.

Tieliikennemelun leviamista kantatien 54 Riihiméen kaupunkijakson aluevarasuusuunnitelman
alueella on arvioitu melumallinnuksen avulla. Mallintamalla on laskettu tieliikenteen aiheutta-
mat A-painotetut keskiddnitasot paiva- ja ydajalle nykytilanteessa (v. 2019 liikennemaarat) ja
ennustetilanteessa (v. 2050 ennusteliikennemaarat) nykyisella tielinjauksella ja suunnitelmien
mukaisella linjauksella. Selvityksessa on myds esitetty alueelle meluntorjuntaratkaisuja. Kes-
kidaanitasojen mallinnustuloksia on verrattu Valtioneuvoston paatoksen 993/1992 ohjearvoihin.

Selvityksessé on tarkasteltu suunnittelualueen varteen sijoittuvien asuin- ja lomarakennusten
piha-alueille kohdistuvia keskidanitasoja paiva- ja ybaikaan. Selvitysalueella tiheimmin asu-
tusta on Kormun alueella seké Riihimaen asemakaava-alueella.

Jo nykyisellddn kantatien 54 varteen sijoittuu useita asuinrakennuksia, joiden tonttien alueella
ylittyvat melutason ohjearvotasot (liitteet 1 ja 2). Merkittavin kasvu melutasoissa johtuu lilken-
nemaédrien kasvusta ennustetilanteessa, vaikka kantatien 54 aluevaraussuunnitelman mukai-
sia ratkaisuita ei toteutettaisikaan (liitteet 3 ja 4). Selvityksen perusteella meluvythykkeet le-
viavat kuitenkin pisimmalle tilanteessa, jossa on huomioitu aluevaraussuunnitelman ratkaisut,
eika ole toteutettu meluntorjuntaa (liitteet 5 ja 6). Kaytannossa tama johtuu pienistd muutok-
sista tielinjauksessa, ja kantatien 54 nopeusrajoituksen muutoksesta Kormun ja Sipilantien va-
lilla (kts. kuva 4, sivu 8).

Liitteissa 7 ja 8 on esitetty meluntorjuntaratkaisut kantatien 54 aluevaraussuunnitelman mukai-
sessa tilanteessa ennustelikennemaarilla laskettuna. Meluntorjuntaratkaisuista huolimatta
kantatien 54 varteen jaa asuinrakennuksia, joiden tonteilla melun paiva- ja ydajan ohjearvota-
sot ylittyvat. Syita tahan ovat muun muassa meluntorjuntaan liittymien kohdalle muodostuvat
aukotukset sekéa haastavat maastonmuodot (asuintontti on korkeammalla kuin tie). Liséksi val-
tatien 3 varressa moottoritien melu on merkitsevampi kuin kantatien 54, jolloin meluntorjunta
kantatien varressa ei vaikuta alueen melutasoihin. Tama tilanne toistuu myds maantien 130 ja
Helsinki-Tampere -radan lahialueilla. Nykytilanteeseen verrattuna (liitteet 1 ja 2) melutasot kui-
tenkin laskevat monin paikoin meluntorjunnan vaikutuksesta.

Tulosten vertailemiseksi taulukoihin 3 ja 4 on koostettu eri melualueille sijoittuvien asuinraken-
nusten lukumaara eri tarkastelutilanteissa. Melualueille sijoittuvien asuinrakennusten lukumaa-
réaé on arvioitu rakennusten julkisivuille kohdistuvien paiva- ja ydajan keskiddnitasojen perus-
teella. Menetelma ei siten suoraan kuvaa melualtistumista sisatiloissa tai asuinrakennusten
ulko-oleskelualueille kohdistuvia tasoja. Tama voi johtaa tilanteisiin, missé esimerkiksi julkisi-
vulle kohdistuva melutaso ylittdd 55 dB paivaaikaan ja 50 dB ydaikaan, mutta vaatimukset
tayttyvat rakennuksen piha-alueella. Menetelmélla voidaan kuitenkin arvioida melutilanteen ja
melualtistumisen muutosta eri tarkasteluvaihtoehtojen valill&.

Taulukoista 3 ja 4 nahdaéan, etta merkittavin kasvu melulle altistuvien asuinrakennusten méaa-
rassa tapahtuu, kun likennemaéra kasvaa nyky- ja ennustetilanteen valilla. Tielinjauksen muut-
taminen taas ei merkittavasti kasvata asuinrakennusten lukumaaraa melualueilla.
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Esitetyt meluntorjuntaratkaisut pienentavat kokonaisuudessaan melulle altistuvien asuinraken-
nusten maaraa verrattuna nykytilanteeseen, vaikka suuremmilla, yli 60 dB melutasoilla, altis-
tuvien rakennusten maara kasvaa hieman. Kuitenkin verrattuna muihin ennusteliikenneméaa-
rélla laskettuihin tilanteisiin, meluntorjunnalla saavutetaan merkittévé parannus melulle altistu-
vien asuinrakennusten lukumaaréssa.

Taulukko 3. Melualueille sijoittuvien asuinrakennusten lukuméaéra paivaaikana eri tarkastelu-

vaihtoehdoilla.

Nykyinen Suunniteltu Suunniteltu
Nyky- tielinjaus, tielinjaus, tielinjaus,
Melutaso . - -
tilanne ennuste- ennusteliikenne, ennusteliikenne,
liilkenne ei meluntorjuntaa meluntorjunta
55 -60dB 58 65 65 54
60 — 65 dB 34 48 51 29
Yli 65 dB 1 6 7 3
Yhteensa
> 55 dB 93 119 123 86

Taulukko 4. Melualueille sijoittuvien asuinrakennusten lukumaara ydaikana eri tarkasteluvaih-

toehdoilla.
Nykyinen Suunniteltu Suunniteltu
Nyky- tielinjaus, tielinjaus, tielinjaus,
Melutaso . . )
tilanne ennuste- ennusteliikenne, ennusteliikenne,
lilkkenne ei meluntorjuntaa meluntorjunta
50-55dB 58 70 69 51
55-60dB 23 30 32 17
60 -65dB 5 8 8 8
Yli 65 dB 0 0 0 0
Yhteensa
> 50 dB 86 108 109 76
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Laskennassa kaytetyt junalikennemaaréat (Riihimaen meluselvitys 2019)

Riihim&en meluselvitys 2019. Riihimé&en kaupunki.
Valtioneuvoston paatds melutason ohjearvoista. Suomen saaddskokoelma, nro 993/1992
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