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Tiivistelma

Seinajoen liikennepaikka on viidesta suunnasta saapuvien ratojen liitoskohdassa ja
on siten keskeinen pdaradan solmukohta. Liikennepaikka toimii kaukoliikenteen
pysahdyspaikkana. Liikennepaikalla on henkilératapihan lisdksi laaja tavararata-
piha ja naiden toiminnallisuuden kuvaaminen on tullut ajankohtaiseksi. Seindjoen
asemanseudulla on ollut ja on tulevaisuudessa liikennepaikkaan liittyvia kaupungin
kehityshankkeita, joiden tarkoituksena on tiivistda maankayttéa aseman ymparis-
tdssa. Erityisesti henkildératapihan molemmille puolin on kaavoitettu seka raken-
nettu uutta asuinrakennusta seka toimitilaa seka tarvetta olisi uudelle kevyen lii-
kenteen kulkuyhteydelle ratapihan ali.

TyoOn tavoitteena on saada Seindjoen lilkkennepaikan nykytilanteesta ajanmukainen
kuva seka selvittda tulevaisuuden eri kehitysndkymia ja miten ne vaikuttavat lii-
kennepaikan toiminnallisuuteen, varusteluun ja raidetarpeisiin. Toiminnallisina ta-
voitteita on parantaa matkustajien palvelutasoa, sujuvoittaa henkildliikennetta ja
mahdollistaa henkilé- ja tavaraliikenteen toiminnot. Tavaraliikenteessa tavoitteita
on mahdollistaa pitkien junien liikenndinti ratapihalla seka sujuvoittaa liikennetta
ratapihan lapi.

Seindjoella pysahtyvat kaikki henkildjunat seka se on pdateasema Haapamden
suunnan kiskobusseille. Henkildliikenne Seindjoella on kasvanut merkittdvasti en-
nen koronapandemiaa ja tulevaisuudessa lilkkenteen ennustetaan lisdantyvan enti-
sestaan. Tavaraliikenteen kehitys on ollut maltillisempaa ja sen ajatellaan pysyvan
junamaarien osalta nykyliikennetta vastaavassa tilanteessa.

Riittdmattomat raidepituudet ja raiteiden lukumaara aiheuttavat ongelmia niin
henkil6- kuin tavaraliikenteelle. Henkildliikenteen osalta haasteina Seindjoella ovat
osittain matalat laiturit, laituripolut seka kuntopuutteet laitureilla ja raiteilla. Tava-
ralikenteen haasteita ovat vaihteita rasittavat raskaat lapikulkevat tavarajunat ja
Seindjoki tavaran pituuskaltevuus. Liséksi tavararatapihalla on pitkaaikaissailytyk-
sessa tavaraliikenteen seka radanpidon kalustoa, jotka varaavat raidekapasiteettia.

Esitettyihin tavoitteisiin ja tarpeisiin on pyritty vastaamaan laatimalla nelja kehitys-
vaihtoehtoa. Kaikki kehitysvaihtoehdot on pyritty muodostamaan niin, etta ne voi-
daan toteuttaa vaiheittain, tai niiden sisalldista voidaan muodostaa kokonaan uusi
kehitysvaihtoehto, jos tulevaisuuden liikennerakenne niin vaatii.

Vaihtoehto Ve 0+ mahdollistaa henkildliikenteen kehityksen ja selkeyttaa henkild-
ja tavaraliikenteen toimintaa. Vaihtoehto Ve 1 siséltaa Ve 0+ toimenpiteet ja mah-
dollistaa pitkien junien liikenndinnin seka helpottaa raskaiden junien liikkeelleldh-
toa pitkilla vaihteilla. Vaihtoehto Ve 2 sisaltaa osittain Ve 1 toimenpiteet ja parantaa
entisestadn tavaraliikenteen toimintaa seka huomioi radanpitajan tarpeet. Vaihto-
ehdossa Ve 2 siirretdan henkildliikenteen kayttdvalmiushuollot laituriraiteille. Ve 3
eroaa aiemmin esitetyistd vaihtoehdoista taysin. Vaihtoehdossa ratapihatoiminnot
siirretdan uudelle sijainnille maankaytdllisista syista ja nykyisille tavararatapihoille
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jatetaan vain lapikulkuraiteet. Vaihtoehtojen kustannukset ovat Ve 0+ 11 M€, Ve
1 18 M€, Ve 2 33 M€ ja Ve 3 58 ME. Vaihtoehto Ve 3 kustannukset sisaltavat vain
raiteistomuutokset ja muuta infraa, kuten tieyhteyksia ja siltoja, ei kustannuksissa
ole huomioitu.

Naista jatkosuunnitteluun seka sisallon tarkentamisen, etta tydvaiheistuksen osalta
esitetdan Ve 1:n mukaista kokonaisuutta, joka sisaltda myds Ve 0+:n toimenpiteet.
Vaihtoehto Ve 1 mahdollistaa matkustajien palvelutason parantumisen, esteetto-
myyden, henkil6- etta tavaraliikenteen kasvun ja selkeyttad toimintaa henkil6- ja
tavaraliikenteen valilla. Pidemmat raiteet mahdollistavat pidempia kustannuste-
hokkaita junia ja junien kulku ratapihojen lapi helpottuu, jolloin saadaan matka-
aikakustannushyotya. Lisaksi jatkosuunnittelussa tulisi selvittda Ve 2:ssa esitetyn
padradan tasoristeyksen poiston vaatimia tiejarjestelyja tallialueelle.

Peruskorjaushankkeiden yhteydessa olisi hyva ottaa huomioon yksittdiset tassa
tyossa esille nousseet kehityskohteet ja tutkia voidaanko niita toteuttaa kyseisten
hankkeiden yhteydessa.
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Sammanfattning

Trafikplatsen i Seinajoki ligger vid en anslutning for banor fran fem olika hall och
ar sdledes en central knutpunkt for huvudbanan. Trafikplatsen ar en hallplats for
fjarrtrafiken. P& trafikplatsen finns forutom en personbangdrd en omfattande gods-
bangdrd och det har blivit aktuellt att beskriva deras funktionalitet. I Seingjoki
stationsomrdde har det forekommit och kommer det att forekomma stadens ut-
vecklingsprojekt med anknytning till trafikplatsen vars syfte ar att géra markan-
vandningen tatare i ndrheten av stationen. Sarskilt pd bada sidor av personban-
garden har man planlagt och byggt ett nytt bostadshus och en ny lokal, och det
finns ett behov av en ny géng- och cykelled under bangarden.

Mdlet med arbetet &r att fa en aktuell bild av nuldget pa trafikplatsen i Seinajoki
samt att utreda olika framtidsutsikter och hur de pdverkar trafikplatsens funktion-
alitet, utrustning och sparbehov. De operativa malen ar att forbattra passagerarnas
serviceniva, gora persontrafiken smidigare och majliggéra person- och godstrafik-
funktioner. Inom godstrafiken ar malen att moéjliggora trafikeringen av langa tag
pd bangdrden och gora trafiken genom bangérden smidigare.

I Seinajoki stannar alla persontdg, och det &r andstationen for ralsbussar i riktning
mot Haapamaki. Persontrafiken i Seindjoki har 6kat betydligt fére coronapandemin
och det forutspas att trafiken 6kar ytterligare i framtiden. Utvecklingen av gods-
trafiken har varit méttligare och den anses hélla sig pd nuvarande niva vad galler
antalet tag.

Otillrackliga sparlangder och alltfor f& spdr orsakar problem saval for person- som
godstrafiken. For persontrafikens del &r utmaningarna i Seingjoki delvis Idga platt-
formar, perrongerna samt brister i skicket p& plattformar och spdr. Utmaningarna
for godstrafiken ar passerande tunga godstdg som belastar véxlarna och Seingjoki
tavaras langdlutning. Dessutom forvaras materiel for godstrafiken och banhdll-
ningen som kraver sparkapacitet pa godsbangarden.

Man har stravat efter att svara pd de mal och behov som presenteras genom att
utarbeta fyra utvecklingsalternativ. Man har stravat efter att utforma alla ut-
vecklingsalternativ sd att de kan genomforas stegvis, eller sd att ett helt nytt ut-
vecklingsalternativ kan utformas utifrdn deras innehéll om den framtida trafikstruk-
turen kraver det.

Alternativ Ve 0+ mdjliggdr utveckling av persontrafiken och fortydligar person- och
godstrafikens funktion. Alternativ Ve 1 innehdller dtgarderna i Ve 0+ och majliggor
trafikeringen av lIanga tdg samt underlattar starten for tunga tdg med ldnga vaxlar.
Alternativ Ve 2 innehdller delvis dtgarderna i Ve 1 och forbattrar godstrafikens
funktion ytterligare samt beaktar banhdllarens behov. I alternativ Ve 2 6verfors
underhdllet av persontrafikens driftsberedskap till perrongspdren. Ve 3 skiljer sig
helt frdn de tidigare presenterade alternativen. I alternativet 6verférs bangdards-
funktionerna till en ny plats av markanvandningsskal och endast genomfartsspar
lamnas kvar pd de nuvarande godsbangardarna. Kostnaderna for alternativen &r
Ve 0+ 11 M€, Ve 1 18 M€, Ve 2 33 M€ och Ve 3 58 ME. Kostnaderna for alternativ
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Ve 3 omfattar endast sparvagsandringar, och 6vrig infrastruktur, sdsom vagforbin-
delser och broar, har inte beaktats i kostnaderna.

Av dessa presenteras for den fortsatta planeringen samt preciseringen av innehal-
let och arbetsfaserna en helhet enligt Ve 1 som dven omfattar dtgarderna i Ve 0+.
Alternativ Ve 1 m6jliggor en battre serviceniva for passagerarna, tillganglighet, till-
vaxt av person- och godstrafiken samt fortydligar verksamheten mellan person-
och godstrafiken. Langre spdr majliggor langre och mer kostnadseffektiva tdg och
gor det lattare for tdgen att passera genom bangardarna, vilket ger kostnadsfor-
delar for restiden. Dessutom bér man i den fortsatta planeringen utreda de vagar-
rangemang som kravs pad garageomradet for att avldgsna plankorsningen pa hu-
vudbanan enligt forslaget i Ve 2.

I samband med renoveringsprojekt vore det bra att beakta enskilda utvecklings-
objekt som lyfts fram i detta arbete och undersdéka om de kan genomféras i sam-
band med dessa projekt.
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Abstract

The Seinadjoki traffic operating point is at the junction of five railway lines arriving
from different directions and is thus a central hub for the main line. The traffic
operating point serves as a stopping point for long-distance trains. In addition to
the passenger railway yard, the traffic operating point has a large freight railway
yard, and describing their functionality has become necessary. In the Seindjoki
railway station area, there have been and will be city development projects related
to the traffic operating point, the purpose of which is to concentrate land use
around the station. New residential buildings and business premises have been
planned and built, especially on both sides of the passenger railway yard, and
there is a need for a new pedestrian and bicycle route that goes under the railway
yard.

The objective of this report is to obtain an up-to-date picture of the current situa-
tion at the Seinajoki traffic operating point and to examine the different prospects
for future development and how they will affect the functionality, equipment and
track access needs of the traffic operating point. The functional objectives are to
improve passengers’ service level, streamline passenger traffic and enable the op-
erations of passenger and freight traffic. For freight traffic, the objectives are to
enable the operation of long trains at the railway yard and to streamline traffic
through the railway yard.

All passenger trains stop at Seindjoki, and it is a terminal station for the railcars
from Haapamaki. Passenger traffic in Seinajoki has increased significantly before
the coronavirus pandemic, and traffic volumes are expected to keep increasing in
the future. The development of freight transport has been more moderate, and it
is considered that it will retain the current volumes in terms of the number of
trains.

Insufficient track lengths and number of tracks cause problems for both passenger
and freight traffic. For passenger traffic, the challenges in Seindjoki are partly low
platforms, platform paths and deficiencies in the condition of platforms and tracks.
The challenges of freight transport include passing heavy freight trains that strain
the turnouts and the gradient of the Seindjoki freight station. In addition, the
freight railway yard has freight traffic and railway maintenance equipment in a
long-term storage, which reserves track capacity.

Four development alternatives have been prepared to address the proposed ob-
jectives and needs. All the development alternatives have been structured in such
a way that they can be implemented in stages, or their contents can be turned
into a completely new development alternative if the future traffic structure de-
mands it.

Alternative Ve 0+ enables the development of passenger traffic and streamlines
the operation of passenger and freight traffic. Alternative Ve 1 includes the Ve 0+
measures, enables the operation of long trains and facilitates the departure of
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heavy trains on long turnouts. Alternative Ve 2 partly includes the Ve 1 measures,
further improves the operation of freight traffic and considers the needs of the
railway infrastructure manager. In alternative Ve 2, the maintenance of passenger
traffic trains for operational readiness will be transferred to platform tracks. Ve 3
is completely different from the previous alternatives. In the alternative, the rail-
way yard operations will be transferred to a new location for land use reasons, and
only pass-through tracks will be left in the current freight railway yards. The costs
of the alternatives are Ve 0+ €11M, Ve 1 €18M, Ve 2 €33M and Ve 3 €58M. The
costs of alternative Ve 3 only include track changes and other infrastructure, such
as road connections and bridges, have not been considered in the costs.

Of these, an alternative consistent with Ve 1, which also includes the measures of
Ve 0+, is presented for further planning regarding both its contents and work
phases. Alternative Ve 1 enables the improvement of passengers’ service level,
accessibility and the growth of passenger and freight traffic and streamlines oper-
ations between passenger and freight traffic. Longer tracks enable longer, cost-
effective trains and facilitate train passage through railway yards, resulting in travel
time cost-benefit. In addition, the road arrangements in the locomotive depot area
required for the removal of the main line’s level crossing as presented in Ve 2
should be examined during further planning.

During renovation projects, it would be beneficial to consider individual develop-
ment areas mentioned in this report and to determine whether they can be imple-
mented in connection with these projects.
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Esipuhe

Seindjoen liikennepaikalle on laadittu edellinen raiteiston kayttoselvitys 2017. Ta-
man jalkeen Seindjoella on mm. purettu tavaraliikenteen raiteita ja maankayttda
haluttaisiin tiivistéa asemanseudulla mm. rakentamalla uusia asuinrakennuksia,
toimitilaa ja matkakeskus. Muutoksista ja maankayton tiivistystarpeista johtuen
Seinajoen nykyisen raiteiston kaytté ja toiminnallisuus seka mahdolliset tulevai-
suuden kehitystarpeet on nahty tarpeelliseksi paivittaa.

Selvityksen tilaaja on Vaylavirasto, jossa tyon ohjauksesta on vastannut Eero Vir-
tanen. Tilaajalta on ollut mukana tydssa myds ohjausryhma. Tydnaikana on pidetty
sidosryhmatilaisuuksia seka haastateltu Vaylaviraston asiantuntijoita, ratakunnos-
sapitdjid, Seindjoen kaupunki, Etela-Pohjanmaan liitto, Fintraffic seka lilkkennditsi-
joita. Selvitys on laadittu Sweco Infra & Rail Oy:ssa, jossa tydn alussa projekti-
padllikkdna toimi Mikko Myllymaki ja tydn lopussa Martta Viljanen. Konsultin tyo-
ryhmdan kuuluivat myds Anssi Airaksinen, Marko Nyby, Hannu Matilainen, Ilkka
Miettunen, Eveliina Makarainen, Jarmo Hyyppa ja Nina Aarras.

Helsingissa syyskuussa 2022

Vaylavirasto
Vaylien suunnittelu
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1 Johdanto

1.1 Tyon tausta ja tavoitteet

Seindjoen liikennepaikka on keskeinen paaradan solmukohta, joka toimii kaukolii-
kenteen pysahdyspaikkana. Liikennepaikalla on henkilératapihan lisaksi laaja tava-
raratapiha ja ndiden toiminnallisuuden kuvaaminen on tullut ajankohtaiseksi. Sei-
najoella on ollut ja on tulevaisuudessa asemanseudulla likennepaikkaan liittyvia
kaupungin kehityshankkeita, joiden vaikutusta ratapihojen toiminnallisuuteen on
haluttu tutkia. Erityisesti henkilératapihan molemmille puolin on kaavoitettu seka
rakennettu uusia asuinrakennuksia, toimitilaa ja matkakeskus.

Tydn tavoitteena on saada Seindjoen liikennepaikan nykytilanteesta ajanmukainen
kuva sekd selvittaa tulevaisuuden eri kehitysnakymia ja miten ne vaikuttavat lii-
kennepaikan toiminnallisuuteen, varusteluun ja raidetarpeisiin. Toiminnallisina ta-
voitteita ovat matkustajien palvelutason parantaminen, henkildliikenteen sujuvoit-
taminen ja henkild- ja tavaraliikenne eriyttaminen. Tavaraliikenteessa tavoitteita
ovat pitkien junien liikennéinnin mahdollistaminen ratapihalla seka tavaraliikenteen
sujuvoittaminen ratapihan lapi.

1.2 Tarkastelualue

Seinajoen liikennepaikka on viidesta suunnasta saapuvien ratojen liitoskohdassa.
Kohtaavat radat ovat eteldinen Tampereen, pohjoinen Oulun, itdinen Haapamaen,
lounainen Kaskisen ja luoteinen Vaasan suunta. Seindjoen liikennepaikka koostuu
henkildliikenteen asemasta ja kahdesta tavaraliikenteen ratapihasta, joiden valissa
on kapea vaihdeyhteys ratapihalta toiselle. Liikennepaikka sijoittuu Seindjoen kau-
pungin keskustan ja Pohjan kaupunginosan valiin.

Seinajoen asemalla yhdistyy kaksi ratakilometrijarjestelmaa. Rautatieasema sijait-
see ratakilometrilld 418+001 ja toisessa jarjestelmdssa ratakilometrilla 347+085.
Seindjoki tavaran ratakilometrisijainti on 416+580. Padrata Seindjoelta eteldan on
Pohjois-Loukoon asti ja pohjoiseen Lapualle asti kaksiraiteinen. Muut Seindjoelta
lahtevat rataosat ovat yksiraiteisia. Kuvassa 1 on esitelty Seinajoen liikennepaikan
sijoittuminen rataverkolle ja kuvassa 2 Seindjoelta haarautuvien eri rataosien tar-
kempi sijoittuminen.
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Vuoden 2021 rautateiden verkkoselostuksen mukaan kaikki Seindjoelta lahtevat
rataosat on varustettu junankulunvalvonnalla. Rataosat Seindjoelta Haapamaelle
ja Kaskisiin ovat sahkoistamattdmia. Taulukossa 1 on esitelty Seindjoelta erisuun-
taan lahtevien rataosien paallysrakenneluokat, suurimmat sallitut akselipainot ja
suurimmat sallitut nopeudet. Seindjoki—Kaskinen rataosalla on vain tavaraliiken-
netta (Vaylavirasto 2021c).

Taulukko 1. Padllysrakenneluokat, suurimmat sallitut akseljpainot ja suurimmat
sallitut nopeudet Seindjoelta eri suuntiin (Vaylavirasto 2021c).

Henkilo- | Tavara-
liikenne | liikenne

Tampere-Seindjoki D/E4 250 200 100
Seinajoki—Oulu D/E4 250 200 100
Seinajoki—Vaasa C2 /D4 225 120 100
Seinajoki—-Haapamaki Bl / D4 225 100 50
Seinajoki—Kaskinen Bl / D4 225 - 50
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2 Liikennepaikkaan liittyvat aiemmat
suunnitelmat ja selvitykset

Seindjokeen liittyvat selvitykset on jaettu kahteen eri ryhmaan: tyén kannalta kes-
keisimmat suunnitelmat ja selvitykset seka muut Seindjokeen liittyvat selvitykset.
Tydn kannalta keskeisimmissa selvityksissa tarkastelut kohdistuvat erityisesti Sei-
najoen liikennepaikkaan. Muut Seindjokeen liittyvat selvitykset ovat valtakunnalli-
sia tai alueellisia selvityksid, joissa Seindjokea on sivuttu.

2.1 Tyon kannalta keskeisimmat suunnitelmat ja
selvitykset

2.1.1 Ratapihojen kehityskuva ja verkollinen rooli

Seindjoki on tassa selvityksessa huomioitu ratapihana, missa on paljon vaunujen
seisontaa. Seisontaraidekapasiteettitarpeen ei olla arvioitu kuitenkaan kasvavan
tulevaisuudessa liikennepaikalla, silld tyén valmistumisen aikoihin on ollut jo val-
lalla kasitys, etté Seindjoen seisontaraiteita ollaan tulevaisuudessa vahentamassa.
Seindjoen tavararatapihan kayttdéa kuvataan lahinna ldhialueensa raakapuukulje-
tusten keskuksena seka liikenteenhoitoraiteina padradan liikenteelle. Tama tarkoit-
taa linjaraiteen vapautumisen odotusta ja tydaikasaaddsten mukaisten taukojen
jarjestamista veturinkuljettajille. Ratapihan kayttsta on mainittu Iapiajava liikkenne,
jolla on ratapihalla miehiston tai veturin vaihto. Myds vaunukaluston sailytys rata-
pihalla mainitaan kayttokohteena (Vaylavirasto 2019a).

Ratapihoja kaytetéadn myds puskureina rataosan kapasiteetin tehokkaassa hallin-
nassa ja lilkkenteen suunnittelussa. Siksi ne pitdisi tutkimuksen mitoittaa hieman
tavallista kayttéa suuremmiksi. Puskurirooli korostuu erityisesti hairi6tilanteiden
hallinnassa ja tavaraliikenteen epdsaanndéllisten kuljetusten jarjestamisessa (Vay-
lavirasto 2019a).

Tavaraliikenteen kannalta ratapihan kehittdmistarpeina tydssa mainitaan kunto-
puutteet osalla raiteista. Henkilliikenteen puolella taas mainitaan aseman matala
valilaituri ja laituripolku, jotka olisi syyta kunnostaa nykyvaatimusten mukaisiksi,
silld Seindjoki on kuitenkin merkittava henkildliikenteen asema (Vayldvirasto
2019a).

2.1.2 Seindjoen ratapihan raiteiston kayttoselvitys

Kayttoselvitys liittyy Seindjoen asemaseudun yleissuunnitelman laatimiseen. Suun-
nittelualueeseen kuuluu ratapihaa ympardéivat alueet ja siina on otettu huomioon
my®s raiteiston kdyttdselvityksen tuloksia. Kayttdselvityksessa on arvioitu, etta pie-
nemmat rahtierat palaisivat rautateille kilpailun lisdéantymisen my6ta. Tama lisdisi
vaihtotbiden tarvetta ratapihoilla, koska lyhyempia junia pitaa yhdistella pidem-
miksi ja pidempia katkoa lyhyemmiksi. Myds kulkusuunnan muutokset lisadvat
osaltaan vaihtotyétarvetta. Raiteiden maaran vahentyminen vaikeuttaa monitoimi-
jaymparistossa toimintaa (Liikennevirasto 2017b).
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Matkustajalaiturien on arveltu riittdvan nykyiselldkin tasolla myds tulevaisuudessa,
ellei matkustajaliikenteeseen tule uusia operaattoreita. Tassakin tapauksessa uu-
sille seisonta- ja laituriraiteille tulisi tarvetta vain, jos tdman uuden liikenteen lahto-
tai maaraasema olisi Seindjoki (Liikennevirasto 2017b).

Tavararatapihoilla liikenteen on arvioitu olevan tulevaisuudessa lahinna raakapuun
kuljetusta. Myos konttijunaliikennettd on arvioitu mahdollisesti sijoittuvan liikenne-
paikalle. Nama junat olisivat raakapuujunia lyhyempia pituudeltaan (Liikennevi-
rasto 2017b).

2.1.3 Seindjoen asemanseudun yleissuunnitelma seka uusi ali-
kulku

Matkakeskusta ja asema-aluetta on kuvattu Seindjoen aseman yleissuunnitel-
massa. Seindjoelle on suunniteltu matkakeskusta nykyisen asemarakennuksen vie-
reen lilkkennepaikan lansipuolelle reunalaiturin 1 yhteyteen. Matkakeskus koostuu
rautatieasemasta ja paikallis- ja kaukoliikenteen linja-autoasemista. Taman lisaksi
matkakeskuksen yhteyteen on suunniteltu kolmea pysakointilaitosta (Sitowise
2018).

Seindjoen aseman yleissuunnitelman mukaan myds vanhojen veturitallien alueelle
seka ratapihan pohjoispaahan lansi- ja itdpuolelle on suunniteltu uusia toimintoja
(Sitowise 2018).

Seindjoen aseman yleissuunnitelmassa on kuvattu myés ratapihan alittavaa uutta
alikulkua, josta on kulkuyhteydet portailla ja hisseilld rautatieaseman asemalaitu-
reille ja ramppi veturitallien alueelle. Alikulku yhdistaa toisiinsa Seinajoen keskus-
tan ja Pohjan kaupunginosan. Talla hetkella ratapiha-alueen ali padsee ainoastaan
alueen molemmista paista. Varsinkin ratapihan etelapaan alikulkutunnelit ovat pi-
meitd ja ahtaita. Rata aiheuttaa estevaikutuksen keskustassa (Sitowise 2018).

Uuden alikulun alustava yleissuunnittelu on kdynnissa ja valmistuu vuoden 2022
aikana. Rakentamissuunnittelu kdynnistynee vuoden 2022 aikana (Sweco 2022).

2.1.4 Seindjoen raakapuun kuormauspaikka

Haapamaden radan varteen on suunnitteilla raakapuun kuormauspaikka. Haapa-
maden radan varteen valtatie 19 lansipuolelle tulee sivuraide ja heti valtatien ita-
puolelta uusi ratayhteys suunnitellaan radan eteldpuolelle mihin tulee kuormaus-
paikka. Samalla Saaren tasoristeys poistetaan ja rakennetaan valtatien liittymasta
uusi tieyhteys kuormauspaikalle uuden alikulun kautta. Sivuraide mahdollistaa 750
metrin hydtypituuden. Kuormauspaikalle suunnitellaan kaksi 650 metrin kuormaus-
raidetta seka kolmannelle varaus. Lisdksi varaudutaan pidentamaan kuormausrai-
teita sadalla metrilld. Kuormauspaikasta ja sivuraiteesta tulee Seindjoen liikenne-
paikan osa, mika varustetaan turvalaitteilla seka sahkoistetaan aina kuormauspai-
kalle saakka (Vaylavirasto 2022).
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2.2 Muut Seinajokeen liittyvat selvitykset

2.2.1 Tampere—Oulu-nopeudennostoselvitys

Selvityksessa on tutkittu Tampereen ja Oulun valisen rataosuuden mahdollisuuksia
nostaa henkil6junien nopeutta ja lyhentda niiden matka-aikoja. Tavoitteena on ol-
lut selvittad, millaisia toimenpiteitd kolmen tunnin matka-aika edellyttaisi. Seina-
joen asemalle ei tydssa ole mietitty nopeutta nostavia parannustoimenpiteitd,
koska junaliikenteen on arvioitu myds tulevaisuudessa pysahtyvan asemalla (Kok-
kola ym. 2019).

Tybssa on arvioitu matkustajamaarien kasvavan merkittavasti Seindjoen etelapuo-
lella, mutta tuntuvasti myds pohjoispuolella. Tasmallisyysaineistosta vuodelta 2017
Seindjoen asemalla erottuu suurimpana yksittdisena mydhastymisten syyna liiken-
teenhoito. Muita erottuvia syita ovat henkildkunnan odotus ja matkustajapalvelu.
Nama kaikki kertovat osaltaan ruuhkaisuudesta ja kulkuteiden vapautumisen on-
gelmista asemalla (Kokkola ym. 2019).

2.2.2 Tampere—Oulu-tarveselvitys

Tarveselvityksessa on selvitetty maankaytdn ja liikenteen kehittdmista Tampereen
ja Oulun valisessa ratakaytavassa. Liikennetarpeet rataosalla ovat selvityksen mu-
kaan moninaisia. Toisaalta selvityksen mukaan tarvetta on nopean henkiléjunayh-
teyden kehittamiselle Helsingin ja Oulun valilla, mutta myds tavaraliikenteen toi-
mintaedellytykset ja liikenndinti rataosalla on turvattava (Vaylavirasto 2021a).

Selvityksessa nousi esiin, ettd Seindjoen ja Tampereen valilla on useita lilkkenne-
paikkoja, joissa sivuraiteiden pituus ei talla hetkella tayta rataosan lilkkennepaikko-
jen sivuraiteille asetettua tavoitepituutta 750 metria. Tama haittaa pitkien junien
likenndintia Seindjoelta etelddn vahentamalla radan valityskykya, koska pitkat ju-
nat eivat mahdu vaistamaan muuta liikennettd ja lisda pitkien raiteiden tarvetta
Seinajokeen. Tyossa suositellaan kaksoisraiteen rakentamista koko Tampereen ja
Seindjoen valiselle osuudelle (Vaylavirasto 2021a).

2.2.3 Tampere—Oulu-hankearviointi

Hankearvioinnissa on Tampere—Oulu-tarveselvityksen pohjalta maaritetty rataosan
valityskyvyn parantamiseksi ja henkild- ja tavaraliikenteen matka-aikojen lyhenta-
miseksi hankevaihtoehdot erikseen rataosille Tampere—-Seinadjoki ja Ylivieska—Oulu
ja hankevaihtoehtojen kustannusarviot. Suoraan Seindjokeen kohdistuvia hanke-
vaihtoehtoja ei tydssa ollut esitetty (Vaylavirasto 2021b).

2.2.4 Tampere—Seinajoki-tarveselvitys

Selvityksessa on arvioitu radan kapasiteetin olevan Tampereen ja Seindjoen valilla
taydella kaytolla ja henkildjunamaarien kasvun heikentavan tavarajunien toiminta-
edellytyksid. Tavarajunat joutuvat vaistamaan entista useammin ohittavaa henki-
I6liikennetta, mika hidastaa tavarajunien kulkua. Myds henkiléjunien nopeuden
nosto 220/250 km/h heikentaa osaltaan tavarajunien toimintaedellytyksia, silla ju-
nien nopeuserojen kasvattaminen lisad muun muassa junakohtaamisia. Ratkai-
suksi esitetaan kaksoisraiteen rakentamista koko matkalle Tampereen ja Seinajoen
valille (Vaylavirasto 2019b).
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2.2,5 Alueellinen junaliikenneselvitys

Selvityksessa on tutkittu alueellisen junaliikenteen edellytyksia mm. valilld Seina-
joki-Vaasa. Tydssa on tehty aikataulutarkastelu kahdeksalle Iahilikennevuorolle
suuntaansa, jotka voisi sijoittaa tasaisesti vuorokaudelle. Tarkastelu on tehty ta-
varaomaiselle juna- ja duoraitiojunakalustolle. Seindjoki—Vaasa valin liikennepaik-
koja tulisi kehittaa. Seindjoelle ei ole osoitettu tarvittavia toimenpiteitd (Vaylavi-
rasto 2021d).

2.2.6 Seinajoki—Vaasa-hankearviointi

Hankearvioinnin mukaan rataosa Seindjoen ja Vaasan valilla vaatii merkittavia kor-
jaustoimenpiteita tulevaisuudessa. Korjaustoimenpiteilld rataosan nopeustaso voi-
daan palauttaa alkuperadiselle tasolleen tai sitd on myds mahdollista nostaa korke-
ammalle. Seindjokeen kohdistuvia toimenpiteita ei ole arvioinnissa esitetty (Vayla-
virasto 2020d).

2.2.7 Seinajoen seudun duoraitioliikenteen kehittamisselvitys

Duoraitioliikennettd on tutkittu kulkuvaleille Seindjoki—-Vaasa, Seindjoki-Harma ja
Seinajoki—Kaskinen. Alueen duoraitiotiejarjestelmassa olisi tarkoitus hyodyntaa
mahdollisimman tehokkaasti jo olemassa olevaa infrastruktuuria. Aloitusvaiheessa
duoraitiotie palvelisi merkittavimpia kohteita. Aloituksen jalkeen pyséhdyspaikkoja
voitaisiin radan varrella vahitellen lisata ja myohemmin seisakkeita voitaisiin lisata
alueen maankdyton lisadntyessa seka rakentaa katuraitiotieosuuksia esimerkiksi
Seindjoelle. Seindjoella kaupunkirataosuudet suuntautuisivat keskustan lansi- ja
eteldosiin (Etela-Pohjanmaan ELY-keskus ym. 2020).

2.2.8 Rataverkon valityskyvyn kokonaiskuva

Tybssa pyrittiin selvittdmaan nykyisen rataverkon valityskykya, seka valityskyvyn
nakdkulmasta ongelmallisia kohteita nyt ja tulevaisuudessa. Tulevaisuutta on arvi-
oitu vuoteen 2030 asti. Tydssa on myds pyritty tunnistamaan keskeisia muutoksia,
jotka eivat sisally tamanhetkisiin ennusteisiin ja arvioida niiden vaikutusta valitys-
kykyyn, seka arvioida kiireellisyytta ja toimenpiteitd, joilla eri rataosia pitdisi pa-
rantaa valityskyvyn lisaamiseksi tulevaisuudessa (Vaylavirasto 2020c).

Tybssa Seindjoen alueen ratakapasiteetti on arvioitu riittavaksi nykytilanteessa, sa-
moin kuin henkiléjunien tunnin vuorovali. Aluetta ei ole tarkasteltu erikseen vuoden
2030 liikenteen kehittymisen nakdkulmasta, koska liikenteen on arvioitu pysyvan
nykyisen kaltaisena. Alueelle arvioidun junamadran kasvun on arvioitu sijoittuvan
nykyisen tarjonnan ulkopuolelle, jolloin se ei vaadi ympardivien rataosien kapasi-
teetin lisaamistda. Aseman ja ratapihojen tilannetta ei tydssa ole varsinaisesti tut-
kittu (Vaylavirasto 2020c).

2.2,9 Kohti digitaalista ja dlykasta rautatieliikennetta

Nykyaan rautateillda kdytdssa oleva junien kulunvalvontajdrjestelma (JKV) on tu-
lossa kayttdikansa padahan 2020-luvulla. Taman tilalle on rakennettava uusi jarjes-
telma, joista parhaat edellytykset korvata JKV on EU:n yhteisella rautatiealueelleen
edellyttamalla eurooppalaisella raideliikenteen hallintajarjestelmalld (European Rail
Traffic Management System, ERTMS). ETCS-tasolla 2 mahdollistaa junavalien ly-
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hentamisen ja siten ratakapasiteetin parantamisen myos jo olemassa olevilla yksi-
raiteisilla radoilla. Alustavan etenemissuunnitelman mukaan modernin radiopohjai-
sen jarjestelman kayttdonotto Tampere—Seindjoki-rataosalla on vuonna 2029-
2031. Seindjoki—Oulun alustava kayttéonotto on vuonna 2036—-2038. Vaasan, Kas-
kisen ja Haapamaden suuntien alustava kayttédénotto on vuonna 2039-2040 (LVM
2020a).
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3 Liikenteen kehitys

3.1 Nykyliikenne

3.1.1 Henkiloliikenne

Henkil6liikenteen nykytilanteen junamadrana on tassa selvityksessa kaytetty vuo-
den 2019 loppuvuoden tilannetta. Vuoden 2020 alkupuolella junatarjontaa on su-
pistettu koronapandemian myo6ta eivatka junamaarat ole viela kevaalla 2021 pa-
lautuneet vuoden 2019 tasolle.

Seindjoen lapi kulkee vuorokaudessa 30 henkil6junaa, joiden lisdksi se on myds
lahtd- tai padteasema 12 junalle. Seindjoen lapi kulkee henkildliikennetta Helsin-
gin, Vaasan ja Oulun suuntiin, eteldn ja pohjoisen valista y6junaliikennetta ja kis-
kobussiliikennettd Jyvaskyldn suuntaan. Seindjoki on laht6- tai paateasemana
osalle Oulun, Kokkolan ja Vaasan seka kaikille Ahtarin ja Jyvaskylan junille. Henki-
I6liikenteen osalta Seindjoki ei ole kovin merkittava vaihtoasema, silla henkil6junat
kulkevat nykytilanteessa padsaantoisesti Seindjoen lapi (Liikennevirasto 2018b).

Liikenteen paasuunta matkustajamddrien osalta on Seindjoelta eteldadan kohden
Tamperetta ja Helsinkid. Seindjoen ja Tampereen valilla junanopeudet ovat 200
km/h, mikéd antaa junalle huomattavan matka-aikahyédyn verrattuna muihin kul-
kumuotoihin kuten henkil6- ja linja-autoon. Liikennetarjonta onkin téhén suuntaan
viime aikoina parantunut, koska myds liikenne Vaasan ja Helsingin valilld on tihen-
tynyt. Seindjoelta onkin ollut junatarjontaa eteldadn noin tunnin valein.

Seindjoen liikennepaikkaa kayttavasta henkildliikenteesta velvoiteliikennetta on y6-
junaliikenne valilla Helsinki—Kolari/Rovaniemi/Kemijarvi ja kiskobussiliikenne Sei-
najoen ja Jyvaskylan valilla (LVM 2020b). Muu liikenne on markkinaehtoista.

Henkiloliikenteen nykyliikenteen liikennemaarat vuorokaudessa suunnittain on esi-
tetty taulukossa 2. Taulukossa on esitetty henkildliikenteen keskimaardinen vuoro-
kausikohtainen junamaara vuonna 2019. Vuorokausitasolla junamaarissa on pai-
vakohtaista vaihtelua, joten yksittaisia paivia tarkasteltaessa junamaara voi poiketa
taulukossa esitetysta.

Taulukko 2. Henkiloliikenteen nykyliikenteen lilkennemdaarat suunnittain
(Junaa/vrk, vuoden 2019 keskiarvo).

Suunta Junien lukumaara vuorokau-
dessa (2019)

Tampere 29

Kokkola 21

Vaasa 20

Haapamaki 6
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3.1.2 Tavaraliikenne

Myds tavaraliikenteen osalta nykytilanteen junamaarana on kdytetty vuoden 2019
keskimaaraista vuorokausikohtaista junamaarad. Pandemia ei ole merkittavasti
vaikuttanut tavaraliikenteen junamaariin. Paivakohtaisissa junamaarissa on tava-
raliikenteelle ominaiseen tapaan merkittdvaakin vaihtelua.

Seindjoelta kulkee tavarajunia kaikkiin viiteen suuntaan. Tavaraliikenteen nykyti-
lanteen junamaarat suunnittain on esitetty taulukossa 3. Taulukko kuvaa keski-
maadraista vuorokausittaista kokonaisjunamadraa. Paivittdinen toteutunut juna-
maara vaihtelee huomattavasti, koska junia perutaan ja lisdjunia asetetaan kul-
kuun lyhyelld varoitusajalla. Merkittavimpia maara- tai lahtdasemia kuljetuksille
Seindjoen kautta ovat Hanko, Kymi, Riihimaki, Himeenlinna, Tampereen Viinikka,
Parkano, Haapamaéki, Alavus, Adnekoski, Kaskinen, Teuva, Alholma, Kokkola, Py-
hakumpu, Raahe, Oulu ja Kemi (Liikennevirasto 2018b). Seindjoki—Kaskinen-rata-
osan tulevaisuus on epavarma. Rata on huonokuntoinen ja likkennemaarat pienia
(Vaylavirasto 2020a).

Taulukko 3. Tavaraliikenteen nykytilanteen liikennemaarat suunnittain (junaa/vrk,
vuoden 2019 keskiarvo)

Suunta Junien lukumaara vuorokau-
dessa (2019)

Tampere 10

Kokkola 10

Vaasa <1

Haapamaki 1

Kaskinen 1

Seindjoki on sijaintinsa vuoksi usein miehisténvaihtopaikkana lapi kulkeville junille,
jonka vuoksi junat pysahtyvat liikennepaikalla. Seinajoki on myds kuljetuksen alku-
tai loppupiste useille tavarajunille. Osalle junista tehdaan kokoonpanomuutoksia
ratapihalla (Liikennevirasto 2017b).

Liikenteen kulkiessa rataosalta toiselle Tampere—Haapamaki tai Oulu—Vaasa/Kas-
kinen rataosien valilla, junan kulkusuunta vaihtuu Seindjoella. Kulkusuuntaa vaih-
taessa veturi vaihdetaan junan toiseen padhan ja tama toiminto suoritetaan Sei-
najoen tavararatapihalla.

Seindjoen lapi kulkevasta tavaraliikenteesta padaosa on raakapuuta ja metalliteolli-
suuteen liittyvia kuljetuksia. Talla hetkelld vain yhdelld operaattorilla on saannél-
lista toimintaa Seindjoen ratapihoilla. Tavarajunien pituudet Ouluun ja Tampereelle
pain ovat maksimissaan 750 metrid. Raakapuujunat ovat noin 550 metrin pituisia.
Merkittavimpid kuljetusasiakkaita ovat metsateollisuus.

Vaarallisten aineiden kuljetuksia (VAK) kulkee satunnaisesti Seindjoen kautta. Var-
sinaisia VAK-junia ei kulje talla hetkelld alueen lapi, mutta Tampere—Oulu-valin ju-
nissa on mukana yksittdisia VAK-vaunuja ja osa junista pysahtyy asemalla miehis-
ton vaihdon ja junakohtaamisten vuoksi. Nailld junilla taytyisi sailya mahdollisuus
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pysahtya liikennepaikalla my6s tulevaisuudessa vahintaan miehistdnvaihtoa varten
(Liikennevirasto 2017b).

VAK-vaunuijen lajittelua ei voida tehda, koska Seindjoki ei ole VAK-ratapiha eika
tyon aikana havaittu tarvetta maaritella Seindjokea VAK-ratapihaksi. VAK-ratapi-
haksi maaritelldan ne ratapihat, joiden kautta kulkee merkittdvia maaria vaarallisia
aineita ja ratapihalla suoritetaan esim. vaihtotéitéa VAK-junille. VAK-ratapihat ni-
meaa Liikenne ja viestintavirasto Traficom (LVM 2010).

3.2 Liikenne-ennuste

3.2.1 Henkildliikenne

Liikenne-ennusteet perustuvat Vaylaviraston Valtakunnalliset liikenne-ennusteet -
julkaisuun, alueen eri selvityksiin seka haastatteluissa saatuihin lisatietoihin. Sei-
najoen matkustajamaarien ennustetaan kasvavan Parkanon, Kokkolan ja Vaasan
suunnissa tulevaisuudessa. Ainoastaan Haapamden suunnassa matkustajamaarien
ennustetaan laskevan. Vaasan ja Haapamaden junamaarat pysyvat tulevaisuudessa
samana, mutta muiden suuntien junamaarat kasvavat. Taulukossa 4 on esitetty
matkamaara- ja junamaardaennuste vuosille 2030 ja 2050.

Taulukko 4. Seindjoen rataosuuksien matka- ja henkilojunamadérat vuonna 2019
seka valtakunnallisen liikenne-ennusteen mukaiset ennusteet vuosille 2030 ja
2050 (matkamdaarat x1000) (Litkennevirasto 2018a).

Matkat/vuosi Junat/vrk
Suunta
2019 2030 2050 2019 2030 2050
Parkano 3005 3250 3700 29 36 42
Kokkola 1800 2035 2290 21 26 30
Vaasa 570 630 695 20 20 20
Haapamaki 40 15 15 6 6 6

Tarkemmat ennusteet tulevaisuuden matkamadristé ovat vaikeita arvioida talla
hetkelld koronapandemiasta, etatbiden lisadntymisesta ja maailmanpoliittisesta ti-
lanteesta johtuen. Matkustajien siirtyminen juniin on ollut huomattavaa, kun vih-
reitéd arvoja on tuotu esille viestinndssa ja koronapandemian alkuun asti likenne
on ollut kovassa kasvusuunnassa mm. lippujen hintojen alentumisen takia. Poltto-
aineen hinnan nousu edelleen voi myds nostaa aiemman ennusteen (Vaylavirasto
2018a) matkustajamadrad. Valtakunnallisen liikenne-ennusteen paivitystyd on
kaynnissa.

Tampere—Seingjoki-tarveselvityksessa on tutkittu mitd mahdollisuuksia olisi nostaa
nopeutta 220/250 km/h Tampereen ja Seindjoen valilld ja mité muutoksia se vaa-
tisi rataan. Nopeuden nosto ja matka-ajan lyhentyminen sen seurauksena tekisi
junasta vield houkuttelevamman kulkumuodon (Liikennevirasto 2019b).

Etelan, pohjoisen ja Vaasan suunnat mahdollistavat markkinaehtoisen liikenteen
matkustajamaarillddn. Haapamden suunnan liikenteessa ei nahda olevan markki-
naehtoisen kasvun mahdollisuutta ja liikenteen ostosopimus nahdaan tarkeana eri
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toimijoiden mukaan turvaten junaliikenteen palvelutaso rataosuudella. Jos sahko-
ratoja saadaan lisattya muualla Suomessa, on Haapamaen liikenteeseen mahdol-
lista saada lisaa kiskobussikalustoa.

Nykyinen kaukojunaliikenne mahdollistaa tyématkaliikennetta heikosti pohjoisen ja
etelan suunnasta Seindjoelle. Ensimmaiset junat pohjoisesta ja eteldsta saapuvat
Seindjoelle vasta klo 8 jalkeen. Vaasan suunnasta ensimmainen juna saapuu ennen
klo 8. Tiehankkeet Seindjoen ymparistossa ovat viime aikoina parantaneet maan-
tieliikenteen toimintaa ja kilpailukykya suhteessa muihin kulkumuotoihin. Ratkai-
suna tydmatkaliikenteen siirtymiseen rautateille voisi olla Idhiliikenteen tai duorai-
tiotien kehittaminen alueella, mutta kehittdminen vaatii muutoksia nykyiseen inf-
rastruktuuriin mm. asemalaitureiden lisdadmista laheisille likennepaikoille. Tyémat-
kaliikenteen kehittaminen ja sen mahdollistaminen junavuoroja lisdamalla tuottaisi
matka-aikahydtyja. Paatoksia edistaa esim. Seinajoki—Vaasan lahijunaliikennetta ei
ole (Vaylavirasto 2021d).

3.2.2 Tavaraliikenne

Liikenne-ennusteet perustuvat Vaylaviraston Valtakunnalliset liikenne-ennusteet -
julkaisuun, alueen eri selvityksiin seka haastatteluissa saatuihin lisatietoihin. Val-
takunnallisen liikenne-ennusteen (Liikennevirasto 2018a) mukaan tavaraliikenteen
kuljetusvirtojen ennustetaan kasvavan vuoteen 2030 mennessa Parkanon, Kokko-
lan ja Haapamden suuntaan, mutta sen jalkeen pienentyvan vuotta 2050 kohti.
Junamaarat pysyvat samoina nykytilanteeseen nahden. Vaasan suunta taas vahe-
nee vuoteen 2030, mutta nousee vuoteen 2050 yli nykytilanteen. Kaskisen suun-
nan liikenne vahenee 2030 mennessa ja edelleen 2050 mennessa. Ennustetut
tonni- ja junamaarat esitetaan taulukossa 5.

Taulukko 5. Seingjoen rataosuuksien tavarajunien tonni- ja junamaarat vuonna
2019 sekd valtakunnallisen liikenne-ennusteen mukaiset ennusteet vuosille 2030
Jja 2050 (tonnimadarat x1000) (Liikennevirasto 2018a).

Tonnit/vuosi Junat/vrk
Suunta
2019 2030 2050 2019 2030 2050

Parkano 1931 2170 1910 10 10 10
Kokkola 1884 2120 1920 10 10 10

Vaasa 16 10 20 <1 <1 <1

Haapamaki 175 210 200 1 1 1

Kaskinen 129 90 80 1 <1 <1

Padradan liikkenteessa eteladn nahdaan tavaraliikenteessa kasvun mahdollisuuksia
mm. raakapuun osalta. My6s yhdistettyja kuljetuksia on mahdollisesti tulossa tule-
vaisuudessa rataosalle. Esimerkiksi ilmastotavoitteet ja kohonneet polttoainekus-
tannukset aiheuttavat painetta siirtéa kuljetuksia entistda enemman maanteilta rau-
tateille. Viimeksi yhdistettyja kuljetuksia on ollut rataosalla kymmenisen vuotta sit-
ten Oulu—Pasila-valilla. Seindjoella ei ole yhdistettyjen kuljetusten terminaalia.

Haapamaden suunnan liikenne on tulevaisuudessa kasvamassa. Radan varteen on
rakentumassa uusi raakapuun kuormauspaikka ja se lisaa paivittaista junaliiken-
nettd. Kuormauspaikan tuomaa lisdliikennetta ei ole rataosalle téhan mennessa



Vaylaviraston julkaisuja 61/2022 24

laadituissa tulevaisuuden liikennearvioissa huomioitu. Tassa tyéssa kuormauspai-
kan liikenne on huomioitu. Junamaaran kasvu tarkentuu, kun kuormauspaikan toi-
minta kaynnistyy, mutta junia on aluksi noin yksi junapari vuorokaudessa. Jos raa-
kapuujunat liikenndidaan suoraan junina kuormauspaikalle, niin junat korkeintaan
pysahtyvat Seindjoen liikennepaikalla, mutta jos liikenndintia tehdaan vaihtotding,
niin vaunu- seka veturisiirtoja on enemman. Raakapuukuormauspaikan laheisyy-
teen Haapamaen radan varteen on kaavailtu myds uutta raideliikkenneterminaalia
(Vaylavirasto 2020e; Seindjoki 2016).

Kaskisen rataosan kunnossapidon mahdollinen paattyminen l3dhitulevaisuudessa
heikentda operaattoreiden kiinnostusta suunnitella pitkajanteista lilkennetta rata-
osalle. Nykyinen liikenne koostuu lahes kokonaan Teuvan raakapuukuormauspai-
kan liikenteestd. Kuljetusvirtoihin saattaa tulla muutoksia uuden Seindjoen raaka-
puukuormauspaikan myo6ta.

Tavaraliikenne raiteilla avattiin Suomessa kilpailulle vuonna 2007. Nykytilanteessa
Suomen rataverkolla toimii kolme tavaraliikennetta raiteilla hoitavaa liikennditsijaa,
VR Transpoint, Fenniarail Oy ja Operail Finland Oy. Monitoimijaymparistdn suhteen
Seindjoki ei ole kovin kriittinen ratapiha. Jos lisdantyva likkenne olisi vain lapikulke-
vaa, ei tarvita muutoksia raiteistoon. Jos monitoimijaymparistossa vaihtotdiden
maara kasvaisi merkittavasti, niin se mahdollisesti vaatisi lisaa ratakapasiteettia
ratapihalle.
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4 Seinajoen litkkennepaikka

4.1 Nykytilan kuvaus

Seindjoki on viiden suunnan risteysasema. Rata Tampereelta Vaasaan rakennettiin
Haapamaden ja Seindjoen kautta 1883. Seindjoesta tuli risteysasema, kun Pohjan-
maan rataa jatkettiin Seindjoelta Ouluun 1886. Neljan radan risteysasema Seina-
joesta tuli vuonna 1911, kun rata Suupohjaan suunnalle Kristiinankaupunkiin ja
Kaskisiin valmistui. Viiden suunnan risteysasema Seindjoesta tuli vuonna 1971, kun
oikorata Tampereelta Parkanon kautta Seindjoelle valmistui (Vaylavirasto 2021e).

Seindjoen liilkennepaikka koostuu kahdesta liikkennepaikan osasta: Seinajoki asema
ja Seindjoki tavara. Seindjoen liikennepaikka sisaltad aseman lisaksi kaksi tavara-
likenteen ratapihaa, joiden valissa on kapea yhteys ratapihalta toiselle. Eteldn puo-
leista tavararatapihaa kutsutaan Seingjoki tavaraksi ja pohjoispaan ratapihaa Sei-
najoen aseman tavararaiteiksi (kuva 3). Lisdksi liikennepaikalla on Vaylaviraston
alueiden ulkopuoliset rataosuudet Hiilitie, Ruukki, Talli ja Vanha talli.
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Kuva 3. Seindjoen litkennepaikka.

Radan sahkdistys valmistui Seindjoelle saakka vuonna 1975 ja ratapihan sahkdistys
valmistui samana vuonna. Ouluun saakka sahkdistys valmistui 1983. Vaasan radan
sahkdistys valmistui 2012. Seindjoen ratapihan turvalaite on Siemens SpDrs 60-VR
(Spurplan) -tyyppinen releryhmaasetinlaite, jonka kunto on hyva. JKV on raken-
nettu ratapihalle 2000-luvun alussa (Vaylavirasto 2021e).
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4.1.1 Seinajoki asema

Seindjoki asemalla on nelja henkildliikenteen laituriraidetta ja kolme laituria. Laitu-
rien pituudet vaihtelevat 396 metrista 459 metriin. Laituriraiteiden 1 ja 2 laiturit
ovat korkeita ja laituriraiteiden 3 ja 4 matalia. Pisin hyotypituus on raiteella
RO01 716 m. Taulukossa 6 on esitetty eri yhteysvalien kdayttamat laituriraiteet paa-
saantdisesti. Kaytossa saattaa olla poikkeuksia liikennetilanteesta johtuen.

Taulukko 6. Laituriraiteiden paaasiallinen kaytto yhteysvaleittain (Finrail 2021).

Yhteysvali Laituriraide
Helsinki—Vaasa 1
Seindjoki—Vaasa 2ja3
Helsinki—Kokkola lja2
Seindjoki—-Haapamaki 4

Aseman ratapihalla on kolme sahkoistettya huoltoraidetta Iahinna henkildliikenteen
junille. Raiteilla on junien tai vaunujen seisonnan aikaista sahkonsyéttdéa varten
1500 V -syottdkaapit. Pisin ndista raiteista on lisaksi varustettu vesitys- ja paineil-
malaitteilla. Naiden huoltoraiteiden kayttdpituudet ovat 110 m, 219 m ja 275 m.
Nykytilanteessa Seindjoella yopyy 1-2 kaukoliikenteen matkustajajunaa seka kis-
kobussi. Aseman kiinteistdssa on liikenndgitsijan taukotila heidan junahenkilékun-
nalleen lyhytkestoisia miehistonvaihtoon liittyvia taukoja varten.

Henkildliikenteen palvelutasoa on parannettu Seindjoki—Oulu-hankkeessa 2008—
2010 kunnostamalla paaraiteet (raide RO01 ja R002) seka niiden laiturirakenteet.
Muut henkildliikenteen kayttamat raiteet (R003, R004 ja R305) seka laiturit ovat
palvelutasoltaan ja kunnoltaan heikompia ja ovat peruskorjauksen tarpeessa. Sei-
najoen asemalla suurimmalla osalla raiteista kiskopaino on 54E1 (Vaylavirasto
2021e). Kuvassa 4 on esitelty Seindjoki aseman raiteistokaavio kohdistuen henki-
|6ratapihaan.
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Kuva 4. Seindjoki asema raiteistokaavio (Ratatiedon extranet 2020, muokattu).
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4.1.2 Seinajoki aseman tavararaiteet

Tavaraliikenteessa Seindjoki on merkittava solmuratapiha ja alueellinen jarjestely-
ratapiha, eli alueratapiha. Ratapihalla muodostetaan uusia tavarajunia ja erotetaan
saapuneista junista vaunuja seka hoidetaan tavaravaunujen jakelua lahialueilla si-
jaitseville kuormauspaikoille (Liikennevirasto 2017b).

Seinajoki aseman tavararatapihalla on 9 |apiajettavaa raidetta. Naista raiteista viisi
on sahkdistetty kokonaan ja nelja vain puoliksi. Raiteiden hydtypituus vaihtelee
501 metristd 656 metriin. Raiteiden hyotypituudet ovat nykytilanteessa lyhyita pit-
kille tavarajunille. Yksittaisia vaihteita on uusittu aseman tavararaiteilla, mutta ko-
konaisuudessaan raiteet vaihteineen ovat peruskorjauksen tarpeessa. Seindjoki
aseman tavararatapihalla suurimmalla osalla raiteista kiskopaino on 54E1. Ratapi-
hojen liitoskohdassa alikulkusillan kohdalla on vain yksi sahkoistetty ja yksi sdh-
kodistamaton raide kaytettdvissa lapikulkuun ratapihojen valilla (Vaylavirasto
2021e). Kuvassa 5 on raiteistokaavio Seindjoki asemasta ja vieressa sijaitsevista
tavararaiteista. Ratapihan itdpuolelta raiteen R859 vierestd on poistettu vanhoja
laskumaen raiteita vuonna 2019.

SEI- KOS

g R SEI an
Kuva 5. Seindjoki aseman tavararaiteet (Ratatiedon extranet 2020, muokattu).

Tavaraliikenne, vaihtoty6t ja veturinvaihdot ovat keskittyneet aseman tavararai-
teille, koska Seinajoki tavarassa on nykytilanteessa paljon pitkdaikaissailytyksessa
olevaa tavaraliikenteen ja kunnossapidon kalustoa seka tavaran raiteiston kunto
on huono ja ratapihan pituuskaltevuus aiheuttaa haasteita. My6s aseman tavara-
raiteilla sdilytetaan junia ja vaunuja. Tavarajunat otetaan aseman tavararaiteelle
852, koska raide 851 on paasaantdisesti varattu veturiliikenteelle.
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Tankkauspaikka sijaitsee VR Yhtyman raiteistolla veturitalleilla. Tankkauspaikkaa
kdytetaan dieselvetureiden ja erilaisten ratatyokoneiden tankkaukseen.

Varikolla veturitallien laheisyydessa on liikkennditsijoiden suuremmat tauko- ja le-
potilat, jossa tapahtuu kuljettajien ja ratapihahenkilokunnan tydvuorojen aloitus-
ja lopetustoiminnot. Mahdollisia henkildstonvaihtoja varten tavarajunat ajetaan
joko aseman tavararaiteille tai vaihto tehdaan aseman henkiléliikenneraiteilla. Hen-
kildstdnvaihdot asemalla hairitsevat muuta liikennettd, mutta raskaalle tavaraju-
nalle tavararatapihojen lapikulku ei ole helppoa haasteellisten vaihdeyhteyksien
takia, joten pysahtymispaikka katsotaan liikennetilanteen mukaan.

4.1.3 Seinajoki tavara

Seindjoki tavarassa on yhdeksan sahkoistettya lapiajettavaa raidetta. Raiteiden
hy6typituus vaihtelee 605 metristd 861 metriin. Yksittdisia vaihteita on uusittu ta-
vararaiteilla, mutta kokonaisuudessaan raiteistot vaihteineen ovat peruskorjauksen
tarpeessa. Ratapihalla yhta raidetta (R833) lukuun ottamatta on kaikilla raiteilla
kiskopaino K43 tai K30. Kiskopainoista aiheutuu nopeusrajoituksia kyseisilla rai-
teilla liikkuvalle painavalle kalustolle, joten painavat junat pyritdan ohjaamaan rai-
teelle R833. Tavaraliikenteen kayttdma raideyhteys padradalta tavaran ratapihalle
on peruskorjattu vuonna 2009 (Vaylavirasto 2021e). Kuvassa 6 on raiteistokaavio
Seindjoki tavarasta.

Kuva 6. Seindjoki tavaran raiteistokaavio (Ratatiedon extranet 2020, muokattu).

Seinadjoki tavarassa on nykytilanteessa paljon pitkaaikaissdilytyksessa olevaa tava-
raliikenteen ja kunnossapitdjan kalustoa. Tavararatapihan raiteiden kayttopituudet
ovat pidempia kuin asemalla. Seindjoen ratapiha on kalteva ja nousee tavararata-
pihan etelapaata kohti. Seisovat vaunut tulee varustaa jarrukengilla estdmaan vau-
nujen siirtyminen kohti aseman tavararaiteita. Jarrukenkien kayttoé hidastaa liiken-
nointia ja operointia. Eteldan lahtevat junat joutuvat ajamaan ylamakeen. Paaasi-
alliset raiteet, joilta junat lahtevat ratapihalta ovat 832 ja 833. Raidetta 834 kay-
tetdan etelastd saapuvien junien raiteena (Vaylavirasto 2021e).
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Kunnossapitdjan toiminnasta suuri osa tapahtuu Hiilitien lapikulkuraiteella tavara-
ratapihan lansipuolella. Alueella on helppoa kuormata ja purkaa materiaalia ja
sinne on hyva kulkuyhteys tieverkolta raskaalla kalustolla. Alueella on nykytilan-
teessa ilkivaltaa. Alueella on aiemmin ollut mm. raidesepelin varastointia ja kuor-
mausta, jotka on jouduttu siirtdmaan muualle asutuksen takia. Alue ndhdaan kui-
tenkin tarkedna toiminnan kannalta myds tulevaisuudessa (Vaylavirasto 2021e).

4.1.4 Tieyhteydet tallialueelle

Seindjoen ratapihojen keskelld sijaitsevat pienempi ja pohjoisempana sijaitseva
vanha veturitalli seka isompi ja eteldampana sijaitseva uusi veturitalli. Tallialueelle
on kaksi kulkureittia: tasoristeys paaradan yli aseman eteldpuolella ja Kalevalantien
kautta.

Padradan ylittava tasoristeys on puolipuomilaitos, joka on rakennettu 2009 ja sen
kansi on uusittu 2019. Henkildliikenteen kaluston huoltoon liittyva kulku aseman
henkildliikenneraiteiden ja aseman tavararaiteiden valiin tapahtuu padosin taman
tasoristeyksen kautta (mm. dieselpolttoaineiden kuljetukset, vaunujen vessojen
tyhjennyskuljetukset ja roska-autot seka varikolle tuotavat materiaalit). Kulkureitti
kulkee radan lounaispuolella sijaitsevan hotellin piha-alueen lapi (Vaylavirasto
2021e).

Toinen kulkureitti alueelle on vilkkaan Kalevalantien kautta. Kalevalantie alittaa
padradan ja ratapihan Seindjoen rautatieaseman eteldpuolella. Kalevalantielld ole-
vat junaradan alittavat sillat ovat matalia eivatkd mahdollista yli nelja metria kor-
keita ajoneuvoja.
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iSeinajoen kaupunki,

Kuva 7. Kulkureitit tallialueelle Ruukintien ja Kalevalantien kautta (Seindjoen
karttapalvelu, muokattu).

Uudella veturitallilla toimii ulkopuolinen koneyrittdja, joka kulkee alueelle paaasi-
assa tasoristeyksen kautta. Uuden veturitallin rakennuksen yhteydessa on erillinen
toimistorakennus, missa sijaitsee rautatieliikenteen harjoittajan tiloja.

Vanhalla veturitallilla ei talla hetkella ole toimintaa. Vanhalle veturitallille on suun-
niteltu tulevaisuudessa mm. kauppahallia, ravintolatiloja ja kylpylaa (Yle 2021).

4.2 Havaitut ongelmat ja kehitystarpeet seka
toimenpide-ehdotukset

Tassa luvussa kuvataan Seindjoen liikennepaikan eri osilla tydn yhteydessa esille
nousseet ongelmat ja kehitystarpeet seka niiden perustella maaritetyt toimenpide-
ehdotukset.

4.2.1 Seinajoki asema
Laiturit

Laituriraiteiden pituudet ovat jo nykytilanteessa lyhyita y6junille. Nykytilanteessa
pitkia junia ei voi ottaa asemalla raiteille 3 ja 4, koska pitka juna peittaa laituripolut,
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joita pitkin on ainoa kulkumahdollisuus raiteelle 4. Y6éjunat kulkevat usein aikatau-
lustaan etuajassa ja seisovat pitkid aikoja aseman raiteilla yhta aikaa. Seindjoella
voi kohdata kolmekin pitkaa yojunaa.

Seindjoella matkustajaliikenteen nakdkulmasta nelja matkustajalaituria olisi véahim-
maisvaatimus mahdollistamaan matkustajien sujuva vaihtaminen eri suunnan ju-
niin kuten padradan junista Vaasan suunnan junaan tai kiskobussiin. Jos matkus-
tajaliikenne kasvaa, viidennellekin matkustajalaiturille on tarve.

Laituripituuksista toiveissa on kolme 450 metria pitkaa matkustajalaituria mahdol-
listamaan yo6junaliikenne ja neljannen laiturin pituudeksi vahintdan 350 metria.
Paivajunien pituudet ovat mahdollisesti kasvussa tulevaisuudessa ja niihin saattaa
olla tulossa myds autovaunuja, kuten y6junissa on talla hetkella.

Laiturialueet vaatisivat kunnostamista. Matalat laiturit ovat pahasti rapistuneita.
Laatoitukset laituriraiteiden 2 ja 3 reunoilla ovat alkaneet painua. Toinen valilaituri
(laituriraiteen 4 laituri) tulisi rakentaa uudestaan.

Katos laituriraiteilla 2 ja 3 on laituriraiteen 2 puolelta matalampi johtuen aiemmin
tehdysta laiturin korotuksesta laituriraiteen 2 puolelle. Laiturin katoksen matala
korkeus ja mm. aikataulundyttdjen ja roskakorien sijoittelu laiturialueella aiheutta-
vat kunnossapidolle haasteita ja rajoittavat kunnossapitokaluston kayttéa laiturin
korotetulla puolella. Toisella valilaiturilla valaisinpylvaat alkavat olla kayttdikansa
lopussa.

Laiturien kulkuyhteydet

Ensimmaiselle valilaiturille (laituriraiteet 2 ja 3) on kulkuyhteys tunnelista. Toiselle
valilaiturille (laituriraide 4) kuljetaan turvattomien varoituslaitteettomien laituripol-
kujen kautta.

Matkustajien kannalta paras tilanne olisi, ettd junat, joissa on paljon vaihtajia kes-
kenaan, olisi mahdollista ottaa saman laiturin eri puolille. Talldin junan vaihto on
mahdollisimman sujuvaa junien valilla, koska ei ole tarvetta alittaa raiteita portaita
tai hissia kayttaen.

Kayttovalmiushuolto

Talla hetkelld Seindjoella yopyy arkisin yksi Pendolino ja kiskobussi. Tulevaisuu-
dessa nahdaan vahintaan kahdelle kaukoliikennejunalle yopymistarvetta kiskobus-
sin liséksi, jolloin Seindjoella olisi liilan vahan huoltoraiteita huollettavalle kalustolle.
Nykytilanteessa kayttévalmiushuoltoraiteita on vain yksi ja seisontaraiteita on yh-
teensé kolme. Junakalustoa siirretddan tarpeen mukaan kayttdvalmiushuoltorai-
teelta muille seisontaraiteille, jotta tarvittavat huollot voidaan tehda.

Vaihtotydtarvetta erilladn sijaitseville huoltoraiteille halutaan vahentda mahdollis-
tamalla asemalla y6pyvien junien huollot ja vesitykset laiturissa. Myds kaluston
sahkonsaanti olisi mahdollistettava laiturissa, jos kalusto jaa siihen yon yli. Tassa
tapauksessa huoltotieyhteydet laituriraiteen viereen tulee tarkastella.

Junien ydpyminen matkustajalaiturissa aiheuttaa kuitenkin myds ongelmia, jos lai-
turiraiteita ei ole tarpeeksi. Laituriraiteilla on ydaikaan kayttéa tavarajunien mie-
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histdnvaihtojen vuoksi seka ydjunat (3 kpl) kohtaavat Seindjoella. Vapaat laituri-
raiteet lisdavat liikenteen joustavuutta ongelmatilanteissa niiden mahdollistaessa
ennakkosuunnitelmista poikkeamisen.

Aseman pohjoispaan vaihteet

Aseman pohjoispaan vaihteet padraiteella ovat liikenteen kasvua rajoittava tekija,
mutta vaihteiden sijainnin vaihtaminen on alikulkusiltojen takia haastava tehtdva.
Vaihde V400 on ahtaassa tilassa alikulun ja alikulkusillan valissa ratapihan pohjois-
padssa. Talla hetkella suoraa raidetta liikenndiddan Vaasan suuntaan. Liikenndintia
helpottaisi, jos lilkenteen paasuunta, eli pohjoinen, saataisiin vaihteen suoralle rai-
teelle. Muutokset vaihteisiin vaatisivat muutoksia siltoihin tai jopa siltojen uusi-
mista.

Liikennetilanteen salliessa pohjoisen suunnasta saapuvat henkildjunat vaihtavat
lantiselta raiteelta itdiselle raiteelle Ruhan liikennepaikalla siella sijaitsevien pitkien
vaihteiden takia. Myds Lapualla kaksoisraiteen alussa on pitka vaihde mahdollista-
maan 140 km/h nopeus poikkeavalle lantiselle raiteelle. Jos raiteenvaihto toteutet-
taisiin vasta Seindjoella nykyisten lyhyiden vaihteiden kautta, hidastaisi se liiken-
netta.

Vaihtotdissa vaunuja siirrettdessa huoltoraiteille R307, R308 ja R310 on varattava
kapasiteettia aseman ratapihalta vetojen ajaksi. Huoltoraiteille kulkeminen olisi
hyva eriyttdd muusta liikenteesta sujuvuuden vuoksi.

Vaihteista erityisen ongelmallisena mainittiin aseman pohjoispuolella oleva V038-
vaihde (vaihdetyyppi KRV54), joka on kovalla kaytolld. Kyseinen vaihde, samoin
kuin sen ymparilld olevat vaihteet, vaativat paljon huoltoa niiden yli kulkevien ju-
nien suurten akselipainojen vuoksi. Talvisin vaihteessa V038 on keskimaarin kerran
viikossa ongelmia junista putoavan lumen vuoksi. Vaihteessa on paljon koloja, joi-
hin lunta voi ylittavista junista pudota hairiten tai estden kielten kadntymista. Kun
tama vaihde ei lukitu, se aiheuttaa ongelmia kaikkiin liikennesuuntiin Seinajoella.

Turvalaitepuutteet

Raiteiden ohiajovarat menevat pohjoispadssa vaihteelle VO35 asti laituriraiteilla 1
ja 2. Tdma estda kahden junan samanaikaisen saapumisen laituriraiteille eri suun-
nista. Nykytilanteessa toinen juna joutuu odottamaan linjalla, ettd ensimmainen
juna on saapunut asemalle. Tama aiheuttaa ylimaaraista viivastysta ja varaa ka-
pasiteettia.

Nopean junaliikenteen tarvitsemat muutokset

Tulevaisuuden mahdollinen nopea 220/250 km/h henkiléliikenne tarvitsee muutok-
sia Seindjoen asemalle. Jos Seindjoki olisi nopean liikenteen paateasema, vaatisi
se laiturialueella nykyistd leveampia raidevaleja. Kalustoa on padstdva tarkista-
maan ulkopuolelta ja my6s huoltamaan tarvittaessa. Kaytanndssa tama tarkoittaa
huoltotieta raiteen viereen. Suurnopeuskalustolla saattaa olla viela muita tarpeita,
jotka tarkentuvat vasta kaluston valintaprosessin yhteydessa.

Kolmioraide Oulun ja Vaasan suuntien valilla

Tyon yhteydessa on tutkittu myds kolmioraidetta Oulun ja Vaasan suuntien valilla
tilanvaraussuunnitelmana maankaytdn ja kaavoituksen tarpeisiin. Kolmioraide
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mahdollistaisi suorat henkil6- ja tavarajunat Oulun ja Vaasan valilla tulevaisuu-
dessa ilman kaantda Seinajoen ratapihalla. Kolmioraiteesta on tehty kaksi vaihto-
ehtoista tarkastelua ja ne on esitelty liitteessa 5.

Toimenpide-ehdotukset

Seindjoki aseman kehitystarpeiden pohjalta laadittu toimenpidelistaus on esitetty
taulukossa 7. Taulukossa on esitetty kaikki taman selvityksen yhteydessa esille
nousseet kehitystarpeet ja toimenpide-ehdotukset.

Taulukko 7. Seindjoki aseman toimenpide-ehdotukset.

tureita ja rakennetaan
uusi valilaituri R004-005
valiin. Jatkossa laiturei-
den pituudet kolme

450 m, yksi 350 m ja
yksi 230 m laituri.

Havaittu tarve tai on- Toimenpide Perustelut
gelma
Laiturit Pidennetaan nykyisia lai- | Mahdollistaa y6junien

kohtaamisen Seindjoella
ja riittévan pitkat raiteet
tulevaisuuden tarpeet
huomioon ottaen.

Toisen valilaiturin (laitu-
riraiteen 4 laiturin) siirto
ja uudelleen rakentami-
nen.

Mahdollistaa pitkien ju-
nien liilkenndinnin seka
laituriraiteiden lisaami-
sen.

Matalien laitureiden ko-
rotus.

Korkeat laiturit mahdol-
listavat esteettoman ku-
lun juniin.

Laiturikatoksen uusimi-
nen laituriraiteilla 2 ja 3.

Mahdollistaa laituriraitei-
den 2 ja 3 laiturin kun-
nossapidon koneellisesti.

Laiturien kulkuyhteydet

Jatketaan nykyista ali-
kulkua uusille laiturirai-
teille 4 ja 5 seka raken-
netaan uusi alikulku.

Matkustajien turvallisuus
paranee laituripolkujen
poistuessa.

Kayttévalmiushuolto

Lisataan kayttoval-
miushuoltolaitteistot lai-
turiraiteiden 3 ja 4 va-
liin.

Henkildliikenteen kalus-
tojen siirtotarve vahenee
ja junat voivat yopya lai-
turiraiteella.

Turvalaitepuutteet

Turvalaitemuutokset
ohiajovaroihin. Jatkosel-
vitystarve.

Mahdollistaa kahden ju-
nan samanaikaisen saa-
pumisen laituriraiteille
eri suunnista.

Aseman pohjoispaan
vaihteet

Vaihteiden muutos pi-
demmiksi vaihteiksi poh-
joispaassa.

Mahdollistaa suuremmat
nopeudet.

Nopean junaliikenteen
tarvitsemat muutokset

Huoltotie laituriraiteen
viereen.

Mahdollistaa kaluston
tarkastamisen ulkopuo-
lelta ja huoltamisen.
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4.2.2 Seinajoki aseman tavararaiteet
Raiteiden pituus ja lukumaara

Vaikka ratapihoilla onkin paljon raiteita, jadavat niiden pituudet aseman tavararai-
teilla alle vaaditun 750 metrin. Nykyiset raidepituudet ovat paikoin riittdmattdmia.
Jos junapituudet kasvavat tulevaisuudessa, ongelma vain pahenee. Nykytilan-
teessa osa junista on niin pitkia, etta ne eivat mahdu kokonaan raiteelle R852
pysahtyessaan ratapihalla. Pohjoisen suunnasta tullessa pitkan tavarajunan pera
jaa R852-855 vaihdekujan paalle estdaen muun likkenteen tavararatapihalla pysah-
dyksensa ajaksi. Juna ei jaa paatien vaihteen V038 padlle eika siten haittaa paa-
raiteiden liikennetta.

Ratapihaa ei voida leventaa ratapihaa ympardivan maankaytodn ja sen kehittdmis-
paineiden vuoksi eika pidentaa sen paissa olevien siltojen seka vaihdekujien vuoksi
kustannustehokkaasti.

Nykytilanteessa raiteiden lukumaara on kayttéon nahden riittava. Kuitenkin lumi-
sina talvina voi tulla vastaan nopeasti kapasiteettiongelmia raiteiden riittdvyyden
osalta. Esimerkiksi raiteiden auraus ja muu huolto vie Seindjoen kaltaisilla solmu-
asemilla paljon aikaa ja sy6 ratakapasiteettia. Mahdollisimman pitkat raiteet rata-
pihoilla helpottaisivat kunnossapidon toimintaa talvikunnossapidon ja aurauksen
osalta.

Tavaraliikenteen toimintojen painottamista tavararatapihan puolelle aseman tava-
raraiteiden sijaan toivovat useat toimijat. Tavararatapihalla on pidemmat raiteet,
jotka mahdollistavat pidemmat junat.

Raiteiden kunto

Aseman tavararatapihan kiskot, pdlkyt ja vaihteet alkavat olla kayttdikdnsa paassa
useilla raiteilla. Kokonaisuudessaan raiteistot vaihteineen ovat peruskorjauksen
tarpeessa.

Aseman ja ratapihan kuivatusjarjestelman 6ljynerotuskaivot tulisi kunnostaa. Talla
hetkelld alueen salaojat on johdettu kerdyskaivoihin Pajuluoman varteen.

Vaihtotyot

Liikennepaikalla ei talla hetkelld tehda merkittavasti vaihtotoita. Teraskelajuna jat-
taa valilld SSAB:n yksityisraiteille vaunuja, mutta muuten suurin osa vaihtotdista
on raakapuujunien rikkindisten vaunujen poistoa junista. Padosa vaihtotodista teh-
daan liikennepaikalla vaihtokulkuteing, eika paikallislupia juurikaan kayteta. Vaih-
toty6t eivat ole nykytilanteessa aseman tavararaiteilla sujuvia, silla niita varten on
varattava kapasiteettia Oulun suunnan paaraiteelta turvalaitteen takia.

Junien lahtdtarkastuksissa tarvittavat jatkanpolut tarvitsevat kunnostusta seka va-
laistuksessa on puutteita.

Vaihteiden kuluminen
Vaihteiden kannalta suurin kulumaa aiheuttava yksittdinen juna liikennepaikalla on

pitka ja raskas teraskelajuna. Junat joutuvat kulkemaan yli vaihteiden poikkeavista
suunnista ja aiheuttavat nain suurta rasitusta vaihteille ajaessaan lapi ratapihan.
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Myds muut raskaat tavarajunat rasittavat vaihteita. Tilannetta parantaisi, jos rata-
pihan lapi saataisiin muodostettua suora kulkutie raskaimmille junille tai tavaraju-
nien kuljettajavaihto voitaisiin toteuttaa laituriraiteella. Ratapihojen liitoskohdassa
alikulkusillan kohdalla on nykytilanteessa vain yksi sahkdistetty ja yksi sahkdista-
maton raide kaytettavissa lapikulkuun ratapihojen valilla ja se rajoittaa liikenndin-
tia.

Raiteiden sahkoistys ja turvalaitepuutteet

Raiteita R856-R859 ei ole sahkdistetty koko pituudeltaan mika vaikeuttaa niiden
kayttod. Sahkadistyksen lisaksi raiteilla olisi hyva olla vapaanaolon valvonta mah-
dollistamaan lahddn junana liikkeelle ja siten parantamaan aseman tavararaiteiden
likennoitavyytta.

Luvaton lapikulku

Luvaton lapikulku ratapihalla on yleista ja aiheuttaa vaaratilanteita. Lapikulun pois-
tamiseksi ratapiha olisi syyta aidata, jotta lapikulku saataisiin loppumaan. Lisaksi
samassa yhteydessa olisi rakennettava esteeton ja turvallinen alikulkutunneli rata-
pihan alitse, koska viereisen Pohjan kaupunginosan ja keskustan valilla on kulkua
ja nykyinen reitti on pitka kulkien Kalevalantien kautta.

Toimenpide-ehdotukset

Seinajoki aseman tavararaiteiden kehitystarpeiden pohjalta laadittu toimenpidelis-
taus on esitetty taulukossa 8. Taulukossa on esitetty kaikki téman selvityksen yh-
teydessa esille nousseet kehitystarpeet ja toimenpide-ehdotukset.

Taulukko 8. Seindjoki aseman tavararaiteiden toimenpide-ehdotukset.

Havaittu tarve tai on- Perustelut

gelma

Toimenpide

Raiteiden pituus ja luku-
maara

Raiteiden pidennys vaih-
dejarjestelyilld ja raitei-
den purkamisella.

Tavarajunien pituuksien
kasvattaminen ja liiken-
néinnin tehostaminen.

Raiteiden kunto

Raiteiden uusiminen
muiden toimenpiteiden
yhteydessa.

Mahdollistaa raiteiden lii-
kenndinnin tulevaisuu-
dessa.

Vaihtoty6t

Turvalaitemuutos kos-
kien Oulun suunnan

paaraiteen varautumista.

Jatkoselvitystarve.

Vaihtotoéiden sujuvuuden
parantaminen ja padrai-
teen kapasiteetin va-
pauttaminen ylimaari-
siltd varauksilta.

Jatkanpolkujen ja valais-
tuksen parantaminen.

Junien lahtotarkastusten
tekeminen turvallisem-
min ja tehokkaammin.

Vaihteiden kuluminen

Raide- ja vaihdejarjeste-
lyt mahdollistamaan ju-
nien lapikulkua suorien
vaihteiden kautta.

Vaihteiden kulumisen
vaheneminen ja junien
[apikulun nopeutuminen.
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Havaittu tarve tai on-
gelma

Toimenpide

Perustelut

Raiteiden sahkoistys ja
turvalaitepuutteet

R856-R859 sahkdistys
koko matkalta ja vapaa-
naolonvalvonta.

Mahdollistaa |ahdét ju-
nana ja sahkdévedon
kayton.

Luvaton lapikulku

Lépikulun estaminen ai-
taamisella ja uuden ali-

Ulkopuolisten ihmisten
alueelle paasyn estami-

kulkutunnelin rakentami-
sella.

nen seka esteetotn ja
turvallinen liikkuminen
ratapihan alitse.

4.2.3 Seinadjoki tavara

Raiteiden kunto

Seindjoki tavaran ratapiha on peruskorjauksen tarpeessa raiteistojen, vaihteistojen
ja siltojensa osalta. Raiteiden tukikerrokset ovat hienontuneita ja pdlkytykset ovat
padosin puisia. Kiskot ovat elinkaaren padssa olevia kuluneita lyhytkiskoraiteita,
jotka ovat paistdan vaurioituneita ja kiskojen jatkot ovat monin paikoin taipuneet.
Seinajoki tavarassa on ratapihalla yhta lapiajoraidetta lukuun ottamatta kaikilla rai-
teilla kiskopaino K43 tai K30. Naista tekijoista aiheutuu nopeusrajoituksia paina-
valle kalustolle.

Pituuskaltevuus

Seinajoen ratapiha on kalteva ja nousee tavararatapihan etelapaata kohti. Paaasi-
alliset raiteet, joilta junat Iahtevat ratapihalta eteldan ovat R832 ja R833. Etelapaan
vaihteet ovat lyhyitd, jotka lisddavat osaltaan kulkuvastusta junalle, vaikeuttavat
lahtda ja asettavat nopeusrajoituksen. Raskaalla junalla onkin vaarana jaada ma-
keen lahtdnsa jalkeen. Raskaimmat junat pyritdan pysayttamaan asemanpuolei-
sella ratapihalla, jotta ne paasevat kunnolla liikkeelle ennen maen alkua.

Liikennepaikalla seisovat tavaraliikenteen ja kunnossapidon vaunustot vaativat py-
saytyskenkien kayttda, jotta niiden paikallaan pysyminen voidaan varmistaa.

Kaluston seisotus

Seindjoen liikennepaikka on yksi maaritelty kaluston pitkdaikaissailytyspaikka. Ta-
vararatapihan puolella seisoo pitkdaikaisessa sijoituksessa kalustoa (radan kunnos-
sapitokalustoa seka tavaravaunuja) viidella raiteella. Seisonnassa oleva kalusto va-
raa paljon ratapihan kapasiteettia. Seisonnassa olevaa kalustoa on ehdotettu kes-
kitettdvaksi yhdelle alueelle ratapihalla, kun nykytilanteessa kalusto on sijoitettuna
ympari ratapihaa. Kaluston keskittdminen helpottaisi esimerkiksi lumien aurausta,
kun paivystajalla voisi vetaa pitkat vaunuletkat pois aurattavilta raiteilta.

Tulisi selvittaa voisiko sailytettavalle kalustolle osoittaa jokin toinen pitkaaikainen
sailytyspaikka Seindjoen ulkopuolella. Uuden sailytyspaikan olisi oltava suojassa
ilkivallalta ja tilaa olisi oltava riittavasti, jotta seisovat vaunut eivat haittaisi muuta
likennetta.
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Turvalaitepuutteet

Junankulunvalvonta (JKV) ei varoita junaa etelan suunnasta tavararatapihalle tul-
lessa poikkeavasta vaihteesta. Tasta johtuen saapuvat junat joudutaan ottamaan
suoralle raiteelle R834, mika estaa ratapihalta Iahddn etelén suuntaan suoralta rai-
teelta sen ollessa varattu saapuneelle junalle.

Kunnossapitdjan raidetarpeet

Kunnossapitdjallda on suunnitteilla siirtdd kalustoa ja materiaalisdilytysta Hiilitien
alueelle muilta liikennepaikoilta, mikali Hiilitien raiteisto ja alue olisi kunnossa. Hii-
litien alueelle tarvittaisiin toimintaa paremmin palvelevat huoltoraiteet ja aidattu
varastoalue materiaaleille.

Toimenpide-ehdotukset

Seindjoki tavaran kehitystarpeiden pohjalta laadittu toimenpidelistaus on esitetty
taulukossa 9. Taulukossa on esitetty kaikki taman selvityksen yhteydessa esille
nousseet kehitystarpeet ja toimenpide-ehdotukset.

Taulukko 9. Seindjoki tavaran toimenpide-ehdotukset.

Havaittu tarve tai on-
gelma

Toimenpide

Perustelut

Raiteiden kunto

Peruskorjaus ja kiskojen
vaihto.

Mahdollistaa liikenndin-
nin tulevaisuudessa ja
painavammat junat.

Pituuskaltevuus

Vaihteiden muuttaminen
etelapadssa.

Junien Iahdon helpotta-
minen eteldan ja ma-
keenjaantiriskin pienen-
taminen.

Pitkaaikaissailytettavan
kaluston seisotus

Kaluston keskittdminen
yhdelle alueelle. Jatko-
selvitystarve.

Kaluston keskittaminen
yhdelle alueelle parantaa
mm. talvikunnossapidet-
tavyytta.

Kaluston sijoitus toiselle
likennepaikalle. Jatko-
selvitystarve.

Kaluston siirto pois Sei-
najoelta mahdollistaa ra-
tapihan raiteiden parem-
man kayton.

Turvalaitepuutteet

Muutokset turvalaittee-
seen koskien poikkea-
vasta vaihteesta ilmoit-
tamiseen. Jatkoselvitys-
tarve.

Saapuvien junien ohjaa-
misen muille raiteille
kuin R834 mahdollista-
minen.

Kunnossapitajan raide-
tarpeet

Hiilitien raiteiston paran-
nukset ja aitaaminen.

Parantaa kunnossapita-
jan mahdollisuuksia sai-
lyttaa kalustoa ja mate-
riaalia.
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4.2.4 Tieyhteydet tallialueelle
Padradan tasoristeys

Tasoristeyksen puomit laskeutuvat, kun lilkkenteenohjaaja muodostaa junakulku-
tien tasoristeyksen yli. Valilla junan Iahtd laituriraiteelta viivastyy ja tasoristeysta
ei voi kayttaa sen ollessa jo puomit alhaalla.

Tasoristeys aiheuttaa turvallisuusriskin vilkkaan ylittéavan liikenteen takia. Puomien
laskeutuminen hyvissa ajoin saattaa aiheuttaa houkutusta kiertda puomit. Tasoris-
teyksen poisto vaatisi tallialueelle uusia tiejarjestelyja.

Kalevalantien tieyhteys

Kalevalantien alikulkusillat eivat mahdollista yli nelja metrid korkeita ajoneuvoja.
Jos padradan ylittava tasoristeys poistetaan, ei tallialueelle padse enda esimerkiksi
nosturilla tai muilla korkeilla koneilla. Alikulkukorkeuden lisdaminen vaatisi erillis-
tarkastelun. Kohde on haastava, koska se edellyttdisi todenndkdisesti muutoksia
ratasiltoihin ja/tai Kalevalantien korkeusprofiiliin. Kalevalantien muutosmahdolli-
suudet ovat vahaiset laheisten katuliittymien seka veturitallin liittyman vuoksi.

Tiejarjestelyt tallialueella

Tallialueella on useita kapeita kohtia, missa toisten autojen kohtaaminen on haas-
teellista ja tieyhteydet kulkevat liikennéityjen raiteiden ylitse. Alueelle ajaminen
tapahtuu ahtaiden tieliittymien kautta.

Toimenpide-ehdotukset

Seinajoki tavaran kehitystarpeiden pohjalta laadittu toimenpidelistaus on esitetty

taulukossa 10. Taulukossa on esitetty kaikki tdman selvityksen yhteydessa esille
nousseet kehitystarpeet ja toimenpide-ehdotukset.
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Taulukko 10. Tieyhteydet tallialueelle toimenpide-ehdotukset.

Havaittu tarve tai on-
gelma

Toimenpide

Perustelut

Padradan tasoristeys

Tasoristeyksen poisto ja
uudet tieyhteydet. Jat-
koselvitystarve.

Tasoristeyksen poistami-
nen parantaa turvalli-
suutta.

Turvalaitemuutos juna-
kulkutien muodostami-
seen vasta, kun juna on
valmis lahtemaan. Jatko-
selvitystarve.

Tasoristeyksen kaytto-
mahdollisuuksien piden-
tdminen, kun juna on
vield asemalla.

Kalevalantien tieyhteys

Vaihtoehtoinen kulkuyh-
teys tallialueelle esim.
Hiilitien kautta tai ase-
man tavararaiteiden yli
erikoiskuljetusten taso-
risteyksena. Jatkoselvi-
tystarve.

Mahdollistaa yli nelja
metrid korkeiden ajo-
neuvojen liikkenndinnin
alueelle, jos tasoristeys
poistetaan.

Tiejarjestelyt tallialueella

Tiejarjestelyjen paranta-
minen tallialueella. Jat-
koselvitystarve.

Mahdollistaa sujuvam-
man ja turvallisemman
tieliikenndinnin.
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5 Kehittamisvaihtoehdot ja vaikutusten
arviointi

5.1 Kehittamisvaihtoehdot

Seinajoen kehittamisvaihtoehdot on muodostettu tyén aikana esille nousseet pa-
rantamiskohteet seka toimenpide-ehdotukset huomioon ottaen. Kehitysvaihtoeh-
dot on pyritty muodostamaan niin, ettd eri vaihtoehdoista voidaan valita toteutuk-
seen yksittdisia kohteita seka vaiheittain liikennepaikan parantaminen on naiden
mukaan mahdollista.

e Ve 0+ mahdollistaa henkiléjunaliikenteen kasvun asemalla seka parantaa
matkustajien turvallisuutta mahdollistamalla turvallisemmat kulkuyhtey-
det. Ve 0+ kehityskohteet sisaltyvat kaikkiin kehitysvaihtoehtoihin.

e Ve 1 mahdollistaa aseman tavararaiteille pidempien tavarajunien sujuvan
pysahdyksen seka vaihtoty6t ja sujuvoittaa tavaraliikenteen lapikulkua.

¢ Ve 2 mahdollistaa entisestadn tavaraliikenteen toimintojen kehittamista
seka parantaa radanpidon toimintaedellytyksia.

e Ve 3 mahdollistaa laajan maankayton kehittymisen nykyisen Seindjoen lii-
kennepaikan alueella tavararatapihatoimintojen siirtyessa kokonaan uu-
delle sijainnille.

Kehitysvaihtoehdoista on laadittu raiteistokaaviot seka suunnitelmakartat. Kartat
ovat selvityksen liitteina (liitteet 1 ja 2).

5.1.1 Ve 0+ Laiturialueiden parannus ja uusi alikulku

Ve 0+ sisaltaa ratapihan paivittdmisen nykyvaatimusten mukaiseksi, henkil6liiken-
teen kehittamisen. Suunnitelmissa on huomioitu suunnitteilla oleva ja vaiheittain
toteutettava ratapihan uusi alikdytava. Vaihtoehto Ve 0+ mahdollistaa henkil6ju-
nalilkenteen kasvun asemalla seka parantaa matkustajien turvallisuutta mahdollis-
tamalla turvallisemmat kulkuyhteydet. Kuvassa 8 on esitelty Ve 0+ muutokset.
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Kuva 8. Vaihtoehdon Ve 0+ mukaiset muutokset asemalla punaisella.

Toimenpiteet:

Raiteiden R002 ja R003 valinen valilaituri peruskorjataan nykyvaatimusten

mukaisiksi katos mukaan lukien. Korkean laiturin pituus jatkossa molem-

milta sivuilta 450 m.

Nykyisen raiteen R004 viereinen laituri puretaan ja rakennetaan uusi laituri

R004 ja uuden R305 valiin. Korkea laituri on toiselta sivulta 350 m ja toiselta

230 m pitka.

Raide R004 siirretdan raiteen R003 viereen. Junien kayttévalmiushuollolle

jatetdan tilavaraus raiteiden R003 ja R004 valiin (7,2 m).

malaitureille seka hissit.

Puretaan nykyinen R305 ja rakennetaan se uudelle sijainnille.
Nykyisen alikulun jatko kaikkien laitureiden ali ja kulkuyhteydet kaikille ase-

Uusi alikulku keskustan ja Pohjan kaupunginosan valille on tarkoitus to-

teuttaa vaiheittain ja tassa kohtaa rakennetaan alikulku aseman laiturei-
den ali. Rakennetaan hissit ja portaat uudesta alikulusta asemalaitureille.

Raiteen RO01 ylittaville eteld- ja pohjoispaan laituripoluille lukittavat portit.
Pienid vaihde- ja raidejarjestelyja aseman raiteiden pohjoispadahan kuten

henkildratapihan raiteelta R305 vaihdeyhteys huoltoraiteille.

tallille.

Vanhan veturitallin yhteydesta puretaan raiteet R320 ja R321 seka yhteys

Henkildliikenteen junien huoltoraiteet sailyvat nykyisella paikallaan.

Laitureiden peruskorjaus nykyvaatimusten mukaiseksi katoksineen mahdollistaa
esteettéman kulun juniin seka laiturialueiden hoidon koneellisesti. Laitureiden lu-
kumaaran lisdaminen ja pidentamiset mahdollistavat yéjunien kohtaamiset Seina-
joella ja riittavan pitkat raiteet tulevaisuuden tarpeet huomioon ottaen. Uusi laituri
mahdollistaa junamaaran kasvun seka sujuvoittaa liikennerakennetta, kun juna-
kohtaamisia voi olla useampi samaan aikaan ruuhkauttamatta liikennetta. Aseman
laitureille voi my6s saapua junia eri suunnista eri laitureille samaan aikaan. Nykyi-
sen alikulun jatko, uuden alikulun rakentaminen ja porttien lisddminen raiteen
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ROO01 laituripoluille parantavat matkustajien turvallisuutta. Matkustajien palveluta-
soa parantaa suunnitteilla oleva uusi alikulkutunneli, mista on kulku laitureille. Poh-
joispaan vaihdemuutokset parantavat henkildliikenteen junasiirtoja seisontarai-
teille ja mahdollistavat aseman tavararaiteiden jatkokehittamisen.

Henkil6junat voisivat kayttaa laituriraiteita esimerkiksi seuraavasti:

R0O01 pohjoisesta tulevat junat

R002 Vaasan suunnan junat

R0OO3 etelasta tulevat junat

R004 ja R0O05 on ajateltu I&hijunien kayttdon.

Lopulliset laituriraiteet maaraytyvat junien matkustajamaarien ja liikennetilanteen
mukaisesti pyrkien kayttdmaan laituriraidetta RO01 ruuhkasuunnan mukaan. No-
peustasot matkustajaliikenteen kayttamilla raiteilla eivat muutu kehittamisvaihto-
ehdoissa, joten matka-aikoihin ei ole vaikutusta.

5.1.2 Ve 1 Aseman ja tavaran pieni parantaminen

Ve 1 sisaltaa Ve 0+ muutokset asemalle seka lisdksi raiteiden pidennyksia aseman
tavararaiteille ja nopeampia vaihdeyhteyksia tavaran ratapihalle. Ve 1 mahdollistaa
henkilératapihalle pidempien tavarajunien sujuvan pysahdyksen seka vaihtotyo6t ja
sujuvoittaa tavaraliikenteen lapikulkua. Kuvassa 9 ja 10 on esitelty Ve 1 muutokset.
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Kuva 9. Vaihtoehto Ve 1 mukaiset muutokset asemalla punaisella.
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Kuva 10. Vaihtoehto Ve 1 mukaiset muutokset tavarassa punaisella.
Toimenpiteet:

e Sisdltaa vaihtoehdon Ve 0+ toimenpiteet asemalle.

e Aseman tavararaiteilta R853 puretaan ja raiteita R851 ja R852 jatketaan
pohjoispaasta.

e Lyhyt pussiraide R860 aseman tavararaiteiden itapuolella puretaan.

e Ratapihojen vélinen vaihdekujan raidejarjestelyja parannetaan.

e Tavararatapihan raiteen R834 pohjoispaan vaihdeyhteyksia jarjestetaan
uudestaan.

e Tavaran ratapihan eteldpaan vaihteet V802-804 muutetaan pitkiksi vaih-
teiksi.

e Raiteisiin ei tehda muutoksia asetinlaitteen tai sahkdistyksen osalta.

e Uusi raiteenvaihtopaikka lisatadan aseman pohjoispuolelle.

Aseman tavararaiteille saadaan raiteiden purkamisen ja jatkamisen avulla kaksi
pitkad tavararaidetta R851 1 043 m ja R852 868 m seka kuusi yli 500 m tavara-
raidetta R854-R859 mahdollistamaan pitkien junien liikenndinti. Pitkdt aseman ta-
vararaiteet mahdollistavat pidempien junien pysahtymisen liikennepaikalla ilman,
ettad ne rajoittavat muuta liikennettd ja vaihtotoita.

Ratapihojen valisen vaihdekujan uudelleen toteuttaminen ja raiteen R834 pohjois-
paan vaihdeyhteyksien jarjestely mahdollistaa paremman yhteyden tavarajunille
ratapihojen Iapi ilman kulkua vaihteiden poikkeavien suuntien kautta. Lapikulkulii-
kenteen kulku vaihteiden suorien raiteiden kautta vahentaa vaihteiden kunnossa-
pidon tarvetta. Tavaran ratapihan etelapaan pitkat vaihteet parantavat junien kiih-
dytysmahdollisuutta vahentden makeenjaantiriskia. Raiteenvaihtopaikka aseman
pohjoispuolelle mahdollistavat henkildjunien raiteenvaihdon ennen Ruhaa lahties-
saan pohjoiseen raiteelta RO01.

5.1.3 Ve 2 Aseman ja tavaran laajempi parantaminen

Ve 2 sisdltéda Ve 0+ muutokset asemalle, muutamia Ve 1 toimenpiteita tavaran
raiteille, aseman pohjoispaan vaihdekujan uudelleen rakentamisen, tasoristeyksen
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poiston padradalta, korvaavan tieyhteyden rakentamisen ja Hiilitien alueen raiteis-
tomuutokset. Ve 2 mahdollistaa entisestadn tavaraliikenteen toimintojen kehitta-
mistd seka parantaa radanpidon toimintaedellytyksia. Kuvassa 11 ja 12 on esitelty
Ve 2 muutokset.
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Kuva 12. Vaihtoehto Ve 2 mukaiset muutokset tavarassa punaisella.
Toimenpiteet:

e Sisdltaa vaihtoehdon Ve 0+ toimenpiteet asemalle.
e Sisdltaa vaihtoehto Ve 1:std R834 muutokset, R860 purun, V802-804
muutokset ja raiteenvaihtopaikan ennen Ruhaa.
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e Laituriraiteiden RO03 ja R004 valiin rakennetaan kayttévalmiushuoltolait-
teet.

e Aseman pohjoispdan vaihdekuja rakennetaan uudelleen:

o Kaytetdan pitkia vaihteita.
o KRV-vaihteet korvataan yksinkertaisilla vaihteilla.
o Pohjan valtatien silta uusitaan.

e Tasoristeys paaradalta poistetaan. Tasoristeysta korvaamaan rakennetaan
uusi tieyhteys esimerkiksi silta Kalevalantien yli ja korvaava tieyhteys Hiili-
tien suunnasta tai erikoiskuljetusten tasoristeys aseman tavararaiteiden
yli.

e Ratapihojen vaélinen vaihdekujan raidejarjestelyja parannetaan.

e Hiilitien alueella nykyiset pussiraiteet puretaan ja rakennetaan uusi huol-
toraide, alue aidataan ja rakennetaan varastorakennus materiaalin saily-
tysta varten.

¢ Raiteet sahkdistetaan pois lukien Hiilitien alueen raiteet ja lisétaan turva-
laitteet.

Raiteiden R0O03 ja R004 valiin rakennetaan kayttdvalmiushuoltolaitteet mahdollis-
tamaan henkil6liikenteen kaluston huollot laiturissa ilman tarvetta siirtya vaihto-
tyona erillisille huoltoraiteille.

Aseman tavararaiteille saadaan raiteiden purkamisen ja aseman pohjoispaan vaih-
dejarjestelyjen avulla kaksi pitkaa tavararaidetta R851 1 055 m ja R852 978 m ja
viisi yli 500 m tavararaidetta R854-R858 mahdollistamaan pitkien junien liiken-
nointi ja pitkien vaihteiden kaytté mahdollistaa suuremmat nopeudet. Ratapihojen
valinen vaihdekuja toteutetaan uudelleen ja mahdollistetaan suora raideyhteys ta-
varajunille ratapihojen lapi ilman kulkua vaihteiden sivusuuntien kautta. Lapikul-
kuliikenteen kulku vaihteiden suorien kautta vahentaa vaihteiden kunnossapidon
tarvetta.

Kunnossapidon toimintaedellytykset parantuvat raiteiden selkeytymisella ja alueen
aitaamisella.

Padradan tasoristeyksen poisto vaatii tieyhteyksien parantamista tallialueelle ja
niitd tulee tarkastella jatkosuunnittelussa. Tasoristeysta ei voi poistaa ilman kor-
vaavaa tieyhteytta.

Pitkien vaihteiden vaikutusta ratapihan lapiajoaikaan on tutkittu Opentrack-simu-
loinnilla (liite 4). Liikennepaikalla saadaan ajoaikahyotyja, jos kaikki vaihteet, joissa
juna kulkee poikkeavaan suuntaan, vaihdetaan pitkiksi vaihteiksi. Toinen vaihto-
ehto on jarjestaa ratapihan lapi kulkutie, jossa juna padsee ajamaan suoraa kul-
kutieta kulkematta vaihteista sivuun. Naissa tilanteissa ajoaikahydty on noin kaksi
minuuttia verrattuna liikennepaikan nykytilanteeseen, jossa kaikki vaihteet ovat
lyhyité ja niistda osassa kuljetaan aina sivusuuntaan. Jos juna kulkee ratapihalla
seka lyhyiden, ettd pitkien vaihteiden lapi poikkeavassa suunnassa, ei ajoaika-
hy6tya saada kuin noin minuutti.

5.1.4 Ve 3 Tavararatapihan siirto

Vaihtoehdossa Ve 3 tavaratoiminnot siirretddn suurimmaksi osaksi Haapamaen ja
Parkanon suunnan ratojen valiseen tilaan valtatien 19 itapuolelle ja nykyiset tava-
raratapihan purettaisiin lapikulkuraiteita lukuun ottamatta. Uudelle tavararatapi-
halle tulisi olemaan raideyhteys Haapamden radalta ja Seinajoki—-Tampere-radalta.
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Tavararatapihatoimintojen siirto tehtdisiin padosin maankaytéllisista syista eika lii-
kenteellisista tarpeista. Tassa esitelty tarkastelu uudesta ratapihasta on tehty kar-
kealla tasolla ja on alustava luonnos mahdollisesta raiteistosta.

Ve 3 sisdltaa Ve 0+ muutokset asemalle seka uuden tavararatapihan rakentamisen
Pitkdmakeen Haapamaden ja Parkanon suunnan ratapihojen valiseen tilaan. Nykyi-
selle liikennepaikalle jaa ainoastaan henkildliikenteen raiteet seka lapiajoraiteet ta-
varaliikenteelle. Ve 3 mahdollistaa laajan maankaytdon kehittymisen nykyisen Sei-
najoen liikennepaikan alueella tavararatapihatoimintojen siirtyessa kokonaan uu-
delle sijainnille. Kuvissa 13, 14 ja 15 on esitelty Ve 3 muutokset.
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Kuva 13. Vaihtoehto Ve 3 mukaiset muutokset asemalla punaisella.

p
J -]
s )
o
/’
/’
.
.
.
.

ELITE

vops o0 /K33

Kuva 14. Vaihtoehto Ve 3 mukaiset muutokset tavarassa punaisella.
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Kuva 15. Vaihtoehto Ve 3 uusi suunniteltu tavararatapiha Haapamdaen ja
Parkanon suunnan ratapihojen véliseen tilaan.

Toimenpiteet verrattuna aikaisempiin vaihtoehtoihin Ve 1 ja Ve 2:

e Sisdltaa vaihtoehdon Ve 0+ toimenpiteet asemalle.

e Sisdltda vaihtoehto Ve 2 kayttévalmiushuoltolaitteistojen lisadmisen laitu-
riraiteiden RO03 ja RO04 valiin seka pitkat vaihteet aseman pohjoispaa-
han.

Muut toimenpiteet:

e Aseman tavararaiteilta ja tavarasta puretaan pois muut raiteet, paitsi lapi-
ajoraiteet ja yhteys Ruukin yksityisraiteelle.
o Nykyinen pitkdaikaisseisotuksessa oleva vaunukalusto siirretdéan muu-

alle.

e Asemalta puretaan R381.

e Rakennetaan uusi tavararatapiha uuden raakapuun kuormauspaikan vie-
reen Pitkamakeen.
o Suunnitteilla 10 pitkaa raidetta, joiden jokaisen pituus 942 m.
o Lisdksi kunnossapidolle on suunniteltu kolme raidetta.

Ratapihoilla tarvitaan vahintdan kaksi |apiajoraidetta mahdollistamaan kahden ta-
varajunan kohtaamisen tavararatapihan puolella hdiritsemattd paaraiteilla kulke-
vaa henkildliikennettd. Raiteenvaihtopaikka lapiajoraiteilla mahdollistaa veturin
kdannon tavararatapihalla. Tavarajunilla on mahdollisuus kulkea vanhan tavaran
ja aseman tavararaiteiden lapi esim. miehistdnvaihtotilanteessa tai liikenngitéessa
yksityisraiteelle.

Uudelle ratapihalle on hahmoteltu 10 pitkaa raidetta mahdollistamaan pitkien ju-
nien liikenndinti. Tavaraliikenteen kuljetusmatkat esimerkiksi Kaskisten ja Vaasan
radan suunnasta kasvavat ja liikenndinti vaikeutuu. Henkildkunnan vaihtaminen
tavara- ja henkildliikenteen kesken hankaloituu, jos tavaraliikenteen kuljettajan-
vaihdot tehdaan uudella raiteistolla. Uudelle alueelle tulee jarjestaa polttoaineen
tankkauspaikka. Raiteiden purku lapikulkuraiteita ja yhteytta yksityisraiteelle lu-
kuun ottamatta mahdollistaa Seindjoen ratapihojen alueiden rakentamisen muu-
hun kayttoon.
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Tarkastelussa on otettu huomioon raiteiden ja vaihteiden sijainti ja pituudet kar-
kealla tasolla. Tarkastelussa ei ole huomioitu tieyhteyksid, parkkialueita, huoltora-
kennuksia, siltoja eikda sahkonsyottéd. Uusi raiteisto vaatii vield tarkempaa jatko-
suunnittelua eika sita voi lahted suunnittelemaan suoraan téman luonnoksen poh-
jalta, vaan uuden raiteiston ja sen liikenteelliset |aht6kohdat tulee vield tarkastella
erikseen.

Seinajoen lilkkennepaikan maankayttda on tutkittu tassa tydssa yhteistydssa Seina-
joen kaupungin kanssa. Vaihtoehto Ve 3:ssa vapautuvaa maa-alueen hintaa on
tutkittu eri tapauksissa: raakamaana missa on voimassa oleva asemakaava, raken-
nusoikeuden myyntiarvo seka rakennusoikeuden myyntiarvo kaavoituksen jalkeen.
Vapautuvaa maa-aluetta aseman seudulla olisi noin 18 000 m2 ja tavaran alueella
188 000 m2. Maan arvo nousee kaavoituksen myo6ta merkittavasti ja paikan kes-
keinen sijainti nostaa arvoa. Tarkempi selostus maan arvon noususta loytyy liit-
teesta 3.

5.2 Kustannukset

Kustannuslaskenta on laskettu kdyttden MAKU 130 (2015=100). Kustannuslasken-
nassa on oletettu, ettd vaihtoehtoiset kehityskohteet toteutetaan yhtena kokonai-
suutena. Mikali kehityskohteita toteutetaan osittain tai vaiheittain, niin kustannuk-
set on tarkistettava uudelleen. Kustannukset eivat sisalla uuden koko ratapihan
alittavan alikulun rakentamista minka kustannusarvio on 13,9 miljoonaa euroa.

Taulukossa 11 on esitetty eri kehitysvaihtoehtojen kustannuksia. Taulukossa on
eritelty rakennuskustannukset, tydmaatehtavat ja tilaajakustannukset. Rakennus-
osiin on eritelty rakennusosat paakohdittain. Laiturimuutokset sisaltyvat kaikkiin
kehitysvaihtoehtoihin ja ne sisaltdvat laitureiden 3-5 rakennusosien kustannukset,
hissin seka jatkettavan alikulun uudelle valilaiturille seka laiturivarusteet. Vaihto-
ehdoissa Ve 1, Ve 2 ja Ve 3 tavararatapihan etelapadn pelkka vaihteiden raken-
nusosien kustannus olisi noin 550 000 euroa. Vaihtoehdossa Ve 2 tasoristeyksen
poisto vaatii tieyhteyksien parantamista tallialueelle ja niita tulee tarkastella jatko-
suunnittelussa. Tasoristeysta ei voi poistaa ilman korvaavaa tieyhteytta.

Muut yksittdisten kehityskohteissa esille nousseiden muutosten kustannusarviot
riippuvat siitd, millaisella laajuudella ne toteutettaisiin. Esimerkiksi ratapihojen va-
lisen vaihdeyhteyden kehittamisen kustannus riippuu siita, kuinka paljon muuta
paadllysrakennetta samalla halutaan kehittdd. Myds, jos osa kehityskohteista voi-
daan toteuttaa peruskorjauksen yhteydessa kehittémistoimenpiteend, niin kehitta-
misvaihtoehtojen kustannus luonnollisesti laskee.
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Taulukko 11. Eri vaihtoehtojen kustannukset.
Kustannusera VEO+ VE1 VE2 VE3*
Paallysrakenne ja vaihteet 2680000 | 6850000 | 10440000 | 23 600 000
+ | Laiturimuutokset raiteille R0O03-005 4160000 | 4160000 | 4160000 | 4160000
é Sahkorata ja vahvavirta 950 000 1430000 | 1530000 | 4000000
g Turvalaite 250000 590 000 1070000 | 7000 000
2 |Sillat ja tiet - - 5460000 | 2150000
& Huoltolaitteet - - 1100000 | 1100000
Rakennusosat yht:| 8 040 000 | 13 030000 | 23 760 000 | 42 010 000
Rakentamisen johtotehtdvat 5,00 % 402 000 651 500 1188000 | 2100500
:‘g Ra'!<entamisen tyomaatehtavat ja erityiset 160 800 260 600 475 200 840 200
£ |tydmaakulut 2,00 %
% Tyomaapalvelut 2,00 % 160 800 260 600 475 200 840 200
g Tyémaan kalusto 1,00 % 80400 130300 237 600 420100
’,f> Urakoitsijan yritystehtavat 10,00 % 884 400 1433300 | 2613600 | 4621100
Tyomaatehtdvat yht:| 1688400 | 2736300 | 4989600 | 8822 100
+ [Suunnittelutehtavat 7,5 % 729 630 1182473 | 2156220 | 3812408
% Rakennuttamistehtavat 4,00 % 418 321 677951 1236233 | 2185780
E Varaukset 3,00% 313741 508 463 927175 1639335
S Suunnittelu ja rakennuttaminen yht: 1461692 | 2368887 | 4319627 | 7637523
Yht:| 11 200 000 | 18 100 000 | 33 100 000 | 58 500 000
* ei sisalla uuden tavararatapihan tieyhteyksia, parkkialueita, huoltorakennuksia, siltoja eika
sahkonsyottoa
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6 Yhteenveto

Taman selvityksen tavoitteina oli saada Seindjoen liikennepaikan nykytilanteesta
ajanmukainen kuva seka selvittda tulevaisuuden eri kehitysnakymia ja miten ne
vaikuttavat liikennepaikan toiminnallisuuteen, varusteluun ja raidetarpeisiin. Toi-
minnallisia tavoitteita ovat parantaa matkustajien palvelutasoa, sujuvoittaa henki-
I6liikennetta ja eriyttaa henkil6- ja tavaraliikenne. Tavaraliikenteessa tavoitteina on
mahdollistaa pitkien junien liikkennodinti ratapihalla seka sujuvoittaa liikennetta ra-
tapihan lapi.

Esitettyihin tavoitteisiin on pyritty vastaamaan laatimalla nelja kehittdmisvaihtoeh-
toa. Kehittdmisvaihtoehdot on pyritty muodostamaan niin, ettd ne voidaan toteut-
taa vaiheittain. Eri kehittdmisvaihtoehtojen sisalldistéd voidaan myds muodostaa
kokonaan uusia kehityskokonaisuuksia.

Seindjoen liikennepaikan peruskehittamisvaihtoehtona (Ve 0+) on muodostettu
aseman kehittdminen, mika mahdollistaa henkil6liikenteen kasvun seka palveluta-
son huomattavan parantamisen. Henkil6ratapihan kehitys mahdollistaa myds uu-
den ratapihan alikulun rakentamisen seka tulevaisuudessa tavararaiteiden kehitta-
misen.

Vaihtoehto Ve 1 parantaa tavaraliikenteen toimintaedellytyksia mm. raiteiden pi-
dennyksilla ja makeenjaantiriskin vahentamiselld. Vaihtoehto sisdltaa Ve 0+:n toi-
menpiteet. Aseman tavararaiteille saadaan kaksi pitkda yli 750 metrin tavara-
raidetta seka kuusi yli 500 m tavararaidetta. Pitkat tavararaiteet mahdollistavat
pidempien junien pysahtymisen liilkennepaikalla ilman, ettd ne rajoittavat muuta
likennetta ja vaihtotoita. Lisaksi Seindjoen ratapihojen valista vaihdeyhteytta sel-
keytetdan seka Seindjoki tavaran etelapaan vaihteet vaihdetaan pidempiin. Talla
varmistetaan tavarajunien sujuva kulku lapi likennepaikan mahdollisimman paljon
suorien vaihteiden kautta seka vahennetaan vaihteiden kunnossapitotarvetta.

Vaihtoehto Ve 2 mahdollistaa tavaraliikenteen kasvun mm. pidemmilla raiteilla.
Vaihtoehto sisaltéa Ve 0+:n ja osan Ve 1 toimenpiteistd. Tavaraliikenteen kasvu
vaatii henkilératapihan tavararaiteiden parantamista, selkeyttamistd ja varustelua.
Aseman tavararaiteille saadaan kaksi pitkaa yli 950 m tavararaidetta ja viisi yli 500
m tavararaidetta. Lapikulkuraiteita sujuvoitetaan ja lapikulkuliikenteen kulku vaih-
teiden suorien kautta vahentad vaihteiden kunnossapidon tarvetta seka pitkien
vaihteiden kaytté mahdollistaa suuremmat nopeudet. Kaikki raiteet sahkdistetdan
ja varustetaan turvalaitteilla pois lukien radanpidon raiteet. Radanpidon toiminto-
jen sijoittuminen kokonaan Seindjoki tavaran Hiilitielle selkeyttaisi kunnossapidon
toimintaa. Samalla alueen varustelutasoa pitdisi huomattavasti parantaa, etta toi-
minta on sujuvaa ja kalusto sekd materiaalit ovat turvassa esimerkiksi mahdolli-
selta ilkivallalta. Padradan tasoristeyksen poisto vaatii tieyhteyksien parantamista
tallialueelle ja niita tulee tarkastella jatkosuunnittelussa. Tasoristeysta ei voi pois-
taa ilman korvaavaa tieyhteytta.

Tydn aikana on tutkittu mahdollisuutta voisiko tavaraliikenteen toiminnot sijoittaa
uudelle ratapihalle uuden raakapuukuormauspaikan viereen. Tavararatapiha-
toimintojen siirto tehtaisiin padosin maankaytollisista syista eika liikenteellisista tar-
peista. Tassa tydssa Ve 3:ssa on esitelty tarkastelu uudesta ratapihasta. Nykyiselle
tavararatapihalle jdisi kaksi lapiajoraidetta mahdollistamaan kahden tavarajunan
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kohtaamisen tavararatapihan puolella hairitsematta henkildliikennettd. Tavaraju-
nilla on mahdollisuus kulkea vanhan tavaran ja aseman tavararaiteiden lapi esim.
miehistonvaihtotilanteessa tai liikennoditdessa yksityisraiteelle. Uudelle ratapihalle
on hahmoteltu 10 pitkaa raidetta mahdollistamaan pitkien junien liikennéinti. Ta-
varaliikenteen kuljetusmatkat esimerkiksi Kaskisten ja Vaasan radan suunnasta
kasvavat ja liikenndinti vaikeutuu. Henkilokunnan vaihtaminen tavara- ja henkil6-
likenteen kesken hankaloituu, jos tavaraliikenteen kuljettajanvaihdot tehdaan uu-
della raiteistolla. Nykyinen pitkdaikaisseisotuksessa oleva vaunukalusto on siirretty
muualle. Raiteiden purku lapikulkuraiteita ja yhteytta yksityisraiteelle lukuun otta-
matta mahdollistaa Seindjoen ratapihojen alueiden rakentamisen muuhun kayt-
téon. Uuden ratapihan tarkastelussa on otettu huomioon raiteiden ja vaihteiden
sijainti ja pituudet karkealla tasolla. Tarkastelussa ei ole huomioitu tieyhteyksia,
parkkialueita, huoltorakennuksia, siltoja eikd sahkonsydttod. Uusi raiteisto vaatii
vield tarkempaa jatkosuunnittelua eika sita voi lahted suunnittelemaan suoraan
tdman luonnoksen pohjalta, vaan uuden raiteiston lahtékohdat tulee viela tarkas-
tella erikseen.

Naista jatkosuunnitteluun seka sisallon tarkentamisen, etta tydvaiheistuksen osalta
esitetddan Ve 1:n mukaista kokonaisuutta, joka sisaltéa myos Ve 0+:n toimenpiteet.
Vaihtoehto Ve 1 mahdollistaa matkustajien palvelutason parantumisen seka hen-
kil6- ettd tavaraliikkenteen kasvun ja selkeyttda toimintaa henkild- ja tavaraliiken-
teen valilla. Pidemmat raiteet mahdollistavat pidempid kustannustehokkaita junia
ja junien kulku ratapihojen lapi helpottuu, jolloin saadaan matka-aikahyétya. Li-
saksi yksittdaisena toimenpiteena turvallisuusndkdkulmasta jatkosuunnittelussa tu-
lisi selvittad Ve 2:n toimenpiteend olevan tasoristeyksen poiston vaatimia veturi-
tallien tiejarjestelyja.

Peruskorjaushankkeiden yhteydessa olisi hyva ottaa huomioon yksittaiset tassa
tydssa esille nousseet kehityskohteet ja tutkia voidaanko niita toteuttaa hankkei-
den yhteydessa.



Vaylaviraston julkaisuja 61/2022 52

Lahdeluettelo

Finrail 2021. Haastattelu 24.3.2021.

Eteld-Pohjanmaan ELY-keskus ym 2020. Duoraitiojunaliikenteen mahdollisuudet
Etela-Pohjanmaan ja Pohjanmaan maakunnissa. Loppuraportti
duoraitioliikenneselvityksesta. Viitattu 15.6.2021. https://paarata.fi/wp-
content/uploads/2019/12/Duoraitiojunaliikenneselvitys.pdf

Kokkola ym 2019. Tampere—Oulu-nopeudennostoselvitys. Selvitys matka-ajan
lyhentamismahdollisuuksista Tampereen ja Oulun valiselld rataosalla. Viitattu
10.6.2021.

https://www.ouka.fi/documents/50266/0/Kiuru_Tampere Oulu nopeudennostos
elvitys 20190515.pdf/803a5abe-6858-4ec1-89d1-fc44e2ef/cla

Liikennevirasto 2017a. Ratahanke Seindjoki—Oulu. Verkkojulkaisu ratahankkeen
toteuttamisesta. Viitattu 22.6.2021.
https://vayla.fi/documents/25230764/35413498/SKOL +juhlajulkaisu.pdf/5d2045
db-ec78-4101-afa0-3e4c221297b2/SKOL+juhlajulkaisu.pdf?t=1516878767090

Liikennevirasto 2017b. Seindjoen ratapihan raiteiston kayttoselvitys. Viitattu
16.2.2021. https://julkaisut.vayla.fi/pdf8/Ir 2017 seinajoen ratapihan web.pdf

Liikennevirasto 2018a. Valtakunnalliset liikkenne-ennusteet. Liikenneviraston
tutkimuksia ja selvityksia 57/2018. Viitattu: 4.2.2021.
https://julkaisut.vayla.fi/pdf8/lts 2018-57 valtakunnalliset liikenne-
ennusteet web.pdf

Liikennevirasto 2018b. Rautatietilasto 2017. Liikenneviraston tilastoja 8/2018.
Viitattu 16.2.2021. https://julkaisut.vayla.fi/pdf8/Iti 2018-
08 rautatietilasto 2017 web.pdf

Liikennevirasto 2018c. Rataverkon kokonaiskuva. Liikenneviraston tutkimuksia ja
selvityksia 37/2018. Viitattu 29.6.2021. https://julkaisut.vayla.fi/pdf8/Its 2018-
37 rataverkon kokonaiskuva web.pdf

LVM 2010. VAK-ratapihojen turvallisuuden arviointi ja valvonta. Selvitys.
Julkaisuja 7/2010. Viitattu: 15.6.2022.
https://julkaisut.valtioneuvosto.fi/bitstream/handle/10024/78203/Julkaisuja_7-
2010.pdf?sequence=1&isAllowed=y

LVM 2020a. Kohti digitaalista ja dlykasta rautatieliikennetta. Digirata-selvityksen
loppuraportti. Liikenne- ja viestintdministerion julkaisuja 2020:6. Viitattu
11.6.2021. https://digirata.fi/wp-

content/uploads/2020/04/Digirata loppuraportti 02042020.pdf

LVM 2020b. Sopimus henkildjunaliikenteen ostamisesta ajalle 1.1.2020-
30.6.2021, sisaltaen jatko-option 1.7.2021-31.12.2021. Viitattu 4.2.2021.
https://www.lvm.fi/documents/20181/990292/0stoliikennesopimus+2021.pdf/64
b41c64-f64e-6e62-fac7-09c2284bcb9d?t=1608204542099



https://paarata.fi/wp-content/uploads/2019/12/Duoraitiojunaliikenneselvitys.pdf
https://paarata.fi/wp-content/uploads/2019/12/Duoraitiojunaliikenneselvitys.pdf
https://www.ouka.fi/documents/50266/0/Kiuru_Tampere_Oulu_nopeudennostoselvitys_20190515.pdf/803a5a6e-6858-4ec1-89d1-fc44e2ef7c1a
https://www.ouka.fi/documents/50266/0/Kiuru_Tampere_Oulu_nopeudennostoselvitys_20190515.pdf/803a5a6e-6858-4ec1-89d1-fc44e2ef7c1a
https://vayla.fi/documents/25230764/35413498/SKOL+juhlajulkaisu.pdf/5d2045db-ec78-4101-afa0-3e4c221297b2/SKOL+juhlajulkaisu.pdf?t=1516878767090
https://vayla.fi/documents/25230764/35413498/SKOL+juhlajulkaisu.pdf/5d2045db-ec78-4101-afa0-3e4c221297b2/SKOL+juhlajulkaisu.pdf?t=1516878767090
https://julkaisut.vayla.fi/pdf8/lr_2017_seinajoen_ratapihan_web.pdf
https://julkaisut.vayla.fi/pdf8/lts_2018-57_valtakunnalliset_liikenne-ennusteet_web.pdf
https://julkaisut.vayla.fi/pdf8/lts_2018-57_valtakunnalliset_liikenne-ennusteet_web.pdf
https://julkaisut.vayla.fi/pdf8/lti_2018-08_rautatietilasto_2017_web.pdf
https://julkaisut.vayla.fi/pdf8/lti_2018-08_rautatietilasto_2017_web.pdf
https://julkaisut.vayla.fi/pdf8/lts_2018-37_rataverkon_kokonaiskuva_web.pdf
https://julkaisut.vayla.fi/pdf8/lts_2018-37_rataverkon_kokonaiskuva_web.pdf
https://julkaisut.valtioneuvosto.fi/bitstream/handle/10024/78203/Julkaisuja_7-2010.pdf?sequence=1&isAllowed=y
https://julkaisut.valtioneuvosto.fi/bitstream/handle/10024/78203/Julkaisuja_7-2010.pdf?sequence=1&isAllowed=y
https://digirata.fi/wp-content/uploads/2020/04/Digirata_loppuraportti_02042020.pdf
https://digirata.fi/wp-content/uploads/2020/04/Digirata_loppuraportti_02042020.pdf
https://www.lvm.fi/documents/20181/990292/Ostoliikennesopimus+2021.pdf/64b41c64-f64e-6e62-fac7-09c2284bcb9d?t=1608204542099
https://www.lvm.fi/documents/20181/990292/Ostoliikennesopimus+2021.pdf/64b41c64-f64e-6e62-fac7-09c2284bcb9d?t=1608204542099

Vaylaviraston julkaisuja 61/2022 53

Seindjoki 2016. Kaavakartta-KvHyv-20160222. Viitattu 15.6.2022.
https://www.seinajoki.fi/wp-content/uploads/2020/04/55005-Kaavakartta-KvHyv-

20160222.pdf

Sitowise 2018. Seindjoen asemanseudun yleissuunnitelma. Loppuraportti. Viitattu
22.6.2021. https://docplayer.fi/105885326-Seinajoen-asemanseudun-
yleissuunnitelma-loppuraportti.html

Sweco 2022. Seindjoen aseman AK, alustava yleissuunnittelu. Ty6 on kesken.
Julkaisematon.

Vaylavirasto 2019a. Ratapihojen kehityskuva ja verkollinen rooli. Vaylaviraston
julkaisuja 32/2019. Viitattu 9.6.2021. https://julkaisut.vayla.fi/pdfi2/vj 2019-
32 ratapihojen kehityskuva web.pdf

Vaylavirasto 2019b. Tampere—Seinajoki-tarveselvitys. Vaylaviraston julkaisuja
38/2019. Viitattu 9.6.2021. https://julkaisut.vayla.fi/pdf12/vi 2019-38 tampere-
seinajoki tarveselvitys web.pdf

Vaylavirasto 2020a. Kaskisten radan kunnossapitoa jatketaan vuoden 2022
loppuun. Uutinen Vaylaviraston verkkosivulla. Viitattu 5.8.2021. https://vayla.fi/-
/kaskisten-radan-kunnossapitoa-jatketaan-vuoden-2022-loppuun

Vaylavirasto 2020b. Kaukoliikenteen matkat vuonna 2019. Viitattu 4.2.2021.
https://vayla.fi/documents/25230764/35410603/Rautateiden+kaukoliikennevirrat
+2019 180220b.pdf/69751fac-f318-4ed1-b83a-
af501ad3adf2/Rautateiden+kaukoliikennevirrat+2019 180220b.pdf?t=15892117
37118

Vaylavirasto 2020c. Rataverkon valityskyvyn kokonaiskuva. Vaylaviraston
julkaisuja 30/2020. Viitattu 9.6.2021. https://julkaisut.vayla.fi/pdf12/vj 2020-
30 rataverkon valityskyvyn web.pdf

Vaylavirasto 2020d. Seindjoki—Vaasa-hankearviointi. Nopeudennosto (Sn140).
Vaylaviraston julkaisuja 61/2020. Viitattu 16.8.2021.
https://www.doria.fi/bitstream/handle/10024/180134/vj 2020-61 978-952-317-

826-7.pdf

Vaylavirasto 2020e. Seindjoen raakapuunkuormauspaikan sijaintiselvityksen
tarkistus. Julkaisematon.

Vaylavirasto 2021a. Rataosuuden Tampere—Oulu-tarveselvitys. Vaylaviraston
julkaisuja 12/2021. Viitattu 9.6.2021. https://julkaisut.vayla.fi/pdf12/vj 2021-
12 tampere-oulu web.pdf

Vaylavirasto 2021b. Tampere—Oulu-hankearviointi. Vaylaviraston julkaisuja
44/2021. Viitattu 4.8.2021. https://julkaisut.vayla.fi/pdfi2/vj 2021-44 tampere-

oulu web.pdf



https://www.seinajoki.fi/wp-content/uploads/2020/04/55005-Kaavakartta-KvHyv-20160222.pdf
https://www.seinajoki.fi/wp-content/uploads/2020/04/55005-Kaavakartta-KvHyv-20160222.pdf
https://docplayer.fi/105885326-Seinajoen-asemanseudun-yleissuunnitelma-loppuraportti.html
https://docplayer.fi/105885326-Seinajoen-asemanseudun-yleissuunnitelma-loppuraportti.html
https://julkaisut.vayla.fi/pdf12/vj_2019-32_ratapihojen_kehityskuva_web.pdf
https://julkaisut.vayla.fi/pdf12/vj_2019-32_ratapihojen_kehityskuva_web.pdf
https://julkaisut.vayla.fi/pdf12/vj_2019-38_tampere-seinajoki_tarveselvitys_web.pdf
https://julkaisut.vayla.fi/pdf12/vj_2019-38_tampere-seinajoki_tarveselvitys_web.pdf
https://vayla.fi/-/kaskisten-radan-kunnossapitoa-jatketaan-vuoden-2022-loppuun
https://vayla.fi/-/kaskisten-radan-kunnossapitoa-jatketaan-vuoden-2022-loppuun
https://vayla.fi/documents/25230764/35410603/Rautateiden+kaukoliikennevirrat+2019_180220b.pdf/69751fac-f318-4ed1-b83a-af501ad3adf2/Rautateiden+kaukoliikennevirrat+2019_180220b.pdf?t=1589211737118
https://vayla.fi/documents/25230764/35410603/Rautateiden+kaukoliikennevirrat+2019_180220b.pdf/69751fac-f318-4ed1-b83a-af501ad3adf2/Rautateiden+kaukoliikennevirrat+2019_180220b.pdf?t=1589211737118
https://vayla.fi/documents/25230764/35410603/Rautateiden+kaukoliikennevirrat+2019_180220b.pdf/69751fac-f318-4ed1-b83a-af501ad3adf2/Rautateiden+kaukoliikennevirrat+2019_180220b.pdf?t=1589211737118
https://vayla.fi/documents/25230764/35410603/Rautateiden+kaukoliikennevirrat+2019_180220b.pdf/69751fac-f318-4ed1-b83a-af501ad3adf2/Rautateiden+kaukoliikennevirrat+2019_180220b.pdf?t=1589211737118
https://julkaisut.vayla.fi/pdf12/vj_2020-30_rataverkon_valityskyvyn_web.pdf
https://julkaisut.vayla.fi/pdf12/vj_2020-30_rataverkon_valityskyvyn_web.pdf
https://www.doria.fi/bitstream/handle/10024/180134/vj_2020-61_978-952-317-826-7.pdf?sequence=1&isAllowed=y
https://www.doria.fi/bitstream/handle/10024/180134/vj_2020-61_978-952-317-826-7.pdf?sequence=1&isAllowed=y
https://julkaisut.vayla.fi/pdf12/vj_2021-12_tampere-oulu_web.pdf
https://julkaisut.vayla.fi/pdf12/vj_2021-12_tampere-oulu_web.pdf
https://julkaisut.vayla.fi/pdf12/vj_2021-44_tampere-oulu_web.pdf
https://julkaisut.vayla.fi/pdf12/vj_2021-44_tampere-oulu_web.pdf

Vaylaviraston julkaisuja 61/2022 54

Vaylavirasto 2021c. Verkkoselostus 2021 ja 2022. Vaylaviraston lataus- ja
katselupalvelu. Viitattu 1.7.2021.
https://vayla.maps.arcgis.com/apps/webappviewer/index.html?id=cb020470d29e
48d0b0263dd0433335ac

Vaylavirasto 2021d. Alueellinen junaliikenneselvitys. Infrastruktuuri, kapasiteetti
ja kalusto. Vaylaviraston julkaisuja 79a/2021. Viitattu 15.6.2022.
https://www.doria.fi/bitstream/handle/10024/183066/vj 2021-79a 978-952-317-

932-5.pdf

Vaylavirasto 2021e. Tarvemuistio Seindjoen ratapihat. Julkaisematon.

Vaylavirasto 2022. Seindjoen raakapuun kuormauspaikka. Ratasuunnitelma.
Julkaisematon.

Yle 2021. Voisiko ruokamarket toimia Seindjoen ratapihalla? — Yllattava
suunnitelma voitti veturitallien arkkitehtikilpailun. Uutinen.
https://yle.fi/uutiset/3-11808894



https://vayla.maps.arcgis.com/apps/webappviewer/index.html?id=cb020470d29e48d0b0263dd0433335ac
https://vayla.maps.arcgis.com/apps/webappviewer/index.html?id=cb020470d29e48d0b0263dd0433335ac
https://www.doria.fi/bitstream/handle/10024/183066/vj_2021-79a_978-952-317-932-5.pdf
https://www.doria.fi/bitstream/handle/10024/183066/vj_2021-79a_978-952-317-932-5.pdf
https://yle.fi/uutiset/3-11808894

Liite 1/1 (5)
Vaylaviraston julkaisuja 61/2022

" SEI-KOS

SEINAJOKI TAVARA (Skt) SEINAJOKI ASEMA (Sk)
litkkennepaikan osa litkkennepaikan osa
km 345+664 (Pko) km 347+085 (Pko) )
@ @ km 416+580 (Hpk) @ @ km 418+001 (Hpk) km 418
km 344 km 415 km 345 km 416 km 346 km 417
|
""""""""""""""" = ‘
E "SEINAJOKI" km 347+085 (Pko)
SKI-SEI i S « km 418+001 (Hpk) . AK — -
1N AK : |
=N AKS AKS RS = EM P0OO1 i |
:=°° E071 — - EoE071 33 . E00 1y N i 1 K 450 m 1 a4 : TO81 E661k 5
Syrjamiki 43 _ 17 60E1 091/ 60E1 y 071/60E1  02)  _ L hp723m - . (02) 055 / 60E1 . S TOS1Y—  051/60E1 _kp228m — . 02 yio1 P — - “ZTO[”' — hp 76 m 064/ S4E - - = - - = 0001?;/03% 1045 V00 13 2 A oo O8L/S4EL L, }fﬁ'y‘)y"’
(Ski) o " Mo E072 - P Njogo) EoE072 P 0051= | i b E002 i 48| o i NN 'T083 ! a
i P570 092 /,60E1 072/60E1 (04 L hp723m Pl . 04) 056 / 60E1 } SUST0521 | 052/60Bl kp228m o _ . 06 | 003 9 T002 hp 695 m 002/54B1 07 > z i V03I;03§ N : < F
] - m—— e T ¢ A s = N I|_|I l_ll I - ° )—KI I e : E = E E Hh oog) - % \\\ i 0 i :
| g‘ P P2 00527 Vo2 P 11 K450 m 2 0002 P002 1040 N /1:4> & km 419 ::SEI—IKY
o emmsmsssmmml R N | S e e e e N X = 144 of | e T NG L
' @ » o 1y | ! '
il 35 T3 hp478m 003/54E1 | (0o | (K40m 2 V051 7§ Pl fop i
Syrji- i . S et Z - S Y SO P peso N0 N T
miki i 44 60EL 30 V602 E004 T004 7.2 B P03, 9 vssi —ars o~ Y N
(Ski) - V603 Seiniijoen =S 004 /541" | _ | IK350m  hp385m 0o, . T904 - 07 E402 ~
W! " Vaihteet Raiteen akselipaino/nopeus (km/h) Junakulkutieraiteiden Raiteiden suurimmat Ruukin * T B - D 4 | e L9 o E401 NS N
== V502. YV60-900P-1:18-V Raide 160 kN 200 kN 225 kN 250 kN kiyttopituudet pituuskaltevuudet Portti Oy I P 12.9 P 0004 P004 %Q‘D ggﬁ V852 N %1402 N
i V602. YV60-900-1:15,5-V 051 200 120 100 100 071 753 m 832 8% \ , | ’ B 5 4 P - 5 .
& e o | 230m hp2d =& I .. 0082%
w V603. YV60-900P-1:18-V 052 160 120 100 100 072 753m 833 8% \ @ I L SR 2 RS ) m " V3027 o8 1 i N CT40] N
& V604. YV60-900-1:15,5-0 055 200 120 100 100 804  516m 834 8% \ ! ) 853 | N N
| V801. YV54-200-1:9-O 056 160 120 100 100 832 911m 235 9% \ VANHA ! " " ! N 5 "
N V802. YV43-205-1:9,514-0 071 200 120 100 100 833 805m 836 10% \ TaLL] I ————— 3 SEINAJOKI i ! N i 32) "
V803 YV54-200N-1:9-O 072 160 120 100 100 834  645m 837 9% \ : Ipes 6 e e e e e e e e & R N QD AN
"'Ala g V804. YV54-200N-1:9-V 091 200 120 100 100 835 853 m 838 9%  \ | kp275 m|.: 250m (20 _ 307/ 54E1 : Raiteen akselipaino/nopeus (km/h) N N
Vll \ . 092 160 120 100 100 [ o0 U = pa . \ \
(Aly) % N V805/806. KV54-200N-1:9-0 02 01200 10010 836 859m 839 9% \ Kukin rataverkon haltija vastaa ! Lp= g 40 | Raide 160 kN 200 kN 225 KN 250 kN N
O, N V807. YV54-200N-1:9-O 837  838m 840 10% \ e A . ) | kp219m ¢ 4= 20 2| 308/54El L ool 70 70 70 70 . |
ALV_SE[ ¥ N V808, YV54-200N-1:9-0 365 35 35 35— 838 813m raiteistonsa tietojen oikeellisuudesta. i {95 m I 02 70 70 70 70 N s s |
e e e e e N V809. YV54-200N-1:9-O 804 80 80 80 60 839 801 m 1 I 003 35 35 35 20 N = IS I
o AN N 824 80 80 80 60 ! 10,7 I 004 35 35 35 20 N 2 |2 |
N . " V901. YV43-300-1:9,514-V jend O A _J : = i i 2 2 ]
NN N V902, YV43-300-19,514-Y 833 35 35 35 20 Talliraiteet K30 | p 110 m20, 310/S4E1 |03 353535 | 5 |8 !
“ N V903. YV43-300-1:9,514-O yks a1 3% 3 32 170/ K30 ? e e DS L ot o b e I !
" \ V904. YV54-200N-1:9-V yks 35 3 35 3  kp 209 m kp200m20 o | SU/K43 T I 02 70 70 70 70 ) l
\ \ . 0 |
s\ s 86 35 35 35— 371 /K30 IR GREIE S5 0311 I 083 70 70 70 70 !
N \\\ Lukittu poikkeavalle 837 35 35 35 _ kp 150 m 21) 851/ 54ET_ hp xxx m : 303 i i 35 5 : :
h V903 838 35 35 35 <0 ! |
h 372 /K30 79) : I 307 35 35 35—
\\\ 839 35 35 35 o kp 88 m 852/ 54E1Z hp xxxm : 308 35 35 35 - : :
N 840 20 20 20 @ — A+ 373/K30 53) 4,5 I 310 35 35 35— l s B '
AN 902 35 35 35  — % //V371 A / kp 85 m | 853/54E1° | hp578m ST % 32 35 ! N :
7 _ . - 4.6 /320 35 35 35— | > |8 l
361/K43 | | kp756m _ A V366 VR-Yhtymi Oy =2 854/54E1, | hp582m 321 35 35 35— : = |8 :
- V367+ ) V370 = 4,6 322 35 35 35— ! |
Kkp 135 m 365 /K43 46 e~ 33520 20 20 @ — | T |
856 / 54E1 hp 550m  287m (23 336 20 20 20 _ I I
44 337 20 20 20 @ — : | | o
HIILITIE 857/54E1°" | hp50lm 237m (23 338 20 20 20 - I PN
HIILITIE 44 - 343 35 35 35— ] = Gl
kp120m 364 /K30 858/ 54E1 hp 512 m 2q3zm (23) 363 _ _ _ _ | ] °
N Y364 44 364 20 20 20— | T :
AN i , 363 /K43 859/K30 " | hp519m 20lm (23 370 20 20 20 — : I
e e e e e e e e e e e e 4 ' 371 20 20 20 @ — I - - :
< T832 832/K43 . 32 hp86lm . 860 / K43 372 20 20 20  — I RS I _______ I l
TTTRE =T 373 20 20 20 @ — I !
o T833 833/54E1 _ > | 320 hp755m . wen N n - | !
E834 4.9 Z e U e T O 722 7% 2 5.5 2= L R - 1 I
e T834 834/K43 _ | 33 hp605m i 0832 e3s 5P SE S GRS R ) l
T = o -z 4) V22 "CTRAIN 1591 Vaihteet V362. YV43-300-1:9,514-0 V851. KRV54-200-1:9 401 180 120 i I
s 10 T835 835/K43 _ P5| 33 hp803m 0834 T84§HF65€§2—1L o 4 V820 kp62m )2 V003. YV60-300-1:9-O V364. YV43-205-1:9,514-0 V852. YV54-200N-1:9-O 402 180 120 100 100 ] :
£936 = 4 V005. YV54-200-1:9-V tai V366. YV43-300-1:9,514-V V853. YV54-200N-1:9-O 842 3535 35 gg , s |5 I
e T836 836/K43 _ 0| 33 hp809m e YV60-300-1:9-V V367. YV43-300-1:9,514-V V854. YV54-200-1:9-0 222 gg gg 32 ! Sl = :
— =T S V006. YV54-200-1:9-V tai V370. YV43-300-1:9,514-V V855. YV54-200-1:9-0 o4 % 35 3 i I
s - 7837 837/K43 _ 70| 34 hp788m 845 /K43 | sy ./ RS YV60-300-1:9-V V371. YV43-300-1:9,514-0 V856. YV54-200-1:9-O 051 % 3 35 20 ! :
F, z 4 V031. YV54-200-1:9-O V372. YV30-270-1:9,514-V V858. YV54-200N-1:9-0 2% 32 32 35 5 , I
e 1 T838 838 /K43 _ "0 34 hp763m e V032. YV54-200N-1:9-V V400. YV60-900-1:15,5-O V901. YV43-300-1:9,514-V 53 35 32 35 20 I ] ]
Eg3o z e V035. YV60-300A-1:9-O V810. YV54-200-1:9-0 V902. YV43-300-1:9,514-V 954 % 3% 35 20 : I
<+ T839 839/K43 _ S| 34 hp751m 847 / K43 \ e V037. YV60-300-1:9-V V811. KRV54-200-1:9 V903. YV43-300-1:9,514-0 yks 855 35 35 35 20 | !
i T g e V038. KRV54-200-1:9 V812. YV54-200-1:9-O V904. YV54-200N-1:9-V yks 856 35 35 35 : ¥ 3 I
SN \ |
\ ) 840/K30 _ 0| 34 kp847m : 7/ V039. YV60-300A-1:9-O V814. YV54-200-1:9-V 857 35 35 35 401} P 0 o~
=F - n oL e V040. YV54-200N-1:9-V V815. KRV54-200-1:9 Lukittu poikkeavalle 858 35 35 35 Iga03l] 1
’ i Vo o V045. YV60-300-1:9-O V816. YV54-200-1:9-V V322 859 20 20 20 _ o (E404 i
7 ||’ | A ¢ Junakulkutieraiteiden km 420-+D25 D T
. es o N A R Ve e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e 7 . 02 ' <« e Kiivetonituudet V051. YV60-300-1:9-O V817. YV54-200N-1:9-O V362 860 35 35 35 _ MR B oL
Kukin rataverkon haltija vastaa NS - Vaylavan K 346 km 417 JO 0 oo PTIe V052. YV60-300-1:9-O V818. YV54-200N-1:9-0 904 35 35 35 20 ! :
el CRIC : : m m I 7 m V101. YV60-900-1:18-O V820. YV54-200N-1:9-V 930 35 35 35 — H SEI- RHA
teistonsa tietojen oikeellisuudesta. V04 % % - - : - : Ruha .
raiteistonsa tictoj T JAKS 88§ Zégm V102. YV60-900-1:18-0 V821. YV54-200N-1:9-0 : (Rha) :
Rautaruukki Oyj 004 XX m V302. YV54-200N-1:9-V V822. YV54-200-1:9-V 1 '
Raiteiden suurimmat 305 X V303. YV54-200N-1:9-O V830. YV54-200-1:9-O '
pituuskaltevuudet 101 1515 V304. YV54-200-1:9-O V831. KRV54-200-1:9
251 5%\ 100 1333 m V306. YV54-200N-1:9-O V832. YV54-200N-1:9-O
252 2% X 51 e86m V313. YV54-200N-1:9-O V833. YV54-200-1:9-O
253 4% X V321. YV43-300-1:9,514-0 V834. YV54-200-1:9-0 YV Ry ey v~y
54 4% % S s V322. YV43-300-1:9,514-0 V835. YV54-200N-1:9-0 MUUTOS | SELITYS
255 4% X 91 6lom V331. YV54-200N-1:9-O V836. YV54-200-1:9-V o . RAITEISTOKAAVIO
856 4% 955 609m V332. YV54-200N-1:9-V V837. YV54-200-1:9-0 Pddraide ‘ Véylavirasto ﬁ .
 Sivuraide 857 4% X ce  ssom V333, YV54-200N-1:9-O yks V838. YV54-200-1:9-0 Sivuraide Trafikledsverket SWECO SEINAJOKI (Sei), VEO+
258 4% X 857  531m V341. YV54-200-1:9-V V839. YV54-200-1:9-0
859 4 %o X 858 542 m V342. YV54-200-1:9-V V840. YV54-200-1:9-O PVM PVM 1082022 PIIRT. 1082022 I M|ettunen
260 6% \ 850 549 m V361. YV54-200-1:9-O V85C YV54-200N-1:9-O — —
HYV. HYV. M. Myllymaki TARK. 10.8.2022 H. Matilainen |PIIR.N:O



AutoCAD SHX Text
\

AutoCAD SHX Text
\

AutoCAD SHX Text
\

AutoCAD SHX Text
\

AutoCAD SHX Text
\

AutoCAD SHX Text
\

AutoCAD SHX Text
\

AutoCAD SHX Text
\

AutoCAD SHX Text
\

AutoCAD SHX Text
\

AutoCAD SHX Text
\


Vaylaviraston julkaisuja 61/2022

Liite 1/2 (5)
S DLLI— NNUD
SEINAJOKI TAVARA (Skt) SEINAJOKI ASEMA (Sk) Kosken
liikennepaikan osa litkennepaikan osa Korva .
km 345+664 (Pko) km 347+085 (Pko) % Kos) .
S & ;@ km 416+580 (Hpk) d & km 418+001 (Hpk)  km 418 // ( )/,
'y Rt
km 344 km 415 km 345 km 416 km 346 km 417 r======—z===" km419 \}
L= 3 ’
=
_________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________ I ‘ﬁ \2
g g . T
: " " km 347+085 (Pko) N S T080
SKI-SEI e = SEINAJOKI ] 3 ST080 0 ke
e = AK km 418+001 (Hpk) AK . , vo3; J
:I% E EO71 — N— TN EOEO71 AKS AKS TN RS EOO |||| AK ’Yrjl:l :!__'R‘K 450 1 POOI /"'i\ i TOS]. E661 & -------------
H /AR r , ) i - 14 ! o ..
Syrjimiki 43 _ il G0E1 (02 V502 091/ 60E1 . 071/60E1 (02 ! hp723m - ) 02) 055 / 60E1 B S5 TOS1Y—  051/60E1 _kp228m h— _ 02 vior P _etomoor L hp7lom 001 SAEL - o O0Loveeross, voasirige 13 = | e, me — b, Isokyrd
(Ski) e T “ — 072 = B B " e . - EoE072 | | 0051~ | | - | T = |E00 R | P . = R Sk " i V032 081/54E1 N (ky)
ks o 0 P P ) P B 48| 1 ) I
. 30 092 /60E1 5 072/60E1 (04 | hp723m LT ) 04 056 / 60E1 3 ST052| | 052/60EL_kp228m o ) ) (06 L 003 =S T002 o hp695m 002/54E1 (07 i N . — 0;;03—& V037 ;
L4 RN ~ H - i = L4 = R 1 1 1 1 — L4 J 1 1 T N - : : o i i — V‘ | \ :
/| | 072 — 00525 /— vioz. — '~ B {1 K450 m 2 0002 002 1040 ‘ tSEI-IKY
— i |
S e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e — N s 144 o N i
/ oo 9 TOB3— hp 509 m 003,545 | (001 | | K450m = L] LS A T
/ 1:‘ T rea — :DI l > — > Q N e e
V604 4 Lo L 0003 Q O | \
. { 4 72| i P03, 9 © /% pggg —axs—%o v
; ' Seindjoen ™ 9 004 /541" | (09| hp 385 m 0o, o 19047 <'V852 “0;
q N Vaihteet Raiteen akselipaino/nopeus (km/h) Junakulkutieraiteiden Raiteiden suurimmat Ruukin o AN 00 'gé W@ = T : N ro52 16) RS
&EB04 N V502. YV60-900P-1:18-V Raide 160 kN 200 kN 225 kN 250 kN Kiiyttopituudet pituuskaltevuudet Portti Oy  Vavlavin Y B 12,9 e 0m . 0004 P004
VK& % T804 N V602. YV60-900-1:15,5-V 051 200 120 100 100 071 753 m 832 8% \ raja I | ) - | o 5 o rmmmmmmmm— - .
N V603. YV60-900P-1:18-V 052 160 120 100 100 072 753m 833 8% \ @ I ———sesisap (0 KOUm hp2o0m — e P l ™
N V604. YV60-900-1:15,5-O 055 200 120 100 100 804 516m 834 8% \ | N o S N | \\ .
. [ oo I \
\\ V801. YV54-200-1:9-O 056 160 120 100 100 832  91lm ]35 9% \ VANHA L i 5 "SEINAJOKI" [ ess | " N
. V802. YV60-500-1:14-O 071 200 120 100 100 833 805m 836 10% \ TALLT : | | .
— AN V803 YV60-500-1:14-O 072 160 120 100 100 834  849m 837 9% \ I Lpe e & e e e e e e e e i : AN
. \\ V804. YV60-500-1:14-V 091 200 120 100 100 835 853 m 838 9% \ : kp 275 m o 220m 20 307/54El I \\
N V805/806. KV54-200N-1:9-O 092 160 120 100 100 836  859m 339 9% \ . .e I o = = I N
] = — ]
\\ V207, YV54-200N-1:9-O 361 35 35 35— 237 %38 m 840 10% \ .I(lfkln rata.ver!mn l}altljz} vastaa . 2ﬂ9:1;£| 40 47,9 308/ SAE] : " \|
\ V808. YV54-200N-1:9-0 365 353 3% — 838  813m raiteistonsa tietojen oikeellisuudesta. T R T T P : N ~ s |
——————————————————————————————— N N V809. YV54-200N-1:9-O ng gg 28 28 28 839  80lm ! o 0 ! N s |3 |
> N V901. YV43-300-1:9,514-V | > I S I
N AN o 832 35 35 35 20 . _ : RRS AN I i 2 |2 |
N . V902. YV43-300-1:9,514-V £33 3% 3 35 o0 Talliraiteet K30 , 1 kp110m20) _ | 310/54El I ! @ | :
\ -300-1 - b Z . I
\\ \ V903. YV43-300 1'9.’514 O yks 834 35 35 35 _ 370 / K30 TALLI . i e o e G e e e e e e e .0316D 1 I |
N N V904. YV54-200N-1:9-V yks 035 3. 35 35 . kp 209 m [ kp290m200 T T 311/K43 p I I !
\ S T I . I |
N N 836 35 35 35 — S ey S N\ T vaYaviL S e I Lo S R — I I I
AN \\\ Lukittu poikkeavalle 837 35 35 35 _ 371/K30, vy 150 m 12U 851/ 54ET 03m O3l : : :
N V903 _ : Ll -
\ 838 35 35 35 : N 5,0 I I
. 830 35 35 35— /w kp 88 m 5 1(22)852/54E” | 868 m i | !
N 840 20 20 20 — = n = |z I
\ + 373 /K3O. k 85 i Lol | | o = I
. 902 35 35 3B — 4 V371 V372 P % | 2,0 : : 5|5 |
_ . . b 7 |
361/K43 | | kp756m A 366 VR-Yhtyma Oy g " T854 122 854/54E1, | 554m : s |
[ V367 + V370 TALLI | ) b I
- oo 53
/ | > T855 | 122) 855/54E127 | 513 m ! !
kp 135 m 365 /K43 | - b - I [
: ! 1 1 4
00%\6 Vs | 856/54E1" | S18m : R |
» | b I 1
b 4,6
HIILITIE 1A | 857/54El 521 m : 5 :
HIILITIE Viyliv:n raja / L D 4.4 I 1 = @l
kp120m 364 /K30 _ AKS { — L 858/54E1 | 524m ! P402 °
\ e e e b 207 Y L o L 4,6 Lot A ¢ !
\\ [ , 363 / K43 342 Bs) L 859/ 54l 611 m P 0 |
""""" T | | o B ~ ot |
cor - T832 832/ K43 ~[32) hp86lm . | R o . : RSI_ _______ I !
E833 50 44 i L& SR & P : :
o < T833 833/54E1 _ 32)  hp755m . M o] 5 . ] !
T - - - 5 i R i I
el T834 834/54E1 _ 0| 33 hp81om 0832%1,? . o T ! :
E835 T asl o~ 39 . B Vaihteet V371. YV43-300-1:9,514-O V902. YV43-300-1:9,514-V I I
ooy 5 T835 835/K43 _ " 33 hp803m . Y V003. YV60-300-1:9-O V372. YV30-270-1:9,514-V V903. YV43-300-1:9,514-O yks I :
ES36 T 49| i L7 V005. YV60-300-1:9-V V400. YV60-900-1:15,5-O V904. YV54-200N-1:9-V yks : I
oo T836 836/K43 _ | 33 hp809m W Y e V006. YV60-300-1:9-V V401. YV60-900-1:18-O I :
ER37 sl 1 849 O R V031. YV54-200-1:9-O V402. YV60-900-1:18-O ! I
s - 1837 837 /K43 ® | 34 hp788m Voo 7 RS V032. YV54-200N-1:9-V V810. YV54-200N-1:9-V I I
T < = N p \ 7/ I I
E838 i8] — /7 V035. YV60-300A-1:9-0O V811. YV54-200N-1:9-V | ,
oot o T838 838 /K43 _ | 34 hp763m e V037. YV60-300-1:9-V V814. YV54-200N-1:9-V I :
ES39 Toasl e V038. KRV54-200-1:9 V815. YV54-200N-1:9-O ! "N I
poa— - T839 839/K43 _ | 134 hp75lm // V039. YV60-300A-1:9-O V816. YV54-200-1:9-V I I
S - TN e V040. YV54-200N-1:9-V V817. YV54-200N-1:9-O : ' :
) 840/K30 _ | 34 kp847m S V045. YV60-300-1:9-O V818. YV54-200N-1:9-0O I I
- RS VO051. YV60-300-1:9-O V819. YV54-200N-1:9-O I I g
Spl R I E403 g
i . , RS . V052. YV60-300-1:9-O V820. YV54-200N-1:9-V i 420+h8 0 JE404 Gy
) e LN A R N 4 o2 S & e Junakulkutieraiteiden V101. YV60-900-1:18-0 V821. YV54-200N-1:9-O m 2204025 B - WY,
Kukin rataverkon haltija vastaa Viyldvin R Kiyttopituudet . v 5 .
k345 ki 416 raa ] km 346 km 417 A0 001 746m V102. YV60-900-1:18-O V822. YV54-200-1:9-V Lukitt noikkeavall ' '
° ° ° ° . . \ | 1 01 cavalle 1
raiteistonsa tietojen oikeellisuudesta. V904 902 /K43 003 T /RS 002 72 m V302. YV54-200N-1:9-V V833. YV54-200N-1:9-O vier T v . rRuna  SEI- RHA
o V303. YV54-200N-1:9-O V834. YV54-200N-1:9-O : (Rha) 1
/ Rautaruukki Oyj RUUKKI ST V304. YV54-200-1:9-0 V835. YV54-200N-1:9-0 ; ;
pituuskaltevuudet 101 1515m V331. YV54-200N-1:9-O V837. YV54-200N-1:9-O
851 5% \ 102 1533m V332. YV54-200N-1:9-V V838. YV54-200N-1:9-V
852 2% X 1 xx V333. YV54-200N-1:9-O yks V851. YV54-200N-1:9-V A1
m . .
853 4% X V341. YV54-200-1:9-V V852. YV54-200N-1:9-O
854 4% = 857 X m ng% ixgj_ggg_} :g'\ol xggi gz;zgggﬂ'} 23'8 MUUTOS | SELITYS PVM TEHNYT PVM HYV.
. 855 4% X : -200-1:9- : -200N-1:9- . o AA
Piiraide 856 4% X gg;‘ §§ " V362. YV43-300-1:9,514-0 V855. YV54-200N-1:9-0 Pairaide ‘ Vaylavirasto v RAITE |§TOK VIO
Sivuraide ’57 4% X 056 XXm V364. YV43-205-1:9,514-O V856. YV54-200N-1:9-O Sivuraide Trafikledsverket SWECO SEINAJOK]I (Sei) VE1
358 4% X 87 XXm V366. YV43-300-1:9,514-V V857. YV54-200N-1:9-O ’
859 4% X X V367. YV43-300-1:9,514-V V858. YV54-200N-1:9-O . oM 108, SIRT. 108, Mi
o V370. YV43-300-1:9,514-V V901, YV43-300-1:9,514-V 10.8.2022 10.8.2022 1. Miettunen
m HYV. HYV. M. Myllymaki TARK. 10.8.2022 H. Matilainen |PIIR.N:O



AutoCAD SHX Text
\

AutoCAD SHX Text
\

AutoCAD SHX Text
\

AutoCAD SHX Text
\

AutoCAD SHX Text
\

AutoCAD SHX Text
\

AutoCAD SHX Text
\

AutoCAD SHX Text
\

AutoCAD SHX Text
\

AutoCAD SHX Text
\


Vaylaviraston julkaisuja 61/2022

Liite 1/ 3 (5)
O”
4
. SEI- KOS
¢
SEINAJOKI TAVARA (Skt) SEINAJOKI ASEMA (Sk)
litkkennepaikan osa liik ik Kosken-
Km 345+664 (Pko) 1nKennepaikan osa korva ;0
o km 347+085 (Pko) L Ko
G ;@ (Hpk) & @ km 418+001 (HpK)  km 418 L
/ o
km / e
344 km 415 km 345 km 416 km 346 km 417 e 419 »
I g /’
______________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________ I e
g N S
SKI-SEI w "SEINAJOKI" km 3474085 (Pko) [ 2 T080
£ AK km 418+001 (Hpk) AK . 72 080 /K43
2 AKS AKS RS AK o s i i
co w1 (47 : > EO071 > —( —~ EoE071 - E001 — — P0O1 | S REElSRmmmmmmm————-
Syrjimiki 43 _ 2__ rs02_, 091/ 60E1 y 071/60E1 (02 i hp723m — , 02 055 / 60E1 . NS T0S1Y— 051/60El kp228m T ) 02 1o I = =2 T0p L fivi6m ooiisamr (03 | K450m ! - . 00013000 N 1 1 081/ 54E1 SO Tsokyrd
(Ski) E072 | PO71 EoE072 1 0051 | | BN | E002 : 48 | S | 3 | FR
~ 30) 092 | 60E1 « 072/ 60E1  04) - | hp 723 m » — , 04) 056/ 60E1 - B T0S2 P | 052/60E1 _kp 228 m P _ , (06) o V003 5991 TP02 ~ hp695m 002/54E1 > | (07 i ; _ I - V400 | I
S i — 0052 —— - ’ vz % B — = — - T 0000 V039 | I
‘ P / Y P072 g {1 K450m 2 0002 5002 | ::SEI—IKY
Hf S T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T e \ o 144 5 X | | I
N 4 || g9, | K450m 3 L
s J Vaihtot . selipaino/mopeus (knvh) o« N T905_fpST3m 003/54ET B o . vos1_s ‘ S
— —_— > ’ aihtec aiteen akselipaino/nopeus (km Junakulkutieraiteiden Raiteiden suurimmat N DN 1 o | b | ——
7603~ RN V211. YV54-200N-1:9-V Raide 160 kN 200 kN 225 kN 250 kN kiiyttopituudet pituuskaltevuudet Seiniijoen EO@M 004 sap1 T2 P N T P > 0003 p03 .
q N V502. YV60-900P-1:18-V 051 200 120 100 100 071  753m 832 8% \ Ruukin N L= = - S e (16
T IN&ES04 V602. YV60-900-1:15,5-V 052 160 120 100 100 072 753 m 833 8% \ PorttiOy  Vayldvin 0o i 12.9 TR - 0002 5004 V052
VRS NOT804 N V603. YV60-900P-1:18-V 055 200 120 100 100 804  516m ]34 8% \ raja I . ’ . 5 B o V85I
" V604. YV60-900-1:15,5-0 056 160 120 100 100 832  9llm 235 9% \ @ | ! L 305/S4E1 00.¢ {K230m hp220m 2] V302 P
\\ V801. YV54-200-1:9-0 071 200 120 100 100 833 805m 836 10% \ | B Ve
30) N V802. YV60-500-1:14-0 072 160 120 100 100 834  839m 837 9% \ VANHA I | "SEINAJOKI" 852 N
< A V803 YV60-500-1:14-O 091 200 120 100 100 835  853m 838 9% \ TALLI I T » S P889 AN
‘ — . V804. YV60-500-1:14-V 092 160 120 100 100 836 859m 839 9% \ | lpe e e e e e e e & e e : 085t PP AN
“ Alavus [ ~ V805/806. KV54-200N-1:9-O 361 35 35 35 — 837  838m 840  10% \ : o 250 m (20) 307/ 54E1 V303 — 7853 N
1 N 200N-1:9- 804 80 80 80 60 . .. kp275m1 2 z 5 T .
(Alv) - V807. YV54-200N-1:9-O 838  813m I 5 P8 N
X"db \\ V808, YV34.200N-1.9.0 824 80 80 80 60 £30  20lm Kukin rataverkon haltija vastaa , ' Lp= 5040 308 sapt L5 O3V%4 & 0’52 | .
' ) * ° . ° . ° 0! I e &Y - -
ALV-SEI X N V809. YV54-200N-1:9-0 82 35 35 35 20 raiteistonsa tietojen oikeellisuudesta. | kp219m = T A E R !
it ~ & N V901. YV43-300-1:9,514-V 833 33 3520 l N SVa S I3 |
s AN % AN ) 834 35 35 35 — I a 10,7 9 N I
. 5 . V902. YV43-300-1:9,514-V 033 ORI , R - \ N ]
. - .. b 29\ y
” AN % N V903. YV43-300-1:9,514-O yks — Talliraiteet K30 ' O Rp110m20 _ | 31075481 w3067 5D I s |3 i
S . V904. YV54-200N-1:9-V yk 836 3 3% TALLI l L z , < ! @ (@ ,
S AN ' TR YRS 87 35 35 35  — [T S S N —— 0340 , I
838 35 35 35  — — . kp290m?20 J7 | 311/K4377 ! !
89 35 35 35— L e S S I o |
T . | LT DTTESI/5aB1 | J0ssm _ Odil ! !
92 35 35 35  — : . | |
| | 1(22) 852/54E12° | 978 m ' |
3 =y —— Z b | 1
i P |
362 / 54E1 0362 o e ! ! 3 1B :
Lukittu poikkeavalle ! T366 )24 Ly 9,0 I E E :
V903 361/K43 | | kp756m 036l & W . o VR-Yhtymi Oy | 185 | 122) 854/54E1, | 590m ! 5 |z |
V367 TALLI | 1 ! |
| ~2T855 |122) 855/54E1"° | 542m l S I
AKS ! « N 448 : I
Vs | 122) 856/54E12" | 542m | o :
Lo 48 l |
| 122) 857/54E1 | 648 m i IS x|
5 438 : 4
A A .
y ' (22) ’ =4
: 122 858 /54B12" | 691m ! 402 s |
I— _________________________ N I 75\ g IP401 Pj :: :
S N i , 363/ K43 Bs | P4OLg .
/s I | o It l
oo~ T832 832 / K43 . 132) hp86lm N :wg I RSI I :
/ B P . MRS O -
""""""""""" - L CemoT833 833/54E1 0| 32 hp755m . 2[4 | !
i} <« <% 1478 vl
N E834 49| Z V3(L5L} A N T : |
3 NS TR34 834/54E1 _ | (33) hp819m 5 0832+ o m ] |
ossh © E835 DTN " = s V822 "2 , Vaihteet V440. YV60-500-1:14-V : i
G 3 11835 835/K43 33) _hp803m 08330 T842™ | V003. YV60-300-1:11,1-O V810. YV54-200N-1:9-V | !
V805/806 e ol VSl . | V005. YV60-300-1:11,1-V V811. YV54-200N-1:9-V : I
________ - e~ 9, 1836 836/K43 _ | 33 hp809m s3ac s Yo Vs8I0 p V006. YV60-300-1:11,1-V V814, YV54-200N-1:9-V . !
S E837 48 834 R , V031. YV54-200-1:9-O V815. YV54-200N-1:9-0 : I
S 837 837/K43 _ | 34 hp788m | RS V032. YV60-300-1:9-V V816. YV54-200-1:9-V | ]
E838 48 J V035. YV60-300A-1:9-O V817. YV54-200N-1:9-O : ,
el T838 838/K43 _ | 34 hp763m 7 V037. YV60-300-1:9-V V818. YV54-200N-1:9-0 | :
E839 I J V038. YV60-500-1:14-V V819. YV54-200N-1:9-O ! O ,
ety T839 839/K43 _ | 34 hp75lm e V039. YV60-500-1:14-O V820. YV54-200N-1:9-V Lukitta voikkeavall 1 I
48| S V040 YV60-500-1:14-V V821. YV54-200N-1:9-O Vagy oA I :
840/K30 _ | 34 kp847m e V045. YV60-500-1:14-V V822. YV54-200-1:9-V : I
________________________________________________ Ly V051. YV60-500-1:14-O V831, YV54-200N-1:9-0 o] {6 g Ql
\ 4 .
Ly, o V052. YV60-500-1:14-O V832. YV54-200N-1:9-O g E404 7 M)
. .. LA Junakulkutieraiteiden , _ km 420025 | | ¥ B
Pisiraide Kukln rataverkon haltlja Vastaa @ @ Vaylav:n' @ @ \\\// \\\ kayttopituudet V101. YV60-900-1:18-O V833. YV54-200N-1:9-O :-----g- 7 == _%_—__—_?_-52_-_1_—_.
. .y . . L. . . km 345 km 416 raja | km 346 km 417 L 001 746 m V102. YV60-900-1:18-0 V835. YV54-200N-1:9-O : :
— Sivuraide raiteistonsa tietojen oikeellisuudesta. V904 902 /K43 1 s V302. YV54-200N-1:9-V V837, YV54-200N-1:9-O ] SEI- RHA
903 b e e e e e e e e e e e e e e e e -/ /IAKS 002  725m i Ruha
/ Rautaruukki Ovi RUUKKI 003 s V303. YV54-200N-1:9-O V85A YV54-200N-1:9-V : (Rha) :
autartuici 3 004 A7 V304. YV54-200-1:9-O V85B YV54-200N-1:9-V i E
Raiteiden suurimmat 305 250 m V306. YV54-200N-1:9-O V852. YV54-200N-1:9-O - -
pituuskaltevuudet 201 1515m V331. YV54-200N-1:9-O V853. YV54-200N-1:9-O
851 5% \ 102 1533 m V332. YV54-200N-1:9-V V854. YV54-200N-1:9-O
852 2% X 51 XXm V333. YV54-200N-1:9-O yks V855. YV54-200N-1:9-O
853 1% X 95 XXm V341. YV54-200-1:9-V V856. YV54-200N-1:9-O
854 4% X S5 XXm V342. YV54-200-1:9-V V857. YV54-200N-1:9-0 MUUTOS | SELITYS PVM__ | TEHNYT | PVM HYV.
855 1% X 855  XXm V361. YV54-200-1:9-O V859. YV54-200N-1:9-O o
856 4% X 856  XXm V362. YV43-300-1:9,514-O V901. YV54-200N-1:9-O — Padraide ‘ Vaylavirasto v RAITEI§TOKAAVIO
857 4% X 857 XX m V367. YV54-200N-1:9-O V902. YV54-200N-1:9-O — Sivuraide Trafikledsverket SWECO :
858 1% X 858 XX m V400. YV60-500-1:14-O V903. YV43-300-1:9,514-O yks SEINAJOKI (Sel), VE2
859 1% X V401. YV60-900-1:18-O V904. YV54-200N-1:9-V yks —y v p— :
VA0 YVE0-000-1-18.0 10.8.2022" . 10.8.2022 I. Miettunen
HYV. HYV. M. Myllymaki TARK. 10.8.2022 H. Matilainen | PIR. N:0



AutoCAD SHX Text
\

AutoCAD SHX Text
\

AutoCAD SHX Text
\

AutoCAD SHX Text
\

AutoCAD SHX Text
\

AutoCAD SHX Text
\

AutoCAD SHX Text
\

AutoCAD SHX Text
\

AutoCAD SHX Text
\

AutoCAD SHX Text
\


Vaylaviraston julkaisuja 61/2022

Liite 1/4 (5)
SEINAJOKI TAVARA (Skt)

litkkennepaikan osa

" SEI- KOS

SEINAJOKI ASEMA (Sk)
litkennepaikan osa ;
km 345+664 (Pko) km 347+085 (Pko)
> > a km 416+580 (Hpk) a & km 418+001 (HpK)  km 418
km 344 km 415 km 345 km 416 km 346 km 417 r_______‘_;__ /
=y 5
I '3
""""""""""""""" 1 i R n "E ‘g
43 g " A " km 347+085 (Pk | 5 3
SKI-SEI e, @ SEINAJOKI 0 [ S X
s ‘ £ km 418+001 (Hpk) |
12 : - AKS AKS RS AK ooy 2
s ® E071 N EoE071 N E001y ! K 450 1 POO1
Syrjamiki 43 ﬂw 60E1 02 V502 091/ 60E1 . 071/60E1 02 L hp723m - , 02) 055 / 60E1 . SSTO0S1Y—  051/60E1_kp228m — B} 02 o1 Tt =+ TO s m ‘ 00012~z
(Ski) = e - — 07> - P ’ EoE072 P 0051 | | . o 48| i
m:ll P570 (30) 092 /. 60E1 5 072 / 60E1 (04) _ ! hp 723 m B . 13071 ) (04) 056/ 60E1 _ NﬂtTosz i i 052/60E1 kp228m i i - , (06) - E E 695 m 002/ 54E1 ’Z 07 E E . — o .
1 5[5 / ' o i | ' — 00527 /—— vioz. TK450m 2 0002,
:I-_-a-_- srzersmssrssssnsec I ‘ ® ) e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e S B 0_72_ ———————————————————————————————————————————————————————————————————————————————————————————————————————————————————————————————————— 14,4 EHE
1 W | W 9
il +1 1+ 4 m i1 K450 m 3
L] / 1 OQ [
syrjg- 1 = 33 7 03__hp 513 m 003/54ET — 1 - Vosi . _s
miéki :II (44) . _60El (30) V602 ' :V‘604 \// : 72 'O/O’\.dbi e« 6 e e 6© © o ! { O] 0003?)
(Ski) "o - N . Seiniijoen < 1= 091 hp 387 m 0 P00 o
W':-‘ \\ Vaihteet Raiteen akselipaino/nopeus (km/h) Junakulkutieraiteiden Raiteiden suurimmat Ruukin z = —= | »> 5004 P (16
----- CuE834 N V502. YV60-900P-1:18-V Raide 160 kN 200 kN 225 kN 250 kN kiiyttopituudet pituuskaltevuudet Portti Oy . 12.9 | o A PO04_~ V03
X T834 N V602. YV60-900-1:15,5-V 051 200 120 100 100 071 753 m 834 8%  \ I ’ n 5 90 o V851 -
N V603. YV60-900P-1:18-V 052 160 120 100 100 072 753m ] 00 K230m bp2om 2l V302< S :
N V604. YV60-900-1:15,5-O 055 200 120 100 100 804  516m I ' 0305 P305 |
N V903. YV43-300-1:9,514-O yks 056 160 120 100 100 805 XXm VANHA ' | "SEINAJOKI" |
\ : il P
/ N V904. YV54-200N-1:9-V yks 071 200 120 100 100 24 645 m TALLI == K L :
/ 072 160 120 100 100 I i 7
/ ' Lpeo e e e e e e e e e “/ “) | N
/ 835 %28 38 188 188 835 XX'm : kp 275 m | 250 m (20) _ 307/ 54E1 V303 g‘)q/ : Raiteen akselipaino/nopeus (km/h)
. . l " - 4 : 0 ¢ i 225kN 250 kN
04 80 80 80 60 Kukin rataverkon haltija vastaa e 5040 | 30875451 L5 O-;’/%j%b@ »53?%5 | Raide 16D KN 200 kN 225 KN 230 M. ™,
824 8 80 8 60 raiteistonsa tietojen oikeellisuudesta. A R T P 0308 5 AR o L 002 70 70 70 70 N s e ,
_______________________ 834 35 3B 3B — ! | 10.7 H I 003 35 35 35 20 N = | !
20235 3% »B — I s I 004 35 35 35 20 3 3 |z i
: n ,Il)<p110 m20 _ | 310/54E1 g%,“? 1 013 35 35 35 20 I & |3 !
N TALLI | R e 0311 080 50 50 50 @ — ] |
. - o H [ 081 120 120 100 — , |
N Wl . 8 1 L2 700 00 70 70 | !
N L L Y B 1 Tt 083 70 70 70 70 I
I I [ I I
. N I{/I;l(()l;tu poikkeavalle % . /// | I 305 35 35 35 20 I :
h - ’ 1 22) 852/ 54E1. ho 1260 I 401 180 120 100 100 l ,
N 7 - . —— 2 I 402 180 120 100 100 I _ L |
N Y " . | 1(22) 853/54E1_  hp 1270 m N | 852 %035 3% 20 : s :
N 7 > - ',', Z - I 904 35 35 35 20 | 5 |5 I
VR-Yhtymi Oy L7 b /7 ' e g :
A . . | S E i
TALLI R | /’ : !
i i ! “. // 1 |
i i ‘w‘ '. / | |
Lo L ’ I I
y 5 4 | :
HIILITIE /i . e ' f 1 g
h /| 1 s | L)
AN P a % I s |
N AKS o N S , |
N — L/ L S I Yy T :
N l ™ o / ’ ' I
L S ] N o o /7 : Jo i I
N - 4 e |
\ ! ! 1 1 / 1 S —
N\ | | | / | |
S S R —— o / I
N_ L . /s~ | o I
Al . Vg | :
B 834/ 54E1 - o S : :
: - - . | |
} 835 / S4E1 . s . 4 V003. YV60-300-1:9-O | :
psi4 B892 1sso B e V005. YV54-200-1:9-V tai l 51) [52) '
- TEgsa ] 70 YV60-300-1:9-V i Ol 192 !
0834 pg34 025, T853 e / L V006. YV54-200-1:9-V tai : ,
— = N ‘RS’ YV60-300-1:9-V I l
V813 // VO031. YV54-200-1:9-0 i :
J V032. YV60-300-1:9-V | i
J V035. YV60-300A-1:9-O I v :
e V037. YV60-300-1:9-V ! |
S V038. YV60-500-1:14-V i I ]
s V039. YV60-500-1:14-O : 1 |
[ V040. YV60-500-1:14-V j P401E | JP402 7 |
———————— \ \ V4 . I 4
’ L, V045. YV60-500-1:14-V E403)5 404 “i
I \\ \ . . . S
__________________________________________________ s’ @ @ \ ,\/ Junakulkutieraiteiden VO051. YV60-500-1:14-O @ﬂ)@%—é_ > E N - N |
Kukin rataverkon haltija vastaa ¢ & Viylivin| tm 346 km 417 0 kayttopituudet V052. YV60-500-1:14-O ; | . ;
. . . L . . . km 345 km 416 raja L 001  746m V053. YV54-200N-1:9-V ' :
904 902 / K43 l % ; _
raiteistonsa tietojen oikeellisuudesta. 04 D003 e e e e e e e e e e e e e e e e /RS 002 725m V101, YVE0.900-1:18.0 : Ruha SEI RHA
/ Rautaruukki Oyj 003 XXm V102. YV60-900-1:18-O ; (Rha) ;
RUUKKI 004  XXm V302. YV54-200N-1:9-V : :
Raiteiden suurimmat 305 XXm V303. YV54-200N-1:9-0
pituuskaltevuudet 401 1515m V400. YV60-500-1:14-0
852 2% X 402 1533 m V813. YV54-200N-1:9-V
852 1190 m V814. YV54-200N-1:9-O >
853 2000 m V815. YV54-200N-1:9-O MUUTOS | SELITYS PVM TEHNYT PVM HYV.
V851. YV54-200N-1:9-V
——— Piraide V903. YV43-300-1:9,514-0 yks ——— Piiraide ‘ , Vaylavirasto C RAITEISTOKAAVIO
Sivuraide V904. YV54-200N-1:9-V yks Sivuraide Trafikledsverket SWECO ﬁ SEINAJOKI ( Sei)’ VE3
PVM PvM  10.8.2022 PIRT. 10.8.22 |. Miettunen
HYV. HYV. M. Myllymaki TARK. 10.8.22 H. Matilainen PIIR.N:O



AutoCAD SHX Text
\


Vaylaviraston julkaisuja 61/2022

Seinijoki
(Sei)

SEI-HPK

Seinijoki
(Sei)

V502

HYV. M. Myllymaki

TARK. 10.8.22 H. Matilainen

PIIR. N:O

3. kunnossapitoraide

X %0

3. kunnossapitoraide

XX m
XX m

SO ————————————— e e e e e e
N o o o o e o o o P B Pt e o o B B B e o o o o e o o B . o o o o o o o B o e B e e e o o o S ot o e o e e e e e -
4, ¥ |
q LX)
s SEINAJOKI TAVARA (Skt) !
. litkkennepaikan osa I
|
4 I
PXXX :
54E1 - XXX /54E1 kp 766 m = - ! Aavas
- > EI-HPK
V603 54E1 3 XXX /54E1 kp 766 m Txxx Exxx | ] ) m} . (Alv) S
B " :VD T <59 T T ,_E = M | -~
V602 P372 x& Txxy Exxy Vxx2 :
@ W I
/ “v - I
Wos g, & YKS .
O I
S @ I
130 ng :
™ |
& I
¢ :
é) e !
|
|
|
|
~ I
\\\ I
1 I
\ |
\ [
\ [
\ [
\ I
\ = |
\ s 1
1 I
\ VXX9 I
\‘ I
|
1 - i
! | I
\ o VXXS ]
! I
\ \ |
\ Lo :
! |
! |
! I
1 =) |
\ =3 |
\ - > |
\ 5 2 !
\ PN E |
=
\ ! :
1 - VX11 |
! |
\ . !
Y o
\ 2 |
\ a 2 :
\ : g -
\ g s :
\ 5 2
g , I
! ; I\ |
\ — I
\ |
) |
\ |
\ |
\ |
| |
\ |
\ |
\ |
\ |
! |
\
\ |
\ |
\ |
\ |
\ |
\ |
\ |
\ |
\ |
‘ I
\ VX30 ,
\ |
\ & |
\ :
\ !
\ -
\ P
“ - P Raiteiden suurimmat Junakulkutieraiteiden
\ - - pituuskaltevuudet kayttopituudet
‘\ ¢”’ 1. sivuraide X% \ 1 . sivuraide 972 m
\ ”f” 2. sivuraide X %o X 2. sivuraide 972 m
‘\ _-=" 3. sivuraide X% X 3. sivuraide 972 m
\ P 4. sivuraide X% X 4. sivuraide 972 m
1 -7 5 sivurai 9 5. sivuraide 972 m
\ -~ . sivuraide X% X - Sl :
\ =" 6. sivuraide X % X 6. sivuraide 972 m
“ ,”” 7. sivuraide X% X ; swura?ge g;g m
1 -~ 8. sivuraide X% X - stvuralde m
\ SEI-TRE - MUUTOS | SELITYS PVM | TEHNYT HYV. 9. sivuraide X% X 9. sivuraide 972 m
‘\ & ’f”’ 10. sivuraide X %o \ 10. sivuraide 972 m
- * . .
‘\ tarvittavat turvalaite- ’,”’ ‘ Vaylavirasto v RAITEISTOKAAVIO 1. kunnossapitoraide X %o 12 tir:l?lzsjssszzizrrzlifiz XX m
- - N . 1 1 0, .
\‘ VY3 muutokset > -~ Trafikledsverket SWECO 2 g SEIN AJOKI ( S e|), VE 3 2. kunnossapitoraide X %o
\ -
\ - ]
\‘ Svriimiki ’,”’ PVM PvM  10.8.2022 PIRT. 10.8.22 |. Miettunen
Syrjaméki yrjamaki -~
\ . - HYV.
\ (Ski) (Ski) e

Haapamiki
(Hpk)

Liite 1 /5 (5)


AutoCAD SHX Text
\

AutoCAD SHX Text
\


Vaylaviraston julkaisuja 61/2022 | | Liite 2/ 1 (10)

- o 0 =] -

Louhenkatu

Nykyiset raiteet

Raidemuutokset

S - Purettavat raiteet

Pohjolantie

Maankayton
D kehitysalue
)

joen_liikennepaikan__toiminnallinen_selvitys\000\C_ Suunnitelmaf\Rata\Suunnitelmakartta\llkka\Seinajoki luonnes_ V(Plus_04-08-2022.dwg

Q
Uusi veturitall g
©
] o — O
2 - [
1 0
V037 VO V040
\ VO 7 — 700 V039
aasa ST V045 ( V102
o ) V101
\(\as\g\(\ Huoltotiet ja laituripolut Maankayton : — —— — o Mudt. | Selitys Pvm Tehnyt | Pvm Hyv.
kehlt Salue g . . Tilaaja Hanke tai rataosa
@ I:' y Matkakeskus \UUS' alikulku _ H Seinajoen liikkennepaikan
erillisen suunnitelman|/mukaan :’ — toiminnallinen selvitys
’_I_l VAY LA Suunnitteluvaihe
_ T - o Alustava selvitys
Valtionkatu ’0& [ ] Toimittaja Piirustuksen sisalts
] & ® Suunnitelmakartta
<_ ] 0@‘0 — — VEO+
) Y LI SWECO 23
4 | | U O
I > % % y I — pirt. | 17.8.2022 llkka Miettunen Mittakaava 1:1500
uunn. 8. veliina Makarainen Koordinaatti- KKJ2/N60
0 % y .. S 17.8.2022 Evel Mak ja korkeus jarj.
/ y RUUkIntle Tark. 17.8.2022 Hannu Matilainen Rataosan nro 1308
Q % f % & /\m j f//> Hyv. 17.8.2022 Mikko Myllyméki Paikka Laji Numerso Muut. Lehti Lehtia
N\ ﬁ ﬁ ﬁ /\ ® o % /WW AN /\—r/_‘—L_\ ; i ;j/} TiL hyv. 3600| 72 | XXXX L1 1 | 12

P:\FIHEL06\WE\23701951 Seina



AutoCAD SHX Text
NYKYINEN ALIKÄYTÄVÄ

AutoCAD SHX Text
P:\FIHEL06\WE\23701951_Seinäjoen_liikennepaikan_toiminnallinen_selvitys\000\C_Suunnitelmat\Rata\Suunnitelmakartta\Ilkka\Seinajoki_luonnos_V0Plus_04-08-2022.dwg

AutoCAD SHX Text
Muut.

AutoCAD SHX Text
Selitys

AutoCAD SHX Text
Pvm

AutoCAD SHX Text
Tehnyt

AutoCAD SHX Text
Pvm

AutoCAD SHX Text
Hyv.

AutoCAD SHX Text
Piirt.

AutoCAD SHX Text
Suunn.

AutoCAD SHX Text
Tark.

AutoCAD SHX Text
Hyv.

AutoCAD SHX Text
Tilaaja

AutoCAD SHX Text
Rataosan nro

AutoCAD SHX Text
Paikka

AutoCAD SHX Text
Laji

AutoCAD SHX Text
Numero

AutoCAD SHX Text
Muut.

AutoCAD SHX Text
Lehti

AutoCAD SHX Text
Lehtiä

AutoCAD SHX Text
Koordinaatti-  ja korkeusjärj.

AutoCAD SHX Text
Til. hyv.

AutoCAD SHX Text
Mittakaava

AutoCAD SHX Text
Piirustuksen sisältö

AutoCAD SHX Text
Toimittaja

AutoCAD SHX Text
Hanke tai rataosa

AutoCAD SHX Text
Suunnitteluvaihe


Vaylaviraston julkaisuja 61/2022 | | Liite 2/ 2 (10)

o " ~7 —L ] e ), _ S 77 -
D lﬂ D l ouhenkatu - Ch K/ & OOQ 1::7 & g Q -
— H i & & - QaihdeKUJamuutokset ratapihojen valilla Nykyiset raiteet

i
[

Raidemuutokset

S - Purettavat raiteet

Huoltotie
Laiturialueiden parannus \\ _ N ' : ///'\\\\\
Maankayton o AN _ R — -
kehitysalue 5 misvara 1X e i ----"C S
5 isvara AT om L
i 78 opaSiIVarS astnvara 2X Vanha veturitalli Uusi veturitalli S @ =

— fm-nm QX
- - 04
o v O 3

V302 _ R305 V303 stevs Vanha varikkoal L L]
: TR— — %_ = ,,,;,,,,,Li: R asoristeys vanna varikkoalu 4
— . J_4_::::::::__‘|:mmn___:____:________:ﬂ__g__g‘ ___________ S , km 417+628 X
— . : = B T——— ‘ : , Yksityistie IiB
o ' : ROO3 = i VOO5 l
. ; ' N1 e e e ;
- L3 /? T =y £ T T
V037 L2 R0O02 s & 9 T = V003, V102
\/039 P ROO1 A= : ' ' )
lj
| ' | Muut. Selitys Pvm Tehnyt Pvm Hyv.

Tilaaja Hanke tai rataosa

\’ Seinajoen liikennepaikan
toiminnallinen selvitys

Uusi alikulku
erillisen suunnitelman mukaa

VAY L A Suunnitteluvaihe
Alustava selvitys

;: Toimittaja Piirustuksen sisaltd

Suunnitelmakartta

L
) sweco2§  |®

v V031 V400 V045 V035 L1 / N :
aasa :
e Huoltotiet ja laituripolut Maankéaytén Nykyisen alikulun jatkamine -
V) ® i'—— D kehitysalue Matkakeskus
L
Vaitionkatu

P:\FIHEL06\WE\23701951_Seindjoen_ liikennepaikan_ toiminnallinen_selvitys\000\C_ Suunnitelmat\Rata\Suunnitelmakartta\llkka\Seinajoki_luonnas V1 04-08-2022.dwg

pirt. | 17.8.2022 llkka Miettunen Mittakaava 1:1500
Suunn, | 17.8.2022 Eveliina Mékariinen Koordinaatti- KKJ2/N60
Ruukintie e
Tark. 17.8.2022 Hannu Matilainen 1308
z (2 & & /\/\ iiﬁ [/> - PP Mikko Myllymki Paikka  Laji Numero Muut. Lehti  Lehtid

R/ AV, AN N N Ay ooy ~ T o000, 72 0000 - 2, 1

AN



AutoCAD SHX Text
NYKYINEN ALIKÄYTÄVÄ

AutoCAD SHX Text
P:\FIHEL06\WE\23701951_Seinäjoen_liikennepaikan_toiminnallinen_selvitys\000\C_Suunnitelmat\Rata\Suunnitelmakartta\Ilkka\Seinajoki_luonnos_V1_04-08-2022.dwg

AutoCAD SHX Text
Muut.

AutoCAD SHX Text
Selitys

AutoCAD SHX Text
Pvm

AutoCAD SHX Text
Tehnyt

AutoCAD SHX Text
Pvm

AutoCAD SHX Text
Hyv.

AutoCAD SHX Text
Piirt.

AutoCAD SHX Text
Suunn.

AutoCAD SHX Text
Tark.

AutoCAD SHX Text
Hyv.

AutoCAD SHX Text
Tilaaja

AutoCAD SHX Text
Rataosan nro

AutoCAD SHX Text
Paikka

AutoCAD SHX Text
Laji

AutoCAD SHX Text
Numero

AutoCAD SHX Text
Muut.

AutoCAD SHX Text
Lehti

AutoCAD SHX Text
Lehtiä

AutoCAD SHX Text
Koordinaatti-  ja korkeusjärj.

AutoCAD SHX Text
Til. hyv.

AutoCAD SHX Text
Mittakaava

AutoCAD SHX Text
Piirustuksen sisältö

AutoCAD SHX Text
Toimittaja

AutoCAD SHX Text
Hanke tai rataosa

AutoCAD SHX Text
Suunnitteluvaihe


Vaylaviraston julkaisuja 61/2022

Liite 2/ 3 (10)

X

D 1

~/

-

G

N A0

— OO

Vo03

\H

iilitielle radanpidon raiteet+aidattu alue radanpidon materiaaleille

P:\FIHEL06\WE\23701951_Seindjoen_ liikennepaikan_ toiminnallinen_selvitys\000\C_ Suunnitelmat\Rata\Suunnitelmakartta\llkka\Seinajoki_luonnas V1 04-08-2022.dwg

— . I
Uusi veturitalli & @E o O o
@ [
i 0 H
]
o

V04
V902
R
// Roa” -
V816 R837
__ VBTl V81l R836
e ——— RB3
Np 819 m - -
R8§§33 P {Im-1jm 899 ™ - opastinvara 2x20 m + pysantymisara Txa0 )
V804
,:, V802 . V803 = .
R365 T
R361 D Tavaran etelapaan vaihdemuutokse

Kapernauminkatu

MR, —

Nykyiset raiteet
Raidemuutokset

Purettavat raiteet

parkano/Haa

Muut. Selitys Pvm Tehnyt Pvm Hyv.
Tilaaja Hanke tai rataosa
\, Seinajoen liikennepaikan
toiminnallinen selvitys
V AY L A Suunnitteluvaihe
Alustava selvitys
Tomittaja Piirustuksen sisalto
v Suunnitelmakartta
SWECO ﬁ v
2/2
Pirt, | 17.8.2022 llkka Miettunen Mittakaava 1:1500
Suunn. | 17.8.2022 Eveliina Makarainen T:ﬁiﬂf:::};r ; KKJ2/N60
Tark. 17.8.2022 Hannu Matilainen Rataosan nro 1308
Hyv. 17.8.2022 Mikko Myllyméki Paikka  Laji Numero Muut. Lehti  Lehtid
Til. hyv. 3600, 72 XXXX - 3 12



AutoCAD SHX Text
P:\FIHEL06\WE\23701951_Seinäjoen_liikennepaikan_toiminnallinen_selvitys\000\C_Suunnitelmat\Rata\Suunnitelmakartta\Ilkka\Seinajoki_luonnos_V1_04-08-2022.dwg

AutoCAD SHX Text
Muut.

AutoCAD SHX Text
Selitys

AutoCAD SHX Text
Pvm

AutoCAD SHX Text
Tehnyt

AutoCAD SHX Text
Pvm

AutoCAD SHX Text
Hyv.

AutoCAD SHX Text
Piirt.

AutoCAD SHX Text
Suunn.

AutoCAD SHX Text
Tark.

AutoCAD SHX Text
Hyv.

AutoCAD SHX Text
Tilaaja

AutoCAD SHX Text
Rataosan nro

AutoCAD SHX Text
Paikka

AutoCAD SHX Text
Laji

AutoCAD SHX Text
Numero

AutoCAD SHX Text
Muut.

AutoCAD SHX Text
Lehti

AutoCAD SHX Text
Lehtiä

AutoCAD SHX Text
Koordinaatti-  ja korkeusjärj.

AutoCAD SHX Text
Til. hyv.

AutoCAD SHX Text
Mittakaava

AutoCAD SHX Text
Piirustuksen sisältö

AutoCAD SHX Text
Toimittaja

AutoCAD SHX Text
Hanke tai rataosa

AutoCAD SHX Text
Suunnitteluvaihe


Vaylaviraston julkaisuja 61/2022 | | | Liite 2 / 4 (10)

L] T - = [ ~ - ~_/ ] ] 5
i/ AN 01— [ = 7 o o N\ D - % @ — | |
Houhenkatu OQ && D Q / Vaihdekujamuutoiasjlg’:oman e

j <§>ﬂﬁ S £ o G IS

Nykyiset raiteet

Raidemuutokset

S - Purettavat raiteet

Huoltotie

Raiteet poistettu 2019

Raiteiden R856-858 [sahkoistys oI " / —
AN | = usi silta 7/
\\\ o /
. . . \,,/ /
, _ Laiturialueiden parannus o cvara t
Pohjolantie g ~ opastipvara 2200 pysatyeSom /
el el e Z SRl
i —— — e = et . i X
D kehitysalue - mm‘%“% - opactyy N ,hm;&z‘r%“?‘x%o m —J
. : . L = ~ ikt 2 m - opa m + pysa
T Silla ) Huoltolaitteiden lisays raiteiden valille \ \1856”—)}8”51’//’ T e r,m_;m-gg‘ori-oasunvaram" B EAE: arrr;svf B 2 D -
uusiminen \ | siminen — o - opastnyard 2545y sahtymisy 306 S @ ]
B — - . jm-t mm - opas invara X | @
== — - r:‘m_r]m 100 V304 \ iv

O — - : - Q2

ur, r Vanha varikkoalue reitit Z
__ Rosz km 417+628 yanhalle veturitallille / E

Ro&3 Yksityistie /
= v . L = eeeaaaaee——— e . — = e v
o= : - rRoo2 <\ 0000000000000y 0000f T — Y003 V102

(Z)

0 — ' — =~ V039 — R001 Ji

--------------------------------------- -_',;:_::—;vos‘z——'———'———mﬁ V645 == — - — = i — 1
Vaasa 7 /

el Huoltotiet ja laituripolut Maankaytén Nykyisen alikulun jatkamine

= V101

Muut. Selitys Pvm Tehnyt Pvm Hyv.

| | | ' ' Tilaaja Hanke tai rataosa

Seinajoen liikennepaikan
" toiminnallinen selvitys

o ==

usi alikulku

= s Suunnitteluvaihe
VAYLA Alustava suunnittelu

erillisen suunnitelman mukaa

Ruukintie 17.8.2022 Mikko Myllymaki Paikka  Laji Numera Muut. Lehti  Lehtis

Hyv.
e o (¢ ;/\ ﬁ Tilhyv. 3600, 72 | XXXX |, , 5 12

P:\FIHEL06\WE\23701951 Seindjoen_ liikennepaikan_toiminnallinen_selvitys\000\C_ Suunnitelmat\Rata\Suunnitelmakartta\llkka\Seinajoki_luonnas V2 04-08-2022.dwg

as\k\(\ . e
> ) D kehitysalue Matkakeskus
] —
| (*\(b Toimittaja Piigsfuksen sisalt
. ) @ uunnitelmakartta
Valtionkatu % rb(“ U VE2
| —
S 00«“69 SWECO ﬁ 12
NV H -
% / o — U - Pirt. | 17.8.2022 likka Miettunen Mittakaava 1:1500
% Suunn. | 17.8.2022 Eveliina Makérinen T:ﬁ;‘:'li‘:::;” KKJ2/N60
@ % % y Tark. | 17.8.2022 Hannu Matilainen Rataosan ro 1308

AN



AutoCAD SHX Text
NYKYINEN ALIKÄYTÄVÄ

AutoCAD SHX Text
P:\FIHEL06\WE\23701951_Seinäjoen_liikennepaikan_toiminnallinen_selvitys\000\C_Suunnitelmat\Rata\Suunnitelmakartta\Ilkka\Seinajoki_luonnos_V2_04-08-2022.dwg

AutoCAD SHX Text
Muut.

AutoCAD SHX Text
Selitys

AutoCAD SHX Text
Pvm

AutoCAD SHX Text
Tehnyt

AutoCAD SHX Text
Pvm

AutoCAD SHX Text
Hyv.

AutoCAD SHX Text
Piirt.

AutoCAD SHX Text
Suunn.

AutoCAD SHX Text
Tark.

AutoCAD SHX Text
Hyv.

AutoCAD SHX Text
Tilaaja

AutoCAD SHX Text
Rataosan nro

AutoCAD SHX Text
Paikka

AutoCAD SHX Text
Laji

AutoCAD SHX Text
Numero

AutoCAD SHX Text
Muut.

AutoCAD SHX Text
Lehti

AutoCAD SHX Text
Lehtiä

AutoCAD SHX Text
Koordinaatti-  ja korkeusjärj.

AutoCAD SHX Text
Til. hyv.

AutoCAD SHX Text
Mittakaava

AutoCAD SHX Text
Piirustuksen sisältö

AutoCAD SHX Text
Toimittaja

AutoCAD SHX Text
Hanke tai rataosa

AutoCAD SHX Text
Suunnitteluvaihe


Vaylaviraston julkaisuja 61/2022

Liite 2/ 5 (10)

[

- / é - -
Pajuluoman ratasilt R84
J V818 839 0

—_—

S V904 —
Vaihdekujamuutokset 838 ~
. S __ V815 V816 R837
ratapihojen valilla e ——= = e <R
~~~~~ — N "
R832 V8og
3 V80T
3 [ ] , — - V805/806
S m——— v | | V804
= _ Rees % V802 V803
2 L] // Tavaran etelapaan vaihdemuutokset

Hilitien toimenpiteiden tarkistus,
aluerajaus tarkentuu

/

usi silta 7/

L1 ]

2
italli \mc
s

itit / @
lle / <

/
—_ _ _ _/

V101
o

I D

P:\FIHELO6\WE\23701951_Seinajoen_likennepaikan__foiminnallinen_selvitys\000\C_ Suunnitelmat\Rata\Suunnitelmakartta\llkka\Seinajoki

Tiealueen tarkastelu

N

Kapernauminkatu

S O

RN

Nykyiset raiteet
Raidemuutokset

- Purettavat raiteet

Muut. Selitys Pvm Tehnyt Pvm Hyv.
Tilaaja Hanke tai rataosa
Seindjoen liikennepaikan
toiminnallinen selvitys
n n Suunnitteluvaihe
VAYLA Alustava suunnittelu
Toimittaja Piirustuksen sisalte
L Suunnitelmakartta
SWECO 2/2
pirt. | 17.8.2022 llkka Miettunen Mittakaava 1:1500
Suwunn. | 17.8.2022 Eveliina Makirsinen 'J‘:f";‘:'li‘:::;r ; KKJ2/N60
Tark. 17.8.2022 Hannu Matilainen Rafaasan nro 1308

Hyv. 17.8.2022

Mikko Myllyméki Paikka Laji Numero

Til. hyv.

3600, 72 XXXX

Muut. Lehti Lehtid

6 12



AutoCAD SHX Text
P:\FIHEL06\WE\23701951_Seinäjoen_liikennepaikan_toiminnallinen_selvitys\000\C_Suunnitelmat\Rata\Suunnitelmakartta\Ilkka\Seinajoki_luonnos_V2_04-08-2022.dwg

AutoCAD SHX Text
Muut.

AutoCAD SHX Text
Selitys

AutoCAD SHX Text
Pvm

AutoCAD SHX Text
Tehnyt

AutoCAD SHX Text
Pvm

AutoCAD SHX Text
Hyv.

AutoCAD SHX Text
Piirt.

AutoCAD SHX Text
Suunn.

AutoCAD SHX Text
Tark.

AutoCAD SHX Text
Hyv.

AutoCAD SHX Text
Tilaaja

AutoCAD SHX Text
Rataosan nro

AutoCAD SHX Text
Paikka

AutoCAD SHX Text
Laji

AutoCAD SHX Text
Numero

AutoCAD SHX Text
Muut.

AutoCAD SHX Text
Lehti

AutoCAD SHX Text
Lehtiä

AutoCAD SHX Text
Koordinaatti-  ja korkeusjärj.

AutoCAD SHX Text
Til. hyv.

AutoCAD SHX Text
Mittakaava

AutoCAD SHX Text
Piirustuksen sisältö

AutoCAD SHX Text
Toimittaja

AutoCAD SHX Text
Hanke tai rataosa

AutoCAD SHX Text
Suunnitteluvaihe


Vaylaviraston julkaisuja 61/2022

Liite 2 / 6 (10)

Silla
uusiminen

N

Vaasa

joen_liikennepaikan__toiminnallinen_selvitys\000\C_ Suunnitelmat\Rata\Suunnitelmakartta\llkka\Seinajoki luonnes_ V3 04-08-2022.dwg

P:\FIHEL06\WE\23701951 Seina

Silla
uusiminen

\/OAL

Pohjolantie

— U

VU&O

./ S

[ ] I

Louhenkatu

5

[ ¥

1/ 2o

ym D
—— [

Maankaytdn
kehitysalue

Laiturialueiden parannus

uoltolaitteiden lisays raiteiden vélille\

ASeman raiteiden purkamine

Raiteet poistettu 2019

-
- '

—~
7
P

-~ s/

L // s ////”\\\\\

- //,’///,’“\\\\

s/

7777777777777777777777777777777777 Q9 [
——————— ) —J
______________________ S
= 3 L
Tasoristeys Vanha varikkoalu 5
km 417+628 <
Yksityistie
o -1 — L0
—_—— :V003 :_(L \) V102
Maankayton Nykyisen alikulun jatkaminen - -
kehitysalue N [ |
D D Matkakeskus , i — — ’
usi alikulku U —
i erillisen suunnitelman mukaaE I r
Valtionkatu B
[ ] \{\@ L ]
~— L % S |
vl e I T ]
= U [ — N -

/T

[T—

Ruukintie

Nykyiset raiteet
Raidemuutokset

Purettavat raiteet

Muut. Selitys Pvm Tehnyt Pvm Hyv.
Tilaaja Hanke tai rataosa
Seinajoen liikennepaikan
toiminnallinen selvitys
n -y Suunnitteluvaihe
VAYLA Alustava suunnittelu
Toimittaja Piirustuksen sisaltd
o Suunnitelmakartta
SWECO 1/5
Pirt. | 17.8.2022 llkka Miettunen Mittakaava 1:1500
Suunn. | 17.8.2022 Eveliina Makérainen o o KKJ2/N60
Tark. 17.8.2022 Hannu Matilainen Rataosan nro 1308
Hyv. 17.8.2022 Mikko Myllyméki Paikka Laji Numerso Muut. Lehti Lehtia
Til. hyv. 3600I 72 . XXXX 8 12



AutoCAD SHX Text
NYKYINEN ALIKÄYTÄVÄ

AutoCAD SHX Text
P:\FIHEL06\WE\23701951_Seinäjoen_liikennepaikan_toiminnallinen_selvitys\000\C_Suunnitelmat\Rata\Suunnitelmakartta\Ilkka\Seinajoki_luonnos_V3_04-08-2022.dwg

AutoCAD SHX Text
Muut.

AutoCAD SHX Text
Selitys

AutoCAD SHX Text
Pvm

AutoCAD SHX Text
Tehnyt

AutoCAD SHX Text
Pvm

AutoCAD SHX Text
Hyv.

AutoCAD SHX Text
Piirt.

AutoCAD SHX Text
Suunn.

AutoCAD SHX Text
Tark.

AutoCAD SHX Text
Hyv.

AutoCAD SHX Text
Tilaaja

AutoCAD SHX Text
Rataosan nro

AutoCAD SHX Text
Paikka

AutoCAD SHX Text
Laji

AutoCAD SHX Text
Numero

AutoCAD SHX Text
Muut.

AutoCAD SHX Text
Lehti

AutoCAD SHX Text
Lehtiä

AutoCAD SHX Text
Koordinaatti-  ja korkeusjärj.

AutoCAD SHX Text
Til. hyv.

AutoCAD SHX Text
Mittakaava

AutoCAD SHX Text
Piirustuksen sisältö

AutoCAD SHX Text
Toimittaja

AutoCAD SHX Text
Hanke tai rataosa

AutoCAD SHX Text
Suunnitteluvaihe


Vaylaviraston julkaisuja 61/2022

P:\FIHEL06\WE\23701951_Seindjoen_liikennepaikan_toiminnallinen_selvitys\000\C_Suunnitelmat\Rata\Suunnitelmakartta\llkka\Seinajoki_luonnes_V3_04-08-2022.dwg

Liite 2/ 7 (10)

Kapernauminkaty

Parkano/Haapamék‘

Nykyiset raiteet

Raidemuutokset

S — - Purettavat raiteet

Muut. Selitys Pvm Tehnyt Pvm Hyv.
Tilaaja Hanke tai rataosa
Seinajoen liikkennepaikan
toiminnallinen selvitys
n n Suunnitteluvaihe
VAYLA Alustava suunnittelu
Toimittaja Piirustuksen sisalta
® Suunnitelmakartta
SWECO 2/5
Piirt. 17.8.2022 llkka Miettunen Mittakaava 1:1500
Suunn. | 17.8.2022 Eveliina Mékéréinen T:ﬁf)‘:'li‘:::; ; KKJ2/N60
Tark. 17.8.2022 Hannu Matilainen Rataosan nro 1308
HyV. 17.8.2022 Mikko Myllyméki Paikka Laji Numero Muut. Lehti Lehtia
Til. hyv. 3600, 72 XXXX | 9 12



AutoCAD SHX Text
P:\FIHEL06\WE\23701951_Seinäjoen_liikennepaikan_toiminnallinen_selvitys\000\C_Suunnitelmat\Rata\Suunnitelmakartta\Ilkka\Seinajoki_luonnos_V3_04-08-2022.dwg

AutoCAD SHX Text
Muut.

AutoCAD SHX Text
Selitys

AutoCAD SHX Text
Pvm

AutoCAD SHX Text
Tehnyt

AutoCAD SHX Text
Pvm

AutoCAD SHX Text
Hyv.

AutoCAD SHX Text
Piirt.

AutoCAD SHX Text
Suunn.

AutoCAD SHX Text
Tark.

AutoCAD SHX Text
Hyv.

AutoCAD SHX Text
Tilaaja

AutoCAD SHX Text
Rataosan nro

AutoCAD SHX Text
Paikka

AutoCAD SHX Text
Laji

AutoCAD SHX Text
Numero

AutoCAD SHX Text
Muut.

AutoCAD SHX Text
Lehti

AutoCAD SHX Text
Lehtiä

AutoCAD SHX Text
Koordinaatti-  ja korkeusjärj.

AutoCAD SHX Text
Til. hyv.

AutoCAD SHX Text
Mittakaava

AutoCAD SHX Text
Piirustuksen sisältö

AutoCAD SHX Text
Toimittaja

AutoCAD SHX Text
Hanke tai rataosa

AutoCAD SHX Text
Suunnitteluvaihe


Vaylaviraston julkaisuja 61/2022 | | Liite 2/ 8 (10)

Nykyiset raiteet

Raidemuutokset

S — - Purettavat raiteet

| 02
V604 V603 V6

V502

Muut. Selitys Pvm Tehnyt Pvm Hyv.

@ @ Tilaaja Hanke tai rataosa
@ : : \’ Seindjoen liikennepaikan

toiminnallinen selvitys

a : A A Suunnitteluvaihe
@ @ @Q ; > @ VAYLA Alustava suunnittelu

Teimittaja Piirustuksen sisalto

Suunnitelmakartta
VE3

SWECO ﬁ 3/5

OO @% j @ i Eé piit. | 17.8.2022 llkka Miettunen Miftakaava 1:1500

. I Koordinaatti-
Suunn. | 17.8.2022 Eveliina Makaréinen j:ﬁrt':rllgea:sj;rj. KKJ2/N60

Rataosan nre

s o\ > > Y\s "~ Cg RPN (?Q s A ~ /)Q . @@ M@@ N /AX@% /\Q O@ I — se00_72 X0, 10, 12

P:\FIHEL06\WE\23701951_Seindjoen_liikennepaikan_toiminnallinen_selvitys\000\C_Suunnitelmat\Rata\Suunnitelmakartta\llkka\Seinajoki_luonnes_V3_04-08-2022.dwg



AutoCAD SHX Text
P:\FIHEL06\WE\23701951_Seinäjoen_liikennepaikan_toiminnallinen_selvitys\000\C_Suunnitelmat\Rata\Suunnitelmakartta\Ilkka\Seinajoki_luonnos_V3_04-08-2022.dwg

AutoCAD SHX Text
Muut.

AutoCAD SHX Text
Selitys

AutoCAD SHX Text
Pvm

AutoCAD SHX Text
Tehnyt

AutoCAD SHX Text
Pvm

AutoCAD SHX Text
Hyv.

AutoCAD SHX Text
Piirt.

AutoCAD SHX Text
Suunn.

AutoCAD SHX Text
Tark.

AutoCAD SHX Text
Hyv.

AutoCAD SHX Text
Tilaaja

AutoCAD SHX Text
Rataosan nro

AutoCAD SHX Text
Paikka

AutoCAD SHX Text
Laji

AutoCAD SHX Text
Numero

AutoCAD SHX Text
Muut.

AutoCAD SHX Text
Lehti

AutoCAD SHX Text
Lehtiä

AutoCAD SHX Text
Koordinaatti-  ja korkeusjärj.

AutoCAD SHX Text
Til. hyv.

AutoCAD SHX Text
Mittakaava

AutoCAD SHX Text
Piirustuksen sisältö

AutoCAD SHX Text
Toimittaja

AutoCAD SHX Text
Hanke tai rataosa

AutoCAD SHX Text
Suunnitteluvaihe


Nykyiset raiteet
Raidemuutokset
Q ——— - - Purettavat raiteet
hp 765 m (rjm-rjm 921 m
opastinvara 2x63 m +
pysahtymisvara 1x30 m)
E Seinajoki q o
D |
e O o
o ) o
0O - ) A = Q) A
- v o = !
- %% ©afhop O o 2o o™ gn
= a0 Q 0 ~ = o o
o = = o O 4
k ) O o - @Q A Qé W
— o0 n R or et I L
SRy e ) -\ SRR N\ DT O o
D Qg@@ ) - e\ A= O - Q@Q
&Q @QQ AT QQQ = O@Qc QQQ QQQ
= I ! 2 ° 0 )
Q 0 3 o @Q Q 9
) ) o o QQ o = = op e ! AR
= & oo — o @@ 8! Q@
=%, 0 - 5 o o) @QGQ AP o, O
0L f, ‘e e L
° 8\ = A
0 Q“Q ﬁ
— ol Ol 0e oo of ;
\§ °C AP - o ~ °
\% e o ot Py ot ot S
/“ % 3 K\\QE 3 — Q“Q\&§§Q AQ QQ QQ - QQ QQ O %%
=
Hm ¥ S = o @QQ — Q- QQ@ QQQ 2 %
% 0“ g% = = @ )\ v ! ! Q@?? Q@ Cﬁ @é\ = o
>|;/\§} g \ o A\ ~ a QQQ o - 2 &t - o @@Q s
% ﬁégﬁQQ B QQQ@ QQ Q@QOQ Q@Q C&@ 6%@@ % 3
c? 2 = o &\ T o D
= Qa = o 53 = 3
% @@gﬁgéﬂa @“QQ QQ QQQ Q(Cﬁ{ﬁ\&%{f} % — T, O@UQQ Eé DD o0 o G
s QQ @Q @Q ) o = @jﬁb o O} o, © e QQD 0" CZQ 257
: )\ = QQQ@Q @QQ o o %x °0 OGB o™ @D — Dﬂﬂ n® - O?BQ © ]
£ ) T D O o O Dg ° o ° 0 Q ; - SRR = SIRS ) .
= Q@ Q Q o Q Q > L.
g QQ QQQ Q@ @QQQ@ o xa O QQQ Qé QQQQQQQ Qo Q%QQE:]DD Q“ ’Q/Q\QD GDD @ - oo
% a0 <3 o ° Q) - = x o g0 © R s
% Q Q QQ (\ x % © G ° & Q QQ 636 Q ° D G OD ﬂ D ) %“O B Muut. | Selitys Pvm Tehnyt | Pvm Hyv.
g O@ Q@ XC? o Q 29 & 0 8! QQ 0 3 a 0 Q C} — “ Dg ¢ DO Titaaja Hanke tai rataosa
oot R T T e = A P i : \Y, Sertioe ikernepaan
E D D g Q Q D - a D D Q Q Q O O Q O Q Q | /{P?‘P r n Suunnitteluvaihe )
ome © Pagn 20 0 e e B P70 T % B,
é D Dol a S o @ “o o o 0@ %ﬁg = ° Suunnitelmakartta
® 2O oy sg Up oo Tne e sweco?S |1
“o% , ° 0, D He ©g..0 -
“dag Ty 0a %0 5 © o e e —
§ “QQ@ Q Q ° QD “ : Tark. 17.8.2022 Hannu Matilainen :;r:‘:::?:"” 1308
é QOQ o~ Hyv. 17.8.2022 Mikko Myllymaki Paikka Laji Numerao Muut. Lehti  Lehtid
= Til. hyv. 3600, 72 , XXXX | , 11, 12



AutoCAD SHX Text
P:\FIHEL06\WE\23701951_Seinäjoen_liikennepaikan_toiminnallinen_selvitys\000\C_Suunnitelmat\Rata\Suunnitelmakartta\Ilkka\Seinajoki_luonnos_V3_04-08-2022.dwg

AutoCAD SHX Text
Muut.

AutoCAD SHX Text
Selitys

AutoCAD SHX Text
Pvm

AutoCAD SHX Text
Tehnyt

AutoCAD SHX Text
Pvm

AutoCAD SHX Text
Hyv.

AutoCAD SHX Text
Piirt.

AutoCAD SHX Text
Suunn.

AutoCAD SHX Text
Tark.

AutoCAD SHX Text
Hyv.

AutoCAD SHX Text
Tilaaja

AutoCAD SHX Text
Rataosan nro

AutoCAD SHX Text
Paikka

AutoCAD SHX Text
Laji

AutoCAD SHX Text
Numero

AutoCAD SHX Text
Muut.

AutoCAD SHX Text
Lehti

AutoCAD SHX Text
Lehtiä

AutoCAD SHX Text
Koordinaatti-  ja korkeusjärj.

AutoCAD SHX Text
Til. hyv.

AutoCAD SHX Text
Mittakaava

AutoCAD SHX Text
Piirustuksen sisältö

AutoCAD SHX Text
Toimittaja

AutoCAD SHX Text
Hanke tai rataosa

AutoCAD SHX Text
Suunnitteluvaihe


Vaylaviraston julkaisuja 61/2022 Liite 2/ 10 (10)

e Nykyiset raiteet
Raidemuutokset

- - Purettavat raiteet

aakapuunkuormauspaikka

Kuormausraide 2

s
~\-_\ib V.
= o Tre— Kuormausrajge 1
YXx7
7
3/74%
. %
%
[/*79 \Q? /r(//)”os
Vx S,
S L S %f%/f
N S
7 5 &
NN
~
Wge
~
,-V*\;;
% V*78
\.
Nz
\.
l/,\?
Y
u}
¢,
08//
U,
U,
;
KN
Ohg e
.]ox&/b
o O il i,
o e 7 Ursy . Q
D S, .//}7 , %
Sy, 0 - @@
a B Yss I
o e, 77070
Ys,. 0 "0
s %
) /7)\ ‘9¢
/i, 9 ;7 W52
Dy 78, tap 50, 7
a 0 07\/.. @@ 0 //7
o @ Yosg 10, " “org
o U % 70 6/3 te
Gfe ‘O qe b3
7, Bs." D
tg7, 7Sy,
D 70 //)
(%
/77) Gfe
<k
o R
o 0 “»

S NS
BN

P:\FIHEL06\WE\23701951_Seind joen_liikennepaikan_teiminnallinen__selvitys\000\C__Suunnitelmat\Rata\Suunnitelmakartta\llkka\Seinajoki_luonnos_V3_04-08-2022.dwg

'\k‘?s
Db D N Muut. Selitys Pvm Tehnyt Pvm Hyv.
(| D o : V’\h?o Tilaaja Hanke tai rataosa
Op ’ e e .. .
= = Seinajoen liikkennepaikan
a= o toiminnallinen selvitys
r n Suunnitteluvaihe
VAYLA Alustava suunnittelu
Teimittaja Piirustuksen sisalto
® Suunnitelmakartta
SWECO 5/5
" . Mittakaava .
Piirt. 17.8.2022 likka Miettunen 1:3200
Suunn. | 17.8.2022 Evelina Mékaréinen i KKJ2/N60
Tark. 17.8.2022 Hannu Matilainen Rataosan nro 1308
Parkano
V344 V343 R0O03 % Hyv. 17.8.2022 Mikko Myllyméki Paikka Laji Numero Muut. Lehti Lehtia
V342 V341 R003 VX31
— TiL by 3600, 72 | XXXX | |, 12, 12



AutoCAD SHX Text
P:\FIHEL06\WE\23701951_Seinäjoen_liikennepaikan_toiminnallinen_selvitys\000\C_Suunnitelmat\Rata\Suunnitelmakartta\Ilkka\Seinajoki_luonnos_V3_04-08-2022.dwg

AutoCAD SHX Text
Muut.

AutoCAD SHX Text
Selitys

AutoCAD SHX Text
Pvm

AutoCAD SHX Text
Tehnyt

AutoCAD SHX Text
Pvm

AutoCAD SHX Text
Hyv.

AutoCAD SHX Text
Piirt.

AutoCAD SHX Text
Suunn.

AutoCAD SHX Text
Tark.

AutoCAD SHX Text
Hyv.

AutoCAD SHX Text
Tilaaja

AutoCAD SHX Text
Rataosan nro

AutoCAD SHX Text
Paikka

AutoCAD SHX Text
Laji

AutoCAD SHX Text
Numero

AutoCAD SHX Text
Muut.

AutoCAD SHX Text
Lehti

AutoCAD SHX Text
Lehtiä

AutoCAD SHX Text
Koordinaatti-  ja korkeusjärj.

AutoCAD SHX Text
Til. hyv.

AutoCAD SHX Text
Mittakaava

AutoCAD SHX Text
Piirustuksen sisältö

AutoCAD SHX Text
Toimittaja

AutoCAD SHX Text
Hanke tai rataosa

AutoCAD SHX Text
Suunnitteluvaihe


Vaylaviraston julkaisuja 61/2022 Lite3/1(3)

Vapautuvan maa-alueen hinta

Liikennepaikan maankayttoa on tutkittu tassa tydssa yhteistydssa Seindjoen kaupungin
kanssa. Vaihtoehto Ve 3:ssa vapautuvaa maa-alueen hintaa on tutkittu raakamaana
missa on voimassa oleva asemakaava, rakennusoikeuden myyntiarvon seka rakennusoi-
keuden myyntiarvon kaavoituksen jalkeen mukaan. Liikennepaikan maanomistus on ku-
vattu kuvassa 1. Vapautuvaa maa-aluetta aseman seudulla olisi noin 18 000 m2 ja tava-
ran alueella 188 000 m2. Tydssa tehdyt maanarvon laskelmat ovat hyédynnyttdessa
my0ds muihin mahdollisiin Seingjoen liikennepaikan vapautuviin maa-alueisiin.

(osittain Senaatti kiinteistot

Lilkennevirasto
ks. lainhuuto)

- Seindjoen kaupunki

P ap A
/ OMISTAJAT:
D Senaatti kiinteistot

Kuva 1. Seindjoen liikennepaikan maanomistus.

Yleisesti kaytetyn maaritelman mukaan raakamaa on asemakaavoittamatonta maata.
Kuitenkin myds asemakaavan piirissa oleva maa on joskus raakamaata siind mielessa,
ettd asemakaava on vanhentunut ja alueen kayttotarkoitus todenndkdisesti muuttuu, ja
tahan muutokseen liittyy epavarmuus. Tyypillisesti kaupunkien keskusta-alueilla on van-
hoja teollisuus-, rautatie- ja satama-alueita, jotka vapautuvat asumiseen ja palveluihin.

Maanmittauslaitoksen mukaan viisi tarkeinta raakamaan hintaan vaikuttavaa tekijaa
ovat:

1. kunnallistekniikan kytkentaetdisyys
2. asuntojen ja asuntotonttien paikallinen hintataso
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3. asuntojen ja asuntotonttien hintakehitys

4. pinta-ala

5. rakentamisodotukset
Taulukko 1. Raakamaan hinta.

VE3 Asema VE3 Tavara

Vapautuva kokonaispinta-ala 18 000 m2 118 000 m2
Raakamaan nelidhinta €/m? Raakamaan arvo € Raakamaan arvo €
1 18 000 118 000
1,5 27 000 177 000
2 36 000 236 000

Taneli Kivistoé on tutkinut hintasuhdemenetelmaa kayttden raakamaan ja asuntotonttien
arvojen suhteita Jarvenpaan, Kuopion ja Vantaan kaupungeissa. Tutkimuksen kohteena
olivat vuosien 2004 ja 2015 valilla syntyneet kaupat, joista Kivistd oli muodostanut hin-
tamalleja. Tarkeimmiksi hintatekijoiksi Kivisto listaa tontin pinta-alan, rakennusoikeuden
seka tie-etdisyyden kuntakeskukseen ja lahimpaan taajamaan. Lopputulemana Kivisto
on nahnyt kyseisten kaupunkien hintasuhteen mediaanitasolle 3—4 %, eli raakamaan
arvo on 3—4 % asuntotontin arvosta.

Kun rakennusoikeuden myyntiarvon perusteena on Seindjoen uusi asema -visio, jossa
rakennusoikeuden myyntiarvo kaavoituksen jdlkeen on arvioitu oleva yli 224 €/k-m?. Ra-
kennusoikeuden maara eri tehokkuusluvuilla on taulukon 2 mukainen.

Taulukko 2. Rakennusoikeuden mdédara eri tehokkuusluvuilla.

VE3 VE3
Vapautuva kokonais- Asema: 18 000 m? Tavara: 118 000 m?
pinta-ala:
Tehokkuusluku Rakennusoikeus m? Rakennusoikeus m?
0,3 5400 35 400
0,5 9 000 59 000
0,6 10 800 70 800

Rakennusoikeus on se enimmaispinta-ala kerrosneliometreind, jonka maapohjalle (ton-
tille) saa rakentaa. Rakennusoikeus on keskeinen maapohjan hintaan vaikuttava tekija
ja tonttihinnat ilmoitetaan usein hintana rakennusoikeutta kohti. Rakennusoikeus voi-
daan ilmaista tehokkuutena (maapohjan pinta-ala kerrottuna tehokkuusluvulla). Arvo
perustuu aiemmin tehtyyn selvitykseen Seindjoen uusi asema -visioon. Myyntiarvo on
kuitenkin luultavasti taté alhaisempi, koska lahtdarvona kaytetty nelidhinta perustuu vi-
siossa alueeseen, jolle on suunnitteilla myds muita toimintoja asumisen lisaksi. On ole-
massa eridvia nakemyksia siitd, tulisiko rakennusoikeuden myyntiarvoa kayttéa hinnoit-
teluperusteena. Taulukossa 3 on esitetty myyntiarvo kaavoituksen jélkeen, kun myyn-
tiarvo on 224 €/k-m-.
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Taulukko 3. Maan myyntiarvo kaavoituksen jélkeen.

VE3 Asema VE3 Tavara

Rakennusoikeus Rakennusoikeuden Rakennusoikeus Rakennusoikeuden
myyntiarvo kaavoi- myyntiarvo kaavoi-
tuksen jalkeen tuksen jdlkeen

m? Milj. € m? Milj. €

5 400 1,2 35 400 7,9

9 000 2 59 000 13,2

10 800 2,4 70 800 15,9

Rakennusoikeuden myyntiarvon perustuessa Seindjoella myynnissa olevien AKR-tonttien
(Asuinkerrostalojen ja rivitalojen korttelialue AKR) ja rivitalotontin myyntihintaan, on las-
kettu taulukoissa 4 ja 5 maanarvo. Hintojen maarityksessa on kaytetty eri alueiden hin-
toja mité on suhteutettu liikennepaikan maa-alueeseen. AKR-tontit (Asuntoalue Karki)
sijaitsevat melko etaalld suunnittelualueesta. AKR-tonttien kerrosnelié on taulukossa 4.
Rivitalotontti (Asuntoalue Kasperi) sijaitsee jo selvasti [ahempana suunnittelualuetta.
Suunnittelualueen valittdémassa laheisyydessa ei ole talla hetkelld myynnissa vertailuun
sopivia tontteja.

Taulukko 4. Maanarvo AKR-tonttien kerrosnelion mukaan. Kerrosneliohinta on 150 €/k-
ny.

VE3 Asema VE3 Tavara
Rakennusoikeus Rakennusoikeuden | Rakennusoikeus Rakennusoikeu-
myyntiarvo den myyntiarvo
m? Milj. € m? Milj. €
5400 0,8 35400 5,3
9 000 1,4 59 000 8,9
10 800 1,6 70 800 10,6

Taulukko 5. Maanarvo rivitalotontin kerrosnelion mukaan. Kerrosnelidhinta on 260 €/k-
ny.

VE3 Asema VE3 Tavara

Rakennusoikeus Rakennusoikeuden | Rakennusoikeus Rakennusoikeu-
myyntiarvo den myyntiarvo

m? Milj. € m? Milj. €

5400 1,4 35 400 9,2

9 000 2,3 59 000 15,3

10 800 2,8 70 800 18,4
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Pitkien vaihteiden vaikutus ratapihan lapiajoaikaan
verrattuna lyhyisiin vaihteisiin

Ratapihan lapiajoaikaa selvitettiin simuloimalla tavarajunan kulkua Opentrack-rautatielii-
kenteen simulointiohjelmalla. Simulointimallissa 2 000 tonnin painoinen ja noin 500 met-
rin pituinen tavarajuna ajoi pohjoisen suunnasta Seindjoen liikennepaikan aseman puo-
leiselle ratapihalle, jossa se joko pysahtyi tai jatkoi suoraan matkaa tavararatapihalle.
Tavararatapihalta juna jatkoi pysahtymatta ylamdkeen poistuen liikkennepaikalta. Tarkas-
telun paatepiste oli 1 000 metrin paadssa ratapihan viimeisesta vaihteesta.

Ratapihan vaihteiden etdisyydet ja raiteiden pituudet selvitettiin Juliadata.fi -sivuston
kartan avulla. Taman arvioitiin riittdvan antamaan tarpeeksi tarkan tuloksen lapiajo-
ajoista eri tilanteissa. Tulokset pydristettiin minuutin tarkkuudelle. Simuloidulla reitilla
juna ajoi yli vaihdekujasta 1 paaraiteelta poistuessaan ennen aseman ratapihaa, vaihde-
kujasta 2 ratapihojen valilla ja vield vaihteesta ennen poistumistaan tavararatapihalta.

Vaikutusten selvittdmiseksi tehtiin kuusi simulointia, joissa junalla oli erilaisen nopeusra-
joituksen aiheuttavat vaihteet ja erilainen pysahtymiskayttaytyminen liikennepaikalla.
Jos junalla oli miehistdnvaihto, siihen kuluvaa aikaa ei simulointiajassa huomioitu, vaan
juna jatkoi valittdmasti pysahdyksen jalkeen matkaansa. Nain saatiin selville suorat vai-
kutukset ajoaikaan. Vaihdekujassa 1 ja 2 oli skenaarioissa 1, 2, 4 ja 5 lyhyita sn 30
vaihteita. Poistumisvaihde tavararatapihalta takaisin paaraiteelle oli lyhyt sn30 vaihde
skenaarioissa 1 ja 4. Vaihteiden valilla junalla oli nopeusrajoituksena 60 km/h kaikissa
muissa tapauksissa, paitsi skenaarioissa 1 ja 4, joissa nopeusrajoitus oli koko tarkaste-
lualueella 30 km/h. Tulokset on esitetty taulukossa 1.

Taulukko 1. Simuloidut ldpiajoajat Seindjoen liikennepaikan ratapihoille

Kuvaus simuloinnista Nopeusrajoitus (km/h) | Lapiajoaika (min)
1: Lapiajo pysahdyksella sn30 kaikki vaihteet 7
2: Lapiajo pysahdyksella sn30 osa vaihteista 6
3: Lapiajo pysahdyksella sn60 kaikki vaihteet 5
4: Lapiajo ilman pysahdysta sn30 kaikki vaihteet 6
5: Lapiajo ilman pysahdysta sn30 osa vaihteista 5
6: Lapiajo ilman pysahdysta sn60 kaikki vaihteet 3

Lapiajoaika on suurin junalla, joka ajaa koko matkan nopeusrajoituksen 30 km/h mukaan
ja pysahtyy ratapihalla. Jos juna ajaa ratapihan lapi pysahtymattd, on sen ajoaika vain
minuutin verran lyhyempi. Jos taas juna ei ajaisi ratapihalla yhdestakaan vaihteesta si-
vusuunnassa Yli, tai ne olisivat kaikki nopeutta rajoittamattomia pitkia vaihteita, olisi ero
ajoajassa pysahtyvan ja pysahtymattéman junan valilld kaksi minuuttia.

Lisaksi tarkasteltiin, kuinka pitkalle junan on ajettava, ennen kuin se saavuttaa nopeuden
50 km/h ratapihalta poistuessaan eri skenaarioissa. Tulokset on esitetty taulukossa 2.
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Taulukko 2. Etdisyys, jolla juna saavuttaa nopeuden 50 kmy/h.

Nopeusrajoitus Etdisyys vaihdekujasta 1 | Etdisyys pysahdyksesta
(km/h) (m) (m)
1 30 3080 2 280
2 30-60 2170 1370
3 60 1750 950
4 30 3080 -
5 30-60 2170 -
6 60 - -

Skenaarioissa 1 ja 4 tavaran ratapihan lopussa olevat lyhyet vaihteet rajoittavat junan
nopeutta, jonka vuoksi juna saavuttaa nopeuden 50 km/h vasta yli kolmen kilometrin
matkan jalkeen. Muissa vaihtoehdoissa tuo vaihde on pitka ja juna saa siksi kiihdytettya
nopeutensa suuremmaksi jo saavuttaessaan vaihteen ratapihan eteldpaassa. Siksi myos
nopeus 50 km/h saavutetaan ndissa vaihtoehdoissa lyhyemmalld matkalla. Skenaariossa
6 ei ole yhtakaan vaihdetta, joka aiheuttaisi nopeusrajoituksen, joten junan nopeus ei
laske alle 60 km/h.

Liikennepaikalla saadaan ajoaikahyotyja, jos kaikki vaihteet, joissa juna kulkee poikkea-
vaan suuntaan, vaihdetaan pitkiksi vaihteiksi. Toinen vaihtoehto on jarjestaa ratapihan
lapi kulkutie, jossa juna padsee ajamaan suoraa kulkutieta kulkematta vaihteista sivuun.
Naissa tilanteissa ajoaikahydty on noin kaksi minuuttia verrattuna lilkkennepaikan nykyti-
lanteeseen, jossa kaikki vaihteet ovat lyhyita ja niista osassa kuljetaan aina sivusuun-
taan. Jos juna kulkee ratapihalla seka lyhyiden, etta pitkien vaihteiden lapi poikkeavassa
suunnassa, ei ajoaikahyotya saada kuin noin minuutti.
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Kolmioraide Vaasan suuntaan

Tyon yhteydessa on tutkittu myds kolmioraidetta Oulun ja Vaasan suuntien valilla tilan-
varaussuunnitelmana. Kolmioraide mahdollistaisi suorat henkilé- ja tavarajunat Oulun ja
Vaasan valilla tulevaisuudessa ilman kaantda Seindjoen ratapihalla. Kolmioraiteesta on
tehty kaksi vaihtoehtoista tarkastelua. Molemmat on esitetty suunnitelmakarttakuvassa
1. Molemmat vaihtoehdot erkanevat padradasta raviradan kohdalla olevalla suoralla.

v
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Kuva 1. Kolmioraiteiden hahmotelmat.

Ensimmainen vaihtoehto “Ve 1” kulkee paaradan vieressa ja kartan kohdassa “Itikka”
haarautuu Vaasan suuntaan. Vaihtoehdon kustannusarvio on noin 3,9 miljoonaa euroa.

Toinen vaihtoehto “Ve 2" haarautuu paaradasta vaihteen jalkeen ja kulkee pohjoisempaa
peltojen lapi Pajuluoman joen pohjoispuolella seka Kyrénjoen yli. Pitkassa vaihtoehdossa
kustannuksia nostaa erityisesti sillat ja kokonaiskustannus on noin 13,7 miljoonaa euroa.
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