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Tiivistelmä 

Seinäjoen liikennepaikka on viidestä suunnasta saapuvien ratojen liitoskohdassa ja 
on siten keskeinen pääradan solmukohta. Liikennepaikka toimii kaukoliikenteen 
pysähdyspaikkana. Liikennepaikalla on henkilöratapihan lisäksi laaja tavararata-
piha ja näiden toiminnallisuuden kuvaaminen on tullut ajankohtaiseksi. Seinäjoen 
asemanseudulla on ollut ja on tulevaisuudessa liikennepaikkaan liittyviä kaupungin 
kehityshankkeita, joiden tarkoituksena on tiivistää maankäyttöä aseman ympäris-
tössä. Erityisesti henkilöratapihan molemmille puolin on kaavoitettu sekä raken-
nettu uutta asuinrakennusta sekä toimitilaa sekä tarvetta olisi uudelle kevyen lii-
kenteen kulkuyhteydelle ratapihan ali.  

Työn tavoitteena on saada Seinäjoen liikennepaikan nykytilanteesta ajanmukainen 
kuva sekä selvittää tulevaisuuden eri kehitysnäkymiä ja miten ne vaikuttavat lii-
kennepaikan toiminnallisuuteen, varusteluun ja raidetarpeisiin. Toiminnallisina ta-
voitteita on parantaa matkustajien palvelutasoa, sujuvoittaa henkilöliikennettä ja 
mahdollistaa henkilö- ja tavaraliikenteen toiminnot. Tavaraliikenteessä tavoitteita 
on mahdollistaa pitkien junien liikennöinti ratapihalla sekä sujuvoittaa liikennettä 
ratapihan läpi. 

Seinäjoella pysähtyvät kaikki henkilöjunat sekä se on pääteasema Haapamäen 
suunnan kiskobusseille. Henkilöliikenne Seinäjoella on kasvanut merkittävästi en-
nen koronapandemiaa ja tulevaisuudessa liikenteen ennustetaan lisääntyvän enti-
sestään. Tavaraliikenteen kehitys on ollut maltillisempaa ja sen ajatellaan pysyvän 
junamäärien osalta nykyliikennettä vastaavassa tilanteessa.  

Riittämättömät raidepituudet ja raiteiden lukumäärä aiheuttavat ongelmia niin 
henkilö- kuin tavaraliikenteelle. Henkilöliikenteen osalta haasteina Seinäjoella ovat 
osittain matalat laiturit, laituripolut sekä kuntopuutteet laitureilla ja raiteilla. Tava-
raliikenteen haasteita ovat vaihteita rasittavat raskaat läpikulkevat tavarajunat ja 
Seinäjoki tavaran pituuskaltevuus. Lisäksi tavararatapihalla on pitkäaikaissäilytyk-
sessä tavaraliikenteen sekä radanpidon kalustoa, jotka varaavat raidekapasiteettia.  

Esitettyihin tavoitteisiin ja tarpeisiin on pyritty vastaamaan laatimalla neljä kehitys-
vaihtoehtoa. Kaikki kehitysvaihtoehdot on pyritty muodostamaan niin, että ne voi-
daan toteuttaa vaiheittain, tai niiden sisällöistä voidaan muodostaa kokonaan uusi 
kehitysvaihtoehto, jos tulevaisuuden liikennerakenne niin vaatii.  

Vaihtoehto Ve 0+ mahdollistaa henkilöliikenteen kehityksen ja selkeyttää henkilö- 
ja tavaraliikenteen toimintaa. Vaihtoehto Ve 1 sisältää Ve 0+ toimenpiteet ja mah-
dollistaa pitkien junien liikennöinnin sekä helpottaa raskaiden junien liikkeelleläh-
töä pitkillä vaihteilla. Vaihtoehto Ve 2 sisältää osittain Ve 1 toimenpiteet ja parantaa 
entisestään tavaraliikenteen toimintaa sekä huomioi radanpitäjän tarpeet. Vaihto-
ehdossa Ve 2 siirretään henkilöliikenteen käyttövalmiushuollot laituriraiteille. Ve 3 
eroaa aiemmin esitetyistä vaihtoehdoista täysin. Vaihtoehdossa ratapihatoiminnot 
siirretään uudelle sijainnille maankäytöllisistä syistä ja nykyisille tavararatapihoille 
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jätetään vain läpikulkuraiteet. Vaihtoehtojen kustannukset ovat Ve 0+ 11 M€, Ve 
1 18 M€, Ve 2 33 M€ ja Ve 3 58 M€. Vaihtoehto Ve 3 kustannukset sisältävät vain 
raiteistomuutokset ja muuta infraa, kuten tieyhteyksiä ja siltoja, ei kustannuksissa 
ole huomioitu. 

Näistä jatkosuunnitteluun sekä sisällön tarkentamisen, että työvaiheistuksen osalta 
esitetään Ve 1:n mukaista kokonaisuutta, joka sisältää myös Ve 0+:n toimenpiteet. 
Vaihtoehto Ve 1 mahdollistaa matkustajien palvelutason parantumisen, esteettö-
myyden, henkilö- että tavaraliikenteen kasvun ja selkeyttää toimintaa henkilö- ja 
tavaraliikenteen välillä. Pidemmät raiteet mahdollistavat pidempiä kustannuste-
hokkaita junia ja junien kulku ratapihojen läpi helpottuu, jolloin saadaan matka-
aikakustannushyötyä. Lisäksi jatkosuunnittelussa tulisi selvittää Ve 2:ssa esitetyn 
pääradan tasoristeyksen poiston vaatimia tiejärjestelyjä tallialueelle. 

Peruskorjaushankkeiden yhteydessä olisi hyvä ottaa huomioon yksittäiset tässä 
työssä esille nousseet kehityskohteet ja tutkia voidaanko niitä toteuttaa kyseisten 
hankkeiden yhteydessä. 
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Martta Viljanen, Mikko Myllymäki, Anssi Airaksinen: Funktionell utredning av 

trafikplatsen i Seinäjoki. Trafikledsverket. Helsingfors 2022. Trafikledsverkets publika-

tioner 61/2022. 54 sidor och 5 bilagor. ISSN 2490-0745, ISBN 978-952-405-000-5. 

Sammanfattning 

Trafikplatsen i Seinäjoki ligger vid en anslutning för banor från fem olika håll och 
är således en central knutpunkt för huvudbanan. Trafikplatsen är en hållplats för 
fjärrtrafiken. På trafikplatsen finns förutom en personbangård en omfattande gods-
bangård och det har blivit aktuellt att beskriva deras funktionalitet. I Seinäjoki 
stationsområde har det förekommit och kommer det att förekomma stadens ut-
vecklingsprojekt med anknytning till trafikplatsen vars syfte är att göra markan-
vändningen tätare i närheten av stationen. Särskilt på båda sidor av personban-
gården har man planlagt och byggt ett nytt bostadshus och en ny lokal, och det 
finns ett behov av en ny gång- och cykelled under bangården.  

Målet med arbetet är att få en aktuell bild av nuläget på trafikplatsen i Seinäjoki 
samt att utreda olika framtidsutsikter och hur de påverkar trafikplatsens funktion-
alitet, utrustning och spårbehov. De operativa målen är att förbättra passagerarnas 
servicenivå, göra persontrafiken smidigare och möjliggöra person- och godstrafik-
funktioner. Inom godstrafiken är målen att möjliggöra trafikeringen av långa tåg 
på bangården och göra trafiken genom bangården smidigare. 

I Seinäjoki stannar alla persontåg, och det är ändstationen för rälsbussar i riktning 
mot Haapamäki. Persontrafiken i Seinäjoki har ökat betydligt före coronapandemin 
och det förutspås att trafiken ökar ytterligare i framtiden. Utvecklingen av gods-
trafiken har varit måttligare och den anses hålla sig på nuvarande nivå vad gäller 
antalet tåg.  

Otillräckliga spårlängder och alltför få spår orsakar problem såväl för person- som 
godstrafiken. För persontrafikens del är utmaningarna i Seinäjoki delvis låga platt-
formar, perrongerna samt brister i skicket på plattformar och spår. Utmaningarna 
för godstrafiken är passerande tunga godståg som belastar växlarna och Seinäjoki 
tavaras längdlutning. Dessutom förvaras materiel för godstrafiken och banhåll-
ningen som kräver spårkapacitet på godsbangården.  

Man har strävat efter att svara på de mål och behov som presenteras genom att 
utarbeta fyra utvecklingsalternativ. Man har strävat efter att utforma alla ut-
vecklingsalternativ så att de kan genomföras stegvis, eller så att ett helt nytt ut-
vecklingsalternativ kan utformas utifrån deras innehåll om den framtida trafikstruk-
turen kräver det.  

Alternativ Ve 0+ möjliggör utveckling av persontrafiken och förtydligar person- och 
godstrafikens funktion. Alternativ Ve 1 innehåller åtgärderna i Ve 0+ och möjliggör 
trafikeringen av långa tåg samt underlättar starten för tunga tåg med långa växlar. 
Alternativ Ve 2 innehåller delvis åtgärderna i Ve 1 och förbättrar godstrafikens 
funktion ytterligare samt beaktar banhållarens behov. I alternativ Ve 2 överförs 
underhållet av persontrafikens driftsberedskap till perrongspåren. Ve 3 skiljer sig 
helt från de tidigare presenterade alternativen. I alternativet överförs bangårds-
funktionerna till en ny plats av markanvändningsskäl och endast genomfartsspår 
lämnas kvar på de nuvarande godsbangårdarna. Kostnaderna för alternativen är 
Ve 0+ 11 M€, Ve 1 18 M€, Ve 2 33 M€ och Ve 3 58 M€. Kostnaderna för alternativ 
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Ve 3 omfattar endast spårvägsändringar, och övrig infrastruktur, såsom vägförbin-
delser och broar, har inte beaktats i kostnaderna. 

Av dessa presenteras för den fortsatta planeringen samt preciseringen av innehål-
let och arbetsfaserna en helhet enligt Ve 1 som även omfattar åtgärderna i Ve 0+. 
Alternativ Ve 1 möjliggör en bättre servicenivå för passagerarna, tillgänglighet, till-
växt av person- och godstrafiken samt förtydligar verksamheten mellan person- 
och godstrafiken. Längre spår möjliggör längre och mer kostnadseffektiva tåg och 
gör det lättare för tågen att passera genom bangårdarna, vilket ger kostnadsför-
delar för restiden. Dessutom bör man i den fortsatta planeringen utreda de vägar-
rangemang som krävs på garageområdet för att avlägsna plankorsningen på hu-
vudbanan enligt förslaget i Ve 2. 

I samband med renoveringsprojekt vore det bra att beakta enskilda utvecklings-
objekt som lyfts fram i detta arbete och undersöka om de kan genomföras i sam-
band med dessa projekt. 
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Martta Viljanen, Mikko Myllymäki, Anssi Airaksinen: Operational report for the 

Seinäjoki traffic operating point. Finnish Transport Infrastructure Agency Helsinki 

2022. Publications of the FTIA 61/2022. 54 pages and 5 appendices. ISSN 2490-0745, 
ISBN 978-952-405-000-5. 

Abstract 

The Seinäjoki traffic operating point is at the junction of five railway lines arriving 
from different directions and is thus a central hub for the main line. The traffic 
operating point serves as a stopping point for long-distance trains. In addition to 
the passenger railway yard, the traffic operating point has a large freight railway 
yard, and describing their functionality has become necessary. In the Seinäjoki 
railway station area, there have been and will be city development projects related 
to the traffic operating point, the purpose of which is to concentrate land use 
around the station. New residential buildings and business premises have been 
planned and built, especially on both sides of the passenger railway yard, and 
there is a need for a new pedestrian and bicycle route that goes under the railway 
yard.  

The objective of this report is to obtain an up-to-date picture of the current situa-
tion at the Seinäjoki traffic operating point and to examine the different prospects 
for future development and how they will affect the functionality, equipment and 
track access needs of the traffic operating point. The functional objectives are to 
improve passengers’ service level, streamline passenger traffic and enable the op-
erations of passenger and freight traffic. For freight traffic, the objectives are to 
enable the operation of long trains at the railway yard and to streamline traffic 
through the railway yard. 

All passenger trains stop at Seinäjoki, and it is a terminal station for the railcars 
from Haapamäki. Passenger traffic in Seinäjoki has increased significantly before 
the coronavirus pandemic, and traffic volumes are expected to keep increasing in 
the future. The development of freight transport has been more moderate, and it 
is considered that it will retain the current volumes in terms of the number of 
trains.  

Insufficient track lengths and number of tracks cause problems for both passenger 
and freight traffic. For passenger traffic, the challenges in Seinäjoki are partly low 
platforms, platform paths and deficiencies in the condition of platforms and tracks. 
The challenges of freight transport include passing heavy freight trains that strain 
the turnouts and the gradient of the Seinäjoki freight station. In addition, the 
freight railway yard has freight traffic and railway maintenance equipment in a 
long-term storage, which reserves track capacity.  

Four development alternatives have been prepared to address the proposed ob-
jectives and needs. All the development alternatives have been structured in such 
a way that they can be implemented in stages, or their contents can be turned 
into a completely new development alternative if the future traffic structure de-
mands it.  

Alternative Ve 0+ enables the development of passenger traffic and streamlines 
the operation of passenger and freight traffic. Alternative Ve 1 includes the Ve 0+ 
measures, enables the operation of long trains and facilitates the departure of 
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heavy trains on long turnouts. Alternative Ve 2 partly includes the Ve 1 measures, 
further improves the operation of freight traffic and considers the needs of the 
railway infrastructure manager. In alternative Ve 2, the maintenance of passenger 
traffic trains for operational readiness will be transferred to platform tracks. Ve 3 
is completely different from the previous alternatives. In the alternative, the rail-
way yard operations will be transferred to a new location for land use reasons, and 
only pass-through tracks will be left in the current freight railway yards. The costs 
of the alternatives are Ve 0+ €11M, Ve 1 €18M, Ve 2 €33M and Ve 3 €58M. The 
costs of alternative Ve 3 only include track changes and other infrastructure, such 
as road connections and bridges, have not been considered in the costs. 

Of these, an alternative consistent with Ve 1, which also includes the measures of 
Ve 0+, is presented for further planning regarding both its contents and work 
phases. Alternative Ve 1 enables the improvement of passengers’ service level, 
accessibility and the growth of passenger and freight traffic and streamlines oper-
ations between passenger and freight traffic. Longer tracks enable longer, cost-
effective trains and facilitate train passage through railway yards, resulting in travel 
time cost-benefit. In addition, the road arrangements in the locomotive depot area 
required for the removal of the main line’s level crossing as presented in Ve 2 
should be examined during further planning. 

During renovation projects, it would be beneficial to consider individual develop-
ment areas mentioned in this report and to determine whether they can be imple-
mented in connection with these projects. 
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Esipuhe 

Seinäjoen liikennepaikalle on laadittu edellinen raiteiston käyttöselvitys 2017. Tä-
män jälkeen Seinäjoella on mm. purettu tavaraliikenteen raiteita ja maankäyttöä 
haluttaisiin tiivistää asemanseudulla mm. rakentamalla uusia asuinrakennuksia, 
toimitilaa ja matkakeskus. Muutoksista ja maankäytön tiivistystarpeista johtuen 
Seinäjoen nykyisen raiteiston käyttö ja toiminnallisuus sekä mahdolliset tulevai-
suuden kehitystarpeet on nähty tarpeelliseksi päivittää.   

Selvityksen tilaaja on Väylävirasto, jossa työn ohjauksesta on vastannut Eero Vir-
tanen. Tilaajalta on ollut mukana työssä myös ohjausryhmä. Työnaikana on pidetty 
sidosryhmätilaisuuksia sekä haastateltu Väyläviraston asiantuntijoita, ratakunnos-
sapitäjiä, Seinäjoen kaupunki, Etelä-Pohjanmaan liitto, Fintraffic sekä liikennöitsi-
jöitä.  Selvitys on laadittu Sweco Infra & Rail Oy:ssä, jossa työn alussa projekti-
päällikkönä toimi Mikko Myllymäki ja työn lopussa Martta Viljanen. Konsultin työ-
ryhmään kuuluivat myös Anssi Airaksinen, Marko Nyby, Hannu Matilainen, Ilkka 
Miettunen, Eveliina Mäkäräinen, Jarmo Hyyppä ja Nina Aarras. 

Helsingissä syyskuussa 2022 

Väylävirasto 
Väylien suunnittelu 
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1 Johdanto 

1.1  Työn tausta ja tavoitteet 

Seinäjoen liikennepaikka on keskeinen pääradan solmukohta, joka toimii kaukolii-
kenteen pysähdyspaikkana. Liikennepaikalla on henkilöratapihan lisäksi laaja tava-
raratapiha ja näiden toiminnallisuuden kuvaaminen on tullut ajankohtaiseksi. Sei-
näjoella on ollut ja on tulevaisuudessa asemanseudulla liikennepaikkaan liittyviä 
kaupungin kehityshankkeita, joiden vaikutusta ratapihojen toiminnallisuuteen on 
haluttu tutkia. Erityisesti henkilöratapihan molemmille puolin on kaavoitettu sekä 
rakennettu uusia asuinrakennuksia, toimitilaa ja matkakeskus. 

Työn tavoitteena on saada Seinäjoen liikennepaikan nykytilanteesta ajanmukainen 
kuva sekä selvittää tulevaisuuden eri kehitysnäkymiä ja miten ne vaikuttavat lii-
kennepaikan toiminnallisuuteen, varusteluun ja raidetarpeisiin. Toiminnallisina ta-
voitteita ovat matkustajien palvelutason parantaminen, henkilöliikenteen sujuvoit-
taminen ja henkilö- ja tavaraliikenne eriyttäminen. Tavaraliikenteessä tavoitteita 
ovat pitkien junien liikennöinnin mahdollistaminen ratapihalla sekä tavaraliikenteen 
sujuvoittaminen ratapihan läpi. 

1.2  Tarkastelualue 

Seinäjoen liikennepaikka on viidestä suunnasta saapuvien ratojen liitoskohdassa. 
Kohtaavat radat ovat eteläinen Tampereen, pohjoinen Oulun, itäinen Haapamäen, 
lounainen Kaskisen ja luoteinen Vaasan suunta. Seinäjoen liikennepaikka koostuu 
henkilöliikenteen asemasta ja kahdesta tavaraliikenteen ratapihasta, joiden välissä 
on kapea vaihdeyhteys ratapihalta toiselle. Liikennepaikka sijoittuu Seinäjoen kau-
pungin keskustan ja Pohjan kaupunginosan väliin.  
 
Seinäjoen asemalla yhdistyy kaksi ratakilometrijärjestelmää. Rautatieasema sijait-
see ratakilometrillä 418+001 ja toisessa järjestelmässä ratakilometrillä 347+085. 
Seinäjoki tavaran ratakilometrisijainti on 416+580. Päärata Seinäjoelta etelään on 
Pohjois-Loukoon asti ja pohjoiseen Lapualle asti kaksiraiteinen. Muut Seinäjoelta 
lähtevät rataosat ovat yksiraiteisia. Kuvassa 1 on esitelty Seinäjoen liikennepaikan 
sijoittuminen rataverkolle ja kuvassa 2 Seinäjoelta haarautuvien eri rataosien tar-
kempi sijoittuminen. 
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Kuva 1. Seinäjoen liikennepaikan sijoittuminen rataverkolle (Liikennevirasto 
2018c). 

 

Kuva 2. Rataverkko Seinäjoen alueella vuonna 2021 (Väylävirasto 2021c, 
muokattu). 
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Vuoden 2021 rautateiden verkkoselostuksen mukaan kaikki Seinäjoelta lähtevät 
rataosat on varustettu junankulunvalvonnalla. Rataosat Seinäjoelta Haapamäelle 
ja Kaskisiin ovat sähköistämättömiä. Taulukossa 1 on esitelty Seinäjoelta erisuun-
taan lähtevien rataosien päällysrakenneluokat, suurimmat sallitut akselipainot ja 
suurimmat sallitut nopeudet. Seinäjoki–Kaskinen rataosalla on vain tavaraliiken-
nettä (Väylävirasto 2021c). 

Taulukko 1. Päällysrakenneluokat, suurimmat sallitut akselipainot ja suurimmat 
sallitut nopeudet Seinäjoelta eri suuntiin (Väylävirasto 2021c). 

Rataosa 
Päällysraken-

neluokka 

Suurin sal-
littu akseli-
paino (kN) 

Suurin sallittu no-
peus (km/h) 

Henkilö-
liikenne 

Tavara-
liikenne 

Tampere–Seinäjoki D / E4 250 200 100 

Seinäjoki–Oulu D / E4 250 200 100 

Seinäjoki–Vaasa C2 / D4 225 120 100 

Seinäjoki–Haapamäki B1 / D4 225 100 50 

Seinäjoki–Kaskinen B1 / D4 225 - 50 

 

 



Väyläviraston julkaisuja 61/2022 15 
 

 

2 Liikennepaikkaan liittyvät aiemmat 
suunnitelmat ja selvitykset 

Seinäjokeen liittyvät selvitykset on jaettu kahteen eri ryhmään: työn kannalta kes-
keisimmät suunnitelmat ja selvitykset sekä muut Seinäjokeen liittyvät selvitykset.   
Työn kannalta keskeisimmissä selvityksissä tarkastelut kohdistuvat erityisesti Sei-
näjoen liikennepaikkaan. Muut Seinäjokeen liittyvät selvitykset ovat valtakunnalli-
sia tai alueellisia selvityksiä, joissa Seinäjokea on sivuttu. 

2.1  Työn kannalta keskeisimmät suunnitelmat ja 
selvitykset 

2.1.1  Ratapihojen kehityskuva ja verkollinen rooli 

Seinäjoki on tässä selvityksessä huomioitu ratapihana, missä on paljon vaunujen 
seisontaa. Seisontaraidekapasiteettitarpeen ei olla arvioitu kuitenkaan kasvavan 
tulevaisuudessa liikennepaikalla, sillä työn valmistumisen aikoihin on ollut jo val-
lalla käsitys, että Seinäjoen seisontaraiteita ollaan tulevaisuudessa vähentämässä. 
Seinäjoen tavararatapihan käyttöä kuvataan lähinnä lähialueensa raakapuukulje-
tusten keskuksena sekä liikenteenhoitoraiteina pääradan liikenteelle. Tämä tarkoit-
taa linjaraiteen vapautumisen odotusta ja työaikasäädösten mukaisten taukojen 
järjestämistä veturinkuljettajille. Ratapihan käytöstä on mainittu läpiajava liikenne, 
jolla on ratapihalla miehistön tai veturin vaihto. Myös vaunukaluston säilytys rata-
pihalla mainitaan käyttökohteena (Väylävirasto 2019a). 

Ratapihoja käytetään myös puskureina rataosan kapasiteetin tehokkaassa hallin-
nassa ja liikenteen suunnittelussa. Siksi ne pitäisi tutkimuksen mitoittaa hieman 
tavallista käyttöä suuremmiksi. Puskurirooli korostuu erityisesti häiriötilanteiden 
hallinnassa ja tavaraliikenteen epäsäännöllisten kuljetusten järjestämisessä (Väy-
lävirasto 2019a). 

Tavaraliikenteen kannalta ratapihan kehittämistarpeina työssä mainitaan kunto-
puutteet osalla raiteista. Henkilöliikenteen puolella taas mainitaan aseman matala 
välilaituri ja laituripolku, jotka olisi syytä kunnostaa nykyvaatimusten mukaisiksi, 
sillä Seinäjoki on kuitenkin merkittävä henkilöliikenteen asema (Väylävirasto 
2019a). 

2.1.2  Seinäjoen ratapihan raiteiston käyttöselvitys 

Käyttöselvitys liittyy Seinäjoen asemaseudun yleissuunnitelman laatimiseen. Suun-
nittelualueeseen kuuluu ratapihaa ympäröivät alueet ja siinä on otettu huomioon 
myös raiteiston käyttöselvityksen tuloksia. Käyttöselvityksessä on arvioitu, että pie-
nemmät rahtierät palaisivat rautateille kilpailun lisääntymisen myötä. Tämä lisäisi 
vaihtotöiden tarvetta ratapihoilla, koska lyhyempiä junia pitää yhdistellä pidem-
miksi ja pidempiä katkoa lyhyemmiksi. Myös kulkusuunnan muutokset lisäävät 
osaltaan vaihtotyötarvetta. Raiteiden määrän vähentyminen vaikeuttaa monitoimi-
jaympäristössä toimintaa (Liikennevirasto 2017b). 
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Matkustajalaiturien on arveltu riittävän nykyiselläkin tasolla myös tulevaisuudessa, 
ellei matkustajaliikenteeseen tule uusia operaattoreita. Tässäkin tapauksessa uu-
sille seisonta- ja laituriraiteille tulisi tarvetta vain, jos tämän uuden liikenteen lähtö- 
tai määräasema olisi Seinäjoki (Liikennevirasto 2017b). 

Tavararatapihoilla liikenteen on arvioitu olevan tulevaisuudessa lähinnä raakapuun 
kuljetusta. Myös konttijunaliikennettä on arvioitu mahdollisesti sijoittuvan liikenne-
paikalle. Nämä junat olisivat raakapuujunia lyhyempiä pituudeltaan (Liikennevi-
rasto 2017b). 

2.1.3  Seinäjoen asemanseudun yleissuunnitelma sekä uusi ali-
kulku 

Matkakeskusta ja asema-aluetta on kuvattu Seinäjoen aseman yleissuunnitel-
massa. Seinäjoelle on suunniteltu matkakeskusta nykyisen asemarakennuksen vie-
reen liikennepaikan länsipuolelle reunalaiturin 1 yhteyteen. Matkakeskus koostuu 
rautatieasemasta ja paikallis- ja kaukoliikenteen linja-autoasemista. Tämän lisäksi 
matkakeskuksen yhteyteen on suunniteltu kolmea pysäköintilaitosta (Sitowise 
2018). 

Seinäjoen aseman yleissuunnitelman mukaan myös vanhojen veturitallien alueelle 
sekä ratapihan pohjoispäähän länsi- ja itäpuolelle on suunniteltu uusia toimintoja 
(Sitowise 2018). 

Seinäjoen aseman yleissuunnitelmassa on kuvattu myös ratapihan alittavaa uutta 
alikulkua, josta on kulkuyhteydet portailla ja hisseillä rautatieaseman asemalaitu-
reille ja ramppi veturitallien alueelle. Alikulku yhdistää toisiinsa Seinäjoen keskus-
tan ja Pohjan kaupunginosan. Tällä hetkellä ratapiha-alueen ali pääsee ainoastaan 
alueen molemmista päistä. Varsinkin ratapihan eteläpään alikulkutunnelit ovat pi-
meitä ja ahtaita. Rata aiheuttaa estevaikutuksen keskustassa (Sitowise 2018). 

Uuden alikulun alustava yleissuunnittelu on käynnissä ja valmistuu vuoden 2022 
aikana. Rakentamissuunnittelu käynnistynee vuoden 2022 aikana (Sweco 2022). 

2.1.4  Seinäjoen raakapuun kuormauspaikka 

Haapamäen radan varteen on suunnitteilla raakapuun kuormauspaikka. Haapa-
mäen radan varteen valtatie 19 länsipuolelle tulee sivuraide ja heti valtatien itä-
puolelta uusi ratayhteys suunnitellaan radan eteläpuolelle mihin tulee kuormaus-
paikka. Samalla Saaren tasoristeys poistetaan ja rakennetaan valtatien liittymästä 
uusi tieyhteys kuormauspaikalle uuden alikulun kautta. Sivuraide mahdollistaa 750 
metrin hyötypituuden. Kuormauspaikalle suunnitellaan kaksi 650 metrin kuormaus-
raidetta sekä kolmannelle varaus. Lisäksi varaudutaan pidentämään kuormausrai-
teita sadalla metrillä. Kuormauspaikasta ja sivuraiteesta tulee Seinäjoen liikenne-
paikan osa, mikä varustetaan turvalaitteilla sekä sähköistetään aina kuormauspai-
kalle saakka (Väylävirasto 2022). 
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2.2  Muut Seinäjokeen liittyvät selvitykset 

2.2.1  Tampere–Oulu-nopeudennostoselvitys 

Selvityksessä on tutkittu Tampereen ja Oulun välisen rataosuuden mahdollisuuksia 
nostaa henkilöjunien nopeutta ja lyhentää niiden matka-aikoja. Tavoitteena on ol-
lut selvittää, millaisia toimenpiteitä kolmen tunnin matka-aika edellyttäisi. Seinä-
joen asemalle ei työssä ole mietitty nopeutta nostavia parannustoimenpiteitä, 
koska junaliikenteen on arvioitu myös tulevaisuudessa pysähtyvän asemalla (Kok-
kola ym. 2019). 

Työssä on arvioitu matkustajamäärien kasvavan merkittävästi Seinäjoen eteläpuo-
lella, mutta tuntuvasti myös pohjoispuolella. Täsmällisyysaineistosta vuodelta 2017 
Seinäjoen asemalla erottuu suurimpana yksittäisenä myöhästymisten syynä liiken-
teenhoito. Muita erottuvia syitä ovat henkilökunnan odotus ja matkustajapalvelu. 
Nämä kaikki kertovat osaltaan ruuhkaisuudesta ja kulkuteiden vapautumisen on-
gelmista asemalla (Kokkola ym. 2019). 

2.2.2  Tampere–Oulu-tarveselvitys 

Tarveselvityksessä on selvitetty maankäytön ja liikenteen kehittämistä Tampereen 
ja Oulun välisessä ratakäytävässä. Liikennetarpeet rataosalla ovat selvityksen mu-
kaan moninaisia. Toisaalta selvityksen mukaan tarvetta on nopean henkilöjunayh-
teyden kehittämiselle Helsingin ja Oulun välillä, mutta myös tavaraliikenteen toi-
mintaedellytykset ja liikennöinti rataosalla on turvattava (Väylävirasto 2021a). 

Selvityksessä nousi esiin, että Seinäjoen ja Tampereen välillä on useita liikenne-
paikkoja, joissa sivuraiteiden pituus ei tällä hetkellä täytä rataosan liikennepaikko-
jen sivuraiteille asetettua tavoitepituutta 750 metriä. Tämä haittaa pitkien junien 
liikennöintiä Seinäjoelta etelään vähentämällä radan välityskykyä, koska pitkät ju-
nat eivät mahdu väistämään muuta liikennettä ja lisää pitkien raiteiden tarvetta 
Seinäjokeen. Työssä suositellaan kaksoisraiteen rakentamista koko Tampereen ja 
Seinäjoen väliselle osuudelle (Väylävirasto 2021a). 

2.2.3  Tampere–Oulu-hankearviointi 

Hankearvioinnissa on Tampere–Oulu-tarveselvityksen pohjalta määritetty rataosan 
välityskyvyn parantamiseksi ja henkilö- ja tavaraliikenteen matka-aikojen lyhentä-
miseksi hankevaihtoehdot erikseen rataosille Tampere–Seinäjoki ja Ylivieska–Oulu 
ja hankevaihtoehtojen kustannusarviot. Suoraan Seinäjokeen kohdistuvia hanke-
vaihtoehtoja ei työssä ollut esitetty (Väylävirasto 2021b). 

2.2.4  Tampere–Seinäjoki-tarveselvitys 

Selvityksessä on arvioitu radan kapasiteetin olevan Tampereen ja Seinäjoen välillä 
täydellä käytöllä ja henkilöjunamäärien kasvun heikentävän tavarajunien toiminta-
edellytyksiä. Tavarajunat joutuvat väistämään entistä useammin ohittavaa henki-
löliikennettä, mikä hidastaa tavarajunien kulkua. Myös henkilöjunien nopeuden 
nosto 220/250 km/h heikentää osaltaan tavarajunien toimintaedellytyksiä, sillä ju-
nien nopeuserojen kasvattaminen lisää muun muassa junakohtaamisia. Ratkai-
suksi esitetään kaksoisraiteen rakentamista koko matkalle Tampereen ja Seinäjoen 
välille (Väylävirasto 2019b). 
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2.2.5  Alueellinen junaliikenneselvitys 

Selvityksessä on tutkittu alueellisen junaliikenteen edellytyksiä mm. välillä Seinä-
joki–Vaasa. Työssä on tehty aikataulutarkastelu kahdeksalle lähiliikennevuorolle 
suuntaansa, jotka voisi sijoittaa tasaisesti vuorokaudelle. Tarkastelu on tehty ta-
varaomaiselle juna- ja duoraitiojunakalustolle. Seinäjoki–Vaasa välin liikennepaik-
koja tulisi kehittää. Seinäjoelle ei ole osoitettu tarvittavia toimenpiteitä (Väylävi-
rasto 2021d). 

2.2.6  Seinäjoki–Vaasa-hankearviointi 

Hankearvioinnin mukaan rataosa Seinäjoen ja Vaasan välillä vaatii merkittäviä kor-
jaustoimenpiteitä tulevaisuudessa. Korjaustoimenpiteillä rataosan nopeustaso voi-
daan palauttaa alkuperäiselle tasolleen tai sitä on myös mahdollista nostaa korke-
ammalle. Seinäjokeen kohdistuvia toimenpiteitä ei ole arvioinnissa esitetty (Väylä-
virasto 2020d). 

2.2.7  Seinäjoen seudun duoraitioliikenteen kehittämisselvitys 

Duoraitioliikennettä on tutkittu kulkuväleille Seinäjoki–Vaasa, Seinäjoki–Härmä ja 
Seinäjoki–Kaskinen. Alueen duoraitiotiejärjestelmässä olisi tarkoitus hyödyntää 
mahdollisimman tehokkaasti jo olemassa olevaa infrastruktuuria. Aloitusvaiheessa 
duoraitiotie palvelisi merkittävimpiä kohteita. Aloituksen jälkeen pysähdyspaikkoja 
voitaisiin radan varrella vähitellen lisätä ja myöhemmin seisakkeita voitaisiin lisätä 
alueen maankäytön lisääntyessä sekä rakentaa katuraitiotieosuuksia esimerkiksi 
Seinäjoelle. Seinäjoella kaupunkirataosuudet suuntautuisivat keskustan länsi- ja 
eteläosiin (Etelä-Pohjanmaan ELY-keskus ym. 2020). 

2.2.8  Rataverkon välityskyvyn kokonaiskuva 

Työssä pyrittiin selvittämään nykyisen rataverkon välityskykyä, sekä välityskyvyn 
näkökulmasta ongelmallisia kohteita nyt ja tulevaisuudessa. Tulevaisuutta on arvi-
oitu vuoteen 2030 asti. Työssä on myös pyritty tunnistamaan keskeisiä muutoksia, 
jotka eivät sisälly tämänhetkisiin ennusteisiin ja arvioida niiden vaikutusta välitys-
kykyyn, sekä arvioida kiireellisyyttä ja toimenpiteitä, joilla eri rataosia pitäisi pa-
rantaa välityskyvyn lisäämiseksi tulevaisuudessa (Väylävirasto 2020c). 

Työssä Seinäjoen alueen ratakapasiteetti on arvioitu riittäväksi nykytilanteessa, sa-
moin kuin henkilöjunien tunnin vuoroväli. Aluetta ei ole tarkasteltu erikseen vuoden 
2030 liikenteen kehittymisen näkökulmasta, koska liikenteen on arvioitu pysyvän 
nykyisen kaltaisena. Alueelle arvioidun junamäärän kasvun on arvioitu sijoittuvan 
nykyisen tarjonnan ulkopuolelle, jolloin se ei vaadi ympäröivien rataosien kapasi-
teetin lisäämistä. Aseman ja ratapihojen tilannetta ei työssä ole varsinaisesti tut-
kittu (Väylävirasto 2020c). 

2.2.9  Kohti digitaalista ja älykästä rautatieliikennettä 

Nykyään rautateillä käytössä oleva junien kulunvalvontajärjestelmä (JKV) on tu-
lossa käyttöikänsä päähän 2020-luvulla. Tämän tilalle on rakennettava uusi järjes-
telmä, joista parhaat edellytykset korvata JKV on EU:n yhteisellä rautatiealueelleen 
edellyttämällä eurooppalaisella raideliikenteen hallintajärjestelmällä (European Rail 
Traffic Management System, ERTMS). ETCS-tasolla 2 mahdollistaa junavälien ly-
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hentämisen ja siten ratakapasiteetin parantamisen myös jo olemassa olevilla yksi-
raiteisilla radoilla. Alustavan etenemissuunnitelman mukaan modernin radiopohjai-
sen järjestelmän käyttöönotto Tampere–Seinäjoki-rataosalla on vuonna 2029–
2031. Seinäjoki–Oulun alustava käyttöönotto on vuonna 2036–2038. Vaasan, Kas-
kisen ja Haapamäen suuntien alustava käyttöönotto on vuonna 2039–2040 (LVM 
2020a). 
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3 Liikenteen kehitys  

3.1  Nykyliikenne 

3.1.1  Henkilöliikenne 

Henkilöliikenteen nykytilanteen junamääränä on tässä selvityksessä käytetty vuo-
den 2019 loppuvuoden tilannetta. Vuoden 2020 alkupuolella junatarjontaa on su-
pistettu koronapandemian myötä eivätkä junamäärät ole vielä keväällä 2021 pa-
lautuneet vuoden 2019 tasolle. 

Seinäjoen läpi kulkee vuorokaudessa 30 henkilöjunaa, joiden lisäksi se on myös 
lähtö- tai pääteasema 12 junalle. Seinäjoen läpi kulkee henkilöliikennettä Helsin-
gin, Vaasan ja Oulun suuntiin, etelän ja pohjoisen välistä yöjunaliikennettä ja kis-
kobussiliikennettä Jyväskylän suuntaan. Seinäjoki on lähtö- tai pääteasemana 
osalle Oulun, Kokkolan ja Vaasan sekä kaikille Ähtärin ja Jyväskylän junille. Henki-
löliikenteen osalta Seinäjoki ei ole kovin merkittävä vaihtoasema, sillä henkilöjunat 
kulkevat nykytilanteessa pääsääntöisesti Seinäjoen läpi (Liikennevirasto 2018b). 

Liikenteen pääsuunta matkustajamäärien osalta on Seinäjoelta etelään kohden 
Tamperetta ja Helsinkiä. Seinäjoen ja Tampereen välillä junanopeudet ovat 200 
km/h, mikä antaa junalle huomattavan matka-aikahyödyn verrattuna muihin kul-
kumuotoihin kuten henkilö- ja linja-autoon. Liikennetarjonta onkin tähän suuntaan 
viime aikoina parantunut, koska myös liikenne Vaasan ja Helsingin välillä on tihen-
tynyt. Seinäjoelta onkin ollut junatarjontaa etelään noin tunnin välein.  

Seinäjoen liikennepaikkaa käyttävästä henkilöliikenteestä velvoiteliikennettä on yö-
junaliikenne välillä Helsinki–Kolari/Rovaniemi/Kemijärvi ja kiskobussiliikenne Sei-
näjoen ja Jyväskylän välillä (LVM 2020b). Muu liikenne on markkinaehtoista. 

Henkilöliikenteen nykyliikenteen liikennemäärät vuorokaudessa suunnittain on esi-
tetty taulukossa 2. Taulukossa on esitetty henkilöliikenteen keskimääräinen vuoro-
kausikohtainen junamäärä vuonna 2019. Vuorokausitasolla junamäärissä on päi-
väkohtaista vaihtelua, joten yksittäisiä päiviä tarkasteltaessa junamäärä voi poiketa 
taulukossa esitetystä. 

Taulukko 2. Henkilöliikenteen nykyliikenteen liikennemäärät suunnittain 
(junaa/vrk, vuoden 2019 keskiarvo).  

Suunta 
Junien lukumäärä vuorokau-
dessa (2019) 

Tampere 29 

Kokkola 21 

Vaasa 20 

Haapamäki 6 
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3.1.2  Tavaraliikenne 

Myös tavaraliikenteen osalta nykytilanteen junamääränä on käytetty vuoden 2019 
keskimääräistä vuorokausikohtaista junamäärää. Pandemia ei ole merkittävästi 
vaikuttanut tavaraliikenteen junamääriin. Päiväkohtaisissa junamäärissä on tava-
raliikenteelle ominaiseen tapaan merkittävääkin vaihtelua.   

Seinäjoelta kulkee tavarajunia kaikkiin viiteen suuntaan. Tavaraliikenteen nykyti-
lanteen junamäärät suunnittain on esitetty taulukossa 3. Taulukko kuvaa keski-
määräistä vuorokausittaista kokonaisjunamäärää. Päivittäinen toteutunut juna-
määrä vaihtelee huomattavasti, koska junia perutaan ja lisäjunia asetetaan kul-
kuun lyhyellä varoitusajalla. Merkittävimpiä määrä- tai lähtöasemia kuljetuksille 
Seinäjoen kautta ovat Hanko, Kymi, Riihimäki, Hämeenlinna, Tampereen Viinikka, 
Parkano, Haapamäki, Alavus, Äänekoski, Kaskinen, Teuva, Alholma, Kokkola, Py-
häkumpu, Raahe, Oulu ja Kemi (Liikennevirasto 2018b). Seinäjoki–Kaskinen-rata-
osan tulevaisuus on epävarma. Rata on huonokuntoinen ja liikennemäärät pieniä 
(Väylävirasto 2020a). 

Taulukko 3. Tavaraliikenteen nykytilanteen liikennemäärät suunnittain (junaa/vrk, 
vuoden 2019 keskiarvo) 

Suunta 
Junien lukumäärä vuorokau-
dessa (2019) 

Tampere 10 

Kokkola 10 

Vaasa <1 

Haapamäki 1 

Kaskinen 1 

 
Seinäjoki on sijaintinsa vuoksi usein miehistönvaihtopaikkana läpi kulkeville junille, 
jonka vuoksi junat pysähtyvät liikennepaikalla. Seinäjoki on myös kuljetuksen alku- 
tai loppupiste useille tavarajunille. Osalle junista tehdään kokoonpanomuutoksia 
ratapihalla (Liikennevirasto 2017b). 

Liikenteen kulkiessa rataosalta toiselle Tampere–Haapamäki tai Oulu–Vaasa/Kas-
kinen rataosien välillä, junan kulkusuunta vaihtuu Seinäjoella. Kulkusuuntaa vaih-
taessa veturi vaihdetaan junan toiseen päähän ja tämä toiminto suoritetaan Sei-
näjoen tavararatapihalla.  

Seinäjoen läpi kulkevasta tavaraliikenteestä pääosa on raakapuuta ja metalliteolli-
suuteen liittyviä kuljetuksia. Tällä hetkellä vain yhdellä operaattorilla on säännöl-
listä toimintaa Seinäjoen ratapihoilla. Tavarajunien pituudet Ouluun ja Tampereelle 
päin ovat maksimissaan 750 metriä. Raakapuujunat ovat noin 550 metrin pituisia. 
Merkittävimpiä kuljetusasiakkaita ovat metsäteollisuus.  

Vaarallisten aineiden kuljetuksia (VAK) kulkee satunnaisesti Seinäjoen kautta.  Var-
sinaisia VAK-junia ei kulje tällä hetkellä alueen läpi, mutta Tampere–Oulu-välin ju-
nissa on mukana yksittäisiä VAK-vaunuja ja osa junista pysähtyy asemalla miehis-
tön vaihdon ja junakohtaamisten vuoksi. Näillä junilla täytyisi säilyä mahdollisuus 
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pysähtyä liikennepaikalla myös tulevaisuudessa vähintään miehistönvaihtoa varten 
(Liikennevirasto 2017b). 

VAK-vaunujen lajittelua ei voida tehdä, koska Seinäjoki ei ole VAK-ratapiha eikä 
työn aikana havaittu tarvetta määritellä Seinäjokea VAK-ratapihaksi. VAK-ratapi-
haksi määritellään ne ratapihat, joiden kautta kulkee merkittäviä määriä vaarallisia 
aineita ja ratapihalla suoritetaan esim. vaihtotöitä VAK-junille. VAK-ratapihat ni-
meää Liikenne ja viestintävirasto Traficom (LVM 2010). 

3.2  Liikenne-ennuste 

3.2.1  Henkilöliikenne 

Liikenne-ennusteet perustuvat Väyläviraston Valtakunnalliset liikenne-ennusteet -
julkaisuun, alueen eri selvityksiin sekä haastatteluissa saatuihin lisätietoihin. Sei-
näjoen matkustajamäärien ennustetaan kasvavan Parkanon, Kokkolan ja Vaasan 
suunnissa tulevaisuudessa. Ainoastaan Haapamäen suunnassa matkustajamäärien 
ennustetaan laskevan. Vaasan ja Haapamäen junamäärät pysyvät tulevaisuudessa 
samana, mutta muiden suuntien junamäärät kasvavat. Taulukossa 4 on esitetty 
matkamäärä- ja junamääräennuste vuosille 2030 ja 2050. 

Taulukko 4. Seinäjoen rataosuuksien matka- ja henkilöjunamäärät vuonna 2019 
sekä valtakunnallisen liikenne-ennusteen mukaiset ennusteet vuosille 2030 ja 
2050 (matkamäärät x1000) (Liikennevirasto 2018a). 

Suunta 
Matkat/vuosi Junat/vrk 

2019 2030 2050 2019 2030 2050 

Parkano 3005 3250 3700 29 36 42 

Kokkola 1800 2035 2290 21 26 30 

Vaasa 570 630 695 20 20 20 

Haapamäki 40 15 15 6 6 6 

 
Tarkemmat ennusteet tulevaisuuden matkamääristä ovat vaikeita arvioida tällä 
hetkellä koronapandemiasta, etätöiden lisääntymisestä ja maailmanpoliittisesta ti-
lanteesta johtuen. Matkustajien siirtyminen juniin on ollut huomattavaa, kun vih-
reitä arvoja on tuotu esille viestinnässä ja koronapandemian alkuun asti liikenne 
on ollut kovassa kasvusuunnassa mm. lippujen hintojen alentumisen takia. Poltto-
aineen hinnan nousu edelleen voi myös nostaa aiemman ennusteen (Väylävirasto 
2018a) matkustajamäärää. Valtakunnallisen liikenne-ennusteen päivitystyö on 
käynnissä. 

Tampere–Seinäjoki-tarveselvityksessä on tutkittu mitä mahdollisuuksia olisi nostaa 
nopeutta 220/250 km/h Tampereen ja Seinäjoen välillä ja mitä muutoksia se vaa-
tisi rataan. Nopeuden nosto ja matka-ajan lyhentyminen sen seurauksena tekisi 
junasta vielä houkuttelevamman kulkumuodon (Liikennevirasto 2019b). 

Etelän, pohjoisen ja Vaasan suunnat mahdollistavat markkinaehtoisen liikenteen 
matkustajamäärillään. Haapamäen suunnan liikenteessä ei nähdä olevan markki-
naehtoisen kasvun mahdollisuutta ja liikenteen ostosopimus nähdään tärkeänä eri 
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toimijoiden mukaan turvaten junaliikenteen palvelutaso rataosuudella. Jos sähkö-
ratoja saadaan lisättyä muualla Suomessa, on Haapamäen liikenteeseen mahdol-
lista saada lisää kiskobussikalustoa.  

Nykyinen kaukojunaliikenne mahdollistaa työmatkaliikennettä heikosti pohjoisen ja 
etelän suunnasta Seinäjoelle. Ensimmäiset junat pohjoisesta ja etelästä saapuvat 
Seinäjoelle vasta klo 8 jälkeen. Vaasan suunnasta ensimmäinen juna saapuu ennen 
klo 8. Tiehankkeet Seinäjoen ympäristössä ovat viime aikoina parantaneet maan-
tieliikenteen toimintaa ja kilpailukykyä suhteessa muihin kulkumuotoihin. Ratkai-
suna työmatkaliikenteen siirtymiseen rautateille voisi olla lähiliikenteen tai duorai-
tiotien kehittäminen alueella, mutta kehittäminen vaatii muutoksia nykyiseen inf-
rastruktuuriin mm. asemalaitureiden lisäämistä läheisille liikennepaikoille. Työmat-
kaliikenteen kehittäminen ja sen mahdollistaminen junavuoroja lisäämällä tuottaisi 
matka-aikahyötyjä. Päätöksiä edistää esim. Seinäjoki–Vaasan lähijunaliikennettä ei 
ole (Väylävirasto 2021d). 

3.2.2  Tavaraliikenne 

Liikenne-ennusteet perustuvat Väyläviraston Valtakunnalliset liikenne-ennusteet -
julkaisuun, alueen eri selvityksiin sekä haastatteluissa saatuihin lisätietoihin. Val-
takunnallisen liikenne-ennusteen (Liikennevirasto 2018a) mukaan tavaraliikenteen 
kuljetusvirtojen ennustetaan kasvavan vuoteen 2030 mennessä Parkanon, Kokko-
lan ja Haapamäen suuntaan, mutta sen jälkeen pienentyvän vuotta 2050 kohti. 
Junamäärät pysyvät samoina nykytilanteeseen nähden. Vaasan suunta taas vähe-
nee vuoteen 2030, mutta nousee vuoteen 2050 yli nykytilanteen. Kaskisen suun-
nan liikenne vähenee 2030 mennessä ja edelleen 2050 mennessä. Ennustetut 
tonni- ja junamäärät esitetään taulukossa 5. 

Taulukko 5. Seinäjoen rataosuuksien tavarajunien tonni- ja junamäärät vuonna 
2019 sekä valtakunnallisen liikenne-ennusteen mukaiset ennusteet vuosille 2030 
ja 2050 (tonnimäärät x1000) (Liikennevirasto 2018a). 

Suunta 
Tonnit/vuosi Junat/vrk 

2019 2030 2050 2019 2030 2050 

Parkano 1931 2170 1910 10 10 10 

Kokkola 1884 2120 1920 10 10 10 

Vaasa 16 10 20 <1 <1 <1 

Haapamäki 175 210 200 1 1 1 

Kaskinen 129 90 80 1 <1 <1 

 
Pääradan liikenteessä etelään nähdään tavaraliikenteessä kasvun mahdollisuuksia 
mm. raakapuun osalta. Myös yhdistettyjä kuljetuksia on mahdollisesti tulossa tule-
vaisuudessa rataosalle. Esimerkiksi ilmastotavoitteet ja kohonneet polttoainekus-
tannukset aiheuttavat painetta siirtää kuljetuksia entistä enemmän maanteiltä rau-
tateille. Viimeksi yhdistettyjä kuljetuksia on ollut rataosalla kymmenisen vuotta sit-
ten Oulu–Pasila-välillä. Seinäjoella ei ole yhdistettyjen kuljetusten terminaalia. 

Haapamäen suunnan liikenne on tulevaisuudessa kasvamassa. Radan varteen on 
rakentumassa uusi raakapuun kuormauspaikka ja se lisää päivittäistä junaliiken-
nettä. Kuormauspaikan tuomaa lisäliikennettä ei ole rataosalle tähän mennessä 
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laadituissa tulevaisuuden liikennearvioissa huomioitu. Tässä työssä kuormauspai-
kan liikenne on huomioitu. Junamäärän kasvu tarkentuu, kun kuormauspaikan toi-
minta käynnistyy, mutta junia on aluksi noin yksi junapari vuorokaudessa. Jos raa-
kapuujunat liikennöidään suoraan junina kuormauspaikalle, niin junat korkeintaan 
pysähtyvät Seinäjoen liikennepaikalla, mutta jos liikennöintiä tehdään vaihtotöinä, 
niin vaunu- sekä veturisiirtoja on enemmän. Raakapuukuormauspaikan läheisyy-
teen Haapamäen radan varteen on kaavailtu myös uutta raideliikenneterminaalia 
(Väylävirasto 2020e; Seinäjoki 2016). 

Kaskisen rataosan kunnossapidon mahdollinen päättyminen lähitulevaisuudessa 
heikentää operaattoreiden kiinnostusta suunnitella pitkäjänteistä liikennettä rata-
osalle. Nykyinen liikenne koostuu lähes kokonaan Teuvan raakapuukuormauspai-
kan liikenteestä. Kuljetusvirtoihin saattaa tulla muutoksia uuden Seinäjoen raaka-
puukuormauspaikan myötä.  

Tavaraliikenne raiteilla avattiin Suomessa kilpailulle vuonna 2007. Nykytilanteessa 
Suomen rataverkolla toimii kolme tavaraliikennettä raiteilla hoitavaa liikennöitsijää, 
VR Transpoint, Fenniarail Oy ja Operail Finland Oy. Monitoimijaympäristön suhteen 
Seinäjoki ei ole kovin kriittinen ratapiha. Jos lisääntyvä liikenne olisi vain läpikulke-
vaa, ei tarvita muutoksia raiteistoon. Jos monitoimijaympäristössä vaihtotöiden 
määrä kasvaisi merkittävästi, niin se mahdollisesti vaatisi lisää ratakapasiteettia 
ratapihalle.  
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4 Seinäjoen liikennepaikka 

4.1  Nykytilan kuvaus 

Seinäjoki on viiden suunnan risteysasema. Rata Tampereelta Vaasaan rakennettiin 
Haapamäen ja Seinäjoen kautta 1883. Seinäjoesta tuli risteysasema, kun Pohjan-
maan rataa jatkettiin Seinäjoelta Ouluun 1886. Neljän radan risteysasema Seinä-
joesta tuli vuonna 1911, kun rata Suupohjaan suunnalle Kristiinankaupunkiin ja 
Kaskisiin valmistui. Viiden suunnan risteysasema Seinäjoesta tuli vuonna 1971, kun 
oikorata Tampereelta Parkanon kautta Seinäjoelle valmistui (Väylävirasto 2021e). 

Seinäjoen liikennepaikka koostuu kahdesta liikennepaikan osasta: Seinäjoki asema 
ja Seinäjoki tavara. Seinäjoen liikennepaikka sisältää aseman lisäksi kaksi tavara-
liikenteen ratapihaa, joiden välissä on kapea yhteys ratapihalta toiselle. Etelän puo-
leista tavararatapihaa kutsutaan Seinäjoki tavaraksi ja pohjoispään ratapihaa Sei-
näjoen aseman tavararaiteiksi (kuva 3). Lisäksi liikennepaikalla on Väyläviraston 
alueiden ulkopuoliset rataosuudet Hiilitie, Ruukki, Talli ja Vanha talli. 

 

Kuva 3. Seinäjoen liikennepaikka. 

Radan sähköistys valmistui Seinäjoelle saakka vuonna 1975 ja ratapihan sähköistys 
valmistui samana vuonna. Ouluun saakka sähköistys valmistui 1983. Vaasan radan 
sähköistys valmistui 2012. Seinäjoen ratapihan turvalaite on Siemens SpDrs 60-VR 
(Spurplan) -tyyppinen releryhmäasetinlaite, jonka kunto on hyvä. JKV on raken-
nettu ratapihalle 2000-luvun alussa (Väylävirasto 2021e). 
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4.1.1   Seinäjoki asema 

Seinäjoki asemalla on neljä henkilöliikenteen laituriraidetta ja kolme laituria. Laitu-
rien pituudet vaihtelevat 396 metristä 459 metriin. Laituriraiteiden 1 ja 2 laiturit 
ovat korkeita ja laituriraiteiden 3 ja 4 matalia. Pisin hyötypituus on raiteella 
R001 716 m. Taulukossa 6 on esitetty eri yhteysvälien käyttämät laituriraiteet pää-
sääntöisesti. Käytössä saattaa olla poikkeuksia liikennetilanteesta johtuen. 

Taulukko 6. Laituriraiteiden pääasiallinen käyttö yhteysväleittäin (Finrail 2021). 

Yhteysväli Laituriraide 

Helsinki–Vaasa 1 

Seinäjoki–Vaasa 2 ja 3 

Helsinki–Kokkola 1 ja 2 

Seinäjoki–Haapamäki 4 

 
Aseman ratapihalla on kolme sähköistettyä huoltoraidetta lähinnä henkilöliikenteen 
junille. Raiteilla on junien tai vaunujen seisonnan aikaista sähkönsyöttöä varten 
1500 V -syöttökaapit. Pisin näistä raiteista on lisäksi varustettu vesitys- ja paineil-
malaitteilla. Näiden huoltoraiteiden käyttöpituudet ovat 110 m, 219 m ja 275 m. 
Nykytilanteessa Seinäjoella yöpyy 1–2 kaukoliikenteen matkustajajunaa sekä kis-
kobussi. Aseman kiinteistössä on liikennöitsijän taukotila heidän junahenkilökun-
nalleen lyhytkestoisia miehistönvaihtoon liittyviä taukoja varten.  

Henkilöliikenteen palvelutasoa on parannettu Seinäjoki–Oulu-hankkeessa 2008–
2010 kunnostamalla pääraiteet (raide R001 ja R002) sekä niiden laiturirakenteet. 
Muut henkilöliikenteen käyttämät raiteet (R003, R004 ja R305) sekä laiturit ovat 
palvelutasoltaan ja kunnoltaan heikompia ja ovat peruskorjauksen tarpeessa. Sei-
näjoen asemalla suurimmalla osalla raiteista kiskopaino on 54E1 (Väylävirasto 
2021e). Kuvassa 4 on esitelty Seinäjoki aseman raiteistokaavio kohdistuen henki-
löratapihaan. 

 

Kuva 4. Seinäjoki asema raiteistokaavio (Ratatiedon extranet 2020, muokattu). 
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4.1.2  Seinäjoki aseman tavararaiteet 

Tavaraliikenteessä Seinäjoki on merkittävä solmuratapiha ja alueellinen järjestely-
ratapiha, eli alueratapiha. Ratapihalla muodostetaan uusia tavarajunia ja erotetaan 
saapuneista junista vaunuja sekä hoidetaan tavaravaunujen jakelua lähialueilla si-
jaitseville kuormauspaikoille (Liikennevirasto 2017b). 

Seinäjoki aseman tavararatapihalla on 9 läpiajettavaa raidetta. Näistä raiteista viisi 
on sähköistetty kokonaan ja neljä vain puoliksi. Raiteiden hyötypituus vaihtelee 
501 metristä 656 metriin. Raiteiden hyötypituudet ovat nykytilanteessa lyhyitä pit-
kille tavarajunille. Yksittäisiä vaihteita on uusittu aseman tavararaiteilla, mutta ko-
konaisuudessaan raiteet vaihteineen ovat peruskorjauksen tarpeessa. Seinäjoki 
aseman tavararatapihalla suurimmalla osalla raiteista kiskopaino on 54E1. Ratapi-
hojen liitoskohdassa alikulkusillan kohdalla on vain yksi sähköistetty ja yksi säh-
köistämätön raide käytettävissä läpikulkuun ratapihojen välillä (Väylävirasto 
2021e). Kuvassa 5 on raiteistokaavio Seinäjoki asemasta ja vieressä sijaitsevista 
tavararaiteista. Ratapihan itäpuolelta raiteen R859 vierestä on poistettu vanhoja 
laskumäen raiteita vuonna 2019.  

 

Kuva 5. Seinäjoki aseman tavararaiteet (Ratatiedon extranet 2020, muokattu). 

Tavaraliikenne, vaihtotyöt ja veturinvaihdot ovat keskittyneet aseman tavararai-
teille, koska Seinäjoki tavarassa on nykytilanteessa paljon pitkäaikaissäilytyksessä 
olevaa tavaraliikenteen ja kunnossapidon kalustoa sekä tavaran raiteiston kunto 
on huono ja ratapihan pituuskaltevuus aiheuttaa haasteita. Myös aseman tavara-
raiteilla säilytetään junia ja vaunuja. Tavarajunat otetaan aseman tavararaiteelle 
852, koska raide 851 on pääsääntöisesti varattu veturiliikenteelle.  
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Tankkauspaikka sijaitsee VR Yhtymän raiteistolla veturitalleilla. Tankkauspaikkaa 
käytetään dieselvetureiden ja erilaisten ratatyökoneiden tankkaukseen. 
 
Varikolla veturitallien läheisyydessä on liikennöitsijöiden suuremmat tauko- ja le-
potilat, jossa tapahtuu kuljettajien ja ratapihahenkilökunnan työvuorojen aloitus- 
ja lopetustoiminnot. Mahdollisia henkilöstönvaihtoja varten tavarajunat ajetaan 
joko aseman tavararaiteille tai vaihto tehdään aseman henkilöliikenneraiteilla. Hen-
kilöstönvaihdot asemalla häiritsevät muuta liikennettä, mutta raskaalle tavaraju-
nalle tavararatapihojen läpikulku ei ole helppoa haasteellisten vaihdeyhteyksien 
takia, joten pysähtymispaikka katsotaan liikennetilanteen mukaan. 

4.1.3  Seinäjoki tavara 

Seinäjoki tavarassa on yhdeksän sähköistettyä läpiajettavaa raidetta. Raiteiden 
hyötypituus vaihtelee 605 metristä 861 metriin. Yksittäisiä vaihteita on uusittu ta-
vararaiteilla, mutta kokonaisuudessaan raiteistot vaihteineen ovat peruskorjauksen 
tarpeessa. Ratapihalla yhtä raidetta (R833) lukuun ottamatta on kaikilla raiteilla 
kiskopaino K43 tai K30. Kiskopainoista aiheutuu nopeusrajoituksia kyseisillä rai-
teilla liikkuvalle painavalle kalustolle, joten painavat junat pyritään ohjaamaan rai-
teelle R833. Tavaraliikenteen käyttämä raideyhteys pääradalta tavaran ratapihalle 
on peruskorjattu vuonna 2009 (Väylävirasto 2021e). Kuvassa 6 on raiteistokaavio 
Seinäjoki tavarasta. 

 

Kuva 6. Seinäjoki tavaran raiteistokaavio (Ratatiedon extranet 2020, muokattu). 

Seinäjoki tavarassa on nykytilanteessa paljon pitkäaikaissäilytyksessä olevaa tava-
raliikenteen ja kunnossapitäjän kalustoa. Tavararatapihan raiteiden käyttöpituudet 
ovat pidempiä kuin asemalla. Seinäjoen ratapiha on kalteva ja nousee tavararata-
pihan eteläpäätä kohti. Seisovat vaunut tulee varustaa jarrukengillä estämään vau-
nujen siirtyminen kohti aseman tavararaiteita. Jarrukenkien käyttö hidastaa liiken-
nöintiä ja operointia. Etelään lähtevät junat joutuvat ajamaan ylämäkeen. Pääasi-
alliset raiteet, joilta junat lähtevät ratapihalta ovat 832 ja 833. Raidetta 834 käy-
tetään etelästä saapuvien junien raiteena (Väylävirasto 2021e). 
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Kunnossapitäjän toiminnasta suuri osa tapahtuu Hiilitien läpikulkuraiteella tavara-
ratapihan länsipuolella. Alueella on helppoa kuormata ja purkaa materiaalia ja 
sinne on hyvä kulkuyhteys tieverkolta raskaalla kalustolla. Alueella on nykytilan-
teessa ilkivaltaa. Alueella on aiemmin ollut mm. raidesepelin varastointia ja kuor-
mausta, jotka on jouduttu siirtämään muualle asutuksen takia. Alue nähdään kui-
tenkin tärkeänä toiminnan kannalta myös tulevaisuudessa (Väylävirasto 2021e). 

4.1.4  Tieyhteydet tallialueelle 

Seinäjoen ratapihojen keskellä sijaitsevat pienempi ja pohjoisempana sijaitseva 
vanha veturitalli sekä isompi ja etelämpänä sijaitseva uusi veturitalli. Tallialueelle 
on kaksi kulkureittiä: tasoristeys pääradan yli aseman eteläpuolella ja Kalevalantien 
kautta.  

Pääradan ylittävä tasoristeys on puolipuomilaitos, joka on rakennettu 2009 ja sen 
kansi on uusittu 2019. Henkilöliikenteen kaluston huoltoon liittyvä kulku aseman 
henkilöliikenneraiteiden ja aseman tavararaiteiden väliin tapahtuu pääosin tämän 
tasoristeyksen kautta (mm. dieselpolttoaineiden kuljetukset, vaunujen vessojen 
tyhjennyskuljetukset ja roska-autot sekä varikolle tuotavat materiaalit). Kulkureitti 
kulkee radan lounaispuolella sijaitsevan hotellin piha-alueen läpi (Väylävirasto 
2021e). 

Toinen kulkureitti alueelle on vilkkaan Kalevalantien kautta. Kalevalantie alittaa 
pääradan ja ratapihan Seinäjoen rautatieaseman eteläpuolella. Kalevalantiellä ole-
vat junaradan alittavat sillat ovat matalia eivätkä mahdollista yli neljä metriä kor-
keita ajoneuvoja. 
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Kuva 7. Kulkureitit tallialueelle Ruukintien ja Kalevalantien kautta (Seinäjoen 
karttapalvelu, muokattu). 

Uudella veturitallilla toimii ulkopuolinen koneyrittäjä, joka kulkee alueelle pääasi-
assa tasoristeyksen kautta. Uuden veturitallin rakennuksen yhteydessä on erillinen 
toimistorakennus, missä sijaitsee rautatieliikenteen harjoittajan tiloja. 

Vanhalla veturitallilla ei tällä hetkellä ole toimintaa. Vanhalle veturitallille on suun-
niteltu tulevaisuudessa mm. kauppahallia, ravintolatiloja ja kylpylää (Yle 2021). 

4.2  Havaitut ongelmat ja kehitystarpeet sekä 
toimenpide-ehdotukset 

Tässä luvussa kuvataan Seinäjoen liikennepaikan eri osilla työn yhteydessä esille 
nousseet ongelmat ja kehitystarpeet sekä niiden perustella määritetyt toimenpide-
ehdotukset.  

4.2.1  Seinäjoki asema 

Laiturit 

Laituriraiteiden pituudet ovat jo nykytilanteessa lyhyitä yöjunille. Nykytilanteessa 
pitkiä junia ei voi ottaa asemalla raiteille 3 ja 4, koska pitkä juna peittää laituripolut, 
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joita pitkin on ainoa kulkumahdollisuus raiteelle 4. Yöjunat kulkevat usein aikatau-
lustaan etuajassa ja seisovat pitkiä aikoja aseman raiteilla yhtä aikaa. Seinäjoella 
voi kohdata kolmekin pitkää yöjunaa. 

Seinäjoella matkustajaliikenteen näkökulmasta neljä matkustajalaituria olisi vähim-
mäisvaatimus mahdollistamaan matkustajien sujuva vaihtaminen eri suunnan ju-
niin kuten pääradan junista Vaasan suunnan junaan tai kiskobussiin. Jos matkus-
tajaliikenne kasvaa, viidennellekin matkustajalaiturille on tarve.  

Laituripituuksista toiveissa on kolme 450 metriä pitkää matkustajalaituria mahdol-
listamaan yöjunaliikenne ja neljännen laiturin pituudeksi vähintään 350 metriä. 
Päiväjunien pituudet ovat mahdollisesti kasvussa tulevaisuudessa ja niihin saattaa 
olla tulossa myös autovaunuja, kuten yöjunissa on tällä hetkellä.  

Laiturialueet vaatisivat kunnostamista. Matalat laiturit ovat pahasti rapistuneita. 
Laatoitukset laituriraiteiden 2 ja 3 reunoilla ovat alkaneet painua. Toinen välilaituri 
(laituriraiteen 4 laituri) tulisi rakentaa uudestaan. 

Katos laituriraiteilla 2 ja 3 on laituriraiteen 2 puolelta matalampi johtuen aiemmin 
tehdystä laiturin korotuksesta laituriraiteen 2 puolelle. Laiturin katoksen matala 
korkeus ja mm. aikataulunäyttöjen ja roskakorien sijoittelu laiturialueella aiheutta-
vat kunnossapidolle haasteita ja rajoittavat kunnossapitokaluston käyttöä laiturin 
korotetulla puolella. Toisella välilaiturilla valaisinpylväät alkavat olla käyttöikänsä 
lopussa.  

Laiturien kulkuyhteydet 

Ensimmäiselle välilaiturille (laituriraiteet 2 ja 3) on kulkuyhteys tunnelista. Toiselle 
välilaiturille (laituriraide 4) kuljetaan turvattomien varoituslaitteettomien laituripol-
kujen kautta.  

Matkustajien kannalta paras tilanne olisi, että junat, joissa on paljon vaihtajia kes-
kenään, olisi mahdollista ottaa saman laiturin eri puolille. Tällöin junan vaihto on 
mahdollisimman sujuvaa junien välillä, koska ei ole tarvetta alittaa raiteita portaita 
tai hissiä käyttäen. 

Käyttövalmiushuolto 

Tällä hetkellä Seinäjoella yöpyy arkisin yksi Pendolino ja kiskobussi. Tulevaisuu-
dessa nähdään vähintään kahdelle kaukoliikennejunalle yöpymistarvetta kiskobus-
sin lisäksi, jolloin Seinäjoella olisi liian vähän huoltoraiteita huollettavalle kalustolle. 
Nykytilanteessa käyttövalmiushuoltoraiteita on vain yksi ja seisontaraiteita on yh-
teensä kolme. Junakalustoa siirretään tarpeen mukaan käyttövalmiushuoltorai-
teelta muille seisontaraiteille, jotta tarvittavat huollot voidaan tehdä. 

Vaihtotyötarvetta erillään sijaitseville huoltoraiteille halutaan vähentää mahdollis-
tamalla asemalla yöpyvien junien huollot ja vesitykset laiturissa. Myös kaluston 
sähkönsaanti olisi mahdollistettava laiturissa, jos kalusto jää siihen yön yli. Tässä 
tapauksessa huoltotieyhteydet laituriraiteen viereen tulee tarkastella.   

Junien yöpyminen matkustajalaiturissa aiheuttaa kuitenkin myös ongelmia, jos lai-
turiraiteita ei ole tarpeeksi. Laituriraiteilla on yöaikaan käyttöä tavarajunien mie-
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histönvaihtojen vuoksi sekä yöjunat (3 kpl) kohtaavat Seinäjoella. Vapaat laituri-
raiteet lisäävät liikenteen joustavuutta ongelmatilanteissa niiden mahdollistaessa 
ennakkosuunnitelmista poikkeamisen. 

Aseman pohjoispään vaihteet 

Aseman pohjoispään vaihteet pääraiteella ovat liikenteen kasvua rajoittava tekijä, 
mutta vaihteiden sijainnin vaihtaminen on alikulkusiltojen takia haastava tehtävä. 
Vaihde V400 on ahtaassa tilassa alikulun ja alikulkusillan välissä ratapihan pohjois-
päässä. Tällä hetkellä suoraa raidetta liikennöidään Vaasan suuntaan. Liikennöintiä 
helpottaisi, jos liikenteen pääsuunta, eli pohjoinen, saataisiin vaihteen suoralle rai-
teelle. Muutokset vaihteisiin vaatisivat muutoksia siltoihin tai jopa siltojen uusi-
mista. 

Liikennetilanteen salliessa pohjoisen suunnasta saapuvat henkilöjunat vaihtavat 
läntiseltä raiteelta itäiselle raiteelle Ruhan liikennepaikalla siellä sijaitsevien pitkien 
vaihteiden takia. Myös Lapualla kaksoisraiteen alussa on pitkä vaihde mahdollista-
maan 140 km/h nopeus poikkeavalle läntiselle raiteelle. Jos raiteenvaihto toteutet-
taisiin vasta Seinäjoella nykyisten lyhyiden vaihteiden kautta, hidastaisi se liiken-
nettä.  

Vaihtotöissä vaunuja siirrettäessä huoltoraiteille R307, R308 ja R310 on varattava 
kapasiteettia aseman ratapihalta vetojen ajaksi. Huoltoraiteille kulkeminen olisi 
hyvä eriyttää muusta liikenteestä sujuvuuden vuoksi. 

Vaihteista erityisen ongelmallisena mainittiin aseman pohjoispuolella oleva V038-
vaihde (vaihdetyyppi KRV54), joka on kovalla käytöllä. Kyseinen vaihde, samoin 
kuin sen ympärillä olevat vaihteet, vaativat paljon huoltoa niiden yli kulkevien ju-
nien suurten akselipainojen vuoksi. Talvisin vaihteessa V038 on keskimäärin kerran 
viikossa ongelmia junista putoavan lumen vuoksi. Vaihteessa on paljon koloja, joi-
hin lunta voi ylittävistä junista pudota häiriten tai estäen kielten kääntymistä. Kun 
tämä vaihde ei lukitu, se aiheuttaa ongelmia kaikkiin liikennesuuntiin Seinäjoella. 

Turvalaitepuutteet 

Raiteiden ohiajovarat menevät pohjoispäässä vaihteelle V035 asti laituriraiteilla 1 
ja 2. Tämä estää kahden junan samanaikaisen saapumisen laituriraiteille eri suun-
nista. Nykytilanteessa toinen juna joutuu odottamaan linjalla, että ensimmäinen 
juna on saapunut asemalle. Tämä aiheuttaa ylimääräistä viivästystä ja varaa ka-
pasiteettia.  

Nopean junaliikenteen tarvitsemat muutokset 

Tulevaisuuden mahdollinen nopea 220/250 km/h henkilöliikenne tarvitsee muutok-
sia Seinäjoen asemalle. Jos Seinäjoki olisi nopean liikenteen pääteasema, vaatisi 
se laiturialueella nykyistä leveämpiä raidevälejä. Kalustoa on päästävä tarkista-
maan ulkopuolelta ja myös huoltamaan tarvittaessa. Käytännössä tämä tarkoittaa 
huoltotietä raiteen viereen. Suurnopeuskalustolla saattaa olla vielä muita tarpeita, 
jotka tarkentuvat vasta kaluston valintaprosessin yhteydessä.  

Kolmioraide Oulun ja Vaasan suuntien välillä 

Työn yhteydessä on tutkittu myös kolmioraidetta Oulun ja Vaasan suuntien välillä 
tilanvaraussuunnitelmana maankäytön ja kaavoituksen tarpeisiin. Kolmioraide 
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mahdollistaisi suorat henkilö- ja tavarajunat Oulun ja Vaasan välillä tulevaisuu-
dessa ilman kääntöä Seinäjoen ratapihalla. Kolmioraiteesta on tehty kaksi vaihto-
ehtoista tarkastelua ja ne on esitelty liitteessä 5. 

Toimenpide-ehdotukset 

Seinäjoki aseman kehitystarpeiden pohjalta laadittu toimenpidelistaus on esitetty 
taulukossa 7. Taulukossa on esitetty kaikki tämän selvityksen yhteydessä esille 
nousseet kehitystarpeet ja toimenpide-ehdotukset. 

Taulukko 7. Seinäjoki aseman toimenpide-ehdotukset. 

Havaittu tarve tai on-
gelma 

Toimenpide Perustelut 

Laiturit Pidennetään nykyisiä lai-
tureita ja rakennetaan 
uusi välilaituri R004-005 
väliin. Jatkossa laiturei-
den pituudet kolme 
450 m, yksi 350 m ja 
yksi 230 m laituri. 

Mahdollistaa yöjunien 
kohtaamisen Seinäjoella 
ja riittävän pitkät raiteet 
tulevaisuuden tarpeet 
huomioon ottaen. 

Toisen välilaiturin (laitu-
riraiteen 4 laiturin) siirto 
ja uudelleen rakentami-
nen. 

Mahdollistaa pitkien ju-
nien liikennöinnin sekä 
laituriraiteiden lisäämi-
sen. 

Matalien laitureiden ko-
rotus.  

 

Korkeat laiturit mahdol-
listavat esteettömän ku-
lun juniin. 

Laiturikatoksen uusimi-
nen laituriraiteilla 2 ja 3. 

Mahdollistaa laituriraitei-
den 2 ja 3 laiturin kun-
nossapidon koneellisesti. 

Laiturien kulkuyhteydet Jatketaan nykyistä ali-
kulkua uusille laiturirai-
teille 4 ja 5 sekä raken-
netaan uusi alikulku. 

Matkustajien turvallisuus 
paranee laituripolkujen 
poistuessa. 

Käyttövalmiushuolto Lisätään käyttöval-
miushuoltolaitteistot lai-
turiraiteiden 3 ja 4 vä-
liin. 

Henkilöliikenteen kalus-
tojen siirtotarve vähenee 
ja junat voivat yöpyä lai-
turiraiteella. 

Turvalaitepuutteet Turvalaitemuutokset 
ohiajovaroihin. Jatkosel-
vitystarve. 

Mahdollistaa kahden ju-
nan samanaikaisen saa-
pumisen laituriraiteille 
eri suunnista. 

Aseman pohjoispään 
vaihteet 

Vaihteiden muutos pi-
demmiksi vaihteiksi poh-
joispäässä.  

Mahdollistaa suuremmat 
nopeudet. 

Nopean junaliikenteen 
tarvitsemat muutokset 

Huoltotie laituriraiteen 
viereen. 

Mahdollistaa kaluston 
tarkastamisen ulkopuo-
lelta ja huoltamisen. 
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4.2.2  Seinäjoki aseman tavararaiteet 

Raiteiden pituus ja lukumäärä 

Vaikka ratapihoilla onkin paljon raiteita, jäävät niiden pituudet aseman tavararai-
teilla alle vaaditun 750 metrin. Nykyiset raidepituudet ovat paikoin riittämättömiä. 
Jos junapituudet kasvavat tulevaisuudessa, ongelma vain pahenee. Nykytilan-
teessa osa junista on niin pitkiä, että ne eivät mahdu kokonaan raiteelle R852 
pysähtyessään ratapihalla. Pohjoisen suunnasta tullessa pitkän tavarajunan perä 
jää R852-855 vaihdekujan päälle estäen muun liikenteen tavararatapihalla pysäh-
dyksensä ajaksi. Juna ei jää päätien vaihteen V038 päälle eikä siten haittaa pää-
raiteiden liikennettä.  

Ratapihaa ei voida leventää ratapihaa ympäröivän maankäytön ja sen kehittämis-
paineiden vuoksi eikä pidentää sen päissä olevien siltojen sekä vaihdekujien vuoksi 
kustannustehokkaasti.  

Nykytilanteessa raiteiden lukumäärä on käyttöön nähden riittävä. Kuitenkin lumi-
sina talvina voi tulla vastaan nopeasti kapasiteettiongelmia raiteiden riittävyyden 
osalta. Esimerkiksi raiteiden auraus ja muu huolto vie Seinäjoen kaltaisilla solmu-
asemilla paljon aikaa ja syö ratakapasiteettia. Mahdollisimman pitkät raiteet rata-
pihoilla helpottaisivat kunnossapidon toimintaa talvikunnossapidon ja aurauksen 
osalta. 

Tavaraliikenteen toimintojen painottamista tavararatapihan puolelle aseman tava-
raraiteiden sijaan toivovat useat toimijat. Tavararatapihalla on pidemmät raiteet, 
jotka mahdollistavat pidemmät junat.  

Raiteiden kunto 

Aseman tavararatapihan kiskot, pölkyt ja vaihteet alkavat olla käyttöikänsä päässä 
useilla raiteilla. Kokonaisuudessaan raiteistot vaihteineen ovat peruskorjauksen 
tarpeessa. 

Aseman ja ratapihan kuivatusjärjestelmän öljynerotuskaivot tulisi kunnostaa. Tällä 
hetkellä alueen salaojat on johdettu keräyskaivoihin Pajuluoman varteen. 

Vaihtotyöt 

Liikennepaikalla ei tällä hetkellä tehdä merkittävästi vaihtotöitä. Teräskelajuna jät-
tää välillä SSAB:n yksityisraiteille vaunuja, mutta muuten suurin osa vaihtotöistä 
on raakapuujunien rikkinäisten vaunujen poistoa junista. Pääosa vaihtotöistä teh-
dään liikennepaikalla vaihtokulkuteinä, eikä paikallislupia juurikaan käytetä. Vaih-
totyöt eivät ole nykytilanteessa aseman tavararaiteilla sujuvia, sillä niitä varten on 
varattava kapasiteettia Oulun suunnan pääraiteelta turvalaitteen takia. 

Junien lähtötarkastuksissa tarvittavat jätkänpolut tarvitsevat kunnostusta sekä va-
laistuksessa on puutteita.  

Vaihteiden kuluminen 

Vaihteiden kannalta suurin kulumaa aiheuttava yksittäinen juna liikennepaikalla on 
pitkä ja raskas teräskelajuna. Junat joutuvat kulkemaan yli vaihteiden poikkeavista 
suunnista ja aiheuttavat näin suurta rasitusta vaihteille ajaessaan läpi ratapihan. 
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Myös muut raskaat tavarajunat rasittavat vaihteita. Tilannetta parantaisi, jos rata-
pihan läpi saataisiin muodostettua suora kulkutie raskaimmille junille tai tavaraju-
nien kuljettajavaihto voitaisiin toteuttaa laituriraiteella. Ratapihojen liitoskohdassa 
alikulkusillan kohdalla on nykytilanteessa vain yksi sähköistetty ja yksi sähköistä-
mätön raide käytettävissä läpikulkuun ratapihojen välillä ja se rajoittaa liikennöin-
tiä. 

Raiteiden sähköistys ja turvalaitepuutteet 

Raiteita R856-R859 ei ole sähköistetty koko pituudeltaan mikä vaikeuttaa niiden 
käyttöä. Sähköistyksen lisäksi raiteilla olisi hyvä olla vapaanaolon valvonta mah-
dollistamaan lähdön junana liikkeelle ja siten parantamaan aseman tavararaiteiden 
liikennöitävyyttä. 

Luvaton läpikulku 

Luvaton läpikulku ratapihalla on yleistä ja aiheuttaa vaaratilanteita. Läpikulun pois-
tamiseksi ratapiha olisi syytä aidata, jotta läpikulku saataisiin loppumaan. Lisäksi 
samassa yhteydessä olisi rakennettava esteetön ja turvallinen alikulkutunneli rata-
pihan alitse, koska viereisen Pohjan kaupunginosan ja keskustan välillä on kulkua 
ja nykyinen reitti on pitkä kulkien Kalevalantien kautta.  

Toimenpide-ehdotukset 

Seinäjoki aseman tavararaiteiden kehitystarpeiden pohjalta laadittu toimenpidelis-
taus on esitetty taulukossa 8. Taulukossa on esitetty kaikki tämän selvityksen yh-
teydessä esille nousseet kehitystarpeet ja toimenpide-ehdotukset. 

Taulukko 8. Seinäjoki aseman tavararaiteiden toimenpide-ehdotukset. 

Havaittu tarve tai on-
gelma 

Toimenpide Perustelut 

Raiteiden pituus ja luku-
määrä 

Raiteiden pidennys vaih-
dejärjestelyillä ja raitei-
den purkamisella. 

Tavarajunien pituuksien 
kasvattaminen ja liiken-
nöinnin tehostaminen. 

Raiteiden kunto Raiteiden uusiminen 
muiden toimenpiteiden 
yhteydessä. 

Mahdollistaa raiteiden lii-
kennöinnin tulevaisuu-
dessa. 

Vaihtotyöt Turvalaitemuutos kos-
kien Oulun suunnan 
pääraiteen varautumista. 
Jatkoselvitystarve. 

Vaihtotöiden sujuvuuden 
parantaminen ja päärai-
teen kapasiteetin va-
pauttaminen ylimääri-
siltä varauksilta. 

Jätkänpolkujen ja valais-

tuksen parantaminen. 

Junien lähtötarkastusten 
tekeminen turvallisem-
min ja tehokkaammin. 

Vaihteiden kuluminen Raide- ja vaihdejärjeste-
lyt mahdollistamaan ju-
nien läpikulkua suorien 
vaihteiden kautta. 

Vaihteiden kulumisen 
väheneminen ja junien 
läpikulun nopeutuminen. 
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Havaittu tarve tai on-
gelma 

Toimenpide Perustelut 

Raiteiden sähköistys ja 
turvalaitepuutteet 

R856-R859 sähköistys 
koko matkalta ja vapaa-
naolonvalvonta. 

Mahdollistaa lähdöt ju-
nana ja sähkövedon 
käytön. 

Luvaton läpikulku Läpikulun estäminen ai-
taamisella ja uuden ali-
kulkutunnelin rakentami-
sella. 

Ulkopuolisten ihmisten 
alueelle pääsyn estämi-
nen sekä esteetön ja 
turvallinen liikkuminen 
ratapihan alitse. 

 

4.2.3  Seinäjoki tavara 

Raiteiden kunto 

Seinäjoki tavaran ratapiha on peruskorjauksen tarpeessa raiteistojen, vaihteistojen 
ja siltojensa osalta. Raiteiden tukikerrokset ovat hienontuneita ja pölkytykset ovat 
pääosin puisia. Kiskot ovat elinkaaren päässä olevia kuluneita lyhytkiskoraiteita, 
jotka ovat päistään vaurioituneita ja kiskojen jatkot ovat monin paikoin taipuneet. 
Seinäjoki tavarassa on ratapihalla yhtä läpiajoraidetta lukuun ottamatta kaikilla rai-
teilla kiskopaino K43 tai K30. Näistä tekijöistä aiheutuu nopeusrajoituksia paina-
valle kalustolle. 

Pituuskaltevuus 

Seinäjoen ratapiha on kalteva ja nousee tavararatapihan eteläpäätä kohti. Pääasi-
alliset raiteet, joilta junat lähtevät ratapihalta etelään ovat R832 ja R833. Eteläpään 
vaihteet ovat lyhyitä, jotka lisäävät osaltaan kulkuvastusta junalle, vaikeuttavat 
lähtöä ja asettavat nopeusrajoituksen. Raskaalla junalla onkin vaarana jäädä mä-
keen lähtönsä jälkeen. Raskaimmat junat pyritään pysäyttämään asemanpuolei-
sella ratapihalla, jotta ne pääsevät kunnolla liikkeelle ennen mäen alkua.  

Liikennepaikalla seisovat tavaraliikenteen ja kunnossapidon vaunustot vaativat py-
säytyskenkien käyttöä, jotta niiden paikallaan pysyminen voidaan varmistaa.  

Kaluston seisotus 

Seinäjoen liikennepaikka on yksi määritelty kaluston pitkäaikaissäilytyspaikka. Ta-
vararatapihan puolella seisoo pitkäaikaisessa sijoituksessa kalustoa (radan kunnos-
sapitokalustoa sekä tavaravaunuja) viidellä raiteella. Seisonnassa oleva kalusto va-
raa paljon ratapihan kapasiteettia. Seisonnassa olevaa kalustoa on ehdotettu kes-
kitettäväksi yhdelle alueelle ratapihalla, kun nykytilanteessa kalusto on sijoitettuna 
ympäri ratapihaa. Kaluston keskittäminen helpottaisi esimerkiksi lumien aurausta, 
kun päivystäjällä voisi vetää pitkät vaunuletkat pois aurattavilta raiteilta.   

Tulisi selvittää voisiko säilytettävälle kalustolle osoittaa jokin toinen pitkäaikainen 
säilytyspaikka Seinäjoen ulkopuolella. Uuden säilytyspaikan olisi oltava suojassa 
ilkivallalta ja tilaa olisi oltava riittävästi, jotta seisovat vaunut eivät haittaisi muuta 
liikennettä.  
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Turvalaitepuutteet 

Junankulunvalvonta (JKV) ei varoita junaa etelän suunnasta tavararatapihalle tul-
lessa poikkeavasta vaihteesta. Tästä johtuen saapuvat junat joudutaan ottamaan 
suoralle raiteelle R834, mikä estää ratapihalta lähdön etelän suuntaan suoralta rai-
teelta sen ollessa varattu saapuneelle junalle.  

Kunnossapitäjän raidetarpeet 

Kunnossapitäjällä on suunnitteilla siirtää kalustoa ja materiaalisäilytystä Hiilitien 
alueelle muilta liikennepaikoilta, mikäli Hiilitien raiteisto ja alue olisi kunnossa. Hii-
litien alueelle tarvittaisiin toimintaa paremmin palvelevat huoltoraiteet ja aidattu 
varastoalue materiaaleille.  

Toimenpide-ehdotukset 

Seinäjoki tavaran kehitystarpeiden pohjalta laadittu toimenpidelistaus on esitetty 
taulukossa 9. Taulukossa on esitetty kaikki tämän selvityksen yhteydessä esille 
nousseet kehitystarpeet ja toimenpide-ehdotukset. 

Taulukko 9. Seinäjoki tavaran toimenpide-ehdotukset. 

Havaittu tarve tai on-
gelma 

Toimenpide Perustelut 

Raiteiden kunto Peruskorjaus ja kiskojen 

vaihto. 

Mahdollistaa liikennöin-
nin tulevaisuudessa ja 
painavammat junat. 

Pituuskaltevuus Vaihteiden muuttaminen 
eteläpäässä. 

Junien lähdön helpotta-
minen etelään ja mä-
keenjääntiriskin pienen-
täminen. 

Pitkäaikaissäilytettävän 
kaluston seisotus 

Kaluston keskittäminen 
yhdelle alueelle. Jatko-
selvitystarve. 

Kaluston keskittäminen 
yhdelle alueelle parantaa 
mm. talvikunnossapidet-
tävyyttä. 

Kaluston sijoitus toiselle 
liikennepaikalle. Jatko-
selvitystarve. 

Kaluston siirto pois Sei-
näjoelta mahdollistaa ra-
tapihan raiteiden parem-
man käytön. 

Turvalaitepuutteet Muutokset turvalaittee-
seen koskien poikkea-
vasta vaihteesta ilmoit-
tamiseen. Jatkoselvitys-
tarve. 

Saapuvien junien ohjaa-
misen muille raiteille 
kuin R834 mahdollista-
minen. 

Kunnossapitäjän raide-
tarpeet 

Hiilitien raiteiston paran-
nukset ja aitaaminen. 

Parantaa kunnossapitä-
jän mahdollisuuksia säi-
lyttää kalustoa ja mate-
riaalia. 
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4.2.4  Tieyhteydet tallialueelle 

Pääradan tasoristeys 

Tasoristeyksen puomit laskeutuvat, kun liikenteenohjaaja muodostaa junakulku-
tien tasoristeyksen yli. Välillä junan lähtö laituriraiteelta viivästyy ja tasoristeystä 
ei voi käyttää sen ollessa jo puomit alhaalla.  

Tasoristeys aiheuttaa turvallisuusriskin vilkkaan ylittävän liikenteen takia. Puomien 
laskeutuminen hyvissä ajoin saattaa aiheuttaa houkutusta kiertää puomit. Tasoris-
teyksen poisto vaatisi tallialueelle uusia tiejärjestelyjä. 

Kalevalantien tieyhteys 

Kalevalantien alikulkusillat eivät mahdollista yli neljä metriä korkeita ajoneuvoja. 
Jos pääradan ylittävä tasoristeys poistetaan, ei tallialueelle pääse enää esimerkiksi 
nosturilla tai muilla korkeilla koneilla. Alikulkukorkeuden lisääminen vaatisi erillis-
tarkastelun. Kohde on haastava, koska se edellyttäisi todennäköisesti muutoksia 
ratasiltoihin ja/tai Kalevalantien korkeusprofiiliin. Kalevalantien muutosmahdolli-
suudet ovat vähäiset läheisten katuliittymien sekä veturitallin liittymän vuoksi.  

Tiejärjestelyt tallialueella 

Tallialueella on useita kapeita kohtia, missä toisten autojen kohtaaminen on haas-
teellista ja tieyhteydet kulkevat liikennöityjen raiteiden ylitse. Alueelle ajaminen 
tapahtuu ahtaiden tieliittymien kautta.  

Toimenpide-ehdotukset 

Seinäjoki tavaran kehitystarpeiden pohjalta laadittu toimenpidelistaus on esitetty 
taulukossa 10. Taulukossa on esitetty kaikki tämän selvityksen yhteydessä esille 
nousseet kehitystarpeet ja toimenpide-ehdotukset. 
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Taulukko 10. Tieyhteydet tallialueelle toimenpide-ehdotukset. 

Havaittu tarve tai on-
gelma 

Toimenpide Perustelut 

Pääradan tasoristeys Tasoristeyksen poisto ja 
uudet tieyhteydet. Jat-
koselvitystarve. 

Tasoristeyksen poistami-
nen parantaa turvalli-
suutta. 

Turvalaitemuutos juna-
kulkutien muodostami-
seen vasta, kun juna on 
valmis lähtemään. Jatko-
selvitystarve. 

Tasoristeyksen käyttö-
mahdollisuuksien piden-
täminen, kun juna on 
vielä asemalla. 

Kalevalantien tieyhteys Vaihtoehtoinen kulkuyh-
teys tallialueelle esim. 
Hiilitien kautta tai ase-
man tavararaiteiden yli 
erikoiskuljetusten taso-
risteyksenä. Jatkoselvi-
tystarve. 

Mahdollistaa yli neljä 
metriä korkeiden ajo-
neuvojen liikennöinnin 
alueelle, jos tasoristeys 
poistetaan. 

Tiejärjestelyt tallialueella Tiejärjestelyjen paranta-
minen tallialueella. Jat-
koselvitystarve. 

Mahdollistaa sujuvam-
man ja turvallisemman 
tieliikennöinnin. 
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5 Kehittämisvaihtoehdot ja vaikutusten 
arviointi 

5.1  Kehittämisvaihtoehdot 

Seinäjoen kehittämisvaihtoehdot on muodostettu työn aikana esille nousseet pa-
rantamiskohteet sekä toimenpide-ehdotukset huomioon ottaen. Kehitysvaihtoeh-
dot on pyritty muodostamaan niin, että eri vaihtoehdoista voidaan valita toteutuk-
seen yksittäisiä kohteita sekä vaiheittain liikennepaikan parantaminen on näiden 
mukaan mahdollista.  

• Ve 0+ mahdollistaa henkilöjunaliikenteen kasvun asemalla sekä parantaa 
matkustajien turvallisuutta mahdollistamalla turvallisemmat kulkuyhtey-
det. Ve 0+ kehityskohteet sisältyvät kaikkiin kehitysvaihtoehtoihin.  

• Ve 1 mahdollistaa aseman tavararaiteille pidempien tavarajunien sujuvan 
pysähdyksen sekä vaihtotyöt ja sujuvoittaa tavaraliikenteen läpikulkua.  

• Ve 2 mahdollistaa entisestään tavaraliikenteen toimintojen kehittämistä 
sekä parantaa radanpidon toimintaedellytyksiä.  

• Ve 3 mahdollistaa laajan maankäytön kehittymisen nykyisen Seinäjoen lii-
kennepaikan alueella tavararatapihatoimintojen siirtyessä kokonaan uu-
delle sijainnille.  
 

Kehitysvaihtoehdoista on laadittu raiteistokaaviot sekä suunnitelmakartat. Kartat 
ovat selvityksen liitteinä (liitteet 1 ja 2). 
 

5.1.1  Ve 0+ Laiturialueiden parannus ja uusi alikulku 

Ve 0+ sisältää ratapihan päivittämisen nykyvaatimusten mukaiseksi, henkilöliiken-
teen kehittämisen. Suunnitelmissa on huomioitu suunnitteilla oleva ja vaiheittain 
toteutettava ratapihan uusi alikäytävä. Vaihtoehto Ve 0+ mahdollistaa henkilöju-
naliikenteen kasvun asemalla sekä parantaa matkustajien turvallisuutta mahdollis-
tamalla turvallisemmat kulkuyhteydet. Kuvassa 8 on esitelty Ve 0+ muutokset. 
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Kuva 8. Vaihtoehdon Ve 0+ mukaiset muutokset asemalla punaisella. 

Toimenpiteet: 

• Raiteiden R002 ja R003 välinen välilaituri peruskorjataan nykyvaatimusten 
mukaisiksi katos mukaan lukien. Korkean laiturin pituus jatkossa molem-
milta sivuilta 450 m. 

• Nykyisen raiteen R004 viereinen laituri puretaan ja rakennetaan uusi laituri 
R004 ja uuden R305 väliin. Korkea laituri on toiselta sivulta 350 m ja toiselta 
230 m pitkä. 

• Raide R004 siirretään raiteen R003 viereen. Junien käyttövalmiushuollolle 
jätetään tilavaraus raiteiden R003 ja R004 väliin (7,2 m). 

• Puretaan nykyinen R305 ja rakennetaan se uudelle sijainnille. 
• Nykyisen alikulun jatko kaikkien laitureiden ali ja kulkuyhteydet kaikille ase-

malaitureille sekä hissit.  
• Uusi alikulku keskustan ja Pohjan kaupunginosan välille on tarkoitus to-

teuttaa vaiheittain ja tässä kohtaa rakennetaan alikulku aseman laiturei-
den ali. Rakennetaan hissit ja portaat uudesta alikulusta asemalaitureille. 

• Raiteen R001 ylittäville etelä- ja pohjoispään laituripoluille lukittavat portit. 
• Pieniä vaihde- ja raidejärjestelyjä aseman raiteiden pohjoispäähän kuten 

henkilöratapihan raiteelta R305 vaihdeyhteys huoltoraiteille. 
• Vanhan veturitallin yhteydestä puretaan raiteet R320 ja R321 sekä yhteys 

tallille. 
• Henkilöliikenteen junien huoltoraiteet säilyvät nykyisellä paikallaan. 

 
Laitureiden peruskorjaus nykyvaatimusten mukaiseksi katoksineen mahdollistaa 
esteettömän kulun juniin sekä laiturialueiden hoidon koneellisesti. Laitureiden lu-
kumäärän lisääminen ja pidentämiset mahdollistavat yöjunien kohtaamiset Seinä-
joella ja riittävän pitkät raiteet tulevaisuuden tarpeet huomioon ottaen. Uusi laituri 
mahdollistaa junamäärän kasvun sekä sujuvoittaa liikennerakennetta, kun juna-
kohtaamisia voi olla useampi samaan aikaan ruuhkauttamatta liikennettä. Aseman 
laitureille voi myös saapua junia eri suunnista eri laitureille samaan aikaan. Nykyi-
sen alikulun jatko, uuden alikulun rakentaminen ja porttien lisääminen raiteen 
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R001 laituripoluille parantavat matkustajien turvallisuutta. Matkustajien palveluta-
soa parantaa suunnitteilla oleva uusi alikulkutunneli, mistä on kulku laitureille. Poh-
joispään vaihdemuutokset parantavat henkilöliikenteen junasiirtoja seisontarai-
teille ja mahdollistavat aseman tavararaiteiden jatkokehittämisen. 

Henkilöjunat voisivat käyttää laituriraiteita esimerkiksi seuraavasti: 

• R001 pohjoisesta tulevat junat  
• R002 Vaasan suunnan junat 
• R003 etelästä tulevat junat 
• R004 ja R005 on ajateltu lähijunien käyttöön. 

 
Lopulliset laituriraiteet määräytyvät junien matkustajamäärien ja liikennetilanteen 
mukaisesti pyrkien käyttämään laituriraidetta R001 ruuhkasuunnan mukaan. No-
peustasot matkustajaliikenteen käyttämillä raiteilla eivät muutu kehittämisvaihto-
ehdoissa, joten matka-aikoihin ei ole vaikutusta.  

5.1.2  Ve 1 Aseman ja tavaran pieni parantaminen 

Ve 1 sisältää Ve 0+ muutokset asemalle sekä lisäksi raiteiden pidennyksiä aseman 
tavararaiteille ja nopeampia vaihdeyhteyksiä tavaran ratapihalle. Ve 1 mahdollistaa 
henkilöratapihalle pidempien tavarajunien sujuvan pysähdyksen sekä vaihtotyöt ja 
sujuvoittaa tavaraliikenteen läpikulkua. Kuvassa 9 ja 10 on esitelty Ve 1 muutokset. 

 

Kuva 9. Vaihtoehto Ve 1 mukaiset muutokset asemalla punaisella.  
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Kuva 10. Vaihtoehto Ve 1 mukaiset muutokset tavarassa punaisella. 

Toimenpiteet: 

• Sisältää vaihtoehdon Ve 0+ toimenpiteet asemalle. 
• Aseman tavararaiteilta R853 puretaan ja raiteita R851 ja R852 jatketaan 

pohjoispäästä. 
• Lyhyt pussiraide R860 aseman tavararaiteiden itäpuolella puretaan. 
• Ratapihojen välinen vaihdekujan raidejärjestelyjä parannetaan. 

• Tavararatapihan raiteen R834 pohjoispään vaihdeyhteyksiä järjestetään 
uudestaan.  

• Tavaran ratapihan eteläpään vaihteet V802-804 muutetaan pitkiksi vaih-
teiksi.  

• Raiteisiin ei tehdä muutoksia asetinlaitteen tai sähköistyksen osalta. 
• Uusi raiteenvaihtopaikka lisätään aseman pohjoispuolelle. 

 
Aseman tavararaiteille saadaan raiteiden purkamisen ja jatkamisen avulla kaksi 
pitkää tavararaidetta R851 1 043 m ja R852 868 m sekä kuusi yli 500 m tavara-
raidetta R854–R859 mahdollistamaan pitkien junien liikennöinti. Pitkät aseman ta-
vararaiteet mahdollistavat pidempien junien pysähtymisen liikennepaikalla ilman, 
että ne rajoittavat muuta liikennettä ja vaihtotöitä.  
 
Ratapihojen välisen vaihdekujan uudelleen toteuttaminen ja raiteen R834 pohjois-
pään vaihdeyhteyksien järjestely mahdollistaa paremman yhteyden tavarajunille 
ratapihojen läpi ilman kulkua vaihteiden poikkeavien suuntien kautta. Läpikulkulii-
kenteen kulku vaihteiden suorien raiteiden kautta vähentää vaihteiden kunnossa-
pidon tarvetta. Tavaran ratapihan eteläpään pitkät vaihteet parantavat junien kiih-
dytysmahdollisuutta vähentäen mäkeenjääntiriskiä. Raiteenvaihtopaikka aseman 
pohjoispuolelle mahdollistavat henkilöjunien raiteenvaihdon ennen Ruhaa lähties-
sään pohjoiseen raiteelta R001. 
 

5.1.3  Ve 2 Aseman ja tavaran laajempi parantaminen 

Ve 2 sisältää Ve 0+ muutokset asemalle, muutamia Ve 1 toimenpiteitä tavaran 
raiteille, aseman pohjoispään vaihdekujan uudelleen rakentamisen, tasoristeyksen 
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poiston pääradalta, korvaavan tieyhteyden rakentamisen ja Hiilitien alueen raiteis-
tomuutokset. Ve 2 mahdollistaa entisestään tavaraliikenteen toimintojen kehittä-
mistä sekä parantaa radanpidon toimintaedellytyksiä. Kuvassa 11 ja 12 on esitelty 
Ve 2 muutokset. 

 

Kuva 11. Vaihtoehto Ve 2 mukaiset muutokset asemalla punaisella.  

 

Kuva 12. Vaihtoehto Ve 2 mukaiset muutokset tavarassa punaisella.  

Toimenpiteet: 

• Sisältää vaihtoehdon Ve 0+ toimenpiteet asemalle. 
• Sisältää vaihtoehto Ve 1:stä R834 muutokset, R860 purun, V802-804 

muutokset ja raiteenvaihtopaikan ennen Ruhaa. 



Väyläviraston julkaisuja 61/2022 45 
 

 

• Laituriraiteiden R003 ja R004 väliin rakennetaan käyttövalmiushuoltolait-
teet.  

• Aseman pohjoispään vaihdekuja rakennetaan uudelleen: 
o Käytetään pitkiä vaihteita.  
o KRV-vaihteet korvataan yksinkertaisilla vaihteilla. 
o Pohjan valtatien silta uusitaan. 

• Tasoristeys pääradalta poistetaan. Tasoristeystä korvaamaan rakennetaan 
uusi tieyhteys esimerkiksi silta Kalevalantien yli ja korvaava tieyhteys Hiili-
tien suunnasta tai erikoiskuljetusten tasoristeys aseman tavararaiteiden 
yli.  

• Ratapihojen välinen vaihdekujan raidejärjestelyjä parannetaan.  
• Hiilitien alueella nykyiset pussiraiteet puretaan ja rakennetaan uusi huol-

toraide, alue aidataan ja rakennetaan varastorakennus materiaalin säily-
tystä varten. 

• Raiteet sähköistetään pois lukien Hiilitien alueen raiteet ja lisätään turva-
laitteet. 

 
Raiteiden R003 ja R004 väliin rakennetaan käyttövalmiushuoltolaitteet mahdollis-
tamaan henkilöliikenteen kaluston huollot laiturissa ilman tarvetta siirtyä vaihto-
työnä erillisille huoltoraiteille.  

Aseman tavararaiteille saadaan raiteiden purkamisen ja aseman pohjoispään vaih-
dejärjestelyjen avulla kaksi pitkää tavararaidetta R851 1 055 m ja R852 978 m ja 
viisi yli 500 m tavararaidetta R854–R858 mahdollistamaan pitkien junien liiken-
nöinti ja pitkien vaihteiden käyttö mahdollistaa suuremmat nopeudet. Ratapihojen 
välinen vaihdekuja toteutetaan uudelleen ja mahdollistetaan suora raideyhteys ta-
varajunille ratapihojen läpi ilman kulkua vaihteiden sivusuuntien kautta. Läpikul-
kuliikenteen kulku vaihteiden suorien kautta vähentää vaihteiden kunnossapidon 
tarvetta.  

Kunnossapidon toimintaedellytykset parantuvat raiteiden selkeytymisellä ja alueen 
aitaamisella.  

Pääradan tasoristeyksen poisto vaatii tieyhteyksien parantamista tallialueelle ja 
niitä tulee tarkastella jatkosuunnittelussa. Tasoristeystä ei voi poistaa ilman kor-
vaavaa tieyhteyttä. 

Pitkien vaihteiden vaikutusta ratapihan läpiajoaikaan on tutkittu Opentrack-simu-
loinnilla (liite 4). Liikennepaikalla saadaan ajoaikahyötyjä, jos kaikki vaihteet, joissa 
juna kulkee poikkeavaan suuntaan, vaihdetaan pitkiksi vaihteiksi. Toinen vaihto-
ehto on järjestää ratapihan läpi kulkutie, jossa juna pääsee ajamaan suoraa kul-
kutietä kulkematta vaihteista sivuun. Näissä tilanteissa ajoaikahyöty on noin kaksi 
minuuttia verrattuna liikennepaikan nykytilanteeseen, jossa kaikki vaihteet ovat 
lyhyitä ja niistä osassa kuljetaan aina sivusuuntaan. Jos juna kulkee ratapihalla 
sekä lyhyiden, että pitkien vaihteiden läpi poikkeavassa suunnassa, ei ajoaika-
hyötyä saada kuin noin minuutti. 

5.1.4  Ve 3 Tavararatapihan siirto 

Vaihtoehdossa Ve 3 tavaratoiminnot siirretään suurimmaksi osaksi Haapamäen ja 
Parkanon suunnan ratojen väliseen tilaan valtatien 19 itäpuolelle ja nykyiset tava-
raratapihan purettaisiin läpikulkuraiteita lukuun ottamatta. Uudelle tavararatapi-
halle tulisi olemaan raideyhteys Haapamäen radalta ja Seinäjoki–Tampere-radalta. 
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Tavararatapihatoimintojen siirto tehtäisiin pääosin maankäytöllisistä syistä eikä lii-
kenteellisistä tarpeista. Tässä esitelty tarkastelu uudesta ratapihasta on tehty kar-
kealla tasolla ja on alustava luonnos mahdollisesta raiteistosta. 

Ve 3 sisältää Ve 0+ muutokset asemalle sekä uuden tavararatapihan rakentamisen 
Pitkämäkeen Haapamäen ja Parkanon suunnan ratapihojen väliseen tilaan. Nykyi-
selle liikennepaikalle jää ainoastaan henkilöliikenteen raiteet sekä läpiajoraiteet ta-
varaliikenteelle. Ve 3 mahdollistaa laajan maankäytön kehittymisen nykyisen Sei-
näjoen liikennepaikan alueella tavararatapihatoimintojen siirtyessä kokonaan uu-
delle sijainnille. Kuvissa 13, 14 ja 15 on esitelty Ve 3 muutokset. 

 

Kuva 13. Vaihtoehto Ve 3 mukaiset muutokset asemalla punaisella.  

 

Kuva 14. Vaihtoehto Ve 3 mukaiset muutokset tavarassa punaisella. 
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Kuva 15. Vaihtoehto Ve 3 uusi suunniteltu tavararatapiha Haapamäen ja 
Parkanon suunnan ratapihojen väliseen tilaan. 

Toimenpiteet verrattuna aikaisempiin vaihtoehtoihin Ve 1 ja Ve 2: 

• Sisältää vaihtoehdon Ve 0+ toimenpiteet asemalle. 
• Sisältää vaihtoehto Ve 2 käyttövalmiushuoltolaitteistojen lisäämisen laitu-

riraiteiden R003 ja R004 väliin sekä pitkät vaihteet aseman pohjoispää-
hän. 

 
Muut toimenpiteet: 

• Aseman tavararaiteilta ja tavarasta puretaan pois muut raiteet, paitsi läpi-
ajoraiteet ja yhteys Ruukin yksityisraiteelle. 
o Nykyinen pitkäaikaisseisotuksessa oleva vaunukalusto siirretään muu-

alle. 
• Asemalta puretaan R381. 

• Rakennetaan uusi tavararatapiha uuden raakapuun kuormauspaikan vie-
reen Pitkämäkeen.  
o Suunnitteilla 10 pitkää raidetta, joiden jokaisen pituus 942 m.  
o Lisäksi kunnossapidolle on suunniteltu kolme raidetta. 
 

Ratapihoilla tarvitaan vähintään kaksi läpiajoraidetta mahdollistamaan kahden ta-
varajunan kohtaamisen tavararatapihan puolella häiritsemättä pääraiteilla kulke-
vaa henkilöliikennettä. Raiteenvaihtopaikka läpiajoraiteilla mahdollistaa veturin 
käännön tavararatapihalla. Tavarajunilla on mahdollisuus kulkea vanhan tavaran 
ja aseman tavararaiteiden läpi esim. miehistönvaihtotilanteessa tai liikennöitäessä 
yksityisraiteelle.  

Uudelle ratapihalle on hahmoteltu 10 pitkää raidetta mahdollistamaan pitkien ju-
nien liikennöinti. Tavaraliikenteen kuljetusmatkat esimerkiksi Kaskisten ja Vaasan 
radan suunnasta kasvavat ja liikennöinti vaikeutuu. Henkilökunnan vaihtaminen 
tavara- ja henkilöliikenteen kesken hankaloituu, jos tavaraliikenteen kuljettajan-
vaihdot tehdään uudella raiteistolla. Uudelle alueelle tulee järjestää polttoaineen 
tankkauspaikka. Raiteiden purku läpikulkuraiteita ja yhteyttä yksityisraiteelle lu-
kuun ottamatta mahdollistaa Seinäjoen ratapihojen alueiden rakentamisen muu-
hun käyttöön. 



Väyläviraston julkaisuja 61/2022 48 
 

 

Tarkastelussa on otettu huomioon raiteiden ja vaihteiden sijainti ja pituudet kar-
kealla tasolla. Tarkastelussa ei ole huomioitu tieyhteyksiä, parkkialueita, huoltora-
kennuksia, siltoja eikä sähkönsyöttöä. Uusi raiteisto vaatii vielä tarkempaa jatko-
suunnittelua eikä sitä voi lähteä suunnittelemaan suoraan tämän luonnoksen poh-
jalta, vaan uuden raiteiston ja sen liikenteelliset lähtökohdat tulee vielä tarkastella 
erikseen. 

Seinäjoen liikennepaikan maankäyttöä on tutkittu tässä työssä yhteistyössä Seinä-
joen kaupungin kanssa. Vaihtoehto Ve 3:ssa vapautuvaa maa-alueen hintaa on 
tutkittu eri tapauksissa: raakamaana missä on voimassa oleva asemakaava, raken-
nusoikeuden myyntiarvo sekä rakennusoikeuden myyntiarvo kaavoituksen jälkeen. 
Vapautuvaa maa-aluetta aseman seudulla olisi noin 18 000 m2 ja tavaran alueella 
188 000 m2. Maan arvo nousee kaavoituksen myötä merkittävästi ja paikan kes-
keinen sijainti nostaa arvoa. Tarkempi selostus maan arvon noususta löytyy liit-
teestä 3. 

5.2  Kustannukset 

Kustannuslaskenta on laskettu käyttäen MAKU 130 (2015=100). Kustannuslasken-
nassa on oletettu, että vaihtoehtoiset kehityskohteet toteutetaan yhtenä kokonai-
suutena. Mikäli kehityskohteita toteutetaan osittain tai vaiheittain, niin kustannuk-
set on tarkistettava uudelleen. Kustannukset eivät sisällä uuden koko ratapihan 
alittavan alikulun rakentamista minkä kustannusarvio on 13,9 miljoonaa euroa. 

Taulukossa 11 on esitetty eri kehitysvaihtoehtojen kustannuksia. Taulukossa on 
eritelty rakennuskustannukset, työmaatehtävät ja tilaajakustannukset. Rakennus-
osiin on eritelty rakennusosat pääkohdittain. Laiturimuutokset sisältyvät kaikkiin 
kehitysvaihtoehtoihin ja ne sisältävät laitureiden 3–5 rakennusosien kustannukset, 
hissin sekä jatkettavan alikulun uudelle välilaiturille sekä laiturivarusteet. Vaihto-
ehdoissa Ve 1, Ve 2 ja Ve 3 tavararatapihan eteläpään pelkkä vaihteiden raken-
nusosien kustannus olisi noin 550 000 euroa. Vaihtoehdossa Ve 2 tasoristeyksen 
poisto vaatii tieyhteyksien parantamista tallialueelle ja niitä tulee tarkastella jatko-
suunnittelussa. Tasoristeystä ei voi poistaa ilman korvaavaa tieyhteyttä. 

Muut yksittäisten kehityskohteissa esille nousseiden muutosten kustannusarviot 
riippuvat siitä, millaisella laajuudella ne toteutettaisiin. Esimerkiksi ratapihojen vä-
lisen vaihdeyhteyden kehittämisen kustannus riippuu siitä, kuinka paljon muuta 
päällysrakennetta samalla halutaan kehittää. Myös, jos osa kehityskohteista voi-
daan toteuttaa peruskorjauksen yhteydessä kehittämistoimenpiteenä, niin kehittä-
misvaihtoehtojen kustannus luonnollisesti laskee. 
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Taulukko 11. Eri vaihtoehtojen kustannukset. 

 
 

VE0+ VE1 VE2 VE3*

Päällysrakenne ja vaihteet 2 680 000 6 850 000 10 440 000 23 600 000

Laiturimuutokset raiteille R003-005 4 160 000 4 160 000 4 160 000 4 160 000

Sähkörata ja vahvavirta 950 000 1 430 000 1 530 000 4 000 000

Turvalaite 250 000 590 000 1 070 000 7 000 000

Sillat ja tiet - - 5 460 000 2 150 000

Huoltolaitteet - - 1 100 000 1 100 000

Rakennusosat yht: 8 040 000 13 030 000 23 760 000 42 010 000

Rakentamisen johtotehtävät 5,00 % 402 000 651 500 1 188 000 2 100 500

Rakentamisen työmaatehtävät ja erityiset 

työmaakulut 2,00 %
160 800 260 600 475 200 840 200

Työmaapalvelut 2,00 % 160 800 260 600 475 200 840 200

Työmaan kalusto 1,00 % 80 400 130 300 237 600 420 100

Urakoitsijan yritystehtävät 10,00 % 884 400 1 433 300 2 613 600 4 621 100

Työmaatehtävät yht: 1 688 400 2 736 300 4 989 600 8 822 100

Suunnittelutehtävät 7,5 % 729 630 1 182 473 2 156 220 3 812 408

Rakennuttamistehtävät 4,00 % 418 321 677 951 1 236 233 2 185 780

Varaukset 3,00% 313 741 508 463 927 175 1 639 335

Suunnittelu ja rakennuttaminen yht: 1 461 692 2 368 887 4 319 627 7 637 523

11 200 000 18 100 000 33 100 000 58 500 000
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Yht:

* ei sisällä uuden tavararatapihan tieyhteyksiä, parkkialueita, huoltorakennuksia, siltoja eikä 
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6 Yhteenveto 

Tämän selvityksen tavoitteina oli saada Seinäjoen liikennepaikan nykytilanteesta 
ajanmukainen kuva sekä selvittää tulevaisuuden eri kehitysnäkymiä ja miten ne 
vaikuttavat liikennepaikan toiminnallisuuteen, varusteluun ja raidetarpeisiin. Toi-
minnallisia tavoitteita ovat parantaa matkustajien palvelutasoa, sujuvoittaa henki-
löliikennettä ja eriyttää henkilö- ja tavaraliikenne. Tavaraliikenteessä tavoitteina on 
mahdollistaa pitkien junien liikennöinti ratapihalla sekä sujuvoittaa liikennettä ra-
tapihan läpi. 

Esitettyihin tavoitteisiin on pyritty vastaamaan laatimalla neljä kehittämisvaihtoeh-
toa. Kehittämisvaihtoehdot on pyritty muodostamaan niin, että ne voidaan toteut-
taa vaiheittain. Eri kehittämisvaihtoehtojen sisällöistä voidaan myös muodostaa 
kokonaan uusia kehityskokonaisuuksia.  

Seinäjoen liikennepaikan peruskehittämisvaihtoehtona (Ve 0+) on muodostettu 
aseman kehittäminen, mikä mahdollistaa henkilöliikenteen kasvun sekä palveluta-
son huomattavan parantamisen. Henkilöratapihan kehitys mahdollistaa myös uu-
den ratapihan alikulun rakentamisen sekä tulevaisuudessa tavararaiteiden kehittä-
misen. 

Vaihtoehto Ve 1 parantaa tavaraliikenteen toimintaedellytyksiä mm. raiteiden pi-
dennyksillä ja mäkeenjääntiriskin vähentämisellä. Vaihtoehto sisältää Ve 0+:n toi-
menpiteet. Aseman tavararaiteille saadaan kaksi pitkää yli 750 metrin tavara-
raidetta sekä kuusi yli 500 m tavararaidetta. Pitkät tavararaiteet mahdollistavat 
pidempien junien pysähtymisen liikennepaikalla ilman, että ne rajoittavat muuta 
liikennettä ja vaihtotöitä. Lisäksi Seinäjoen ratapihojen välistä vaihdeyhteyttä sel-
keytetään sekä Seinäjoki tavaran eteläpään vaihteet vaihdetaan pidempiin. Tällä 
varmistetaan tavarajunien sujuva kulku läpi liikennepaikan mahdollisimman paljon 
suorien vaihteiden kautta sekä vähennetään vaihteiden kunnossapitotarvetta.  

Vaihtoehto Ve 2 mahdollistaa tavaraliikenteen kasvun mm. pidemmillä raiteilla. 
Vaihtoehto sisältää Ve 0+:n ja osan Ve 1 toimenpiteistä.  Tavaraliikenteen kasvu 
vaatii henkilöratapihan tavararaiteiden parantamista, selkeyttämistä ja varustelua. 
Aseman tavararaiteille saadaan kaksi pitkää yli 950 m tavararaidetta ja viisi yli 500 
m tavararaidetta. Läpikulkuraiteita sujuvoitetaan ja läpikulkuliikenteen kulku vaih-
teiden suorien kautta vähentää vaihteiden kunnossapidon tarvetta sekä pitkien 
vaihteiden käyttö mahdollistaa suuremmat nopeudet. Kaikki raiteet sähköistetään 
ja varustetaan turvalaitteilla pois lukien radanpidon raiteet. Radanpidon toiminto-
jen sijoittuminen kokonaan Seinäjoki tavaran Hiilitielle selkeyttäisi kunnossapidon 
toimintaa. Samalla alueen varustelutasoa pitäisi huomattavasti parantaa, että toi-
minta on sujuvaa ja kalusto sekä materiaalit ovat turvassa esimerkiksi mahdolli-
selta ilkivallalta. Pääradan tasoristeyksen poisto vaatii tieyhteyksien parantamista 
tallialueelle ja niitä tulee tarkastella jatkosuunnittelussa. Tasoristeystä ei voi pois-
taa ilman korvaavaa tieyhteyttä. 

Työn aikana on tutkittu mahdollisuutta voisiko tavaraliikenteen toiminnot sijoittaa 
uudelle ratapihalle uuden raakapuukuormauspaikan viereen. Tavararatapiha-
toimintojen siirto tehtäisiin pääosin maankäytöllisistä syistä eikä liikenteellisistä tar-
peista. Tässä työssä Ve 3:ssa on esitelty tarkastelu uudesta ratapihasta. Nykyiselle 
tavararatapihalle jäisi kaksi läpiajoraidetta mahdollistamaan kahden tavarajunan 
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kohtaamisen tavararatapihan puolella häiritsemättä henkilöliikennettä. Tavaraju-
nilla on mahdollisuus kulkea vanhan tavaran ja aseman tavararaiteiden läpi esim. 
miehistönvaihtotilanteessa tai liikennöitäessä yksityisraiteelle. Uudelle ratapihalle 
on hahmoteltu 10 pitkää raidetta mahdollistamaan pitkien junien liikennöinti. Ta-
varaliikenteen kuljetusmatkat esimerkiksi Kaskisten ja Vaasan radan suunnasta 
kasvavat ja liikennöinti vaikeutuu. Henkilökunnan vaihtaminen tavara- ja henkilö-
liikenteen kesken hankaloituu, jos tavaraliikenteen kuljettajanvaihdot tehdään uu-
della raiteistolla. Nykyinen pitkäaikaisseisotuksessa oleva vaunukalusto on siirretty 
muualle. Raiteiden purku läpikulkuraiteita ja yhteyttä yksityisraiteelle lukuun otta-
matta mahdollistaa Seinäjoen ratapihojen alueiden rakentamisen muuhun käyt-
töön. Uuden ratapihan tarkastelussa on otettu huomioon raiteiden ja vaihteiden 
sijainti ja pituudet karkealla tasolla. Tarkastelussa ei ole huomioitu tieyhteyksiä, 
parkkialueita, huoltorakennuksia, siltoja eikä sähkönsyöttöä. Uusi raiteisto vaatii 
vielä tarkempaa jatkosuunnittelua eikä sitä voi lähteä suunnittelemaan suoraan 
tämän luonnoksen pohjalta, vaan uuden raiteiston lähtökohdat tulee vielä tarkas-
tella erikseen. 

Näistä jatkosuunnitteluun sekä sisällön tarkentamisen, että työvaiheistuksen osalta 
esitetään Ve 1:n mukaista kokonaisuutta, joka sisältää myös Ve 0+:n toimenpiteet. 
Vaihtoehto Ve 1 mahdollistaa matkustajien palvelutason parantumisen sekä hen-
kilö- että tavaraliikenteen kasvun ja selkeyttää toimintaa henkilö- ja tavaraliiken-
teen välillä. Pidemmät raiteet mahdollistavat pidempiä kustannustehokkaita junia 
ja junien kulku ratapihojen läpi helpottuu, jolloin saadaan matka-aikahyötyä. Li-
säksi yksittäisenä toimenpiteenä turvallisuusnäkökulmasta jatkosuunnittelussa tu-
lisi selvittää Ve 2:n toimenpiteenä olevan tasoristeyksen poiston vaatimia veturi-
tallien tiejärjestelyjä. 

Peruskorjaushankkeiden yhteydessä olisi hyvä ottaa huomioon yksittäiset tässä 
työssä esille nousseet kehityskohteet ja tutkia voidaanko niitä toteuttaa hankkei-
den yhteydessä. 
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V805/806. KV54-200N-1:9-O
V807. YV54-200N-1:9-O
V808. YV54-200N-1:9-O
V809. YV54-200N-1:9-O
V901. YV43-300-1:9,514-V
V902. YV43-300-1:9,514-V
V903. YV43-300-1:9,514-O yks
V904. YV54-200N-1:9-V yks

V602
V603

V502
V032

V031

V400V045

V038
V039

V035

V040

V051

V037

V303

V304

V306

V852

V853

V854

V855

V856

V331
V332

V333

V839

V838

V837

V836V835
V834

V833

V832
V840

V831

V830

V820

V361

V341

V342

V822

V810

V814V815

V811

V821
V812

V816

V802

V818
V901

V902

V903

V803

V804
V801

V805/806
V807

V809

V367
V366

V370

V371 V372

V364

V362

V858

V851

V808

V817

V003

V904

V604

V101

V102

Lukittu poikkeavalle
V903

Vaihteet
V003. YV60-300-1:9-O
V005. YV54-200-1:9-V tai

YV60-300-1:9-V
V006. YV54-200-1:9-V tai

YV60-300-1:9-V
V031. YV54-200-1:9-O
V032. YV54-200N-1:9-V
V035. YV60-300A-1:9-O
V037. YV60-300-1:9-V
V038. KRV54-200-1:9
V039. YV60-300A-1:9-O
V040. YV54-200N-1:9-V
V045. YV60-300-1:9-O
V051. YV60-300-1:9-O
V052. YV60-300-1:9-O
V101. YV60-900-1:18-O
V102. YV60-900-1:18-O
V302. YV54-200N-1:9-V
V303. YV54-200N-1:9-O
V304. YV54-200-1:9-O
V306. YV54-200N-1:9-O
V313. YV54-200N-1:9-O
V321. YV43-300-1:9,514-O
V322. YV43-300-1:9,514-O
V331. YV54-200N-1:9-O
V332. YV54-200N-1:9-V
V333. YV54-200N-1:9-O yks
V341. YV54-200-1:9-V
V342. YV54-200-1:9-V
V361. YV54-200-1:9-O

V362. YV43-300-1:9,514-O
V364. YV43-205-1:9,514-O
V366. YV43-300-1:9,514-V
V367. YV43-300-1:9,514-V
V370. YV43-300-1:9,514-V
V371. YV43-300-1:9,514-O
V372. YV30-270-1:9,514-V
V400. YV60-900-1:15,5-O
V810. YV54-200-1:9-O
V811. KRV54-200-1:9
V812. YV54-200-1:9-O
V814. YV54-200-1:9-V
V815. KRV54-200-1:9
V816. YV54-200-1:9-V
V817. YV54-200N-1:9-O
V818. YV54-200N-1:9-O
V820. YV54-200N-1:9-V
V821. YV54-200N-1:9-O
V822. YV54-200-1:9-V
V830. YV54-200-1:9-O
V831. KRV54-200-1:9
V832. YV54-200N-1:9-O
V833. YV54-200-1:9-O
V834. YV54-200-1:9-O
V835. YV54-200N-1:9-O
V836. YV54-200-1:9-V
V837. YV54-200-1:9-O
V838. YV54-200-1:9-O
V839. YV54-200-1:9-O
V840. YV54-200-1:9-O
V85C YV54-200N-1:9-O

V851. KRV54-200-1:9
V852. YV54-200N-1:9-O
V853. YV54-200N-1:9-O
V854. YV54-200-1:9-O
V855. YV54-200-1:9-O
V856. YV54-200-1:9-O
V858. YV54-200N-1:9-O
V901. YV43-300-1:9,514-V
V902. YV43-300-1:9,514-V
V903. YV43-300-1:9,514-O yks
V904. YV54-200N-1:9-V yks

Lukittu poikkeavalle
V322
V362

43

44

02

30

02 05

07

09

09

09

11

14

13

51
52

34

34

34

33

33

33

32

32

35

35

35

20
20

20

20

21

22

22

22

22

23

23

23

23

16

30

20

20

0202

06

34

30 04 04

51 52

3131

31

km 420+025

km 419+416

km
 419+076

km 414+280

km
 343+434

km
 343+683

O90
4

O85
6

O85
7

T855

O85
8

O85
9

O85
4

O85
3

O85
2

O051

T340

O840

O839

O838

O837

O836

O835

O834T835

T836

T837

T838

T839

O824
T842

T854

T853

T852

T083

O082

T082

T081

T080

T845

T847

O311

T824

O842

T843
O84

3

O849

O013

T904

O307

O308

O310
T93

0

T361

O85
5

T959
T860

T956

T051

T832

T833

T834

O833

O832

O366

T052
O052

O001

O002

T001

T002

T003
O003

T804 T402

T401

T85
1

T804

E832

E833

E834

P002

P001

P003

E001

E002

E003

E403

E401

E402
EoP401

EoP402

E660

E661

P572

P571

P570

P889

P832

E88
8

P804

E804

SpI

P833

E85
1

858

857

856

E071

P071

EoE071

E072

P072

EoE072

E835

E836

E837

E838

E839

P401 P402
E404

/ 54E1

/ 54E1

/ 54E1

/ 54E1

/ 54E1

/ 54E1

/ 54E1

/ 54E1

/ K30

/ K43

/ K43

/ K43

/ K43

/ K43

/ K43

/ K30

/ K30

/ K30

/ K30

/ K30

/ K30

/ K43

/ 54E1

/ 54E1

/ 54E1

/ 54E1

/ 54E1

/ 54E1

/ K43

/ K43

/ 60E1

/ 60E1

/ 54E1

/ K43

/ K43

/ K43

/ 54E1

K43

/ 54E1

60E1

54
E1

60E1

/ 60E1

/ 5
4E

1

/ K43

/ K43

/ 54E1

/ K43

Talliraiteet K30

/ K43

/ K
43

/ K
43

/ 5
4E

1

/ K43

/ 54E1

/ 60E1

/ 60E1

/ 60E1 / 60E1

/ 60E1

/ 60E1

/ 60E1

hp 755 m

hp 861 m

hp 803 m

hp 809 m

hp 788 m

hp 763 m

hp 751 m

kp 85 m

kp 88 m

kp 150 m

hp xxxm

hp 578 m

hp 582 m

hp 579 m

hp 550 m

hp 501 m

hp 512 m

hp 519 m

kp 114 m

hp 695 m

hp 716 m

hp 478 m

hp xxx m

hp 605 m

hp 220 m

hp 1475 m

kp
 10

9 m

kp
 13

4 m

kp 110 m

kp 209 m

kp 756 m

kp
 6

2 
m

kp 24 m

kp 31 m

kp 219 m

kp 275 m

kp 290 m

kp 135 m

kp 153 m
kp

 38
5 m

kp 62 m

kp 241 m

hp 486 m

kp
 13

6 m

65 m

hp 723 m kp 228 m

hp 723 m kp 228 m

kp 847 m

kp 120 m

hp 1493 m

Junakulkutieraiteiden
käyttöpituudet
071 753 m
072 753 m
804 516 m
832 911 m
833 805 m
834 645 m
835 853 m
836 859 m
837 838 m
838 813 m
839 801 m

Junakulkutieraiteiden
käyttöpituudet
001 746 m
002 725 m
003 XX m
004 XX m
305 XX m
401 1515 m
402 1533 m
851 686 m
852 648 m
853 608 m
854 612 m
855 609 m
856 580 m
857 531 m
858 542 m
859 549 m

Raiteen akselipaino/nopeus (km/h)
Raide 160 kN 200 kN 225 kN 250 kN
051 200 120 100 100
052 160 120 100 100
055 200 120 100 100
056 160 120 100 100
071 200 120 100 100
072 160 120 100 100
091 200 120 100 100
092 160 120 100 100
361 35 35 35 —
365 35 35 35 —
804 80 80 80 60
824 80 80 80 60
832 35 35 35 20
833 35 35 35 20
834 35 35 35 —
835 35 35 35 —
836 35 35 35 —
837 35 35 35 —
838 35 35 35 —
839 35 35 35 —
840 20 20 20 —
902 35 35 35 —

Raiteen akselipaino/nopeus (km/h)
Raide 160 kN 200 kN 225 kN 250 kN
001 70 70 70 70
002 70 70 70 70
003 35 35 35 20
004 35 35 35 20
013 35 35 35 20
080 50 50 50 —
081 120 120 100 —
082 70 70 70 70
083 70 70 70 70
305 35 35 35 20
307 35 35 35 —
308 35 35 35 —
310 35 35 35 —
311 35 35 35 —
320 35 35 35 —
321 35 35 35 —
322 35 35 35 —
333 35 35 35 —
335 20 20 20 —
336 20 20 20 —
337 20 20 20 —
338 20 20 20 —
343 35 35 35 —
363 — — — —
364 20 20 20 —
370 20 20 20 —
371 20 20 20 —
372 20 20 20 —
373 20 20 20 —
380 35 35 35 —
381 35 35 35 —
382 35 35 35 —
401 180 120 100 100
402 180 120 100 100
842 35 35 35 20
843 35 35 35 20
845 35 35 35 —
847 35 35 35 —
851 35 35 35 20
852 35 35 35 20
853 35 35 35 20
854 35 35 35 20
855 35 35 35 20
856 35 35 35 —
857 35 35 35 —
858 35 35 35 —
859 20 20 20 —
860 35 35 35 —
904 35 35 35 20
930 35 35 35 —

Lp

Lp

Pö

Lp

Lp

1

2

3

5

K 350 m004

013

12,9

7,2

V052V006

V005

T013

T004

T305
O30

5

E004

P30
5

E305

/ 54E1 hp 385 m

kp 56 m

4

O85
2

K 230 m
O004 P004
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7,2

V006

V005

K 450 m

K 450 m

K 450 m

"SEINÄJOKI"

TALLI

HIILITIE

"SEINÄJOKI"

TALLI

HIILITIE

RUUKKI

SEI–IKY

SKI–SEI

ALV–SEI

SEI– KOS

SEI– RHA

VANHA
TALLI

851

852

854

832

835

837

838

839

840

902

364

402

081

080

Ruha 
(Rha)Rautaruukki Oyj

AKS

AKS
AK

AKS

091 001

002

003

004

305

308

307

310

311

401

071

804

365

361

372

370

371

373

333

363

833

834

836

RS

RS
RS

RSAKS

AKS

RS

38
2

38
1

38
0

34
3

AK

YKS

AK

AKS

Väyläv:n
raja

AKS
842

kp 365 m

824

93
0

Väyläv:n raja

083
082

072092

051

052

013

055

056

km 345+664 (Pko)
km 416+580 (Hpk)

liikennepaikan osa
SEINÄJOKI TAVARA (Skt)

km 347+085 (Pko)
km 418+001 (Hpk)

liikennepaikan osa
SEINÄJOKI ASEMA (Sk)

33533
633

7

33
8

km 346 km 417km 416km 345

km 415km 344 km 416km 345 km 417km 346 km 419

km 418

km 419

km
 419

km
 420

Pääraide
Sivuraide

Pääraide
Sivuraide

Kosken-
korva
(Kos)

Isokyrö
(Iky)

Alavus
(Alv)

Syrjä-
mäki
(Ski)

Syrjämäki
(Ski)

VR-Yhtymä Oy

PIIR. N:OTARK.

PIIRT.PVM

HYV.

PVM

HYV.

MUUTOS SELITYS PVM PVMTEHNYT HYV.

RAITEISTOKAAVIO

SEINÄJOKI (Sei), VE1

10.8.2022 I. Miettunen

10.8.2022 H. Matilainen

10.8.2022

M. Myllymäki

A1

Kukin rataverkon haltija vastaa
raiteistonsa tietojen oikeellisuudesta.

Kukin rataverkon haltija vastaa
raiteistonsa tietojen oikeellisuudesta.

Seinäjoen
Ruukin
Portti Oy

Väyläv:n
raja

Väyläv:n
raja

km
 418+723

km
 418+783

20 m

21 m

km 347+085 (Pko)
km 418+001 (Hpk)

km
 343+700

km
 343+720

km
 344+154

250 m

195 m

5,0

4,9

4,9

4,8

4,8

4,8

4,8

4,8

9,0

5,0

5,6

4,8

10,7

4,9

14,4

4,8

Raiteiden suurimmat
pituuskaltevuudet
832 8 ‰
833 8 ‰
834 8 ‰
835 9 ‰
836 10 ‰
837 9 ‰
838 9 ‰
839 9 ‰
840 10 ‰

Raiteiden suurimmat
pituuskaltevuudet
851 5 ‰
852 2 ‰ Í
853 4 ‰ Í
854 4 ‰ Í
855 4 ‰ Í
856 4 ‰ Í
857 4 ‰ Í
858 4 ‰ Í
859 4 ‰ Í

Vaihteet
V502. YV60-900P-1:18-V
V602. YV60-900-1:15,5-V
V603. YV60-900P-1:18-V
V604. YV60-900-1:15,5-O
V801. YV54-200-1:9-O
V802. YV60-500-1:14-O
V803 YV60-500-1:14-O
V804. YV60-500-1:14-V
V805/806. KV54-200N-1:9-O
V807. YV54-200N-1:9-O
V808. YV54-200N-1:9-O
V809. YV54-200N-1:9-O
V901. YV43-300-1:9,514-V
V902. YV43-300-1:9,514-V
V903. YV43-300-1:9,514-O yks
V904. YV54-200N-1:9-V yks

V602
V603

V502
V032

V031

V400V045

V038
V039

V035

V040

V037

V304

V306

V853

V331
V332

V333

V820

V361

V341

V342

V822

V810

V815

V811

V821

V816

V802

V818
V901

V902

V903

V803

V804
V801

V805/806
V807

V809

V367
V366

V370

V371 V372

V364

V362

V851

V808

V817

V003

V904

V604

V101

V102

Lukittu poikkeavalle
V903

Lukittu poikkeavalle
V362

43

44

02

30

02 05

07

09

09

09

11
14

13

51
52

34

34

34

33

33

33

32

32

35

35

20
20

20

20

21

22

22

16

30

20

20

0202

06

34

30 04 04

51

52

3131

31

km 420+025

km 419+416

km
 419+076

km 414+280

km
 343+434

km
 343+683

O90
4

O051

T340

O840O839

O838

O837

O836

O835

T835

T836

T837

T838

T839

O824

T083

O082

T082

T081

T080

O311

T824

T843

O307

O308

O310
T93

0

T361

T051

T013

T832

T833

T834

O833

O832

O366

T052
O052

O001

O002

T001

T002

T003

T004

T305
T804 T402

T401

T804

E004

E832

E833

E834

P002

P001

E305

E001

E002

E003

E403

E401

E402
EoP401

EoP402

E660

E661

P572

P571

P570

P832

P804

E804

SpI

P833

E85
1

E071

P071

EoE071

E072

P072

EoE072

E835

E836

E837

E838

E839

E404

/ 54E1

/ 54E1

/ 54E1

/ 54E1

/ K43

/ K43

/ K43

/ K43

/ K43

/ K30

/ K30

/ K30

/ K30

/ K30

/ K30

/ K43

/ 54E1

/ 54E1

/ 54E1

/ 54E1

/ 54E1

/ 54E1

/ 54E1

/ K43

/ 60E1

/ 60E1

/ 54E1

/ K43

/ K43

/ K43

/ 54E1

K43

/ 54E1

60E1

54
E1

60E1

/ 60E1

/ 5
4E

1

/ 54E1

/ K43

Talliraiteet K30

/ K43

/ K
43

/ K
43

/ 5
4E

1

/ K43

/ 54E1

/ 60E1

/ 60E1

/ 60E1 / 60E1

/ 60E1

/ 60E1

/ 60E1

hp 755 m

hp 861 m

hp 803 m

hp 809 m

hp 788 m

hp 763 m

hp 751 m

kp 85 m

kp 88 m

kp 150 m

hp 385 m

868 m

554 m

hp 695 m

hp 716 m

hp 509 m

1043 m

hp 819 m

hp 1475 m

kp
 10

9 m

kp
 13

4 m

kp 110 m

kp 209 m

kp 756 m

kp
 6

2 
m

kp 24 m

kp 31 m

kp 219 m

kp 275 m

kp 290 m

kp 135 m

kp 62 m

kp 241 m

hp 486 m

kp
 13

6 m

hp 723 m kp 228 m

kp 56 m

hp 723 m kp 228 m

kp 847 m

kp 120 m

hp 1493 m

Junakulkutieraiteiden
käyttöpituudet
071 753 m
072 753 m
804 516 m
832 911 m
833 805 m
834 849 m
835 853 m
836 859 m
837 838 m
838 813 m
839 801 m

Junakulkutieraiteiden
käyttöpituudet
001 746 m
002 725 m
003 539 m
004 415 m
305 250 m
401 1515 m
402 1533 m
851 XX m

852 XX m
854 XX m
855 XX m
856 XX m
857 XX m
858 XX m
859 XX m

Raiteen akselipaino/nopeus (km/h)
Raide 160 kN 200 kN 225 kN 250 kN
051 200 120 100 100
052 160 120 100 100
055 200 120 100 100
056 160 120 100 100
071 200 120 100 100
072 160 120 100 100
091 200 120 100 100
092 160 120 100 100
361 35 35 35 —
365 35 35 35 —
804 80 80 80 60
824 80 80 80 60
832 35 35 35 20
833 35 35 35 20
834 35 35 35 —
835 35 35 35 —
836 35 35 35 —
837 35 35 35 —
838 35 35 35 —
839 35 35 35 —
840 20 20 20 —
902 35 35 35 —

Lp

Lp

Pö

Lp

Lp

1

2

3

4

V814

hp 220 m

K 350 m

K 230 m
12,9

Vaihteet
V003. YV60-300-1:9-O
V005. YV60-300-1:9-V
V006. YV60-300-1:9-V
V031. YV54-200-1:9-O
V032. YV54-200N-1:9-V
V035. YV60-300A-1:9-O
V037. YV60-300-1:9-V
V038. KRV54-200-1:9
V039. YV60-300A-1:9-O
V040. YV54-200N-1:9-V
V045. YV60-300-1:9-O
V051. YV60-300-1:9-O
V052. YV60-300-1:9-O
V101. YV60-900-1:18-O
V102. YV60-900-1:18-O
V302. YV54-200N-1:9-V
V303. YV54-200N-1:9-O
V304. YV54-200-1:9-O
V306. YV54-200N-1:9-O
V331. YV54-200N-1:9-O
V332. YV54-200N-1:9-V
V333. YV54-200N-1:9-O yks
V341. YV54-200-1:9-V
V342. YV54-200-1:9-V
V361. YV54-200-1:9-O
V362. YV43-300-1:9,514-O
V364. YV43-205-1:9,514-O
V366. YV43-300-1:9,514-V
V367. YV43-300-1:9,514-V
V370. YV43-300-1:9,514-V

V371. YV43-300-1:9,514-O
V372. YV30-270-1:9,514-V
V400. YV60-900-1:15,5-O
V401. YV60-900-1:18-O
V402. YV60-900-1:18-O
V810. YV54-200N-1:9-V
V811. YV54-200N-1:9-V
V814. YV54-200N-1:9-V
V815. YV54-200N-1:9-O
V816. YV54-200-1:9-V
V817. YV54-200N-1:9-O
V818. YV54-200N-1:9-O
V819. YV54-200N-1:9-O
V820. YV54-200N-1:9-V
V821. YV54-200N-1:9-O
V822. YV54-200-1:9-V
V833. YV54-200N-1:9-O
V834. YV54-200N-1:9-O
V835. YV54-200N-1:9-O
V836. YV54-200N-1:9-O
V837. YV54-200N-1:9-O
V838. YV54-200N-1:9-V
V851. YV54-200N-1:9-V
V852. YV54-200N-1:9-O
V853. YV54-200N-1:9-O
V854. YV54-200N-1:9-O
V855. YV54-200N-1:9-O
V856. YV54-200N-1:9-O
V857. YV54-200N-1:9-O
V858. YV54-200N-1:9-O
V901. YV43-300-1:9,514-V

V902. YV43-300-1:9,514-V
V903. YV43-300-1:9,514-O yks
V904. YV54-200N-1:9-V yks

V852

V303

5

AK

V051

V052

904

T904
O003 P003

V819

V836

O004 P004

O85
1

T8
51

E8
51

O834
P834

V854

V855

V856

V857

V858

O85
9

855
5,322 / 54E1 513 m

856
4,5

/ 54E1 518 m

857
4,6

/ 54E1 521 m

858
4,4

/ 54E1 524 m

859
4,6

/ 54E1 611 m

V836

V833

V834

V838V837

O85
6

O85
7

O85
8

O85
4

O85
2

O85
5

T9
59

T855

T854

T8
52

849

T849

O84
9

P889

201 m

203 m

237 m

287 m 23

23

23

23

V835

E8
52

V302

V402

V401

O305 P305

P401

P402

T856

T857

T858
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7,2

V006

V005

K 450 m

"SEINÄJOKI"

TALLI

"SEINÄJOKI"

TALLI

RUUKKI

SEI–IKY

SKI–SEI

ALV–SEI

SEI– KOS

SEI– RHA

VANHA
TALLI

851

852

854

832

835

837

838

839

840

402

081

Ruha 
(Rha)

AKS

AKS
AK

AKS

091 001

002

003

004

305

308

307

310

311

401

071

804

361

333

363

833

834

836

RS

RS
RS

RSAKS

AKS

RS

38
2

38
1

38
0

34
3

AK

YKS

AK

843842

824

93
0

Väyläv:n raja

083

082

072092

051

052

055

056

km 345+664 (Pko)
km 416+580 (Hpk)

liikennepaikan osa
SEINÄJOKI TAVARA (Skt)

km 347+085 (Pko)
km 418+001 (Hpk)

liikennepaikan osa
SEINÄJOKI ASEMA (Sk)

33533
633

7

33
8

km 346 km 417

km 415km 344 km 416km 345 km 417km 346 km 419

km 418

km 419

km
 419

km
 420

Pääraide
Sivuraide

Pääraide
Sivuraide

Kosken-
korva
(Kos)

Isokyrö
(Iky)

Alavus
(Alv)

Syrjä-
mäki
(Ski)

Syrjämäki
(Ski)

VR-Yhtymä Oy

Kukin rataverkon haltija vastaa
raiteistonsa tietojen oikeellisuudesta.

Kukin rataverkon haltija vastaa
raiteistonsa tietojen oikeellisuudesta.

Seinäjoen
Ruukin
Portti Oy

Väyläv:n
raja

Väyläv:n
raja

20 m

21 m

km 347+085 (Pko)
km 418+001 (Hpk)

km
 343+700

km
 343+720

km
 344+154

250 m

195 m

5,0

4,9

4,9

4,8

4,8

4,8

4,8

4,8

9,0

5,0

5,5

4,8

10,7

4,9

14,4

4,8

Raiteiden suurimmat
pituuskaltevuudet
832 8 ‰
833 8 ‰
834 8 ‰
835 9 ‰
836 10 ‰
837 9 ‰
838 9 ‰
839 9 ‰
840 10 ‰

Raiteiden suurimmat
pituuskaltevuudet
851 5 ‰
852 2 ‰ Í
853 4 ‰ Í
854 4 ‰ Í
855 4 ‰ Í
856 4 ‰ Í
857 4 ‰ Í
858 4 ‰ Í
859 4 ‰ Í

Vaihteet
V211. YV54-200N-1:9-V
V502. YV60-900P-1:18-V
V602. YV60-900-1:15,5-V
V603. YV60-900P-1:18-V
V604. YV60-900-1:15,5-O
V801. YV54-200-1:9-O
V802. YV60-500-1:14-O
V803 YV60-500-1:14-O
V804. YV60-500-1:14-V
V805/806. KV54-200N-1:9-O
V807. YV54-200N-1:9-O
V808. YV54-200N-1:9-O
V809. YV54-200N-1:9-O
V901. YV43-300-1:9,514-V
V902. YV43-300-1:9,514-V
V903. YV43-300-1:9,514-O yks
V904. YV54-200N-1:9-V yks

V602
V603

V502

V032V039

V304

V306

V851

V331
V332

V333

V820

V361

V341

V342

V822

V810

V815

V811

V821

V816

V802

V818

V804
V801

V805/806
V807

V367

V362

V808

V817

V604

V101

V102

Lukittu poikkeavalle
V903

43

44

02

30

02 05

07

09

09

11 14

13

51
52

34

34

34

33

33

33

32

32

35

35

20
20

20

20

21

22

22

16

30

20

20

0202

06

34

30 04 04

51 52

3131

31

km 420+025

km 419+416

km
 419+076

km 414+280

km
 343+434

km
 343+683

O051

T340

O839

O838

O837

O836

O835

T835

T836

T837

T838

T839

O824
T842

T083

O082

T082

T081

O311

T824

O842

T843

O307

O308

O310
T93

0

T361

T051

T832

T833

O833

O366

T052
O052

O001

O002

T001

T002

T003
T004

T305

O004

T804
T402

T401

T804

E004

E832

E833

E834

P002

P001

E305

E001

E002

E003

E403

E401

E402
EoP401

EoP402

E660

E661

P572

P571

P570

P804

E804

P833

E071

P071

EoE071

E072

P072

EoE072

E835

E836

E837

E838

E839

P401

P402

E404

/ 54E1

/ 54E1

/ 54E1

/ 54E1

/ K43

/ K43

/ K43

/ K43

/ K43

/ K30

/ K43

/ 54E1

/ 54E1

/ 54E1

/ 54E1

/ 54E1

/ 54E1

/ 54E1

/ K43

/ 60E1

/ 60E1

/ 54E1

/ K43

/ 54E1

K43

/ 54E1

60E1

54
E1

60E1

/ 60E1

/ 5
4E

1

/ 54E1

/ K43

Talliraiteet K30

/ K43

/ K
43

/ K
43

/ 5
4E

1

/ 54E1

/ 60E1

/ 60E1

/ 60E1 / 60E1

/ 60E1

/ 60E1

/ 60E1

hp 755 m

hp 861 m

hp 803 m

hp 809 m

hp 788 m

hp 763 m

hp 751 m

hp 387 m

978 m

590 m

hp 695 m

hp 716 m

hp 513 m

1055 m

hp 819 m

hp xxx m

kp
 10

9 m

kp
 13

4 m

kp 110 m

kp 756 m

kp
 6

2 
m

kp 24 m

kp 31 m

kp 219 m

kp 275 m

kp 290 m

kp 62 m

kp 241 m

hp 486 m

kp
 13

6 m

hp 723 m kp 228 m

hp 723 m kp 228 m

kp 847 m

hp xxx m

Junakulkutieraiteiden
käyttöpituudet
071 753 m
072 753 m
804 516 m
832 911 m
833 805 m
834 839 m
835 853 m
836 859 m
837 838 m
838 813 m
839 801 m

Junakulkutieraiteiden
käyttöpituudet
001 746 m
002 725 m
003 543 m
004 417 m
305 250 m
401 1515 m
402 1533 m
851 XX m
852 XX m
854 XX m
855 XX m
856 XX m
857 XX m
858 XX m

Raiteen akselipaino/nopeus (km/h)
Raide 160 kN 200 kN 225 kN 250 kN
051 200 120 100 100
052 160 120 100 100
055 200 120 100 100
056 160 120 100 100
071 200 120 100 100
072 160 120 100 100
091 200 120 100 100
092 160 120 100 100
361 35 35 35 —
804 80 80 80 60
824 80 80 80 60
832 35 35 35 20
833 35 35 35 20
834 35 35 35 —
835 35 35 35 —
836 35 35 35 —
837 35 35 35 —
838 35 35 35 —
839 35 35 35 —
840 20 20 20 —
902 35 35 35 —

Lp

Lp

Pö

Lp

Lp

1

2

3

V814

V038

V045

P004

V051
O003 P003

V052

O305 P305

V003

12,9

Vaihteet
V003. YV60-300-1:11,1-O
V005. YV60-300-1:11,1-V
V006. YV60-300-1:11,1-V
V031. YV54-200-1:9-O
V032. YV60-300-1:9-V
V035. YV60-300A-1:9-O
V037. YV60-300-1:9-V
V038. YV60-500-1:14-V
V039. YV60-500-1:14-O
V040 YV60-500-1:14-V
V045. YV60-500-1:14-V
V051. YV60-500-1:14-O
V052. YV60-500-1:14-O
V101. YV60-900-1:18-O
V102. YV60-900-1:18-O
V302. YV54-200N-1:9-V
V303. YV54-200N-1:9-O
V304. YV54-200-1:9-O
V306. YV54-200N-1:9-O
V331. YV54-200N-1:9-O
V332. YV54-200N-1:9-V
V333. YV54-200N-1:9-O yks
V341. YV54-200-1:9-V
V342. YV54-200-1:9-V
V361. YV54-200-1:9-O
V362. YV43-300-1:9,514-O
V367. YV54-200N-1:9-O
V400. YV60-500-1:14-O
V401. YV60-900-1:18-O
V402. YV60-900-1:18-O

V440. YV60-500-1:14-V
V810. YV54-200N-1:9-V
V811. YV54-200N-1:9-V
V814. YV54-200N-1:9-V
V815. YV54-200N-1:9-O
V816. YV54-200-1:9-V
V817. YV54-200N-1:9-O
V818. YV54-200N-1:9-O
V819. YV54-200N-1:9-O
V820. YV54-200N-1:9-V
V821. YV54-200N-1:9-O
V822. YV54-200-1:9-V
V831. YV54-200N-1:9-O
V832. YV54-200N-1:9-O
V833. YV54-200N-1:9-O
V835. YV54-200N-1:9-O
V837. YV54-200N-1:9-O
V85A YV54-200N-1:9-V
V85B YV54-200N-1:9-V
V852. YV54-200N-1:9-O
V853. YV54-200N-1:9-O
V854. YV54-200N-1:9-O
V855. YV54-200N-1:9-O
V856. YV54-200N-1:9-O
V857. YV54-200N-1:9-O
V859. YV54-200N-1:9-O
V901. YV54-200N-1:9-O
V902. YV54-200N-1:9-O
V903. YV43-300-1:9,514-O yks
V904. YV54-200N-1:9-V yks

V303

V040

V400

V803

T834

PIIR. N:OTARK.

PIIRT.PVM

HYV.

PVM

HYV.

MUUTOS SELITYS PVM PVMTEHNYT HYV.

RAITEISTOKAAVIO

SEINÄJOKI (Sei), VE2

10.8.2022 I. Miettunen

10.8.2022 H. Matilainen

10.8.2022

M. Myllymäki

Lukittu poikkeavalle
V362

AK

V852

AKS

V819

V836

O852 P852
O851 P851

T8
51

E8
51

O833

O832
P832

P833

O834
P834

K 450 m

K 450 m

09

4K 350 m

K 230 m 5hp 220 m

O85
4 V854

V855

V856

855
5,322 / 54E1 542 m

856
4,822 / 54E1 542 m

857
4,822 / 54E1 648 m

858
4,822 / 54E1 691 m

V853

T8
52

E8
52

V833

V832
V831

T854

T855

T856

T85
7

T858

V837

902

Rautaruukki Oyj

Väyläv:n
raja

AKS

km 416km 345
V902

V903
V904 / K43

V901 O840

V809

362 / 54E1

V211

SpI

T362

O361

O362
T366

V835

V302

V402

V401

P889

O85
5

O85
6

O85
7

O85
8

O904904

Lp

080

km
 418+783 T080

/ K43
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"SEINÄJOKI"

TALLI

HIILITIE

TALLI

RUUKKI

SEI–IKY

SKI–SEI

SEI– KOS

SEI– RHA

852

902

402

081

Ruha 
(Rha)Rautaruukki Oyj

AKS
AK

AKS

091

401

071

834

RS

RS
RS

RSAKS

AKS

RS

YKS

AKS

Väyläv:n
raja

AKS

072092

051

052

055

056

km 345+664 (Pko)
km 416+580 (Hpk)

liikennepaikan osa
SEINÄJOKI TAVARA (Skt)

km 347+085 (Pko)
km 418+001 (Hpk)

liikennepaikan osa
SEINÄJOKI ASEMA (Sk)

km 346 km 417km 416km 345

km 415km 344 km 416km 345 km 417km 346 km 419

km 418

km 419

km
 419

km
 420

Pääraide
Sivuraide

Pääraide
Sivuraide

Kosken-
korva
(Kos)

Isokyrö
(Iky)

Syrjä-
mäki
(Ski)

Syrjämäki
(Ski)

VR-Yhtymä Oy

Kukin rataverkon haltija vastaa
raiteistonsa tietojen oikeellisuudesta.

Kukin rataverkon haltija vastaa
raiteistonsa tietojen oikeellisuudesta.

Seinäjoen
Ruukin
Portti Oy

km
 418+723

20 m

21 m

km
 343+700

km
 343+720

km
 344+154

Raiteiden suurimmat
pituuskaltevuudet
834 8 ‰

Raiteiden suurimmat
pituuskaltevuudet
852 2 ‰ Í

Vaihteet
V502. YV60-900P-1:18-V
V602. YV60-900-1:15,5-V
V603. YV60-900P-1:18-V
V604. YV60-900-1:15,5-O
V903. YV43-300-1:9,514-O yks
V904. YV54-200N-1:9-V yks

V602
V603

V502

V903
V904

V604

V101

V102

Lukittu poikkeavalle
V903

Vaihteet
V003. YV60-300-1:9-O
V005. YV54-200-1:9-V tai

YV60-300-1:9-V
V006. YV54-200-1:9-V tai

YV60-300-1:9-V
V031. YV54-200-1:9-O
V032. YV60-300-1:9-V
V035. YV60-300A-1:9-O
V037. YV60-300-1:9-V
V038. YV60-500-1:14-V
V039. YV60-500-1:14-O
V040. YV60-500-1:14-V
V045. YV60-500-1:14-V
V051. YV60-500-1:14-O
V052. YV60-500-1:14-O
V053. YV54-200N-1:9-V
V101. YV60-900-1:18-O
V102. YV60-900-1:18-O
V302. YV54-200N-1:9-V
V303. YV54-200N-1:9-O
V400. YV60-500-1:14-O
V813. YV54-200N-1:9-V
V814. YV54-200N-1:9-O
V815. YV54-200N-1:9-O
V851. YV54-200N-1:9-V
V903. YV43-300-1:9,514-O yks
V904. YV54-200N-1:9-V yks

43

44

02

30

02

22

30

0202

0630 04 04

51 52

31

km 420+025

km 419+416

km
 419+076

km 414+280

km
 343+434

km
 343+683

O051
T051

T052
O052

T834

E403

E660

E661

P57
2

P571

P570

E834

E071

P071

EoE071

E072

P072

EoE072

P401 P402
E404

/ 54E1

/ 60E1

/ 60E1

/ 54E1

/ 54E1

60E1

54
E1

60E1

/ 60E1

/ K43

/ 60E1

/ 60E1

/ 60E1 / 60E1

/ 60E1

/ 60E1

/ 60E1

hp 1260 m

hp 1475 m

hp xxx m

hp 723 m kp 228 m

hp 723 m kp 228 m

hp 1493 m

Junakulkutieraiteiden
käyttöpituudet
071 753 m
072 753 m
804 516 m
805 XX m
834 645 m
835 XX m

Junakulkutieraiteiden
käyttöpituudet
001 746 m
002 725 m
003 XX m
004 XX m
305 XX m
401 1515 m
402 1533 m
852 1190 m
853 2000 m

Raiteen akselipaino/nopeus (km/h)
Raide 160 kN 200 kN 225 kN 250 kN
051 200 120 100 100
052 160 120 100 100
055 200 120 100 100
056 160 120 100 100
071 200 120 100 100
072 160 120 100 100
091 200 120 100 100
092 160 120 100 100
804 80 80 80 60
824 80 80 80 60
834 35 35 35 —
902 35 35 35 —

Raiteen akselipaino/nopeus (km/h)
Raide 160 kN 200 kN 225 kN 250 kN
001 70 70 70 70
002 70 70 70 70
003 35 35 35 20
004 35 35 35 20
013 35 35 35 20
080 50 50 50 —
081 120 120 100 —
082 70 70 70 70
083 70 70 70 70
305 35 35 35 20
401 180 120 100 100
402 180 120 100 100
852 35 35 35 20
904 35 35 35 20

Seinäjoki

(Sei)

V815

834 / 54E1

PIIR. N:OTARK.

PIIRT.PVM

HYV.

PVM

HYV.

MUUTOS SELITYS PVM PVMTEHNYT HYV.

RAITEISTOKAAVIO

SEINÄJOKI (Sei), VE3

10.8.22 I. Miettunen

10.8.22 H. Matilainen

10.8.2022

M. Myllymäki

85322 / 54E1 hp 1270 m

V814

V813

835 / 54E1

54
E1

PXXX

P834
P835

835 / 54E1

T852E852

T853E853O834O835

O83
5

O853 P853O852 P852

T835

E83
5

AKS

083

082

V032

14

51
52

T083

O082

T082

T081

T402

T401
E401

E402
EoP401

EoP402

V400

080

km
 418+783 T080

/ K43

7,2

V006

V005

K 450 m

"SEINÄJOKI"VANHA
TALLI

001

002

003

004

305

AK

AK

km 347+085 (Pko)
km 418+001 (Hpk)

14,4

4,8

V039

V851

05

07

09

09

11 14

13

16

O001

O002

T001

T002

T003
T004

T305

O004

E004

P002

P001

E305

E001

E002

E003

/ 54E1

/ 54E1

/ 54E1

/ 54E1

/ 54E1

hp 387 m

hp 695 m

hp 716 m

hp 513 m
Lp

1

2

3 V038

V045

P004

V051
O003 P003

V052

O305 P305

V003

12,9

V040

AK

K 450 m

K 450 m

09

4K 350 m

K 230 m 5hp 220 m V302 O904904 V851

308

307

310

93
0

250 m

195 m
10,7

4,9
V304

20

20

20
O307

O308

T93
0

/ 54E1

/ 54E1

/ 54E1kp 110 m

kp 219 m

kp 275 m

kp
 13

6 m

Lp Lp

Lp

V303

V302

Lp

O311

V031
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Alavus
(Alv) SEI–HPK

liikennepaikan osa
SEINÄJOKI TAVARA (Skt)

Haapamäki
(Hpk)

Raiteiden suurimmat
pituuskaltevuudet
1. sivuraide X ‰
2. sivuraide X ‰ Í
3. sivuraide X ‰ Í
4. sivuraide X ‰ Í
5. sivuraide X ‰ Í
6. sivuraide X ‰ Í
7. sivuraide X ‰ Í
8. sivuraide X ‰ Í
9. sivuraide X ‰ Í
10. sivuraide X ‰
1. kunnossapitoraide X ‰
2. kunnossapitoraide X ‰
3. kunnossapitoraide X ‰

/ 54E1

Junakulkutieraiteiden
käyttöpituudet
1 . sivuraide 972 m
2. sivuraide 972 m
3. sivuraide 972 m
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Vapautuvan maa-alueen hinta 

Liikennepaikan maankäyttöä on tutkittu tässä työssä yhteistyössä Seinäjoen kaupungin 
kanssa. Vaihtoehto Ve 3:ssa vapautuvaa maa-alueen hintaa on tutkittu raakamaana 
missä on voimassa oleva asemakaava, rakennusoikeuden myyntiarvon sekä rakennusoi-
keuden myyntiarvon kaavoituksen jälkeen mukaan. Liikennepaikan maanomistus on ku-
vattu kuvassa 1. Vapautuvaa maa-aluetta aseman seudulla olisi noin 18 000 m2 ja tava-
ran alueella 188 000 m2. Työssä tehdyt maanarvon laskelmat ovat hyödynnyttäessä 
myös muihin mahdollisiin Seinäjoen liikennepaikan vapautuviin maa-alueisiin.  

 

Kuva 1. Seinäjoen liikennepaikan maanomistus. 

Yleisesti käytetyn määritelmän mukaan raakamaa on asemakaavoittamatonta maata. 
Kuitenkin myös asemakaavan piirissä oleva maa on joskus raakamaata siinä mielessä, 
että asemakaava on vanhentunut ja alueen käyttötarkoitus todennäköisesti muuttuu, ja 
tähän muutokseen liittyy epävarmuus.  Tyypillisesti kaupunkien keskusta-alueilla on van-
hoja teollisuus-, rautatie- ja satama-alueita, jotka vapautuvat asumiseen ja palveluihin. 

Maanmittauslaitoksen mukaan viisi tärkeintä raakamaan hintaan vaikuttavaa tekijää 
ovat: 

1. kunnallistekniikan kytkentäetäisyys 
2. asuntojen ja asuntotonttien paikallinen hintataso 



Väyläviraston julkaisuja 61/2022 Liite 3 / 2 (3) 

 

3. asuntojen ja asuntotonttien hintakehitys 
4. pinta-ala 
5. rakentamisodotukset  

Taulukko 1. Raakamaan hinta. 

  VE3 Asema VE3 Tavara 

Vapautuva kokonaispinta-ala 18 000 m2  118 000 m2 

Raakamaan neliöhinta €/m2 Raakamaan arvo € Raakamaan arvo € 

1  18 000 118 000 

1,5 27 000 177 000 

2  36 000 236 000 

 
Taneli Kivistö on tutkinut hintasuhdemenetelmää käyttäen raakamaan ja asuntotonttien 
arvojen suhteita Järvenpään, Kuopion ja Vantaan kaupungeissa. Tutkimuksen kohteena 
olivat vuosien 2004 ja 2015 välillä syntyneet kaupat, joista Kivistö oli muodostanut hin-
tamalleja. Tärkeimmiksi hintatekijöiksi Kivistö listaa tontin pinta-alan, rakennusoikeuden 
sekä tie-etäisyyden kuntakeskukseen ja lähimpään taajamaan. Lopputulemana Kivistö 
on nähnyt kyseisten kaupunkien hintasuhteen mediaanitasolle 3–4 %, eli raakamaan 
arvo on 3–4 % asuntotontin arvosta. 

Kun rakennusoikeuden myyntiarvon perusteena on Seinäjoen uusi asema -visio, jossa 
rakennusoikeuden myyntiarvo kaavoituksen jälkeen on arvioitu oleva yli 224 €/k-m2. Ra-
kennusoikeuden määrä eri tehokkuusluvuilla on taulukon 2 mukainen.  

Taulukko 2. Rakennusoikeuden määrä eri tehokkuusluvuilla. 

  VE3 VE3 

Vapautuva kokonais-
pinta-ala: 

Asema: 18 000 m2  Tavara: 118 000 m2 

Tehokkuusluku Rakennusoikeus m2 Rakennusoikeus m2 

0,3 5 400 35 400 

0,5 9 000 59 000 

0,6 10 800 70 800 

 
Rakennusoikeus on se enimmäispinta-ala kerrosneliömetreinä, jonka maapohjalle (ton-
tille) saa rakentaa. Rakennusoikeus on keskeinen maapohjan hintaan vaikuttava tekijä 
ja tonttihinnat ilmoitetaan usein hintana rakennusoikeutta kohti. Rakennusoikeus voi-
daan ilmaista tehokkuutena (maapohjan pinta-ala kerrottuna tehokkuusluvulla). Arvo 
perustuu aiemmin tehtyyn selvitykseen Seinäjoen uusi asema -visioon. Myyntiarvo on 
kuitenkin luultavasti tätä alhaisempi, koska lähtöarvona käytetty neliöhinta perustuu vi-
siossa alueeseen, jolle on suunnitteilla myös muita toimintoja asumisen lisäksi. On ole-
massa eriäviä näkemyksiä siitä, tulisiko rakennusoikeuden myyntiarvoa käyttää hinnoit-
teluperusteena. Taulukossa 3 on esitetty myyntiarvo kaavoituksen jälkeen, kun myyn-
tiarvo on 224 €/k-m2. 



Väyläviraston julkaisuja 61/2022 Liite 3 / 3 (3) 

 

Taulukko 3. Maan myyntiarvo kaavoituksen jälkeen. 

VE3 Asema VE3 Tavara 

Rakennusoikeus Rakennusoikeuden 
myyntiarvo kaavoi-
tuksen jälkeen 

Rakennusoikeus Rakennusoikeuden 
myyntiarvo kaavoi-
tuksen jälkeen 

 m2 Milj. € m2 Milj. € 

5 400 1,2 35 400 7,9 

9 000 2 59 000 13,2 

10 800 2,4 70 800 15,9 

 
Rakennusoikeuden myyntiarvon perustuessa Seinäjoella myynnissä olevien AKR-tonttien 
(Asuinkerrostalojen ja rivitalojen korttelialue AKR) ja rivitalotontin myyntihintaan, on las-
kettu taulukoissa 4 ja 5 maanarvo. Hintojen määrityksessä on käytetty eri alueiden hin-
toja mitä on suhteutettu liikennepaikan maa-alueeseen. AKR-tontit (Asuntoalue Kärki) 
sijaitsevat melko etäällä suunnittelualueesta. AKR-tonttien kerrosneliö on taulukossa 4. 
Rivitalotontti (Asuntoalue Kasperi) sijaitsee jo selvästi lähempänä suunnittelualuetta. 
Suunnittelualueen välittömässä läheisyydessä ei ole tällä hetkellä myynnissä vertailuun 
sopivia tontteja.  

Taulukko 4. Maanarvo AKR-tonttien kerrosneliön mukaan. Kerrosneliöhinta on 150 €/k-
m2. 

VE3 Asema  VE3 Tavara 

Rakennusoikeus Rakennusoikeuden 
myyntiarvo 

Rakennusoikeus Rakennusoikeu-
den myyntiarvo 

 m2  Milj. € m2  Milj. € 

5 400 0,8 35 400 5,3 

9 000 1,4  59 000 8,9 

10 800 1,6 70 800 10,6 

Taulukko 5. Maanarvo rivitalotontin kerrosneliön mukaan. Kerrosneliöhinta on 260 €/k-
m2. 

VE3 Asema  VE3 Tavara 

Rakennusoikeus Rakennusoikeuden 
myyntiarvo 

Rakennusoikeus Rakennusoikeu-
den myyntiarvo 

 m2 Milj. € m2 Milj. €  

5 400 1,4 35 400 9,2 

9 000 2,3 59 000 15,3 

10 800 2,8 70 800 18,4 
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Pitkien vaihteiden vaikutus ratapihan läpiajoaikaan 
verrattuna lyhyisiin vaihteisiin 

Ratapihan läpiajoaikaa selvitettiin simuloimalla tavarajunan kulkua Opentrack-rautatielii-
kenteen simulointiohjelmalla. Simulointimallissa 2 000 tonnin painoinen ja noin 500 met-
rin pituinen tavarajuna ajoi pohjoisen suunnasta Seinäjoen liikennepaikan aseman puo-
leiselle ratapihalle, jossa se joko pysähtyi tai jatkoi suoraan matkaa tavararatapihalle. 
Tavararatapihalta juna jatkoi pysähtymättä ylämäkeen poistuen liikennepaikalta. Tarkas-
telun päätepiste oli 1 000 metrin päässä ratapihan viimeisestä vaihteesta. 

Ratapihan vaihteiden etäisyydet ja raiteiden pituudet selvitettiin Juliadata.fi -sivuston 
kartan avulla. Tämän arvioitiin riittävän antamaan tarpeeksi tarkan tuloksen läpiajo-
ajoista eri tilanteissa. Tulokset pyöristettiin minuutin tarkkuudelle. Simuloidulla reitillä 
juna ajoi yli vaihdekujasta 1 pääraiteelta poistuessaan ennen aseman ratapihaa, vaihde-
kujasta 2 ratapihojen välillä ja vielä vaihteesta ennen poistumistaan tavararatapihalta.  

Vaikutusten selvittämiseksi tehtiin kuusi simulointia, joissa junalla oli erilaisen nopeusra-
joituksen aiheuttavat vaihteet ja erilainen pysähtymiskäyttäytyminen liikennepaikalla. 
Jos junalla oli miehistönvaihto, siihen kuluvaa aikaa ei simulointiajassa huomioitu, vaan 
juna jatkoi välittömästi pysähdyksen jälkeen matkaansa. Näin saatiin selville suorat vai-
kutukset ajoaikaan. Vaihdekujassa 1 ja 2 oli skenaarioissa 1, 2, 4 ja 5 lyhyitä sn 30 
vaihteita. Poistumisvaihde tavararatapihalta takaisin pääraiteelle oli lyhyt sn30 vaihde 
skenaarioissa 1 ja 4. Vaihteiden välillä junalla oli nopeusrajoituksena 60 km/h kaikissa 
muissa tapauksissa, paitsi skenaarioissa 1 ja 4, joissa nopeusrajoitus oli koko tarkaste-
lualueella 30 km/h. Tulokset on esitetty taulukossa 1. 

Taulukko 1. Simuloidut läpiajoajat Seinäjoen liikennepaikan ratapihoille 

Kuvaus simuloinnista Nopeusrajoitus (km/h) Läpiajoaika (min) 

1: Läpiajo pysähdyksellä sn30 kaikki vaihteet 7 

2: Läpiajo pysähdyksellä sn30 osa vaihteista 6 

3: Läpiajo pysähdyksellä sn60 kaikki vaihteet 5 

4: Läpiajo ilman pysähdystä sn30 kaikki vaihteet 6 

5: Läpiajo ilman pysähdystä sn30 osa vaihteista 5 

6: Läpiajo ilman pysähdystä sn60 kaikki vaihteet 3 

 
Läpiajoaika on suurin junalla, joka ajaa koko matkan nopeusrajoituksen 30 km/h mukaan 
ja pysähtyy ratapihalla. Jos juna ajaa ratapihan läpi pysähtymättä, on sen ajoaika vain 
minuutin verran lyhyempi. Jos taas juna ei ajaisi ratapihalla yhdestäkään vaihteesta si-
vusuunnassa yli, tai ne olisivat kaikki nopeutta rajoittamattomia pitkiä vaihteita, olisi ero 
ajoajassa pysähtyvän ja pysähtymättömän junan välillä kaksi minuuttia. 

Lisäksi tarkasteltiin, kuinka pitkälle junan on ajettava, ennen kuin se saavuttaa nopeuden 
50 km/h ratapihalta poistuessaan eri skenaarioissa. Tulokset on esitetty taulukossa 2. 
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Taulukko 2. Etäisyys, jolla juna saavuttaa nopeuden 50 km/h. 

  
Nopeusrajoitus 

(km/h) 
Etäisyys vaihdekujasta 1 

(m) 
Etäisyys pysähdyksestä 

(m) 

1 30 3 080 2 280 

2 30–60 2 170 1 370 

3 60 1 750 950 

4 30 3 080 - 

5 30–60 2 170 - 

6 60 - - 

 
Skenaarioissa 1 ja 4 tavaran ratapihan lopussa olevat lyhyet vaihteet rajoittavat junan 
nopeutta, jonka vuoksi juna saavuttaa nopeuden 50 km/h vasta yli kolmen kilometrin 
matkan jälkeen. Muissa vaihtoehdoissa tuo vaihde on pitkä ja juna saa siksi kiihdytettyä 
nopeutensa suuremmaksi jo saavuttaessaan vaihteen ratapihan eteläpäässä. Siksi myös 
nopeus 50 km/h saavutetaan näissä vaihtoehdoissa lyhyemmällä matkalla. Skenaariossa 
6 ei ole yhtäkään vaihdetta, joka aiheuttaisi nopeusrajoituksen, joten junan nopeus ei 
laske alle 60 km/h. 

Liikennepaikalla saadaan ajoaikahyötyjä, jos kaikki vaihteet, joissa juna kulkee poikkea-
vaan suuntaan, vaihdetaan pitkiksi vaihteiksi. Toinen vaihtoehto on järjestää ratapihan 
läpi kulkutie, jossa juna pääsee ajamaan suoraa kulkutietä kulkematta vaihteista sivuun. 
Näissä tilanteissa ajoaikahyöty on noin kaksi minuuttia verrattuna liikennepaikan nykyti-
lanteeseen, jossa kaikki vaihteet ovat lyhyitä ja niistä osassa kuljetaan aina sivusuun-
taan. Jos juna kulkee ratapihalla sekä lyhyiden, että pitkien vaihteiden läpi poikkeavassa 
suunnassa, ei ajoaikahyötyä saada kuin noin minuutti.
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Kolmioraide Vaasan suuntaan  

Työn yhteydessä on tutkittu myös kolmioraidetta Oulun ja Vaasan suuntien välillä tilan-
varaussuunnitelmana. Kolmioraide mahdollistaisi suorat henkilö- ja tavarajunat Oulun ja 
Vaasan välillä tulevaisuudessa ilman kääntöä Seinäjoen ratapihalla. Kolmioraiteesta on 
tehty kaksi vaihtoehtoista tarkastelua. Molemmat on esitetty suunnitelmakarttakuvassa 
1. Molemmat vaihtoehdot erkanevat pääradasta raviradan kohdalla olevalla suoralla.  

 

Kuva 1. Kolmioraiteiden hahmotelmat. 

Ensimmäinen vaihtoehto ”Ve 1” kulkee pääradan vieressä ja kartan kohdassa ”Itikka” 
haarautuu Vaasan suuntaan. Vaihtoehdon kustannusarvio on noin 3,9 miljoonaa euroa.  

Toinen vaihtoehto ”Ve 2” haarautuu pääradasta vaihteen jälkeen ja kulkee pohjoisempaa 
peltojen läpi Pajuluoman joen pohjoispuolella sekä Kyrönjoen yli. Pitkässä vaihtoehdossa 
kustannuksia nostaa erityisesti sillat ja kokonaiskustannus on noin 13,7 miljoonaa euroa. 
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