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Esipuhe

Tämä suunnitelma päivittää edellistä, vuonna 2011 

laadittua Hämeenlinnan seudun kestävän ja 

turvallisen liikkumisen suunnitelmaa. Paljon on 

ehtinyt tapahtua edellisen version jälkeen: 

ilmastokriisi, työn muutos, digitalisaatio ja resurssien 

niukkuus ovat vain joitakin maankäytön ja 

liikkumisen suunnitteluun vaikuttavia voimia, jotka 

ohjaavat yhdyskuntiemme kehittämistä kohti 

sosiaalisesti, taloudellisesti ja ekologisesti 

kestävämpiä vaihtoehtoja. 

Kestävän liikkumisen kokonaispalettiin lasketaan 

joukkoliikenne, pyöräliikenne ja jalankulku sekä niitä 

tukevat toimet. Kestävä liikkuminen on 

parhaimmillaan kilpailukykyistä, vähäpäästöistä, 

tasa-arvoista, turvallista ja terveellistä, eli 

yhteiskuntataloudellisesti järkevä valinta, joka 

pienentää autoriippuvuutta monien 

arkiliikkumisessa.

Suunnitelma jalkauttaa muun muassa Kanta-

Hämeen liikennejärjestelmäsuunnitelmaa ja tukee 

samaan aikaan laadinnassa olleita Hämeenlinnan 

kävelyn ja pyöräilyn edistämisohjelmaa sekä seudun 

joukkoliikenneohjelmaa. 

Suunnitelman ohjausryhmään ovat kuuluneet mm.:

Annika Sarkkola Uudenmaan ELY-keskus

Herkko Jokela Uudenmaan ELY-keskus

Marko Kelkka Uudenmaan ELY-keskus

Krista Kumanto-Kooni Uudenmaan ELY-keskus

Seppo Nikkanen Uudenmaan ELY-keskus

Anna Puolamäki Uudenmaan ELY-keskus

Petri Ruohio Uudenmaan ELY-keskus

Niklas Lähteenmäki Hämeenlinnan kaupunki

Minna Aakkula Hämeenlinnan kaupunki

Mirella Bitter Hämeenlinnan kaupunki

Niina Roström Hämeenlinnan kaupunki

Jenni Sabel Hämeenlinnan kaupunki

Jere Takala Hämeenlinnan kaupunki

Kari Nostaja Janakkalan kunta

Sanna Anttila Janakkalan kunta

Esa Heikkinen Janakkalan kunta

Eero Simola Janakkalan kunta

Piia Tuokko Janakkalan kunta

Mika Huuhtanen Hattulan kunta

Juuso Helander Hämeen liitto

Jouni Takala Hämeen poliisilaitos

Konsulttina työssä toimi Ramboll Finland Oy, jossa 

työstä ovat vastanneet Tapio Kinnunen, Valtteri 

Karttunen, Anna Kirjanen, Terhi Svenns ja Juho 

Renvall. Suunnitelman laatiminen aloitettiin 

tammikuussa 2021 ja se valmistui helmikuussa 

2022. 
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Tiivistelmä

Suomeksi

Hämeenlinnan seudun sijoittuminen valtakunnallisesti merkittävälle kasvukäytävälle tarjoaa erinomaiset 

mahdollisuudet maankäytön ja liikkumisen kestävälle kehittämiselle. Kestävät valinnat yhdyskuntien 

suunnittelussa sekä yksilöiden asumis- ja liikkumistavoissa edistävät päästövähennystavoitteiden 

saavuttamista ja terveellisten, turvallisten sekä viihtyisien elinympäristöjen toteutumista. Suunnitelmalla 

kiteytetään seudun toimijoiden tahtotilaa vastuullisesta, saavutettavasta, helppokulkuisesta ja 

kilpailukykyisestä yhdyskuntarakenteesta.

Seudun vuotta 2035 maalaileva visio – ”Hämeenlinnan seudulle on helppo saapua. Liikkuminen seudulla on 

mutkatonta, kestävää ja turvallista!” – kuvaa seudun erinomaista ulkoista ja sisäistä saavutettavuutta eri 

kulkutavoilla. Kestävästi liikkumisen tulee olla helppoa ja houkuttelevaa suurimmalle osalle asukkaista.

Visiota tarkentavat edelleen eri kulkutapoja käsittelevät kestävän ja turvallisen liikkumisen linjaukset, jotka 

asettavat koko seudulle tavoitteenomaisia kestävän liikkumisen suuntaviivoja.

Seudun yhdyskuntarakenteen monimuotoisuuteen pureudutaan neliportaisessa aluetyyppijaottelussa 

(Ydinkaupunki, Keskustaajamat, Palvelukeskukset, Kylät), jonka avulla esitetään toimenpiteitä erityisesti 

alueiden sisäiseen liikkumiseen. Alueiden välistä liikkumista tarkastellaan Kestävän liikkumisen käytävillä, 

jotka kuvaavat houkuttelevimpia kestävien kulkutapojen liikennekäytäviä. Aluesidonnaisten toimenpiteiden 

lisäksi suunnitelmassa esitetään läpileikkaavia toimenpiteitä, joilla lisätään tietoisuutta kestävistä valinnoista 

ja osaamista turvalliseen liikkumiseen.

Johdonmukaisen kehittämisen takaamiseksi suunnitelmassa esitetään erilaisia seurannan käytäntöjä ja 

mittareita.
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Sammandrag
Abstract

På svenska

Tavastehus regionens läge i en nationellt betydande tillväxtkorridor erbjuder utmärkta 

möjligheter till en hållbar utveckling av markanvändning och trafik. Hållbara val i 

planeringen av samhällen och i hur individer lever och rör sig, bidrar till att uppnå 

utsläppsminskningsmålen och förverkliga hälsosamma, säkra och trivsamma 

livsmiljöer. Planen sammanfattar viljan hos regionens aktörer att skapa en ansvarsfull, 

tillgänglig och konkurrenskraftig stadsstruktur som det är lätt att röra sig i.

Regionens vision för 2035 – "Det är lätt att komma till Tavastehus regionen. Att röra 

sig i området är enkelt, hållbart och säkert!" – beskriver regionens utmärkta externa 

och interna tillgänglighet via olika transportsätt. Hållbar trafik måste vara enkel och 

attraktiv för de flesta invånare.

Visionen kompletteras med fem strategiska riktlinjer:

A. Tillgängligheten för kollektivtrafiknoder är utmärkt

B. Kollektivtrafikens tillförlitlighet och säkerhet är förstklassig

C. Att färdas till fots och med cykel är mycket säkert

D. Elektrifiering av fordon gör cykling till ett bekvämt färdsätt på ännu fler resor

E. Vid behov används en bil eller moped på ett ansvarsfullt och säkert sätt

Mångfalden i regionens samhällsstruktur tas upp i den regionala typdelningen på fyra 

nivåer (Stadskärna, Centralorter, Servicecenter, Byar), som föreslår åtgärder specifikt 

för trafik inom områdena. Trafik mellan områdena undersöks via korridorerna för 

hållbar mobilitet, som beskriver de mest attraktiva korridorerna för hållbara 

transportsätt. Förutom regionalt kopplade åtgärder innehåller planen genomgående 

åtgärder för att öka medvetenheten om hållbara val och färdigheter för säker trafik.

För att säkerställa en konsekvent utveckling fastställs i planen olika 

uppföljningssystem och indikatorer.

In English

The location of Hämeenlinna region along a nationally significant growth corridor provides 

an excellent foundation for the sustainable development of land use and transport. 

Objectives for decreasing carbon emissions and creating healthy, safe, and comfortable 

living environments for all are achieved through sustainability in urban planning and 

individual choices regarding housing and mobility. This plan summarises the will of different 

stakeholders in the region for a responsible, accessible and competitive urban structure.

The vision for the year 2035 is: ”Hämeenlinna region is easily accessible. Mobility in the 

region is straightforward, sustainable, and safe!” It describes the region’s excellent external 

and internal accessibility with different modes of transport. Sustainable mobility ought to be 

easy and attractive for most people.

The vision is supplemented with five strategic guidelines:

A. The accessibility of public transport nodes is excellent

B. The reliability and safety of public transport is first-class

C. Transport by foot and bike is very safe

D. Electrification of transport makes cycling a convenient mode for even more trips

E. When needed, a car or a moped is used in a responsible and safe way

The region’s diverse urban structure is handled with a four-step area division (City center, 

Urban Locality, Suburban service locality, Villages), which is used to recognize unique 

actions for the sustainable development of mobility within each area. Sustainable Mobility 

Corridors highlight those transport corridors that are best suited for effective and attractive 

sustainable mobility. In addition to the area-specific actions, cross-sectional actions are 

proposed to increase knowledge on sustainable choices and know-how for safe mobility.

Different principles and indicators are proposed for a coherent monitoring of the plan’s 

progress. 
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3. Johdanto



Suunnitelman taustat ja teemat

Hämeenlinnan seudulla edellinen kestävän ja turvallisen liikkumisen suunnitelma julkaistiin 

vuonna 2011. Tuolloin kestävän liikkumisen (joukkoliikenne, pyöräliikenne, jalankulku) 

edistämisen ja liikenneturvallisuussuunnittelun yhdistäminen edusti uudenlaista 

ajattelutapaa. Suunnitelman tavoitteena oli silloin edistää turvallisempaa, terveellisempää ja 

ympäristöystävällisempää liikkumiskulttuuria. Tavoitteen saavuttamiseksi suunnitelma 

peräänkuulutti laajaa keinovalikoimaa ja poikkihallinnollista yhteisvastuuta.

Nyt laadittu suunnitelma asemoituu tarkasti liikenneympäristöön ja liikennekasvatukseen 

toimenpiteitä tuottavan liikenneturvallisuussuunnitelman sekä maakunnallisen, liikenteen 

kokonaiskuvaan ja alueelliseen edunvalvontaan keskittyvän liikennejärjestelmäsuunnitelman 

välimaastoon. Suunnitelman laadinnan päätavoitteena oli tunnistaa etenkin kestävän 

liikkumisen turvallisuutta ja sujuvuutta parantavat toimenpidekokonaisuudet ja 

kehittämistarpeet erilaisilla aluetyypeillä, joita työn aikana tunnistettiin neljä. Toimenpiteet ja 

aluetyypittely on tietoisesti pidetty strategisella tasolla, ja toimien tarkka suunnittelu jää 

kunkin vastuutahon edistettäväksi suunnitelman jälkeen.

Seudun yhteistä joukkoliikenneohjelmaa ja Hämeenlinnan kävelyn ja pyöräilyn 

edistämisohjelmaa on laadittu samaan aikaan tämän suunnitelman kanssa. Tässä 

suunnitelmassa tukeudutaan voimakkaasti näihin ohjelmiin päällekkäisyyksien välttämiseksi.

SUUNNITELMAN TEEMAT

Kestävä liikenne 

• Yhdyskuntarakenteen ratkaisut

• Yhteiskunnan vastuu

• Kestävyyden ekologiset, taloudelliset ja 

sosiaaliset ulottuvuudet läpileikkaavina arvoina

• Kestävien kulkutapojen synergiaedut

• Toimenpiteet aluetyypeittäin

• Tietoisuuden lisääminen

Turvallinen liikkuminen 

• Yksilön vastuu 

• Turvallisuus kestävänä, kaikkea toimintaa 

läpileikkaavana arvona

• Liikkumisen eri muodot eri alueilla

• Yhteiset toimenpiteet

• Osaamisen lisääminen
J O H D A N T O
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Suunnitelman prosessi

Suunnitelman ohjausryhmä on tavannut vuoden 2021 aikana etäyhteyksin viisi kertaa. Laajan ohjausryhmän 

lisäksi suunnitelman valmistelussa on käytetty pienempää ELY-keskuksen ja kuntien edustajien sekä 

konsultin projektiryhmää, joka on ohjausryhmän tavoin tavannut etäyhteyksin viisi kertaa. Työn alkuvaiheissa 

toteutettiin kuntien luottamushenkilöille suunnattu päättäjäkysely sekä laaja-alainen tavoitetyöpaja. Työn 

loppupuolella järjestettiin lisäksi toimenpidetyöpaja ja maastokäynti.

Päättäjille maaliskuussa toteutettuun verkkokyselyyn saatiin 23 vastausta, joitain joka kunnasta. Päättäjiltä 

kysyttiin mielipidettä eri kulkutapojen nykyolosuhteista, tärkeimpiä liikkumisen kehittämistarpeita ja 

näkemyksiä laadittavan suunnitelman merkityksestä. Liikennemuotojen priorisoinnista kysyttäessä 

joukkoliikenne ja pyöräliikenne nostettiin ensisijaisiksi. Päättäjät toivoivat suunnitelmaan erityishuomiota 

heikoimmassa asemassa oleviin ikäryhmiin eli lapsiin, nuoriin ja iäkkäisiin. Vastanneista 70 % kannatti 

kestävän liikkumisen infrainvestointeihin osoitetun rahoituksen kasvattamista.

Tavoitetyöpaja järjestettiin 25.3.2021 etätyöpajana. Tilaisuuteen kutsuttiin monipuolisesti kuntien luottamus-

ja vaikuttamistoimielinten edustajia, tärkeimpien sidosryhmien edustajia sekä suunnitelman ohjausryhmä. 

Suurinta osaa edellisen suunnitelman tavoitteista pidettiin tilaisuudessa edelleen ajankohtaisina ja 

merkittävinä. Merkittävimmiksi megatrendeiksi arvioitiin kaupungistuminen ja ilmastonmuutos siihen 

kuuluvine toimenpiteineen. Uudet teknologiat, digitalisaatio, liikenteen sähköistyminen ja automatisaatio 

vaikutuksineen nähtiin monin puolin epäselvinä tulevaisuudessa. Megatrendien lisäksi työpajassa painotettiin 

alueellisia erityistekijöitä, joiden pohjalta muodostettaisiin seudun yhteiset tavoitteet.

Toimenpidetyöpaja järjestettiin 15.9.2021 etätyöpajana digitaalisilla työkaluilla. Tilaisuuteen kutsuttiin 

tavoitetyöpajaan osallistuneet tahot ja henkilöt. Työpajassa arvioitiin ja priorisoitiin työssä aiemmin 

hyväksyttyjen vision ja linjausten toteutumista tukevia toimenpiteitä. Erityisesti työpajassa pohdittiin, miten eri 

toimenpiteet soveltuvat tunnistettuihin aluetyyppeihin ja toimenpiteiden painotuksista eri linjausten 

näkökulmasta.

Maastokäynti seudulle tehtiin 27.10.2021 yhdessä ELY-keskuksen, kuntien, poliisin ja konsultin edustajien 

kanssa. Maastokäynnin aikana vierailtiin kaikkien kuntien ja erilaisten aluetyyppien luona. Maastokäynti oli 

avartava kokemus, jonka yhteydessä suunnitelmaa laativat ja sitä ohjaavat pääsivät selkeään ymmärrykseen 

seudun haasteista, alueiden monimuotoisuudesta ja erilaisista toimenpidetarpeista.
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4. Visio ja linjaukset



KESTÄVÄN JA TURVALLISEN LIIKKUMISEN VISIO

Hämeenlinnan seudulle on helppo saapua. 

Liikkuminen seudulla on mutkatonta, 

kestävää ja turvallista!
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Taustaa ja tarkennuksia
Visio avattuna 1/2

Hämeenlinnan seudun kestävän ja turvallisen liikkumisen visiota ja linjauksia työstettiin työn 

ohjausryhmän kanssa, ja niiden taustalla ovat suunnitelman lähtökohtaiset teemat, 

valtakunnalliset ja alueelliset linjaukset, kuntastrategiat ja muut linjaukset, 

luottamushenkilöille laadittu kysely, sidosryhmille osoitettu työpaja sekä liikkumisen, 

asumisen ja työssäkäynnin tilastot ja tutkimukset. Tausta-aineistoja on tarkennettu liitteenä 

olevassa nykytilan analyysissa. 

Visio voidaan purkaa seuraaviin teemoihin, jotka seudulla koetaan erityisen tärkeiksi ja 

tavoiteltaviksi:

1. HELPPO SAAPUA

Päärata sekä seudun läpi kulkevat valtatiet on tunnistettu seudun saavutettavuuden 

kannalta elintärkeiksi yhteyksiksi Kanta-Hämeen liikennejärjestelmässä. 

Raideliikenteeseen tukeutuvan maankäytön kehittäminen ja liikkumisen ohjaaminen on 

seudun kaikkien kuntien paras keino lisätä kestävää, turvallista ja helppoa liikkumista yli 

seutu- tai maakuntarajojen. Seudun ulkopuolisia yhteyksiä palvelevat myös pääasiassa 

valtateitä käyttävät kaukoliikenteen linja-autot. Tehokkaat joukkoliikenneyhteydet on 

nostettu keskiöön suunnitelman linjauksissa ja aluetyyppien valinnassa. 

2. MUTKATONTA

Kestävän liikkumisen tulee olla suoraviivaista, loogista, helppoa ja miellyttävää ollakseen 

houkutteleva ja luonteva vaihtoehto liikkumistarpeiden suorittamiseen. Liikkumisen tulee 

olla seudulla mutkatonta eli vaivatonta ja selväpiirteistä, mutta myös kirjaimellisesti ”ilman 

mutkia”. Erityisesti lihasvoimaan perustuvat jalankulku ja pyöräliikenne hyötyvät 

mutkattomasta liikkumisympäristöstä. Joukkoliikenteen osalta mutkattomuus tarkoittaa 

myös matkan suuntaan eteneviä yhteyksiä, sujuvaa vaihto- ja liityntäliikennettä sekä 

helppokäyttöisiä lippu-, maksu- ja informaatiojärjestelmiä.

Hämeenlinnan 

seudulle on helppo 

saapua. 

Liikkuminen seudulla 

on mutkatonta, 

kestävää ja 

turvallista!
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Taustaa ja tarkennuksia
Visio avattuna 2/2

3. KESTÄVÄÄ

Kanta-Hämeen liikennejärjestelmästä tavoitellaan hiilineutraalia vuoteen 2040 

mennessä, joten myös Hämeenlinnan seudulla liikkumisen tulee olla 

hiilineutraalia. Kestävyys tarkoittaa kuitenkin paljon muutakin kuin 

kasvihuonekaasupäästöjen poistamista tai kompensoimista. Kestävällä 

liikkumisella tarkoitetaan myös terveyttä edistävää, sosiaalisesti yhdenvertaista, 

esteetöntä sekä taloudellisesti järkevää liikkumista, niin yhteiskunnallisesti kuin 

yksittäisen liikkujan kannalta. Kestävä liikennejärjestelmä mahdollistaa liikkumisen 

erilaisilta yhdyskuntarakenteen osilta, mutta kannustaa samalla liikkumaan 

mahdollisimman vähän ympäristöä kuormittavalla tai eriarvoistavalla tavalla.

4. TURVALLISTA

Jo edellisessä liikenneturvallisuussuunnitelmassa painotettiin yhteiskunnan ja 

yksilön vastuunjakoa liikenneturvallisuuden lisäämisessä. Yhteiskunta tarjoaa 

ympäristön, joka houkuttelee mahdollisimman monia valitsemaan kestävät 

kulkutavat ja luottamaan siihen, ettei joudu valintansa vuoksi vaaratilanteeseen tai 

onnettomuuteen. Yksilöllä on kuitenkin vastuu omasta liikkumisestaan ja omista 

valinnoistaan. Erityisesti yksilöiden tulee tunnistaa omien valintojensa vaikutukset 

muidenkin ihmisten terveyteen, hyvinvointiin ja viihtyisyyteen.

Hämeenlinnan 

seudulle on helppo 

saapua. 

Liikkuminen seudulla 

on mutkatonta, 

kestävää ja 

turvallista!
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Kestävän ja turvallisen liikkumisen linjaukset

Joukkoliikenteen solmupisteiden saavutettavuus on 

erinomainen

Joukkoliikenteen toimintavarmuus ja turvallisuus 

ovat huipputasoa

Jalankulku ja pyöräliikenne ovat erittäin turvallisia   

kulkutapoja

Pyöräliikenne on liikenteen sähköistymisen myötä 

kätevä tapa liikkua useampia arjen matkoja

Autoilu ja mopoilu on vastuullista, turvallista ja 

tarpeeseen
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Taustaa ja tarkennuksia
Linjausten taustaa

Seuraavilla sivuilla on avattu työssä laadittuja kestävän ja turvallisen liikkumisen 

linjauksia. Linjaukset kuvaavat suuntaviivoja, joiden läpi tavoiteltavaan 

tulevaisuuteen tähtäävää liikennejärjestelmää on tarkoitus rakentaa. Linjaukset 

ovat tavoitteenomaisia, sillä niistä osan toteutumista ja saavuttamista voidaan 

arvioida vuosien myötä. Linjauksille ei kuitenkaan aseteta tarkkaa tavoitetasoa, 

joka on seudun kunnissa lähtökohtaisesti erilainen.

Työn aikana on tunnistettu, että seudun kunnissa on hyvin erityyppisiä alueita ja 

yhdyskuntarakenteita, minkä vuoksi linjauksia on tarkennettu myöhemmin 

aluetyyppitarkastelun avulla. Näin samantyyppisille alueille voidaan tunnistaa 

keskenään yhteneväisiä tarpeita ja toimenpiteitä. Samalla on tunnistettu, että 

kuntatason rajaus ei tuota erityistä hyötyä, koska hyvin samantyyppisiä alueita 

löytyy seudun kaikista kunnista. Näin aluetyyppeihin jakaminen ei kohdennu 

kuntarajoihin vaan toiminnallisiin yhdyskunnan yksiköihin. Vain Hämeenlinnan 

keskusta sitä ympäröivine kehysalueineen on seudulla selvästi muita 

monimuotoisempi ja selvästi vilkkaampi alue, joten se on nostettu omaksi 

aluetyypikseen.
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Joukkoliikenteen solmupisteiden 
saavutettavuus on erinomainen

Tavoitteena on, että joukkoliikenteen solmupisteet ovat erinomaisesti saavutettavia 

eli ne sijaitsevat nyt ja tulevaisuudessa lähellä tiiviitä alueita ja liikkuminen niiden 

luokse on erityisen helppoa ja ongelmatonta. Kestävän liikkumisen edellytyksenä on 

riittävä asukas-, työpaikka- ja palvelutiheys. Kun suurin osa arjen matkoista voidaan tehdä 

lähellä, kasvaa kestävien kulkutapojen osuus tehdyistä matkoista ja samalla 

kokonaisliikennesuorite alenee. Liikkumisen kannalta merkittävän palvelutyypin 

muodostavat joukkoliikenteen solmupisteet. Näitä ovat kaikki rautatieasemat, tärkeimmät 

linja-autoasemat, paikallis- ja seutuliikenteen käytetyimmät pysäkit sekä vaihto- ja 

liityntäliikenteen kannalta merkittävät pysäkit, jotka sijaitsevat olemassa olevassa tiheässä 

ja toiminnoiltaan sekoittuneessa kaupunkirakenteessa.

Saavutettavuuden lisäämiseksi asumista, työpaikkoja ja muita uusia toimintoja tulee 

kaavoittaa lähtökohtaisesti olemassa olevien solmupisteiden lähituntumaan. Näin 

vahvistetaan joukkoliikenneyhteyksiä eikä lisätä yhdyskuntarakenteen hajautumista, jossa 

asuminen levittäytyy joukkoliikenteen kannalta ongelmallisena pientalomattona.

Saavutettavuuden kannalta on oleellista, että solmupisteiden luokse johtavat kävelyn ja 

pyöräilyn kulkureitit ovat sujuvia ja turvallisia kaikista tärkeimmistä kulkusuunnista. 

Yhteyksien pitää olla riittävän laadukkaat, jotta ne selviävät myös tulevaisuuden 

kasvavista vaatimuksista.

Joukkoliikenteen solmupisteissä tulee olla lisäksi laadukkaat pysäkkikatokset, ajantasaista 

matkustajainformaatiota sekä riittävä määrä helppokäyttöistä ja luotettavaa 

pyöräpysäköintiä. Asemilla tulee olla myös muita palveluita sekä tarvittava määrä autojen 

liityntäpysäköintipaikkoja, joilla on mahdollisuus sähkölataukseen.

LINJAUKSEN KESKEISET TOIMET

• Suurin osa uusista asunnoista ja työpaikoista 

sijoittuu joukkoliikenteen solmupisteiden lähelle.

• Joukkoliikenteen solmupisteille pääsee sujuvasti 

kävellen ja pyörällä. Liityntäpysäköinti on 

laadukasta, riittävää ja luotettavaa.

• Joukkoliikenteen solmupisteiden pysäkit ovat 

laadukkaita, katettuja ja niissä saa ajantasaista 

matkustajainformaatiota.
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Joukkoliikenteen toimintavarmuus ja 
turvallisuus ovat huipputasoa

Tavoitteena on joukkoliikenteen ehdoton turvallisuus liikennejärjestelmässä sekä 

joukkoliikenteen sujuvuuden ja toimintavarmuuden vahvistaminen. 

Joukkoliikennevälineiden vakavat onnettomuudet ovat erittäin harvinaisia, mutta silti tulee 

aktiivisesti tähdätä siihen, ettei niitä tapahdu jatkossakaan. Joukkoliikenteen reiteillä 

liikenneturvallisuuteen tulee kiinnittää huomiota etenkin maanteiden liittymissä. 

Toimintavarmuutta voidaan parantaa tunnistamalla liikenteen ruuhkautumiseen tai 

joukkoliikenteen hidastumiseen johtavia tekijöitä ja korjaamalla näitä. Toimintavarmuudella 

on erityisen suuri merkitys vaihtoyhteyksien kannalta, minkä vuoksi myös kaukoliikenteen ja 

paikallisliikenteen aikataulujen yhteenkytkentä ja vaihtoyhteyksien sujuvuus tulee varmistaa.

Turvallisuutta voidaan parantaa linjasto- ja koulukuljetussuunnittelun keinoin, jotta 

maanteiden ylitykset minimoitaisiin. Reiteillä voidaan parantaa toimintavarmuutta ja 

sujuvuutta vähentämällä bussien väistämisvelvollisuutta (mm. vasemmalle kääntymiset), 

lisäämällä liikennevaloetuuksia tai pysäkkien sijoittelun suunnittelulla.

Pääsy pysäkeille tulee olla turvattu kaikilla aluetyypeillä, ja pysäkkiparien tienylityskohtien 

järjestelyt tulee tarkistaa. Pysäkkien valaistusta, näkyvyyttä, ylläpitoa ja esteettömyyttä 

priorisoidaan pysäkkiluokituksen perusteella. 

Vaihtopysäkkien kulkuyhteydet kulkuneuvosta toiseen turvataan ja katujen tai teiden 

ylitystarpeet minimoidaan tai turvallisuus varmistetaan muuten. Pyöräpysäköinti sijoitetaan 

turvallisesti myös maantieympäristössä.

Koulukuljetuksissa kartoitetaan potentiaalisia keräilypysäkkejä, joille oppilaat kävelevät tai 

pyöräilevät lyhyitä matkoja. Parannetaan keräilypysäkkien saavutettavuutta kävellen ja 

pyörällä sekä parannetaan niiden ympäristön turvallisuutta ja esteettömyyttä.

LINJAUKSEN KESKEISET TOIMET

• Kestävän liikkumisen käytävillä ja kaukoliikenteen 

reiteillä bussiliikenne on aina turvallista sekä 

enimmäkseen etuajo-oikeutettua ja ruuhkatonta.

• Joukkoliikenteen solmupisteiden väliset yhteydet 

ovat sujuvia ja turvallisia.

• Koulukuljetuksissa suositaan keräilypysäkkejä, 

jotka ovat saavutettavia, laadukkaita ja turvallisia.

• Liityntä rautatie- ja bussiliikenteen välillä on 

saumatonta ja esteetöntä.
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Jalankulku ja pyöräliikenne ovat erittäin 
turvallisia kulkutapoja

Tavoitteena on suojattomimpien liikennemuotojen eli jalankulun ja pyöräliikenteen 

turvallisuuden merkittävä parantuminen. Aktiivisen liikkumisen terveyshyödyt väestötasolla 

ovat tutkimusten mukaan huomattavasti liikenteen aiheuttamia terveyshaittoja suuremmat. 

Fyysiseen aktiivisuuteen pohjautuvat kävely, pyöräily ja niihin rinnastettavat muut kulkutavat ovat 

erinomaisen kannatettavia ja niiden edistämistä tulee kaikkien kuntien huolellisesti lisätä. Kävely-

ja pyöräilymäärien kasvu ei kuitenkaan saa johtaa niiden onnettomuuksien tai turvattomuuden 

tunteen kasvuun. 

Turvallisuutta parantavia keinoja ovat autoliikenteen rauhoittaminen vilkkailla alueilla sekä 

palveluiden kuten koulujen, päiväkotien sekä sosiaali- ja terveystoimen toimipisteiden 

läheisyydessä. Rauhoittamisen keinoja ovat nopeusrajoituksen laskeminen yhdessä 

liikenneympäristön muotoilun kanssa rajoitusta vastaavalle tasolle, läpikulkuliikenteen 

vähentäminen tai estäminen sekä kävelyn ja pyöräilyn roolin vahvistaminen kadun 

poikkileikkauksessa. Keskeisissä taajamissa nopeusrajoituksen tulisi olla 30 km/h, josta 

poiketaan tarvittaessa vain pääkaduilla ja -teillä, joukkoliikenteen pääreiteillä tai muusta 

perustellusta syystä.

Vilkkaasti liikennöidyillä kävelyn ja pyöräliikenteen reiteillä kyseiset kulkumuodot tulee 

lähtökohtaisesti erotella toisistaan. Pyöräliikenteen paikka tulee olla keskusta-alueilla ja 

tonttikaduilla pääasiassa ajoradalla. Yhdistettyjä jalkakäytäviä ja pyöräteitä tulisi toteuttaa vain 

viimeisenä keinona, mikäli muut ratkaisut eivät ole teknisesti tai taloudellisesti mahdollisia. 

Pyöräliikenteen yksisuuntaiset järjestelyt ovat risteyksissä huomattavasti kaksisuuntaista 

turvallisempia.

Koulujen ja päiväkotien ympäristössä autoliikenteen tulee olla rauhallista. Erityisesti tulee 

kiinnittää huomiota koulujen ja päiväkotien liikennejärjestelyihin, kuten saattoliikenteen, 

henkilökunnan liikenteen, huoltoliikenteen sekä lasten kävely- ja pyöräilyreittien sijoitteluun.

LINJAUKSEN KESKEISET TOIMET

• Rautatieasemien saavutettavuusalueella kävely ja 

pyöräliikenne pääasiassa erotetaan toisistaan.

• Taajamien nopeusrajoitus on pääasiassa 30 km/h.

• Hämeenlinnan tiheimmillä taajama-alueilla 

suositaan yksisuuntaisia pyöräliikenteen 

järjestelyjä.

• Koulujen ympäristöjä rauhoitetaan merkittävästi 

autoliikenteeltä.
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Pyöräliikenne on liikenteen sähköistymisen 
myötä kätevä tapa liikkua useampia arjen 
matkoja
Tavoitteena on pyöräliikenteen aseman kirkastaminen liikennejärjestelmässä sekä 

pyöräliikenteen saavutettavuusalueen laajentaminen. Pyöräliikenteen kannalta on oleellista, 

että pyöräily on sujuvaa, suoraviivaisesti kohdetta kohti etenevää, loogisesti hahmotettavaa, 

turvallisen tuntuista ja mahdollista ympäri vuoden. Pyörällä tulee päästä seudun kaikista 

osoitteista kaikkiin osoitteisiin, mutta toki syrjäisimmillä alueilla pyöräily keskittyy pitkälti 

liikuntapyöräilyyn. Merkittävä pyöräliikenteen saavutettavuusaluetta laajentava kehityskulku on 

sähköavusteisten polkupyörien yleistyminen liikenteen sähköistymisen myötä. Sähköpyöräilyä 

edistää myös tuloverolain muutos, jonka myötä työnantajilla on mahdollisuus antaa työntekijöille 

verovapaa polkupyöräetu.

Pyöräliikenteen asemaa parantaa etenkin pääpyöräverkon toteuttaminen, mikä tarkoittaa 

pyöräliikenteen kannalta merkittävimpien yhteyksien laadukasta rakentamista ja kunnossapitoa. 

Pääreitit tulee suunnitella lähtökohtaisesti jalankulusta erotetuiksi, vaakageometrialtaan suoriksi 

sekä tasaisiksi sujuvan ajonopeuden varmistamiseksi ja pääosin etuajo-oikeutetuiksi 

sivusuunnan liikenteeseen nähden. Pääreitti ei tarkoita yhtä tiettyä toteutustapaa, vaan se voi 

muodostua ajoradasta, pyöräkaistasta, pyörätiestä, pyöräkadusta tai kävelykadusta riippuen 

reitin sijainnista. Pääreittien hoidon tulee olla ympärivuotista ja laadukasta. Myös pitkien 

seudullisten pääreittien käytettävyyttä ja turvallisuutta pitää kehittää sähköpyöräilyn yleistyessä.

Jokaiseen pyörämatkaan liittyy pysäköinti, minkä vuoksi pyöräpysäköinnin määrään, laatuun, 

turvallisuuteen ja helppokäyttöisyyteen tulee panostaa matkojen molemmissa päissä. 

Pyöräpysäköinnille osoitetaan riittävä varaus toimintojen kaavoituksessa sekä erilaisten 

palvelukohteiden suunnittelussa. Yleisillä alueilla pyöräpysäköinnille varataan riittävästi tilaa. 

Sähköpyöräilyn yleistymiseen varaudutaan valvotuilla ja luotettavilla pyörätelineillä tai -kaapeilla 

joukkoliikenteen solmupisteiden yhteydessä.

LINJAUKSEN KESKEISET TOIMET

• Pyöräliikenteen reitit ovat kestävän liikkumisen 

käytävissä ja taajamissa suoria, laadukkaita, 

pääasiassa etuajo-oikeutettuja ja ympäri vuoden 

hyvin hoidettuja.

• Pyöräpysäköinti on määrältään ja laadultaan 

riittävää niin pysäkeillä, asemilla, kouluilla kuin 

muualla julkisessa tilassa. Pysäköinnin mitoitus 

huomioidaan kaavoituksessa.
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Autoilu ja mopoilu on vastuullista, 
turvallista ja tarpeeseen

Tavoitteena on seudun moottoriajoneuvoliikenteen turvallisuuden ja kestävyyden 

parantuminen sekä vastuullisen liikennekulttuurin edistäminen. Autoilu ja mopoilu ovat 

monin paikoin välttämättömiä kulkutapoja, joilla on paljon etuja ja hyötyjä mutta jotka 

aiheuttavat myös paljon haittoja ja vaaroja. Moottoriajoneuvot voivat suurien nopeuksiensa ja 

massojensa vuoksi aiheuttaa onnettomuustilanteessa vakavia vammoja tai jopa kuoleman 

täysin ulkopuolisille, haavoittuville liikkujille. Lisäksi etenkin fossiilisia polttoaineita käyttävät 

moottoriajoneuvot aiheuttavat kasvihuonekaasujen lisäksi pienhiukkaspäästöjä, melua ja 

tärinää, joilla on todettu olevan elämänlaatua heikentäviä ja elinvuosia lyhentäviä vaikutuksia.

Suurin osa onnettomuuksista johtuu yhdistelmästä inhimillisiä riskitekijöitä, ajoneuvoon liittyviä 

riskitekijöitä tai liikenneympäristöön liittyviä riskitekijöitä. Liikenneturvallisuuden parantaminen 

vaatii myös käyttäjien vastuullisuuden lisäämistä.

Moottoriajoneuvoliikennettä pyritään ohjaamaan pääkaduille. Keskustoissa ja tonttikaduilla 

suositaan eri kulkumuodoille yhdistettyjä katualueita, joissa ympäristöä kehitetään rauhallista 

liikennettä suosivaksi.

Sähköistyvä liikenne vähentää hiukkaspäästöjä ja parantaa seudun hiilineutraaliutta. Tätä 

tuetaan kaavoituksen ja tiedotuksen keinoin lisäämällä autojen sähkölatausmahdollisuuksia eri 

palveluiden äärellä.

Liikennekasvatusta tulee kohdentaa etenkin lapsiin ja nuoriin, jotta saadaan pysyviä 

vaikutuksia aikaan. Liikennekasvatuksella tavoitellaan paitsi liikenneturvallisia toimintamalleja, 

myös liikkumiskulttuuria, joka tukeutuu kestävään liikenteeseen.

LINJAUKSEN KESKEISET TOIMET

• Autoliikenne ohjataan pääkaduille ja -teille etenkin 

taajamissa.

• Liikenteen sähköistymistä tuetaan maankäytön ja 

tiedotuksen keinoin.

• Osoitetaan liikennekasvatusta ja -valistusta 

kohdennetusti eri ryhmille.
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5. Toteutus



Aluetyypit 1/2

YDINKAUPUNKI

KESKUSTAAJAMAT

PALVELUKESKUKSET

KYLÄT
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Aluetyypit 2/2

YDINKAUPUNKI

• HÄMEENLINNAN KESKUSTA 

JA ASEMANSEUTU

KESKUSTAAJAMAT

• TURENKI

• PAROLA

• IITTALA

• MUU HÄMEENLINNAN 

KESKUSTAAJAMA

PALVELUKESKUKSET

• HAUHO

• LAMMI

• TERVAKOSKI

• RENKO

KYLÄT

• ETELÄINEN

• TUULOS

• LEPPÄKOSKI

• JANAKKALAN KIRKONKYLÄ

• LEPAA

• ALVETTULA

• TANTTALA

• VÄHIKKÄLÄ

• VIRALA

• HEINÄJOKI

Maankäytöllä ja liikenneinfrastruktuurilla on 

valtava vaikutus ihmisten liikkumistottumuksiin, 

suhtautumiseen eri kulkutapoihin ja liikenteessä 

käyttäytymiseen. Alueiden väliset erot maankäytön 

monimuotoisuudessa, toimintojen sijoittelussa ja 

tiiveydessä luovat kestäville elintavoille, liikkuminen 

mukaan lukien, omanlaisensa pohjatasot ja raamit. 

Kestävät elintavat ja niihin liittyvä liikkuminen 

näkyvät eri alueilla eri tavoin. Työssä asetettujen 

vision ja linjausten konkretisoimiseksi on 

muodostettu neliportainen aluetyyppijako. Jako on 

muodostettu kestävän liikkumisen palvelutason, 

asukas- ja työpaikkamäärien sekä palvelutarjonnan 

mukaisesti.

YDINKAUPUNKI KESKUSTAAJAMAT PALVELUKESKUKSET KYLÄT

Ydinkaupungissa on seudun Keskustaajamien aluetyypit ovat Palvelukeskukset ovat Kylät sijoittuvat Palvelukeskusten 

parhaat edellytykset autottomalle elinvoimaisia ja vetovoimaisia ydinkaupunkiseudun ulkopuolelle tapaan ydinkaupunkiseudun 

elämälle, jossa ihmisillä on alueita, ja ne ovat Ydinkaupungin jääviä melko itsenäisiä, hyvän reuna-alueille tai ulkopuolelle. 

vapaus valita useista kanssa portteja kestävästi palvelutarjonnan ja vahvan Kylien palvelutarjonta ja kestävän 

kestävistäkin liikkumistavoista seudulle saapuville ja sieltä asukas- ja työpaikkakeskittymän liikkumisen mahdollisuudet eivät 

liikkumistarpeidensa poistuville. Keskustaajaman sisältäviä taajama-alueita. ole yhtä monipuolisia kuin 

tyydyttämiseksi. Ydinkaupungin sisäiset matkat voidaan Sisäinen liikkuminen jalan ja Palvelukeskuksissa. Kestävillä 

ulkoinen saavutettavuus on useimmiten tehdä jalan ja pyörällä on monelle miellyttävää. kulkutavoilla liikkumisen ei heikon 

erinomainen ja se toimii seudun pyörällä. Pidemmillä matkoilla Pitkämatkainen liikkumistarve houkuttelevuuden takia koeta 

ulkopuolisten yhteyksien joukkoliikenne on kilpailukykyinen voidaan toteuttaa soveltuvan kaikille ihmisryhmille. 

risteyspaikkana ja ensimmäisenä vaihtoehto erityisesti joukkoliikenteellä, mutta Kestävyyttä liikkumiseen asukas 

porttina monille seudulle Ydinkaupungin ja muiden henkilöauto on usein saa hyödyntämällä laadukasta 

saapuville. Keskustaajamien suuntaan sekä houkuttelevin kulkutapa. Kestävä joukkoliikenteen asemien ja 

seudulta ulospäin. liikkuminen autolla tai mopolla on pysäkkien liityntäpysäköintiä. 

todelliseen tarpeeseen, Kylien koulut ympäristöineen ovat 

vastuullista ja liityntäliikennettä kestävän liikkumisen ydinalueita.

kestäviin kulkutapoihin.
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Kestävän 
liikkumisen 
käytävät 1/2
Kestävän liikkumisen käytävät 

yhdistävät Ydinkaupungin ja 

Keskustaajamien aluetyyppejä, 

joilla kestävä liikkuminen on 

kaikista houkuttelevinta. 

Hämeenlinnan joukkoliikenne-

ohjelmassa 2030 näiden käytävien 

alueet on osoitettu seudun 

parhaiden palvelutasoluokkien (2 

ja 3) alle. Käytetyimmille käytäville 

kehitetään joukkoliikenneohjelman 

mukaisesti uutta runkolinjastoa. 

Hämeenlinnan kävelyn ja pyöräilyn 

edistämisohjelmassa käytävät ovat 

pääosin pyöräliikenteen 

pääreittejä. 

Sujuva ja turvallinen linja-auto-

liikenne mahdollistaa itä–länsi-

suuntaisilla liikennekäytävillä (mm. 

Forssa–Hämeenlinna–Lahti) 

kestävän liikkumisen. Pääradan 

junaliikenne palvelee 

kasvukäytävän varrella sijaitsevien 

kaupunkiseutujen saavuttamista.
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Kestävän liikkumisen käytävät 2/2

HÄMEENLINNAN KESKUSTA TURENKI

HÄMEENLINNAN KESKUSTA PAROLA

JUKOLA IDÄNPÄÄ

HÄMEENLINNAN KESKUSTA MOREENI

Kestävän liikkumisen käytävät yhdistävät seudun 

kolmen kunnan keskustaajamat toisiinsa pääradan 

suuntaisella pohjois–eteläakselilla. Itä–länsisuunnassa 

kestävän liikkumisen käytävä kulkee Hämeenlinnassa 

Idänpäästä keskustan läpi Jukolaan, Kanta-Hämeen 

keskussairaalalle. Rakenteilla oleva Etelä-Suomen 

suurin yritysalue MORE tulee kasvattamaan 

Hattelmalan ja Moreenin alueelle suuntautuvaa 

liikkumistarvetta. Kasvavaan työmatkojen 

liikkumistarpeeseen vastataan pyöräliikenteen 

pääreittien ja joukkoliikenteen tarjonnan parantamisella. 

Kartalla esitetyt käytävät ovat sijainniltaan ohjeellisia ja 

niiden tarkempi suunnittelu tarkentuu muun muassa 

joukkoliikenneohjelmassa ja kävelyn ja pyöräilyn 

edistämisohjelmissa esitetyillä toimenpiteillä.

Joukkoliikenteen runkolinjojen reitit ovat suurelta 

osin etuajo-oikeutettuja ja ruuhkattomia. Maankäytön 

tiivistäminen käytävien varsille tukee 

liikennöintiaikojen laajentamista ja vuorovälien 

tihentämistä.

Pyöräliikenteen pääreiteillä jalankulku erotellaan 

aina pyöräliikenteestä ja etenkin tiiviissä 

kaupunkirakenteessa suositaan yksisuuntaisia 

järjestelyjä (yksisuuntainen pyörätie, pyöräkaista, 

pyöräkatu tai muu järjestely). Pyöräliikenteen väylien 

laatustandardeissa noudatetaan Hämeenlinnan 

kävelyn ja pyöräilyn edistämisohjelman 

liikennesuunnitteluperiaatteita sekä Pyöräliikenteen 

suunnitteluohjetta (Väyläviraston ohjeita 18/2020).

Seudun ulkopuolisten yhteyksien (päärata, itä–

länsisuuntaiset liikennekäytävät) ensisijaisina 

portteina toimivat pääasiassa Pääradan 

asemanseudut (Ydinkaupunki, Keskustaajamat). 

Seudun reunoilla Lammin ja Tervakosken 

Palvelukeskuksissa on linja-autoliikenteen 

kehittämistarpeita Lahden ja Riihimäen 

kaupunkiseuduille. Pääkaupunkiseutu, Tampere ja 

Hyvinkään–Riihimäen alue ovat tärkeimmät seudun 

ulkopuoliset työssäkäyntialueet. 

Liittyminen käytäville tehdään helpoksi 

joukkoliikenteen runkolinjoja täydentävillä bussilinjoilla 

sekä pyöräliikenteen pääreiteille tiheästi liittyvillä 

muilla pyöräväylillä. Käytävien pysäkeille 

varmistetaan esteettömät ja turvalliset kävelyreitit 

sekä riittävä ja laadukas pyöräpysäköinti.
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Lukuohje
Seuraavilla sivuilla esitellään aluetyyppien ja kestävän liikkumisen käytävien tarkempi 

kuvaus. Aluetyyppien tarkempaa maantieteellistä rajausta on havainnollistettu erilaisilla 

kestävien kulkutapojen saavutettavuuskartoilla. Lopulta aluetyypin yhteenvedossa 

esitetään linjausten aluetyyppikohtainen merkitys ja tulevien vuosien kärkitoimenpiteet.
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Aluetyypin kansilehti Aluetyypin kuvaus

Lyhyt kuvaus alueen ominaisuuksista

Valokuvia alueelta
Aluetyypin karttakuvat ja linjauksia

Linjauksia aluetyyppien liikenteestä

Saavutettavuuskarttoja kestäville kulkutavoille

Aluetyypin yhteenveto

Karttakuva tai valokuva alueelta

Linjausten aluekohtainen merkitys

Toimenpiteiden kärki Aluetyypin kuvia ja linjauksia

Valokuvia alueelta

Linjauksia aluetyyppien liikenteestä
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Ydinkaupunki 1/4

HÄMEENLINNAN 

KESKUSTA JA ASEMANSEUTU

Hämeenlinnan seudulle on helppo saapua. 

Liikkuminen seudulla on mutkatonta, kestävää ja 

turvallista!

Aluekuvaus

• Vetovoimainen työpaikkojen sekä muiden arjen ja 

vapaa-ajan toimintojen kaupunkikeskus

• Maakunnallinen matkailun ja asioinnin keskus

• Useimmilla asukkailla on vapaus valita monista 

arkiliikkumisen kulkutavoista

• Pääosin autottomia tai yhden auton omistavia 

talouksia

• Pyöräliikenteen pääreitit osin puutteelliset

28
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Ydinkaupunki 2/4

HÄMEENLINNAN 

KESKUSTA JA ASEMANSEUTU

Hämeenlinnan seudulle on helppo saapua. 

Liikkuminen seudulla on mutkatonta, kestävää ja 

turvallista!

Maankäytön tiivistäminen nykyisiin kestävää liikkumista tukeviin 

rakenteisiin (kuva oikealla) on vaikuttavuudeltaan yksi parhaimpia 

kestävää ja turvallista liikkumista tukevista toimenpiteistä. 

Matkojen lähtö- ja määränpääpisteiden sijoittaminen tiiviiseen 

kaupunkirakenteeseen ja nopeiden joukkoliikenneyhteyksien läheisyyteen 

mahdollistaa useimmille ihmisille liikkumisen kestävillä kulkutavoilla niin 

lyhyillä kuin pidemmilläkin matkoilla. 

Kaupunkitilaa kehitetään jalankulun ehdoilla mahdollistaen samalla 

helpon saapumisen alueelle kaikilla kulkutavoilla.

Ihmisen kokoinen, eloisa ja mukava ympäristö houkuttelee kaupunkiin 

liikkumiskyvyiltään erilaisia ihmisiä asioimaan ja oleskelemaan. Reitit ovat 

esteettömiä ja jalankululle tarjotaan suojaa ajoneuvoliikenteeltä (pyöräliikenne, 

joukkoliikenne, autoliikenne).

29
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Ydinkaupunki 3/4

HÄMEENLINNAN 

KESKUSTA JA ASEMANSEUTU

Hämeenlinnan seudulle on helppo saapua. 

Liikkuminen seudulla on mutkatonta, kestävää ja 

turvallista!

Kaupungin jokaisen osoitteen tulee olla saavutettavissa pyörällä turvallisesti ja 

mahdollisimman suorasti ottaen huomioon kyvyiltään ja uskallukseltaan eritasoiset 

pyöräilijät. Pyöräliikenteen järjestelyille valitaan suunnitteluohjeiden mukaisesti oikea 

ratkaisu oikeaan paikkaan. Lähtökohtaisesti pyöräliikenne osoitetaan ajoradalle. 

Vilkkaimmille pää- ja kokoojakaduille turvallinen pyöräliikenteen yhteys toteutetaan 

jalankulkijoista ja moottoriajoneuvoliikenteestä erotelluilla pyöräteillä tai -kaistoilla.

Joukkoliikenteen terminaalit ovat viihtyisiä ja turvallisia. Turvallisuuden tunnetta 

parannetaan esteettömillä ja ajoneuvoliikenteestä erotelluilla laiturialueilla, riittävällä 

valaistuksella, matkustajainformaatiolla sekä muiden kaupunkilaisten läsnäololla, joka 

osaltaan lisää sosiaalista valvontaa.

Moottoriliikenteen ulkoisia haittavaikutuksia minimoidaan nopeuksien 

rauhoittamiseen tähtäävillä toimilla ja sujuvaa liikennettä tukevalla katuverkon 

jäsentämisellä. Suuret autoliikenteen määrät ohjataan pääkaduille, joilta on helpot 

yhteydet pysäköintiin. Autopysäköinnin suunnittelussa korostetaan liikkumispalveluiden 

ja yhteiskäyttöautojen houkuttelevuutta.

Kuva: Hämeenlinnan linja-autoasema. Laajalla asemakentällä ja sen laiturialueilla on kehitettävää 

liikkumisen turvallisuudessa ja viihtyisyydessä. 

Kuva: Sibeliuksenkatu on osa pyöräliikenteen pääverkkoa, tärkeä linkki alueen sisäiseen ja 

läpikulkevaan liikenteeseen sekä kestävien matkaketjujen syöttöyhteys linja-autoasemalle. Vilkas 

autoliikenne, mäkisyys ja kivipäällyste tekevät autojen seassa pyöräilystä turvattoman ja 

epämukavan tuntuista. 30
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Ydinkaupunki 4/4

HÄMEENLINNAN 

KESKUSTA JA ASEMANSEUTU

Hämeenlinnan seudulle on helppo saapua. 

Liikkuminen seudulla on mutkatonta, kestävää ja 

turvallista!

Kuva: Kävelyn huipputason alue 

(vihreä) ja tavoiteverkko (vihreät 

viivat) keskustan alueella. 

(Hämeenlinnan kävelyn 

ja pyöräilyn edistämisohjelma).

Joukkoliikenteen 

solmupisteiden 

saavutettavuus on 

erinomainen

Ympärivuorokautista oleskelua tukevat 

viihtyisät ja eloisat terminaaliympäristöt 

toivottavat saapujan tervetulleeksi. 

Erilaisiin kohteisiin on selkeästi 

opastetut, turvalliset ja viihtyisät reitit.

Joukkoliikenteen 

toimintavarmuus ja 

turvallisuus ovat 

huipputasoa

eskustaan johtavilla joukkoliikenteen 

äytetymmillä väylillä liikennöinnin 

uotettavuutta parantavat kaista- ja 

iikennevaloetuudet. Muuta 

oottoriajoneuvoliikennettä ohjataan 

ujuville pää- ja kokoojakaduille. 

Jalankulku ja 

pyöräliikenne ovat 

erittäin turvallisia 

kulkutapoja

Kaupunkitilaa kehitetään ihmisen 

kokoisena, jalankulun ehdoilla. 

Pyöräliikenteelle osoitetaan jalankulusta 

ja tarvittaessa autoliikenteestä erotellut 

väylät. Pyöräliikenteelle osoitetaan oikea 

ratkaisu oikeaan paikkaan joka kadulla 

(suunnitteluohjeet).

Pyöräliikenne on 

liikenteen 

sähköistymisen myötä 

kätevä tapa liikkua 

useampia arjen matkoja

Kaavoituksessa ja pyöräpysäköinnin 

suunnittelussa huomioidaan 

sähköpyörien turvallinen säilytys ja 

latausmahdollisuudet. Keskustaan 

johtavat eri ilmansuunnista suoran ja 

vaivattoman liikkumisen mahdollistavat 

pääreitit.

Autoilu ja mopoilu on 

vastuullista, turvallista ja 

tarpeeseen

Jalankulun ehdoilla toteutetussa 

keskustassa moottoriliikenne on 

sujuvinta pää- ja kokoojakaduilla, joilta 

on kätevät yhteydet keskustassa 

pysäköintilaitoksiin. Nopeusrajoitukset 

ovat enintään 30 km/h. Pysäköinnin 

suunnittelulla parannetaan erityisesti 

yhteiskäyttö- ja sähköautoilun sekä 

taksi- ja jakeluliikenteen olosuhteita.

Tärkeimpiä toimia
Lisätietoa sivuilla 53 ja 54

Esteettömyyskartoitukset ja kadunylitysten 

inventointi

Pyöräliikenteen tavoiteverkon toteuttaminen 

suunnitteluohjeiden mukaisesti

Asemaympäristöjen 

kasvojenkohotus 

K

k

l

l
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Keskustaajamat 1/8

TURENKI, PAROLA, IITTALA, 

MUU HÄMEENLINNAN KESKUSTAAJAMA

Hämeenlinnan seudulle on helppo saapua. 

Liikkuminen seudulla on mutkatonta, kestävää ja 

turvallista!

Aluekuvaus

• Kaupan, työpaikkojen ja palveluiden monipuolisia ja 

helposti saavutettavia keskittymiä

• Useimmilla asukkailla on vapaus valita monista 

arkiliikkumisen kulkutavoista

• Pääosin yhden auton omistavia tai autottomia talouksia

• Yhteydet rautatieasemilta linja-autoasemille ja 

palvelukeskittymiin ovat pitkät ja paikoin turvattomat

33
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Keskustaajamat 2/8

Maankäytön tiivistäminen nykyisiin 

kestävää liikkumista tukeviin rakenteisiin on 

vaikuttavuudeltaan yksi parhaimpia 

kestävää ja turvallista liikkumista tukevia 

toimenpiteitä. Rautatieasemien ympäristöjä 

ei ole hyödynnetty riittävästi asutuksen, 

työpaikkojen ja vapaa-ajan toimintojen 

käyttöön. Raideliikenteen ja linja-

autoliikenteen kilpailuasetelma on 

vaikeuttanut kulkutapojen selvien 

synergiaetujen hyödyntämistä.

Palvelukeskittymien ydinalueita ja 

joukkoliikenteen asemien ympäristöjä 

kehitetään jalankulun ehdoilla 

mahdollistaen helpon saapumisen alueelle 

kaikilla kulkutavoilla. Keskeiset reitit ovat 

esteettömiä ja jalankululle tarjotaan suojaa 

ajoneuvoliikenteeltä (pyöräliikenne, 

joukkoliikenne, autoliikenne).
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Keskustaajamat 3/8

Hämeenlinna

Hämeenlinnan seudulle on helppo saapua. 

Liikkuminen seudulla on mutkatonta, kestävää ja 

turvallista!

Hämeenlinnassa Keskustaajaman aluetyyppi muodostuu 

Ydinkaupungin aluetyypin ulkopuolelle ulottuvasta rautatieasemaan 

keskitetystä saavutettavuusvyöhykkeestä. Keskustaajamaa kuvataan 

pyöräliikenteen 15 minuutin ja 30 minuutin saavutettavuusvyöhykkeillä. 30 

minuutin rajaus perustuu mm. Marchettin vakioon, jonka mukaan ihmisten 

työmatkaan käytettävä aika on ollut jo pitkään keskimäärin puoli tuntia 

suuntaansa. Liikkumisen nopeuttaminen on yhdyskuntien historiassa 

tyypillisesti kasvattanut tehtävien matkojen pituutta pitäen matka-ajan 

suhteellisen vakiona. 30 minuutin vyöhyke kattaa myös Moreenin 

rakentuvan logistiikka-alueen. 

15 minuutin vyöhykettä voidaan pitää Ydinkaupunki-aluetyypin reuna-

alueena, joka sisältää monipuolisesti asumisen, työpaikkojen ja vapaa-ajan 

toimintoja. Keskustaan ja rautatieasemalle kulkeminen pyörällä on helppoa 

ja houkuttelevaa. 15 minuutin saavutettavuusalueeseen mahtuvat mm. 

Kanta-Hämeen keskussairaala, Kantolan tapahtumapuisto, Hämeen 

ammattikorkeakoulun kampus ja monia muita asutuksen, työpaikkojen ja 

vapaa-ajan toimintojen kohteita. 

Hämeenlinnan kävelyn ja pyöräilyn edistämisohjelmassa on esitetty 

saavutettavuusvyöhykkeiden sisäiset pyöräliikenteen pää- ja aluereitit ja 

niiden suunnitteluperiaatteet.
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Keskustaajamat 4/8

Turenki

Hämeenlinnan seudulle on 

helppo saapua. Liikkuminen 

seudulla on mutkatonta, 

kestävää ja turvallista!
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Turengin rautatieasema on jäänyt 

irralleen palvelukeskittymästä. 

Suunnitelman vision ja linjausten 

mukaisesti näiden yhdistäminen 

selkeäksi toiminnalliseksi 

kokonaisuudeksi on Janakkalan 

tulevien vuosien kärkitoimenpide. 

Kauppakujan varren maankäytön 

ja kadun kestävien kulkutapojen 

olosuhteiden kehittämisellä 

voidaan kuroa palvelukeskittymää 

lähemmäksi Turengin 

Keskustaajaman porttia eli 

rautatieasemaa. Aseman 

saavutettavuuden parantamiseksi 

tulee myös kehittää nykyisestä 

alikulusta turvallisempi ja 

esteettömämpi silta- tai 

alikulkuyhteys.

Keskustaajamiin on piirretty aktiivisten 

kulkutapojen saavutettavuusvyöhykkeet, 

jotka kuvaavat asemaympäristöjen 

otollisinta maankäytön ja kestävien 

matkaketjujen kehittämisen aluetta. Alueilla 

kiinnitetään erityistä huomiota jalankulun ja 

pyöräliikenteen reittien turvallisuuteen, 

suoruuteen ja miellyttävyyteen.

5
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Keskustaajamat 5/8

Parola

Hämeenlinnan seudulle on 

helppo saapua. Liikkuminen 

seudulla on mutkatonta, 

kestävää ja turvallista!

Parolan rautatieasema on Turengin 

tavoin irrallaan Parolan 

palvelukeskittymästä. Parolan 

aseman ja keskustan yhdistäminen 

selkeäksi kokonaisuudeksi on taas 

Hattulan tulevien vuosien kärki-

toimenpide. Rautatieaseman ja 

palvelukeskittymän kuilua voidaan 

kuroa Parolantien, Hattulantien ja 

Asematien korkealuokkaisilla pyörä-

liikenteen ja jalankulun reiteillä, 

joilla autoliikenne on rauhoitettu ja 

eri kulkutavat ovat pääasiassa 

eroteltu toisistaan. Kestäviä matka-

ketjuja houkutellaan käyttämään 

lisäämällä pyöräliikenteen turvallisia 

pysäköintipaikkoja radan ja 

Asemantien väliin sekä Hattulantien 

radan ylittävälle sillalle.

Keskustaajamiin on piirretty aktiivisten 

kulkutapojen saavutettavuusvyöhykkeet, 

jotka kuvaavat asemaympäristöjen 

otollisinta maankäytön ja kestävien 

matkaketjujen kehittämisen aluetta. Alueilla 

kiinnitetään erityistä huomiota jalankulun ja 

pyöräliikenteen reittien turvallisuuteen, 

suoruuteen ja miellyttävyyteen.
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Keskustaajamat 6/8

Iittala
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Hämeenlinnan seudulle on 

helppo saapua. Liikkuminen 

seudulla on mutkatonta, 

kestävää ja turvallista!

Iittalassa välimatka asemalta 

muuhun taajamarakenteeseen ei 

ole yhtä suuri kuin Turengissa tai 

Parolassa, mutta Iittalassa palvelu-

ja asutusrakenne on selvästi 

Turenkia ja Parolaa vähäisempää. 

Pyöräliikenteen pääreittejä 

parannetaan suunnitteluohjeiden 

mukaisesti ja aseman 

läheisyydessä lisätään 

pyöräliikenteen turvallisia 

pysäköintimahdollisuuksia.

Liikenneturvallisuus ja sosiaalinen 

turvallisuus varmistetaan asemalla 

ja sen alikulussa riittävillä näkemillä 

ja valaistuksella.

Keskustaajamiin on piirretty aktiivisten 

kulkutapojen saavutettavuusvyöhykkeet, 

jotka kuvaavat asemaympäristöjen 

otollisinta maankäytön ja kestävien 

matkaketjujen kehittämisen aluetta. Alueilla 

kiinnitetään erityistä huomiota jalankulun ja 

pyöräliikenteen reittien turvallisuuteen, 

suoruuteen ja miellyttävyyteen.

5
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Keskustaajamat 7/8

TURENKI, PAROLA, IITTALA, 

MUU HÄMEENLINNAN KESKUSTAAJAMA

Hämeenlinnan seudulle on helppo saapua. 

Liikkuminen seudulla on mutkatonta, kestävää ja 

turvallista!

Pyörällä kulkeminen on helppo valinta ympärivuotisesti. Pyöräliikenteen 

pääverkon reiteille kuvaannollisesti levitetään korkeaa laatustandardia 

ilmentävä ”punainen matto”, joka kuvastaa pyörällä liikkuvien ja liikkumisen 

arvokkuutta. Väylien leveys, reittien suoruus ja liikenneympäristön 

miellyttävyys houkuttelevat niin työssäkäyviä kuin lapsia ja ikäihmisiä. 

Erityisesti panostetaan asemien ja palvelukeskusten välisiin yhteyksiin.

Joukkoliikenteen terminaalit ovat viihtyisiä ja turvallisia. Turvallisuuden 

tunnetta parantavat esteettömät ja ajoneuvoliikenteestä erotellut 

laiturialueet, riittävä valaistus, matkustajainformaatio sekä muiden ihmisten 

läsnäolo. Laadukas pyöräpysäköinti ja asemille johtavat turvalliset reitit 

kurovat kiinni asemien etäisyyttä muuhun yhdyskuntarakenteeseen.

Moottoriliikenteen ulkoisia haittavaikutuksia minimoidaan 

palvelukeskittymien, joukkoliikenneasemien ja koulujen ympäristössä 

ajonopeuksien rauhoittamiseen tähtäävillä toimilla.

Kuva: Turengin keskusta ja linja-autoaseman alue. Hyvä esimerkki tiiviistä kestäviin rakenteisiin 

rakentamisesta ja laadukkaasta joukkoliikenneaseman yhteydessä sijaitsevasta 

pyöräpysäköinnistä.

Kuva: Rautatieasemat ovat paikoin erillään muusta yhdyskuntarakenteesta, mikä tekee 

ympäristöstä tylsän, vaikeammin saavutettavan ja sosiaalisesti turvattoman tuntuisen. Laiturien 

saavuttaminen esteettömästi ja turvallisesti eri suunnista on tärkeä kehittämiskohde.
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L I I K K U M I S E N  S U U N N I T E L M A

5
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Keskustaajamat 8/8

TURENKI, PAROLA, IITTALA, 

MUU HÄMEENLINNAN KESKUSTAAJAMA

Hämeenlinnan seudulle on helppo saapua. 

Liikkuminen seudulla on mutkatonta, kestävää ja turvallista!

Kuva. Rautatieasemien 

saavutettavuusvyöhykkeet 

polkupyörällä. 

15 minuutin vyöhyke (ruskea) ja 

30 minuutin vyöhyke (oranssi).

Joukkoliikenteen 

solmupisteiden 

saavutettavuus on 

erinomainen

Joukkoliikenteen 

toimintavarmuus ja 

turvallisuus ovat 

huipputasoa

Jalankulku ja 

pyöräliikenne ovat 

erittäin turvallisia 

kulkutapoja

Pyöräliikenne on 

liikenteen 

sähköistymisen myötä 

kätevä tapa liikkua 

useampia arjen matkoja

Autoilu ja mopoilu on 

vastuullista, turvallista ja 

tarpeeseen

Ympärivuorokautista oleskelua tukevat, 

viihtyisät ja eloisat terminaaliympäristöt 

toivottavat saapujan tervetulleeksi. 

Erilaisiin kohteisiin on selkeästi 

opastetut, turvalliset ja viihtyisät reitit.

Siirtyminen joukkoliikennevälineestä 

toiseen on turvallisilta ja lyhyiltä 

tuntuvien välimatkojen ansiosta helppoa, 

mikä edistää kestävien matkaketjujen 

muodostamista. Joukkoliikenteellä 

matkustaminen on turvallista mm. 

laadukkaan pysäkkivarustelun ansiosta.

Joukkoliikenneasemien välitöntä 

ympäristöä ja palvelukeskittymän ydintä 

kehitetään jalankulun ehdoilla.

Pyöräliikenteelle osoitetaan jalankulusta 

erotellut väylät pääreiteillä ja 

vilkkaimmissa palvelukeskittymissä. 

Pääkatujen ulkopuolella nopeusrajoitus 

on enintään 30 km/h.

Kestävään kokonaisuuteen panostetaan 

joukkoliikenneasemien turvallisella 

pyöräpysäköinnillä ja pyörän 

latausmahdollisuudella. Pyöräliikenteen 

pääreitit ovat hyvin hoidettuja ympäri 

vuoden, ja ne muodostavat suorat 

yhteydet tärkeimpien kohteiden välille.

Katutila ja katujen rakenteelliset 

ominaisuudet ohjaavat liikkujia 

noudattamaan nopeusrajoitusta ja 

käyttäytymään vastuullisesti. 

Nopeusrajoituksia tuetaan tarvittaessa 

kiertoliittymillä tai muilla liittymien 

muotoilulla, ajoratojen kaventamisella 

sekä hidasteilla. 

T O T E U T U S  - A L U E T Y Y P I T

H Ä M E E N L I N N A N  S E U D U N  K E S T Ä V Ä N  J A  T U R V A L L I S E N  L I I K K U M I S E N  S U U N N I T E L M A

5

Tärkeimpiä toimia
Lisätietoa sivuilla 53 ja 54

Pyöräliikenteen pääreittien korkea 

laatutaso ympärivuotisesti

Liikenteen 

rauhoittaminen

Asemaympäristöjen 

kasvojenkohotus 
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PALVELUKESKUKSET

Kuva: Miika Kangasniemi /Hämeenlinnan kaupunki
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Palvelukeskukset 1/5

HAUHO, LAMMI, TERVAKOSKI, RENKO

Hämeenlinnan seudulle on helppo saapua. 

Liikkuminen seudulla on mutkatonta, kestävää ja 

turvallista!

Aluekuvaus

• Peruspalvelut turvaavia maaseudun keskus- ja 

lievetaajamia

• Työmatkat ja palveluiden saavuttaminen pääosin 

autolla, arkimatkat lähipalveluihin myös kestävillä 

kulkutavoilla. 

• Pääosin yhden auton omistavia talouksia 

• Paikallisliikenteen yhteyksiä keskustaajamiin ja 

markkinaehtoisen linja-autoliikenteen pysäkit

• Pitkämatkaisen linja-autoliikenteen pysäkkien 

saavuttamisen turvallisuudessa on paikoin 

kehitettävää

T O T E U T U S  - A L U E T Y Y P I T

H Ä M E E N L I N N A N  S E U D U N  K E S T Ä V Ä N  J A  T U R V A L L I S E N  

L I I K K U M I S E N  S U U N N I T E L M A

Kuva: Miika Kangasniemi /Hämeenlinnan kaupunki

5
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Palvelukeskukset 2/5

Palvelukeskittymien alueita, kouluympäristöjä ja 

joukkoliikenteen asemien ympäristöjä kehitetään jalankulun 

ehdoilla mahdollistaen helpon saapumisen alueelle kaikilla 

kulkutavoilla. Keskeiset reitit ovat esteettömiä ja jalankululle 

tarjotaan suojaa ajoneuvoliikenteeltä (pyöräliikenne, joukkoliikenne, 

autoliikenne).

Vihreät alueet kuvaavat Palvelukeskusten sisäisen kestävän 

liikkumisen ydinalueita, joihin kohdistetaan jalankulun ja pyörä-

liikenteen olosuhteita parantavia kehittämistoimia. Palvelukeskusten 

yhdyskuntarakenteen sekä jalankulun ja pyöräliikenteen väylien 

verrattain hyvä tiheys muodostavat melko yhtenäisen kaikkiin 

ilmansuuntiin laajenevan saavutettavuusvyöhykkeen.

Hämeenlinnan kävelyn ja pyöräilyn edistämisohjelmassa on 

määritelty suunnitteluratkaisut pää- ja aluereiteille. Aluereiteilläkin 

jalankulku on yleensä eroteltu pyöräliikenteestä ja aina 

autoliikenteestä (pois lukien pyöräkadut, kylätiet ja ns. 2–1-tiet).

Hauhon ja Rengon käytetyimmät pyöräväylät (BRUTUS-

liikennemallin arvio) ovat ELY-keskuksen hallinnoimia. Matkojen 

luotettavuuden ja miellyttävyyden turvaamiseksi väylien 

laatutason ja kunnossapidon tulisi olla mahdollisimman 

yhdenmukaisia riippumatta väylän hallinnollisesta luokasta.

Kuva: Hämeenlinnan kaupunkiT O T E U T U S  - A L U E T Y Y P I T

H Ä M E E N L I N N A N  S E U D U N  K E S T Ä V Ä N  J A  T U R V A L L I S E N  L I I K K U M I S E N  S U U N N I T E L M A

5
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Palvelukeskukset 3/5

Pyörällä kulkemisen tulisi olla helppo valinta 

ympärivuotisesti. Pyöräliikenteen pääverkon reiteille levitetään 

kuvaannollisesti korkeaa laatustandardia ilmentävä ”punainen 

matto”, joka viestii pyörällä liikkuvien ja liikkumisen 

arvokkuudesta. Väylien leveys, reittien suoruus ja 

liikenneympäristön miellyttävyys houkuttelevat niin työssäkäyviä 

kuin lapsia ja ikäihmisiä.

Hämeenlinnan kävelyn ja pyöräilyn edistämisohjelmassa on 

määritelty suunnitteluratkaisut pää- ja aluereiteille. Aluereiteilläkin 

jalankulku on yleensä eroteltu pyöräliikenteestä ja aina 

autoliikenteestä (pois lukien pyöräkadut, kylätiet ja ns. 2–1-tiet).

Lammin ja Tervakosken käytetyimmät pyöräväylät (BRUTUS-

liikennemallin arvio) ovat pääosin ELY-keskuksen hallinnoimia. 

Matkojen luotettavuuden ja miellyttävyyden turvaamiseksi väylien 

laatutason ja kunnossapidon tulisi olla mahdollisimman 

yhdenmukaisia riippumatta väylän hallinnollisesta luokasta.

T O T E U T U S  - A L U E T Y Y P I T

H Ä M E E N L I N N A N  S E U D U N  K E S T Ä V Ä N  J A  T U R V A L L I S E N  

L I I K K U M I S E N  S U U N N I T E L M A

5

44



Palvelukeskukset 4/5

HAUHO, LAMMI, TERVAKOSKI, RENKO

Hämeenlinnan seudulle on helppo saapua. 

Liikkuminen seudulla on mutkatonta, kestävää ja 

turvallista!

Joukkoliikenteen asemat ovat viihtyisiä ja turvallisia. Turvallisuuden 

tunnetta parantavat esteettömät ja ajoneuvoliikenteestä erotellut 

laiturialueet, riittävä valaistus ja matkustajainformaatio sekä muiden ihmisten 

läsnäolo. Laadukas auto- ja pyöräpysäköinti houkuttelee kestäviin 

matkaketjuihin hajautuneessakin yhdyskuntarakenteessa.

Moottoriliikenteen ulkoisia haittavaikutuksia minimoidaan 

nopeuksien rauhoittamiseen tähtäävillä toimilla palvelukeskittymien, 

joukkoliikenneasemien ja koulujen ympäristössä. 

Henkilöauto on ensisijainen liikkumisen väline monille 

Palvelukeskuksissa asuville. Autoilu pysyy jatkossakin tärkeässä 

asemassa, eikä kaikkien liikkumistarpeita voi tyydyttää jalan, pyörällä tai 

joukkoliikenteellä. Liikkumisen kokonaiskestävyyttä kasvatetaan 

kannustamalla Palvelukeskusten asukkaita käyttämään joko omien tai 

muiden aluetyyppien liityntäpysäköintialueita ja siirtymään joukkoliikenteen 

käyttäjiksi edes osaksi matkaa.

T O T E U T U S  - A L U E T Y Y P I T

H Ä M E E N L I N N A N  S E U D U N  K E S T Ä V Ä N  J A  T U R V A L L I S E N  

L I I K K U M I S E N  S U U N N I T E L M A

5
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Palvelukeskukset 5/5

HAUHO, LAMMI, TERVAKOSKI, RENKO

Hämeenlinnan seudulle on helppo saapua. 

Liikkuminen seudulla on mutkatonta, kestävää ja turvallista!

Kuva. Lamminraitti Lammilla on 

pyöräliikenteen pääreitti. 

Palvelukeskuksista on 

seutukuntien keskustaajamiin 

kohdistuvien matkojen lisäksi 

monia muitakin liikkumistarpeita 

mm. lähimmille 

naapurikaupunkiseuduille.

Joukkoliikenteen 

solmupisteiden 

saavutettavuus on 

erinomainen

Joukkoliikenteen 

toimintavarmuus ja 

turvallisuus ovat 

huipputasoa

Jalankulku ja 

pyöräliikenne ovat 

erittäin turvallisia 

kulkutapoja

Pyöräliikenne on 

liikenteen 

sähköistymisen myötä 

kätevä tapa liikkua 

useampia arjen matkoja

Autoilu ja mopoilu on 

vastuullista, turvallista ja 

tarpeeseen

Kaukoliikenteen linjat tuovat ihmiset 

mukavaan asema-ympäristöön. Erilaisiin 

kohteisiin on selkeä opastus ja reitit. 

Valtateiden markkinaehtoisen liikenteen 

pysäkeille on turvalliset jalankulun ja 

pyöräliikenteen yhteydet sekä 

pyöräpysäköintitilat.

Liikenneturvallisuuteen kiinnitetään 

huomiota etenkin maanteiden liittymissä. 

Linjojen toimintavarmuutta parantavia 

toimia selvitetään linjakohtaisesti aika-

taulujen täsmällisyyden ja yhteen 

kytkemisen (mm. junaliikenteen kanssa) 

parantamiseksi. Koulukuljetuksissa 

kartoitetaan potentiaalisia keräily-

pysäkkejä, joille oppilaat kävelevät tai 

pyöräilevät lyhyitä matkoja.

Pyöräliikenteen pääreiteillä jalankulku 

erotellaan yleensä pyöräliikenteestä. 

Jalankulun ja pyöräliikenteen huomioiva 

valaistus parantaa liikenneturvallisuutta 

ja sosiaalista turvallisuuden tunnetta. 

Moottoriliikenteen aiheuttamia riskejä 

pienennetään liikenteen rauhoittamisella 

ja turvallisilla risteysjärjestelyillä.

Yhä useampi pystyy hoitamaan arjen 

liikkumistarpeet pyörällä liikkumisen 

keventyessä fyysisesti. 

Joukkoliikennepysäkeille ja -asemille 

sijoitetut turvalliset pyöräpysäköintipaikat 

edistävät kestävien matkaketjujen 

tekemistä.

Kestävät matkaketjut liityntäpysäköinti-

paikkoja käyttäen on suosittu ja kestävä 

tapa liikkua. Katujen ja teiden 

rakenteelliset ominaisuudet ohjaavat 

vastuulliseen liikennekäyttäytymiseen. 

Nopeuksien valvontaa harjoitetaan 

paikoissa, joissa halutaan erityisesti 

suojata haavoittuvia liikkujia ja joissa 

rakenteelliset ratkaisut eivät ole 

kannattavia.

Tärkeimpiä toimia
Lisätietoa sivuilla 53 ja 54

Liityntäpysäköinnin

kehittäminen

 Liikenteen 

rauhoittaminen

Valaistuksen

kehittäminen

 

T O T E U T U S  - A L U E T Y Y P I T

H Ä M E E N L I N N A N  S E U D U N  K E S T Ä V Ä N  J A  T U R V A L L I S E N  L I I K K U M I S E N  S U U N N I T E L M A

5
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KYLÄT
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Kylät 1/4

ETELÄINEN, TUULOS, LEPPÄKOSKI, 

JANAKKALAN KIRKONKYLÄ, LEPAA, 

ALVETTULA, TANTTALA, VÄHIKKÄLÄ, 

VIRALA, HEINÄJOKI

Hämeenlinnan seudulle on helppo saapua. 

Liikkuminen seudulla on mutkatonta, kestävää ja 

turvallista!

Aluekuvaus

• Maaseudun taajamia ja kaupunkiseudun lievetaajamia, 

joissa on peruskoulu ja joitain palveluita

• Suurin osa arkimatkoista tehdään autolla työpaikka- ja 

palvelukeskittymiin

• Pääosin kahden auton omistavia talouksia

• Kävelyn ja pyöräilyn motivaatiotekijät useimmille 

ulkoilu- ja terveyshyödyissä

• Koulumatkaliikkuminen tärkein suojattava kulkutapa

T O T E U T U S  - A L U E T Y Y P I T

H Ä M E E N L I N N A N  S E U D U N  K E S T Ä V Ä N  J A  T U R V A L L I S E N  

L I I K K U M I S E N  S U U N N I T E L M A

Kuva: Hämeenlinnan kaupunki

5
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Kylät 2/4

Koulujen ja kyläkeskusten 

ympäristöjä kehitetään jalankulun 

ehdoilla mahdollistaen sujuvan 

liikkumisen alueella kaikilla 

kulkutavoilla. Keskeiset reitit ovat 

esteettömiä ja jalankululle tarjotaan 

suojaa ajoneuvoliikenteeltä.

Pyörällä kulkeminen on turvallista. 

Pyöräväylien leveys, reittien suoruus 

ja liikenneympäristön miellyttävyys 

houkuttelevat autottomien lisäksi 

pyörämatkailijoita sekä muita ulkoilu-

ja virkistysmielessä kulkevia.

Vihreät alueet kuvaavat Kylien 

sisäisen kestävän liikkumisen ydintä, 

joihin kohdistettavilla toimenpiteillä 

parannetaan kyläympäristön 

turvallisuutta ja viihtyisyyttä. Kylien 

harva liikenneväylien verkosto 

muodostaa saavutettavuusvyöhykkeistä 

muita aluetyyppejä ohuempia.

.
T O T E U T U S  - A L U E T Y Y P I T

H Ä M E E N L I N N A N  S E U D U N  K E S T Ä V Ä N  

J A  T U R V A L L I S E N  L I I K K U M I S E N  

S U U N N I T E L M A

5
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Kylät 3/4

ETELÄINEN, TUULOS, LEPPÄKOSKI, 

JANAKKALAN KIRKONKYLÄ, LEPAA, 

ALVETTULA, TANTTALA, VÄHIKKÄLÄ, 

VIRALA, HEINÄJOKI

Hämeenlinnan seudulle on helppo saapua. 

Liikkuminen seudulla on mutkatonta, kestävää ja 

turvallista!

Joukkoliikenteen pysäkit ovat viihtyisiä ja niillä odottaminen on turvallista. 

Turvallisuuden tunnetta parantavat turvalliset tienylityspaikat, pysäkkien ja niille 

johtavien reittien valaistus sekä esteettömät kulkureitit. Laadukas pyöräpysäköinti 

houkuttelee kestäviin matkaketjuihin hajautuneessakin  yhdyskuntarakenteessa.

Moottoriliikenteen ulkoisia haittavaikutuksia minimoidaan koulujen ja 

kyläkeskusten ympäristössä liikenteen rauhoittamiseen tähtäävillä toimilla.

Henkilöauto on ensisijainen liikkumisen väline suurimmalle osalle Kylissä 

asuvista. Autoilu pysyy jatkossakin tärkeässä asemassa, eikä kaikkien 

liikkumistarpeita voi tyydyttää jalan, pyörällä tai joukkoliikenteellä. Liikkumisen 

kokonaiskestävyyttä kasvatetaan kannustamalla Kylien asukkaita käyttämään 

muiden aluetyyppien liityntäpysäköintialueita ja siirtymään joukkoliikenteen 

käyttäjiksi edes osaksi matkaa.

Kuva: Hämeenlinnan kaupunki

T O T E U T U S  - A L U E T Y Y P I T

H Ä M E E N L I N N A N  S E U D U N  K E S T Ä V Ä N  J A  T U R V A L L I S E N  

L I I K K U M I S E N  S U U N N I T E L M A

5
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Kylät 4/4

ETELÄINEN, TUULOS, LEPPÄKOSKI, 

JANAKKALAN KIRKONKYLÄ, LEPAA, 

ALVETTULA, TANTTALA, VÄHIKKÄLÄ, VIRALA, 

HEINÄJOKI

Hämeenlinnan seudulle on helppo saapua. 

Liikkuminen seudulla on mutkatonta, kestävää ja turvallista!

Kuva. Etäisyydet seudun 

peruskouluista. Kylissä 

koulumatkojen etäisyydet voivat 

kasvaa pitkiksi eikä lasten 

itsenäinen liikkuminen ole 

helppoa.

Joukkoliikenteen 

solmupisteiden 

saavutettavuus on 

erinomainen

Joukkoliikenteen 

toimintavarmuus ja 

turvallisuus ovat 

huipputasoa

Jalankulku ja 

pyöräliikenne ovat 

erittäin turvallisia 

kulkutapoja

Pyöräliikenne on 

liikenteen 

sähköistymisen myötä 

kätevä tapa liikkua 

useampia arjen matkoja

Autoilu ja mopoilu on 

vastuullista, turvallista ja 

tarpeeseen

Valtatien varren markkinaehtoisen 

liikenteen pysäkeille on turvalliset 

jalankulun ja pyöräliikenteen yhteydet

Liikenneturvallisuuteen kiinnitetään 

huomiota etenkin maanteiden liittymissä. 

Koulukuljetuksissa kartoitetaan 

potentiaalisia keräilypysäkkejä, joille 

oppilaat kävelevät tai pyöräilevät lyhyitä 

matkoja.

Jalankulun ja pyöräliikenteen huomioiva 

valaistus parantaa liikenneturvallisuutta 

ja turvallisuuden tunnetta. Koulujen 

ympäristöt on rauhoitettu 

moottoriliikenteeltä.

Yhä useampi pystyy hoitamaan arjen tai 

vapaa-ajan liikkumistarpeet pyörällä 

liikkumisen keventyessä fyysisesti. 

Kylien elinvoimaa kasvatetaan myös 

pyörämatkailun edistämiseen tähtäävillä 

toimenpiteillä.

Kestävät matkaketjut liityntäpysäköinti-

paikkoja käyttäen on suosittu ja kestävä 

tapa liikkua. Teiden rakenteelliset 

ominaisuudet ohjaavat vastuulliseen 

liikennekäyttäytymiseen. Nopeuksien 

valvontaa harjoitetaan erityisesti 

koulujen läheisyydessä.

Tärkeimpiä toimia*
* Lisätietoa sivuilla 53 ja 54

Valaistuksen 

kehittäminen

Esteettömyyskartoitukset ja 

teiden ylitysten inventointi

Liityntäpysäköinnin 

kehittäminen

T O T E U T U S  - A L U E T Y Y P I T

H Ä M E E N L I N N A N  S E U D U N  K E S T Ä V Ä N  J A  T U R V A L L I S E N  L I I K K U M I S E N  S U U N N I T E L M A

5
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KESTÄVÄN LIIKKUMISEN KÄYTÄVÄT
52



Kestävän liikkumisen käytävät 

HÄMEENLINNAN KESKUSTA TURENKI

HÄMEENLINNAN KESKUSTA PAROLA

JUKOLA IDÄNPÄÄ

HÄMEENLINNAN KESKUSTA MOREENI

Hämeenlinnan seudulle on helppo saapua. 

Liikkuminen seudulla on mutkatonta, kestävää ja turvallista! Kuva. Hämeenlinnan kävelyn ja pyöräilyn edistämisohjelmassa määritetty 

pyöräliikenteen tavoiteverkko. Korkeimman laatutason pääreitit punaisella.

Joukkoliikenteen 

solmupisteiden 

saavutettavuus on 

erinomainen

Joukkoliikenteen 

toimintavarmuus ja 

turvallisuus ovat 

huipputasoa

Jalankulku ja 

pyöräliikenne ovat 

erittäin turvallisia 

kulkutapoja

Pyöräliikenne on 

liikenteen 

sähköistymisen myötä 

kätevä tapa liikkua 

useampia arjen matkoja

Autoilu ja mopoilu on 

vastuullista, turvallista ja 

tarpeeseen

Maankäytön tiivistäminen käytävien 

varsille tukee liikennöintiaikojen 

laajentamista ja vuorovälien 

tihentämistä. Samalla varmistetaan sekä 

seudullisen että markkinaehtoisen 

joukkoliikenteen toimintaedellytykset.

Toimintavarmuutta, täsmällisyyttä ja 

sujuvuutta parannetaan vähentämällä 

bussien väistämisvelvollisuutta (mm. 

vasemmalle kääntymiset), lisäämällä 

liikennevaloetuuksia sekä pysäkkien 

sijoittelun suunnittelulla.

Pääreiteillä jalankulku ja pyöräliikenne 

erotetaan toisistaan rakenteellisesti, 

kiviraidalla tai tiemerkinnöillä. 

Konfliktitilanteita moottoriliikenteen 

kanssa vähennetään selkeillä 

risteysjärjestelyillä ja ylijatketuilla 

jalkakäytävillä ja pyöräteillä. 

Sähköpyörien kätevyys mahdollistaa 

pyörällä nopeasti ja pidemmälle 

liikkumisen yhä useammalle, myös 

kokemattomammalle pyörän käyttäjälle. 

Pyöräteillä käytetään anteeksiantavia 

rakenteita (mm. riittävä leveys, näkemät 

ja tasaisuus)

Katujen ja teiden rakenteelliset 

ominaisuudet ohjaavat vastuulliseen 

liikennekäyttäytymiseen. Pyöräliikenteen 

pääreittien yli risteämistä vältetään 

tonttiliittymille tai pysäköintipaikoille.

Tärkeimpiä toimia*
* Lisätietoa sivuilla 53 ja 54

Pyöräliikenteen tavoiteverkon toteuttaminen 

suunnitteluohjeiden mukaisesti

Talvikunnossapidon 

kehittäminen

Liityntäpysäköinnin 

kehittäminen
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Toimenpidetaulukko (aluesidonnaiset) 1/2

Toimenpide Toimenpiteeseen 

kytkeytyvät alueet

Toimenpidekuvaus

Pyöräpysäköinnin 

kehittäminen

Ydinkaupunki, Keskustaajamat, 

Palvelukeskukset, Kylät, 

Kestävän liikkumisen käytävät

Rakennetaan laadukasta pyöräpysäköintiä kunnan palvelukohteissa ja edistetään laajemmin 

pyöräpysäköinnin toteuttamista kaavoituksen sekä kaupunki- ja liikennesuunnittelun keinoin. Inventoidaan 

liityntäpysäköinnin kehittämisen (ks. seuraava sivu) ohessa joukkoliikenteen solmujen pyöräpysäköinti ja 

tehdään suunnitelmia pysäköinnin laadun ja määrän lisäämisestä pysäkkiluokitteluun tukeutuen.

Liikenteen rauhoittaminen Ydinkaupunki, Keskustaajamat, 

Palvelukeskukset, Kylät, 

Kestävän liikkumisen käytävät

Yhtenäistetään katu- ja tieluokkakohtaiset suunnitteluperiaatteet mm. nopeusrajoituksiin, kaistamääriin/-

leveyksiin, pyöräliikenteen ja jalankulun väylätyyppeihin huomioiden liikennejärjestelmä ja maankäyttö 

kokonaisuutena. Rauhoitetaan nopeuksia pistemäisesti koulujen, päiväkotien ja muiden haavoittuvaisissa 

asemassa olevien suosimien kohteiden läheisyydessä ensisijaisesti kadun rakenteellisilla muutoksilla. 

Toteutetaan myös nopeuksien valvontaa, kun rakenteelliset muutokset eivät ole tarkoituksenmukaisia.

Pyöräliikenteen 

tavoiteverkon 

toteuttaminen

Ydinkaupunki, Keskustaajamat, 

Palvelukeskukset, Kestävän 

liikkumisen käytävät

Toteutetaan pyöräliikenteen tavoiteverkkoa Hämeenlinnan kävelyn ja pyöräilyn edistämisohjelmassa 

esitetyllä priorisointijärjestyksellä. Päivitetään seudullinen tavoiteverkko sekä Janakkalan ja Hattulan 

tavoiteverkot. Parannetaan erityisesti Kestävän liikkumisen käytävien pyöräliikenteen olosuhteita sekä 

niihin liittyviä yhteyksiä.

Talvikunnossapidon 

kehittäminen

Ydinkaupunki, Keskustaajamat, 

Palvelukeskukset, Kylät, 

Kestävän liikkumisen käytävät

Kehitetään pyöräliikenteen pääreittien yhdenmukaiset laatutasot yhteistyössä eri tienpitäjien kesken. 

Laaditaan reittikohtaisia pyöräliikenteen ominaispiirteet huomioivia kunnossapitosopimuksia. Tehostetaan 

pysäkeille ja asemille johtavien reittien ja niiden ympäristöjen kunnossapitoa sekä kunnossapidon 

valvontaa.

Joukkoliikenneohjelman 

järjestelmällinen 

toteuttaminen

Ydinkaupunki, Keskustaajamat, 

Palvelukeskukset, Kylät, 

Kestävän liikkumisen käytävät

Toteutetaan joukkoliikenteen sujuvuutta ja toimintavarmuutta parantavat toimenpiteet 

joukkoliikenneohjelmasta. Edistetään kestäviä matkaketjuja parantamalla pysäkkien ja asemien 

viihtyisyyttä, kunnossapitoa ja laadukasta pyöräpysäköintiä.
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Toimenpidetaulukko (aluesidonnaiset) 2/2

Toimenpide Toimenpiteeseen 

kytkeytyvät alueet

Toimenpidekuvaus

Liityntäpysäköinnin 

kehittäminen

Ydinkaupunki, Keskustaajamat, 

Palvelukeskukset, Kylät, Kestävän 

liikkumisen käytävät

Autojen ja polkupyörien liityntäpysäköinnin houkuttelevuutta parannetaan joukkoliikenneasemilla ja 

tärkeimmillä pysäkeillä riittävällä paikkamäärällä, reaaliaikaisella pysäköinnin informaatiolla ja 

pysäköinnin oheispalveluilla (mm. latauspaikat, valvonta). Etenkin pyöräpysäköinnin laatuun ja 

luotettavuuteen sekä alueiden valvontaan panostetaan.

Asemaympäristöjen 

kasvojenkohotus

Ydinkaupunki, Keskustaajamat, 

Palvelukeskukset
Ympärivuorokautisten toimintojen lisääminen elinvoimaisuuden ja turvallisuuden tunteen 

kasvattamiseksi. Kurotaan aseman ja palvelukeskittymän välistä eroa suorilla kestävien kulkutapojen 

reiteillä ja täydennysrakentamisella. Lisätään laadukasta pyöräpysäköintiä.

Esteettömyyskartoitukset 

ja kadunylitysten 

inventointi

Ydinkaupunki, Keskustaajamat, 

Palvelukeskukset, Kylät, Kestävän 

liikkumisen käytävät

Suoritetaan eri liikkujaryhmät huomioivia esteettömyyskartoituksia. Inventoidaan ja priorisoidaan 

suojatiet ja muut kadunylityspaikat. Päivitetään katuluokkien suunnitteluperiaatteiden ja 

nopeusrajoitusten asettamisen yhteydessä suojatiejärjestelyjen suunnitteluperiaatteet.

Valaistuksen kehittäminen Ydinkaupunki, Keskustaajamat, 

Palvelukeskukset, Kylät, Kestävän 

liikkumisen käytävät

Laaditaan kokonaisvaltainen suunnitelma valaistuksen parantamiseksi liikkumisen turvallisuuden ja 

alueiden miellyttävyyden lähtökohdista. Valaistukseen liittyviä puutteita seurataan ja korjataan 

järjestelmällisesti. Huomioidaan kehittämissuunnitelmissa liikenneturvallisuuden lisäksi sosiaalinen 

turvallisuuden tunne. Kohdennetaan valaistusta jalankulun ja pyöräliikenteen väylille ajoratojen sijasta. 

Parannetaan valaistusta etenkin liittymien ja tienylityspaikkojen sekä tärkeiden palvelukohteiden 

tuntumassa. Energiatehokkuutta parannetaan liike- ja valoisuustunnistimien mukaan himmentyvillä ja 

kirkastuvilla LED-valaisimilla.

Kaupunkipyörä-

järjestelmän käyttöönotto

Ydinkaupunki, Keskustaajamat, 

Kestävän liikkumisen käytävät
Suunnitellaan yhteinen rautatieasemien liityntäliikennettä ja muuta sisäistä liikkumista tukeva 

kaupunkipyöräjärjestelmä yhteistyössä esimerkiksi rautatieoperaattorin (esim. Alankomaiden OV-Fiets) 

tai joukkoliikenteen toimivaltaisen viranomaisen (esim. HSL, Föli) kanssa.
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Läpileikkaavat toimet

Infrastruktuurin laatu yhdyskuntarakenteen toimintojen 

sijoittelussa ja liikenneväylien suunnittelussa on keskeinen 

liikkumistottumuksiin ja liikennekäyttäytymiseen vaikuttava 

muuttuja. Kestävää liikkumista korostavassa ympäristössä 

kasvaneet osaavat arvostaa ja huomioida kestävää 

liikkumista eri tavalla kuin autoliikenteeseen tukeutuneessa 

ympäristössä kasvaneet.

Ihmisten kestävyyshakuinen asenne liikkumiseen sekä 

riittävä tieto- ja taitotaso edesauttavat sujuvan ja 

turvallisen liikkumisen tunteen syntymistä puutteellisessakin 

ympäristössä. Infrastruktuuri ei yksin takaa kestävien 

kulkutapojen houkuttelevuuden kasvua, mutta laadukkaassa 

ja kannustavassa ympäristössä suurempi osa ihmisistä 

kokee kestävät liikkumismuodot houkutteleviksi ja 

kiinnostaviksi.

Edes osalle matkoista kestävyyteen kannustaminen on 

seututasolla tavoiteltava asia. Hajautuneemmassa 

yhdyskuntarakenteessa ei voida olettaa kaikkien liikkuvan 

kestävillä kulkutavoilla, mutta liikkumisen kestävyyttä 

voidaan kasvattaa kannustamalla kokeilemaan erilaisia 

liikkumistapoja kampanjoiden, kilpailujen tai kokeilujen 

avulla.

5

Kestävä 

liikenne 
Tietoisuuden lisääminen

Tiedotteet ja tietoiskut, 

oppaat, kyselyt

Markkinointi, 

kampanjointi

Osallistava suunnittelu

Turvallinen 

liikkuminen 
Osaamisen lisääminen

Liikennekasvatus, 

ammatillinen koulutus

Liikkumisen riskien 

kartoittaminen

Liikkumissuunnitelmat

Aktivoiva 

yhteistyö

Kuntien 

poikkihallinnolliset 

viisaan ja turvallisen 

liikkumisen työryhmät

Kestävän ja turvallisen 

liikkumisen suunnitelman 

seuranta seudullisesti

Hämeenlinna

Liikenneturvallisuus-

ryhmän toiminnan 

jatkaminen ja aktiivinen 

osallistuminen kaupungin 

kestävän maankäytön ja 

liikkumisolosuhteiden 

kehittämistyöhön.

Janakkala

Viisaan liikkumisen 

työryhmän toiminnan 

jatkaminen ja aktiivinen 

osallistuminen kestävän 

maankäytön ja 

liikkumisolosuhteiden 

kehittämistyöhön.

Hattula

Liikenneturvallisuus-

ryhmän tai turvallisen ja 

viisaan liikkumisen 

ryhmän perustaminen.
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Läpileikkaavat toimet 1/2

Tietoisuuden lisäämisellä herätetään ihmisiä ajattelemaan ja 

keskustelemaan asumis- ja liikkumisvalintojen kestävyydestä. Uusien 

asuinalueiden markkinoinnissa korostetaan kestäviä asumis- ja 

liikkumisratkaisuja. Kestävistä valinnoista pidetään yllä 

yhteiskunnallista keskustelua. Liikkumisen ohjauksen toimia 

kohdennetaan elämässään muutostilanteessa oleviin.

Viestinnässä pyritään kestävän liikkumisen kokonaisilmeen 

vahvistamiseen. Arjessaan pääosin jalan, pyöräillen tai 

joukkoliikenteellä kulkevia pidetään esillä positiivisessa valossa, mutta 

myös autoilevan ihmisen kestävämpiä valintoja (mm. liityntä-

pysäköinti, yhteiskäyttöautot) huomioidaan. Viestintää ja markkinointia 

tuodaan esiin sosiaalisessa mediassa, perinteisissä mediakanavissa, 

sovelluksissa, pysäkeillä, joukkoliikennevälineissä ja infopisteissä.

Osaamisen lisäämisellä edistetään vastuullisen liikkumisen ja 

yhteisten liikennesääntöjen noudattamisen toteutumista. 

Liikenneympäristön ja infrastruktuurin laatu on ensisijainen 

ohjauskeino haettuun liikennekäyttäytymiseen. Oikein suunniteltu katu 

tai tie ohjaa kulkijaa liikkumaan ympäristöön sopivalla nopeudella ja 

tavalla. Eri liikkujaryhmiin kohdistetuilla kampanjoilla ja liikenteen 

valvontatoimilla voidaan saavuttaa turvallisempaa liikennekulttuuria. 

Nouseviin kulkutapoihin (mm. sähköpotkulaudat) voidaan varautua 

kaupungin ja kuntien puolesta ennakoivalla ohjeistuksella, viestinnällä 

ja tiiviillä yhteistyöllä palveluntarjoajien kanssa. 

T O T E U T U S

H Ä M E E N L I N N A N  S E U D U N  K E S T Ä V Ä N  J A  T U R V A L L I S E N  

L I I K K U M I S E N  S U U N N I T E L M A

Toimenpideluokka Organisointi ja yhteistyö

Toimenpiteet • Liikenneturvallisuusryhmien toiminta: 

Liikenneturvallisuustyöryhmien toiminnan 

jatkaminen ja Hattulan osalta myös 

vakiinnuttaminen. Seudullista yhteistyötä lisätään 

suunnitelman hyväksymisen myötä.

• Asukkaiden osallistaminen: liikenneturvallisuus-

kyselyt muutaman vuoden välein.

• Yhteistyö oppilaitosten kanssa turvallisen ja 

kestävän liikkumisen hankkeissa (mm. HAMK 

liikenneala).

Toimenpideluokka Viestintä

Toimenpiteet • Tiedotus kuntapäättäjille turvallisen ja kestävän 

liikkumisen teemoista sekä kunnassa tehtävästä 

liikenneturvallisuustyöstä.

• Liikkumiseen ja liikenneturvallisuuteen liittyvää 

tiedotus kunnan nettisivuilla ja some-kanavissa, 

juttuvinkkejä myös paikallismedialle. Painotus 

elämänmuutostilanteessa oleviin asukkaisiin.

• Valtakunnallisten teemapäivien ja -viikkojen 

hyödyntäminen (mm. Pyöräilyviikko, Heijastinpäivä).

• Valtakunnallisiin kisoihin ja tempauksiin 

osallistuminen ja niistä tiedottaminen (esim. 

Kilometrikisa) sekä omien kampanjoiden 

kehittäminen.

• Nopeusnäyttöjen hyödyntäminen katu- ja 

maantieverkolla, tulosten käsittely mm. 

liikenneturvallisuusryhmissä.
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Läpileikkaavat toimet 2/2

Toimenpideluokka
Turvallisen ja kestävän liikkumisen 

edistäminen kuntien henkilöstölle

Toimenpiteet • Turvallisen ja kestävän liikkumisen

suunnitelman sekä muiden ohjelmien seuranta 

ja jalkauttaminen aktiivisesti

• Asiointipyörien ja -kypärien hankinta kuntien 

toimipisteisiin

• Kannustaminen kestäviin kulkumuotoihin 

työaikana tehtävillä matkoilla

(esim. ohjeistuksen ja matkustussäännön 

tarkistaminen)

• Kestävään ja turvalliseen liikkumiseen 

kannustavat kisat ja etuisuudet henkilöstölle, 

turvavarusteiden jako työntekijöille

• Liikenneturvan palveluiden hyödyntäminen 

kunnan kaikilla toimialoilla

(esim. henkilöstökoulutukset, materiaalit)

• Liikkumissuunnitelmien laadinta

Toimenpideluokka Toimialakohtaiset toimet

Toimenpiteet • Turvallisen liikkumisen asiat esillä arjessa 

lasten ja nuorten kanssa (varhaiskasvatus, 

koulut, nuorisotyö) sekä erilaiset tapahtumat ja 

tilaisuudet

• Turvallisen ja kestävän liikkumisen edistäminen 

osana koulujen toimintaa (kirjaukset opetus-

suunnitelmaan, koulun turvallisuus-

suunnitelmiin yms.)

• Tiedotus huoltajille turvallisen ja kestävän 

liikkumisen edistämisestä (mm. turva-

varusteiden käyttö, saattoliikenne, 

liikkumisvalinnat, aikuisen esimerkki)

• Turvalliseen ja kestävään liikkumiseen 

kannustaminen nuorisotyössä (esim. 

keskustelut nuorten kanssa, teemaillat, valmiit 

materiaalit, tilaisuudet ja tapahtumat)

• Liukuesteiden jakaminen ikäihmisille

• Liikenneaiheiset tilaisuudet ja viestintä 

ikäihmisille
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6. Seuranta



Seuranta 

Tämän suunnitelman yhtenä tarkoituksena on yhteensovittaa kestävän liikkumisen 

edistämiseen laadittujen ohjelmien ja suunnitelmien toteutumista. Samanaikaisesti 

valmistelussa olleet Hämeenlinnan joukkoliikenneohjelma 2030 ja Hämeenlinnan kävelyn 

ja pyöräilyn edistämisohjelma esittävät lukuisia seututasoisiakin toimenpiteitä ja niiden 

toteutumisen seurantaan asetettavia mittareita. Lukuisten mittarien seurantaan 

tarvitaan kuntien sisällä, mutta myös seututasolla aktivoivaa yhteistyötä, johon 

voidaan käyttää kunnissa olemassa olevia turvallisen ja viisaan liikkumisen 

työryhmiä.

Muissa joukkoliikenteen sekä kävelyn ja pyöräilyn kehittämissuunnitelmissa on 

esitetty mittareita mm. matkustajatyytyväisyyteen, matkustajamääriin, maankäytön 

sijoittamiseen, liityntäpysäköintipaikkojen määriin, joukkoliikenteen 

kustannustehokkuuteen, useiden toimenpiteiden käyttöönottoon tai selvitysten laadintaan. 

Kävelyn ja pyöräilyn edistämisen seurannassa oleellisia mittareita ovat 

tyytyväisyyskyselyiden tulokset ja liikennemäärät.

Muiden suunnitelmien ja ohjelmien mittareiden 

poikkihallinnollisen seurannan lisäksi kestävän ja 

turvallisen liikkumisen suunnitelman seurannassa 

käytetään seuraavia mittareita:

• Käynnistettyjen toimenpiteiden lukumäärä

• Liikenneonnettomuuksissa tapahtuneet 

loukkaantumiset ja kuolemat absoluuttisesti ja 

suhteessa asukaslukuun (Tilastokeskus)

• Koetun turvallisuuden taso (tyytyväisyyskyselyt 

asukkaille ja sidosryhmille, palaute ja 

osallistaminen suunnitteluun)

• Liikennekäyttäytyminen (nopeusvalvonnan 

tulokset, tyytyväisyyskyselyt, turvavälineiden, 

ajonopeuksien ja liikennekäyttäytymisen tarkkailut)

• Kestävän liikkumisen infokanavien, kampanjoiden 

ja viestinnän määrä sekä vaikuttavuus
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7. Yhteenveto



Yhteenveto 

Hämeenlinnan seudun kestävän ja turvallisen liikkumisen suunnitelman visiona on 

”Hämeenlinnan seudulle on helppo saapua. Liikkuminen seudulla on mutkatonta, kestävää 

ja turvallista!” Kestävyys ja turvallisuus ovat saman kolikon eri puolia: mitä kestävämpi 

liikennejärjestelmä on, sitä varmemmin se on myös turvallinen. Kestävään 

liikkumiseen perustuva yhdyskuntarakenne suojelee haavoittuvimpia, edistää tasavertaisia 

elämisen ja liikkumisen mahdollisuuksia sekä mahdollistaa asumisen erilaisissa 

ympäristöissä. Hämeenlinnan seudulla on poikkeuksellisen hyvät mahdollisuudet kestävän 

ja turvallisen liikkumisen edistämiseen, sillä seudun joka kunnasta löytyy rautatieasema, 

seudulla on yhteinen joukkoliikenneviranomainen ja tärkeimmät taajamat ovat 

käytännössä pyörämatkan päässä toisistaan.

Suunnitelmassa tunnistetut viisi linjausta ja neljä aluetyyppiä mahdollistavat yksilölliset 

kehityssuunnat kestävälle ja turvalliselle liikkumiselle seudun kunnissa, eikä erilaisia 

alueita tarvitse nuijia yhteen muottiin. Suunnitelma ei myöskään tikahdu yksityiskohtaisten 

parannustoimenpiteiden paljouteen vaan ensin on muodostettu looginen kokonaisuus, 

jonka myötä toimenpiteitä voidaan sujuvasti viedä kunnissa ja eri aluetyypeillä kohti 

konkretiaa.

Suunnitelman myötä työ on kuitenkin saatettu vasta alulle. Merkittävä vaihe onkin 

seuraavaksi tarkentaa toimenpiteitä seuraaville suunnitteluasteille, jotta seudun liikkumista 

saadaan vietyä kohti aidosti kestävämpää ja turvallisempaa huomista.
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