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Tavoitteet ja toteuttaminen



Tavoitteet ja tausta

Tyon tavoitteena oli Ioytaa, kuvata ja priorisoida keskeisia ja konkreettisia Uudenmaan ELY-
keskuksen alueen maantieverkon kehittamis- ja toimenpidetarpeita elinkeinoelaman
nakokulmasta.

Tyon tilasi Uudenmaan ELY-keskus, jossa tyota ohjasivat Enni Lehtinen (ohjausryhman
puheenjohtaja), Pekka Hiekkala ja Anna Puolamaki. Tyon toteutti Sitowisen projektiryhma,
johon kuuluivat llkka Salanne (projektipaallikkd), Johannes Haikonen, Laura Pihlajakangas,
Marko Tikkanen ja Janne Tuominen.

TyO toteutettiin vuonna 2021 huhtikuun ja joulukuun valisena aikana.



Paasisalto ja toteutus

Kunkin osan menetelmat ja toteuttaminen on kuvattu tarkasti ao. lukujen alussa.

Projektissa

Tehtiin katsaus aiempiin selvityksiin ja suunnitelmiin ja niissa todettuihin kehittamistarpeisiin
Kuvattiin teollisuuden ja elinkeinoelaman seka tavara- ja henkiloliikenteen nykytilaa tutkimusalueella
Toteutettiin Uudenmaan ELY-keskuksen alueen maantieverkon priorisointi

Toteutettiin karttakysely tieverkon kehittamistarpeista kuljetus-/logistiikka-alan, matkailualan seka
teollisuuden ja kaupan yrityksille

Tehtiin tulosten perusteella johtopaatoksia ja toimenpidesuosituksia.



Aiemmin todetut kehittamistarpeet



Raskaan liikkenteen taukopaikat — Tarve ja
taukopaikkojen priorisointi

Uudenmaan ELY-
keskuksen alueelle
tarvitaan lisaa raskaan
liikenteen
pysakointipaikkoja.

Arvio uusien
pysakointipaikkojen
lisatarpeesta on
esitetty viereisessa
kuvassa ja priorisoidut
taukopaikat

viereisessa taulukossa.

Tauko- ja
levahdysalueiden
kayttajamaarat ja
kayttdasteet on
laskettu viimeksi
vuonna 2021.

Arvio raskaan liikenteen pysakainti-
paikkojen lisatarpeesta

Lukumaara Siainti
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Kuva ja taulukko lahde Raskaan liikenteen taukopaikat Uudenmaan ELY-keskuksen alueella — Kysynnan ja tarjonnan
analyysi sekd mahdollisia yhteistoimintamalleja, Uudenmaan ELY-keskus 2015
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Jakeluasemat
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Heti—vuosi 2030

Maankayton Kaavoitus Raskaan liikenteen Logistiikka-alueiden osoittaminen
suunnittelu Verkkokaupan vastaanottopisteiden taukopaikkatarjonta tarvetta kaavoissa
1 i 1 1 1 - ~ yhdistdminen kaavamaarayksin vastaavaksi runkoteilla Logistiikkakeskusten ja niiden
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Heti—vuosi 2030 Heti— tukipalveluiden ohjaaminen samoille

tehostamistarpeita ovat runkoteiden alueille

Toimialakohtaiset teollisuusalueet,

kehittaminen HCT-ajoneuvaoille ja letka-ajolle joissa saman toimialan tehtaat,

toimittajat ja alihankkijat samoilla

sopiviksi seka raskaan liikenteen Kunnat
taukopaikkatarjonnan kehittdminen tarvetta —

Teknologia Julkinen reaaliaikainen tietoalusta HCT-ajoneuvot Varastointijarjestelmat
H HIE Kunnat, jakeluyritykset, tavaran vastaanottajat Automaattiset ajoneuvot Lohkoketjut
VaSta ava kSI ru n kOteI | |a . Heti—vuosi 2030 Letka-ajo Automatisoidut toimitusketjut ja
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Teknologian yleistyessa vuoden 2030 jalkeen Heti—vuosi 2030
Yhteis- Yhteistoimintamallit - Yhteistyo kierratys- ja
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. . . o R ; L. Vapaaehtoiset yhteisty6sopimukset Jakeluyritykset, tavaran vastaanottajat,
g Jjarautatiekuljetusten hiilidioksidipaastojen ja logistiikkakustannusten Kunnat, jakeluyritykset, tavaran vastaanottajat tuottajavastuun alainen teollisuus,
kasvun hillitsemiseksi? Uudenmaan liitto 2018 Heti-vuosi 2030 jateyhtiot

Heti—vuosi 2030



Lansi-Uudenmaan liikkennejarjestelmasuunnitelma —
Maakunnallisesti merkittavat tie- ja ratahankkeet

Lansi-Uudenmaan liikennejarjestelmasuunnitelmassa on nostettu

esiin seuraavat maakunnallisesti merkittavat tie- ja ratahankkeet. | Maakunnallisesti merkitivat tie- ja ratahankkeet
e tielilkenteen kehittdmishanke
1. Valtatien 25 vaiheittain kehittaminen (useita erilaisia kehittamiskohteita) e e
e vaihe 1
2. Kantatien 51 parantaminen Kirkkonummen keskusta—Siuntion ja Inkoon YR
raja -ff?me 3 | | ;
e pitkan aikavalin varaus

3. Valtatien 2 parantaminen Nummela-Vihdin kirkonkyla
4. Kantatien 50 (Keha IIl) parantaminen kt 51—-Espoon raja

5. Valtatien 1 parantaminen Espoon raja—vt 2 (ESA-ratakaytavan
voimakkaan maankayton kasvun edellyttaessa)

6. Koverharin sataman tieyhteys

7. Hangon sataman katuyhteys

Alustava aikataulu

« Vaihe 1: tavoitteellinen aloitus vuoteen 2025 mennessa
* Vaihe 2: tavoitteellinen aloitus vuoteen 2030 mennessa

* Vaihe 3: tavoitteellinen aloitus vuoteen 2035 mennessa

Lahde Lansi-Uudenmaan liikennejarjestelmasuunnitelma, Uudenmaan liitto 2021



Lansi-Uudenmaan liikkennejarjestelmasuunnitelma —
Tarkennetut kehittamistarpeet alueittain

Lansi-Uudenmaan liikennejarjestelmasuunnitelmassa tunnistettiin seuraavia tarkennettuja
kehittamistarpeita:

« Valtatien 25 kehittaminen (Hanko—Lohjan raja)
o Merkittavimpia palvelutasopuutteita ovat raskaan liikkenteen nopeuden vaihtelu seka korkea onnettomuusriski.

 Kantatien 51 kehittaminen

o Jaksolla Kirkkonummi—mt 115 (Siuntiontie) puutteita ovat heikko liikkenneturvallisuus, onnettomuuksista johtuvat
toimintavarmuuspuutteet seka puutteet jalankulku- ja pyoraily-yhteyksissa.

« Kantatien 50 (Keha lll) kehittaminen

o Tiejakson puutteita ovat suuri liikennekuormitus (kaksikaistainen tie) seka tasoliittymien turvallisuuspuutteet. Myos
valaistusta pitaisi kehittaa.

« Valtatien 25 kehittaminen (Raaseporin raja—Nurmijarven raja)

o Palvelutasopuutteita ovat raskaan liikenteen nopeuden vaihtelu seka korkea onnettomuusriski.

10 Lahde Lansi-Uudenmaan liikennejarjestelmasuunnitelma, Uudenmaan liitto 2021



Ita-Uudenmaan liikennejarjestelmasuunnitelma —
Maakunnallisesti merkittavat tie- ja ratahankkeet

lta-Uudenmaan liikennejarjestelmasuunnitelmassa
on nostettu esiin seuraavat maakunnallisesti
merkittavat tie- ja ratahankkeet.

1. Kantatien 55 Monninkylan liittyman parantaminen
2. Loviisan ydinvoimalan tieyhteys

3. Valtatien 7 parantaminen Helsingin raja—Vasterskog
(Soderkullan metrokaytavan voimakkaan maankayton
kasvun edellyttaessa)

Vaihe 1: tavoitteellinen aloitus vuoteen 2025 mennessa

* Vaihe 2: tavoitteellinen aloitus vuoteen 2030 mennessa

 Vaihe 3: tavoitteellinen aloitus vuoteen 2035 mennessa

11 Lahde Ita-Uudenmaan liikennejarjestelmasuunnitelma, Uudenmaan liitto 2021
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Ita-Uudenmaan liikennejarjestelmasuunnitelma —
Tarkennetut kehittamistarpeet alueittain

lta-Uudenmaan liikennejarjestelmasuunnitelmassa todettiin seuraavia tarkennettuja
kehittamistarpeita:
« Valtatien 4 kehittaminen

o Valtatie 4 (Lahdenvayla) sijaitsee paaosin suunnittelualueen ulkopuolella lyhytta jaksoa lukuun ottamatta, mutta
jaksolla Kerava—Helsinki syntyy valityskyvyn tayttymisesta johtuvaa ruuhkautumista seka peraanajoriskin

kasvua.

o Valtatielle on tunnistettu tarve varautua lisakaistojen toteuttamiseen seka raskaan liikenteen palvelualueiden
kehittamiseen.

« Kantatien 55 kehittaminen

o Palvelutaso- ja turvallisuuspuutteita on Monninkylan liittymassa seka Porvoossa Saksalan ja Kuninkaanportin
valilla.

Lahde Ita-Uudenmaan liikennejarjestelmasuunnitelma, Uudenmaan liitto 2021
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Kanta-Hameen liikennejarjestelmasuunnitelma —
Aluetyyppikohtaiset karkitavoitteet ja mittarit

Kanta-Hameen

liikenne-
jarjestelman
tavoitetila on
maaritelty
vuodelle 2040.

Viereisessa
taulukossa on
esitetty
aluekohtaiset
karkitavoitteet
ja mittarit.

Lahde Kanta-Hameen liikennejarjestelmasuunnitelma 2040, Hdmeen liitto ja Uudenmaan ELY-keskus, 2020

Valtakunnalliset

tavoitteet/
aluetyypit

Kaupunkiseutujen
ydinalueet

Palvelukeskukset

Haja-asutusalueet

Helsinki-Riihimaki-
Hameenlinna-Tampere-
kasvukaytava

Helsinki-Forssa-Pori-
likennekaytava

Ita-lansisuuntaiset
likennekaytavat

Ulkoinen saavutettavuus

Ihmisten mahdollisuudet valita kestavampia
liikkumismuotoja paranevat — erityisesti
kaupunkiseuduilla

Kavelyn, pyorailyn ja joukkoliikenteen
kulutapaosuus on vuonna 2040 yhteenséa 50 %.

Kavelyn ja pyérailyn kulkutapaosuus on vuonna
2040 yhteensa 40 %.

Avoimet henkildkuljetukset ovat kaikkien haja-
asutusalueella asuvien ulottuvissa (reittien
kattavuus % véaestosta).

Juna on tydmatkaliikenteessa yhta
kilpailukykyinen kuin henkil6auto (Kanta-Hameen
asemilta tehtdvan matkaketjun kesto ja hinta).

Valtatien 2 joukkoliikenne mahdollistaa
henkiléauton kanssa kilpailukykyiset
tydmatkaketjut (vuorotarjonta, matka-aika,
lityntapysakointimahdollisuudet)

Kanta-Hameen seutujen valiset seka Lahteen ja
Turkuun suuntautuvat joukkoliikennematkat
nopeutuvat ja tarjonta paranee (vuorotarjonta,
matka-aika)

Juna seka kaytavien joukkolilkkenne on
tydmatkaliikenteessa kilpailukykyinen
henkildauton kanssa (Kanta-Hadmeen asemilta
tehtdvan matkaketjun kesto ja hinta).

Liikennejarjestelma takaa koko Suomen
saavutettavuuden ja vastaa elinkeinojen,
tyossakaynnin ja asumisen tarpeisiin

Kuljetusten pullonkaulat kaupunkiseutujen
ydinalueilla on poistettu (mittarina ruuhkautuvat
tieosuudet ja liittymat).

Tydmatkat Iahimpaan seutukeskukseen ovat
mahdollisia joukkoliikenteella (jl-palvelujen
kattavuus palvelukeskuksista).

Alemman tieverkon kunto mahdollistaa tehokkaat
kuljetukset (huonokuntoisen tiestdn osuus).

Kaytavaa pitkin tehtavien kuljetusten
toimintaedellytykset paranevat (matka-aika Kanta-
Hameestd, intermodaalisuus-mahdollisuudet)

Valtatiella 2 ei ole merkittavia kuljetusten
palvelutaso-ongelmia (kuljetusten
palvelutasotekijat).

Kuljetusten pullonkaulat kaupunkiseutujen
ydinalueilla on poistettu (ruuhkautuvat tieosuuset ja
liittymat).

Valtatiellad 2 ja 3 seka paaradalla ei ole merkittavia
kuljetusten palvelutaso-ongelmia (kuljetusten
palvelutasotekijat)

Liikennejarjestelman
yhteiskuntataloudellinen tehokkuus
paranee

Kukaan ei kuole tai loukkaannu vakavasti
taajamaliikenteessa (mittarina hv-onn/vuosi
taajama-alueilla).

Kukaan ei kuole tai loukkaannu vakavasti
taajamaliikenteessa (hv-onn/vuosi
palvelukeskuksissa).

Huonokuntoisen tieston osuus keskeisella
alemmalla tieverkolla laskee
(huonokuntoisen tiestdn osuus).

Paarataa kehitetdan nykyisessa kaytavassa
(aluetalousvaikutukset).

Valtatien 2 liikenneturvallisuus ja matka-
aikojen ennakoitavuus paranee (hv-onn/vuosi
ja matka-ajat Helsinkiin).

Kuljetusten ennakoitavuus paranee seka
kantatiella 54 ettd valtatiella 10/12
(hairiéttomyys, ruuhkautuvuus).

Paarataa kehitetdan nykyisessa kaytavassa
(aluetalousvaikutukset).



Kanta-Hameen liikennejarjestelmasuunnitelma —

Maakunnallisesti edistettavia infrahankkeita

Kanta-Hameen liikennejarjestelmasuunnitelmassa on tunnistettu
seuraavia maakunnallisesti edistettavia infrastruktuurin kehittamis- ja
parantamishankkeita.

1. Valtatien 3 Moreeni-Rastikankaan eritasoliittyman ja HCT-rekkaparkin
toteuttaminen

Maantien 290 kehittaminen erityisesti seudullisena kuljetusreittina
Valtatien 10 ensimmaisen vaiheen toimenpiteiden toteuttaminen
Valtatien 2 ensimmaisen vaiheen toimenpiteiden toteuttaminen
Kantatien 54 ensimmaisen vaiheen toimenpiteet

o 0k Wb

Maantien 130 ja 292 liikenneselvityksen paivityksessa esitettyjen
parantamistoimenpiteiden toteuttaminen maanteilla 130 ja 292

7. Humppilan logistiikka-alueen toteuttaminen ja raakapuun kuormauspaikan
kehittaminen

8. Riihimaen logistiikka-alueen seka mahdollisen konttilikennekeskuksen
toteuttaminen (sijaintivaihtoehdot selvitettava)

9. Hameenlinnan raakapuun kuormauspaikan siirto Janakkalaan (pidemmalla
aikavalilla Riihimaen kuormauspaikasta luopuminen)

10. Maantien 132 kehittaminen erillisen laadittavan selvityksen perusteella

14
Lahde Kanta-Hameen liikennejarjestelmasuunnitelma 2040, Hameen liitto ja Uudenmaan ELY-keskus, 2020
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Paijat-Hameen liikennejarjestelmasuunnitelma —
Saavutettavuuden parantaminen

Paijat-Hameen liikennejarjestelmasuunnitelman
saavutettavuuden parantumista edistavia
hankkeita on esitetty viereisessa taulukossa.

Valtatien 12 Lahti—Kouvola valilla palvelutaso
on hyvin vaihteleva tietyyppien ja
nopeusrajoitusten vaihtelusta johtuen. Raskaan
ajoneuvoliikenteen osuus tievalilla on suuri.

Valtatie 4:n valilla Hartola—Oravakivensalmi
on puutteita ohitusmahdollisuuksissa,
mitka heikentavat liikenteen sujuvuutta.

Muita merkittavia kehittamiskohteita, joilla on
tunnistettu palvelutasopuutteita, ovat valtatie 24
valilla Karisto—Kalliola, valtatie 12 valilla Lahti—
Tampere, valtatie 24 valilla Kalliola—Vaaksy
seka kantatie 54.

Lahde Paijat-Hameen liikkennejarjestelmasuunnitelma, Paijat-Hameen liitto, 2019

Paijat-Hameen saavutettavuuden parantaminen

Maantieverkon infrastruktuurin
kehittamistoimenpiteet

Valtatie 4 valin Hartola—Oravakivensalmi
ohituskaistatien rakentaminen ja valtatien parantaminen
Hartolan taajaman kohdalla

Valtatie 12 vali Lahti-Kouvola palvelutason
parantaminen

Valtatie 24 valin Karisto—Kalliola nelikaistaistaminen ja
liittymien parantaminen (mm. Holman paasuunnan
muutos)

Tuuliharjan eritasoliittyma ja uusi yhdystie valille valtatie
4—maantie 140

Valtatien 4 valin Lusi—-A&nekoski rinnakkaistieverkon
taydentaminen

Parantamistoimenpiteiden tarkentaminen ja priorisointi:
- kantatie 54
- valtatie 12 Lahti-Tampere, valtatie 24 Kalliola-Vaaksy

Kiireellisyys-
luokka

-

Edistamisvastuu

Vayla / ELY

Vayla / ELY

Vayla / ELY

Orimattila

ELY / kunnat

Vayla / ELY
Vayla / ELY



Yritystoiminta
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Tyopaikkojen maarat ja keskeisimmat tuotanto-
ja teollisuuslaitokset

Uudenmaan ELY-keskuksen alueella oli YKR-aineiston perusteella vuonna 2018 yhteensa
vajaa 900 000 tyopaikkaa. TyOpaikat ovat painottuneet hyvin vahvasti paakaupunkiseudulle.
Kaikista tyOpaikoista 43 % sijaitsee Helsingissa, 13 % Espoossa ja 12 % Vantaalla.

TyoOpaikkojen suurimmat toimialasektorit ovat terveys- ja sosiaalipalvelut (15 % kaikista
tyOpaikoista), tukku- ja vahittaiskauppa (13 %) ja teollisuus (10 %).

Yli 10 henkiloa tyollistavia tuotanto- ja teollisuuslaitoksia oli Tilastokeskuksen mukaan
Uudenmaan ELY-keskuksen alueella vuonna 2019 yhteensa 1 625 kappaletta.

Tuotanto- ja teollisuuslaitokset ovat myos painottuneet vahvasti paakaupunkiseudulle. Kaikista
tuotanto- ja teollisuuslaitoksista 39 % sijaitsee Helsingissa, 21 % Vantaalla ja 12 % Espoossa.
Tuotanto- ja teollisuuslaitoksista 47 % toimi rakentamisen alalla, 32 % teollisuuden alalla ja 17
% kuljetus- ja varastointialalla.

Tyopaikkojen kokonaismaarat, maarat toimialoittain seka yli 10 henkiloa tyollistavat tuotanto-
ja teollisuuslaitokset on esitetty seuraavilla kolmella dialla.



Tyopaikat — Tyopaikkojen kokonaismaara

Kokonaisty6paikkamaara Uudenmaan ELY-
keskuksen alueella (YKR 2018)

0 100000 200000 300000 400000
Espco [ 111487
vantaa | 109062
Lahti [ 47335
Hameenlinna - 26146
Hyvinkaa ] 18074
Porvoo [ 17973
Lohja [ 14854
Tuusula ] 13428
Jarvenpaa ] 11627
Nurmijarvi ] 11381
Kerava I 10542
Rilhimaki | 10068 q
Kirkkonummi I 9543 |
Raasepori I 9399 _
Forssa || 7641 |
vinti | 7531 1
Heinola I 6042
Sipoo | 6005 ;
Mantsala | 5675
Hollola | 5534 g : s »
Muut yhteensa - 45991 < N 366 - 2398 =8 S e
18 a National Land Survey of Finland, Esri, HERE, Garmin, FAOQ, METI/NASA, USGS
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Tyopaikat — Tyopaikkojen maarat toimialoittain

Tyopaikkamaara toimialoittain Uudenmaan ELY-keskuksen alueella (YKR 2018)

Terveys- ja sosiaalipalvelut

Tukku- ja vahittédiskauppa

Teollisuus

Ammatillinen, tieteellinen ja tekninen toiminta
Rakentaminen

Informaatio ja viestinta

Koulutus

Kuljetus ja varastointi

Julkinen hallinto ja maanpuolustus; pakollinen sosiaalivakuutus
Hallinto- ja tukipalvelutoiminta

Majoitus- ja ravitsemistoiminta

Muu palvelutoiminta

Rahoitus- ja vakuutustoiminta

Taiteet, vilhde ja virkistys

Kiinteistdalan toiminta

Sahkd-, kaasu- ja lAmpdhuolto, jAdhdytysliiketoiminta

Vesihuolto, viemari- ja jatevesihuolto, jatehuoclto ja muu ympéristén puhtaanapito

o

20000

40000 60000 80000 100000 120000 140000

134031
115587

10078
50186
4011

Maatalous, metsatalous ja kalatalous . 3659

Kaivostoiminta ja louhinta
Kctitalouksien toiminta tydnantajina
Kansainvélisten organisaatioiden ja toimielinten toiminta

Toimiala tuntematon

422
104
71
25

160000



Tuotanto- ja teollisuuslaitokset — Yli 10 henkiloa

tyollistavat tuotanto- ja teollisuuslaitokset

Yli 10 henkilda tydllistavat tuotanto- ja
teollisuuslaitokset Uudenmaan ELY-
keskuksen alueella (2019)

Rakentaminen

Teollisuus

Kuljetus ja varastointi

Vesihuolto, viemari- ja jatevesihuolto,
jatehuolto ja muu ymparistén
puhtaanapito

Sahko-, kaasu- ja [Ampdhuclto,

jaahdytysliiketoiminta

Kaivostoiminta ja louhinta
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Lukumaara
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Maantieverkon nykytila



Maantieverkon nykytila — Maantieverkko

Uudenmaan ELY-keskuksen
alueella valtateita on
yhteensa 1 106 kilometria,
kantateita 409 kilometria,

seututeita 1 549 kilometria ja

yhdysteita 6 485 kilometria.

22

Valtatie

Kantatie

Seututie

Yhdystie

National Land Survey of Finland, Esri, HERE, Garmin, FAQ, METI/NASA, USGS
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Maantieverkon nykytila — Paallysteet

Uudenmaan ELY-keskuksen
alueen maanteiden
paallysteet on esitetty
viereisessa kuvassa.

Tien paallystetieto
rekisteroidaan kun tieosuus
paallystetaan ensimmaisen
kerran tai kun
paallysteluokka vaihdetaan.

Tien paallyste

Kivi

Teras

Puu

Kovat asfalttibetonit

Soratien pintaus
Sorakulutuskerros

Pehmeat asfalttibetonit

5
Sl 4 {‘-:5 t..f -! Eﬂ”* .
£ bg&i’a
o & 0; @ &\/ ¢}t-~ <

4 £ b= > 57l \ !‘..ﬂ‘-.w
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Maantieverkon nykytila — Erikoiskuljetusreitit

Uudenmaan ELY-keskuksen
alueen suurten
erikoiskuljetusten verkkoon
(SEKV) kuuluvat tieosuudet
on esitetty viereisessa
kuvassa.

Erikoiskuljetusreitit

— SEKV
= Kaide-SEKV
Tulevaisuuden varaus

e

yyyyyyy
& Tilastokeskus 2021
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Maantieverkon nykytila — Talvihoitoluokat

Uudenmaan ELY-keskuksen
alueella valta- ja kantatiet
ovat paaosin
talvihoitoluokissa Ise ja Is
(kuva vieressa).

Talvihoitoluokkien
maarittelyssa huomioidaan
tien likennemaara (KVL),
raskaan liikenteen maara
(KVLrask) ja
yhdistelmaajoneuvojen
maara (KVLyhd) seka
toiminnallinen luokka.

Talvihoitoluokat
——— |se, liukkaudentorjunta ilman toimenpideaikaa g w
= |5, normaalisti aina paljaana J
|, nermaalisti paljaana
|b, padosin suclattava, ajoittain hieman liukas
Ic, paaosin hiekoitettava, ohut lumipeolanne sallitu

— |l, p&&osin lumipintainen

— lll, pa&osin lumipintainen, pisin toimenpideaika

— K1, kavely-ja pydrailyvaylan paaverkon talvihoitotaso

— K2, kavely-ja pydrailyvaylan perustalvihoitotaso

........

© Tilastokeskus 2021
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Raskaan liikenteen taukopaikat — Kaytt

Ja kayttoasteet paivalla

Uudenmaan ELY-keskuksen
alueen raskaan liikenteen
taukopaikkojen (likenneasemat
ja levahdysalueet)
kayttajamaarat ja kayttoasteet
paivalla syyskuussa 2021 on
esitetty viereisessa kuvassa.

Paivalla taukopaikkojen
kapasiteetti on riittavaa ja vain
harvalla alueella on
ylikuormitusta. Suosituimpia
taukopaikkoja ovat isot palveluja
tarjoavat likenneasemat.

Lahde Uudenmaan ELY-keskuksen taukopaikkatutkimus 2021
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Raskaan liikkenteen taukopaikat — Kayttajamaarat
Ja kayttoasteet yolla

Lahde Uudenmaan ELY-keskuksen taukopaikkatutkimus 2021

YO (SYYSKUU 2021)
Uudenmaan ELY-keskuksen alueen raskaan KAYTTAJAMAARA
liikenteen taukopaikkojen kayttajamaarat ja A 2
kayttoasteet yolla syyskuussa 2021 on esitetty O
viereisessa kuvassa ja alla olevassa taulukossa. A /\ *
Yolla monet taukopaikat ovat ylikuormittuneita. (_/‘ W
Painopiste on siirtynyt entista lahemmaksi P
paakaupunkiseutua ja kayttajamaarat ovat s
lisaantyneet aiemmista vuosista erityisesti valtatien 0-20%
25 etelapuolisella alueella valtateilla 3, 4 ja 7. 20-40 %
40-60 %
- 60-80 %
Koko!'lais-_ Koh_t_t_e_iq_en ITasYk:ttu Kokzzais- 8(_)_100 %
kapasiteetti maara ajoneuvo- e yli 100%
maara
Satamat 150 2 168 112 %
Vt1 94 6 79 84 %
Vt 2 101 15 75 74 %
Vt 3 232 18 223 96 %
Vt4 312 31 235 75 %
Vt 6 58 10 35 59 %
Vt7 157 13 138 88 %
Vt 12 126 20 77 61 %
Vt 25 310 23 121 39 % -
27 Kt 50 + lahiymp. 105 4 63 60 % O 7 0 10 20 30 40 50 kilometria




Uudenmaan ELY-keskuksen merkittavan
tieverkon palvelutasoselvitys — Henkiloliikenne

Henkllolllkenteen palvelutasotavortteen allttaVIGn tIeOSIen Uudenmaan ELY-keskuksen merkittdvan tieverkon palvelutasoselvitys

Henkiléliikenne (kriteerit alittavien indikaattoreiden Ikm tieosalla)

pituus (yhteensa 2295 kilometria ja 87 % kaikista —— >3(80 km) (15 ticosaa)
. H by H H — 3 (291 km) (51 tieosaa)
kilometreista) on esitetty alla olevassa taulukossa ja : '
(966 km) (162 tieosaa)
viereisessa karttakuvassa. 1(954 km) (163 tieosaa)
0 (352 km) (68 tieosaa) \
KILOMETRIT Raskaan Muu Muu Seudullisesti YHTEENSA
Tieosat, joiden liikenteen keskeinen paatieverkko merkittava s 4
henkil6liikenteen runkoyhteydet tieverkko tieverkko
palvelutasotavoite ei y
tayty (vahintaan yksi % - /./ ~
palvelutasotavoite ei tayty, > 7’ ~
pituus kilometreina) N i \
Kaupunkijaksot 77 9 42 92 220 o g
Seudulliset jaksot 240 99 54 393 786 |
Maaseutujaksot 325 129 155 680 1289 gl va
YHTEENSA 642 237 252 1165 2295 ‘; i 4
% KILOMETREISTA Raskaan Muu Muu Seudullisesti YHTEENSA ! L
liikenteen keskeinen paatieverkko merkittava f/ _ } -
runkoyhteydet tieverkko tieverkko - Jid
.

Kaupunkijaksot 82 % 100 % 100 % 96 % 91 % /l/
Seudulliset jaksot 60 % 100 % 100 % 99 % 82 % ,...-:{
Maaseutujaksot 86 % 89 % 96 % 89 % 89 % 3../
YHTEENSA 73 % 94 % 98 % 92 % 87 %

Lahde ELY-keskuksen merkittavan tieverkon palvelutasoselvitys, Uudenmaan ELY-keskus, 2016



Uudenmaan ELY-keskuksen merkittavan
tieverkon palvelutasoselvitys — Tavaraliikenne

Tavarakuljetusten palvelutasotavoitteen alittavien
tieosien pituus (yhteensa 2 272 kilometria ja 86 %
kaikista kilometreista) on esitetty alla olevassa

taulukossa ja viereisessa karttakuvassa.

KILOMETRIT
Tieosat, joiden
kuljetusten

Raskaan Muu
liikenteen keskeinen
runkoyhteydet tieverkko

palvelutasotavoite ei
tayty (vahintaan yksi
palvelutasotavoite ei tayty,
pituus kilometreina)

Kaupunkijaksot 77 9
Seudulliset jaksot 240 99
Maaseutujaksot 319 129
YHTEENSA 636 226
% KILOMETREISTA Raskaan Muu
liikenteen keskeinen
runkoyhteydet tieverkko
Kaupunkijaksot 82 % 100 %
Seudulliset jaksot 60 % 89 %
Maaseutujaksot 84 % 89 %
YHTEENSA 73 % 89 %

29 Lahde ELY-keskuksen merkittdvan tieverkon palvelutasoselvitys, Uudenmaan ELY-keskus, 2016

Muu
paatieverkko

42
54
156
252

Muu
paatieverkko

100 %
100 %
97 %
98 %

Seudullisesti
merkittiava
tieverkko

92
393
673
1158

Seudullisesti
merkittava
tieverkko

96 %
99 %
88 %
92 %

Uudenmaan ELY-keskuksen merkittavan tieverkon palvelutasoselvitys

Kuljetukset (kriteerit alittavien indikaattoreiden lkm tieosalla)
— >3 (63 km) (16 tieosaa)
— 3 (308 km) (55 tieosaa)

2 (727 kmy) (134 tieosaa)

1 (1170 km) (184 liecsaa)

0 (375 km) (70 tiecsaa)

YHTEENSA

220
775
1277
2272

YHTEENSA B 4 A

91 %
81 %
88 %
86 %



30

Etela-Suomen kehityskaytavat —

Liikennekaytavien priorisointi

Tavaraliikenteen nakokulmasta Etela-Suomen alueella on kaksi
likennekaytavaa, jotka saivat priorisoinnista selvasti enemman
pisteita kuin muut (kuva vieressa).

Helsinki—-Tampere-liikennekaytavalla tiekuljetusten ja satamien
tiekuljetusten suoritteet ovat suuria, kaytavalla on suuri
ylimaakunnallisten tiekuljetusten maara ja raskaan tieliilkenteen
maara kaytavalla on suuri. Kaytavan vaikutusalueella tyopaikkojen
lukumaara on suuri. Uudenmaan maakunnan sisaisten kuljetusten
maara on melko pieni. Tieliikenteen tavarakuljetusten kasvuennuste
kaytavalla on keskimaarainen, mutta vuoden 2030 kysyntaennusteen
vaikutus kuljetussuoritteeseen on suuri seka tie- etta
rautatieliikenteessa. Elinkeinorakenteen muutosten vaikutus
tiekuljetusten suoritteeseen on suuri, mutta rautatiekuljetusten
suoritteeseen silla ei ole vaikutusta.

Helsinki—-Lahti—-Kouvola-liikennekaytavalla tiekuljetusten ja satamien
tiekuljetusten suoritteet ovat suuria. Pitkamatkaisten tiekuljetusten
maara kaytavalla on suuri seka ylimaakunnallisten tiekuljetusten
maara ja raskaan tieliikenteen maara melko suuria. Tieliikenteen
tavarakuljetusten kasvuennuste kaytavalla on suuri seka vuoden
2030 kysyntaennusteen vaikutus tiekuljetusten suoritteeseen suuri ja
rautatiekuljetusten suoritteeseen melko suuri. Elinkeinorakenteen
muutoksilla ei ole vaikutusta rautatiekuljetusten suoritteeseen.

Lahde Eteld-Suomen liikennekaytavien logistiikkaselvitys, Uudenmaan liitto 2017
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Henkilo- ja pakettiautoliikenteen maara —

Keskimaarainen vuorokausiliikenne vuonna 2019

32

Vuonna 2019 kevyen
ajoneuvoliikenteen liikennemaara oli
Uudenmaan ELY-keskuksen alueen
maanteilla suurin valtateilla 1, 3, 4, 7,
25 ja kantatiella 45 seka
paakaupunkiseudulla (kantatiet 50 ja
51 seka maantiet 101, 102, 110 ja
135) (kuva vieressa). Vuosien 2020-
2021 likennemaaria ei esitetty
koronapandemiasta johtuvien
epavarmuuksien vuoksi.

Lilkkennemaarassa on mukana kevyt
ajoneuvoliikenne eli paaasiassa
henkiloautot ja pakettiautot.

Liikennemaara, KVLkev
(ajon./vrk)

alle 500

500 - 1999
——— 2000 - 4 999
e 5000 - 19 999
e y]i 20 000

0 . 40
1

80 km
J

@ Tilastokeskus 2021
@ MML 2021
Sitowise O




Raskaan litkkenteen maara — Keskimaarainen
vuorokausiliikenne vuonna 2019

Liikennemaara, KVL raskas
(ajon./vrk)

Vuonna 2019 raskaan liikenteen caes
maara oli Uudenmaan ELY- =
keskuksen alueen maanteilla suurin | — 1000- 1999

e yli 2 000

valtateilla 1, 3, 4 ja 7, kantatiella 45
(Tuusulanvaylalla) seka
paakaupunkiseudulla kehateilla (kt
50 jamt 101) ja Vuosaaren
satamatiella (mt 103) (kuva
vieressa). Vuosien 2020-2021
liikennemaaria ei esitetty
koronapandemiasta johtuvien
epavarmuuksien vuoksi.

Raskaan liikenteen maarassa on
mukana kuorma-autot ilman
peravaunua ja peravaunun kanssa
seka linja-autot.

' L
. b b @ Vayla, Tierekisteri 2020
s © Tilastokeskus 2021
0 20 . 40 80 km ® MML 2021
1 Sitowise Oy 05/2021




Raskaan litkkenteen maara — Litkkennemaarien
kehitys viidessa vuodessa

RASKAAN LIIKENTEEN MAARAN KEHITYS

Vuodesta 2014 vuoteen 2019 i S0
raskaan liikkenteen maara on e T
kasvanut Uudenmaan ELY- e A
keskuksen alueen maanteista e
eniten Keha lll:lla (kt 50) A LINETEEN WA 209
(lansipaata lukuun ottamatta) l o

seka valtateiden 4, ja 7 seka ja 7000 o

kantatien 45 etelaosissa (kuva
vieressa).

Raskaan liikenteen
liikennemaara on laskenut

Keha l:lla ja sen valittomassa
laheisyydessa.




Tavarankuljetusten maara — Kuorma-
autokuljetusten maarat

k\

Kuljetettu tavaramaara (1000t /v)

12000 15000
3000
000 6000

O

Uudenmaan ELY-keskuksen alueen
maanteista kuorma-autoilla kuljetettiin
tavaraa tonneilla mitattuna eniten
valtatiella 3 ja 4 (kuva vieressa).

Kuljetusmaarat perustuvat
Tilastokeskuksen tieliikenteen
tavarankuljetustilastoon, jonka tiedot on
keratty kuorma-autojen kuljettajilta
otoskyselyna.

2380 238@380

Kuljetusmaarissa on mukana kaikkien
tavaralajien kuljetukset, joiden lahto- tai
maarapaikka on Uudenmaan ELY-

P
keskuksen alueella.

Tavaramaarat ovat kolmen vuoden
keskiarvoja (vuodet 2017-2019) aineiston
kattavuuden parantamiseksi.

35 Kuljetusmaaratiedot 1ahde Tilastokeskus, tieliikenteen
tavarankuljetustilasto, vuosien 2017-2019 keskiarvo

Made with Erme. Map tiles @MapTiler @O penStreetMap contributors




Tavarankuljetusten maara — Kuorma-

tokuljetust aarat t lajeittai
1Al Kuljetettu tavaramaara, 1000t (2017-2019 keskiarvo)
Tava raIaJeISta U Udenmaan 0 5000 10000 15000 20000 25000 30000 35000
ELY-keskuksen alueelta, 1. vijat [ 885
. v eevy e 2. Sokerijuurikas, perunat, juurekset, tuoreet vihannekset ja hedelmat | 436
3. Elavat eldimet = 64
al ueel Ie Ja al ueen Slsal Ia 4. Kukat, taimet, siemenet, dljykasvien siemenet, kuitu- ja rehukasvit yms. puutarhatuotteet | 156
H He - H H 5. Raaka maito, raaka kala, villa, raa'at turkisnahat, yms. maa- ja kalataloustuotteet, [] 558
kuljetettiin selvasti eniten maa- 6. Tukki-ja kutupuy SN 4570
. . . 7. Energiapuu, polttopuu, kannot, risut, metsdhake yms. [l 1287
aines- ym. kuljetuksia (luokka N _ & Puru, hake Il 959
9. Mekaanisen metséteollisuuden tuotteet, sahattu puutavara, paneelit, levytuotteet, taloelementit puusta yms. | 3076
1 A 1 A A 10. Paperimassa, selluloosa | 278
23! kuva Vleressa)’ keSkImaarI n 11. Paperi, kartonki, painotuotteet, muut tuotteet paperista ja kartongista [ 2202
. T . 12. Juomat, virvoitusjuomat, oluet, viinit, alkoholit [l 1726
nOIn 30 y 3 mlljoonaa ton n Ia 13. Liha, valmistettu kala, maito, voi ja muut helposti pilaantuvat elintarviketeollisuuden tucttest [ 2267
. 14. Jauhot, sokeri, kahvi, valmistetut hedelmét ja vihannekset, muut ei helposti pilaantuvat...l- 2386
- 15. Jalostetut eldinten ruoat ja rehut 316
vu Od essa. E n Ite n ku orma 16. Kivi- ja ruskohiili, (raakadljy, luonnonkaasu) |l 506
H . H¥ 17. Koksi, briketit, pelletit yms. kiinteédt polttoaineet | 198
autoilla kuljetetut tavaralajit ja 18. Poltctue | 175
i . 19. Nestemiset polttoaineet ja voiteluaineet, kaasumaiset ja kiinteat dljytucttect [N 3274
niiden osuudet on eS|tetty 20. Asfaltti, dliysora, bitumi [l 1205

21. Metallimalmit ja niiden rikasteet = 66
seuraavan d Ian tau I u kossa _ 22. Raakaterés, rautaharkot, metallilevyt, -tangot ja -putket yms. puolivalmisteet I -o11
. 23. Sora, hiekka, kivet ja muut maa-ainekset, sucla, lannoitemineraalit, kuona, tuhka, kasvuturve | NN 30294
24. Betoni, tiilet, elementit, sementti, kalkki yms. rakennusmateriaalit [ N RNRNRMRE 5471

.- . . 25. Lannoitteet ja typpiyhdisteet | 137
Yhteensa tavaraa kul | etettiin 26 Peruskemikaalit; hapot, lipe, hillierikaalityms. [l 560
27. Ladkkeet, puhdistusaineet, maalit, réjahteet ja muut kemianteollisuuden tuotteet | 535
1 ~ Al H 28. Kodin- ja konttorikoneet, elektroniikka, séhkélaitteet ja niiden osat | 233
keSkl maarln nOI n 86’3 29. Autot, ajoneuvot, kulkuvélineet seké niiden osat | 905
- . 30. Maa- ja metsétalouskoneet, muut koneet ja laitteet seka niiden osat [ 1729
mlljoonaa ton n Ia VU Od essa . 31. Metallirakenteet, metallisailiét, -tydkalut, aseet, muut metallituotteet [l 1121
32. Tekstiilit, tekstiilikuidut, vaatteet, jalkineet | 350
33. Lasi, lasivalmisteet ja keramiikka | 700
H ~ Al ~ 34. Muovi- ja kumiteollisuuden raaka-aineet ja tuotteet [l 1141
KUIJetusmaa rssa on mUKana 35. Talousjéttest, muut jatteet, lumi [l 1322
. . . .- oo . 36. Kierratysmateriaalit; kerdyspaperi yms. [l 1202
ku IJ etu kset, J0|d en |a hto— Ja/tal 37. Kentit, joiden siséltd ei ole tiedossa, muut ei-tiedossa olevat tavarat [l 1014
e . 38. Tyhjat kontit, kuormalavat, rullakot, palautuspullot ja muut pakkausmateriaalit [l 695
39. Muuttokuormat, rakennustelineet, korjattavaksi vietdvét tai hinattavat ajoneuvot yms. 99
m aa ra pal kka O n U Ude n maa n 40. Huonekalut, myymala-, toimisto- ja keittickalusteet [| 388
41. Postilahetykset, paketityms. [l 1006
E LY' keSkU ksen a I Ueel Ia . 42. Erityyppiset tavarat, joita kuljetetaan samanaikaisesti |  NRNRNRHDEEE =4
43. Muut tavarat (kuin luokissa 1-42)
e 44. Tyhja
36 Kuljetusmaaratiedot lahde Tilastokeskus, tielikenteen 45. Kunnossapito, huoltoajo yms. toiminnot | 185

tavarankuljetustilasto, vuosien 2017-2019 keskiarvo



Tavarankuljetusten maara — Eniten kuorma-
autoilla kuljetetut tavaralajit (vuosien 2017-2019 keskiarvo)

LEVEICIET] 1000 Osuus Osuus ilman maa-
tonnia/vuosi kaikista aineskuljetuksia

Sora, hiekka, kivet ja muut maa-ainekset, suola, lannoitemineraalit, kuona,

o o
tuhka, kasvuturve 30 294 S
42 Erityyppiset tavarat, joita kuljetetaan samanaikaisesti 8624 10 % 15 %
24 Betoni, tiilet, elementit, sementti, kalkki yms. rakennusmateriaalit 5471 6 % 10 %
6 Tukki- ja kuitupuu 4 570 5% 8 %
19 Nestemaiset polttoaineet ja voiteluaineet, kaasumaiset ja kiinteat oljytuotteet 3274 4 % 6 %
9 Mekaanisen metsateollls.uuden tuotteet, sahattu puutavara, paneelit, 3076 49 5 0,
levytuotteet, taloelementit puusta yms.
14 Jguhot, soker.l, kahyl, valmlstetut hedelmat ja V|he_1_n_nekset, muut ei helposti 2 386 39 49
pilaantuvat elintarviketeollisuuden tuotteet, ruokadljyt
13 Llha, valllmlstet.tu kala, maito, voi ja muut helposti pilaantuvat 2 267 39 49
elintarviketeollisuuden tuotteet
11 Paperi, kartonki, painotuotteet, muut tuotteet paperista ja kartongista 2202 3 % 4 %
22 Raakateras, rautaharkot, metallilevyt, -tangot ja -putket yms. puolivalmisteet 2 011 2% 4 %

37 Kuljetusmaaratiedot 1ahde Tilastokeskus, tieliikenteen tavarankuljetustilasto, vuosien 2017-2019 keskiarvo



Tavarankuljetusten maara —

Kuorma-autokuljetukset

Uudenmaan ELY-keskuksen alueelle ja alueelta seka

alueen sisaise

Uudenmaan ELY-keskuksen alueelta
kuljetettiin tavaraa kuorma-autoilla
keskimaarin yhteensa 11,5 miljoonaa
tonnia vuodessa. Eniten tavaraa
kuljetettiin Kymenlaaksoon,
Pirkanmaalle ja Varsinais-Suomeen
(lahteva, kuva vieressa).

Uudenmaan ELY-keskuksen alueelle
kuljetettiin tavaraa kuorma-autoilla
keskimaarin yhteensa 10,5 miljoonaa
tonnia vuodessa. Eniten tavaraa
kuljetettiin Varsinais-Suomesta ja
Pirkanmaalta (saapuva, kuva vieressa).

Alueen sisaisia kuljetuksia oli
keskimaarin yhteensa 64,3 miljoonaa
tonnia vuodessa (75 % kaikista
kuljetuksista, joissa lahto- tai
maarapaikka Uudenmaan ELY-
keskuksen alueella, kuva oikealla).
Alueen kuntien sisaiset kuljetukset on
28 esitetty seuraavalla dialla.

Varsinais-Suomi
Kymenlaakso
Pirkanmaa
Keski-Suomi
Satakunta
Pohjois-Pohjanmaa
Etela-Karjala
Pohjois-Savo
Eteld-Savo
Eteld-Pohjanmaa
Pohjanmaa
Pohjois-Karjala
Lappi
Keski-Pohjanmaa

Kainuu

t kuljetukset

Kuorma-autokuljetukset
Uudenmaan ELY-keskuksen alueelta ja alueelle
Muista maakunnista saapuva tavaramaara
Muihin maakuntiin ldhteva tavaramaara
(1000 tonnia/vuosi, vuosien 2017-2019 keskiarvo)

500 1000 1500 2000 2500
2178

o

I 1 563

I | 208
2442

® Saapuva

u Ldhtevd

Uudenmaan ELY-keskuksen alueen
sisaiset kuorma-autokuljetukset
(1000 tonnia/vuosi, vuosien 2017-2019
keskiarvo)

3000 0 10000 20000 30000 40000 50000

I, < 5<o
B coze
Bl 5593

2312

Uusimaa->Uusimaa
Paijat-Hame->Paijat-Hame
Kanta-Hame->Kanta-Hame
Kanta-Hdme->Uusimaa
Paijat-Hame->Uusimaa | 1287
Uusimaa->Kanta-Hame I 1178
Uusimaa->Paijat-Hame | 754
Kanta-Hame->Paijat-Hame | 438

Paijat-Hadme->Kanta-Hame | 168

Kuljetusmaaratiedot 1ahde Tilastokeskus, tieliikenteen
tavarankuljetustilasto, vuosien 2017—-2019 keskiarvo
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Tavarankuljetusten maara — Uudenmaan ELY-
keskuksen alueen kuntien sisaiset kuorma-
autokuljetukset

i ieAiciA Uudenmaan ELY-keskuksen alueen Kuntien sisaiset
Alu.een kynm.Sta SI§aI.SIa ) kuorma-autokuljetukset
kuljetuksia oli selvasti eniten (1000 tonnia/vuosi, vuosien 2017-2019 keskiarvo)

Vantaalla, keskimaarin noin -,y

5,8 miljoonaa tonnia

vuodessa ja Helsingissa, 6000 8195609
keskimaarin noin 5,7
miljoonaa tonnia vuodessa
(kuva vieressa).

5000

4000

Uudenmaan ELY-keskuksen 2000
alueen kuntien sisaisia
kuljetuksia oli yhteensa 2000

3939
3078
2796
keskimaarin noin 34,6 13051283125412531232
990 988
633 623
510 509 490 485 435 426
IIIII .. g 2 2 258 238 255 217 173 g5 128 97 90 77 76 70 66 54 50 32 28
21
0 ......---------—_

miljoonaa tonnia vuodessa 1000
(54 % kaikista Uudenmaan-

ELY-keskuksen sisaisista PP PP RGP L PSPPSR P LS PP PP P S L O S g g
kulietuksist A’BS\ o ((/ch \/'b(\ << 'b\ & \\)06 (\Q N 6\ D 6\6(\\\ \\ c}“ é\t- N> \2@\2\0 @\@ o & RSN ,a&\_\o\%\\ﬂa RS oF
UlJetuKsIS a) R & o° Q *‘ Q\*\\ \3\% VoS \{H Q_ F 4 ° ’3‘&"3’ R S N \2\\,@9 ¥ v

N @‘

Kuljetusmaaratiedot Iahde Tilastokeskus, tieliikenteen tavarankuljetustilasto, vuosien 2017-2019 keskiarvo



40

Uudenmaan satamien kuljetukset —Takamaakunnat
seka tie- ja rautatiekuljetukset

Uudenmaan maakunnan satamien
merikuljetusten takamaakunnat on esitetty
viereisessa kuvassa.

Uudenmaan satamien suorat tiekuljetukset
tieverkolla on esitetty seuraavan dian
kuvissa. Uudenmaan alueen tieverkolla
satamista sisamaahan lahtevia suoria
tiekuljetuksia oli eniten valtateilla 3, 4, 7, ja
25 seka kantateilla 50 (Keha lll) ja 51.
Sisamaasta satamiin saapuvia tiekuljetuksia
oli eniten valtateilla 3, 4, 7, ja 25 seka
kantatiella 50 (Keha lll).

Uudenmaan satamien merikuljetusten takamaakunnat

Tuonti / saapuva (satamista kuntiin lahteneet kuljetukset) ja
vienti / lahteva (kunnista satamiin saapuneet kuljetukset)

Tie- ja rautatiekuljetusten tavaratonnit ,l
}

[ Vuosien 2009-2012 keskiarvo, yhteensa 13,012 miljoonaa tonnia \

B Vuosien 2013-2015 keskiarvo, yhteensa 11,098 miljoonaa tonnia :/r -

| | Ei kuljetuksia

Ajanjaksojen tie- ja rautatie- -1,913 miljoonaa tonnia ol
kuljetusmaéarien muutos
-
Ajanjaksojen takamaakuntien e =
lukumaaran muutos e ee .. o =
- e "® - o
Arvio satama-alueiden ja niiden |&hialueiden siséisista ‘ v - L
kuljetuksista (eivat sisally tie- ja rautatiekuljetusten maariin)* L ™Y PY P
Vuosien 2009-2012 keskiarvo, yhteensa 27,5 miljoonaa tonnia 4 ® N Y o
Vuosien 2013-2015 keskiarvo, yhteensa 29,2 miljoonaa tonnia ‘ @
o8 e R
* Satama-alueille jaavat tuonti- / saapuvat kuljetukset, jotka eivat suoraan \,'.‘"““ . ® .. {
jatka satama-alueen ulkopuolelle seka suoraan satama-alueilta menevat .’ . @ \. }
vienti- / lahtevat kuljetukset @ o ® ® ¢ q‘. \.\". * J
/ ® ® e L@ e , #
[} -
e ] nil@ eoe
~ % L b ce [/
S %
e e g
.. @ ﬁ,. ce
8 Co Gy 8
e 2 °
@® KOl
. . . Helsinki s
Hanko V. nkoo comeniaht ©2017 HERE

Kuva Idhde Suomen satamien takamaatutkimus 2017 — Maakunta- ja satamakohtaiset takamaat ja etumaat (Suomen satamien takamaatutkimus 2017,

Liikenneviraston tutkimuksia ja selvityksia 55/2017 -julkaisun taustaraportti)



Uudenmaan satamien kuljetukset — Suorat
tiekuljetukset

Uudenmaan satamien tiekuljetukset *
Satamista sisdmaahan [&htevat

AN
Uudenmaan satamien tiekuljetukset *

\ Uudenmaan satamien tiekuljetukset*
Satamista sisdmaahan lahtevat

Sisamaasta satamiin saapuvat

= Ei sisélla satamakunnan sisaisia

. * Ei sisalla satamakunnan sisaisia
kuljetuksia

/) kuljetuksia

* Ei sisalla satamakunnan sisaisia
kuljetuksia

N

Uudenmaan alue

\ Kuljetusmaéra
(1 000 tonnia)

Vuosien 2013, 2014 ja
2015 keskiarvo

Loviisa 2000

1500
Skoldvik s00 1000
Kuljetusméé&ran muutos

_ oo i . verrattuna vuosien 2009,
“ 2" Helsinki 2010,2011 ja 2012 Kuljetusméaran muutos

Kuljetusmaéaré
(1 000 tonnia)
Vuosien 2013, 2014 ja
2015 keskiarvo
0 2000

150
sop 1000

Kuljetusm&érén muutos

. Rovaniemi ’ . Rovaniemi
verrattuna vuosien 2009, ) __J Kuljotusmasra - kensklarvoon ) verrattuna vuosien 2009,
2010, 2011 ja 2012 (1 000 tonnia) +20 % tai enemmaén 2010, 20.11 ja2012
keskiarvoon . Vuosien 2013, 2014 ja | Bl +5..420% keskiarvoon
Il +20 % tai enemman Kantvik 2015 keskiarve 0 -5%..45% I +20 % tai enemman
’ Inkoo 000 15002000 5..-20% o
- +5..420% /, & Kartia © Kartiakeskus L4356 500 : I -20 % tai enemman - +5..+20%
- 5%, +59% Hanko/_/\\. - Likennemaaratiedot lahde Tilastokeskus ° - 5 %, +5%
-5..-20% -5...-20 % \
I -20 % tai enemmén I -20 % tai enemmén a
Kajaani T | Kajaani
Uudenmaan satamien tiekuljetukset * f
Kokkola Sisamaasta satamiin saapuvat Kokkola \
f * Ei sisélla satamakunnan sisaisia ;"}
{ kuljetuksia - ,\
\ aasa
Vaasa A Uudenmaan alue " Seindjoki {
einajokl | Kugpio / \ | Kuopio
i ‘ /j Joensuu ~ J ’_) _/:lgensuu
1 \ y - e
H | Jywaskyla ﬂ -xk\ n H askyla E
P W’/ 7 7 7 o Loviisa ) ikkeli
LA ikKeli A } eli
Rord T?nfere g’ A skoldvik o Tampere |
N 5 a \ Kuljetusmaardn muutos ( . " \ a
“ NH Hameen- Lappeer | verrattuna vuosien 2009, L N N\H Hag B ; La
) linna L2 /-Kmr}e 5 2010, 2011 ja 2012 N I = ,K.—IIBM
Y a vola Culetamasa Keskiarvoon \.l ¢ i7" Kouvola
P ujetusmaard I +20 % tai enemmén S\
Turku 3 7 et ;ﬂ (1000 tonnia) ’ Turkd 5~ %® Yovisa

Skoldvik o Vuosien 2013,2014 ja | Bl +5..+20% Skoldvik

Kartta @ Karttakeskus 4356 =3 N nki Kfmta @ )ﬁrt.t.a.kaskus“ L4356
Hankq.,{-\‘ Likennemaaratiedot lihde Tilastokeskus / Kantvik 2015 kESkIaNOZOOO - -5%..45% Hanko Inkoo Liik dtiedot ldhde Ti
/ -’ Inkoo 500 1000 1590 5..-20%
Kartta @ Karttakeskus L4255 90 9% tai 5
41 Hankos L:ke:nemaira?\e?n(uslahde Tilastokeskus - 20 % tai enemmén

Kuvat Iahde Suomen satamien takamaatutkimus 2017 — Maakunta- ja satamakohtaiset takamaat ja etumaat (Suomen satamien takamaatutkimus 2017, Liikenneviraston tutkimuksia ja selvityksid 55/2017 -julkaisun taustaraportti)
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Maantieverkon priorisointi



43

Maantieverkon priorisointi — Priorisointiperiaatteet

Uudenmaan ELY-keskuksen alueen maantiet priorisoitin muodostamalla tieverkon
priorisointiluokitus.

Uudenmaan ELY-keskuksen alueen maantieverkko patkittiin KVL-aineiston mukaisiin
tiejaksoihin, eli jaksoihin, joissa likennemaaran oletetaan pysyvan lahes vakiona. Yhden jakson
keskimaarainen pituus noin 4,5 kilometria. Kuhunkin jaksoon yhdistettiin KVL-tiedon lisaksi muut
priorisoinnissa kaytetyt priorisointitekijat. Pistemainen tieto yhdistettiin viiva-aineistoon
laskemalla tielinjasta bufferialue, jonka sisalle osuvat arvot yhdistettiin mukaan tielinjaan. Arvo
suhteutettiin bufferin pinta-alaan, jotta eri mittaiset tiejaksot olisivat keskenaan vertailukelpoisia.

Priorisointitekijat (7 kpl) pisteytettiin jatkuvalla asteikolla 0-100 siten, etta aineiston suurin arvo
sai arvon 100 ja pienin arvo arvon 0. Muut arvot skaalattiin tasajaotuksella talle valille (kuitenkin
siten, etta 0-arvo sai aina arvon 0). Priorisointitekijoiden arvot summattiin yhteen, jolloin saatiin
jokaiselle tiejaksolle summa-arvo. Lopullinen priorisointi tehtiin summa-arvojen perusteella
viiteen luokkaan painottaen tarvittaessa eri tekijoita eri painokertoimin.

Priorisointitekijat ja -mittarit on esitetty seuraavan dian taulukossa.



44

Maantieverkon priorisointi — Priorisointitekija

-mittarit

PRIORISOINTITEKIJA
Raskaan ajoneuvoliikenteen maara

Kuljetettu tavaramaara
Uudenmaan ELY-keskuksen alueen siséiset kuljetukset
(ilman satamakuljetuksia)

Kuljetettu tavaramaara
Uudenmaan ELY-keskuksen alueen ulkopuolelle suuntautuvat kuljetukset
(ilman satamakuljetuksia)

Kuljetettu tavaramaara
Uudenmaan ELY-keskuksen alueen satamiin suuntautuvat kuljetukset

Kevyen ajoneuvoliikenteen maara

Tyopaikkojen méaara kahden kilometrin* séteella tielinjasta

Tuotanto- ja teollisuuslaitosten (min. 10 tyontekijaa) maara 10
kilometrin** sateella tielinjasta

MITTARI/AINEISTO

KVLras (ajon./vrk)
Tierekisteri 01/2020 (=liikennetieto vuodelta 2019)

Tiekuljetukset, joissa lahto- ja maarapaikka Uudenmaan ELY-keskuksen alueella (t/v)
Tilastokeskuksen laajennettu otosaineisto, sijoiteltu Emmellda maantieverkolle, vuosien 2017-
2019 keskiarvo

Tiekuljetukset, joissa kuljetuksen toinen paa Uudenmaan ELY-keskuksen alueen sisalla

ja toinen paa ulkona (t/v)
Tilastokeskuksen laajennettu otosaineisto, sijoiteltu Emmella maantieverkolle, vuosien 2017-
2019 keskiarvo

Tiekuljetukset, joissa laht6- tai maarapaikka Uudenmaan ELY-keskuksen alueen
satamissa (t/v)

Tilastokeskuksen laajennettu otosaineisto, sijoiteltu Emmella maantieverkolle, vuosien 2017-
2019 keskiarvo

KVLkev (ajon./vrk)
Tierekisteri 01/2020 (=liikennetieto vuodelta 2019)

Tyopaikkamaara (tp/km?)
YKR 2018, 250x250m ruutuaineisto

Tuotanto- ja teollisuuslaitokset (ttlait/km?)
Tilastokeskus 2019, laitosten sijainnit

* Tybpaikkojen yhdistdmisessé tielinjaan kaytettiin tiivista, kahden kilometrin bufferialuetta, jonka katsottiin asiantuntija-arviona edustavan hyvin

tiejakson merkitysté tyéeldmén kannalta.

** Tuotanto- ja teollisuuslaitosten yhdistdmisessa tielinjaan kéytettiin laajempaa 10 kilometrin bufferialuetta laitosten hajanaisen sijoittumisen ja
toiminnan (mukana vain yli 10 hlé laitokset) voimakkaamman tyéllisyysvaikutuksen vuoksi. Vastaavaa 10 kilometrin bufferialuetta on kéytetty
tuotantolaitosten vaikutusalueena muun muassa aiemmassa Eteld-Suomen liikennekéytévien logistiikkaselvityksessé.

t

ja
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Maantieverkon priorisointi — Priorisointitekija 1, raskaan

ajoneuvoliikenteen maara

Viereisessa kuvassa on esitetty | Sl
priorisointitekijan 1, raskaan Ny a3
ajoneuvoliikenteen maara,
tulokset maantieverkolla.
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Mational Land Survey of Finland, Esri, HERE, Garmin, FAQ, METI/NASA, USGS
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Maantieverkon priorisointi — Priorisointitekija 2, Uudenmaan
ELY-keskuksen alueen sisaiset tavarakuljetukset

Viereisessa kuvassa on esitetty
priorisointitekijan 2, Uudenmaan
ELY-keskuksen alueen sisaiset
tavarakuljetukset, tulokset
maantieverkolla.

Uudenmaan ELY-keskuksen
alueen sisaisissa
tavarakuljetuksissa ei ole
mukana kuljetuksia satamiin ja

satamista.
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Maantieverkon priorisointi — Priorisointitekija 3, tavara-
kuljetukset Uudenmaan ELY-keskuksen alueelle ja alueelta

Viereisessa kuvassa on esitetty
priorisointitekijan 3,
tavarakuljetukset Uudenmaan
ELY-keskuksen alueelle ja
alueelta, tulokset
maantieverkolla.
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Maantieverkon priorisointi — Priorisointitekija 4, tavarakulje-
tukset Uudenmaan ELY-keskuksen satamiin ja satamista

Viereisessa kuvassa on esitetty
priorisointitekijan 4,
tavarakuljetukset Uudenmaan
ELY-keskuksen satamiin ja
satamista, tulokset
maantieverkolla.
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Maantieverkon priorisointi — Priorisointitekija 5, kevyen
ajoneuvoliikenteen maara

Viereisessa kuvassa on esitetty
priorisointitekijan 5, kevyen
ajoneuvoliikenteen maara,
tulokset maantieverkolla.

Liikennemaarassa on mukana
henkilo- ja pakettiautot.
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National Land Survey of Finland, Esri, HERE, Garmin, FAO, METI/NASA, USGS
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Maantieverkon priorisointi — Priorisointitekija

tyopaikkojen maara kahden

Viereisessa kuvassa on esitetty
priorisointitekijan 6, tyopaikkojen
maara kahden kilometrin
sateella tielinjasta, tulokset
maantieverkolla.
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Maantieverkon priorisointi — Priorisointitek

ija

7, tuotanto- ja

teollisuuslaitosten maara 10 kilometrin sateella tielinjasta

Viereisessa kuvassa on esitetty | “=
priorisointitekijan 7, tuotanto- ja i
teollisuuslaitosten maara 10 RN Y 7
kilometrin sateella tielinjasta, rokemak
tulokset maantieverkolla. N
Mukana ovat tuotanto- ja el B
teollisuuslaitokset, joissa on TV
vahintaan 10 tydpaikkaa. > -;
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Maantieverkon priorisointi — Priorisointiluokat ja
vaihtoehtoiset painotuskertoimet

Priorisointituloksille tehtiin herkkyystarkastelua, jonka pohjalta luotiin nelja vaihtoehtoa erilaisilla priorisointitekijoiden
painotuksilla (taulukko alla)

VEO ”Tasapaino”,

o Kaikki priorisointitekijat samanarvoisia (14,3 %)

VE1 ”Elinkeinoelama”

o Tydpaikkojen seka tuotanto- ja teollisuuslaitosten sijainteja painotettu yhteensa 50 %:lla. Raskaan liikenteen kuljetuksia painotettu yhteensa 30 %:lla.

VE2 ”"Tavaraliikenne”

o Raskaan liikenteen kuljetuksiin liittyvia tekijoita (likennemaara ja tavaramaara) painotettu yhteensa 80 %:lla.

VE3 "Liikennemaara”

o Kevyen ajoneuvoliikenteen maaraa painotettu 30 %:lla ja raskaan ajoneuvoliikenteen maaraa 20 %:lla.

"Tasapaino” ’Elinkeinoelama” "Tavaraliikenne” "Liikennemaara”
Luokka Priorisointitekija VEO VE1 \" VE3
Painoarvo Painoarvo Painoarvo Painoarvo

LK 1 KVLras 14,3 % 7,5 % 20 % 20 %
LK 2 Sisaiset kuljetukset (t) 14,3 % 7,5 % 20 % 10 %
LK 3 Ulkoiset kuljetukset (t) 14,3 % 7,5 % 20 % 10 %
LK 4 Satamakuljetukset (t) 14,3 % 7,5 % 20 % 10 %
LK 5 KVLkev 14,3 % 20,0 % 10 % 30 %
LK 6 Ty6paikat (2 km bufferi) 14,3 % 25,0 % 5% 10 %

LK 7 TTlaitokset (10 km bufferi) 14,3 % 25,0 % 5% 10 %
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Maantieverkon priorisoinnin tulokset —

VEO "Tasapaino”

== LUOKKA 1 (80-100p)
. . .- ) == LUOKKA 2 (60-80p)
Viereisessa kuvassa on esitetty — LUOKKA 3 (40-60p)
== LUOKKA 4 (20-40p)
== LUOKKA 5 (0-20p)

priorisointiluokat
maantieverkolla vaihtoehdossa
VEO "Tasapaino”.

Priorisoinnin tuloksissa
korostuu paakaupunkiseudun
kehatiet, mutta myos muut
keskeiset valta- ja kantatiet (vt
1, vt 3, vt4, vt 7, vt 25, kt 45, kt
51).

.-

-_

wr

_______

Finland
National Land Survey of Finland, Esri, HERE, Garmin, FAO, METI/NASA, USGS
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Maantieverkon priorisoinnin tulokset —
VE1 "Elinkeinoelama”

=== LUOKKA 1 (80-100p)
== LUOKKA 2 (60-80p)
= LUOKKA 3 (40-60p)
== LUOKKA 4 (20-40p)
LUOKKA 5 (0-20p)

Viereisessa kuvassa on esitetty
priorisointiluokat maantieverkolla
vaihtoehdossa VE1
"Elinkeinoelama”.

Priorisoinnin tuloksissa korostuu
paakaupunkiseudun ohella
muiden alueen suurimpien
kaupunkiseutujen paavaylat.

National Land Survey of Finland, Esri, HERE, Garmin, FAO, METI/NASA, USGS
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Maantieverkon priorisoinnin tulokset —

VE2 "Tavaraliikenne”

=== LUOKKA 1 (80-100p)
== LUOKKA 2 (60-80p)

Viereisessa kuvassa on esitetty | — Luokka 3 @4o-60p)

priorisointiluokat | = onmais oo

maantieverkolla vaihtoehdossa
VEZ2 "Tavaraliikenne”

Priorisoinnin tuloksissa
korostuu vahvasti
tavaraliikenteen keskeisimmat
reitit, eli kehatiet seka valtatiet
1,3,4ja’.

Gulf of
Finland

Mational Land Survey of Finland, Esri, HERE, Garmin, FAQ, METI/NASA, USGS
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Maantieverkon priorisoinnin tulokset —
VE3 "Liikennemaara”

=== LUOKKA 1 (80-100p)
== LUOKKA 2 (60-80p)

Viereisessa kuvassa on esitetty | = Luokka 3 o-60p)
. . . . == LUOKKA 4 (20-40p)

priorisointiluokat == LUOKKA 5 (0-20p)

maantieverkolla vaihtoehdossa |

VES3 "Liikennemaara”.

Priorisoinnin tuloksissa
korostuu kehatiet ja valtatiet,
mutta myos
vilkasliikenteisimmat kantatiet
ja paikoin alempi tieverkko.

111111

Gulf of
Finland

National Land Survey of Finland, Esri, HERE, Garmin, FAO, METI/NASA, USGS




Kysely yrityksille
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Kyselyn toteuttaminen

Uudenmaan ELY-keskuksen alueen maantieverkon kehittamistarpeita kysyttiin Uudenmaan
ELY-keskuksen alueella sijaitsevilta tai alueella toimivilta yrityksilta karttakyselylla. Kysely oli
tarkoitettu logistiikka-, kuljetus-, matkailu-, teollisuus-, ja kaupan alan yrityksille.

Kyselyn saate ja linkki kyselyyn lahetettiin sahkopostitse ELY-keskuksen kautta logistiikka- ja
kuljetusalan jarjestoille (Suomen Osto- ja Logistiikkayhdistys LOGY ry:lle, Logistiikkayritysten
liitto ry:lle, Rahtarit ry:lle seka Suomen Kuljetus ja Logistiikka SKAL ry:lle), matkailualan
jarjesto Matkailu- ja Ravintolapalvelut MaRa ry:lle, alueen Kauppakamareille ja Uudenmaan
ELY-keskuksen yhteistyoryhmille, jotka valittivat saatteen ja linkin kyselyyn jasenilleen.

Kysely oli avoinna 20.10.—7.11.2021 valisen ajan ja kyselyn aikana vastaajia muistutettiin
kyselyyn vastaamisesta kerran.

Kyselylomake on esitetty liitteessa 1.



Taustatiedot — Vastaajamaara seka vastanneiden
yritysten toimialat ja tyontekijamaarat

Kyselyyn saatiin yhteensa 93 vastausta.

Selvasti suurin osa, 72 % vastauksista saatiin

logistiikka- ja/tai kuljetusalan yrityksilta.

Teollisuusyrityksilta saatiin 11 % vastauksista,

tukku- ja vahittaiskaupan yrityksilta 6 % ja
matkailualan yrityksilta 2 % vastauksista.

Kyselyyn vastanneiden yritysten toimialat

Yhteensa 93 vastausta

Eivastausta
Muu ala 5
4 5%
4 %
Matkailu
2
2%

Tukku- ja/tai
vahittaiskauppa
5
6 % Teollisuus

10
1%

Logistiikka- ja/tai
kuljetusala
67
72 %
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Kaikista vastanneista yrityksista suurin osa oli alle 10 tyontekijan yrityksia.
1—4 tyontekijan yrityksia oli 34 % ja 5-9 tyontekijan yrityksia 28 %.
Vastanneista logistiikka- ja/tai kuljetusalan yrityksista 42 % oli 1-4
tyontekijan yrityksia ja 30 % 5-9 tyontekijan yrityksia.

Suuria yrityksia on Suomessa vahemman, joten myos suurten yritysten
osallistumista voidaan pitaa hyvana (25 % yli 50 tyontekijan yrityksia).

Kyselyyn vastanneiden yritysten ty6ntekijamaarat
Yhteensa 93 vastausta

Eitietoa
1
1%

250 tyontekijaa tai
enemman

14
15 %

50-249 tyontekijaa
9 1-4 tyontekijaa

10 %
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Taustatiedot — Kyselyn vastanneiden
henkiloiden tehtavat yrityksessa

Vastaajan tehtavat yrityksessa
Yhteensa 91 vastaajaa ja 102 vastausta

Kaikista kyselyyn vastanneista
henkilOista selvasti suurin osa,

64 % toimi yrityksissa Kuletusyrittaja - I 55
kuljetusyrittajana. Vastanneista

32 % toimi yrityksen johdossa ja Yiin johto - IS 16

8 % ammattikuljettajana. Keskijohto / operatiivinen johto | N 13

Kysymyksessa vastaaijilla oli
mahdollisuus valita useita
vaihtoehtoja. Muu yrittaja [l 6

Ammattikuljettaja | 7

Tyoéntekija || 1

Eitietoa | 1

Vastausten lukumaara
(vastaajat ovat voineet valita useita vaihtoehtoja)
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Maantieverkon kehittamistarpeet —

Karttavastausten maara ja sijainti

Kyselyssa vastaajat saivat
merkita kartalle kohteita

joissa maantieverkolla on &
ongelmia tai '
kehittamistarpeita.

Kartalle merkittiin yhteensa | e e

140 ongelmakohtaa tai e s
kehittdmistarvetta (kuva o o
vieressa). Osa pisteistaoli | = -t
merkitty Uudenmaan ELY- |~ e e
keskuksen alueen [ e SRR
ulkopuolelle tai katuverkolle. o N ';.?
Ongelmat ja A e
kehittamistarpeet on esitetty |~~~ =

tarkemmin seuraavilla dioilla.
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Maantieverkon kehittamistarpeet — Ongelmat ja

kehittamistarpeet

Ongelmien ja
kehittamistarpeiden
vastauksista suurin osa sijoittui
Uudellemaalle.

Useimmiten ongelman tai
kehittamistarpeen syyksi
vastattiin raskaan liikenteen
peravaunupysakointipaikkojen
vahaisyys (25 mainintaa),
liikenteen sujuvuusongelmat
(24) ja paallysteen huono kunto
(12) (kuva vieressa, kullekin
kehittamistarpeelle
kohdennettujen mainintojen
lukumaarat on kerrottu
selitteessa suluissa).

X

@

® @ e @ @

@ @©e o

Muu ongelma tai kehittamistarve (8)
Vastausta ei tarkennettu (45)

Jalankulun ja pyorailyn yhteyspuute,
muu ongelma tai kehittamistarve (1)

Sillan kehittamistarve (1)

Kapea, mutkainen tai makinen tie (4)
Ongelmallinen liittyma (4)
Talvikunnossapidon kehittamistarve (4)
Liikenneturvallisuusongelma (5)

Raskaan liikenteen taukopaikkojen
vahaisyys / lisaamistarve (7)

Paallysteen huono kunto (12)
Liikenteen sujuvuusongelma (24)

Raskaan likkenteen
peravaunupysakointipaikkojen
vahaisyys (25)

i

“15 . 307" FEg0km

@ Vayla, TiereKisteri 2021
@ MML 2021
Sitowise Oy 11/2021
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Maantieverkon kehittamistarpeet — Valtatien 2

ongelmat, kehittamistarpeet ja parantamisehdotukset

Valtatien 2 ongelmia ja kehittamistarpeita ovat

Paallysteen huono kunto Punkalaitumentien
ja Lahteenkorvantien liittyman valilla.

Liikenneturvallisuus Valtaimenkujalla
valtatien 2 laheisyydessa.

Muu ongelma tai kehittamistarve
Nuutinkulmantien ja valtatien 2 liittymassa.

Hirviaita puuttuu Huhmarista ykkostielta asti
Karkkilaan.

Vali Nummela—Karkkila nelikaistaisen
tieosuuden puuttuminen.

Kiihdytyskaista valtatielle 25 puuttuu, kun
tullaan Karkkilasta pain.

Parantamisehdotuksina Nummela-
Karkkila valin nelikaistaistaminen ja
hirviaita valille valtatie 1—-Karkkila. Lisaksi
tieosuudella on myos liikenteen
sujuvuus- ja turvallisuusongelmia mm.
liittymaalueilla.

o

@ ® O e @ & o e

(&)

Muu ongelma tai kehittamistarve
Vastausta ei tarkennettu

Jalankulun ja pyorailyn yhteyspuute,
muu ongelma tai kehittamistarve

Sillan kehittamistarve

Kapea, mutkainen tai makinen tie
Ongelmallinen littyma
Talvikunnossapidon kehittamistarve
Lilkenneturvallisuusongelma

Raskaan likenteen taukopaikkojen
vahaisyys / hsaamistarve

Paallysteen huono kunto
Liikenteen sujuvuusongelma

Raskaan liikenteen
peravaunupysakointipaikkojen vahaisyys

5 10 20 km

@

x o ....
'}

S Vayia, Terakisten 202 1
© MML 2021 & D
Sitowise Oy 112027°%
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Maantieverkon kehittamistarpeet — Valtatien 12 tieosuuden Lahti—
Kouvola ongelmat, kehittamistarpeet ja parantamisehdotukset

64

Valtatien 12 tieosuuden Lahti—-Kouvola
ongelmia ja kehittamistarpeita ovat

Raskaan liikenteen
peravaunupysakaointipaikkojen vahaisyys
koko Lahden alueella.

Liikenteen sujuvuusongelma valtateiden 12
ja 4 littymaalueella.

Liikenteen sujuvuusongelma Nastolan
kohdalla.

Lahti-Kouvola-valin ongelmat raskaalle
liikenteelle varsinkin talvisin (kapea,
mutkainen tai makinen tie).

Liikenteen sujuvuusongelma Mankalassa,
Ratatien/Rieskantien liittyman kohdalla.

Kehittamiskohteina on merkitty etenkin
liikenteen sujuvuuteen liittyvia
ongelmapaikkoja.

=

O

12 km

=

Muu ongelma tai kehittamistarve

« Vastausta el tarkennettu

@ ® O & &6 & o 8 o

O

Jalankulun ja pyGrailyn yhteyspuute,
muu ongelma tai kehittamistarve

Sillan kehittamistarve

Kapea, mutkainen tai makinen tie
Ongelmallinen liittyma
Talvikunnossapidon kehittamistarve
Likenneturvallisuusongelma

Raskaan likenteen taukopaikkojen
vahéisyys / isdamistarve

Paallysteen huono kunto
Liikenteen sujuvuusongelma
Raskaan liikenteen

peravaunupysakointipaikkojen vahaisyys

© Vayla, Tierekisten
@ MML 2021
Sitowise Oy 11,2021

2021 I




Maantieverkon kehittamistarpeet — Valtatien 25
ongelmat, kehittamistarpeet ja parantamisehdotukset

Valtatien 25 ongelmia ja kehittamistarpeita ovat

65

Valtatien 25 ja Braskintien liittyma.
Vali Myllylampi—Hyvinkaa.
Valtateiden 25 ja 2 ymparisto:

o Kiihdytyskaista valtatielle 25 puuttuu, kun tullaan
Karkkilasta pain.

o Hanko—-Hyvinkaa sisaltaa useita ongelmia. Tiella
on paljon raskasta liikennetta ja tie ruuhkautuu.
Tien risteyskohdissa sijaitsee paljon teollisuutta,
mutta tie on jaanyt ajasta jalkeen.

Valtatie 25 ja maantie 130:
talvikunnossapidon kehittamistarve.

Valtatien 25 ja maantien 290 (Kalevankatu)
liittyma: vaarallinen risteys ja vilkas liikenne.

Valtatien 25 ja Jokelantien liittyma:
risteyksesta puuttuu ryhmittymiskaista
lannesta.

Valtatie 25 vaatii nopeaa parannusta
Hyvinkaa—Lohja-valille, samoin Lohjalta
Hankoon pain.

Kehittamiskohteina korostuvat etenkin
Lohja—-Vihti-vali ja Hyvinkaan seutu.

i

2 & » & 8

(@] o @& O

Muu ongelma tai kehittamistarve
Wastausta ei tarkennetiu

Jalankulun ja pyarailyn yhteyspuute,
muu ongelma tai kehittamistarve

Sillan kehittamistanve

Kapea, mutkainen tai makinen tie
Ongelmallinen littyma
Talvikunnossapidon kehittamistarve
Lilkenneturvallisuusongelma

Raskaan likenteen taukopaikkojen
vahaisyys / isaamistarve

Paallysteen huono kunto
Likenteen sujuvuusongelma

Raskaan lukenteen
peravaunupysakointipaikkojen vahaisyys

10 20 km
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Maantieverkon kehittamistarpeet — Maanteiden 101 (Keha I) ja 102
(Keha Il) seka kantatien 50 (Keha lll) ongelmat, kehittamistarpeet ja

parantamisehdotukset

Maanteiden 101 (Keha I) ja 102 (Keha Il) seka kantatien 50
(Keha 111) ongelmia ja kehittamistarpeita ovat

* Keha | (maantie 101) ja Lahdenvaylan (valtatie 4)
littymaalue: liikenteen sujuvuusongelma. Ruuhka-
aikaan kaistaa vaihdettaessa tulee vaaratilanteita. Koko
Keha I:n littymaalue pitaisi parantaa.

* Keha | Kannelmaen ja Kontulan valilla: raskaan
likenteen peravaunupysakaointipaikkojen vahaisyys.

* Keha Il (maantie 102) Turunvaylan (valtatie 1) ja
Lansivaylan (kantatie 51) valilla
o Liikenne ruuhkautuu pahasti ja yksi ongelma on, etta autoilijat

kiilaavat valiin loppumetreilld. Asiaa helpottaisi jos sulkuviiva
(valkoinen yhtenainen viiva) ulottuisi nykyista pidemmaille.

o Keha Il on ruuhka-aikoina molemmista paista hyvin
ongelmallinen. Se paattyy molemmissa paissa vahan
"kesken” ja liikenne seisoo paikallaan.

« Keha lll ja Sanomatien liittyma: liilan kapea liittyma.

* Keha lll ja Hammarsinkaari: raskaan liikenteen
peravaunupysakaointipaikkojen vahaisyys.

* Keha lll Espoon keskuksen ja Vaaralan valilla: raskaan
likenteen peravaunupysakaintipaikkojen ja raskaan
likenteen taukopaikkojen vahaisyys.

» Kehittamistarpeena etenkin raskaan liikenteen

peravaunupysakointipaikkojen maaran lisaaminen.
66

. & & @& @

o e

| @

Muu ongelma tan kehittamistane
Vastausia o larkennotiu

Jalankubun ya pydrailyn yhieyspuute,
miuy ongelma tai kehittémistarve

Sillan kehitiamistare

Kapea, mutkainen tai makinen tie
Ongelmallimen littyrma
Tahkkunnossapedon kehittamistarve
Likenneturvallisuwsongealma

Raskaan likentean taukopaikkopn
viharsyys | isadmesiande

Padlystesn huono kunto
Likentesn suguvuusongeima
Raskaan likenteen

perdvaunupysakointipaikkosen vahaisyys

8"&.'

20,

© Viryla, Thergitisten 2021
& WAL 2021
Scratss Oy 112021




Maantieverkon kehittamistarpeet — Lansisataman ja Katajanokan

sataman ongelmat, kehittamistarpeet ja parantamisehdotukset

Lansisataman ja Katajanokan sataman
ongelmia ja kehittamistarpeita ovat

« Liikenteen sujuvuus valilla Lansisatama—
Lansivayla (kantatie 51).

« Raskaan liikenteen taukopaikkojen
vahaisyys.

» Liikenteen sujuvuus Katajanokan
satamassa, ongelmana kaupungin
katuverkko.

» Ongelmaksi koetaan liikenteen
sujuvuus satamiin ajettaessa. Lisaksi
Lansisatamassa ongelmaksi koetaan
raskaan liikkenteen taukopaikkojen
vahaisyys.

67

X

Muu ongelma tai kehittamistarve

« Vastausta ei tarkennettu

_ Jalankulun ja pydréilyn yhteyspuute,

@ ® O ® ® e o @

O

muu ongelma tai kehittamistarve
Sillan kehittamistarve

Kapea, mutkainen tai makinen tie
Ongelmallinen littyma
Talvikunnossapidon kehittamistarve
Liikenneturvallisuusongelma

Raskaan liikenteen taukopaikkojen
vahaisyys / lisdamistarve

Paallysteen huono kunto
Liikenteen sujuvuusongelma

Raskaan liikenteen
peravaunupysakdintipaikkojen vahaisyys

0,5 1 2 km
i

]

@
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Maantieverkon kehittamistarpeet — Maanteiden 11225 (Siikalantie /
Hunsalantie) ja 13609 (Pilpalantie) ongelmat, kehittamistarpeet ja
parantamisehdotukset

68

Hunsalantien (mt 11225) ja Siikalantien
(mt 11225) paallyste erittain huonossa
kunnossa, reunat painuneet ja tiessa on
heittoja, varsinkin Lopen puolella
(Hunsalantie).

Koko tie Lopelta Pilpalan kautta
Karkkilaan (mt 13609) on todella
huonossa kunnossa. Tien runko painunut
ja paallyste huonokuntoinen. Karkkilassa
ennen valtatien 2 liittymaa noin 8 km:n
matkalla vain paallyste huono. Tiella on
paljon raskasta puutavarakuljetusta.

Kehittamistarpeena paallysteen
parantaminen valilla Loppi—Karkkila.

@ @9 O e o & 0 e o

Muu ongelma tai kehittamistarve
Vastausta ei tarkenneattu

Jalankulun ja pyodrailyn yhieyspuute,
muu ongelma tai kehittamistarve

Sillan kehittamistarve

Kapea, mutkainen tai makinen tie
Ongelmallinen liittyma
Talvikunnossapidon kehittamistarve
Liikenneturvallisuusongelma

Raskaan likenteen taukopaikkojen
vahaisyys / lisdamistarve

Paallysteen huono kunto
Lilkenteen sujuvuusongelma

Raskaan likenteen
peravaunupysakdintipaikkojen vahaisyys

1,75 35 7 km
1

®
Mt 11225

Mt 13609

© Vayld, Tierekister] 2021
S MML 2021
Showise Oy 1172024
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Maantieverkon kehittamistarpeet — Maantien 1361 (Kyt
ongelmat, kehittamistarpeet ja parantamisehdotukset

Maantie 1361 on reitti alueella
oleville kiviainesasemille.
Kiviainesta riittaa alueella
sadaksi vuodeksi eli tien kaytto
ei tule vahenemaan.

Kapea tie.

Maanteiden 1361 ja 130
liittymassa on huono nakyvyys
molempiin suuntiin seka suuri
liikennemaara. Ei kovin
vaarallinen kun nopeudet on
alhaisia, mutta erittain
haasteellinen raskaalla
kalustolla.

ajan

tie)

b4

Muu ongelma tai kehittamistarve

« \Vastausta ei tarkennettu

@ O e O e & ¢ o @ o

Jalankulun ja pyorailyn yhiteyspuute,
muu ongelma tal kehittamistarve

Sillan kehittamistarve

Kapea, mutkainen tai makinen tie
Ongelmallinen littyma
Talvikunnossapidon kehittamistarve
Likenneturvallisuusongelma

Raskaan likenteen taukopaikkojen
vahaisyys / lisdamistarve

Padllysteen huono kunto
Liikenteen sujuvuusongelma

Raskaan likenteen
perdvaunupysakaintipaikkojen vahaisyys

0,75 15 Tkm
1

Mt 1361

H (130

& Viyla, Terekister 2021
SMML 2021
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Maantieverkon kehittamistarpeet — Ongelmien ja
kehittamistarpeiden tarkennukset ja perustelut 1/5

Tassa diassa ja
neljassa seuraavassa
on esitetty ne
vastaukset, joissa
vastaaja on kuvannut
ongelmaa tai
kehittamistarvetta
tarkemmin.

x

O

@ oo

Muu ongelma tai kehittamistarve (5)
Vastausta ei tarkennettu (6)

Kapea, mutkainen tai méakinen tie (2)
Ongelmallinen liittyma (3)
Liikkenneturvallisuusongelma (4)

Raskaan liikenteen taukopaikkojen
vahaisyys / lisaamistarve (1)

Paallysteen huono kunto (4)
Liikenteen sujuvuusongelma (9)

Raskaan liikenteen
peravaunupysakointipaikkojen
vahaisyys (1)

"Paallystevauriot paikoin
todella huonot ja suuret
kuopat (mt 13609).”

"Hunsalantien ja Siikalantien paallyste
erittain huonossa kunnossa seka
reunat painuneet + heittoja. Varsinkin

&8 Lopen puoli (Hunsalantie, mt 11225).”

"Valtatie 2:Ita puuttuu hirviaita
huhmarista (ykkdstielta asti Karkkilaan,
josta seuraa jatkuvia
hirvielainkolareita), eikd rahoitukseen

E s vakuutusyhtiéitd mukaan?”

"Helsinki-
Hameenlinna- e PR | ohden
moottoritie, lisaa o

kaistoja ainakin

Hyvinkaalle asti.”

"Alueen
kesaaikainen
kunnossapito
ala-arvoista”

"Koko

"Lahti-Kouvola-
vali aivan
hirvea raskaalle
lilkkenteelle
varsinkin
talvisin.”

@ Vayla, Tierekisteri 2021
© MML 2021

Sitowise Oy 11/2021
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Maantieverkon kehittamistarpeet — Ongelmien ja
kehittamistarpeiden tarkennukset ja perustelut 2/5

O e e o

@ e

Muu ongelma tai kehittamistarve
Vastausta ei tarkennettu

Kapea, mutkainen tai makinen tie
Ongelmallinen liittyméa
Liikkenneturvallisuusongelma

Raskaan liikenteen taukopaikkojen
vahaisyys / lisaamistarve

Paallysteen huono kunto
Lilkkenteen sujuvuusongelma

Raskaan liikenteen
peravaunupysakointipaikkojen vahaisyys

"Paallyste todella
huonossa kunnossa ja
tiella liikkuu molempiin
suuntiin paljon raskasta
liikennetta.”

"Vt 25 ja
Braskintien
littyma.”

3,25 6,5 13 km

"Vali Nummela-
Karkkila, saatava
nelikaistaiseksi”

"Vt 25 kun
Iahdetaan voisi olla
kiihdytyskaista kun
tullaan Karkkilasta
pain.”

"Vali

Myllylampi-
Hyvinkaa”

"Tie nro 25 Hanko—
Hyvinkaa sisaltaa
useita ongelmia.
Tiella on paljon
raskasta liikennetta
ja tie ruuhkautuu.
Tien risteyskohdissa
sijaitsee paljon
teollisuutta, mutta tie
on jaanyt ajasta
JELLGE

© Vayla, Tierekisteri 2021
© MML 2021

Sitowise Oy 11/2021




Maantieverkon kehittamistarpeet — Ongelmien ja
kehittamistarpeiden tarkennukset ja perustelut 3/5

X Muu ongelma tai kehittamistarve
+ \Vastausta ei tarkennettu
Kapea, mutkainen tai makinen tie

Ongelmallinen littyma

® o o

Liikenneturvallisuusongelma

Raskaan liikenteen taukopaikkojen
vahaisyys / lisaamistarve

@

Paallysteen huono kunto
Liikenteen sujuvuusongelma

Raskaan liikenteen
peravaunupysakointipaikkojen vahaisyys

@ oe

"Kapea ja hengen-
vaarallinen tie”

"Kyseinen tie on reitti alueella
oleville kiviaines-asemille.
Kiviainesta riittaa alueella
sadaksivuodeksi. Eli tien kaytté

n

el tule vahentymaan (mt 1361).

72

"Huono nakyvyys
molempiin suuntiin
seka suuri
liikennemaara. Ei
kovin vaarallinen
kun nopeudet on
alhaisia, mutta
erittain
haasteellinen
raskaalla kalustolla.”

"Risteyksesta puuttuu
ryhmittymiskaista
lannesta.”

"Vaarallinen risteys
javilkas liikenne.”

© Vayla, Tierekisteri 202 ¥
@ MML 2021
Sitowise Oy 11/2021

I




Maantieverkon kehittamistarpeet — Ongelmien ja
kehittamistarpeiden tarkennukset ja perustelut 4/5

% Muu ongelma tai kehittamistarve "Puusto on jo kymmenien metrien "Tama vanhankylan koulutie on
Vastausta ei tarkennettu matkalla ajoradalla siis n.0,5-1m ollut jopa 10 uutisten

e Kapea, mutkainen tai makinen tie joka kaventaa jo ennestaan kevennyksessa kun viljelija aurasi

e Ongelmallinen liityma kapeaa tieta raskasliikenne ei pellolle pyératien ettei lapsia

@ Liikenneturvallisuusongelma mahdu enaa kohtaamaan tai siis kuolisi koulun kohdalla. Vahinta

~ Raskaan liikenteen taukopaikkojen VL_JOSiin' ja n_-a.kyv_yyden pL_JUte . olisi laittaa raskaalle liikenteelle

= vahaisyys / lisaamistarve aiheuttaa toistuvia vaaratilanteita.” ohjaus opaste Hyvinkaan suunta-

@ Pagllysteen huono kunto "Sillan jttt alue Vahanummen tien paahan.”

© Liikenteen sujuvuusongelma pahasti

© E:rsatzi?\l:ﬁfgéig?ntipaikkojen vahaisyys painun utsiis

kymmenia.” S .. _—
y Veikkaan etta rummussareika, koska

tie on pahasti painunut rummun

"Puusto on ajoradallaja estaa/ kohdalta. ja ollut sekin jo vuosia.”

aiheuttaa vaistétilanteita varsinkin
raskaalla liikenteellajoka aiheuttaa
tien vastakkaisenpuolen painumista
ja dljysorapinnoitteen hajoamisen.”

"Talla tie osuudella oli talvikunnossapito
luokatonta joskus aurasin sen itse etta
paasi kulkemaan... mutta nyt oli vimein
nalkutukseni mennyt perille kiitos siital
Valoja tie viela kaipaa koska
hevosliikenne pimeessa aiheuttaa
vaaratilanteital”

"Valilla kiitosta. .. kiitos koko Tuusulan ja
Hyvinkaan alueen asukkaiden puolesta nyt
aikanaan rahapulan takia torsoksi jadnyt ja
nyt vasta korjattu liikkenneympyra toimiill?”

"Tassa kohdassa on

. __— hetkittain lahes
"Raskas liikkenne oikaisee kapealla Ml mahdotonta paasta tien

tielle vastaan tullessa ja murtaa yli tai edes likenne
ajoradan reunan. ® @l virtaan... valoja kaipaisi.”

@ Vayla, Tierekisteri 2021
0 2.5 5 10 km 3 & MML 2021
L 1 1 1 | 1 1 1 | Sitowise Oy 1172021




Maantieverkon kehittamistarpeet — Ongelmien ja
kehittamistarpeiden tarkennukset ja perustelut 5/5

X Muu ongelma tai kehittamistarve "Talla tie osuudella on ruuhka aikaan kova nopeus ja valtava auto maara ja kun

+  Vastausta ei tarkennettu tydkone ajaa 20-50km/h ja muu ajoneuvo virta 80-100km/h niin tilanteita tulee ja

o Kapea, mutkainen tai makinen tie onhan siella rytissytkin ihan kivasti. talla tie osuudella on luvallista ajaa

o Ovgaliane KRN traktorilla/ moottoritydkoneella. aamu ruuhkassa se tekee akkipysayksen

o Bomsdinsilicnssnoi toiselle ka‘jstalle ja hguastgu Josku_s lhan”KIaukkaIaan asti. kaistojen vaihtaminen

_ Raskaan liikenteen taukopaikkojen tekee pysayksen myos toiselle kaistalle. |

- shabyis lieahmidene "Ruuhka-aikaan kaistaa vaihdettaessatulee

S sSElslenn fwena o vaaratilanteita joka sekunti. koko keha 1

© Liikenteen sujuvuusongelma littyma alue pitaisi paivittaa auto maaria

@ Raskaan likenteen ) vastaavaksija jarkeistaa.”
peravaunupysakaointipaikkojen vahaisyys -

L . B "Koko paakaupunkiseudun
Liikenne ruuhkautuu pahasti ja - g yhteinen ja todella Kiireinen

yksi ongelma on, etta autoilijat _ ongelma on puuttuvat
kiilaavat valiin loppumetreilla : 55 iaukopaikal ’

luoden turvallisuusriskin. Asiaa
helpottaisijos sulkuviiva
(valkoinen yhtenainen viiva)
ulottuisi nykyista pidemmalle,

"Liikenteen sujuvuus Katajanokan

satamassa, ongelmana kaupungin
katuverkko. Kansainvalinen tuonti

ja vientiliikkenne ei sujuvaa.”

joka vahentaisi vaaratilanteita.”

"Lansisataman liikenteen sujuvuus
on tarkeita yrityksille. Korona
aikana liikennemaarat ovat
luonnollisestivahentyneet, mutta
ennen korona-aikaa lilkkenteen
sujuvuus todella ongelmallinen.”

"Keha Il on ruuhka-aikoina molemmista

paista hyvin ongelmainen. On "Liikenteen
merkillista, etta se paattyy sujuvuus valilla
molemmissa paissa vahan niinkuin Lansisatama—
kesken ja liikenne seisoo paikallaan Lansivayla.”
luoden my@és turvallisuusriskin.”

@ Vayla, Tierekisteri 2021

0 3 6 12 km © MML 2021
Sitowise Oy 11/2021




Maantieverkon kehittamistarpeet — Yleiset
kehittamistarpeet

Maanteiden yleisista kehittamistarpeista eniten

Maantieverkon yleiset kehittamistarpeet
Yhteensa 52 vastaajaa ja 174 vastausta

Paallysteiden kunnon

kehittamistarpeita oli paallysteiden kunnossa parantaminen
i Liilkenteen sujuvuuden N :
(39 Va“ntaa)' Paallysteiden
. . . e . parantaminen wantoa s
Liikenteen sujuvuudessa oli kehittamistarpeita Talvikunnossapidon parantaa joka
. . . . tami n
29 vastaajan ja talvikunnossapidossa 25 . | e —
) g . askaan liikenteen peravaunu-
vastaajaan mielesta. pysakaintipaikkojen lisaaminen *Talvikunnossapidossa
. Raskaan liikkenteen tauko- on parantamisen varaa
Raskaan liikenteen paikkojen lisdaminen liukkaudentorjunnan ja
perdvaunupysakointipaikkojen maarassé oli Likennetualisuuder N\ emakoiissa”
kehittamistarpeita 19 vastaajan ja raskaan Liikenneasemien / kahvila-
likenteen taukopaikkojen maarassa myos 19 palveluiden kehittaminen
. . - Jalankulku- ja pyoraily- "Raskaalle liikenteelle ei
vastaajan mielesta. yhteyksien parantaminen ole paikkoja peravaunun

pyséakoinnille, kuorman

Muu ongelma tai

Liikenneturvallisuudessa oli kehittamistarpeita kehittamistarve " telaamiselle eli
16 VaStaajan mielesta. Viitoitupkas;r:]gzrﬁﬁjaes:uksen S”:ﬁ;;%;:?:iggliso
- . . . . Helsingin keskustast
Kysymyksessa vastaajilla oli mahdollisuus valita  Henkisautojen pysaksinti N itatune.
useita vaihtoehtoja. Yleisten kehittdmistarpeiden ~  Paikojen lisaaminen ‘Raskaan likenteen P-
. Majoitus- / yopymispalveluiden aikoista huutava pula.”
vastausten tarkennukset ja perustelut on kehittaminen . S

esitetty liitteessa 2. Vastausten lukumaara

(vastaajat ovat voineet valita useita vaihtoehtoja)



Yhteenveto ja johtopaatokset



77

Yhteenveto maantieverkon priorisoinnista

Maantieverkon priorisoinnissa [ Pituus Priorisoinnin | Priorisoinnin | Priorisoinnin | Priorisoinnin | Priorisoinnin
o . . . T (Uudenmaan pistekeskiarvo | pistekeskiarvo | pistekeskiarvo | pistekeskiarvo | pistekeskiarvo
kaikissa vaihtoehdoissa keskimaarin ELY-keskuksen | (0-100 pistettd) | (0-100 pistettad | (0-100 pistetta | (0-100 pistettd | (0-100 pistetta
korkeimmat priorisointipisteet koko alue) uEy B YE2 QVES alhtoehitolen
e e ] ”Tasapaino” ”Elinkeino- ”Tavara- ”Liikenne- keskiarvo
vaylan keskiarvona laskettuna elims” liikenne” maErs”
saavat maantie 102 (Keha I, 86,2 '\\//lt 3102 12: :zm -m-
. . . t BN 845 | 834 | 855 | 82 | 84 |
pistetta), valtatie 3 (85,4 p.), Mt 101 24 km 774
maantie 101 (Keha |, 84,8 p.) ja Kt 50 CUTNN 821 | 833  [NNNGNONNNN 0 867 | 835 |
kantatie 50 (Keha Ill, 83,5 p.) Vi 190 i 0 GO 838 | 83.2 LK
. . : Vt 7 88 km 71,3 63,5 78,1 78,2 72,8
(viereisessa taulukossa on esitetty Kt 51 79 km 707 712 704 76.9 723
priorisoinnissa kymmenen eniten vt 1 71 km 69,6 66,5 72,4 77,6 71,5
it g y Kt 45 43 km 69,1 77,3 62,3 76,5 71,3
pISt_el_ta S_aanUtta tieta). _Ed_e”_a _ Vt 25 159 km 68,8 65,0 72,3 74,7 70,2
mainitut tiet kuuluvat priorisoinnissa
vaihtoehtojen keskiarvolla mitattuna  Huom. Véayléan pituus ja sen sijoittuminen vaikuttavat - tgg:x;gg;go F;-)
luokkaan 1. merkittavasti koko véaylapituudelle laskettuun . LUOKKA 3 (40-60p)

_ _ _ _ pistekeskiarvoon. Lyhyt ja keskeisella sijainnilla == LUOKKA 4 (20-40p.)
Korkeita pistekeskiarvoja saavat oleva Kehé Il saa kauttaaltaan korkeat " LUOKKA 5 (0-20p)
myOs valtatiet 4, 7, 1 ja 25 seka priorisointipisteet, kun taas pitkét valtatiet saavat
kantatiet 51 ja 45, jotka kuuluvat paikoin huomattavan korkeita pistearvoja, mutta
priorisoinnissa vaihtoehtojen paikoin (Uudenmaan ELY-keskuksen ulkorajoilla)

keskiarvolla mitattuna luokkaan 2. myo0s selvasti matalampia arvoja.
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Priorisointivaihtoehtojen pistekeskiarvo

Eri priorisointivaihtoehtojen
keskiarvona korostuvat edella
esitetyn mukaisesti
paakaupunkiseudun kehatiet,
valtatiet 3, 4 ja 7 seka osittain
myOs valtatie 1 seka kantatiet
25, 45 ja 51. Pitkilla vaylilla on
kuitenkin selkeaa alueellista
vaihtelua vaylan eri osissa.
Vaihtelua priorisointipisteissa
on myoOs yksittaisten luokkien
sisalla. Tyypillisesti
priorisointipisteet ovat
korkeimmillaan vaylan
paakaupunkiseudun
puoleisessa paassa seka
muiden isojen
kaupunkiseutujen kohdalla.

Priorisointivaihtoehtojen
VEO-VES3 pistekeskiarvo

=== LUOKKA 1 (80-100p)
== LUOKKA 2 (60-80p)
= LUOKKA 3 (40-60p)
== LUOKKA 4 (20-40p)

== LUOKKA 5 (0-20p)

212
2 210
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! I'~.da|11a:|_._!_urku
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and Survey of Finland, Esri, HERE, Garmin, FAO, METI/NASA, USGS
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Priorisointivaihtoehtojen pistekeskiarvo —

Priorisointiluokan 1 tarke

nen

Priorisointipisteet ovat luokan
1 sisalla korkeimmillaan
(keskiarvo yli 95) Keha [:lla
valilla vt 1-kt 45, Keha lll:lla
valilla kt 45—vt 4 ja vt 4:lla
valilla Keha I-mt 1375
(Koivukylanvayla).
Pistekeskiarvo nousee yli 90:n
myOs useammassa kohdassa
vt 3:lla, vt 4:lla Jarvenpaan
etelapuolella, vt 7:n
lansipaassa, Keha l:n
itaosassa ja Keha lll:lla valilla
vt 3—kt 45. Keha ll:lla
pistekeskiarvo on kauttaaltaan
valilla 85-90.

Luokan 1 keskim&arainen
priorisointipistearvo

a

96-97 |

95-96

94-95 |
93-94 |
92-93 |

91-92

90-91 |

89-90
88-89
87-88

86-87 |
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83-84 |
82-83 |«

81-82
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Yhteenveto yrityskyselysta

Yrityskyselyn vastausten perusteella suurimmat ongelmat Uudenmaan ELY-keskuksen
maantieverkolla ovat raskaan liikenteen peravaunupysakointipaikkojen vahaisyys, liikenteen
sujuvuusongelmat, paallysteiden huono kunto, talvikunnossapidon ongelmat ja raskaan
liikenteen taukopaikkojen vahaisyys.

Vastausten perusteella ongelmallisia maanteita Uudenmaan ELY-keskuksen alueella ovat
valtatiet 2, 12 ja 25, kantatie 50 (Keha Ill) seka maantiet 101 (Keha I) ja 102 (Keha IlI).

Valtateilla 2 ja 25 vastauksista ei ole havaittavissa selkeaa ongelmakokonaisuutta, vaan
ongelmat hajaantuvat eri ongelmiksi ja kehittamistarpeiksi. Valtatien 12 ja maantien 102
ongelma on liikenteen sujuvuuspuutteet ja kantatien 50 ongelma raskaan liikenteen
peravaunupysakointipaikkojen vahaisyys. Maantien 101 ongelmia ovat raskaan liikenteen
peravaunupysakointipaikkojen vahaisyys ja liikenteen sujuvuuspuutteet
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Yhteenvetokartta maantieverkon priorisoinnin ja
yrityskyselyn tuloksista

Viereisessa kuvassa on
esitetty maantieverkon
priorisointivaihtoehtojen
VEO, VE1, VE2 ja VE3
pistekeskiarvot seka
kyselyssa esiin nousseet
paikat, joissa on ongelma
tai kehittamistarve.

Suurin osa kyselyssa
eslin nousseista paikoista
sijaitsee tieosuuksilla,
joissa
priorisointivaihtoehtojen
pistekeskiarvo sijoittuu
luokkaan 1 tai 2.

Priorisointivaihtoehtojen e Kyselyssa esiin | :
VEO-VE3 pistekeskiarvo noussut paikka, e p fellel /TG | =
== LUOKKA 1 (80-100p.) Jossa on ongelma NN
== LUOKKA 2 (60-80p.) J tai kehittamistarve Vitre &L
9 2T ) ekl Risti
== LUOKKA 3 (40-60p.) 5 » e ey O gAY
== LUOKKA 4(20'40 p) . . . g3 ," \\ | 9 : Mantyharju
== LUOKKA 5 (0-20p.) Y g T
= Valkeakoski 2 : ¥
212

210
Mynama ki
e Nad”wil:_TLJrkLJ

(5]
“Par
Fin

Frnianc
National Land Survey of Finland, Esri, HERE, Garmin, FAO, METI/NASA, USGS



82

Tarkeat tiet maanteiden priorisoinnin ja
yrityskyselyn perusteella

Maantieverkon priorisoinnin ja yrityskyselyn tulokset yhdistettin muodostamalla tuloksista tarkeat tiet.
Tarkeisiin teihin otettiin mukaan ne tiet, jotka kuuluivat maantieverkon priorisoinnissa luokkaan 1 (dian
77 taulukko) jossakin priorisointivaihtoehdossa seka yrityskyselysta ne tiet, jotka nousivat priorisoinnissa
Kymmenen eniten pisteita saaneiden teiden listalle.

Maantieverkon priorisoinnin ja/tai yrityskyselyn perusteella elinkeinoelaman tarpeiden kannalta tarkeita
teita ovat

Maantie 102 (Keha Il, pituus noin 7 kilometria)

Valtatie 3 (pituus noin 121 kilometria)

Maantie 101 (Keha I, pituus noin 24 kilometria)

Kantatie 50 (Keha lll, pituus noin 44 kilometria)

Valtatie 4 (pituus noin 190 kilometrid) ja

Valtatie 25 (pituus noin 159 kilometria).

Seuraavilla dioilla on esitetty edella mainittujen teiden tulokset teittain seka niille kohdentuvat aiemmin
todetut kehittamistarpeet. Uudenmaan ELY-keskuksen tavaraliikenteen infrakorissa (29.5.2020) esitetyt
ko. teiden kehittamistarpeet on esitetty tarkemmin liitteessa 3.
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Tarkeat tiet — Maantie 102 (Keha Il) (pituus 7 km)

Maantie 102 sai maantieverkon
priorisoinnissa keskimaarin
korkeimman luokan pisteet. Eri
vaihtoehtojen priorisointipisteiden
keskiarvo on 86,2 pistetta ja tie on
luokassa 1 kaikissa
priorisointivaihtoehdoissa.

Yrityskyselyn perusteella maantiella
102 on liikenteen sujuvuuspuutteita.

Raskaan liikenteen taukopaikat
Uudenmaan ELY-keskuksen alueella
(2015) -selvityksen mukaan kantatien
50 etelanpuoleiselle alueelle tarvitaan

lisda raskaan liikkenteen vlﬂ]

pysakointipaikkoja.

National Land Survey of Finland, Esri, HERE, Garmin, FAO, METI/NASA USGS
© Vayla, Tierekisteri 2021, © MML 2021

Priorisointivaihtoehtojen
VEO-VE3 keskiarvo

== LUOKKA 1 (80-100p.)
== LUOKKA 2 (60-80p.)
== LUOKKA 3 (40-60p.)
== LUOKKA 4 (20-40p.)
== LUOKKA 5 (0-20p.)

@ Kyselyssa esiin
noussut paikka,
jossa on ongelma
tai kehittamistarve
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Tarkeat tiet — Valtatie 3 (pituus 121 km)

Valtatie 3 sai maantieverkon priorisoinnissa keskimaarin korkeimman
luokan pisteet. Eri vaihtoehtojen priorisointipisteiden keskiarvo on 85,4
pistetta ja tie on luokassa 1 kaikissa priorisointivaihtoehdoissa.

Yrityskyselyssa valtatie 3 ei noussut esiin, vaan se sai vain yksittaisia
vastauksia.

Valtatiella 3 on jo aiemmin tunnistettuja kehittamistarpeita. Raskaan
likenteen taukopaikat Uudenmaan ELY-keskuksen alueella (2015) -
selvityksen mukaan valtatielle 3 tarvitaan lisaa raskaan liikkenteen
taukopaikkoja kantatien 50 liittymasta pohjoiseen sijaitsevalle tieosuudelle,
Hyvinkaan ja Hameenlinnan valiselle tieosuudelle seka lahelle maakunnan
rajaa.

Priorisointivaihtoehtojen |

VEO-VE3 keskiarvo

w== LUOKKA 1 (80-100p.)
== LUOKKA 2 (60-80p.)
= LUOKKA 3 (40-60p.)
== LUOKKA 4 (20-40p.)
== LUOKKA 5 (0-20p.)

@ Kyselyssa esiin
noussut paikka,
jossa on ongelma
tai kehittamistarve

Kanta-Hameen liikennejarjestelmasuunnitelmassa on mainittu valtatien 3 Moreeni-Rastikankaan

eritasoliittyman ja HCT-rekkaparkin toteuttaminen (Hameenlinna).

Uudenmaan ELY-keskuksen merkittavan tieverkon palvelutasoselvityksen mukaan lahes kaikki
valtatien 3 tieosuudet alittavat ainakin yhdella indikaattorilla tavarakuljetusten

palvelutasotavoitekriteerit.

Etela-Suomen kehityskaytavien liikkennekaytavien priorisoinnissa Helsinki—-Tampere-
likennekaytava sai korkeat priorisointipisteet erityisesti tiekuljetusten perusteella.

painuma ja huonokuntoinen paallyste | (Liite 3)

Infrakori | Pintakunto: paikoin uria paallysteessa, Keha lll:n liittymassa liityntakaistan

{1 L= X
.» X N\LaR
- irdenlinna I

s
National Land Survey of Finland, Esri, HERE, Garmin, FAQ,

METI/NASA, USGS
© Vayla, Tierekisteri 2021, © MML 2021



Tarkeat tiet — Maantie 101 (Keha |) (24 km)

Maantie 101 sai maantieverkon

C e e e e . Priorisointivaihtoehtojen
priorisoinnissa keskimaarin korkeimman

VEO-VE3 keskiarvo

luokan pisteet. Eri vaihtoehtojen
priorisointipisteiden keskiarvo on 84,8
pistetta ja tie on luokassa 1 kaikissa
priorisointivaihtoehdoissa lukuun ottamatta

w== LUOKKA 1 (80-100p.)
== LUOKKA 2 (60-80p.)
= LUOKKA 3 (40-60p.)
== LUOKKA 4 (20-40p.)
== LUOKKA 5 (0-20p.)

vaihtoehtoa 2 "tavaraliikenne”. @ Kyselyssa esiin
noussut paikka,
jossa on ongelma

tai kehittamistarve

Yrityskyselyn perusteella maantien 101
laheisyydesta puuttuu raskaan liikenteen

peravaunupysakointipaikkoja ja tiella on
liikenteen sujuvuuspuutteita.

al Land Survey of Finland, Esri, HERE, Garmin, FAD, METI/MNASA USGS

Raskaan liikenteen taukopaikat Uudenmaan eV reesse: e w221
ELY-keskuksen alueella (2015) -selvityksen

mukaan kantatien 50 etelanpuoleiselle

alueelle tarvitaan lisaa raskaan liikenteen

pysakointipaikkoja.
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Tarkeat tiet — Kantatie 50 (Keh III) (pituus 44 km)
o AT

#h Priorisointivaihtoehtojen
e . : : : VEO-VE3 keskiarvo
keskimaarin korkeimman luokan pisteet. Eri

== LUOKKA 1 (80-100p.)
== LUOKKA 2 (60-80p.)
== LUOKKA 3 (40-60p.)
== LUOKKA 4 (20-40p.)
== LUOKKA 5 (0-20p.)

vaihtoehtojen priorisointipisteiden keskiarvo on
83,5 pistetta ja tie on luokassa 1 kaikissa
priorisointi-vaihtoehdoissa lukuun ottamatta
vaihtoehtoa 2 "tavaraliikenne”.

@ Kyselyssa esiin
noussut paikka,
jossa on ongelma

Yrityskyselyn perusteella kantatien 50
laheisyydesta puuttuu raskaan liikenteen
peravaunupysakointipaikkoja lahes koko Z

matkalta. N oSy i €5 FERE G A0 HETIASA 53 tai kehittamistarve

Kantatiella 50 on jo aiemmin todettuja kehlttamlstarpelta Raskaan liikenteen taukopaikat Uudenmaan ELY-keskuksen alueella
(2015) -selvityksen mukaan kantatien 50 laheisyyteen ja sen etelanpuoleiselle alueelle tarvitaan lisaa useita raskaan liikkenteen
taukopaikkoja.

Kantatien 50 parantaminen valilla kantatie 51—-Espoon raja on mainittu Lansi-Uudenmaan liikkennejarjestelmasuunnitelmassa, jossa
on esitetty tarkennettuja kehittamistarpeita tielle. Tien puutteita ovat suuri likennemaara (kaksikaistainen tie), tasoliittymien
turvallisuuspuutteet ja valaistuksen puutteet.

Uudenmaan ELY-keskuksen merkittavan tieverkon palvelutasoselvityksen mukaan kaikki kantatien 50 tieosuudet alittavat ainakin
yhdella indikaattorilla tavarakuljetusten palvelutasotavoitekriteerit.

Infrakori | Liittymat: toimivuuspuute Tuupakan, vt:4:n ja Lansisalmentien (mt 103/mt 11633) liittymissa | Portaalit: korottamistarve
valilla Tikkurilan eritasoliittyma—Suutarilan eritasoliittyma, valilla mt 140—vt 4 seka Espoon ja Muuralan eritasoliittymien valilla |

Pintakunto: vt 3:n liittymassa liityntakaistan painuma ja huonokuntoinen paallyste | (Liite 3)
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Tarkeat tiet — Valtatie 4 (190 km)

Valtatie 4 sai maantieverkon priorisoinnissa keskimaarin toiseksi korkeimman luokan pisteet. Eri
vaihtoehtojen priorisointipisteiden keskiarvo on 79,3 pistetta ja tie on luokassa 1 priorisointivaihtoehdoissa 2
"tavaraliikenne” ja 3 "likennemaara”.

Yrityskyselyssa valtatie 4 ei noussut esiin, vaan se sai vain yksittaisia vastauksia.

Valtatiella 4 on jo aiemmin todettuja kehittamistarpeita. Raskaan liikenteen taukopaikat Uudenmaan ELY-
keskuksen alueella (2015) -selvityksen mukaan valtatielle 4 tarvitaan lisaa raskaan lilkkenteen taukopaikkoja
kantatien 50 etelanpuoleiselle alueelle, kantatien 50 liittyman Iaheisyyteen liittyman pohjoispuolelle,
Mantsalan kohdalle ja Lahden etelapuolelle.

Valtatien 4 kehittaminen on mainittu Ita-Uudenmaan liikkennejarjestelmasuunnitelman tarkennetuissa
kehittamistarpeissa. Helsinki—-Kerava-tieosuudella tie ruuhkautuu valityskyvyn tayttyessa ja peraanajoriski
kasvaa. Tielle on tunnistettu tarve varautua lisakaistojen toteuttamiseen seka raskaan liikenteen
palvelualueiden kehittamiseen.

Paijat-Hameen liikennejarjestelmasuunnitelman mukaan valtatiella 4 valilla

Hartola—Oravakivensalmi on puutteita ohitusmahdollisuuksissa, mitka heikentavat | priorisointivaihtoehtojen
likenteen sujuvuutta (tien parantaminen on kaynnissa, valmistuu vuonna 2023). VEO-VES keskiarvo

Uudenmaan ELY-keskuksen merkittavan tieverkon palvelutasoselvityksen mukaan | _ | yokka 1 (80-100p)

valtatiella 4 on useita tavarakuljetusten palvelutasotavoitekriteerit alittavia tieosia. == LUOKKA 2 (60-80p.)

Etela-Suomen kehityskaytavien liikennekaytavien priorisoinnissa Helsinki—Lahti— _ tzg:ﬁigg:ig E;

Kouvola-likennekaytava sai korkeat priorisointipisteet erityisesti tiekuljetusten == LUOKKA 5 (0-20p.)

perusteella.

@ Kyselyssa esiin

Infrakori | Liittymat: toimivuuspuute Keha llI:n liittymassa | (Liite 3) noussut paikka,

jossa on ongelma
tai kehittdmistarve

o A ) (@
< Nationl Land Survey(of Fi

W R\ W,

; nland, Esri,
HERE,:,Garmin_ FAO, METI/INASA USGS
© Vayla, Tierekisteri 2021, © MML 2021
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Tarkeat tiet — Valtatie 25 (159 km)

Valtatie 25 sai maantieverkon priorisoinnissa toiseksi korkeimman
luokan pisteet. Eri vaihtoehtojen priorisointipisteiden keskiarvo on 70,2
pistetta ja tie oli luokassa 2 kaikissa priorisointivaihtoehdoissa.

Yrityskyselyn vastausten perusteella valtatiella 25 ei ole havaittavissa
selkeaa ongelmakokonaisuutta, vaan ongelmat hajaantuvat eri
ongelmiksi ja kehittamistarpeiksi.

Valtatiella 25 on jo aiemmin todettuja kehittamistarpeita. Raskaan
likenteen taukopaikat Uudenmaan ELY-keskuksen alueella (2015) -
selvityksen mukaan tielle tarvitaan lisaa useita raskaan liikenteen
taukopaikkoja Mantsalan kohdalle ja Hyvinkaan laheisyyteen.

Lansi-Uudenmaan liikennejarjestelmasuunnitelmassa on nostettu esiin
valtatien 25 vaiheittain kehittaminen (useita erilaisia kehittamiskohteita).
Suunnitelman tarkennetuissa kehittamistarpeissa on mainittu valtatien 25
kehittaminen valilla Hanko—Lohjan raja seka valilla Raaseporin raja—
Nurmijarven raja, joissa merkittavimpia palvelutasopuutteita ovat raskaan
likenteen nopeuden vaihtelu seka korkea onnettomuusriski.

Prio

VEO-VE3 keskiarvo

risointivaihtoehtojen |-

]

—

]

—

LUOKKA 1 (80-100p.)
LUOKKA 2 (60-80p.)
LUOKKA 3 (40-60p.)
LUOKKA 4 (20-40p.)
LUOKKA 5 (0-20p.)

= - =
W -~ 2 W =
= s \\)’ 5
w National Land Survey of Finland, Esri, HERE, Garmin, FAD, METI/NASA, USGS

© Vayla, Tierekisten 2021, © MML 2021

| bt | R o
R N S
el S e

noussut paikka,
jossa on ongelma
tai kehittamistarve

Uudenmaan ELY-keskuksen merkittavan tieverkon palvelutasoselvityksen mukaan lahes kaikki valtatien 25 tieosat alittavat ainakin yhdella
indikaattorilla tavarakuljetusten palvelutasotavoitekriteerit. Tiella on myos yli kolmella indikaattorilla palvelutasokriteerit alittavia tieosia.

Vanha Porin tie heikkokuntoinen paallyste | (Liite 3)

Infrakori | Liittymat: toimivuuspuute Gebbelbyn ja mt 1421 liittymissa, vt 1 kiertoliittymat ei yliajettavia | Opastus: puutteet opastuksessa
Malmkullan liittymasta mt 111:lle ja puutteet Siippoon eritasoliittyman erikoiskuljetusrampin opastuksessa | Portaalit: korottamistarve mt 111 ja
mt 1103 liittymissa | llmajohdot: valilla Virkkala—Inkoo, Vihdissa ja Hyvinkaalla matalalla olevat johdot | Tiegeometria: kapea, mutkainen ja
makinen tie valilla Tammisaari—Lohja | Pintakunto: valilla Nurmijarvi-Mantsala urautunut ja heikkokuntoinen paallyste ja valilla vt 1-Nummela—




Liitteet
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Liite 1 — Kyselylomake 1/4

7 LOUHI Palaute

1. Johdanto

2. Taustatiedot

3. Konkreettiset kehittamistarpeet maantieverkolla

4. Yleiset kehittamistarpeet maantieverkolla

Elinkeinoelaman tarpeet maantieverkolla

1/4 Johdanto

Kysely yrityksille Uudenmaan ELY-keskuksen alueen maantieverkon kehittamistarpeista

Uudenmaan ELY-keskus laatii selvitysté elinkeinoelaman tarpeista Uudenmaan ELY-keskuksen alueen maantieverkolla (Uudenmaan, Kanta-Hameen ja Pajat-Hameen maakunnat). Selvitykseen kuuluu
yhtena osana tama kysely, jonka tavoitteena on kartoittaa yritysten kannalta tarkeimpia maantieverkon kehittamistarpeita ja niiden sijainteja maantieverkolla.

Kysely on tarkoitettu logistiikka-, kuljetus-, matkailu-, teollisuus- ja kaupan alan yrityksille, jotka sijaitsevat fai toimivat Uudenmaan ELY-keskuksen alueella.

Vastaamalla kyselyyn voitte kertoa edustamanne yrityksen kannalta tarkeat maantieverkon kehittamistarpeet. Kyselyn vastauksia hyédynnetaan kehittamistoimenpiteiden suunnittelussa ja
kohdentamisessa.

Olkaa hyva |a vastatkaa kyselyyn vimeistaan 3.11.2021.

| Seuraava = |
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¥ LOUHI Palaute Elinkeinoelaman tarpeet maantieverkolla
1. Johdanto 2/4 Taustatiedot
2. Taustatiedot Milla alalla edustamanne yritys toimii? ) Logistiikka- ja/tai kuljetusala
O Matkailu
i . . Valitkaa seuraavista vaihtoehdoista edustamanne O Teollisuus
3. Konkreettiset kehittamistarpest maantieverkolla yrityksen alaa parhaiten kuvaava vaihtoehto. © Tukku- ja/tai vahittaiskauppa
© Muu, mika?
4. Yleiset kehittamistarpeet maantieverkolla
Kuinka monta tyontekijdaa edustamassanne yrityksessa O 14
tyoskentelee Suomessa? O 59
O 1049
© 50-249

© 250 tai enemman

Valitkaa seuraavista vaihtoehdoista tehtavainne
yrityksessa parhaiten kuvaava vaihtoehto.

Kuljetusyrittaja

Muu yrittaja

Ammattikuljettaja

Tyontekia

Ylin johto

Keskijohto / operatiivinen johto

Voitte valita useita vaihtoehtoja.

0 Oooooo

Muu, mika?

Seuraavan sivun kartalla voitte merkita konkreettisia kehittamistarpeita ja ongelmapaikkoja maantieverkolla. Kyselyn viimeiselld sivulla voitte puolestaan kertoa yleisista ja laajemmista maantieverkolla
olevista kehittamistarpeista ja ongelmista

& Edellinen | | Seuraava =P
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Elinkeinoelaman tarpeet maantieverkolla

3/4 Konkreettiset kehittdmistarpeet maantieverkolla

i= SELITTEET OSOITEHAKU <% OMA SIJAINTI [T KARTTATASOT
o 4 5T MICHEL
/

7 LOUHI Palaute

1. Johdanto

2. Taustatiedot

Merkitk3da kartalle

Ky

92

3 Konkreettiset kehittamistarpeet maantieverkolla

4. Yleiset kehittamistarpeet maantieverkolla

kohteet, joissa
maantieverkolla on
ongelmia tai
kehittamistarpeita.

Kartalla on nakyvissa
valta-, kanta- ja seututiet
vihreina viivoina.
Alemman tieverkon tiet

1 nakyvat harmaina

viivoina.
Vastausohje:

Aktivoikaa kysymyksen
piirtotyokalu klikkaamalla
punaista pistetta.

1) Merkitkad kohde
kartalle.

2) Valitkaa ongelmaa tai
kehittamistarvetia
parhaiten kuvaava
vaihtoehto. Kirjoittakaa
halutessanne
tekstikenttaan lisatietoja.

3) Tallentakaa
vastauksenne.

Jos haluatte merkita
useita kohteita kartalle,
toistakaa vaiheet 1-3.

Saat poistettua ja
muokattua vastaustasi
valitsemalla piirtotyokalun
pois kaytdsta ja
klikkaamalla piirtamadasi

I 10 km

Visjarvi |\ /.
2o TAMPERE
G GFAMMERFORS

A Nokia 1

aki~ !
4 ; Valkeakoski

E a

Sysima

Pajanng

Heinola

- TDiJaIaI‘.,
P Pren /
3 /
/" HAMEENLINGLA
2 TAVASTEHUS§

Porvog

Borga
S Loviisa
Kerava Lovisa
[ Kerye™~.

HELSINKI

= A Esbo HELSINGFORS

i

Mantyharja |/

KOUVOLA

) LAPPEENRANTA

[ +]
(o]
Salmaa T

i’

A3

y VILLMANSTRAND

O
i
i

\

1

+\ Hamina

Fredrikshamn
Vi e

G

/' Kotka

Suomeniant
Finska viken

€= Edellinen

| Seuraava =
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Liite 1 — Kyselylomake 4/4

7 LOUHI Palaute

1. Johdanto

2. Taustatiedot

3. Konkreettiset kehittamistarpeet maantieverkolla

4. Yleiset kehittamistarpeet maantieverkolla

0 Oooooooooo

Elinkeinoeldaman tarpeet maantieverkolla

Mita yleisia tai laajempia kehittdmistarpeita ndette
Uudenmaan ELY-keskuksen alueen maantieverkolla tai
siihen liittyen?

Voitte tarkentaa ja perustella edellisen kysymyksen
valintojanne viereiseen vastauskenttaan.

Painakaa lopuksi Laheta-painiketta.

|} Liikenteen sujuvuuden parantaminen
Liikenneturvallisuuden parantaminen
Paallysteiden kunnon parantaminen

Viitoituksen ja opastuksen parantaminen
Talvikunnossapidon parantaminen

Raskaan likenteen taukopaikkojen lisdaminen
Raskaan likenteen peravaunupysakdaintipaikkojen lisdaminen
Jalankulku- ja pyoraily-yhteyksien parantaminen
Henkiloautojen pysakointipaikkojen lisaaminen
Liikkenneasemien / kahvilapalveluiden kehittaminen
Majoitus- / yopymismahdollisuuksien kehittaminen

Muu ongelma tai kehittamistarve, mika? | selite teksti

4/4 Yleiset kehittamistarpeet maantieverkolla

Teksti vastaus

Merkkeja jaljelld: 2500

| 4= Edellinen |

| A Laneta |
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Liite 2 — Maantieverkon yleisten

kehittamistarpeiden kyselyvastausten
tarkennukset ja perustelut 1/4

Paallysteiden kunnon parantaminen

"Paallysteiden kuntoa tulisi parantaa joka puolella.”
"Paijat-Hameen alueella.”
"Alemman tieverkon kunto ja kunnossapidon parantaminen.”

"Koko tie Lopelta Pilpalan kautta Karkkilaan on todella surkeassa kunnossa. Tien runko painunut ja paallyste ala-arvoinen.
Karkkilan paassa ennen valtatie 2 liittymaa n. 8 km vain paallyste surkea. Paljon raskasta puutavarakuljetusta kyseisella reitilla.”

"Teilla isoja reikia ja tienpaallysteet erittain huonossa kunnossa suurimmalla osilla teita.”

Liikenteen sujuvuuden parantaminen

"Poikittaisliikenteen / tieston parantaminen raskaalle kalustolle Keski-Uudenmaan alueella Nurmijarven ja Keravan valilta.”

"Te tiedatte yhta hyvin kun me paikkakuntalaiset etta tiet 25, 51 ja 52 ei missaan muussa alueella Suomessa olisi hyvaksyttyja
tieosuuksia. Jos pikkuisen katsoisitte ei poliittisesti vaan valtakunnallisesti tarkeita VIENTI seka tuonti tieosuuksia niin naet sen
eika parannukset Keha lll parannukset siihen vaikuta vaikka se ja muut sen sisalla imevat kaikki rahat.”

"Tie 25 vaatii nopeaa parannusta Hyvinkaa-Lohja-valille, samoin Lohjalta Hankoon pain.”
"Liikenteen sujuvuutta ei ole ajateltu suunnittelussa, kun sikaaneja yms. alyttomyyksia tehdaan ja mika pahinta veroeuroilla!”

"Me kuljetaan valilla Porvoo-Hyvinkaa paljon ja se nayttaa olevan itsemurhaa tekeville suosittu vali, on sattunut joka vuosi monta
tapausta, sille ei varmaan voida tehda paljoakaan vaikka se nyt nayttaa olevan vaarallisin tienpatka.”
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Liite 2 — Maantieverkon yleisten

kehittamistarpeiden kyselyvastausten
tarkennukset ja perustelut 2/4

Talvikunnossapidon parantaminen

"Paijat-Hameen alueella.”
"Alemman tieverkon kunto ja kunnossapidon parantaminen.”

"Talvikunnossapidossa on parantamisen varaa liukkaudentorjunnan ja aurauksen ennakoinnissa. Hoitokaluston tulisi olla liikkeella
hyvissa ajoin ennen aamun ja iltapaivan liikkennehuippuja. Liikkenne tamppaa sataneen lumen kovaksi ja kiillottaa tien pintaa, jonka
jalkeen auralla ei saa enaa irti ja suolaa kuluu huomattavasti enemman taman tampatun kovan polanteen ja jaan sulattamiseen.
Myos kunnossapidon suorittamisen turvallisuus ja tehokkuus paranevat kun tyot tehdaan kun liikkennetta on vahemman aina kun se
on mahdollista.”

"Ammattitaidottomuus tienhoidossa ja taysin vaara toimintatapa = mita vahemman tekee tyota sita enemman jaa palkkaa.”

"Teiden talvikunnossa on liian suuria vaihteluita kun urakoitsijoiden alue vaihtuu. Onko tie 120 tarkoituksella ajettu hitaamman
alueen tieksi ,vaikka kaikki tietavat jos matka suuntautuu valtatie 2 kahdelta itdosaan Keha kolmoselle tai ajetaan toista pain, ei
kierreta Espoon Lommilan kautta, myos sielta puuttuu hirviaidat seka talvikunnossapito on mita sattuu.

"Miksi ELY ei valvo talvikunnossapitoa. 1 ja 1S luokkien tiet pitaa ennakkosuolata jotta ne ei paase jaatymaan, nyt valitettavan
usein taytyy soittaa tienkayttajan linjalle etta tulisivat tekemaan jotain. Eiko ELY-keskuksella ole muuta kriteeria kuin hinta kun he
valitsevat urakoitsijoita? Mielestani on vaarin etta ELY hyvaksyy sellaisia urakoitsijoita jotka eivat noudata hoitovelvoitteita ja taten
voivat Kilpailla vaarin perustein urakoista. Alueella olisi useita yrittajia jotka pystyisivat hoitamaan tyot niin kuin kuuluisi, toki he eivat
enaa jata tarjouksia koska tilanne on vaaristynyt hinta eika laatu perustaiseksi. VELVOITTAKAA TALVIHOITOURAKOITSIJANNE
TEKEMAAN TALVIHOITOTYOT NIIN KUIN SAANNOSSA SANOTAAN, NIIN ONGELMAT POISTUVAT! ON TURHA KEHITELLA
ASIOITA KUN NIITA EI NOUDATETA PARAS KEHITYSTYO ON LAITTAA NE KEHITTELIJAT VALVOMAAN JO KEHITETTYJA
ASIOITA NIIN ONGELMAT POISTUVAT!
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Liite 2 — Maantieverkon yleisten
kehittamistarpeiden kyselyvastausten
tarkennukset ja perustelut 3/4

Raskaan liikenteen peravaunupysakointipaikkojen lisaaminen

. "Yhdistelmille ei ole juuri yhtaan sallittua pysakaointi/peravaunun siirtokuormauspaikkaa koko paakaupunkiseudulla.”

. "Paakaupunkiseudulla on suhteellisen vahan paikkoja peravaunukuormien jattamiselle tai kuorman telaamiselle peravaunusta vetoautoon.”

. "Raskaalle liikenteelle ei ole paikkoja peravaunun pysakaoinnille, kuorman telaamiselle eli siitokuormaukselle 50 km sateelld Helsingin keskustasta
mitattuna.”

. "Paakaupunkiseudulla peravaunujen pysakadintipaikkojen puute suuri ongelma. Ehka enemman kaupunkien kaavoituksen syyta kuin ELY:n mutta tilavien

tauko-/pysakadintipaikkojen lisdaminen kehien ja sisdantulovaylien varrella auttaisi tahankin.”

Raskaan liikenteen taukopaikkojen lisaaminen

. "Savonlinnasta pohjoiseen ei oikein ole yolla mitdan taukopaikkaa auki ja se aiheuttaa valilla ongelmia.”

. "Kuljettajien taukotilat puuttuvat kaytannossa kokonaan, tama on saatava kiireisesti korjattua, laki vaatii kuljettajilta taukoja, niita on lahes mahdotonta
saada missaan.”

. "Kaikkien paavaylien varsilla tulisi lisata nykyisille suurille yhdistelmille mitoitettujen taukopaikkojen maaraa.

. "Paakaupunki seudulla on suhteellisen vahan paikkoja raskaanliikenteen yopymiseen.”

. "Paijat-Hameen alueella.”

. "Raskaan liikenteen taukopaikkojen toteuttaminen pikaisesti on ehdottoman tarkeaa. Raskaan liikenteen on lain mukaan pidettava taukoja, joten on

viranomaisten vastuu ja velvollisuus toteuttaa paikkoja sinne, missa niita tarvitaan. Talla hetkella taukopaikkoina kaytetaan mita tahansa raskaan
ajoneuvon pysahtymiseen soveltuvaa paikkaa.”

. "Y6pymispaikkoja ei niin ikdan ole kuin muutamalle kymmenelle autolle/kuljettajalle. Huoltoasemien pihat ja pysakdintialueet aivan liian pienia. Usein vain
3-6 kuorma-autolle tilaa ja yhdistelmille pihat lahes mahdottomia.”
. "Raskaan liikenteen P-paikoista huutava pula.”
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Liite 2 — Maantieverkon yleisten

kehittamistarpeiden kyselyvastausten
tarkennukset ja perustelut 4/4

Liikenneturvallisuuden parantaminen

"Tienkayttajan linja on loistava ja kaytan sita niin paljon etta siella lukee varmaan pikavalinnassa tiemestari. Mutta vahemman kiiretta vaativien tdiden
osalla naen ison ongelman! Ei rekka-auton ratissa kayda netissa kirjoittamassa nuhjuisista liikennemerkeista tai mista milloinkin ja olen keskustellut
rahtarien kanssa olemme samaa mielta etta ei sitd muista Oulussa etta missa se ongelma oli Heinolan kohdilla. Mielestani tieston kunto paranisi reilusti
jos puhelimeen vastaa ihminen kellon ajasta riippumatta ja ei jankkaa etta ei kuulu kiireellisiin kdy siella netissa ja xxxxx.... rahtarit ajaa yolla.

"Tienvarsivesakoiden raivaus puutteellista.”

"Oikealle kdannyttdessa suojatiet liilan Iahella risteys alueita, isolla autolla jaa liian iso kuollut kulma johon mahtuu monta lasta. Esim. Saksassa suojatiet
viety 10 metria eteenpain risteyksista ja alueet aidattu kaiteilla.”

"Koulujen lahella pitaisi aina olla nuoliohjatut likennevalot.”

"Kyllahan tienkorjaus paatos taytyy tulla muualta. Aina sanotaan etta on vaarallinen tie mutta ihmiset sen vaaralliseksi tekee. Mista sita rahaa tielle piisaa
kun ei sita ole tahankaan saakka piisannut.”

ongelma tai kehittamistarve, mika?

"Jouduin tutustumaan aiheeseen matalat sillat. pitaa saada appi joka kertoo siltojen korkeudet jotta osaa suunnitella turvallisen reitin +440 korkuisille
kuljetuksille. ei voi olla niin etta sokkona ja silmat kiinni sillan alla meiningilla pitaa ajaa 2020-luvulla. Yksittaisia ongelma kohteita on niin pk
sisaantulovaylilla kuin alemman/alimman tieverkonkin osalla.”

"Alemman luokan teilla paljon kohtia joissa kuorma-autolla ajettava keskella tieta, muuten peilit ottavat tienvarren oksiin ja risuihin, talle ongelmalle ei
koskaan ole tehty mitaan.”

"Liittymien linjaukset ja mitoitukset raskaalle liikkeelle pitaisi mahdollistaa paremmin pienelta tielta isolle tielle sujuvan ja turvallisen siirtymisen isoilla
puutavara-autoilla.”

"Ajo opetusta ja asennekoulutusta pitda parantaa autokouluissa, nakyy kylla hyvin liikenteessa etta ollaan oppinut ajaminen simulaattoreissa.”
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Liittymiit

Keha lll, Tuupakan liittyman toimivuus (itdan): Liityntakaistaa tulisi jatkaa niin, etta raskaan liikenteen olisi helpompi liittya
ruuhkaiseen liikenteeseen. Yhdistetaan sekoittumiskaistaksi seuraavaan ramppiin asti? / Keha Ill hankkeen toimenpiteet?

Keha I, vt 4 liittyman toimivuus etelaan ja pohjoiseen: Erkanemis- ja liittymiskaistat lilan lyhyet. Aiheuttaa vaaratilanteita. /
Raskaalla liikenteella ongelmia ainakin pohjoisesta Keha lll:lle lannen suuntaan liityttaessa. Rampin geometriassa puutteita. Ei
suunnitelmaa.

Keha lll ja Lansisalmentien liittyman toimivuus: Liikennevalot sijaitsevat ylamaessa ja aiheuttavat haittaa satamasta lahtevalle
likenteen sujuvuuteen ja energiatehokkuuteen. Tuloksena merkittavaa polttoaineen ja liikennepaastojen lisaysta. / Tulisi tutkia
Lansisalmentien liittyman poistamismahdollisuuksia rakentamalla korvaava yhteys Lansimaentien kiertoliittyman kautta
Sotungintielle.

Vt 25, Gebbelbyn liittyman toimivuus: Liikenneturvallisuuden parantaminen risteysalueella olisi tarpeen. Raskailla ajoneuvoilla
vaikeuksia liikennevirtaan liittymisessa. Liikenneturvallisuusriski. / Sama ongelma lukuisissa vt 25 liittymissa ja muualla
paatieverkolla jossa paatien likennemaarat suuria.

Vt 25 ja mt 1421 liittyman toimivuus: Vilkasliikenteisen tien vaarallinen liittyma, josta puuttuu toisesta suunnasta ryhmityskaista
kokonaan. Liikenneturvallisuuden parantaminen alueella liikenndiville, risteyksessa sattunut jo vakavia onnettomuuksia. /
Tiesuunnitelma AVS:n 1. vaiheen toimenpiteista mahdollisesti kaynnistymassa 2021

Vt 1 ja vt 25 ramppien paissa olevien kiertoliittymien parantaminen: Reunakivien muuttaminen paremmin erikoiskuljetusten
yliajamiseen soveltuviksi
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Opastus

Vt 25 Raskaan liikenteen opastus Malmkullan liittymasta maantielle 111: Opastuksen parantaminen
V1t 25 Siippoon eritasoliittyman erikoiskuljetusrampin opastus: Siippoon eritasoliittyman erikoiskuljetusrampin opastus

Portaalin korottaminen

Mt 111, vt 25 liittyman portaalin korottaminen

Mt 1103, vt 25 liittyman portaalin korottaminen

Keha Il (Kirkkonummen suuntaan) valilla Tikkurilan etl (47)-Suutarilan etl (46) portaalin korottaminen
Kt 50 (Kirkkonummen suuntaan) portaalien korottaminen valilla st 140—vt 4

Kt 50 portaalien korottaminen Espoon ja Muuralan eritasoliittyminen vali

limajohdot

Vt 25 valilla Virkkala—Inkoo lankojen nosto / Matalien ilmajohtojen omistajien selvittaminen ja informoiminen ongelmasta
V1t 25 Vihti matalat iimajohdot / Matalien ilmajohtojen omistajien selvittaminen ja informoiminen ongelmasta

Vt 25 Vihti matala voimalinja / Matala voimalinja, omistajan informoiminen ongelmasta

Vt 25 Hyvinkaa matalat ilmajohdot / Matalien ilmajohtojen omistajien selvittaminen ja informoiminen ongelmasta
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Tiegeometria

« Vit 25 perusparannustarve valilla Tammisaari—Lohja / Raskaan liikenteen maara on Hangon sataman kasvun myota kasvanut
tieosuudella huomattavasti. Tieosuus ei ole nykymuotoisena turvallinen kasvaneeseen likennemaaraan nahden. Osittain
tieosuudella on tehty uudistuksia, mutta iso osa tiesta on viela kapeaa, mutkaista ja makista.

Pintakunto
« Vit 25 kunto valilla Nurmijarvi-Mantsala / Paallysteen kunto heikko, reikainen ja runsaasti paikkoja. Urautunut.

« Vit 25 paallystevauriot valilla Vt 1-Nummela—Vanha Porin tie / Tiessa pahoja pintavaurioita, reikiintynyt. Tarkea yhteysvali raskaalle

likenteelle, paljon myGs asiointi- ja tydmatkaliikennetta. Tien nykyinen kunto aiheuttaa kalustorikkoja ja vaikuttaa
likenneturvallisuuteen.

« Vit 3 urat paallysteessa / Valtatie 3:lla monin paikoin huono urainen paallyste, mm. n. 3 km ennen Parolan liittymaa etelaan pain
tultaessa. Tiessa rakoilua kahden ajokaistan valissa mm. Turengin liittymasta pohjoisen suuntaan. Raot erittain vaarallisia

moottoripyorailijoille. Hidastaa matkantekoa, aiheuttaa vaistoliikkeita. Ajolinjat ei pysy suorana. Runsaasti raskasta liikennett3,
paayhteysvali Tampere—Helsinki.

« Vt3ja Keha lll littyman (itaan) kunto / Liityntakaista vt 3:lta Keha lll:lle itdan on painunut ja paallyste huonokuntoinen.
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