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Esipuhe

Raatteentien museotien kunnossapitosuunnitelma on laadittu Pirkanmaan ELY-keskuksen toimeksiannos-
ta. Se on Vaylaviraston arvokohteiden joukkoon kuuluvan museotien ja sen [&ahiympariston kunnossapitoa
koskeva suunnitelma, johon sisaltyvat tiedot tien sailytettavistd arvoista, kunnossapidon tavoitteet ja toi-
menpiteet seka arvio pitkan aikavalin korjaustarpeista.

Kunnossapitosuunnitelman tavoitteena on varmistaa museotien kulttuurihistoriallisten arvojen sailyttami-
nen pitkdjanteisesti. Suunnitelman tarkoituksena on palvella museotien koko kunnossapidon hankinnan
prosessia ohjelmoinnista urakointiin ja kohteen kunnon seurantaan. Tilaajan edustaja tyéssa on ollut ym-
paristdasiantuntija Johannes Jarvinen Pirkanmaan ELY-keskuksesta. Pddkonsulttina tydssa on ollut Mobi-
lia, vastuuhenkilond amanuenssi Mikko Pentti. Konsulttina tydssa on ollut Destia Oy, jossa suunnitelman
laatimisesta ja tydn raportoinnista on vastannut maisema-arkkitehti Laura Soosalu. Avustajana on toiminut
maisema-arkkitehti Niina Repo.

Tyo aloitettiin maastokatselmuksella Raatteentielld kesakuussa 2021. Maastokatselmuksessa Suomussal-
men kuntaa edustivat tekninen johtaja Niina Kinnunen ja matkailukoordinaattori Tiia Mustonen. Pohjois-
Pohjanmaan ELY-keskusta edusti perinneyhdyshenkild Risto Herrala. Raatteen Portin Talvisotamuseota
edusti yrittdja Reima Haapoja. Tyon aikana on oltu yhteydessa myds muihin Pohjois-Pohjanmaan ELY-
keskuksen asiantuntijoihin sekd museovirastoon.



1 Lahtotiedot

1.1 Raatteentie museotien
sijainti

Raatteentie, yhdystie 9125, on Suomussalmen
kunnassa Kokkojoelta seututieltd 912 Raatteeseen
rajavyohykkeelle johtava sorapintainen yhdystie
(kuva 2, kuva 3). Museotien pituus on 19,2 kilo-
metrid. Museotie ymparistd on pddosin vaihtelevaa
metsdmaastoa (kuva 1). Tien lahiymparistdssa on
my0s useita lampia ja jarvia, joista Raatejarvi sijoit-
tuu rajavydhykkeelle. Tien varrella on yksittaisia ta-
loja ja pienten peltojen ympardimia kylia, mm. Par-
vavaara, Rajavaara ja Raate.

Raatteentie on museotie, joka on tullut tunne-
tuksi talvisodan merkittavista taisteluista. Tien
lansipadssa sijaitsee nykyisin Raatteen Portti ja
talvisotamuseo. Museotien itdpaassa sijaitsevat
Salpalinjaan kuuluvat Purasjokilinjan kunnostetut
kenttdlinnoitteet. Tie paattyy Suomen vanhimman
rajavartioaseman kohdalle. Rajavartioasema on
lakkautettu 2010, ja toimii nykyisin museona.

Tie otettiin museotieksi vuonna 1982. Museotien
nykyinen opastus sijaitsee Raatteen Portin pysa-
kdintialueen reunassa.

Etaisyytta Raatteentieltd on Suomussalmelle n.
22 kilometria ja Hyrynsalmelle n. 53 kilometria (ku-
va 2).

Kuva 1. Raatteentien lansipaa kuvattuna Raatteen Portilta. Sorapintaista tieta reunustaa karu, méantyvaltainen metsa.



Sjaintitiedot
Kunta: Suomussalmi

Karttalehti: 442401, 442404, 442407,R5322,
R5324

Tieosoite:  9125/1/0 — 9125/3/7173
Koordinaatit: lansipaa N 7193500 E 610300,

itdpaa N 7189791 E 627220
Pituus: 18,2 km

Etaisyydet: Suomussalmi 22 km

Hyrynsalmi 53 km

Kuva 2. Raatteentie museotien sijainti Suomusalmella. Pohjakartta Karttakeskus Oy, Lupa L4377.

Kuva 3. Raatteentie museotie ja siihen liittyva valtakunnallisesti merkittdvan rakennetun kulttuuriympéariston (Museovirasto 2009)
aluerajaus. Karttaote ELY-keskuksen kohdekortista. Pohjakartta Karttakeskus Oy, Lupa L4377.



2 Raatteentien historialliset vaiheet

2.1 Paikallinen liikennetarve

Suomussalmen alueelta on tehty runsaasti ar-
keologisia I6yt6ja esihistorialliselta ajalta aina kivi-
kaudelta alkaen. Vanhan Kirkkosaaren asutuspaik-
ka Ammaénsaaren edustalla on itseasiassa vanhin
ajoitettu asuinpaikka koko Suomessa. Erityisen
merkittavid ovat hautaldydot, jotka ovat Pohjois-
Suomen ainoita ja todistavat jonkinasteisesta py-
syvammasta asutuksesta rautakaudella. Kyse ei
kuitenkaan ollut maanviljelyksesta vaan pyyntikult-
tuurista. Kivikauden asukkaiden tapaan myds rau-
takauden ihmisten elinkeinoina oli erityisesti kalas-
tus ja metsastys. Suomussalmi sijaitsee vesireittien
solmukohdassa, josta on ollut mahdollista kulkea
veneilld Hyrynsalmen kautta Oulujarvelle, Juntus-
rannan tai Vuokkijarven kautta Vienan Karjalaan
ja Kuusamon kautta kohti Jddmerta. Yhteyksista
todistavat I0yt6jen joukossa olleet lansisuomalais-
ja karjalaistyyppiset korut, norjalaisperainen solki,
erilaiset aseet ja novgorodilainen ristikoristeinen
riipus. Rautakaudella alueella onkin luultavas-
ti likkunut erankavijéita ja kauppiaita monesta eri
ilmansuunnasta sovussa paikallisten saamelais-
asukkaiden kanssa. Léydetyt naisten polttohaudat
kuitenkin todistavat, etta ainakin jotkut kauempaa
tulleet myo6s asettuivat alueelle pysyvasti, mahdol-
lisesti yllapitamaan kauppa-asemia, silla polttohau-
taus ei kuulunut paikallisten asukkaiden tapoihin.
Kauppiaat olivat kiinnostuneita erityisesti turkiksista
ja turkiselainten luita, erityisesti naataa on I6ytynyt
kaivauksissa.

1200- ja 1300-luvuilla Suomussalmi ja koko Kai-
nuu muuttuivat karjalaisten erankayntialueeksi, kun
seka norjalaiset ettd suomalaiset suuntasivat ret-
kensa lantisempaan Lappiin. Pahkinasaaren rau-
hassa alue jai rajan itdpuolelle. 1500-luvulla Kustaa
Vaasa kutsui kuitenkin savolaiset uudisasuttamaan
Novgorodin puolella rajaa sijainneita Oulujarven
rantoja ja Kainuun maita. Kaskitaloutta harjoit-
tavat tulokkaat sekoittivat paikallisten pyyntikult-
tuuriin nojaavien asukkaiden elinpiirin. Luultavas-
ti suuri osa saamelaisperaisista asukkaista joutui
siitymaan etdammalle, mutta osa todennakoisesti
omaksui tulokkaiden tavat ja jai paikoilleen viljele-
maan maata. Vakavampi seuraus uudisasukkaiden
tulosta olivat karjalaisten tekemat hyokkaykset tun-

keilijoita vastaan. Rauhattoman 1500-luvun mittaan
molemminpuoliset havitysretket ulottuivat Pohjan-
lahden rannoilta Vienanmerelle saakka. Tayssinan
rauhassa 1595 Kainuu siirtyi kuitenkin lopulta Ruot-
sin kruunulle. Suomen itdraja Kainuussa kulkee
edelleen Tayssinan rauhan rajan linjalla.

1600-luvun alkupuoli oli Suomussalmella sodan-
kaynnin ja katovuosien katkaisemaa uudisasutuk-
sen aikaa. Olot rauhoittuivat vasta vuosisadan puo-
livalissa ja tastd 1690-luvulle alueen asutus kasvoi
voimakkaasti. Uudistiloja perustettiin ensin jarvien
ja jokien rannoille ja myéhemmin my6s erdmaihin
vaarojen laille. Raatteen tien alueen ensimmainen
uudistila oli 1695 perustettu Parvavaaran talo. Suo-
mussalmella talot eivat muodostaneet kylia, vaan
sijaitsivat etaalla toisistaan kukin oman viljelys- ja
heindmaansa ympardéimana. Hallinnollisesti Par-
vavaaran talo kuitenkin kuului Ala-Vuokin kylaan,
jonka talojen paaosa oli Vuokkijarven keskiosan
rannoilla. Parvavaaran talon perustamisen voi kat-
soa viittaavan siihen, ettd alueella kulki jo polkuja,
joita pitkin kuljettiin valtakunnanrajan tuolle puolen
kaymaan kauppaa. 1690-luvun nalanhata ja Suuri
Pohjan sota katkaisivat vaestokehityksen ja autioit-
tivat suuren osan Kainuuta. Asutus alkoi kasvaa
uudelleen vasta kustavilaisella ajalla 1700-luvun
lopussa.

Raatteessa seuraava uudistila perustettiin kui-
tenkin vasta isonjaon yhteydessa 1870-luvun alus-
sa. Nyt kyseessa oli Raatetvaaran talo. Isonjaon
yhteydessa perustetut itsenaiset talot olivat paa-
osin entisia mokkildisasutuksia, jotka itsenaistyivat
paatiloista. EIdman edellytykset nadissd korpimd-
keissa eivat olleet kaksisia vaan katovuosina niiden
asukkaat karsivat yleensa ensimmaisind nalasta.
Tasta kertoo myos se, ettd suuri osa isonjaon yh-
teydessa syntyneillda kruununmailla asuneista kor-
venraivaajista jai mieluummin kruununtorppareiksi,
kuin perusti veroa maksavia itsenaisia tiloja. Isojako
toteutettiin Suomussalmella poikkeuksellisen my6-
haan. Syyna oli asukkaiden pelko yhteiskaytdssa
olleiden metsien menettamisesta. Ruotsin vallan
aikana isojako saatiin torjuttua lupaamalla kruunul-
le perustaa ruotusotilaskomppania, joka puolustai-
si aluetta ilman kruunun panosta sodan syttyessa.
Isojako alkoi Suomussalmella 1840-luvulla ensin
pitdjan rajojen mittauksella, josta edettiin kruunun



ja talonpoikien maihin 1860-luvulla. 1864 mennes-
sa nelja viidesosaa pitdjan maista oli todettu liika-
maaksi ja otettu kruunulle, mika osoitti asukkaiden
pelot todeksi. 1865 kruunu kielsi kaskeamisen ja
tervanpolton valtion mailla, mika aiheutti sittemmin
nalkavuosien aikana saman vuosikymmenen lopul-
la suuria ongelmia asukkaille. 1800-luvun lopulla
valtio haastoi asukkaita jatkuvasti karajille valtion
metsissa tapahtuneista rikkomuksista. Alueelle oli
myos tyypillistd, ettd jakamattomissa verotalois-
sa oli poikkeuksellisen paljon asukkaita ja monet
niistd todellisuudessa muistuttivat enemmankin
kylid. Useimmiten kruununmaiden tapaan kyse ol
mokeistd, joiden asukkaat tekivat esimerkiksi met-
satoita elaakseen. 1800-luvun lopussa ja 1900-lu-
vun alussa suuri osa alueen yksityisomistuksessa
olleista metsistd myytiin teollisuusyhtidille, ensin
lahialueiden ruukeille ja sita kautta osaksi suuria
metsateollisuusyhtidita.

Suomussalmen asukkaiden elinkeinona pysyi-
vat metsastys ja kalastus, kaskiviljely ja peltoviljely,
karjatalous seka tervanpoltto. Kaskiviljelysta siirryt-
tiin peltoviljelyyn 1800-luvun mittaan ja karja toimi
paitsi lannoituksessa myds eraanlaisena hatara-
vintona katojen vaivaamalla alueella. Terva, nah-
kat ja suolattu kala olivat tarkeimpia vientituotteita.
Toisaalta kaskivilijelyn aikana myds viljaa joinakin
vuosina riitti kauppatavaraksi. Paaosin ylijagadmavilja
kuitenkin pyrittiin polttamaan viinaksi, jota oli hel-
pompi kuljettaa ja josta sai huomattavasti parem-
man hinnan. 1800-luvun lopulla maatalouselinkei-
nojen oheen tulivat metsatyot, jotka tarjosivat ty6ta
my06s monille maattomille. Ulkopuolelta asukkaat
tarvitsivat erityisesti suolaa. Oma erityispiirteensa
olivat Kajaanin markkinoille matkaavat karjalais-
kauppiaat, jotka matkan varrella myivat myos Suo-
mussalmella tavaroitaan. Suomussalmen liiken-
neyhteyksia kuvaa hyvin, ettd asukkaat joutuivat
vasta 1820-luvulla, neljan vuosikymmenen vitkut-
telun jalkeen, rakentamaan kappeliseurakunnan
ensimmaisen kylatien kirkolta pappilaan. Tama tie
pysyi seudun ainoana 1850-luvulle saakka. Lisaksi
tie sijaitsi kaukana alueen vaestéllisistd painopis-
teista ja siité oli muille asukkaille kuin papille vain
rajallisesti hyotya. 1830-luvulla kdaynnistyivat Ema-
joen perkaukset helpottamaan tervaveneiden kul-
kua Oulujarvelle. Emajoen varteen Ammakoskelle
perustettiin 1841 myds rautaruukki, joka kuitenkin
kulkukelpoisten yhteyksien puutteessa kuihtui pai-
koilleen 1890-luvulla.

Kesatieyhteyksien taydellisesti puuttuessa paa-
osa liikenteesta alueella hoidettiin talvisin jarvien ja
jokien jaata hyddyntaneita talviteita pitkin. Maantie
Suomussalmelle saatiin vasta 1865. Taman Puo-
langan ja Hyrynsalmen valiseltd maantieltd Kyto-
maesta Kiantajarven rantaan johtavan tien raken-
taminen alkoi kesalla 1857. Yhteydet eméapitdjaan
Hyrynsalmen suuntaan valmistuivat vasta myo-
hemmin, sillda Hyrynsalmen ja Kajaanin valisen
maantien rakentaminen aloitettiin vasta 1863. Ha-
taaputyon kaytto oli erityisen tyypillistéa Kainuun tie-
toille. Tyolaisille maksettiin osittain rahapalkkaa ja
osittain viljaa. Ongelmana oli, etta ty6t etenivat aa-
rimmaisen hitaasti ja varsinkin siltojen rakentami-
seen tarvittua ammattitaitoista tydvoimaa oli vaikea
saada. Postinkulku kuvaa hyvin likenneyhteyksien
muutosta. Posti tuli tavallisesti viikossa Helsingista
Kajaaniin, mutta kesti viela toisen viikon ennen kuin
se saatiin vietyd Suomussalmelle saakka. Syksylla
ja kevaalla rospuuttoaikaan postilaukku jai taval-
lisesti lojumaan johonkin postitaloon odottamaan
sopivaa saata, mistd johtuen viralliset kuulutukset
ja sanomat olivat tavallisesti vanhentuneita Suo-
mussalmelle ehdittdessa. Kun maantie Kiantajar-
ven rantaan valmistui, posti tuli viikkossa Helsingista
perille saakka.

Kirkollisesti Suomussalmi kuului aluksi Pohjan-
maan pohjoiseen rovastikuntaan, Pietari Brahen ai-
kana hanen laanitystensad Raahessa ja Kainuussa
muodostamaan rovastikuntaan ja laanityksen peru-
misesta 1681 eteenpain Kajaanin rovastikuntaan.
1674 suuresta Paltamon kirkkopitajasta, johon
Suomussalmen seutukin kuului, erotettiin Sotka-
mo. 1600- ja 1700-luvulla oli toistuvasti esilla ajatus
kappeliseurakuntien perustamisesta, mutta vasta
1786 kuningas Kustaa Ill maarasi Paltamon jaetta-
vaksi kahteen seurakuntaan ja kuuteen kappeliin.
Suomussalmi kuului tasta lahtien kappelina Hyryn-
salmen kirkkoherrakuntaan. Suomussalmen kirkko
oli katovuosista johtuen keskenerainen viela 1804.
Laajassa eramaapitajassa esivalta oli varsin kau-
kana, eika kirkossa kaynti ollut yhta kontrolloitua
kuin etelampana. Paikalliset saattoivatkin ylpeilla:
"Minapa oon kirkonni ndhny.” 1856 Suomussalmi
erotettiin omaksi kirkkoherrakunnakseen. Kirkos-
sa kdyminen onnistui helposti Idhinna Kiantajarven
rantojen asukkailta, mutta myds vaaroille peruste-
tuista taloista toki kaytiin kirkossa. Tama tapahtui
teiden puutteessa kavellen. Kirkollishallinnossa oli
mukana my0s etaalla sijaitsevien talojen isantia,
mika osoittaa, etta liikenneyhteydet kuitenkin toimi-



vat. Vuonna 1902 Suomussalmen kunnan alueella
oli 26 kilometria yleista tieta. 4 kilometria oli kirkon
ja pappilan valinen tie ja 22 kilometria Kiantajarven
Oilolasta Puolangan suuntaan johtava maantie.
Muita teita ei ollut.

2.2 Raatteentien
rakentaminen

Ennen Raatteentien rakentamista alueella sijaitsi
joukko Kainuulle tyypilliseen tapaan pienen viljelys-
aukean ymparéimia vaarojen laelle perustettuja ta-
loja ja torppia, joita polkujen verkosto yhdisti toisiin-
sa. Vaikka polut olivat maanteihin verrattuna varsin
vaatimattomia, eika niita pitkin ollut aina mahdollis-
ta kulkea hevospelilla, ne kuitenkin mahdollistivat
hyvinkin pitkien etaisyyksien matkat. Raatteentieta

edelsi nimittdin runsaasti kaytetty polku, jota pitkin
lopulta paasi Vuokkiniemen kirkolle Venajan Kar-
jalaan. 1898 piirretyn kartan (kuva 4) perusteella
polku kulki Haukilasta Kokkojarven etelapuolitse
Kuomajoen yli, Saukon ja Hdmeenvaaran talojen
kautta Parvavaaraan, Raatteeseen ja Raatejarven
etelapuolitse Venajan puolelle. Vendjan puolella
kartoitus ei ollut suomalaisella tasolla, mutta kar-
tasta nakyy, etta polku johti siella Kivijarven kylaan
ja Tsenajarven kautta pohjoiseen Vuokkiniemeen.
Tama reitti oli vuosisatoja ollut Vuokkiniemen ja
Uhtuan alueen kauppiaitten tie Suomeen. Kauppa-
tavaransa nama “laukkuryssat” hankkivat paaasi-
assa Oulusta ja Kajaanista ja myivat niitd edelleen
maaseudulla. Kauppa-alueista oli sovittu etukateen
ja monet karjalaissuvut omistivat samoja alueita
vuosikymmenesta toiseen, jolloin sdanndlliset vie-
raat tulivat asiakkaille tutuiksi.

Kuva 4. Suomen suuriruhtinaskunnan kartassa vuodelta 1898 maanteiksi on merkitty vain Oilolasta Puolangan suuntaan johtava
maantie seka Pappilan ja kirkon valinen tie. Kartalle on kuitenkin piirretty myds suuri joukko polkuja ja muita pienempia yhteyksia,

joiden kaltaisia ei eteldisen Suomen kartoilla ndy. (Kansallisarkisto).



1902 valmistui Puolangan maantien paatepis-
teesta Oilolasta Haukiperan rantaan Pappilan koh-
dalle johtava maantien jatke. Kunnan pohjoisosaan
ryhdyttiin jo 1890-luvulla rakentamaan tietd Puo-
langalta Kiehtdjan kautta Perangalle. Tama hata-
aputdina tehty tie oli Suomussalmen alueella jok-
seenkin kayttdkunnossa jo 1894, mutta tien kunto
oli darimmaisen kehno ja sita jouduttiin kunnosta-
maan useaan otteeseen. Tie hyvaksyttiin lopputar-
kastuksessa vasta 1918, kun Jyvaahon ja Peran-
gan valinen osuus oli saatu valmiiksi. Raatteentien
synnyn kannalta olennaisempaa oli Vuokin tien ra-
kentaminen pappilasta Kuivasjarven pohjoispuo-
lelta Vuokkijarven itdpadhan. Samaan aikaan oli
etelampana, myos hataaputydna, tekeilla maantie
Kuhmosta Lentiiraan. Nama tiet yhdistettiin 1914,
jalleen hataapuna, aloitetulla Vuokin ja Lentiiran
valisella tiella. Kunnan pohjoisosissa aloitettiin
maantien rakentaminen Ruhtinansalmesta lijarven
rannalle ja sitd kautta kohti Kuusamoa. Tama han-
ke eteni kuitenkin aarimmaisen hitaasti. Suomus-
salmen yhteyksien kannalta oli pitkdan olennaisin-
ta matka Oulun suuntaan. 1904 valmistui kuitenkin
rautatie Kajaaniin, jolloin tuli ajankohtaiseksi paran-
taa Suomussalmen yhteyksia tdhan suuntaan. Vas-
ta 1916 saatiin kuitenkin aloitettua Hyrynsalmen ja
Suomussalmen valisen suoran maantien raken-
taminen, joka lyhensi kirkonkylien valistd matkaa
noin 20 kilometria. Nama tiet olivat toisaalta osoitus
alueella edelleen jatkuvasta hadasta ja puutteesta,
mutta toisaalta myds valtiovallan maaratietoisesta
yrityksestad parantaa tilannetta yhdistdmalla Suo-
mussalmen eri osat maantieverkon piiriin.

Ensimmaisen maailmansodan aikana Kainuun
pohjoisosille tyypillinen tyéttdmyys uhkasi jalleen
aiheuttaa hataa ja puutetta paikallisille asukkaille.
Hadan lievittamiseksi paikallisten asukkaiden toi-
vomuksesta Oulun laanin kuverndori esitti senaa-
tille tien rakentamista Karhulan-Vuokin-maantien
varresta Kokkojoen kohdalta Venajan rajalle Lat-
vajarven kylan kohdalle. Senaatin kulkulaitostoimi-
kunnan kaskysta Tie- ja vesirakennusten ylihallitus
maarasi aloittamaan tiehankkeen kesalld 1915.
Tama tie nimettiin myéhemmin Raatteentieksi tien
varren viimeisen asutuskeskuksen mukaan. Hank-
keeseen saatiin aluksi 30 000 markan maararaha.
Hanke liittyi my6s Venajan puolella tehtyihin tienra-
kennuksiin, silla rajan toisella puolella rakennettiin
ensimmaisen maailmansodan aikana tietd Vuok-
kiniemesta rajalle Latvajarveen. Suomen puolella
viranomaisten tavoitteena oli ohjata Rajakarjalan

asukkaiden kulkua kohti Kajaania, mika vaikutti
myds Suomussalmi-Hyrynsalmi-maantien kiirehti-
miseen Suomussalmen-Kiannanniemen maantien
sijasta. Sotatila alkoi erityisesti vuodesta 1916 al-
kaen vaikuttaa voimakkaasti elintarvikkeiden hintoi-
hin ja tyévaen palkkoihin, jolloin monia Oulun laa-
nin tydmaita jouduttiin keskeyttamaan.

Tielinja saatiin mitattua ja merkittyd jo maalis-
kuussa 1915. Linjausty6ta ja tien kustannusarvio-
ta laati varamaanmittari M. Sylvin, joka oli jo 1908
piirtdnyt suunnitellusta tiealueesta ensimmaisen
kartan. Tienrakennustydmaan johtoon maarattiin
insindori K. H. Korhonen ja kas6oriksi A. Sandberg.
Tyot aloitettiin rakentamalla rumpuja ja tuomalla
puita siltapaikkojen laheisyyteen. Puuta hanketta
varten oli mahdollista saada ilman erillistad korvaus-
ta valtion metsista, joita alueella oli runsaasti. Silto-
ja tiella oli kolme kappaletta: Rehvonpuron, Kattila-
kosken ja Myllypuron yli. 1916 johto siirtyi muiden
alueen tietdiden mukana insindori Jalo Tolvaselle,
joka pian haki 50 000 markkaa lisamaararahaa t6i-
den jatkamiseksi. Maaliskuussa 1917 saatiin tien
pohjarakenteet tehtya. Tydn vuosirytmi oli taval-
lisesti sellainen, ettd lumen aikana vedettiin ty6-
maalle tarveaineita ja ammattitaitoista tyévoimaa
voitiin kayttaa siltojen ja rumpujen rakentamiseen.
Lumettomana aikana kelirikon ulkopuolella voitiin
taas kayttdd hevosettomia hatdaputydlaisia ras-
kaiden téiden tekemiseen. Tama tarkoitti, etta tyo-
maalla ei viranomaisten toivomuksista huolimatta
voitu talvikaudella tyollistdd hadanalaisia. Inflaatio
aiheutti ongelmia ja Tolvasen oli haettava toinen li-
samaararaha toukokuussa 1918, kun soranvetotdi-
hin ja muuhun viimeistelyyn ei en&a ollut kassassa
varoja. 45 000 markan lisdmaararaha myodnnettiin
elokuussa 1918 ja taman avulla tie saatiin tehtya
valmiiksi vuonna 1919. Tien lopputarkastus pidet-
tiin 9. syyskuuta 1919 ja ty6 todettiin valmiiksi, vaik-
ka kilometri- ja rajapylvaat viela olivatkin varojen
puutteesta maalaamatta ja numeroimatta.

Suomen itsendistyminen sisallissotineen ja Ve-
najan puolella vuosia jatkunut sekava tilanne toivat
likennettd Raatteentielle. Sisallissodalla oli varsin
vahan vaikutusta Suomussalmen asukkaiden ela-
maan. Sota oli kaukana ja paikallisilla ei juurikaan
ollut aseita. Lahialueelta tosin pidatettiin sodan ku-
luessa muutamia kauempaa tulleita punakaartilai-
sia. Sen sijaan rauhattomat olot nakyivat perintei-
seen tapaan nalkdna ja Kainuuseen hankittiinkin
leipaviljaa pahimman hadan taittamiseksi. Maalis-
kuussa 1918 Raatevaaralla aloitettiin rajavartioin-



ti. joka aluksi koostui yhdeksanmiehisesta suoje-
luskuntaosastosta, jonka tehtava oli valvoa rajaa
ja suojella kylalaisia. Raja oli paikallisille kulkijoille
uusi asia, eika sen merkitysta aina heti ymmarretty.
Tie toi Venajan puolelta pakolaisia, joiden liikkeita
pyrittiin Suomessa seuraamaan ja kontrolloimaan.
Venalaiset pakolaiset eivat olleet 1920-luvun alku-
vuosina mitdan toivottuja tulijoita ajan poliittinen il-
mapiiri huomioiden. Suomen rajavartiolaitos perus-
tettiin maaliskuussa 1919 ja Raatteentien varteen
rakennettiin vakituinen rajavartioasema valtion
tyyppipiirustusten mukaisesti vuonna 1923. Ra-
javartioaseman paarakennukseen kuului asema-
paallikdn asunto, toimisto, miehistétupa ja keittio.
Raatteen rajavartioasemalla oli itsenaisyyden al-
kuvuosina 14 miehen rajavartio-osasto. Raatteen
rajavartioasema on ainoa sotia edelténeelta ajalta
sailynyt rajavartioasema Suomessa.

Raatteentie oli alkuvuosina runsaassa kaytossa,
silld sita pitkin kulki kauppatavaraa ja tietysti ihmi-
sia. Suomalaisten Ita-Karjalaan tehtyihin sotilasret-
kiin tie liittyi myds, silld ns. Malmin retkikunta palasi
Suomeen Viiangin ja Raatteen kautta. Tien runsas
kayttd kulutti sita varsin nopeasti, eika paikallisilla
asukkailla ollut mahdollisuuksia sen kunnossapi-
toon. Suomussalmen kunta esittikin jo 1923 tien ot-
tamista valtion hoitoon. Ennen tata tie oli kuitenkin
saatava maantien edellyttdmaan kuntoon. Syksylla
1923 tien kunnostaminen tehtiin hatdaputyéna ja
tydn hyvaksymisen jalkeen tie julistettiin maantiek-
si ja otettiin Tie- ja vesirakennusten ylihallituksen
kunnossapidettavaksi. Vilkas liikenne raja-asemal-
la jatkui vuoteen 1928, jolloin raja suljettiin. Itarajan
yli vietiin erityisesti viljaa, jauhoja, kahvia, raken-
nustarvikkeita ja hevosia.

Puute ja nalka olivat otollista kasvupohjaa Kai-
nuun omaleimaiselle korpikommunismille, jota
myds Neuvostoliiton puolella toiminut Suomen
Kommunistinen puolue pyrki tukemaan. erityises-
ti 1920-luvun lopun pulakauden aikana herasi toi-
veita, ettd rajan takana asiat olisivat olennaisesti
paremmalla tolalla. Thmiset eivat luopuneet rajan
yli kulkemisesta, ja korvessa rajaa oli kdytannos-
sa& mahdotonta valvoa. Suomussalmen ja Kuhmon
seudut olivat SKP:lle tarkea reitti kuljettaa jaseni-
aan Suomeen. Pulakausi lisdsi myo6s tavallisten
Kainuulaisten muuttoa rajan yli. Nama kulkijat har-
vemmin kulkivat rajavartioaseman kautta, vaan
rajan ylittdmien metsapolkuja pitkin oli paikallisille
aivan yhta helppoa kuin ennen Suomen itsenais-
tymista. Kansallistuntoa paikallisten asukkaiden

joukossa yritti nostattaa muun muassa Suomalai-
suuden liiton rajaseutuosasto, joka myéhemmin
itsenaistyi Rajaseutuyhdistykseksi. Tavoitteena oli
vaikuttaa ihmisten henkiseen ja taloudelliseen ti-
laan erityisesti valistuksen avulla. Yhdistys myds
sai nakyvia tuloksia aikaan erityisesti maatalouden
alalla. 1930-luvun lopussa Kainuun rajaseudun ke-
hittdmiseen pyrittiin saamaan uutta puhtia matkai-
lun avulla. Suunnitelmissa oli parantaa teita seka
rakentaa hotelleja ja matkailumajoja. Sota kuiten-
kin katkaisi suunnitelman toteuttamisen. Suomus-
salmen itdosan kylien kansakoulu toimi vuosina
1932-1934 Saukon talossa Raatteentien varrella,
mista se siirtyi Haukilaan.

2.3 Talvisota ja
Suomussalmen taistelu

Suomalaiset ryhtyivat valmistautumaan sotaan
Saksan hyokattyd Puolaan syyskuussa 1939. 5.
lokakuuta Neuvostoliiton johto kutsui kokoon neu-
vottelut "konkreettisista poliittisista kysymyksista”
Moskovaan. Samalla paivamaaralla puolustus-
ministerid hyvaksyi sotamarsalkka Mannerheimin
ehdotuksen suojajoukkokokoonpanoon siirtymi-
sesta. Tama tarkoitti ylimaaraisiksi kertausharjoi-
tuksiksi naamioitua liikekannallepanoa. Suomus-
salmen, Hyrynsalmen, Puolangan ja Ristijarven
reservilaiset kokoontuivat maaraysten mukaisesti
Suomussalmelle 10.—14. lokakuuta 1939. Reservi-
laisistd muodostettiin Erillinen pataljoona 15, jon-
ka tehtavana oli puolustaa Suomussalmen aluetta.
Pataljoonan runkona olivat alueen rajavartiosto ja
koulutustehtaviin maaratyt suojeluskuntaupseerit.
Varsinaista rajavartiostoa ei kuitenkaan juuri vah-
vistettu, koska ei haluttu antaa Neuvostoliitolle pro-
vosoitumisen mahdollisuutta. Rajavartiosto toimi
vahvempana Raatteen suunnassa ja vahaisin voi-
min Juntusrannan suunnalla. Pataljoonan paaosa
oli sijoitettuna Suomusalmen kirkonkylaan ja har-
joituksia pidettiin erityisesti Raatteentien suunnalla.
Tien varteen varustettiin kertausharjoitusten aika-
na myds useita puolustusasemia, merkittdvimpana
Purasjoen asema, joka linnoitettiin ja jonka edustal-
le raivattiin laaja ampuma-alue. Purasjoki oli ainoa
merkittdva luonnoneste alueella, joten puolustus
suunniteltiin sen varteen.

Suomen sodanjohto odotti, ettd Neuvostoliit-
to pyrkisi katkaisemaan tarkean rautatieyhteyden
Ruotsiin hydokkaamalla itarajan yli kohti Oulua. So-



danjohdon ndkdkulmasta Suomussalmelta etelaan
ja lanteen rakennetut ja hyvaan kuntoon ennen so-
taa parannetut maantiet seka erityisesti Kajaanista
Hyrynsalmelle juuri valmistunut rautatie houkutteli-
vat hyokkaysta alueella. Neuvostoliiton ja Suomen
valilla alueella oli tosin vain yksi maantie, Raatteen-
tie. Muuten ei uskottu, ettd vihollisjoukot voisivat
edetd tiettdman korven kautta Suomen puolelle.
Rajan itapuolella maasto oli lahes asumatonta ja
aarimmaisen soista. Alueen tieyhteydet olivat myds
tiedustelutietojen mukaan surkeita, joten suurempi-
en joukko-osastojen liikkuminen katsottiin mahdot-
tomaksi. Tasta syystd Suomalaiset joukot valmis-
tautuivat puolustautumaan Raatteentien suunnalla
ja muille alueille jatettiin vain varmistusosastoja.
Raatteen suunnalla suomalaisilla oli varmistus-
osastona rajalla rajavartioista koostuva ryhma ja
tien varressa kaksi joukkuetta, toinen 1,5 kilometria

rajalta Raatejarven kohdalla ja toinen 10 kilomet-
rid rajalta Likoharjussa. Aamulla 30. marraskuuta
saatiin tieto vihollisuuksien alkamisesta eri puolilta
rajaa ja hetked mydhemmin alkoi aseiden pauke
Raatteen rajavartioasemalla. Venalaiset etenivat
nopeasti ja varmistusjoukkueet liittyivat yhteisiin
puolustusasemiin Myllypurolle noin 5 kilometria
rajalta. Samaan aikaan alkoivat Suomussalmen
kirkonkylalle sijoitetut joukot siirtya kohti Raatteen-
tietd ja Purasjoen asemaa. Kylaan jatettiin vain yksi
komppania reserviksi ja joitakin huoltomuodostel-
mia.

Samaan aikaan Raatteentien tapahtumien
kanssa pohjoisesta Juntusrannasta tuli tieto, et-
td Neuvostojoukot olivat hytkanneet alueelle. Yli-
voimainen hydkkays pakotti alueella toimineen
suojajoukkueen peraantymaan kylasta ensin Sa-
lovaaraan ja sitten Linnansalmen lansirannalle.

Kuva 5. Neuvostoliiton hydkkdys Suomussalmelle 30.11.-7.12.1939. Neuvostojoukkojen hyokkays Juntusrannan kautta tuli suomen
sodanjohdolle téaytena yllatyksena. Tama nakyy myos 163. divisioonan pohjoisen hydkkayksen nopeudessa. (Siilasvuo 1940).
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Vahvistuksista huolimatta suomalaiset ajettiin seu-
raavina paivinad naistakin asemista ja venalaiset
onnistuivat katkaisemaan Suomussalmelta Kuusa-
moon johtavan maantien ja jatkoivat etenemistdan
Palovaaran risteyksesta seka pohjoiseen kohti Piis-
pajarvea ja eteladan Suomussalmelle. Etelampana
Raatteen tielld suomalaisjoukot jouduttiin saarros-
tusuhan vuoksi vetdmaan Purasjoen maastosta en-
sin Tyynelaan ja siitd Kuomanjarven ja Kuivasjar-
ven valiselle kannakselle. Raatteen tiella venalaiset
eivat kuitenkaan hyékanneet vastaavalla voimalla
kuin pohjoisessa. Itsenaisyyspaivana kavi selvaksi,
ettd Neuvostojoukkoja oli alueella paljon odotettua
runsaammin, niiden padosa hyokkasi aiempien us-
komusten vastaisesti pohjoisesta kohti kirkonkylaa
ja etta joukkojen tavoite oli saada Suomalaisjoukot
saarrettua Raatteen tien varteen. Suomalaiset jou-
tuivat vastaamaan uhkaan vetamalla joukot Suo-
mussalmen kirkonkylan kautta Niskanselan vas-
tarannalle Haukiperan lossin maastoon (kuva 5).

Taistelujen aikana kaikki Raatteen ja kirkonkylan
valiset sillat tuhottiin ja joulukuun seitsemannen
paivan illalla sytytettiin vetaydyttaessa kirkonkylan
kaikki rakennukset tuleen. Venalaisten hyokkays-
karjet yhtyivat Hulkonniemen ja kirkonkylan alueel-
la ja pyrkivat hyokkaamaan jarvilinjan etelapuolelle
mahdollisimman pian.

Venalaiset olivat ennen sodan alkua rakenta-
neet tien rajalle lahelle Juntusrantaa, mikd mah-
dollisti joukkojen keskittdmisen alueelle. Hydkka-
ys tulikin suomalaisille taydellisend yllatyksena,
mitd kuvaa hyvin, etta rajaseudun siviilivaestéa ei
ehditty lainkaan evakuoimaan ja asukkaat jaivat
Neuvostoliiton sotavangeiksi. Venalaisten paastya
Suomussalmen kirkonkylaan ongelmaksi nousi pi-
an yli kymmenentuhannen sotilaan huoltaminen.
Raatteen tien sillat saatiin kunnostettua verraten
nopeasti, mutta huoltotien rakentaminen pohjoi-
sessa eteni hitaasti. Neuvostojoukoilla ei juuri ollut
suksia ja ne saattoivat toimia tehokkaasti vain tei-

Kuva 6. Suomalaisten hyokkays Suomussalmen kirkonkylaan pysahtyneitd Neuvostojoukkoja vastaan 11.-15.12.1939. Hyokkays
katkaisi venalaisen 163. divisioonan huoltoyhteydet. (Siilasvuo 1940).



den lahistolld. Lisaksi joukoilla ei kiristyvassa pak-
kasessa ollut muuta suojaa kuin poltettujen talojen
kivijalat ja maahan kaivetut kuopat. Tassa tilan-
teessa alueelle ryhdyttiin kuljettamaan suomalais-
vahvistuksia, jotka koostuivat reservina pidetyn 9.
divisioonan osista. Joukot oli mahdollista kuljettaa
Hyrynsalmelle rautateitse ja siitd autokuljetuksilla
Haukiperaan. Uudet joukot alkoivat saapua paikal-
le vasta 9.12., mihin asti alivoimaiset suomalaiset
joutuivat torjumaan useita venalaisten hydkkaysyri-
tyksia jaatyneiden Niskanselan ja Haukiperan yli.
Suomalaisten onneksi venalaiset eivat toistaiseksi
luottaneet jdan kantavan panssarivaunuja. Hyryn-
salmen suunnan lisaksi venalaiset pyrkivat etene-
maan maanteita pitkin myods luoteeseen Taivalkos-
ken suuntaan ja pohjoiseen Kuusamoon.

Suomalaisten joukkojen komentajaksi nimitet-
ty eversti Hjalmar Siilasvuo paatti yrittaa ratkaista
tilanteen sulkemalla Suomussalmen kirkonkylan
alueella olevien neuvostojoukkojen huoltoreitit.
Suomalaiset hydkkasivat jo aamulla 11.12. Kuivas-
jarven lansipuolelta jaén yli Kuhmon maantielle,
missa osa joukoista, kaksi komppaniaa, koneki-
vaarijoukkue ja pioneerijoukkue, kaantyi muodos-
tamaan sulkuasemaa itdan pain Kuomanjarven ja
Kuivasjarven valiselle kannakselle. Padosa, Jalka-
vakirykmentti 27, yksi Kenttataydennysprikaatin pa-
taljoona ja kaksi tiedusteluosastoa, eteni maantien
vartta kohti Suomussalmen kirkonkylad. Samaan
aikaan pienempi osasto hyokkasi lannessa Oravis-
elan yli Kuusamon maantielle ja Hulkonniemeen.
Lisaksi Niskanselan jaalle tyonnettiin hataratkai-
suna rakennettuihin panssarikelkkoihin sijoitettuja
konekivaareita estdmaan liikenne Hulkonniemen ja
kirkonkylan valilla. 12. paivan aamulla suomalais-
ten hyokkays oli edennyt jo pappilanmaelle Suo-
mussalmen kirkonkylan peltoaukion laidalle ja viela
saman paivan aikana paikoilleen linnoittautuneet
venaladiset saatiin putsattua Haukiperan rannalta
(kuva 6).

Tilanne oli nyt kdantynyt paalaelleen. Suoma-
laiset saattoivat kayttda Hyrynsalmen maantieta
huoltoonsa ja venaladisten huoltotie oli katkaistu
sekd pohjoiseen ettd itddn. Ainoastaan neuvos-
toliittolaisten panssarivaunut, joita vastaan suo-
malaisilla ei ollut mitaan aseita, saattoivat kulkea
maanteilld. Suomalaiset eivat tienneet, ettd heitd
vastassa oli kokonainen divisioona, 163. jalkava-
kidivisioona. Toisaalta neuvostojoukoillakaan ei
ollut kuvaa suomalaisjoukkojen vahvuudesta. Li-
saksi heidan ajoneuvonsa ja aseensa eivat enaa

toimineet kunnolla kovassa pakkasessa, ruoka oli
vahissa ja suomalaisten hydkkaykset estivat nuo-
tioiden sytyttdmisen. 12.—19. joulukuuta suomalai-
set yrittivat tuloksetta saada kirkonkylan haltuunsa,
mista eteenpain yritettiin 20.—21.12. vield hyokka-
ysta Hulkonniemeen kaivautuneita venalaisjoukko-
ja vastaan. Suomalaisten joukkojen toiminta perus-
tui siihen, etta joukkojen osia oli mahdollista siirtaa
eri rintamanosien valilla. Venalaisjoukot taas olivat
sidottuina asemiinsa. Tassa tilanteessa saapui
tieto, ettd venalaisten toiminta Raatteen suunnal-
la oli huomattavasti aktivoitunut ja tuoreet voimat
pyrkivat Suomussalmen kirkonkyldan saarrettujen
joukkojen avuksi. 22.12. suomalaiset kuitenkin teki-
vat noin pataljoonan vahvuisella osastolla hyokka-
yksen Raatteentielld olevien joukkojen selustaan,
missa tormattiin hydkkaykseen varautumattomaan
venalaiseen tykistoon. Tiella oli toinen kokonainen
neuvostodivisioona, 44. kivaaridivisioona, mutta
selustaan tehdyn hydkkayksen jalkeen se alkoi toi-
mia varovaisemmin ja kaivautui monin paikoin ase-
miin tien varteen.

Jouluaatonaattona ja joulupaivana saarrettu 163.
divisioona aloitti voimakkaan tykistotulen jalkeen
hydkkayksen suomalaisten kirkonkylan itapuolel-
le edenneitd joukkoja vastaan. Samaan aikaan
suomalaiset saivat kuitenkin vahvistuksena yhden
uuden jalkavakirykmentin ja tiedon toisen saapu-
misesta mahdollisimman pian. Suomalaisvoimat
vahvistuivat siis divisioonaksi. Neuvostojoukkojen
hydkkays onnistuttiin juuri ja juuri torjumaan. Ta-
paninpdivana suomalaiset vaihtoivat hyokkayksen
painopisteen lanteen Hulkonniemeen, missa ryh-
dyttiin vyoryttdmaan venalaisten korsuja ja maa-
kuoppia. Tassa tilanteessa 163. divisioonan johto
teki ratkaisun pelastaa divisioonan jaljella olevat
osat. Venalaiset aloittivat 28.12. Hulkonniemessa
olevien joukkojen vetaytymisen Kiantajarven jaata
pitkin pohjoiseen. Panssarivaunut suojasivat han-
gessa rampivan jalkavaen sivustoja. Peraantyviin
rivistoihin liittyivat pian myds kirkonkyldssa olleet
osastot. Suomalaisilla ei ollut keinoja estaa pe-
raantymistd, jota suojaamaan pian ilmestyi myds
havittajia ja pommikoneita. Neuvostoarmeija jatti
kuitenkin jalkeensa kaikki hevosensa, kuorma-au-
tonsa, tykistdnsa ja valtaosan jalkavaen aseistuk-
sesta. Seuraavana paivana suomalaiset hyokkasi-
vat pohjoiseen ja karkottivat sielta jo vetaytymassa
olleen jalkavakirykmentin, mutta viela paivien ajan
metsista 16ytyi pienia venalaisosastoja, jotka paa-
osin vangittiin.
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2.4 Taistelu Raatteentiesta

Raatteentien suunnalla suomalaisilla oli vain verra-
ten heikkoja joukkoja Suomussalmen kirkonkylan
ja Hulkonniemen taistelun aikana. Kuomanjarven
ja Kuivasjarven valisella kannaksella oli asemissa
alle pataljoonan vahvuinen osasto, jonka reservik-
si saatiin joulun jalkeen toinen pataljoona. Merkit-
tavimpia suomalaisten toiminnan kannalta olivat
kaksi pientd tiedusteluosastoa, jotka tekivat tois-
tuvia hyokkayksia neuvostojoukkojen lepoasemiin.
Tama toiminta tehostui entisestaan tapaninpaiva-
na, kun vahvistukseksi saapui sissipataljoona, jota
kaytettiin hyokkdaamaan sivustaan etelasta kasin.
Suomalaiset avasivat Mustalammen, Parvajarven
ja Vuokkijarven jaalle tien, jota pitkin oli mahdol-
lista kuljettaa joukkoja Raatteentien etelapuolelle.
Lisaksi avattiin hevosille huoltotie Moisiovaarasta
Parvajarven eteldrantaan. Suomalaisten toiminta
sai vastustajan kaivautumaan asemiin Raatteen-
tien mitalla ja pelkdamaan muun muassa nuotioi-
den sytyttamista. Neuvostoliittolaisen 44. divisioo-
nan oli tarkoitus 28. joulukuuta hyokata lanteen ja
murtaa suomalaisten asemat jarvien valisella kan-
naksella, mutta hydkkaysta ei koskaan tullut. Tdhan
vaikutti luultavasti suomalaisten lisdantynyt toimin-
ta sivustoilla, mutta ennen kaikkea 163. divisioonan
vetdytyminen Suomussalmen kirkonkylasta. 44.
divisioonan komentaja maarasi joukkonsa kaivau-
tumaan asemiin, mika luultavasti oli kylmettyneille
sotilaille helpotus. P&aosin ukrainalaisista joukois-
ta koottu neuvostodivisioona varustautui erityises-
ti Haukilan ja Kokkojarven valiselle tieosuudelle ja
Purasjoen ja Harjulan maastoon. Taisteluhautoja
ja poteroita kaivettiin kaikkiin suuntiin, koska suo-
malaisten hyokkayssuunnasta ei ollut varmuutta.
Muuten Raatteentielle oli sijoitettu partiotehtaviin
joukkue tiekilometrid kohden seka panssarivaunu-
ja ja panssariautoja, jotka turvasivat huoltoa. Suuri
osa joukoista oli jo tdssd vaiheessa vedetty itdan
rajan yli.

Suomalaisjoukkojen valtaosa toimi Raatteen
taistelun aikana Haukilan maastossa. Hyokkays-
suunnitelma kokonaisuudessaan perustui kuiten-
kin siihen, ettd Raatteentie saataisiin katkaistua
useasta kohdasta mahdollisimman |aheltd rajaa ja
nain estettya vahvistusten saapuminen ja neuvos-
tojoukkojen pako. Kohteiksi otettiin Raatteen kyla
rajan pinnassa, Purasjoen jokilinja ja Raatteentien
ja Kuhmon maantien risteys Kokkojarven etelaran-
nalla (kuva 7). Valmisteluna tulevalle hyokkayksel-

le suomalaiset karkottivat kovan taistelun jalkeen
Sanginlammen alueelle Kuhmon maantien jalkeen
sijoitetun vihollisosaston. Lisdksi avattiin tieura
kohti Raatevaaraa vanhaa talvitien pohjaa hyvaksi-
kayttaen Linnalammelle saakka ja kohti Purasjoki-
linjaa Honkajarvelle asti. Eversti Siilasvuo kielsi eh-
dottomasti tiedustelun nailta alueilta Raatteentielle
ja kaski lisaksi kuljettamaan kaikki alueelle viela
jaaneet siviiliasukkaat kauemmas. Pitaa muistaa,
ettd osalla asukkaista oli sympatioita kommuniste-
ja kohtaan. Lisadksi suomalaiset saivat vahvistuk-
sekseen uuden reservilaisista ja alokkaista kootun
rykmentin, joka kuljetettiin rintamalle saartamaan
Haukilaa pohjoisen suunnasta. Tammikuun alussa
havaittiin, ettd Raatteentielld oli runsaasti kuorma-
autoja matkalla itdan ja suomalaiset paattivat to-
teuttaa hyokkayksensa viidentena paivana.

Keskiyolla 5. tammikuuta suomalaisjoukot lah-
tivat etenemaan hyokkaysasemiin ryhmitysalueil-
taan Vuokinjarven pohjoispuolelta. Kohti Raatetta
eteneva osasto saavutti maantien vasta puolilta-
paivin jatettydan kuormastonsa rampimaan hitaasti
auraamatonta tieuraa. Raatteen rajavartioaseman
seutu oli vahvasti miehitetty, eika tieta paasty kat-
kaisemaan. Liikenne tielld saatiin kuitenkin osittain
poikki tuliasein. Honkajarven kautta edennyt osas-
to paasi jo aamun valjetessa Likoharjun maastoon,
mutta ei heti onnistunut valtaamaan aluetta lannes-
ta paikalle saapuneiden vahvistusten vuoksi. Edel-
ta lahetetty pioneeriosasto onnistui kuitenkin jo aa-
mupaivalla rajayttdmaan Myllyojan sillan Raatteen
ja Parvavaaran valilla, mika esti lisdjoukkojen saa-
pumisen idastd. Samanlainen yritys Purasjoen sil-
taa vastaan kuitenkin epaonnistui. lltaan mennes-
sa suomalaiset paasivat maantien varteen useasta
kohdasta Likoharjun ja Purasjoen alueella ja noin
klo 22 onnistuivat rajayttdmaan Purasjoen sillan.
Samaan aikaan lannempand Kuhmon maantieta
eteneva osasto hyokkasi kohti Raatteen tiehaaraa,
mutta ei ensimmaisena taistelupaivana saanut tieta
katkaistua mistdan kohtaa. Haukilasta itddn maan-
tie sen sijaan saatiin poikki ja murrostettua, jolloin
padosa neuvostojoukoista jai jumiin Kuomanjarven
ja Kuivasjarven valiselle kannakselle. Maantien
pohjoispuolella Kuomanjarven ja Kokkojarven va-
lilld suomalaiset keskittyivat sulkemaan Purakseen
johtavan metsétien ja keskittdmaan voimia Raat-
teen tiehaaraa puolustavien neuvostojoukkojen se-
lustaan.

Tammikuun 6. paivan aamuna Neuvostojoukot
yrittivat murtaa saartorenkaan Tyynelan luona ja



hyokkasivat lannestd myos Kokkojarven itdpaas-
sa tien sulkeneita suomalaisia vastaan. Samoin
Puraksen tiella yritettiin saada peraantymisreittia
auki, kaikissa kohteissa huonoin tuloksin. Suoma-
laiset keskittivat hydkkayksensa Kuivasjarven ja
Kokkojarven valille suljettuja vihollisen paajoukkoja
vastaan ja onnistuivat useasta kohtaa tien etela-
puolelta paasemaan pesake ja korsurivistdjen lapi
maantielle. Tien havaittiin olevan tadynna panssari-
vaunuja, kuorma-autoja, hevosajoneuvoja ja muuta
kalustoa vieri vieressa ilman pakomahdollisuutta.
Vain panssarivaunut pystyivat edelleen liikkumaan,

mutta nekaan eivat paasseet tielle kaadettujen mur-
rosten lapi. Pimean tultua neuvostojalkavaki ryhtyi
peraantymaan asemistaan osin tiheina osastoina
ja osin tien ojia pitkin rydmien. Osa ryhtyi myds an-
tautumaan suomalaisille. Yo6lla suomalaiset hydk-
kasivat jalleen, nyt kohti Haukilaa, mistd neuvosto-
joukot alkoivat irtautua kohti koillista. Suomalaiset
hiihtojoukot seurasivat jopa komppanian vahvuisia
osastoja helposti niiden lumeen jattaman levean
jaljen avulla. Suomalaisten saartorengas pohjoi-
sessa oli kuitenkin darimmaisen harva ja suuri osa
pakenijoista paasi sen lapi.

Kuva 7. Suomalaisten hytkkays Raatteentielle 5.—7. tammikuuta 1940 perustui kykyyn siirtdd joukkoja nopeasti Neuvostoliiton 44.
divisioonan avoimelle eteldiselle sivustalle. Siirtoa varten hyddynnettiin olemassa olevia maantieyhteyksia, mutta my6s jarvien jaal-
le avattua autotieta. Joukkojen kaytdnnén huoltoa varten etenemisurille avattiin hevosajoneuvoille sopivat tieyhteydet. (Siilasvuo

1940).
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Purasjokilinjalla panssarivaunut onnistuivat kar-
kottamaan suomalaiset asemistaan 7. paivan aa-
muyOsta ja tarkeimmaksi kohteeksi tuli asemien
valtaaminen takaisin. Kymmenen jalkeen aamulla
alkoi suomalaisten hydkkays, jonka seurauksena
paaosa neuvostojoukoista hylkasi aseensa ja pa-
keni kaikkiin suuntiin tukikohdan maastosta. Hyok-
kaysta jatkettiin Likoharjulle, missa lopputulos oli
samanlainen. Likoharjun maastosta jai sotasaaliik-
si muun muassa 5 panssarivaunua, 35 kuorma-au-
toa, 10 moottoripy6raa, 20 vankkuria ja 50 hevosta.
Raatteessa rajan takaa ammuttiin tykistolla suoma-
laisten asemiin ja yritettiin vield aamulla hyokkaysta
tien avaamiseksi. lltapaivalla tilanne oli jo kaanty-
nyt siihen malliin, ettd suomalaiset partiot operoi-

vat rajan itdpuolella Vasovaarassa, missa todettiin,
ettei sieltd enaa 16ydy taistelujoukkoja. Tyynelan ja
Kokkojarven alueella taisteltiin viela aamupaivalla,
mutta puolen paivan aikaan neuvostojoukot alkoi-
vat nousta korsuistaan antautuakseen suomalai-
sille. Taaltd sotasaaliiksi jai 10 panssarivaunua, 6
tykkia, 42 kuorma-autoa ja noin 400 hevosta seka
kymmenittain konekivaareja ja pikakivaareja. Hau-
kilassa olleet viimeiset neuvostojoukot antautuivat
vasta useiden paivien kuluttua. Sotasaalis oli suun-
naton, muun muassa 40 kenttatykkia, 29 panssa-
ritorjuntatykkia, 13 ilmatorjuntakonekivaaria, 27
panssarivaunua, 6 panssariautoa, 20 traktoria, 160
kuorma-autoa, 300 vankkuria, 32 kenttakeittiota ja
noin 600 hevosta.

Kuva 8. 44. divisioonan kuorma-autoja Raatteentielld taistelun paattymisen jalkeen. (Vaylavirasto / Mobilia)

Suomussalmen ja Raatteentien taisteluissa ali-
voimaiset suomalaiset onnistuivat kaytanndssa
tuhoamaan kaksi kokonaista vihollisdivisioonaa
ja nain torjumaan suunnitellun hyékkayksen koh-
ti Oulua. Sotasaaliin siirto pois paikalta ja teiden
tyhjentaminen kaatuneista vihollisista ja kuolleista
hevosista vei viikkoja. Metsiin kaatuneiden neu-
vostosotilaiden etsinta ja hautaaminen tehtiin paa-
asiassa vasta myohemmin kevaalla, kun lumi alkoi

sulaa. Tammikuun lopulla Siilasvuon joukot kadan-
nettiin etelaan kohti Kuhmoa, missa oli kdynnissa
saman mittaluokan taistelu. Uusimman tutkimuk-
sen mukaan suomalaisten voitto ei ollut niin tay-
dellinen kuin heti taistelujen jalkeen uskottiin, vaan
molemmista neuvostodivisioonista huomattava osa
pelastui tuholta ainakin miehistdn osalta. Venalaisia
ja ukrainalaisia saapui erikokoisina osastoina rajan
yli viela pitkaan taisteluiden jalkeen. Taisteluvoi-



mana divisioonat kuitenkin lakkasivat olemasta ja
tammikuun puolivalissa rajan takana oli enaa vain
ilman aseita ja ammuksia olevia irrallisia osastoja
ilman toimivaa johtoa. Miehensa pelastaneet ylim-
mat upseerit ammuttiin pian taisteluiden jalkeen
Stalinin kaskysta. Suomalaisille taisteluiden aikana
antautuneet sotilaat taas joutuivat paaosin vanki-
leireille heti palattuaan kotiin rauhantulon jalkeen.
Rajaseudun asukkaat paasivat palaamaan useim-
miten havitettyihin koteihinsa vastaa maaliskuun ja
kesakuun valisena aikana. Vasta kesadkuussa paa-
sivat Neuvostoliittoon viedyt paaosin juntusrantalai-
set rajaseudun asukkaat takaisin Suomeen. Heista
monet joutuivat epaillyiksi kommunistiyhteyksien
vuoksi ja Valtiollisen poliisin kuulusteluihin.

2.5 Jatkosota

Jatkosodan aikana Suomussalmen alueella toimi
Hjalmar Siilasvuon komentama Ill armeijakunta,
joka tosin koostui vain yhdesta divisioonasta. Ar-
meijakunta oli alistettu Pohjois-Suomessa toimivil-
le saksalaisille joukoille. Sen hydkkayskohteena oli
Muurmannin rata ja hydkkayssuuntina Uhtua Suo-
mussalmelta kasin etelassa ja Kiestinki Kuusamon
alueelta pohjoisessa. Heindkuussa 1941 aloitettu
hyokkays eteni eteldssa 10 kilometrin padhan Uh-
tuasta ja pohjoisessa lahelle Louhen kylaa ja Muur-
mannin rataa n. 50 km Kiestingista itdan. Taalla
saksalaisvoimin vahvistetut suomalaiset karkijou-
kot kuitenkin jaivat mottiin, josta paastiin peraanty-
maan vasta elokuussa 1941. Hyokkays epaonnistui
vastaavalla tavalla kaikkialla Lapissa ja Kainuussa.
Tarkein tdhan vaikuttanut tekija oli toimivien huol-
toyhteyksien puute, eli kdytanndssa suomalaiset
ja saksalaiset tormasivat samaan ongelmaan kuin
Neuvostoliitto talvisodan aikana. Mitd kauemmas
omista huoltokeskuksista edettiin ja mita lahemmas
Neuvostoliiton hallitsema Muurmannin rata tuli, sita
vaikeammaksi kuljetusongelmat muodostuivat. Jo
syksylla 1941 Uhtuan ja Kiestingin suunnilla sota
muuttui asemasodaksi, jossa kumpikaan osapuo-
li ei enda tehnyt merkittavid hyokkayksia, lukuun
ottamatta puna-armeijan huhti-toukokuussa 1942
Kiestingissa tekemaa yritysta, joka torjuttiin suo-
malaisten ja saksalaisten yhteistydna. Pienemmat
tiedusteluhyokkaykset ja partiomatkat sen sijaan
olivat talle korpisodalle tyypillisia.

Huollon ongelmat pyrittiin ratkaisemaan paranta-
malla kuljetusyhteyksid. Suomussalmella hyédyn-

nettiin erityisesti venalaisten talvisodan hyokkaysta
varten rakentamaa Juntusrannan ja Vuonnisen va-
lista tietd. Raatteentieta puolestaan perusparannet-
tiin Vuokkiniemeen asti vuosina 1941-1943 n. 50
kilometrid. Saksalaisten keskeinen huoltokeskus
Kainuun alueella oli Kuusamo, minne rakennettiin
kapearaiteinen kenttérata Hyrynsalmelta. Rataa ol
mydhemmin tarkoitus jatkaa Kiestinkiin, mihin oli
olemassa pistoraide Louhesta Muurmannin radal-
ta. Radan paateasemaksi Kuusamossa jai kaytan-
néssa Sankikangas, mistd sitd jatkettiin kirkonky-
I&n suuntaan vield kaksi kilometria ja idansuuntaan
Vanttajankankaalle noin seitseman kilometria. Li-
saksi saksalaiset rakensivat huoltokuljetuksilleen
tien Kuusamosta Kiestinkiin. Saksalaiset tekivat
tien- ja rautatienrakennuksensa suurelta osin so-
tavankien ja tyOvelvollisten pakkotydna. Alueen
sotavankileireilla oli Iahes kaksituhatta vankia, min-
ka lisaksi toita teki vastaava maara tydvelvollisia
ja useita saksan armeijan pioneeriosastoja konei-
neen. Pienempia huoltokeskuksia saksalaisilla oli
Juntusrannassa ja Suomussalmella. Siind missa
Saksan armeijan huolto vaati toimiakseen huomat-
tavan paljon kuorma-autoja ja niiden tarvitsemia
parempia teitd, suomalaiset joukot olivat pdaosin
hevosvetoisen huoltokaluston varassa. Uhtuan
suunnan kannalta Raatteentie ja sen jatke Vuok-
kiniemeen ja Vuonnisen tielle eivat olleet yhta kes-
keisia kuin Juntusrannasta lahteva tie. Kuittijarvien
eteldpuolella ja Kostamuksen alueella tien varressa
pidettiin asemasodan aikana vain verraten heikkoja
suomalaisia varmistusjoukkoja.

Maaliskuussa 1944 Uhtuan rintamavastuu siir-
tyi kokonaan saksalaisille, kun Suomen Il armei-
jakunnan esikunta siirrettiin Karjalan kannaksel-
le mukanaan paaosa alueen suomalaisjoukoista.
Neuvostoliiton suurhyokkdys Karjalassa kesalla
1944 sekd Suomen ja Neuvostoliiton valinen ase-
lepo ja rauhansopimus johtivat pian tapahtumiin
myds pohjoisessa. Syyskuussa alkoi suomalaisten
siviilien evakuointi saksalaisten hallussa olevalta
alueelta ja saksalaisjoukkojen vetaytyminen kohti
Norjaa. Suomalaiset ja saksalaiset olivat salaa so-
pineet ns. syysmanddverista, eli, etta vetaytyminen
hoidettaisiin niin, ettd joukot eivat joutuisi taistelu-
kosketukseen toisiaan vastaan, vaan saksalaiset
vetaytyisivat paivdd ennen suomalaisjoukkojen
saapumista. Vetaytymissuunnitelmaan kuitenkin
kuului tieyhteyksien ja saksalaisten rakentamien
varasto-, leiri- ja varuskunta-alueiden tuhoami-
nen. Jo syyskuun alussa maarattiin Lapin vaeston
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evakuoinnista Ruotsin puolelle. Suomussalmen,
Hyrynsalmen, Kuusamon, Posion ja Taivalkosken
siviilien evakuointimaarays annettiin 8. syyskuuta
1944 ja seuraavana paivana siviilit 13htivat kohti
Pohjois-Pohjanmaata. Saksan armeija ja kuljetus-
joukot avustivat siviilien evakuoinnissa. ltarajan
pinnassa oli hankaluutena, ettd neuvostoarmeija
seuraisi pian vetaytyvien saksalaisten perassa ja
ei ollut mitdan varmuutta, ettd se pysahtyisi ennen
Ruotsin rajaa.

Kiestingin suunnan saksalaiset lahtivat vetayty-
maan Kuusamoon 8.9. ja Uhtuan suunnan joukot
Suomussalmelle 9.9. Vetaytyessaan saksalaiset
havittivat kaikki sillat ja miinoittivat teiden lahiseu-
dun. Hyrynsalmelta vetaytyvat saksalaiset tuho-
sivat aseman ja veturipajan seka kaikki kenttara-
tansa asemat ja sillat. 15.9. saksalaiset sytyttivat
kaikki kenttaradan varren talot ja parakit palamaan.
Suomussalmen alueelle rakentamansa varastot ja
parakit saksalaiset sytyttivat 16.9. ja alkoivat sa-
maan aikaan polttaa myds Kuusamon kylia. 17.9.
poltettin Hyrynsalmen ja Kuusamon kirkonkylat.
Neuvostojoukot seurasivat saksalaisia ja ylittivat
Suomen rajan ensimmaisena Kuivajarven kohdal-
ta 17.9. 19.9. venalaiset miehittivat Juntusrannan
ja 21.9. Suomussalmen kirkonkylan. Kuusamoon

venaladiset saapuivat 27.9. Stalin oli kuitenkin jo
paattanyt, ettd neuvostojoukot eivat etenisi pidem-
malle Suomeen, vaan 19.9. allekirjoitetun valirau-
hansopimuksen mukaisesti suomalaiset sitoutui-
sivat riisumaan saksalaiset aseista. Venalainen
miehitysvoima oli yhteensa vahvuudeltaan noin 13
000 sotilasta, jotka majoittuivat paaasiassa Suo-
mussalmen kirkonkylan ja Juntusrannan alueille.
Suomussalmella ei neuvostomiehityksen aikana
ollut suomalaisia joukkoja eika siviileitd. Huolton-
sa turvaamiseksi venalaiset korjasivat rajalta itdan
johtavat saksalaisten tuhoamat tiet siltoineen (ku-
va 9). Joukkojen paatehtaviin kuului suomalaisten
puolustusrakennelmien havittdminen alueella. Asu-
muksikseen he rakensivat hirsista parakkeja ja kor-
suja, jotka pddosin havitettiin joukkojen poistuessa
maasta marraskuun puolivalissa 1944.

Kuva 9. Neuvostoliittolaiset pioneerit rakensivat Kattilakosken sillan hirresté syyskuussa 1944 edettyaan Raatteentietd miehitta-
maan Suomussalmea. Suomalaiset puolestaan uusivat tdman sillan kevaalla 1945. Sotaa edeltaneen sillan kivirakenteiden jaan-
teet nakyvat Purasjoessa. (J. E. Roimu / Vaylavirasto / Mobilia).



2.6 Raatteentien myohempi
historia

Suomussalmen asukkaat paasivat vahitellen palaa-
maan koteihinsa lokakuusta 1944 Iahtien. Marras-
kuun lopulla pitdjan noin 10 000 evakuoidusta ol
palannut jo 4400 ja 5600 paasta karjaa noin puolet.
Vasta vuoden 1945 huhtikuussa voitiin katsoa, etta
vaesto oli kokonaisuudessaan palannut kotiseudul-
leen, vaikka talléinkin esimerkiksi Ruotsiin sotalap-
siksi viedyt edelleen puuttuivat. Paluun pahimpia
esteita oli alueen laaja miinoitus. Vaikka maalis-
kuuhun 1945 mennessa paavaylat olikin saatu rai-
vattua, Suomussalmella useimmat pienemmat tiet,
joukossa myo0s joitakin maanteita, olivat puhdista-
matta. Miinoitukset aiheuttivat useita loukkaantumi-
sia, eikd kuolemantapauksiltakaan valtytty. Miino-
ja ja rajahteita 10ytyi viela vuosien ajan. Kevaalla
1945 saatiin korjattua myds alueen maantiesillat.
Puolanka-Kyro-Suomussalmi-maantiella oli havi-
tetty 24 ja Suomussalmi-Taivalkoski-tiella 25 siltaa.
Myds puhelin- ja postiyhteydet saatiin valiaikaisin
ratkaisuin palautettua jo kevaalla 1945. Asukkaiden
paluuta haittasi myds vaikea elintarviketilanne, silla
vilja ja peruna olivat syksylla 1944 jdaneet koko-
naan lumen alle, eikd siemenviljaa ollut. Kansan-
huoltotoimisto alkoi toimia Suomussalmella jo syk-
sylla 1944.

Raatteentien varren miinoitukset oli purettu jo
venalaisten miehitysaikana. Venalaiset pioneerit
olivat rakentaneet Purasjoen yli kulkevan Kattila-
kosken sillan uudelleen véliaikaisena arkuille pe-
rustettuna hirsisiltana. Tama silta uusittiin muiden
Raatteentien siltojen ja rumpujen tapaan puuraken-
teisena kevaalla 1945. Uusitut sillat olivat paaluille
rakennettuja ja puukantisia. Asukkaiden palatessa
sotaa edeltaneistd rakennuksista oli pystyssa vain
muutama, mukaan lukien Raatteen rajavartioase-
ma. Sotien jalkeinen aikana asumukset rakennettiin
uudelleen. Alueelle syntyi myds uusia asutustiloja
seka vanhoja tiloja lohkomalla, ettd asutuslakien
perusteella. Suomussalmelle oli ominaista valtion
omistaman metsdmaan suuri maara, mista johtuen
valtaosa asutustoimintaan tarvitusta maasta loh-
kottiin valtiolta. Vilkkain uusien tilojen perustamisen
aika ei ollut heti sodan jalkeen vaan vasta 1950-lu-
vulla. Haukilan koulu oli poltettu jo talvisodassa ja
koulutoiminta tapahtui sota-aikana Puraksen tien
risteykseen rakennetuissa parakeissa, jotka sak-
salaiset polttivat vetaytyessaan alueelta. Hauki-
lan koulutalo rakennettiin uudelleen vuoteen 1948

mennessa. Raatteen asukkaille aloitettiin oma kan-
sakoulu jo heti sodan jalkeen 1945 Vainé Juntusen
talossa. Uusi koulutalo Parvavaarassa saatiin val-
miiksi vuonna 1952. Sodan jalkeen alueen kansa-
kouluille oli ominaista asuntolatoiminta, koska osa
oppilaista saapui erittdin hankalien koulumatkojen
paasta. Haukilassa jopa yli puolet oppilaista asui
viikolla asuntolassa.

Kainuussa oli viela paljon asutusta, joka ei ollut
tieverkon piirissé ja Suomussalmi oli tarkeimpia ns.
Kekkosteiden rakentamisen aluetta 1950-luvulla.
Tahan vaikutti alueen jatkuvasti huono ty6ttémyys-
tilanne. Tydmailla kaytettiin my6s vankityévoimaa.
Lahelld Raatteentietd valmistui Kiantajarven ita-
puolella Juntusrantaan johtava maantie. Suomus-
salmen kunnan vakiluku oli huipussaan |lahes 16
000 asukasta 1960-luvun puolivalissa. 1960-luku
oli edeltavasta vuosikymmenesta poiketen olemas-
sa olevien yhteyksien parantamisen aikaa. Myds
Raatteentietd parannettiin. Kattilakosken 1945 ra-
kennettu puusilta uusittiin betonisena hieman eri
paikalle, noin 30 metrid vanhasta siltapaikasta
eteldan. Suunnitelma oli tehty jo 1963 ja raken-
nustyot alkoivat maaliskuussa 1965. Kattilakosken
maantiesilta on tyypillinen oman aikakautensa te-
rasbetonista rakennettu palkkisilta. TVH:n henkil6-
kunnan lisaksi tydmaalla kaytettiin myds Kajaanin
tydvoimapiirin tydhdn asettamia tyéttdmyystyolai-
sia. Talle osittaiselle tyottdomyysmaalle maarattiin
15 sekatyomiesta. Kyse oli historian pitkasta jat-
kumosta. Parannusty6 saatiin valmiiksi syyskuun
lopussa 1966 ja se kohdistui paaosin sillan Iahi-
alueeseen, vaikkakin samassa yhteydessa luulta-
vasti kunnostettiin myds rumpuja ja tien paallyste.
Raatteentietd on kunnostettu myds mydhemmin.
Tien nykyleveys on huomattavasti suurempi, kuin
1960-luvulla. Ns. alkuperaisesta leveydesta ei ole
I6ytynyt tietoa, mutta sota-aikaisten valokuvien pe-
rusteella voi olettaa, etta leveys on lahes tuplaan-
tunut 1910-luvulta. Tietd on parannettu erityisesti,
koska sen varrella on valtion metsémaata. Tiehen
on tehty huomattavia oikaisuja ilmeisesti myos mu-
seoimisajankohdan jalkeen. Sen sijaan tienvarren
asutus on vahentynyt viime vuosikymmenten aika-
na ja monet talot ovat paaasiassa kesakaytossa.
Raatteen koulun toiminta paattyi 1992 ja 1aheisen
Haukilan koulun 2009.
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Kuva 10. 1966 valmistunut Kattilakosken nykyinen maantiesilta on tyypillinen terasbetonista rakennettu palkkisilta. (Vaylavirasto /

Mobilia).

2.7 Raatteentie osana
Vaylaviraston arvokohteiden
joukkoa

Raatteentie otettiin museokohteeksi 1982. Kainuun
piirin esityksessa museotieksi ottamista perustel-
laan ainoastaan tien sotahistoriallisella merkityksel-
Ia ja sen roolilla Suomussalmen talvisodan aikai-
sissa taisteluissa. Valintaprosessista ei ole sailynyt
lisatietoja lukuun ottamatta Kainuun tiepiirin esitys-
lomakkeita. Leena Salejoki-Hiekkasen kirjoittama
tiemuseokohteet esitteleva Tie Yhdistda -julkaisu
lisdd sotahistoriallisen merkityksen oheen myds
tien rakentamisen ty6ttémyystéina Oulun kuver-
ndorin kaskysta 1915-1919. Lisaksi mainitaan tien
rappeutuminen vilkkaan liikenteen vuoksi ja sen
ottaminen valtion haltuun asiaan kuuluvine paran-
nustdineen 1923-1924, merkitys Neuvostoliittoon
matkanneille retkikunnille ja avustuskuljetuksille
seka liikenteen tyrehtyminen 1928 Neuvostoliiton
sulkeutuessa. Kirsi Liimatainen asettaa Tiehallin-
non museotiet ja -sillat -selvityksessa Raatteentien
tietoarvoltaan arvoluokkaan 2 ja tieliikennehisto-
rialliselta ja sailyneisyysarvoltaan arvoluokkaan 1
seka pysyvasti sailytettdvien museokohteiden jouk-
koon. Perusteluna on tiesta tehty historiaselvitys ja
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edella mainittujen perustelujen lisaksi alkuperaisen
linjauksen noudattaminen ja tien historiallinen arvo.

Kuten Tie yhdistaa -julkaisussa mainitaan, Raat-
teentie rakennettiin ty6ttdmyystéind ensimmaisen
maailmansodan aikana. Tie ei kuitenkaan syntynyt
tyhjasta, vaan alueella risteili vilkkaasti liikkenndity
polkujen verkosto, jota pitkin Aunuksen karjalaiset
kauppiaat matkustivat Suomen Pohjanmaalle kul-
kukauppiaiksi. Kauppatavaroita he eivat kuljetta-
neet mukanaan, vaan myytavat tuotteet yleensa
ostettiin Suomen puolelta. Raatteen alueella oli
vain hyvin harvaa asutusta. Veroa maksavia talo-
ja syntyi 1600-luvulla yksi ja vasta 1800-luvulla toi-
nen. Suomussalmen talot muistuttivat kaytannos-
s& enemmankin kylia, ja niissa oli yleensa useita
asumuksia. Pitajan elinkeinona olivat maatalouden
ohella my0Os erankaynti, kalastus ja tervanpoltto,
joiden tuotteet kuljetettiin Kajaanin tai Oulun suun-
tiin erityisesti vesireitteja hyddyntaen. Varsinaisten
maanteiden rakentaminen Suomussalmen alueella
alkoi vasta 1900-luvulla ja liittyi paitsi pitajan elin-
olosuhteiden parantamiseen, erityisesti Kainuun
alueelle tyypilliseen ty6ttomyyteen. Raatteentie voi-
daan lisaksi liittdd myds ensimmaisen maailmanso-
dan aikana itarajan yli rakennettujen tieyhteyksien
joukkoon. Naiden hankkeiden tavoitteena oli kyt-



kead Venajan Karjalan huonojen yhteyksien paassa
olevat asutuskeskukset Suomen jo huomattavasti
kehittyneempaan maantieverkkoon. Raatteentiella
oli suuri merkitys Venajan vallankumouksen jalkei-
sissa tapahtumissa, kun sitd kayttivat suomalaiset
avustusretkikunnat ja vallankumousta pakenevat
Karjalaiset. Tien vilkas rajaliikenne paattyi Neuvos-
toliiton sulkeutuessa 1920-luvun lopulla.
Raatteentien keskeisin merkitys liittyy Suomus-
salmella talvisodan aikana kaytyihin taisteluihin,
joissa alivoimaiset suomalaisjoukot tuhosivat kaksi
Neuvostoliittolaista divisioonaa, joiden hydkkays-
tavoitteena oli Suomen katkaiseminen Oulun kor-

keudelta. Sota-aikana tie oli tarkea vayla myds jat-
kosodan hyokkaysvaiheessa ja mybhemmin Lapin
sodan aikana. Toisen maailmansodan aikana Raat-
teentien sillat myds tuhottiin useaan otteeseen.
Raatteentien nykyinen ilme on syntynyt sota-ajan
jalkeen tehdyissa kunnostustdissa. Tieta on suo-
ristettu ja levennetty ja kaikki sillat ja rummut on
uusittu. Paaosa tiestd onkin nykyisin luonteeltaan
erityisesti puutavarakuljetuksiin rakennettua sora-
tietd. Alkuperaisesta tiestd saa parhaan kasityksen
Raatteenportin alueella, Harjulan talon kohdalla,
Purasjoen vanhalla siltapaikalla.
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Yleiskriteerit

Aikakausi

Valtion toiminnan ja tehtavien

ilmentaminen

Historiallinen keskusvallan

Kansallisen identiteetin merkit-
tava ilmentaminen

1900-luvun alku-
puoli

Raatteentien rakentaminen
ty6ttdmyystyona ilmentaa seka
yhteyksien rakentamista etta sosi-

symbolointi

Raatteentie ja rajavartioasema
Suomen valtion symboleina rajat-
tomuuteen tottuneella seudulla.

Suomussalmen ja Raatteen taiste-
luiden keskeinen merkitys suoma-
laisessa itseymmarryksessa.

aalihuoltoa valtion tehtavina.

Tien raivaaminen ja siltojen jal-
leenrakentaminen toisen maail-
mansodan paattymisen jalkeen.

1900-luvun loppu-
puoli

Tien parantaminen 1960-luvulla
osin ty6ttémyystyona.

Tien parantaminen puutavarakul-

jetuksiin.
Luonnekriteerit

Kriteeri Pisteytys/kuvaus Perustelu

Harvinaisuus 2 Kohde on maakunnallisesti harvinainen tai alku- Ensimmaisen maailmansodan aikana aloitettiin
jaan harvalukuinen esimerkki vaylanpidon tuotta- melko vahan uusia maantiehankkeita. Toteutetuille
masta rakennusperinnosta hankkeille oli kuitenkin tavallista luonne ty6ttémyys-

tyona..

Tyypillisyys 3 Kohde on historiallisesti tai alueellisesti hyvin tyy- | Tien rakentaminen ty6ttdmyystyéna on Kainuun ja
pillinen tai rakennettu Tie- ja vesirakennushallituksen | erityisesti Suomussalmen alueelle tyypillista. Lisaksi
tyyppipiirustuksin tyottomyystyot ovat olleet luonteenomaisia myos

kohteen parannustdille. Kohde sisaltaa myos tyyppi-
piirustuksin toteutetun betonilaattasillan..

Edustavuus 3 Kohde edustaa erityisen hyvin Vaylaviraston kysei- | Kohde edustaa ensimmaisen maailmansodan aikai-
sella aikakaudella tuottamaa rakennusperintéa sia itarajan ylittévia tielinjauksia ja ty6ttomyystyémai-

ta. Lisaksi Raatteentiella on erittdin suuri merkitys
Suomen historian kannalta.
Alkuperaisyys 1 Kohde edustaa osin Vaylaviraston kyseisella alu- Tien linjausta, leveytta ja siltarakenteita on muutettu

eella tai aikakaudella tuottamaa rakennusperintoa

useita kertoja historian saatossa, eika edes sota-
ajan tiesta ole juuri merkkeja jaljella. Oletettavasti
tien vanhoja rakenteita on sailynyt paallysteen

alla. Lisaksi tien oikaisujen kohdalla on paikoitellen
sailynyt myos alkuperaista tielinjausta, josta voi sada
kasityksen tien vanhoista ominaispiirteista.

Historiallinen to-
distusvoimaisuus

3 Kohde on valtakunnallisesti hyva todiste Vaylavi-
raston historiasta tai kohde on siita kertova ja tietoa
lisdava esimerkki

Kohde on hyva todiste 1900-luvun alun tienraken-
tamisesta. Valtakunnallista merkitysta kohteella on
erityisesti talvisodan taisteluiden kautta.

Historiallinen
kerroksisuus

1 Kohteessa on paikoin nakyvissa eri aikakausien
rakenteet, materiaalit ja tyylipiirteet

Kohteen vanhat materiaalit ja tyylipiirteet ovat paa-
osin tuhoutuneet tehdyissa muutoksissa. Paikoitellen
tiealueen ulkopuolella on kuitenkin sailynyt merkkeja
vanhemmista vaiheista.

Muut kriteerit

» Raatteentie on RKY-alue
» Raatteentien ymparistdssa on runsaasti sotahistoriaan liittyvia arkeologisia kohteita, seka Salpalinjan
RKY-kohteeseen kuuluva Purasjoen puolustusasema

Alueella on runsaasti matkailuun liittyvaa toimintaa, erityisesti Raatteentien alussa sijaitseva Talvisota-

museo ja tien lopussa sijaitseva Raatteen rajavartioaseman museo

22

Alue on hyvin ja turvallisesti yleistn saavutettavissa




3 Nykytllan kuvaus VaKainuun voimassa oleva vaihemaakuntakaa-

2030 on hyvaksytty maakuntavaltuustossa
16.12.2019 (25 §) ja se on saanut lainvoiman. Kai-
nuun vaihemaakuntakaavassa 2030 kasitelldan
. . alue- ja yhdyskuntarakennetta, virkistysté, liiken-
3.1 Maankaytto nejarjestelmaa, luonnon- ja kulttuuriympéristda se-
k& luonnonvarojen kayttéa ja elinkeinojen toimin-
taedellytyksid. Maakuntakaavassa osoitettavien
uusien kaavaratkaisujen osalta Kainuun vaihemaa-
kuntakaava 2030 kumoaa tai muuttaa osin Kainuun
Maakuntakaava maakuntakaavan 2020 kaavaratkaisuja ja sisaltaa
teknisluonteisia korjauksia Kainuun 1. vaihemaa-
Kainuun maakuntakaava 2020 (kuva 11) hyvdk-  kuntakaavan, Kainuun kaupan vaihemaakunta-
syttiin Kainuun maakuntavaltuustossa 7.5.2007 ja  kaavan ja Kainuun tuulivoimamaakuntakaavan
valtioneuvosto vahvisti kaavan 29.4.2009. Kainuun  kaavamerkint6ihin ja -maarayksiin. (Iahde: https://
maakuntakaavan 2020 keskeisind periaatteina  kainuunliitto.fi/lkaavoitus-ja-likenne/voimassa-ole-
on esitetty mm. ylimaakunnallisten vydhykkeiden,  vat-kaavat/kainuun-vaihemaakuntakaava-2030/)
maakuntakeskuksen ja erilaisten matkailualueiden
kehittdminen.

3.1.1 Kaavoitustilanne

Kuva 11. Ote Kainuun maakuntakaavasta 2020. Raatteentie on merkitty karttaan punaisella pisteviivamerkinnalla, joka osoittaa
valtakunnallisesti tai maakunnallisesti arvokkaan kulttuurihistoriallisen vaylan. Yksityiskohtaisemmassa suunnittelussa on turvattava
kohteen merkittavien kulttuurihistoriallisten ja maisemallisten arvojen sailyminen. Valtakunnallisesti tai maakunnallisesti arvokkaisiin
kohteisiin merkittavasti vaikuttavissa hankkeissa on varattava museoviranomaiselle tilaisuus antaa lausunto. Vihreélla luo-mer-
kinnalla on osoitettu luonnon monimuotoisuuden kannalta tarkeat kohteet. Raatteentien linjausta noudattelee merkinta tarkeasta
yleisen liikkumisen reitista, vihreilld palloilla merkittyna. Keskivaiheilla Raatteentietd kaavassa nakyy valtakunnallisesti merkittava
rakennettu ymparistd (RKY) Salpalinjaan kuuluva Purasjoen puolustusaseman alue (kuva 14). (I&hde: http://www.rky.fi/read/asp/r_
kohde_det.aspx?KOHDE_ID=2021) Merkinta sinisella rajauksella ja viivoituksella. Keltaisella nelitlla Raatteentien itdpaadyssa on
merkittynd maakunnallisesti merkittédva kulttuurihistoriallinen kohde, Raatteen vartiomuseo (kuva 15). Vihrealla kolmiolla Raatteen-
tien lansipaassa merkinta matkailukohteesta Raatteen portin talvisotamuseosta ymparistdineen (kuva 13). (lahde: https://kainuun-
liitto.fi/assets/uploads/2020/06/kainuun_maakuntakaavamerkinnat_ja_maaraykset_yhdistelma26022020-1.pdf)
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Kuva 12. Ote Kainuun vaihemaakuntakaavasta 2030. Kaavassa ei esitetty muutoksia 2020 kaavan merkintdihin Raatteentien osal-
ta. (Lahde: https://kainuunliitto.fi/assets/uploads/2020/08/kainuun_vaihemaakuntakaava_2030_kaavakartta_allekirj.pdf)

Kuva 13. Raatteen Portti ja pysakdintialue museotien pohjoispuolella.

Kuva 14. Purasjoen puolustusaseman rakenteita. Kuva 15. Raatteen vartiomuseo museotien itdpaassa.
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Yleiskaava

Raatteentien alueella ei ole voimassa tai suunnit-
teilla olevia yleiskaavoja.

Asemakaavoitus

Raatteentien alueella ei ole voimassa tai suunnit-
teilla olevia asemakaavoja.

3.1.2 Maanomistus

Museotie sijoittuu yhdystien 9125 tiealueelle, kiin-
teistdtunnus on 777-895-0-9125. Raatteen portin
kohdalla museotien eteldpuolella sijaitseva pysa-
kdintialue on tiealueella kuva 16). Entisen raja-ase-
man kohdalla pysakéintialueen kiinteistétunnus on
777-403-60-6 (kuva 17). Tiealue ja pysakoéintialue
ovat valtion omistuksessa. Raatteen portin tilat ja
tontti ovat Suomussalmen kunnan omistuksessa.

3.2 Ymparisto

3.2.1 Luonto ja maisema
Luontoarvot

Suomussalmen ja Raatteentien luonnonymparis-
t0 on metsaista ja soiden osuus on n. 40 % maa-
alasta. Metsat ovat paaosin tuoreita kangasmetsia.
Raatteentien itapaassa, tien pohjoispuolelle sijoit-
tuu Viisiriihisen Natura 2000 -verkoston kohde,
yhtendinen suo-metsdkokonaisuus, pinta-alaltaan
318 ha (FI200730 Viisiriihinen SAC). Museotien
etelapuolelle sijoittuu Malahvian Natura 2000 -ver-
koston kohde, yksi Kainuun laajimmista ja tarkeim-
mistd pienvesikohteista, pinta-alaltaan 2383 ha
(FI1201012 Malahvia SAC) (kuva 18).

Kuva 16. Ote Maanmittauslaitoksen avoimesta aineistosta,
kiinteistorajat ja -tunnukset. Raatteen portin kohta

Kuva 17. Ote Maanmittauslaitoksen avoimesta aineistosta,
kiinteistorajat ja -tunnukset. Entisen rajavartioaseman ja nykyi-
sen vartiomuseon kohta.

Kuva 18. Natura 2000-verkoston kohteet. https://syke.maps.arcgis.com/apps/webappviewer/index.html?id=831ac3d0ac444b78baf0

eb1b68076e1a
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Kainuun maakuntakaavassa 2020 on esitetty Raat-
teentien varrella luo-merkinnalld luonnon moni-
muotoisuuden kannalta erityisen tarkea alue, Sauk-
ko, jossa kasvaa uhanalainen putkilokasvi, l1&hde:
Kainuun maakuntakaava 2020, Maakuntakaava-
merkinnat ja -maaraykset sekd maakuntakaavase-
lostuksen liitteet (kainuunliitto.fi).

Raatteentien varressa on kaksi luontoarvoiltaan
merkittdvaa kohdetta. Nama luontoarvojen vuoksi
poikkeavasti niitettdvat alueet on esitetty seuraa-
vassa kohdassa Museotien maisema ja tieymparis-
t6 kartoilla 2, 4 ja 5.

Maisema

Ymparistdministerion maisemamaakuntamietinndn
mukaan Raattentien ymparisté kuuluu Kainuun
vaaraseutuun. Télle alueelle tyypillistéd ovat jylhat
vaaramaisemat, jonka ytimenéa on koko alueen hal-
ki kulkeva vaarajakso, Suomen selkdranka. Man-
nerjéétikké on antanut pinnanmuodoille suunnan
luoteesta kaakkoon tai Kuhmon ja Hyrynsalmen
tienoilla lannestéa itddn. Suurten jérvien ja reittive-
sistéjen ohella alueella on monilukuinen mééaré pie-
nempid jarvid ja jokivesistojé. Metsié ja soita alu-
eella on runsaasti. Pellot ovat pienié ja sijaitsevat
usein huuhtoutumattomilla vaarojen lakialueilla.
Asutus on harvaa ja jakautunut vaarojen rinteille
ja vesistéjen varsille (kuva 19). Metsétaloutta on

Kuva 19. Tarkennetut maisemaseutujen osa-aluejaot, 1.Kai-
nuun vaara-asutuksen alue 2. Sotkamon ja Hyrynsalmen reitti-
vesien alue 3. Karjalaisen kulttuurin vaikutuspiirin alue. (lahde:
http://www.maaseutumaisemat.fi/wp-content/uploads/2011/09/
KAl-raportti-valtakunnalliset-ja-maakunnalliset.pdf s. 24)
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harjoitettu alueella tehokkaasti kautta aikain. Lah-
de: http://www.maaseutumaisemat.fi/wp-content/
uploads/2011/09/KAl-raportti-valtakunnalliset-ja-
maakunnalliset.pdf

Raattentien ymparisto sijoittuu tarkennetussa mai-
semaseutujen osa-aluejaossa Sotkamon ja Hyryn-
salmen reittivesien alueelle (kartassa numero 2.).
Kainuun vesistét muodostavat liuskaisten ja saa-
risten jérvien seké lyhyiden mutta usein vuolaiden
Jjokien yhdistémié vesireittejd. Néistd huomatta-
vimmat ovat Hyrynsalmen ja Sotkamon reitit, joi-
den yhtymékohta on Oulujarvi. Oulujrvi muodos-
taa oman maisemamaakuntansa. Suurten jérvien
Ja reittivesistojen ohella alueella on monilukuinen
maaré pienempida jérvié ja jokivesistoja. Vesistbjen
vélejé luonnehtivat suot, metséiset mékimaat se-
k& harjut. Pdaosa alueesta on vedenkoskematonta
yldnkéa. Reittivesien jérville ominaista ovat karut
rannat, heikko rantakasvillisuus seké suuresta hu-
muksen maéarésté johtuva veden ruskea véri. Vedet
ovat yksi alueen luonnonmaiseman nékyvin piirre.
Kainuun lapi kulkeva liikenne on aikoinaan tukeutu-
nut néihin reittivesistéihin. Reittivesistot ovat toimi-
neet merkittévina talviteind karjalaisille erénkévijoil-
le seké kaupustelijoille. Reitit ovat myds ohjanneet
Kainuun asuttamista. Asutus levisi hiljalleen pidem-
mélle reittien alkuléhteille kaskeamisen ja uusien
metséalueiden kayttéénoton johdosta. Seké ran-
ta- ettéd vaara-asutus ovat olleet tyypillisid. Kaiken
kaikkiaan asutus on ollut erittdin harvaa ja levinnyt
varsin my6héén, etenkin Hyrynsalmen reitin varrel-
le alueen pohjoisosiin. Vesireitit olivat myés térkeitéa
puun ja tervan kuljetusreittejé koskisuudesta huo-
limatta. (http://www.maaseutumaisemat.fi/wp-con-
tent/uploads/2011/09/KAl-raportti-valtakunnalliset-
ja-maakunnalliset.pdf)

Kuva 20. Museotien varren vaara-asutusta ymparoéivat pienia-
laiset pellot.



Museotien maisema ja tieymparistd

Museotieltd avautuva maisema on paaosin metsai-
nen. Vaarojen laelta laajalle tai tienlinjan suuntai-
sesti pitkalle avautuvat ndkymat ovat maisemalli-
sesti hienoja. Tien harvat, avoimet Iahimaisemat
avautuvat vaarojen laella sijaitseville pelloille ja
tienvarren pihapiireihin.

Museotiella on maiseman ja maankayton nako-
kulmasta erityyppisia jaksoja, joita on kuvattu seu-
raavassa.

Raatteenportin ja talvisotamuseon tiejakso

Tiejakso alkaa Raatteenportilta, jossa sijaitsee Tal-
visotamuseo ja maisemallisesti huomattava Tal-
visodan monumentti. Vuonna 2003 valmistunut,
pinta-alaltaan n. 3 hehtaarin kokoinen muistomerk-
ki koostuu n. 17 000 kivesta, joiden keskusmuisto-
merkkind on puukaarista ja vaskikelloista koostuva
"Avara syli”. Muistomerkin on suunnitellut suomus-
salmelainen Erkki Pullinen.

Raatteenportin ja talvisotamuseon tiejakso ja opastusalue
Talvisodan monumentti

O

Venaldisten
joukkohaudan
muistomerkki

Raatteenportin ja Purasjoen
valinen metsajakso

Kuva 21. Raatteenportin ja talvisotamuseon tiejakso.

Porttialueelle sijoittuu nykyinen museotien opastus-
taulu (kuva 23). Molemmin puolin tietd on pysakdin-
tialue (kuva 22), joiden kayttdaste on ajoittain suuri.
Tien etelapuolella, Kokkolammen ja tien valissa on

alue, jota kaytetaan varapysakointialueena. Raat-
teenportilta Iahtee polkuverkosto, jota pitkin paasee
my0ds venalaisten joukkohaudan muistomerkille.
Sen yhteydessa on myds pysakdintialue. Tiejakso
paattyy venalaisten muistomerkin kohdalle.

Kuva 22. Museotien molemmilla puolilla on pysakdintialue matkaili-

joiden kayttoon.

Kuva 23. Museotien nykyinen opastaulu Raatteenportin
pysakointialueen reunalla.
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Raatteenportin ja Purasjoen valinen metsdjakso
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Saukon peltoaukea

| Lakivaaran Palovartio |

—

vdlinen metsajakso

Raatteenportin ja Purasjoen

Kuva 24. Raatteenportin ja Purasjoen valinen metsajakso. Kuvassa on vihreélla katkoviivalla esitetty poikkeavasti niitettdvan alu-

een sijainti.
Tiejakso on metsamaisemaltaan vaihteleva pitka
osa museotietd. Pientd vaihtelua tuovat asutuk-
seen liittyvat peltoaukeat ja pihapiirit, esimerkiksi
Saukon ja Harjulan kohdalla. Lakivaaralle sijoit-
tuvan kaytosta jo poistetun Palovartiotornin (kuva
27) kohdalta avautuu pitka nakyma erityisesti idan
suuntaan (kuva 25). Metsainen tiejakso paattyy Pu-
rasjoen puolustusaseman kohdalle.

Harjulan kohdalla on nékyvissa vanha tielinja en-
nen oikaisua (kuva 26). Vanhan tielinjan varteen si-
joittuu myds Raatteentien taistelujen muistomerkki.

Kuva 26. Vanha tielinja erkanee nykyisestd museotien linjauk-
sesta Harjulan kohdalla.

Kuva 25. Museotieltd avautuva pitka tiendkyma palovartiotor-
nin kohdalta itdan.
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Kuva 27. Palovartiotorni.




Purasjoen puolustusaseman ja Purasjoen tiejakso

Kuva 28. Purasjoen puolustusaseman ja Purasjoen tiejakso.

Purasjoen puolustusasema koostuu kolmessa eri
rakennusvaiheessa vuosina 1939-1941 tehdyista
ja parannelluista panssariesteista ja juoksuhau-
doista. Osa alkuperaisista rakennelmista on tuhou-
tunut tien oikaisun ja uuden sillan rakennustéiden
takia. Rakenteista on osa talla hetkelld huonokun-
toisia. Alue on siirtynyt 3.3.2014 paivatylla kauppa-
kirjalla Metsahallitukselta Suomussalmen kunnan
omistukseen, joten alueen hoitovastuu on talla het-
kella kunnalla. Kohde sisaltyy Salpalinjan ja Talvi-
sodan taistelupaikkojen RKY-kohteisiin. Museotien

pohjoispuolella molemmin puolin Purasjokea on
viela sailynyt osa vanhalle siltapaikalle johtavaa al-
kuperaista tielinjaa.

Purasjoen puolustusaseman kohdalla on mu-
seotien harvoja vesistondkymia (kuva 29).

Alueen vilkkaasta kaytosta johtuva kasvillisuu-
den kuluminen on nahtavissa maastossa. Autot py-
sakoivat tienvarteen, ja metsan reunalla kuljetaan
polkuja pitkin (kuva 30).

Kuva 29. Purasjoen ylittdva Kattilakosken silta, joka on teras-
betoninen palkkisilta.

Kuva 30. Tien reunoja kaytetdan pysakdintipaikkoina Puras-
joen kohdalla erillisesta pysakointialueesta huolimatta. Tien
vasemmalla reunalla nakyy alkuperaisen tielinjan liittyminen
nykyiseen tiehen.
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Palomannikén metsdjakso Parvavaaran kylajakso

Tiejakso on metsainen osuus museotietd Purasjo-  Itse kylastd nakyy museotielle vain vanha koulura-
en ja Parvavaaran kylan valilla. Juholan ja Penttilan ~ kennus (kuva 33). Kyla sijoittuu vaaran laelle, josta
pienet peltojaksot tuovat vaihtelua tiemaisemaan  avautuu nakymia kaukomaisemaan (kuva 34).
(kuva 32).

| Parvavaaran kyldjakso |

Paloméannikén
metsdjakso

Raatesuon metsdjakso

Pienen Raatevaaran
kyldjakso

tielinjanakyma

1
i Poikkeavasti niitettdva alue |
H

Kuva 31. Palomannikdn ja Pienen Raatevaaran valinen tiejakso. Kuvassa on vihredlla katkoviivalla esitetty poikkeavasti niitettavan
alueen sijainti.

Kuva 32. Juholan talo museotien varressa. Kuva 33. Parvavaaran koulurakennuksessa toimii mm. Bed &
Breakfast -majoitus ja kahvila-ravintola.

Kuva 34. Parvavaaran laelta avautuva maisema, museotie sijoittuu vaaran etelapuolelle.
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Raatesuon metséjakso

Parvavaaran ja Pienen Raatevaaran valissa on
maisemaltaan suljettu metsajakso, jonka varrella
on kaksi taloa.

Pienen Raatevaaran kylajakso

Vaaran laelle sijoittuvalta kylaltad avautuu kauko-
maisema lanteen (kuva 36). Kylan kohdalla tieta
reunustavat lehtipuut ja piha-aidat (kuva 35). Osa
kylan rakennuksista nakyy tielle.

Kuva 35. Pienen Raatevaaran kylamaisemaa museotien varrella.

Kuva 36. Museotieltad kylan kohdalta lanteen avautuva vaara-
maisema.
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Raatteen metsédjakso

Pienen Raatevaaran kylan ja entisen rajavartioase-
man valilld on lyhyt metsainen tiejakso.

Rajavartioaseman museojakso

Museotie paattyy lakkautetun rajavartioaseman
kohdalle. Asemalla toimii nykyisin Raatteen vartio-
museo, joka on entisoity vuoden 1939 asuun.

Museotien pohjoispuolella on pysakointialue, jo-
ka palvelee alueen matkailijoita (kuva 38). Museo-
tietd reunustavat istutetut rauduskoivut. Museotie
paattyy ennen rajavyohyketta, joka on rajattu aidal-
la (kuva 39).

Pienen Raatevaaran
kylajakso

<2 Raatteen metsajakso

Rajavartioaseman

museojakso

1
| Poikkeavasti niitettava alue |

Museotie paattyy

Kuva 37. Pienen Raatevaaran kylan ja Rajavartioaseman museon valinen tiejakso. Kuvassa on vihredlla katkoviivalla esitetty poik-

keavasti niitettdvan alueen sijainti.

Kuva 38. Vartiomuseon pysakaintialue kuvassa oikealla.

32

Kuva 39. Maantien paattyminen on merkitty opasteella. Raja-
vyohyke on aidan takana.



3.2.2 Kulttuuriymparisto

Muinaisjaannokset

Alueella ei ole tiedossa olevia muinaisjaannoksia.
Muuksi kulttuuriperintékohteeksi, historialliseksi
1900-luvun kohteeksi on luokiteltu neuvostoarmei-
jan joukkohauta Raatteentien pohjoispuolella suon
reunalla. Paikalle on pystytetty kyltti, jossa kerro-
taan haudattuja sotilaita olleen 79 kappaletta (kuva
40). Taistelun jalkeen kaatuneet Neuvostoliittolai-
set sotilaat haudattiin joukkohautoihin taistelupai-
koille. Haudat merkittiin puukylteilld, jotka kertoivat
haudattujen sotilaiden maaran. Kyltit lahosivat ajan
myo6ta, eikd hautoja poliittisistakaan syista haluttu
mydhemmin kunnostaa. Joukkohautojen paikat ei-
vat padosin ole tiedossa.

Kuva 40. Neuvostoarmeijan joukkohaudan kyltti.

Rakennettu kulttuuriymparisto

Raatteentien alue ja taman varrella sijaitseva Pu-
rasjoen puolustusasema 1939 ovat valtakunnalli-
sesti merkittavia rakennettuja kulttuuriymparistoja
RKY 2019 (kuvat 41-42). Kokkojoki-Raate-maan-
tie, jonka laheisyydessa talvisodan voitokkaimmat
taistelut kaytiin, oli valmistunut Raatteen kylaan
tyollisyystéina 1915-1919. Salpalinjan Il maailman-
sodan linnoitusketjuun kuuluva Purasjoen kunnos-
tettujen kenttalinnoitteiden alue on yksi merkitta-
vimmista talvisodan taistelupaikoista.

Kuva 41. Raatteentien valtakunnallisesti merkittava kulttuuriymparist. Ote Museoviraston karttapalvelusta. https://kartta.museo-
verkko.fi/?action=showRegistryltem&id=1299&registry=rky2000&mapLayers=20
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Kuva 42. Purasjoen puolustusaseman valtakunnallisesti merkittdva kulttuuriymparisté. Ote Museoviraston karttapalvelusta. https://
kartta.museoverkko.fi/?action=showRegistryltem&id=1299&registry=rky2000&mapLayers=20

Taistelukaivantoja on museotien varrella Purasjoen
puolustusaseman lisaksi Tervahautaa vastapaata
Saukon ja Raitasuon valissa (kuva 43), Tiikkujan-
kylvén kohdalla (kuva 44) ja Rajavartioaseman ita-
puolella (kuva 45). Kartat https://kartta.museoverk-
ko.fi/?action=showRegistryltem&id=1000026128&r
egistry=ancientMonument

Kuva 44.

Kuva 43. Kuva 45.
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3.3 Museotien tekniset
lahtokohdat

3.3.1 Tien perustiedot

Raatteentien museotie on yhdystie 9125

* Museotien tieosoite on 9125/1/0-9125/3/7173.

» Ajoradan leveys on n. 6,0 m.

+ Tien paallyste on Raatteenportin kohdalla PAB,
pehmea asfalttibetoni, ja sen itdpuolella sora.
Soratieluokka on II.

* Museotielld on yksi silta, Purasjoen ylittava Kat-
tilakosken vesistdsilta, teréasbetoninen palkkisil-
ta, siltanumero O-2406.

* Museotielld ei ole valaistusta

« Tien talvihoitoluokka on Il

* Tien viherhoitoluokka on N3 (Y).

» Purasjoen puolustusaseman pysakdintialueella
on WC

3.3.2 Tien kunto ja korjaukset

Soratien liikennemaarat lisdantyvat turistikaudella,
mika aiheuttaa sorateille kunnostustarpeita. Sora-
tien kuivatusta on parannettu vuosina 2016-2017.
Sivuojat on kaivettu auki ja paatien rumpuja on uu-
sittu. Sorastusta on tehty kevaalla 2021, ja jatke-
taan syksylla.

3.3.3 Tien kunnossapito

Museotie kuuluu Suomussalmen hoidon alueurak-
kaan, josta vastaa 10/2023 saakka YIT Suomi Oy.

Soratieosuutta sorastetaan kolmen vuoden va-
lein.

Viherhoitoluokan N3 laatuvaatimusten mukaan
niitto on ulotettava vahintdan 2 metrin etaisyydel-
le paallysteen reunasta. Liittymien ja risteysten na-
kemat on pidettdva kunnossa. Niittokertoja on 1-2
kertaa kesassa, niittokerrat maaritellaan tyokohtai-
sessa tarkennuksessa.
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3.3.4 Liikenneturvallisuus ja opastus

Museotiella on voimassa yleisrajoitus 80 km/h. Mu-
seotien varrella on harvakseltaan yksityistie- ja pi-
haliittymia. Tielld on sekd mutkaisia ettd makisia
osuuksia ja pitkia suoria, joissa on esteetén naky-
ma.

Liikennemaarat museoteilld ovat olleet keski-
maarin (KVL) 137 ajoneuvoa vuorokaudessa, josta
raskaan liikenteen osuus (KVLYHD) 2 ajoneuvoa
vuorokaudessa, laskentavuosi on 2020. Liikenne-
maarat kasvavat hieman kesalla, jolloin liikenne-
maara (KVL) on keskimaarin 164 ajoneuvoa vuo-
rokaudessa.

Poliisin tietoon tulleita onnettomuuksia viimeisen
viiden vuoden aikana, 2016—2020 (Kuva 48, Lah-
de: Destia iLiitu-palvelu) on tapahtunut muutamia.
Viimeisin loukkaantumiseen johtanut ajoneuvo-
onnettomuus tapahtui Purasjoen kohdalla vuonna
2020.

Kuva 46. Raatteen portin ja talvisotanayttelyn opastus Kuh-
montiella etelan suuntaan.

Kuva 47. Raatteentien opastus Suomussalmen suunnasta.

Kuva 48. Poliisin tietoon tulleen onnettomuudet Raatteentiella vv. 2016 -2020. Lahde: Destia iLiitu-palvelu.
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Kuva 49: Raatteentien opastus Varjansalmen pohjoispuolelta.

Museotie on viitoitettu seututieltéd etelan ja poh-
joisen suunnista. Myds Raatteen portti on opastet-
tu.

Museotien pituudesta kertova opaste on museotien
alussa. Museotien pituudeksi on opasteessa mai-
nittu 18 km (kuva 53).

Museotien opastaulun sijainti pysakointialueen
reunassa on hyva. Nykyisessd opastaulussa on
kieliversiot suomi, ruotsi, englanti ja saksa (kuva
53).

Kuva 50. Raatteentien opastus Suomussalmentien suunnasta.

Kuva 52. Museotien lansipaa.

Kuva 51. Raatteentien opastus valtatieltad 5 etelan suunnasta.

Kuva 53. Museotien nykyisen opastaulun sisaltd. Kieliversiot
ovat suomi, ruotsi, englanti ja saksa.
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4 Museotien kunnossapitosuunnitelma

4 1 Tavoitteet

4.1.1 Museotie

Museotien hoidon ja yllapidon tavoitteena on tur-
vata sen sailyminen nykyisenlaisessa kaytdssa
yhdystiend Raatteen alueen maankayttéa palvele-
vana tiend. Tavoitteena on sailyttaa tie ja sen Ia-
hiymparisté museointiajankohdan, eli vuoden 1982
mukaisessa ulkoasussa. Tien linjaukseen ja tasa-
ukseen tai leveyteen ei tehda muutoksia, ellei niil-
le ole liikenneturvallisuuteen tai rakenteen kuntoon
liittyvia valttamattdomia syita. Kaikissa toimenpiteis-
sa on huomioitava tien tutkittavuuden sailyminen.

Tien rakenteen, kuivatuksen ja tiehen liittyvan
ymparistdn ja kasvillisuuden kunnon seuraaminen
ja ennaltaehkaisevat toimenpiteet varmistavat osal-
taan tien arvon sailymisen osana arvokasta raken-
nettua kulttuuriymparistoa.

4.1.2 Maankaytto

Museotie sijoittuu pddosin maa- ja metsatalousalu-
eelle. Museotien varrella on palveluja (Raatteen
portti ja Vartiomuseo), seka muutamia kylia ja haja-
asutusta. Maakuntakaavassa ei alueelle ole osoi-
tettu taajamamaista rakentamista.

Maankayton kehittdmisessa tulee huomioida kaa-
vamerkinnat ja suojelumaaraykset, joilla turvataan
osaltaan museotien arvon sailyminen. Pienimuo-
toinenkin uudisrakentaminen tulee sovittaa maise-
maan ja tieymparistoon. Myés museotien alkupe-
raisen linjauksen mukaisten osuuksien sailyminen
ja tutkittavuus tulee turvata.

4.1.3 Maisema ja kulttuuriymparisto

Raattentien museotie ja Purasjoen puolustusasema
1939 sisaltyvat Museoviraston valtakunnallisesti
merkittavien kulttuuriymparistéjen (RKY 2009) luet-
teloon. Museotien valtakunnallinen arvo velvoittaa
tien omistajaa ja haltijaa sen arvon sailyttamiseen.
Opastaulun uusiminen on osa kohteen arvon esille
tuomista. Tiemaiseman arvon sailymisen kannalta
ovat merkittavia Raatteen portin ymparistd, muisto-
merkit (kuva 55), alkuperaisen tielinjan sailyminen
kohdissa, joissa tietd on oikaistu, kylien kohdat ja
Vartiomuseon alueen ymparistd (kuva 59). Puras-
joen puolustusasema ja sen pysakdintialue liittyy
myds keskeisesti museotiehen. Puolustusaseman
rakenteiden ja opasteiden kunnostuksen vastuu on
Suomussalman kunnalla (kuva 56).

Kuva 54. Museotien lansipaan, Raatteenportin ymparistén maisemanhoidon ja kunnossapidon tavoitteet.
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Tien viherhoito on kaytadnndssa paaosin niittoa ja
tarvittaessa vesakointia (kuva 61). Maisemallises-
ti on merkitysta yksittaisilla puilla tai puuryhmilla
erityisesti kylien ja pihapiirien kohdilla. Mahdolli-
set huonokuntoiset puut poistetaan ja asutuksen
kohdalla niista sovitaan tarittaessa yhdessa maan-
omistajan kanssa.

Kuva 56. Suomussalmen kunta vastaa Purasjoen puolustus-
aseman rakenteiden ja opastuksen kunnostamisesta.

Kuva 55. Talvisodan venalainen muistomerkki sijoittuu museo-
tien viereen.

Kuva 57. Purasjoen puolustusaseman ymparistén maisemanhoidon ja kunnossapidon tavoitteet.
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Kuva 58. Museotien itapaan, Vartiomuseon ymparistdn maisemanhoidon ja kunnossapidon tavoitteet.

Kuva 59. Vartiomuseon tieymparistda reunustaa kaunis koivukuja.

Kuva 60. Museotien metsa- ja kylajaksojen maisemanhoidon ja kunnossapidon tavoitteet.
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Kuva 61. Tieymparistdn metsdkasvillisuus on vaihtelevaa, kui-
valla mantykankaalla niitto- ja vesakointitarve on vahainen.

4.1.4 Liikenneturvallisuus ja
saavutettavuus

Museaotielld on voimassa nopeusrajoitus 80 km/h.
Nopeusrajoituksen laskua esitetdan harkittavaksi
Raattenportin kohdalla, joissa on tieta ylittavia ja
tien vartta kulkevia jalankulkijoita (kuva 63).
Opastus museotielle on toteutettu nykyisten oh-
jeiden mukaan. Raatteen portin, Talvisotamuseon
ja museotien opastuksen yhdistdminen parantaa
kaikkien kohteiden saavutettavuutta ja nakyvyytta.
Opastuksen paivityksesta tarpeellisin osin ehdote-
taan sovittavaksi Suomussalmen kunnan, yrittajan
ja Pohjois-Pohjanmaan ELY-keskuksen kesken.
Museotien nykyinen opastaulu Raatteen portin
pysakdintialueen reunassa uusitaan nykyisten oh-
jeiden mukaiseksi. Taulun sisaltd esitetddn myds
suunniteltavaksi yhteistydssa Suomussalmen kun-
nan, Raatteenportin, talvisotamuseon ja Pohjois-
Pohjanmaan ELY-keskuksen kesken. Taulun saa-
vutettavuus tulee varmistaa niin, etta sen edustalla
on riittava, turvallinen tila jalankulkijoille ja taulua
lukeville, eivatka ajoneuvot pysakadi kiinni tauluun.

Kuva 62. Tienvarren ndkymat avoimeen maisemaan luovat
vaihtelua.

Taulun edustalla voidaan esimerkiksi erottaa reu-
nakivella rajattu ja korotettu tila, leveydeltaan 2
metrid, mikali pysakointialue paallystetdan. Taulun
kieliversioiksi ehdotetaan suomi, englanti ja vena-
ja. Samaan taulukehykseen voidaan yhdistaa myos
muuta museokohteiden ja kunnan palvelujen opas-
tusta ja tiedotusta.

Raatteen portin pysakointialueiden kayttdaste on
suuri vilkkkaimpana matkailusesonkina. Pysakainti-
alueiden tehokasta kayttdéa haittaa se, etta paikkoja
ei ole merkitty maaliviivalla, ja yksi vaarin pysakoi-
ty auto vie useita paikkoja. Paikkojen merkitsemi-
nen edellyttdd pysakdintialueiden paallystamista
kokonaisuudessaan. Myo6s viheralueiden laajuut-
ta voi samassa yhteydessa tarkistaa. Alueet tulee
suunnitella niin, ettad linja-autojen ja mahdollisten
matkailuautojen pysakointi on my6és mahdollista.
Liikenne esitetddn muutettavaksi yksisuuntaisek-
si, joka parantaa liikkumisen turvallisuutta, myos
jalankulkijoiden kannalta. Jalankulkijoiden ylitys-
paikka tien vastakkaiselta puolelta Raatteen portin
puolelle esitetaan merkittavasti selkeasti.

Kuva 63. Raatteentien littymaalue ja pysakdintialueet. Jalankulkijoiden tulee pystya ylittdmaan tie turvallisesti myds silloin, kun

pysakoivaa ajoneuvoliikennetta on runsaasti.
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Purasjoen puolustusaseman kohdalla on pysa-
kéintialue (kuva 64), mutta autot pysakoéivat myos
museotien varteen, joka nakyy luiskan kulumisena.
Tien varteen on muodostunut lisdksi polkuyhteys.
Purasjoen kohdalla on tapahtunut yksi poliisin tie-
toon tullut, loukkaantumiseen johtanut ajoneuvo-
onnettomuus vuonna 2020. Liikkumisen turvalli-
suuteen tulee kiinnittdd huomiota varsinkin, kun
alueella on jalankulkijoita.

Vartiomuseon pysakdintialuetta (kuva 66) kaytta-
vat myds linja-autot ja k&dantyminen on todettu ajoit-
tain vaikeaksi. Liittymia tulee tarvittaessa laajentaa
sen verran, ettd kdantyminen onnistuu. Henkil6au-
tojen ja linja-autojen pysakointi ehdotetaan ohjeis-

tettavaksi liikennemerkilld niin, ettd henkildautot
eivat myoskaan esta linja-auton kaantymista. Paal-
lystamista ei pysakdintialueelle esiteta.

Vartiomuseon pysakdintialueelle esitetdan sijoi-
tettavaksi vastaava opastaulu kuin Raatteenportin
alueelle.

Autot pysakadivat satunnaisesti myos Raatteen-
tien muistomerkin kohdalla (kuva 65), jossa on sai-
lynyt osa vanhaa tielinjaa. Muistomerkki on yksi-
tyisen maanomistajan pihapiirin tuntumassa, joten
alueelle ei esitetad rakennettavaksi pysakointipaik-
koja. Yksittaisen auton pysakdinti on mahdollista
tien reunassa (kuva 67).

Kuva 64. Purasjoen aseman pysakadinti- ja levahdysalue ja
WC.

Kuva 66. Vartioaseman pysakdintialue museotien itdpadssa.

Kuva 65. Raattentien muistomerkki.
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Kuva 67. Hetkellinen pysakdinti on mahdollista museotien van-
han tielinjan reunalla.




4.2 Museotien ja sen
lahiympariston hoidon vastuut
ja yleisohjeistus

Vastuu museotien ja sen lahiymparistén kunnos-
sapidosta tiealueella on Pohjois-Pohjanmaan ELY-
keskuksen liikenne ja infrastruktuuri -vastuualueel-
la. Museotien kunnossapitosuunnitelmassa esitetyt
toimenpiteet tulevat sisaltymaan sopimuksen mu-
kaan joko nykyiseen tai seuraavaan Suomussal-
men seuraavaan alueurakkaan. Hoitourakkaan
kuuluvalla vuosittaisella seurannalla varmistetaan
museotien kunto ja liikenneturvallisuus. Museotien
hoito ja kunnossapito tehdaan perusvaylanpidon
maararahoilla, joista Vaylavirasto vastaa.

Pohjois-Pohjanmaan ELY-keskuksen liikenne ja
infrastruktuuri -vastuualueen perinneyhdyshenkil
vastaa museotien vuosittaisesta tarkastuksesta.
Mahdollisissa museotien historiaan, tieliikkennehis-
toriaan tai erityistarpeisiin liittyvissa kysymyksissa
asiantuntijana toimii tieliikenteen valtakunnallinen
erikoismuseo Mobilia.

Yhteistyd Suomussalmen kunnan ja Raatteen-
portin toimijan kanssa on erittdin tarkedd museo-
tien varren kohteiden hoidon kannalta, mm. Raat-
teenportin ja Talvisotamuseon seka Purasjoen
puolustusaseman ja Vartiomuseon ymparistossa.

4.3 Alueurakkaan
sisallytettava museotien
ja sen lahiympariston
kunnossapito

Raatteentien museotie sisaltyy Suomussalmen
maanteiden hoidon alueurakkaan. Nykyinen alue-
urakka paattyy 1.10.2023.

4.3.1 Museotien hoito

Museotien hoitoon liittyvat toimet on esitetty tassa
luvussa ja urakkakohtaisissa asiakirjoissa. Maan-
teiden hoitourakoiden tuotekortit yksildivat maan-
teiden hoitourakoihin kuuluvat kunnossapitotyott
laatuvaatimuksineen.

4.3.2 Tieympariston ja maiseman
hoito

Viherhoito

Tieymparistdon viherhoitoa on ohjeistettu Vaylavi-
raston julkaisussa Viherrakentaminen ja tieympa-
ristdssa 18/2014. Viherhoidon laatuvaatimukset on
esitetty Maanteiden hoitourakoiden tuotekorteissa.
Museotien viherhoitoluokkana sailytetdan N3
tadydentamalla sitd ymparistotekijalla (Y), museotie.
Raatteentiella on myds suuri matkailullinen arvo.
Museotien varressa on paaosin luonnonmukaista
tieymparistdad. Hoidetumpaa viherymparistéa on
museotien lansipaassa Raatteenportin ymparistos-
sd ja museotien itdpaassa Vartiomuseon kohdalla
ja myOs asutuksen kohdalla. Tieymparistén hoito
koostuu paaosin niitosta ja nurmetusten hoidosta,
vesakon raivauksesta ja yksittisten puiden hoi-
dosta ja poistosta. Tieymparistdn hoitoa on kuvattu
seuraavassa kohteittain (kartat luvussa 4).

Raatteenportin ja talvisotamuseon tiejakso

Vesakointi ja niitto

Tavoitteena on yllapitaa tiejakson luonnonmukais-
ta, metsatyypin mukaista ilmettd ja rakennetussa
tieymparistdssa hoidettua siistia ilmetta. Tiejaksolle
sijoittuu museotien liittymaalue seututielle 912. Liit-
tyman ymparistdssa, tiealueen ulkopuolella ja osin
tiealueella kasvaa mannikk6a ja sen alusta pide-
tdan avoimena ja siistind. Nakemia peittavaa ve-
sakkoa raivataan tarvittaessa vuosittain.

Raattenportin pysakointialueen rajatut nurmea
kasvavat viheralueet hoidetaan niin, ettd ne py-
syvat siistind. Nakyva leikkuujate poistetaan ja lii-
kennemerkkien alusta siistitdan siimaleikkurilla.
Venalaisten muistomerkin ja sen pysakdintialueen
littyman ymparistd pidetdan avoimena ja siistina
poistamalla vesakko tarvittaessa vuosittain.

Uuden opastaulun ymparisto pidetaan siistina ja
helposti saavutettavana kaikille kayttajille.

Raatteenportin pysakointialueiden jarjestelyis-
ta ja niihin liittyvasta ymparistdnhoidosta sovitaan
tarkemmin mahdollisten rakentamistoimenpiteiden
jalkeen.
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Purasjoen puolustusaseman jakso

Vesakointi ja niitto

Tavoitteena on yllapitaa tiejakson luonnonmukais-
ta, metsatyypin mukaista ilmetta ja varmistaa tur-
valliset ndkemat Purasjoen pysakdintialueen liitty-
massa ja tien reuna-alueella. Myos alkuperaiseen
tielinjan mukaiset liittymaalueet museotielle pide-
tdén avoimina seka niiden turvallisuuden ettd ha-
vaittavuuden ja tutkittavuuden nakoékulmasta.

Muut toimenpiteet

Tien vartta kayttdvat myos jalankulkijat, josta on
muodostunut polku. Mikali kulkureitti tien reunalla
vaurioittaa maastoa, on harkittava sen kunnostus-
ta. Puolustusaseman rakenteiden kunnostus on
Suomussalmen kunnan vastuulla, joten kulkureit-
tien kunnostuksesta ja kulun ohjaamisesta esite-
taan sovittavaksi ELY-keskuksen ja kunnan kesken.

Vartiomuseon jakso

Vesakointi, niitto ja puiden hoito

Vartiomuseon lahiymparistdssa tieymparistd on il-
meeltdan hoidettua. Valialueet ovat nurmipintaisia
ja niilla kasvaa paaosin koivuja, jotka ovat hyva-
kuntoisia. Tavoitteena on sailyttda alueen siisti ja
hoidettu ilme museoalueena. Yleinen tie paattyy
rajavyOhykkeeseen.

Muut museotien osuudet

Muut museotien osuudet ovat paaosin metsaisia,
ja niiden viherhoito on tavanomaista vesakointia ja
niittoa. Tarvittaessa tien varrelta poistetaan huono-
kuntoisia puita, jos ne vaarantavat liikkenneturvalli-
suutta.

Soratien hoito

Raatteentie kuuluu soratieluokkaan 2. Sorateiden
kunnossapito on ohjeistettu Vaylaviraston julkai-
sussa 1/2014. Laatuvaatimukset on maaritelty
Maanteiden hoitourakoiden tuotekorteissa. Sora-
tien hoitoon sisaltyvat toimenpiteet, joilla vaikute-
taan tien pintakuntoon ja joilla varmistetaan tien
paivittdinen liikennditavyys, mm. ojien ja rumpu-
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jen hoito, tienvarsien niitot ja vesakonraivaukset.
Soratien yllapito kasittdd toimenpiteet, joilla var-
mistetaan tien kulkukelpoisuus ja tien rakenteiden
toimivuus saattamalla kuluneet tai vaurioituneet ra-
kenteet ja laitteet ennalleen, esim. ojien ja rumpu-
jen kunnostus.

Talvihoito

Raatteentie kuuluu talvihoitoluokkaan Ill, johon
kuuluvat vahaliikenteiset seutu- ja yhdystiet. Maan-
teiden talvihoidon laatuvaatimukset on maaritelty
Vaylaviraston ohjeessa 33/2018. Museotien var-
teen ei maankaytén suunnitelmissa ole osoitettu
merkittavaa asutuksen kasvua, joten talvihoitoluok-
ka Il on riittava.

Varusteet ja laitteet

Museotien opasteet ja viitoitus hoidetaan tavan-
omaiseen tapaan. Opasteiden kunto tarkastetaan
kevaisin ja opasteet puhdistetaan.

4.4 Museotien ja
tieympariston pitkan aikavalin
kunnossapito

4.4.1 Museotien korjaustarve

Museotiella ei arvioida olevan merkittdvia korjaus-
tarpeita. Soratien kuivatusta on parannettu vuosina
2016-2017. Sivuojat on kaivetut auki ja rumpuja
uusittu. Sorastusta on tehty 2021. Sorastus teh-
daan kolmen vuoden valein.

Purasjoen ylittavalle Kattilakosken sillalle (O-2406)
on tehty yleistarkastus 1.8.2019. Sillan ja paallysra-
kenteen yleiskunto on tuolloin arvioitu hyvaksi. Ra-
portin mukaan sillan rakenteissa on jonkin verran
lievia tai merkittavia vaurioita, joiden korjaus tulisi
paaosin sisaltyd seuraavaan sillan peruskorjauk-
seen. Rakennusajankohdalleen tyypillinen silta on
mahdollisten korjaustdiden yhteydessa syyta sailyt-
taa ulkoasultaan nykyisen kaltaisena, eika sita pida
tarpeettomasti muuttaa.



4.4.2 Museotien kunnossapito

Museotien pysakodintialue Raatteenportin kohdalla
tien eteldpuolella esitetdan jdsennettavaksi uudel-
leen paremmin alueen matkailupalveluja kayttéa
hyodyttavaksi. Pysakadintialueen kayttéa voidaan
tehostaa paallystamalla nykyinen kentta, jolloin py-
sakointipaikat voidaan merkita selvasti.

Uudet opastaulut Raattenportin ja Vartiomuseon
pysakdintialueen reunoissa sijoitetaan nykyisten
taulujen paikalle tai viereen.

4.4.3 Museotien saavutettavuus

Museotien saavutettavuutta parannetaan yleisélle
tarkoitetun kohdekortin ja opastaulun uusimisen
avulla. Kohdekortissa on perustiedot museotiesta
ja sen sijainnista seka etaisyyksista lahimpiin kau-
punkeihin. Lisaksi kortissa on museotien lahesty-
miskartta ja tarkempi kartta yksityiskohtaisine tie-
toineen. Korttiin lisdtdan mahdollisia kohteesta
lisatietoa tarjoavia internet-linkkeja.

Opastaulu

Kuva 68. Ehdotus opastaulun kartaksi.

Opastaulun karttaa ja tekstisisalté paivitetaan vas-
taamaan voimassa olevia ohjeita (kuva 68). Esitys
opastaulun kartaksi on sisalléltaan seuraava. Kart-
taan merkitdan tarkeimmat paikannimet, tiet ja ve-
sistot.

Opastaulun tekstisisalloksi esitetddn seuraavaa:

Raatteentie rakennettiin ty6ttémyystdind ensim-
méisen maailmansodan aikana. Tie ei syntynyt
tyhjasté, vaan alueella risteili vilkkaasti likenndity
polkujen verkosto, jota pitkin Aunuksen karjalai-
set kauppiaat matkustivat Suomen Pohjanmaalle.

Myytéavét tuotteet ostettiin yleensd Suomen puolel-
ta. Raatteen alueella oli vain hyvin harvaa asutus-
ta. Veroa maksavia taloja syntyi 1600-luvulla yksi
ja vasta 1800-luvulla toinen. Pitdjan elinkeinona
olivat maatalouden ohella erdnkéynti, kalastus ja
tervanpoltto, joiden tuotteet kuljetettiin Kajaanin
tai Oulun suuntiin vesireittejéd hyddyntden. Teiden
rakentaminen Suomussalmen alueella alkoi vasta
1900-luvulla ja liittyi paitsi pitdjén elinolosuhteiden
parantamiseen, erityisesti Kainuun alueelle tyypil-
liseen tyéttémyyteen. Raatteentie voidaan liséksi
liittda ensimmaisen maailmansodan aikana itdrajan
yli rakennettujen tieyhteyksien joukkoon. Tavoit-
teena oli kytked Vendjan Karjalan huonojen yhte-
yksien pddssé olevat asutuskeskukset Suomen jo
huomattavasti kehittyneempéén maantieverkkoon.
Raatteentielld oli merkitystd Vendjan vallankumo-
uksen jélkeen, kun sitéa kéyttivat suomalaiset avus-
tusretkikunnat ja vallankumousta pakenevat karja-
laiset. Tien vilkas rajaliikenne péaéttyi Neuvostoliiton
sulkeutuessa 1920-luvun lopulla.

Raatteentien keskeisin merkitys liittyy Suomussal-
mella talvisodan aikana kaytyihin taisteluihin, joissa
alivoimaiset suomalaisjoukot tuhosivat kaksi Neu-

vostoliittolaista divisioonaa, joiden hybkkéystavoit-
teena oli Suomen katkaiseminen Oulun korkeudel-
ta. Sota-aikana tie oli tdrkeé vadyld myés jatkosodan
hybkkéysvaiheessa ja mybhemmin Lapin sodan
aikana. Toisen maailmansodan aikana Raatteen-
tien sillat tuhottiin useaan otteeseen. Tien nykyinen
ilme on syntynyt sota-ajan jélkeen tehdyissé kun-
nostustéissé. Tietd on suoristettu ja levennetty ja
kaikki sillat ja rummut on uusittu. Péd&osa tiesté on-
kin nykyisin luonteeltaan puutavarakuljetuksiin ra-
kennettua soratietd. Alkuperéisestéa tiesta saa par-
haan késityksen Raatteenportin alueella, Harjulan
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talon kohdalla, Purasjoen vanhalla siltapaikalla ja
rajapuomin alueella.

Taulun kieliversioiksi esitetddn suomi, vengja ja
englanti.

Museotien saavutettavuutta voidaan lisatd myds
museotien varren kohteisiin liitettavilla sahkaisilla
opasteilla, esimerkiksi QR-koodin avulla, joka toimii
linkkind www-sivulle. Raatteen tien taistelusta olisi
suotavaa luoda taistelupaikoille virtuaalinen mobii-
liopastus esimerkiksi Talvisotamuseon, Sotamuse-
on ja Suomussalmen kunnan yhteistydna. Samaa
konseptia voisi laajentaa myds kunnan muille tais-
telupaikoille.

4.4.4 Tiedonhallinta

Museoteiden ja -siltojen kunnossapidosta vas-
taavat ELY-keskukset. Arvokohteita koskeva tieto
tierekisteristd ja taitorakennerekisteristd kootaan
alueurakan lahtétietoihin. Museotiejaksojen tiedot,
alku- ja loppupaan tieosoite, tallennetaan tierekis-
teriin tietolajiin 146, matkailu- ja museotie. Lisak-
si kirjataan tien nimi ja arvokohteeksi nimeamisen
ajankohta. Tierekisteritiedot tullaan siitdmaan Tie-
velhoon, joka on uusi tiestotietojen perusrekisteri
valtion teille.

Kunkin arvokohteen perustiedot kootaan kohde-
kortiksi. Kohdekohtainen erityisohjeistus saadaan
laadi-tusta kunnossapitosuunnitelmasta, tai erityis-
ohjeistuksesta laaditaan tydkohtainen tarkennus.
Tarvittaessa tiedot varmistetaan ELY-keskuksen
perinneyhdyshenkilolta.

Arvokohteille tehdyt toimenpiteet ja vuositarkas-
tukset raportoidaan HARJA-jarjestelman kautta.
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Liite 1  Tyokohtainen tarkennus

Raatteentien museotie, alueurakan tyékohtainen tarkennus 30.11.2021

Pohjois-Pohjanmaan ELY-keskus

Sijainti yhdystielld 9125, tieosoite 9125/1/0-9125/3/7173, Suomussalmi




1. VYleista

Tassa asiakirjassa tilaaja tarkentaa laatuvaatimuksia, vuosittaisen téiden ja tehtavien tyémaaria, ajoitusta
ja tyOrajoja. Jos toita tai tehtavia ei ole tassa asiakirjassa tarkennettu tai muuten rajattu, merkitsee se
sitd, ettad tyo tai tehtdva suoritetaan muiden urakka-asiakirjojen edellyttamalla tavalla.

Tiejakso, jossa kunnossapf lon; viherhoidon ja
maisemanhgidon toimin-yilépidetﬁﬁn :
nakyvyyttatiejaksollaoleviin talvisodan
historiallisiin kohteisiin. Metséén rajatuvilla
alueilla yllépidetéan tieympériston
luonnonmukaista, metsétyypin mukaista
ilmettd. Toimenpiteilld varmistetaan museotien
ominaispiirteiden sailyminen ja nalkywyys.
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Vartiomuseo

Kuva: Museotien maisemanhoidon ja kunnossapidon aluerajaus ja hoidon tavoitteet, kartat 1
(Raattenportin ympdirist6), 2 (Purasjoen puolustusaseman ympdristé, 3 (Vartiomuseon ympdristé) ja 4
(ndiden vdliset pddosin metsdiset jaksot).

2. Liikenneymparistén hoito

2.1 Lilkennemerkkien, opasteiden, ohjauslaitteiden ja reunapaalujen hoito
Museotien opastaulu

Museotien opastaulu sijoittuu tiealueen ulkopuolelle, ja sen uusimisesta samalle paikalle, ja
yhteensovittamisesta muiden opasteiden kanssa sovitaan Pohjois-Pohjanmaan ELY-keskuksen,
Suomussalmen kunnan ja Raatteenportin yrittdjan kesken. Raatteenportin yrittdja on vuokrannut alueen
Suomussalmen kunnalta.

Ensimmaisend urakkavuonna nykyinen museokohteen opastaulu poistetaan ja korvataan uudella taululla
nykyiselle paikalleen. Opastaulun sisall6ssa ja ulkoasussa hyédynnetaan ohjetta “Museoteiden ja siltojen
opasteet, malleja ja suosituksia. Pirkanmaan ELY-keskuksen julkaisuja 7/2001”. Taulun malli
hyvaksytetdan tilaajalla ennen valmistusta. Opastusalueen kohdeviitta Raatteentielld paivitetdan niin,
ettd siind huomioidaan myds opastaulun sijainti.

Uutta, Raatteenportin opastaulua vastaava taulu sijoitetaan museotien itdpadssa sijaitsevan
vartiomuseon pysakdintialueen reunaan.

Taulujen sijoitus maastossa tarkennetaan tarpeen mukaan huomioon ottaen maaston korkeusvaihtelu ja
pientareen muoto tiealueella. Kasvillisuutta raivataan tarpeen mukaan niin, etta taulut nakyvat esteetta.



Uusi opastaulu ja opasteet ja liikennemerkit puhdistetaan vuosittain 31.5. mennessa. Liikkennemerkkien
ja opasteiden kunto tarkastetaan urakan 1. ja 3. vuotena 31.8. mennessa. Loystyneet kiinnitykset
kiristetdan ja tolpat oikaistaan tarvittaessa. Toimenpiteet raportoidaan urakoitsijan tarkoitusta varten
laatimalla lomakkeella sisdltden valokuvan. Muina urakkavuosina tehdaan silmamaardinen tarkastus,
jonka tulokset raportoidaan ja vauriot korjataan 31.9. mennessa.
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Kuva: Uuden opastaulun paikka, vartiomuseon pysékointialueen reuna.

Opastaulun tekstisisdltd on seuraava:

Raatteentie rakennettiin tyéttémyystdind ensimmdisen maailmansodan aikana. Tie ei syntynyt tyhjéstd,
vaan alueella risteili vilkkaasti liikennédity polkujen verkosto, jota pitkin Aunuksen karjalaiset kauppiaat
matkustivat Suomen Pohjanmaalle. Myytdvdt tuotteet ostettiin yleensd Suomen puolelta. Raatteen
alueella oli vain hyvin harvaa asutusta. Veroa maksavia taloja syntyi 1600-luvulla yksi ja vasta 1800-
luvulla toinen. Pitdjén elinkeinona olivat maatalouden ohella eréinkdynti, kalastus ja tervanpoltto, joiden
tuotteet kuljetettiin Kajaanin tai Oulun suuntiin vesireittejd hyddyntéden. Teiden rakentaminen
Suomussalmen alueella alkoi vasta 1900-luvulla ja liittyi paitsi pitéjdn elinolosuhteiden parantaminen,
erityisesti Kainuun alueelle tyypilliseen tydttémyyteen. Raatteentie voidaan liséksi liittdé ensimmdisen
maailmansodan aikana itdrajan yli rakennettujen tieyhteyksien joukkoon. Tavoitteena oli kytked Vendijdn
Karjalan huonojen yhteyksien pddssé olevat asutuskeskukset Suomen jo huomattavasti kehittyneempddn
maantieverkkoon. Raatteentielld oli merkitystd Vendjdn vallankumouksen jilkeen, kun sitd kédyttivdt
suomalaiset avustusretkikunnat ja vallankumousta pakenevat karjalaiset. Tien vilkas rajaliikenne pddttyi
Neuvostoliiton sulkeutuessa 1920-luvun lopulla.

Raatteentien keskeisin merkitys liittyy Suomussalmella talvisodan aikana kéytyihin taisteluihin, joissa
alivoimaiset ~ suomalaisjoukot  tuhosivat  kaksi  Neuvostoliittolaista  divisioonaa,  joiden
hyékkdystavoitteena oli Suomen katkaiseminen Oulun korkeudelta. Sota-aikana tie oli téirked véyld myés
jatkosodan hyékkdysvaiheessa ja myéhemmin Lapin sodan aikana. Toisen maailmansodan aikana
Raatteentien sillat tuhottiin useaan otteeseen. Tien nykyinen ilme on syntynyt sota-ajan jilkeen tehdyissd
kunnostustéissd. Tietd on suoristettu ja levennetty ja kaikki sillat ja rummut on uusittu. Péddosa tiestd



onkin nykyisin luonteeltaan puutavarakuljetuksiin rakennettua soratietd. Alkuperdisestd tiestd saa
parhaan kdsityksen Raatteenportin alueella, Harjulan talon kohdalla, Purasjoen vanhalla siltapaikalla ja
rajapuomin alueella.

Opastaulun kieliversioiksi esitetddan suomi, englanti ja venaja.

Malli opaskartaksi
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MUSEOTIE 9125  taistelujen

Raatejarvi

Iso Parvasuo

Saukkosuo Vartiomuseo ja

Iso Parvajarvi opastusalue

Taistelukaivannot

Viitoitus museotielle ja Talvisotamuseoon

Raatteenportin yrittdjan ehdotuksena on ollut opastaa samassa taulussa seka Raatteentie ettd
Talvisotamuseo, joka parantaisi molempien kohteiden saavutettavuutta. Viitoitukseen tehtavat
muutokset suositellaan tehtavaksi ja sovittavaksi yhteistyossa Pohjois-Pohjanmaan ELY-keskuksen,
Suomussalmen kunnan ja Raatteenportin yrittajan kesken.

Nopeusrajoitusmerkinnat

Museotien nopeusrajoitukset muutetaan vastaamaan lilkkenneymparistda seuraavasti Raattentien portin
laheisyydessa. Vartiomuseon padssa nopeusrajoituksen lasku 80 km/h -> 50 km/h ei ole valttamaton tien
paattymisen vuoksi.

Nopeusrajoitusalueen tieosoite on: 9125/1/1-9125/1/235.

Raatteenportti

Ehdotus alueeksi, jossa nopeusrajoitus
lasketaan 50 km/ h liikenneturvallisuuden

parantamiseksi. Alueella on ajoittain runsaasti
/ jalankulkijoita. Pysakointialueet sijoittuvat

molemmin puolin Raatteentietd

wom

Kuva: Uusi nopeusrajoitusmerkintd.



2.3 Viheralueiden hoito
Hoitourakassa huomioitavat asiat on esitetty seuraavassa.

Museotien viherhoitoluokkana sdilytetdan N3, jota tarkennetaan hoitoa muuttavalla ymparistotekijalla
(Y), museotie. Viherhoitoluokan laatuvaatimukset on esitetty Maanteiden hoitourakoiden
tuotekorteissa.

Tieympariston hoito koostuu pddosin niitosta ja nurmetusten hoidosta, vesakon raivauksesta ja
yksittdisten puiden hoidosta tai poistosta. Museotien viherhoidon erityiskohdat on esitetty seuraavassa.

Raatteenportin ymparistd

Tieosoite 9125/1/1-9125/1/150

Raatteenportin matkailukohteen ja Raatteentien liittym&alueen ympaériston puuston, mantyjen ja
koivujen, elinvoimaisuus tarkistetaan vuosittain. Tiealueella sijaitsevan pysakoéintialueen metsdan
rajautuvilla reunoilla on tavoitteena, etteivdt ne rehevoidy, vaan sailyvat luontaisen metsatyypin
mukaisina. Mahdolliset haittakasvit ja vieraslajit poistetaan Viherrakentaminen ja hoito tieymparistdsss,
Vaylaviraston julkaisuja 18/2014 mukaan (tdstd on tulossa pdivitetty ohje, jossa tarkempi ohjeistus
vieraslajien poistamisesta).

Purasjoen puolustusaseman ymparisto
Tieosoite 9125/2/2250-9125/2/2610

Puolustusaseman lansipuolella on pysakointialue, joka ei sijoitu tiealueelle. Pysdkdintialueen ja
puolustusaseman valiin on muodostunut polku ja tien reunaa kaytetdan pysakaointiin. Mikali maaston
kuluminen aiheuttaa kuivatusongelmia tai tien reunan sortumista ja kasvillisuus vaurioituu (runkopuut ja
metsanpohja), esitetddan pysakointia ohjattavaksi tien varresta pysdkointialueelle liikkennemerkilla.
Myo6skaan tieta lahella olevia puolustusvarustuksia ei saa vaurioittaa.

[

Kuvat: Purasjoen puolustusaseman tieympdristod ja Vartioaseman tieympdristéd.

Vartioaseman ymparisto

Tieosoite 9125/3/7005-9125/3/7173

Vartioaseman kohdalla kasvaa museotien reunoilla komea koivukuja. Mikali koivuja joudutaan
poistamaan, korvataan ne uusilla istutettavilla koivuilla niin, ettd alueen yleisilme sailyy nykyista
vastaavana. Tavoitteena on museoalueen siisti ja hoidettu tieymparisto.




Poikkeavasti niitettdvat alueet

Saukko-Raitasuo, tieosoite 9125/1/3165-9125/1/3700
Rajavaara, tieosoite 9125/3/4725-9125/3/5060

Raatteentietd koskevat poikkeavasti niitettdvat alueet (1.10a) ovat 16.10.2017 madritellyn mukaiset.
Tieosuudet sijoittuvat Saukon ja Raitasuon vélin ja Rajavaaran kohdille ja ne on esitetty seuraavassa
kartassa punaisella rajausviivalla korostettuna. Niittoty6 ndissa kohteissa tehdaan aikaisintaan 20.8.

Kartta: Poikkeavasti niitettévdt alueet, Suomussalmi. Léhde: Pohjois-Pohjanmaan ELY-keskus, Liikenne ja
infrastruktuuri -vastuualue. Kartalla on jélkikédteen korostettu punaisella rajausviivalla Raatteentietd

koskevat kohteet.
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Liite 2

Tienpidon tarpeet, kohdekortti

Nimi RAATTEENTIEN MUSEOTIE

Numero 9125

Tierekisteriosoite 9125/1/0-9125/3/7173

Koordinaatit Lansipaa N 7193500 E 610300, itapaa N 7189791 E 627220

Silta Purasjoen ylittava Kattilakosken vesistosilta, terdsbetoninen palkkisilta, siltanumero O-2406.
ELY-keskus Pohjois-Pohjanmaa

Maakunta/ kunta Kainuu/ Suomussalmi

Sijainti tieverkolla Sijainti seututien 912 ja Raatteen kylan valilla. Itdpuolella valtakunnan raja.
Kayttotarkoitus Yhdystie Kokkojoelta Raatteeseen.

Pituus 18,2 km

Omistaja Vaylavirasto

Kunnossapitaja 2021/ YIT

Rakentaja ja valmistumisvuosi [x

Museointiajankohta 1982

Tien museoarvo

Museokohde sisdltaa tien ja sillan. Raatteentie edustaa ensimmaisen maailmansodan aikana
hatdaputdina rakennettuja maanteita. Raatteentie on rakennettu paikalle, jolla kulki
ikiaikainen Vienan Karjalasta Suomeen johtanut kauppareitti. Tien historiallinen merkitys
liittyy erityisesti Suomussalmen ja Raatteentien taisteluihin talvisodan aikana seka tien
kayttoon jatkosodassa. Raatteentien linjausta ja leveytta on muokattu runsaasti sotien
jalkeisena aikana ja tyypiltaan se nykyisin edustaa lahinna raskaalle metsdautoliikenteelle
tarkoitettua soratieta. Tien ymparistd on pdadosin metsamaata, mutta asutuksen kohdalla
maisemien sailyttaminen on keskeista kohteen arvon sailymisen kannalta.

Tien tekniset tiedot Tien/ ajoradan leveys n. 6,0 m, piennar 0,25 m, paallyste tien lansipadssa Raatteenportin
kohdalla PAB, muu osuus sora.

Hoitoluokat Viherhoitoluokka E 2 (Y), talvihoitoluokka Il

KVL Lilkennemaarat 137 (KVL) ja 2 (KVLYHD) ajoneuvoa vuorokaudessa (2020)

Dokumentit Raatteentien museotien kunnossapitosuunnitelma 22/2021

wWww-osoitteet

Aikamatkalla Suomessa:
https://vayla.maps.arcgis.com/apps/MapSeries/index.html?appid=237973a7fcf94f75a4398
aedd674d195
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