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Esipuhe

Fagervikintien museotien kunnossapitosuunnitelma on laadittu Pirkanmaan ELY-keskuksen toimeksian-
nosta. Se on Vaylaviraston arvokohteiden joukkoon kuuluvan museotien ja sen Iahiympariston kunnossa-
pitoa koskeva suunnitelma, johon sisaltyvat tiedot tien sailytettavista arvoista, kunnossapidon tavoitteet ja
toimenpiteet seka arvio pitkan aikavalin korjaustarpeista.

Kunnossapitosuunnitelman tavoitteena on varmistaa museotien kulttuurihistoriallisten arvojen sailytta-
minen pitkdjanteisesti. Suunnitelman tarkoituksena on palvella museotien koko kunnossapidon hankinnan
prosessia ohjelmoinnista urakointiin ja kohteen kunnon seurantaan.

Ty6 aloitettiin maastokatselmuksella Fagervikintiella kesakuussa 2020. Maastokatselmuksessa Fager-
vikin kartanoa ja alueen asukkaita edusti Otto von Frenckell, Uudenmaan ELY-keskuksen Liikenne- ja inf-
rastruktuuri vastuualuetta perinneyhdyshenkild Annika Sarkkola ja aluevastaava Tuomo Ratia, Raaseporin
museota arkeologi Niko Anttiroiko ja hoidon alueurakoitsijaa tydémaapaallikkd Ella Hyténen Destia Oy:sta.
Maastokatselmukseen osallistuivat lisdksi amanuenssi Mikko Pentti Mobiliasta ja maisema-arkkitehti Laura
Soosalu Destia Oy:sta. Tyon aikana on keskusteltu myés muiden Raaseporin museon ja Uudenmaan ELY-
keskuksen asiantuntijoiden kanssa.

Tilaajan ty6ssa on ollut ymparistdasiantuntija Johannes Jarvinen Pirkanmaan ELY-keskuksesta. Paa-
konsulttina tydssa on ollut Mobilia, vastuuhenkiléna Mikko Pentti. Konsulttina tyéssa on ollut Destia Oy,
jossa suunnitelman laatimisesta ja tyon raportoinnista on vastannut maisema-arkkitehti Laura Soosalu.
Avustajana on toiminut suunnitteluassistentti Mervi Koivula.

Tampereella lokakuussa 2020

Pirkanmaan elinkeino-, liikenne- ja ymparistékeskus
Liikenne ja infrastruktuuri






1 Lahtotiedot

1.1 Fagervikintien museotien
sijainti

Fagervikintien museotie on osa Tammisaaren ja
Inkoon valistd yhdystietd 1050 Fagervikissa. Tie
johtaa Fagervikin kyldan ja 1640-luvulta peraisin
olevan ruukkialueen lapi, joka on valtakunnallisesti
merkittdva rakennettu kulttuuriymparistd (kuva 3).
Museotieosuus on sailyttanyt perinteisen linjauk-
sensa ja on pituudeltaan 1,1 kilometria (kuva 1).
Museotien lansipaa sijoittuu Staravikenin pouka-
man lansipaahan. Museotie paattyy itdpaassa Ba-

résundintien (yhdystien 1104) liittymaan. Museo-
tien opastaulu sijoittuu keskeisesti kahvilakaytéssa
olevan rakennuksen kohdalle tien etelapuolelle.
Opastaulun vieressa on pysakointikaytdssa oleva
alue, joka sijoittuu tiealueen ulkopuolelle (kuva 4).

Etaisyyttd Fagervikistd Inkoon keskustaan on
n.13 kilometria, Karjaalle n. 16 kilometria, Tammi-
saareen n. 27 kilometria ja Helsinkiin n. 70 kilomet-
ria (kuva 2).
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Kuva 1.

Fagervikintien museotien sijainti Inkossa. Museotieosuus rajattu sinisella. Pohjakartta Karttakeskus Oy, Lupa L4377.
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Kuva 2. Fagervikintien museotien sijaintitiedot. Karttaote ELY-keskuksen kohdekortista. Pohjakartta Karttakeskus Oy, Lupa L4377.
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Kuva 3. Fagervikintien museotie ja siihen liittyva valtakunnallisesti merkittavan rakennetun kulttuuriymparistén (Museovirasto
2009) aluerajaus. Karttaote ELY-keskuksen kohdekortista. Pohjakartta Karttakeskus Oy, Lupa L4377.
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Kuva 4. Saapuminen museotien opastusalueelle lannen suunnasta. Nykyinen opastaulu on tiealueen ulkopuolella pysakdintialu-
een reunassa. Kuva: Laura Soosalu.



2 Fagervikintien historialliset vaiheet

2.1 Liikennetarve

Ensimmaiset merkit asutuksesta nykyisen Inkoon
alueella ovat jo kivikaudelta Lohjanharjun alueelta.
Meren vetaytyessa asutus on siirtynyt kohti nykyis-
ta rannikkoa ja jatkunut katkeamattomana prons-
sikaudelle asti. Asutuksesta todistavat ns. hiiden-
kiukaat, eli pronssikautiset roykkiéhaudat. Hautoja
on runsaasti Fagervikin merenlahden pohjoisran-
nalla. Perinteisen kasityksen mukaan Uudenmaan
alueen asutuksessa on syntynyt pitka katkos rau-
takauden aikana, mutta tama kasitys on vahitellen
muuttumassa uusien rautakautisten I6ytéjen myo-
ta. Tiedossa on joka tapauksessa, etta ruotsalaiset
uudisasukkaat kolonisoivat Uudenmaan alueen ja
vakiinnuttivat Ruotsin vallan eteldrannikolla 1200-
ja 1300-luvuilla. Uudisasukkaat eivat nykykasityk-
sen mukaan tulleet taysin tyhjaan maahan, mutta
aiempi asutus oli todennakoisesti hyvin harvaa.
Tunnettu suomenkielinen nimistd alueella keskit-
tyy lahelle Varsinais-Suomen rajaa. Keskiaikaisia
kirkkoja 1ahialueella on Inkoossa, Karjaalla ja Poh-
jassa. Hieman kauempana ovat Tenholan, Kiskon,
Lohjan, Siuntion ja Kirkkonummen keskiaikaiset
kirkot. Kirkkopitajat ovat todennakdisesti muotou-
tuneet 1200-luvulla, jonka jalkeen syntyivat seka
tarve kulkea kirkolle etta tarve kulkea kirkon asioil-
la. Keskiajan alussa alueen hallintopitdja oli Karjaa,
josta tehtiin pitdjiin piispantarkastukset ja jossa asui
myds kruunun veronkantaja. Fagervikin alue kuului
Inkoon pitdjaan, jonka kirkolle Fagervikin kartanolta
on noin 13 kilometrin matka.

Alueen keskeisia liikennetarpeita selittdaa suu-
remmassa mittakaavassa 1200-luvun lopulla pe-
rustettujen Turun ja Viipurin linnojen valinen maayh-
teys ja Ruotsin valtakunnan keskiaikainen hallinto.
Valtakunta oli jaettu linnaldaneihin, jotka kerasivat
alueelliset verot. Fagervikintien kannalta keskeinen
oli Raaseporin linna, joka oli lantisen Uudenmaan
keskuspaikka 1300-luvulta 1500-luvun alkupuolel-
le. Linnan perusti Bo Joninpoika Grip noin vuonna
1374, kun aiemmin Turun linnan alaisuuteen kuu-
lunut Lansi-Uusimaa erotettiin omaksi voutikun-
nakseen. Se oli vaihtelevasti sekd keskushallinnon
alaisuudessa etta laanitettyna. Raaseporin linnan
tarkoituksena oli erityisesti kilpailla Tallinnan kans-
sa ja verottaa ltdmeren kauppamerenkulkua. Linna
sijaitsi saaressa Karjaalle johtavan saaristovaylan

varressa. Linnaldanin hallinnon kannalta kuitenkin
myOs maayhteyksilla oli merkitysta. Erityisen tar-
keita olivat yhteydet linnalaanin pohjoisosiin Poh-
jan ja Karjaan suuntaan ja itdan Inkooseen ja Kirk-
konummelle. Fagervikin lahden ja Ruukinjarven
valisen kannaksen yli kulkee suorin reitti Raasepo-
rin linnalta alueen itaisiin osiin.

Tieyhteydet olivat merkittavid verotuksen kan-
nalta. Linnojen verot maksettiin keskiajalla elintar-
vikkeina ja kauppatavaroina. Pdaosa kuljetuksista
alueella tehtiin kuitenkin todennakdisesti merireit-
tia pitkin, mitd kuvaa hyvin, ettd Turun ja Viipurin
valisen tien rinnalla kulkevan merireitin varrella oli
yli kaksinkertainen maara kievareita maareittiin ver-
rattuna. Vesitie tai meren ja jarven jaalla tai pelto-
jen poikki kulkenut talvitie olivat pitkddn maanteita
helpompia kulkuvaylia. Lisaksi ihmisilla oli tavalli-
sesti talvisin enemman vapaa-aikaa kulkemiseen.
Luonnolliselle, ihmisten omaan liikkumistarpee-
seen perustuvalle pitkalle maareitille Suomen ete-
larannikolla ei juuri ollut edellytyksia, vaan tien syn-
tymissyyt 16ytyvat hallinnon tarpeista. Sen sijaan
paikallisia reitteja etelarannikon jokisuistoissa si-
jainneiden asuttujen alueiden valilla on luultavasti
ollut jo esihistoriallisena aikana ja on todennakois-
ta, ettd taman tyyppiset reitit ovat muodostaneet
pohjan Suuren Rantatien linjaukselle.

2.2 Kulkuyhteyden synty

Fagervikintie ndhdaan perinteisesti osana Turun
ja Viipurin linnojen valille 1300-luvulla syntynytta
Suurta Rantatietd. Karjaan ja Kirkkonummen va-
lilld Suuressa Rantatiessa on kaksi haaraa, joista
alempaan Fagervikintie kuuluu. Suuren Rantatien
historiallinen pohjoinen haara seuraa Lohjanharjua,
joka on todennakoisesti muodostunut luonnollisek-
si kulkutieksi jo esihistoriallisena aikana. Harjulla
kulkevan tien syntyminen on varmasti alun perin
liittynyt johonkin muuhun syyhyn kuin Varsinais-
Suomen ja Karjalan valiseen liikennetarpeeseen ja
se on liitetty pidempaan yhteyteen vasta keskiajal-
la. Eteldisen haaran syntyminen sen sijaan voidaan
selittda osana Ruotsin valtakunnan kehittymista.
Tien tarve on syntynyt Raaseporin linnan perusta-
misen yhteydessa kulkutieksi linnalta Inkoon kirkon
kautta Kirkkonummelle ja pohjoisen haaran varteen
Karjaan kirkolle.



1500-luvulla seudun liikenteelliseen asemaan vai-
kuttivat Raaseporin linnan hylkddminen, Tammisaa-
ren kaupungin perustaminen sen tilalle hallintokes-
kukseksi ja Helsingin perustaminen Uudenmaan
uudeksi kauppakeskukseksi kilpailemaan Tallinnan
kanssa. Tammisaari on ilmeisesti ollut jo aiemmin
merkittdva satama- ja kalastuspaikka alueella. Val-
takunnan hallinnon tehostuessa kaupunkien merki-
tys ainoina sallittuina ulkomaankaupan keskuksina
kasvoi. Raaseporin linnaldanin hallinto siirtyi Tam-
misaareen 1526 ja 20 vuotta mydhemmin Kustaa
Vaasa myodnsi sille kaupunkioikeudet. Kaupungin
kehitys oli kuitenkin hyvin poukkoilevaa. Harvalu-
kuisia porvareita maarattiin muuttamaan milloin Vii-
puriin, milloin uuteen Helsingin kaupunkiin. Tammi-
saari jaikin hyvin pieneksi.

1500-luvulta 16ytyvat ensimmaiset kirjalliset
l&hteet Suuren Rantatien reitistad alueella. Jaakko
Teitin valitusluettelo vuosilta 1555-1556 sisaltada
kuvauksen Suomen yleisten teiden varsilla ole-
vista paikoista, joihin kuningas on aikonut asettaa
vouteja. Luetteloa ei nykyisen kasityksen mukaan
voi pitda tarkkana kuvauksena teista ja niiden py-
sahdyspaikoista, vaan se on enemmankin kuvaus
kuninkaan toiveista teiden ja niiden varsilla majoit-
tumisen, verotuksen ja ratsupalveluksen jarjestami-

seksi. Tdma on erityisen selvaa juuri Fagervikintien
alueella, jossa Teitin luettelo esittdd alemman Suu-
ren Rantatien linjauksen tien paahaarana, vaikka
tiedot liikenteen suunnista keskiajalla ja alueen pi-
tajien nimismiestalojen, kestikievareiden ja myéo-
hempien postitalojen sijainti kaikki viittaavat tien
ylemman, Lohjanharjun kautta kulkevan linjauk-
sen olleen yleisessa kaytdssa. Lahialueella Suuren
Rantatien postitalot sijaitsivat 1600-luvulla Pohjan
Kullan kylassa, Karjaan Sannasissa ja Siuntion Vei-
jansissa seka 1700-luvulla Pohjan Ramskullassa,
Karjaan Hogbenissa tai Nybyssa, Siuntion Veijan-
sissa ja Siuntion Bdlessa. Tammisaareen perustet-
tiin postikonttori 1735, mutta postin kuljetus tapah-
tui ilmeisesti Suuren Rantatien varteen Karjaan ja
Pohjan postitaloihin. 1750-luvulla Karjaan maantie-
sillan vierelle Suuren Rantatien varteen perustettiin
postikonttori, joka palveli kaikkia alueen ruukkeja.

On siis perusteltua vaittaa, ettd Suuren Ranta-
tien eteldinen reitti ja Fagervikintie sen osana ei ole
syntynyt pitkdnmatkan yhteydeksi, vaikka siita on
sellaista pyritty tekem&3n muun muassa Kustaa
Vaasan aikana. Tie on muotoutunut ennen kaikkea
paikalliseen tarpeeseen Raaseporin linnalaanin ja
mydéhemmin lantisen Uudenmaan keskukseksi ra-
kennetun Tammisaaren yhteysreitiksi alueen itai-
siin osiin.
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Kuva 5. Uudenmaan jalkavakirykmentin ruodutuskartta vuodelta 1696 on vanhin esitys lantisen Uudenmaan tiestosta. Kartalla

nakyvat rykmentin ruotusotilaiden ja upseerien asuinpaikat ja rykmentin osien kokoontumispaikat, seka tiesto tarkeimmilla marssi-

reiteilla.

Fagervikin ruukki

Lantisestd Uudestamaasta muodostui 1600-luvulla
Suomen metalliteollisuuden keskus useiden ruuk-
kien perustamisen myo6td. Ruukkien alkuvaiheet
kytkeytyvat Lohjan Ojamolle 1542 perustettuun

kaivokseen, jonka tuottamaa malmia hyédynnet-
tiin raudanvalmistuksessa. Fagervikin rautatehtaan
perusti Carl Billsten vanhempi, joka omisti myds
Pohjan pitadjan Billnasin ruukin. Tarkoitus nayttai-



si aluksi olleen Ojamon kaivoksen rautamalmin
jatkojalostus kankiraudaksi. Carl Billsten nuorem-
man aikana raaka-aineeksi tuli Ruotsista tuotu
vuorimalmi, josta valmistettiin takkirautaa Fagervi-
kin masuunin lisdksi Hankoniemelld sijaitsevassa
Skogbyn masuunissa. Fagervikista tuli Billstenien
yhtyman padamaja, jossa oli useita ahjoja ja kanki-
vasarapajoja. Carl Billsten nuorempi my6s asui Fa-
gervikin ruukinkartanossa.

Fagervikin ruukin synnyn edellytyksena oli alu-
een lapi virtaava Fagervikinjoki koskineen, ja ruu-
kin etelapuolella ollut Fagervikin merenlahti. Rau-
dan valmistuksen tarkeimpia raaka-aineita olivat
rautamalmin lisdksi masuunien ja pajojen tarvitse-
ma polttoaine. Edullisin kuljetustapa raaka-aineille
oli vesitie tai vaihtoehtoisesti talvitie, ja rautamalmi
ja mydhemmin valmiina Ruotsin masuuneilta os-
tettu takkirauta tuotiin Fagervikiin ilmeisesti Iahes
yksinomaan meritse. Alukset ankkuroituivat ruu-
kin laitureihin merenlahden pohjoisrannalla, mis-
ta lasti kuljetettiin lyhyt matka maitse masuuniin
tai pajoihin ruukin alueella. Toinen paljon kaytetty
satamapaikka oli ilmeisesti Inkoon kirkonkylassa,
mista raaka-aineet kuljetettiin ruukkiin maitse. Polt-
toaineena kaytetyn puutavaran tai puuhiilen kulje-
tuksissa maanteilld on todenndkadisesti ollut rautaa
suurempi rooli. 1600-luvulla Billstenien aikana hei-
dan omistamiinsa Billndsin, Skogbyn ja Fagervikin
ruukkeihin ei kuulunut riittdvan suuria metsaaluei-
ta, vaan tarvittava polttoaine hankittiin talonpojilta
joskus kauempaakin. Fagervikin ruukin sijainti huo-
mioon ottaen on todennakoista, etta suuri osa polt-
toaineesta on tuotu ruukille juuri maantieta pitkin.
Polttoaineen lisaksi ruukkiyhteisd luonnollisesti tar-
vitsi lahialueelta myos elintarvikkeita, joita hankit-
tiin talonpojilta. Ruukkien valmiit rautatuotteet kul-
jetettiin Iahimpaan tapulikaupunkiin, eli Turkuun tai
Helsinkiin myytaviksi. Tarkoituksena oli siirtaa tama
oikeus Tammisaaren kaupungille, mutta paikalliset
porvarit eivat saaneet aikaiseksi hankkia raudan
tullauksessa tarpeellista vaakaa, joten hanke rau-
kesi. Viimeistaan 1600-luvun puolivalin jalkeen Fa-
gervikin edustalla Barésundissa oli myds oma tulli-
konttori, jonka kautta ruukkien kauppaa hoidettiin.

Myo6s ruukkien yhteydessa tapahtuneella kau-
pankaynnilld, joka muuten oli varattu kaupunki-
en yksinoikeudeksi, oli liikenteellistd merkitysta.
Aluksi ruukkien harjoittama maakauppa katsottiin
laittomaksi, mutta toimintatapa hyvaksyttiin viralli-
sesti 1600-luvun lopulla. Pdaasiassa kyse oli vaih-
tokaupasta, jossa ruukinpatruunoiden maahan lai-

vaamaa suolaa ja muita tuontitavaroita vaihdettiin
talonpoikien tuottamiin elintarvikkeisiin ja puuta-
varaan. Ruukkien kaupassa oli merkitysta myos
niiden oikeudella pitda alueellaan krouvia paitsi
tyoéntekijoille, myds matkustajille. Oluella oli tarkea
osa ruukkien palkanmaksussa. Fagervikin ruukin
krouvin sijainti ei ndy varhaisissa kartoissa, mut-
ta todennakoisesti paikka on ollut ruukin keskella
maantien varrella.

Suuren Pohjan sodan jalkeen Fagervikin ruuk-
kialue oli raunioina, ja omistajat myivat sen yh-
dessa Billnasin ja Skogbyn ruukkien kanssa Mi-
kael ja Johan Vilhelm Hisingille, joiden jalkelaiset
yha omistavat kartanon. Hisingit kehittivat ruukkia
voimakkaasti. 1730 Fagervikin ruukki sai Ruotsin
valtakunnassa lahestulkoon monopolin rautapellin
ja tinatun lakkipellin valmistukseen. Kaikki ruukin
rakennukset oli rakennettava uudelleen. Tuotanto-
prosessin kannalta keskeisia olivat ylapaja, jossa
taottiin ainesrautaa siita peltida muokkaavalle alapa-
jalle. Pellit tinattiin rakennuksessa, jossa nykyisin
toimii ruukkialueen kahvila. Fagervikinjokea merel-
le péin sijaitsivat ruukin masuuni ja siihen liittyvat
varastorakennukset. 1773 Mikael Hisingin poika
Johan Hising, joka myéhemmin aateloitiin Hisin-
ger-nimella, rakennutti ruukille uuden ajanmukai-
sen paarakennuksen Ruukinjarven rannalle Turun
kaupunginarkkitehti C. F. Schrdderin piirustusten
mukaan. Ruukin tyontekijdiden asunnot sijaitsevat
Fagervikinjoen toisella rannalla samoin kuin Johan
Vilhelm Hisingin 1737 rakennuttama kirkko. Kesa-
kuussa 1775 Kuningas Kustaa Il yopyi Fagervikin
vastavalmistuneessa paarakennuksessa matkal-
laan Turusta Helsinkiin. Kuninkaan huone on sai-
lytetty suurelta osin tdman aikakauden asussaan.
Kuninkaan mukana kulki yli sadan hengen seurue
sekd useamman sadan sotilaan henkikaarti, jotka
yopyivat muissa ruukin tiloissa. Toinen tunnettu
vieras kartanossa oli pienemman seurueen kera
likkunut Vendjan keisari Aleksanteri |, joka ilmei-
sesti yOpyi kartanon alueella vuoden 1809 Turun
matkansa aikana. Aleksanteri tosin ilmeisesti yopyi
mieluummin kenttavuoteellaan, kuin kartanon ha-
nen mielestdan epamukavassa sangyssa. Kustaa
lll:n ja Aleksanteri I:n matkoissa on kuitenkin mer-
killepantavaa, etta he liikkuivat maantieta pitkin.



Kuva 6. Fagervikintien linjaus ei kdytdnndssa ole muuttunut 1700-luvulta nykypaivaan. Naissa ruukkialueen kartoissa vuosilta
1773 ja 1913 nékyy my®ds teollisen toiminnan kannalta keskeinen yhteys merelle.

2.3 Fagervikintie kartoissa

Vuodelta 1696 on sailynyt Uudenmaan laanin jalka-
vakirykmentin kokoontumispaikkojen kartta (kuva
5), jolle on kuvattu my0ds paatiet. Kartalla nakyvat
Suuren Rantatien molemmat haarat, joista etelai-
nen eroaa Lohjanharjua Tammisaareen kulkevasta
tiesta Karrbyssa Dragsvikista pohjoiseen. Vuonna
1742 valmistunut Uudenmaan laanin kartta (kuva
7) nayttaa Fagervikintien aseman osana maakun-
nallista tieverkkoa. Sen perusteella maantie on joh-
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tanut Tammisaaren kaupungista Fagervikin kautta
Inkoon kirkolle ja sieltd Sunnanvikin kylaan, missa
tie on yhdistynyt Turusta tulevan Suuren Rantatien
pohjoiseen haaraan. Tammisaaren ja Pohjan kir-
kon valilla on kulkenut maantie pitkin Lohjanharjua.
Pohjan kirkonkylasta tama tie on jatkanut koilliseen
kohti Lohjan Jonsbdled, missa kohti Viipuria vienyt
tie on laskeutunut harjulta ja jatkanut Siuntion kir-
konkylan kautta Sunnavikin risteykseen. Tammi-



saaren lahelld Lohjanharjua pitkin kulkevan maan-
tien ja Suuren Rantatien etelaisen haaran valilla ei
ole maantieyhteyttd ennen Horsbackin kylaa, eli
hyvin I&helld Tammisaaren kaupunkia. Itse risteys-
alue on tuhoutunut kartasta. Nakyvissa on myds
tielinjaus Raaseporin kuninkaankartanon lahelta,
vaikkakin maantie on piirretty kulkemaan hieman
pohjoisempaa. Suuren Rantatien etelaisen ja poh-
joisen haaran valilla kulki tieyhteys Inkoon kirkon-
kylastd Kramarsin kylan lahelle, mutta tdman tien
tarkoitus oli toimia vaylana mereltd Mustion ruukil-
le. Yhteyden lansipuolella oli talvitie Stormoran ja
Ingvalsbyn kautta.

Sotilastarkoituksiin laajan rekognosointitydn tu-
loksena 1788-1790 piirretty tiekartasto Etela- ja
[t&-Suomesta esittda luotettavan kuvan myds lan-
tisen Uudenmaan tieverkostosta tdhan aikaan.
Tarkein tielinja alueella on selvasti Lohjanharjulla
kulkeva maantie. Fagervikin kautta kulkeva reit-
ti on merkitty maantieksi vain ruukilta itdan, mita
korostaa se, ettei ruukilta lanteen kulkevalla tiella
kartan mukaan ollut peninkulmapaaluja lainkaan.
Tama tie sen sijaan on piirretty kartalle karrytiena,
eli vaikka se ei ollut maantie, se oli kuljettavissa
vastaavilla kulkuvalineillda. 1740-luvulta poiketen
suora tie Tammisaaren ja Fagervikin valilla puut-
tuu, mutta sen sijaan on muodostunut kolme Loh-
janharjun tielle johtavaa yhteytta: yksi suoraan Kar-
jaan kirkolta eteldan, toinen Snappertunan kirkolta
suoraan pohjoiseen ja kolmas Raaseporin kunin-
kaankartanolta luoteeseen. Naiden lisaksi alueella
on runsaasti ratsuteita ja polkuja. Samuel Gustav
Hermelinin kartaston 1798 painetussa Uuden-
maan, Hadmeen ja Kyminkartanon laanien kartassa
naistd on maantieksi merkittynd nakyvissa Snap-
pertunan kirkon kohdalla pohjoiseen kaantyva ja
Domargardin talon kohdalla Lohjanharjua Tammi-
saareen vievaan tiehen liittyva haara. Selityksena
voi olla 1700-luvulla lisaantynyt maaliikenne Turun
ja Fagervikin ruukin valilla, mutta erityisesti yhtey-
det samaan yhtiéon Fagervikin kanssa kuulunee-
seen Billnasin ruukkiin. Olennaisempi yhteys kart-
tojen perusteella oli ruukilta itdan, kohti Helsinkia.
1700-luvun karttojen perusteella on joka tapauk-
sessa entistakin selvempaa, ettd Fagervikintie ei
tdhan aikaan tai valttdmattd aiemminkaan keski-
ajalla ja uuden ajan alussa ollut osa Suuren Ran-
tatien paareittia. Vuonna 1806 julkaistussa kunin-
kaallisen maanmittauskonttorin tiekartassa (kuva
8) myds Fagervikin kautta kulkevalle maantielle on
merkitty kestikievarit, joita on Fagernasissa, Fager-

vikissa ja Langvikissa. Kestikievareiden maara tiel-
[a vaihteli 1800-luvun mittaan. Langvikissa nayttai-
si kuitenkin ainakin 1870-luvulle saakka toimineen
kestikievari. Tasta eteenpain kievari nayttaisi olleen
Fagervikin ruukkialueen lansipuolella. 1800-luvun
lopulla kestikievarit Fagervikista lanteen olivat Sa-
gars ja Broby.

Itse ruukkialueesta on sailynyt useita karttoja.
Maantien linjaus on niiden perusteella muuttunut
hyvin vdhan 1700-luvulta nykypaivadan. Museotie-
alueella tielinjaus on edelleen sama kuin vanhim-
massa sailyneessa vuoden 1742 kartassa. Maan-
tien pohjoispuolella paikallisilla teilld muutokset
ovat olleet vahaisia. Tyovaen asuntoalueen ja kar-
tanon puiston tiet ovat edelleen siind asussa, mihin
alue rakennettiin Johan Vilhelm Hisingin ja Johan
Hisingerin aikana. Fridolf (1824-1883) ja Eduard
(1883—-1904) Hisingerin aikoina ruukin teollinen toi-
minta hiipui ja siitd syntyi maatalouteen keskittynyt
suurtila. Tdma tarkoitti teollisuusrakennusten muut-
tamista osittain uuteen kayttéén ja uusien maata-
louteen sopivien tilojen rakentamista. Muutoksia
ovat aiheuttaneet Fagervikin kartanon maatalou-
den keskus vanhasta masuuninpaikasta etelaan
ja erityisesti Barésundintien rakentaminen, joka
on katkaissut vanhan satamatien ja hamartanyt
Fagervikin ruukin yhteytta toiminnalle keskeiseen
Fagervikin lahteen. Vanha tieyhteys lahden rannas-
sa oleville satamalaitureille on kulkenut maantielta
Fagervikinjoen itdrantaa masuunipaikalle, missa
tie on ylittdnyt joen, jatkunut lounaaseen ja palan-
nut takaisin joelle kaakon suuntaan. Finnpadan
kylan alueella ollut toinen silta, jolta tie on jatku-
nut kaakkoon samalle siltapaikalle, jossa Barésun-
dintie nykyisinkin ylittdad Fagervikin lahden. Laiturit
ovat 1700-luvun alkupuolella sijainneet siltapaikan
vieressa, mutta lahden mataloiduttua uusi satama-
paikka rakennettiin noin kilometrin verran itaan.
Talle satamapaikalle johtava tie eroaa Bardsundin-
tiestd Finnpadan ja sillan puolivalissa. Kartanon sa-
tamalaituri sijaitsi samalla paikalla vield 1900-luvun
alussa. 1800-luvulla satamalle johtavan tien alku-
osa vaihtui kulkemaan joen lansirannalla. Suuri osa
naista ruukin toiminnan kannalta keskeisista tieyh-
teyksista on sailynyt.
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2.4 Fagervikintien uudempi historia

1800-luvulla, kun Fagervikista tuli teollisuuslaitok-
sen sijaan maatila sen maantieyhteyksien mer-
kitys vaheni. Uudet liikennemuodot: hoyrylaivat
ja rautatiet muuttivat kulkemisen tapaa alueella.
Hoyrylaivaliikenne Inkoon rannikolla alkoi jo 1837
linjalla Pietari-Helsinki-Turku-Tukholma. Laivat py-
sahtyivat toisinaan myds Bardsundin laiturilla Fa-
gervikin edustalla. Saanndllisempien laivareittien
osana Fagervik ja Bar6sund olivat 1860-luvulta
Idhtien. Hangon kaupungin ja sataman perusta-
minen 1874 lisasivat alueen merkitysta erityisesti
Suomen ulkomaankaupan kannalta. Mielenkiin-
toinen osa laivaliikenteen historiaa on tsaari Alek-
santeri lll:n vuosittain 1884—1887 toistunut vierailu
Bardsundin vesilla. Suomen saaristoon tykastynyt
keisariperhe saapui alueelle kalastamaan. Merkil-
lepantavaa on, etta keisari ei vieraillut Fagervikissa
eika poistunut saarilta mantereen puolelle. Tama
kuvaa hyvin meriliikenteen kasvanutta roolia. Han-
gon rata Hyvinkaaltd Hankoon valmistui 1873. Vuo-
sisadan vaihteessa rakennettiin Helsingin ja Turun
valinen rantarata, jonka osuus Karjaalta Helsinkiin
valmistui liikenteelle 1903. Talla radalla oli myo6s
Fagervikin seisake noin kuuden kilometrin paas-
sa Fagervikista ruukinjarven takana. Rautateiden
rakentaminen muutti maaliikenteen suuntaa, kun
aiempi pitkdnmatkanliikenne usein kaantyi paikal-
liseksi liikenteeksi rautatien varren seisakkeille ja
asemille. Rautatie my6s syrjaytti hitaammat hoyry-
laivat reittilikenteessa.

Hoyrylaiva- ja rautatieliikenne toivat Fagervikin
ruukkialueelle myds uudenlaisia matkailijoita. Fa-
gervikin ruukin rakennusten arvo huomattiin laajasti
jo 1800-luvun lopulla. Suomen matkailijayhdistyk-
sen matkaoppaissa Fagervikin kartano on mukana
alusta alkaen. Sieltd mainitaan erityisesti arvokas
sisustus kirjastoineen, mutta myds puutarha kasvi-
huoneineen ja ruukin teollisuusrakennukset. Saa-
puminen ruukille ohjeistetaan painoksesta riippuen
joko Inkoon Bastubackan laiturilta kievarikyydilla tai
suoraan Fagervikin laituriin ja sieltd ruukkikdynnin
jalkeen kievarikyydilla kohti Tammisaarta. Rauta-
tien valmistumisen jalkeen Fagervikiin kehotettiin
kulkemaan rautatieseisakkeelta. lImeisesti laiva-
liikenne vahentyi Fagervikin lisdksi myds Inkoos-
sa rautatien tulon myéta. Sen sijaan Bardsund oli
edelleen tarked osa hdyrylaivareitteja.

Sisallissodan aikana Hankoon maihin noussut
Saksan Itdmeren divisioona lahetti vahvan tiedus-
teluosaston suojaamaan oikeaa sivustaansa Snap-
pertunan kautta Fagervikiin, minne saksalaiset
saapuivat ilman vastarintaa 5. tai 6.4.1918. Punais-
ten paapuolustusasema oli samaan aikaan Karjaan
kirkonkyldssa Hangon ja Turun rautateiden risteyk-
sessd, minne lahetettiin Helsingista kaksi panssari-
junaa ja runsaasti miehia rautateitse. Saksalainen
tiedustelupartio eteni ilman vastarintaa Fagervikin
rautatieseisakkeelle ja katkaisi 6.4. siella Helsinkiin
johtavan radan, minka jalkeen punaisten panssari-
junien miehistdt kieltaytyivat taistelusta. Punaisten
ainoaksi peraantymistieksi jai Hyvinkaalle johtava
rata, minka vuoksi suuri osa muuten Helsinkia puo-
lustavista punakaartilaisista joutui junien mukana
kauas pohjoiseen. Fagervikista saksalaiset eteni-
vat Inkooseen lahes vastarinnatta 8.4.

Auton tulo kayttédon muutti maanteiden merki-
tystd 1900-luvun alusta lahtien. Fagervikintiesta
muodostui keskeinen osa Helsinki-Hanko maantie-
yhteyttd. Sisallissodan jalkeen varsinaiset tienpa-
rannustyot alueella alkoivat vasta 1920- ja 30-lu-
kujen vaihteessa, jolloin uusittiin muun muassa
valtaosa Inkoon Sunnavikin ja Raaseporin valisis-
ta silloista. Fagervikinsilta ruukin keskelld uusit-
tiin 1928. Se on kivimuureille rakennettu puukan-
tinen rautapalkkisilta jannevaliltdan 7,5 metria ja
leveydeltdan 5 metrid. Museotiealueen itapuolella
sijaitseva Skvaterbackbro uusittiin 1932 kivituilla
ja rautabetonilaatalla. Silta-aukko on 2 metrid ja
sillan leveys 5 metrid. Molemmat sillat ovat saily-
neet. 1930-luvun alussa uusittin myés Tammisaa-
ren Pohjan sillat, mikd nopeutti kulkua Hankoon
Fagervikin kautta. Fagervikin kartanon puiston
edustalla on sailynyt kivinen kilometripylvas 1920-
tai 1930-luvulta. Ei ole varmuutta onko pylvas oi-
kealla paikallaan. 1938 Fagervikintiestd tuli osa
kantatietda 51. Ennen toista maailmansotaa tama
ei kuitenkaan nakynyt tien ulkoasussa. 1930-luvun
alun laman ja talvisodan valissa ei esimerkiksi kor-
jattu yhtakaan siltaa. Tien sailyminen perinteisessa
asussa nykypaiviin johtuu ennen kaikkea siita, etta
Toisen maailmansodan jalkeen Neuvostoliitto vuok-
rasi Porkkalan alueen, mika katkaisi tien Inkoon ja
Espoon valista. Uusi tielinjaus rakennettiin vuokra-
alueen pohjoispuolelta, missa tie liittyi silloiseen
kantatiehen 53 Lohjan Virkkalassa.



Kuva 7. Uudenmaan kartta vuodelta 1742 nayttda Fagervikintien aseman osana Tammisaari-Inkoo-Kirkkonummi -yhteytta.

Kuva 8. Suomen tiekartassa vuodelta 1806 nakyvat Turun ja Helsingin valiset tieyhteydet Ruotsin vallan viimeisind vuosikymme-
nina. Kartalle on teiden lisaksi merkitty kestikievarit ja niiden valiset etaisyydet.
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Kuva 9. 1900-luvun alussa rautatiet muuttivat Fagervikin liikenteellistd asemaa. Hangon rata tosin kulkee vuosituhantisella Loh-
janharjun reitilla.
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Kuva 10. Autoilijan tiekartat vuosilta 1927 ja 1955 nayttavat Porkkalan vuokra-alueen merkityksen Fagervikintien sailymisessa.
Suorin yhteys Helsingistd Hankoon kulkee Fagervikin kautta ja tien parantaminen kantatieksi oli jo suunnitelmissa ennen toista
maailmansotaa. Porkkalan vuokra-alue kuitenkin katkaisi timan yhteyden, miké korosti Lohjanharjulla kulkevan tien merkitysta.
Nykyisin Lohjanharjua pitkin kulkee valtatie 25. Kantatielle 51 puolestaan linjattiin uudelleen Inkoosta Karjaalle 1970-luvun alussa,
jolloin vali Inkoosta Tammisaareen jai alemmalle tieverkolle.
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2.5 Fagervikin museotie osana

Vaylaviraston arvokohteiden joukkoa

Fagervikintie otettiin museokohteeksi 1982. Paa-
toksessa todetaan, ettd tie noudattelee vanhaa
Suurta Rantatieta ja sitd ympardi hyvin sailynyt
ruukkimiljod. Lisaperusteluna on tien ndkyminen
Uudenmaan jalkavakirykmentin ruodutuskartassa
1696. Alkuperainen paatos tosin on hieman epa-
varma Suuren Rantatien eteldisen reitin merkityk-
sesta: "Keskiaikaisen Turusta Viipuriin johtaneen
Suuren Rantatien arvellaan 1500-luvulla kulkeneen
eteldista reittia Raaseporin linnan hallinnollisen
merkityksen vuoksi.” Varsinainen Uudenmaan piirin
ehdotus ei itse asiassa edes mainitse tietd osana
Suurta Rantatietd, vaan keskittyy Fagervikin ruuk-
kiin ja ruukin luomaan pittoreskiin tieymparistdon.
Tarkea tekija valinnassa oli myds tien vahainen ke-
hittdmistarve.

Tiemuseokohteet esitteleva Tie yhdistaa -jul-
kaisu perustelee Fagervikintien museotieaseman
ainoastaan sen roolilla osana Suurta Rantatieta.
Ruukin merkitysta tien kehittymiseen ei julkaisussa
edes mainita. Merkillepantavaa on myos, etta viela
1980-luvun puolivdlissa Fagervikintie oli sorapin-
tainen ja sen pintataso oli huomattavasti nykyista
alempana. Kirsi Liimatainen asettaa Tiehallinnon
museotiet ja -sillat -selvityksessa Fagervikintien se-
ka tieto-, tieliikennehistorialliselta etta sailyneisyys-
arvoltaan arvoluokkaan 1 ja pysyvasti sailytettavi-
en museokohteiden joukkoon. Perusteluna on tien
asema osana Turun ja Viipurin valista valtakunnal-
lisesti keskeista reittia, Suurta Rantatietd, Suures-
ta Rantatiesta tehty tieteellinen tutkimus (erityisesti
Salminen 1993) ja tien hyva sailyneisyys.

Suurelta Rantatieltd on Vaylaviraston museo-
kohteiden kokoelmaan valittu nelja siltakohdetta:
Espoonkartanon sillat, Halikon vanha silta, kokoel-
masta jo poistettu Salmen silta ja Savukosken silta
seka kaksi tiekohdetta: Fagervikintie ja Tallimaki-
Virojoki-tie. Kohteet eivat ole paallekkaisia vaan
kukin kuvaa tien historian eri piirteitd. Espoonkar-
tanon sillat ovat vanhimmat Suomessa sailyneet
kiviholvisillat 1700-luvulta kun taas Halikon vanha
silta on tyypillinen 1800-luvun loppupuolen puinen
tukiansassilta, Salmen silta on tyypillinen 1900-lu-
vun alun kiviholvisilta ja Savukosken silta betoni-
nen yksinivelinen kaarisilta, joka liittyy varhaisiin
moottoriajoneuvoille rakennettuihin tiekohteisiin.
Tallimaki-Virojoki-tie puolestaan liittyy nykyasus-
saan samaan aikakauteen, mutta erityisesti 1938
eteenpain toteutettuihin valtatiesuunnitelmiin.

Fagervikintie on osa Varsinais-Suomen ja Uu-
denmaan raja-alueen viimeistdan keskiajalla syn-
tynytta reitistda. Tie ei lahteiden valossa vaikuta
olevan osa keskiaikaista Turun ja Viipurin valista
tieyhteyttd vaan sen syntyminen liittyy paikallisiin
liikennetarpeisiin. Tie Raaseporin linnan ja Inkoon
kirkonkylan valillad on kuitenkin kiistatta ollut ole-
massa jo keskiajalla. Tie on myds ollut osa valtiolli-
sia pyrkimyksia ja se mainitaan Jaakko Teitin luet-
telossa Suomen teista. Vaikka Fagervikintie ei ole
ollut osa Suuren Rantatien pdahaaraa, se on ollut
osa maantieverkkoa. Tien suurimmat liikennehis-
torialliset merkitykset kytkeytyvat kuitenkin Fager-
vikin ruukin historiaan. Se on jo 1600-luvulla ollut
olennainen osa ruukin raaka-aineiden ja tuotteiden
kuljetusjarjestelmaa ja taten osa Suomen vanhinta
teollista tuotantoa. Fagervikin ruukin kukoistuskau-
si 1700-luvulla toi tielle valtiollista merkitysta kunin-
gas Kustaa lll:n ja mydhemmin Vengjan keisarin
Aleksanteri I:n vierailujen my6ta. 1800-luvun tekni-
nen kehitys muutti maanteiden merkitysta ja, kos-
ka Fagervikintielle oli olemassa seka sen korvaava
vesivayla etta rautatie, maantien painoarvo vaheni.

1900-luvun alussa tiella oli merkitystda Suomen
sisllissodan aikana Saksan Itdmeren divisioonan
osien kayttdessa sitd kauttakulkureittinaan koh-
ti Inkoota ja Helsinkia. 1920- ja 1930-luvuilla Fa-
gervikintie oli osa valtiollisia tiesuunnitelmia. Tieta
parannettiin autoliikennettd varten muun muassa
uusimalla siltoja. Maaraysten mukaisesti Fagervi-
kintielle asetettiin 1920- ja 1930-luvuilla kilometri-
pylvaat, joista yksi on sailynyt Fagervikin kartanon
edustalla. Fagervikintie nimettiin vuoden 1938 val-
tatiesuunnitelmassa osaksi kantatietad 51, joka joh-
ti Espoosta Kirkkonummen, Inkoon, Fagervikin,
Snappertunan ja Tammisaaren kautta Hankoon.
Tien parannustoimenpiteitd ei kuitenkaan sodan
vuoksi ehditty aloittaa ja koska Porkkalan vuokra-
alue sodan jalkeen katkaisi tien alkupaasta, ryhdyt-
tiin 1950-luvulla kehittdmaan Lohjanharjun kautta
kulkevaa toista kantatieyhteytta.
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2.5.1 Yleiskriteerit

. . Valtion toiminnan ja tehtavien ilmen- Historiallinen keskusvallan Kansallisen identiteetin
Aikakausi P . ceen s .
taminen symbolointi merkittava ilmentaminen
Keskiaika Varhainen kirkkotie Pyrkimys lisata Tammisaaren
kaupungin merkitysta tekemalla
Raaseporin linnaldanin verotus Suuren Rantatien etelaisesta

haarasta paahaara
Yhteys Raaseporin linnasta itaan

Kuuluu Jaakko Teitin mainitsemiin teihin

1600-1700-luvut | Fagervikin ruukki ja ruukin tieyhteydet Ruukinkartanon rakennukset
osana kruunun teollisuuspolitikkaa keskusvallan symboleina

Lahialueen tieyhteyksien parantuminen | Kustaa lll:n vierailu taman symbo-
ruukkien toiminnan tarpeeseen loinnin vahvistuksena

Virstanpylvaiden pystyttaminen

tien varteen
1800-luku Fagervikin kartanosta muo-
dostui merkittava matkailu-
kohde jo 1800-luvulla
Aleksanteri I:n vierailu
1900-luvun alku Fagervikintien parantaminen autoilun 1920- ja 1930-lukujen sillat kes- Fagervikintien rooli sisal-
tarpeisiin kusvallan toiminnan symboleina lissodan aikana Saksana
Itdmeren divisioonan kulku-
Fagervikintie osana vuoden 1938 valta- | Kilometripylvaat keskusvallan vaylana
tiesuunnitelmaa symboleina
2.5.2 Luonnekriteerit
Kriteeri Pisteytys/kuvaus Perustelu
Harvinaisuus 3 Kohde on valtakunnallisesti harvinainen, Keskiaikaisia tielinjoja on sailynyt vahan, kohde liittyy
alkujaan ainutlaatuinen esimerkki vaylanpidon myds varhaiseen teollisuushistoriaan.
tuottamasta rakennusperinndsta
Tyypillisyys 3 Kohde on historiallisesti tai alueellisesti hyvin Tielinjaus on tyypillisella luonnonmuotojen mahdollista-
tyypillinen tai rakennettu Tie- ja vesirakennushalli- | malla paikalla. Kohteeseen kuuluu my6s Tie- ja vesira-
tuksen tyyppipiirustuksin kennushallituksen tyyppipiirustuksella rakennettu silta.
Edustavuus 3 Kohde edustaa erityisen hyvin Vaylaviraston Kohde edustaa keskiaikaista hallinnon ja kirkon tar-
kyseisella aikakaudella tuottamaa rakennuspe- peisiin syntynytta tielinjausta, jolle teollisuushistoria ja
rintéa hallitsijoiden vierailut tuovat lisdkerroksia seka toisaalta
1920- ja 30-lukujen autoliikenteen tarpeisiin rakennettua
likenneverkkoa.
Alkuperaisyys 2 Kohde on sailyttanyt hyvin rakentamisajan- Kohde on séilyttanyt tielinjauksensa viimeistédan
kohtansa rakentamistavan, tekniikan, tyylin tai 1700-luvulta, kohteen ulkoasu on p&aaosin sailynyt
alkuperaisen tai sitd vastaavan kayton 1920- ja 1930-lukujen asussa, paallystetta lukuun otta-
matta, oletettavasti tien vanhoja rakenteita on sailynyt
paallysteen alla.
Historiallinen to- 3 Kohde on valtakunnallisesti hyva todiste Vay- Kohde on hyva todiste keskiajalta periytyvasta talonpoi-
distusvoimaisuus | laviraston historiasta tai kohde on siita kertova ja | kien tienrakentamisesta ja yllapidosta seka valtiollisen
tietoa lisdava esimerkki tienpidon tavoitteista 1930-luvulla.
Historiallinen 3 Kohteessa on erittéin hyvin nakyvissa eri aika- | Kohteessa on kerroksittain nakyvissa tienpidon historia
kerroksisuus kausien rakenteet, materiaalit ja tyylipiirteet, jotka | keskiajalta nykypaivaan. Erityista lisdarvoa tuo tietéa ym-
ilmentavat vaylanpitoon liittyvan rakentamisen, parodiva ruukkialue, joka on sailyttanyt tien ympariston
hoidon ja kayton historiaa ja jatkuvuutta hyvin pitkalti 1700- ja 1800-lukujen mukaisena.
2.5.3 Muut kriteerit + Fagervikintie on osa valtakunnallisesti arvokasta
Snappertunanjoki - Fagervik; Inkoo, Tammisaari,
» Fagervikintie on osa Suuren Rantatien RKY- Karjaa -maisema-aluetta
aluetta. » Fagervikintien ymparistd on osa maakunnallisesti
» Fagervikin ruukki muodostaa RKY-alueen arvokasta Snappertunan-Fagervikin kulttuurimaise-
+ Suuri Rantatie on kokonaisuutena arvokas esi- maa
merkki vaylanpidon historiasta ja viisi sen osaa » Fagervikintie on osa Suomen vanhinta keskiajalle
kuuluu Vaylaviraston museoteiden ja -siltojen periytyvaa tieverkkoa
joukkoon. » Fagervikin alueella on matkailuun liittyvaa toimintaa

» Alue on hyvin ja turvallisesti yleisdn saavutettavissa



3 Nykytilan kuvaus

3.1 Maankaytto

3.1.1 Kaavoitustilanne
Maakuntakaava

Inkoon alueella on voimassa useita maakunta-
kaavoja. Uudenmaan maakuntakaava (koko-
naismaakuntakaava) on vahvistettu 11/2016,
1.vaihemaakuntakaava 6/2010 (merkittdvia ym-
paristdvaikutuksia aiheuttavat toiminnot ja nii-
den yhteensovittaminen), 2.vaihemaakuntakaava
10/2014 (toimiva ja kestava yhdyskuntarakenne) ja
4.vaihemaakuntakaava 5/2017 (kestavaa kilpailu-
kykya ja hyvinvointia Uudellamaalla, edellisia stra-
tegisempi).

Uudenmaan alueelle on valmistella vuosina
2016-2020 lahes koko Uudenmaan alueen kat-
tava Uusimaa-kaava 2050. Maakuntahallitus on
hyvaksynyt kaavakokonaisuuden ja esittda sita
hyvaksyttavaksi maakuntavaltuustolle. Voimaan
tullessaan Uusimaa-kaavan kokonaisuus korvaa

Uudellamaalla voimassa olevat maakuntakaavat,
lukuun ottamatta neljannen vaihemaakuntakaa-
van tuulivoimaratkaisua ja Ostersundomin alueen
maakuntakaavaa. Uusimaa-kaava koostuu kolmen
seudun vaihekaavoista, joista Lansi-Uudenmaan
vaihekaava (kuva 11) koskee Fagervikin aluetta.
Lansi-Uudellamaalla tarkeitd teemoja ovat muun
muassa sujuva liikkenne, ainutlaatuinen miljo6 sekd
matkailun ja vapaa-akan toimintojen kehittaminen.
Yksi erityiskysymyksistd on Arvokkaita kulttuuriym-
paristdja seka alueen vesistdja ja merellisyytta hyo-
dyntavien matkailu- ja vapaa-ajan toimintojen ke-
hittdminen kestavalla tavalla. (L&hde: https://www.
uudenmaanliitto.fi/aluesuunnittelu/valmistelussa__
uusimaa-kaava_2050).

Vaihemaakuntakaavan ominaisuusmerkinnal-
I& osoitetaan mm. valtakunnallisesti merkittavat
rakennetun kulttuuriympariston alueet, tiet ja koh-
teet (RKY 2009). Yksityiskohtaisemmassa aluei-
den suunnittelussa, rakentamisessa ja kdytdssa on
turvattava valtakunnallisesti merkittdvien kulttuu-
riymparistdjen ja luonnonperinnon arvot. Alueiden
suunnittelussa on arvioitava ja sovitettava yhteen
maakuntakaavassa osoitetun kayttotarkoituksen
mukainen maankayttdé sekd alueen maisema- ja
kulttuuriymparistéarvot. (Lahde: https://www.uu-
denmaanliitto.fi/files/24111/Lansi-Uudenmaan_
merkinnat_ja_maaraykset_Uusimaa-kaavan_eh-
dotusvaihe_syksy 2019.pdf).

d 38

Kuva 11. Ote Lansi-Uudenmaan vaihemaakuntakaavan kaavaehdotuksesta. Fagervik sijoittuu kuvan keskelle. Vaaleanturkoosil-

la vaakaviivoituksella on merkitty Kulttuuriympariston tai maiseman vaalimisen kannalta téarkea alue. Vaaleanvihreélla varilla on
osoitettu Metsatalousvaltainen alue, joka on laaja, yhtendinen ja ekologisen verkoston kannalta merkittdva. Tummemmalla vihrealla
on merkitty Luonnonsuojelulain nojalla suojellut tai suojeltavaksi tarkoitetut alueet. Sinisella pistekatkoviivalla ja merkinnalla av on
merkitty Vedenhankinnan kannalta arvokkaat pintavesialueet. Léahde: https://www.uudenmaanliitto.fi/files/24116/Lansi-Uudenmaan_
vaihemaakuntakaava_Uusimaa-kaavan_ehdotusvaihe_syksy 2019.pdf.
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Yleiskaava

Inkoon voimassa oleva yleiskaava 2015 on laadittu
vuonna 2002 (kuva 12). Fagervikin alue on osoi-
tettu kaavamerkinnalld SRS, rakennussuojelulain
nojalla suojeltu alue. Museotie on merkitty pistevii-
valla molemmin puolin tielinjaa osoittamaan histo-
riallista tieta.

Inkoon manneralueen yleiskaavan tarkistaminen
kaynnistyi vuonna 2011 (kuva 13). Kaava aloitet-
tiin strategisena yleiskaavana, mutta valmistellaan
yleiskaavaksi, jossa osoitetaan manneralueiden
rakentamispaikat tilakohtaisesti. Yleiskaavan 2. eh-
dotus on ollut nahtavilla 27.1.-31.3.2020. Tavoite
on saada kaava hyvaksyttya syksylla 2020.

Kuva 12. Ote voimassa olevasta Inkoon mantereen yleiskaa-
va. Lahde: http://inkoo.karttatiimi.fi/. Inkoon kunnanvaltuusto
on hyvaksynyt kaavaehdotuksen 13.6.2002. Uudenmaan
ymparistdkeskus on tehnyt valtuuston paatdksen takia oikai-
suvaatimuksen 24.7.2002. Taman perusteella yleiskaavaa on
erdilta osin korjattu. Lahde: https://www.karttatiimi.fi/inga/gene-
ralplan/Mantereen_selostus.pdf.

Kuva 13. Ote Inkoon manneralueen erlskaavaehdotukses-
ta, joka on ollut nahtavilla 27.1.-31.3.2020. Vaaleanruskealla
varilla, merkinnallad AM, on osoitettu Maatilojen keskusalue.
Vaalean turkoosilla varilla, ja merkinnalla SR, on osoitettu
Rakennetun kulttuuriymparistdn alue. Kaavamaarayksen mu-
kaan alueella tapahtuva rakentaminen ja ymparistonhoito tulee
sopeuttaa alueen maisemallisiin, kulttuurihistoriallisiin ja raken-
nustaiteellisiin arvoihin, Rakennetun kulttuuriympariston alueel-
la ovat liséksi rakennussuojelukohde (sr), rakennussuojelulain
nojalla suojeltu kohde (srs) seka kirkkolain nojalla suojeltu koh-
de (srk). Lisaksi alueella on arkeologisia kulttuuriperintokohtei-
ta (s) ja kiinted muinaisjaannds (sm). Fagervikintie on merkitty
punaisella katkoviivalla mustan tielinjan paalle. Kaavamerkin-
té on Kuninkaantien/ Suuren Rantatien historiallinen linjaus.
Kaavamaarayksessa Kulkureitin kasittelyssa ja sita koskevissa
tarkemmissa suunnitelmissa on huomioitava sen historialliset
ja maisemalliset arvot. Kohdetta koskevissa toimenpiteissa
lausunnonantaja on lain mukaan Museovirasto. Fagervikin kar-
tanoalueen lansipuolella museotie sijoittuu haja-asutusalueelle
(MTH) ja maa- ja metsatalousvaltaiselle alueelle (M).
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Fagervikin alueella ei ole voimassa tai suunnitteilla
olevia asemakaavoja.

3.1.2 Maanomistus

Museotie sijoittuu yhdystien 1050 tiealueelle, kiin-
teistétunnus on 149-895-2-23 (kuva 14). Alue on
valtion omistuksessa. Tiealueeseen rajautuvat Kiin-
teistdt ovat yksityisessa omistuksessa, Kiinteisto-
tunnus 149-467-3-2 on Fagervik Gard. Tiealue on
kapea, ja mm. museotien opastaulu on yksityisen
kiinteiston alueella.
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Kuva 14. Ote Maanmittauslaitoksen avoimesta aineistosta,
kiinteistorajat ja -tunnukset. https://asiointi.maanmittauslaitos.
fi/karttapaikkal/.

3.2 Ymparisto

3.2.1 Luonto ja maisema

Luontoarvot

Museotiejakson lansipuolella rajautuu tiehen
Kockeltrasket-jarveda ympardiva Kockeltrasketin
luonnonsuojelualue (kuva 15). Alue on Metsahal-
lituksen omalla paatdkselld suojeltu ja sijaitsee
valtion maalla. Alueen laajuus on 122,6 ha. Suoje-
luperusteena on metsien monimuotoisuus, lehdot
(Natura 2000-aluetta: Ellisaaren ja Révasin lehdot
FI0100016, lehtojensuojeluohjelma-aluetta: Elli-
saaren tammikot LHO010081).



Inkoon Manneralueen yleiskaavan laadinnan yh-
teydessa on alueelle laadittu luontoselvitys vuosi-
en 2013 — 2015 valisena aikana. Luontokohteiden
selvittdmisen ja arvottamisen lisdksi selvitettiin alu-
een linnustoa, arvokkaita pesimalajeja ja linnuston
kannalta arvokkaita ja merkittavia kohteita (kuva
16). Selvityksen on laatinut Luontotieto Keiron Oy
(3.8.2015).

Kuva 15. Kockeltrasketin luonnonsuojelualue. http://inkoo.

karttatiimi.fi/.
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Kuva 16. Ote Inkoon manneralueen yleiskaavan luontoselvityksestd 2013-2015, Liitekartta 2, Arvokokonaisuuksien ja elinympa-

ristdjen arvoluokittelu ja linnuista uhanalaiset, lintudirektiivi I-liitteen ja silmallapidettavat lajit v. 2013. Luontotieto Keiron Oy. https://

www.inkoo.fi/files/7502/inkoo_manner_koko_raportti.pdf.
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Kuva 17. Ote yleiskaavatyon yhteydessa laaditusta kulttuurimaisemaselvityksesta sivu 15, luonnon monimuotoisuus ja suojelualu-

eet. (Anniina Sarlos).
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Maisema

Uudenmaan liitto on julkaissut Uudenmaan kulttuu-
riymparistot -selvityksen, Missd maat on mainioim-
mat, vuonna 2012, jota on tdydennetty neljannen
vaihemaakuntakaavan yhteydessa 2016 (kuva 18,
kuva 19). Inkoon Manneralueen yleiskaavatydn
yhteydessa on laadittu tausta-aineistoksi Inkoon
kulttuurimaisemaselvitys ja maisemalliset suosi-
tukset Inkoon yleiskaavoitusta varten (kuva 17;
kuva 20; Anniina Sarlos, diplomity®, Aalto-yliopisto
8.10.2012). Suurmaisemassa Fagervikin alue si-
joittuu Tammisaaren ja Inkoon edustan saaristoran-

nikkoon seldnnealueelle, jota rajaa lounais-koillis-
suuntainen Ensimmainen Salpausselka.
Tammisaaren ja Inkoon saaristorannikolla ja-
kautuminen avomeri-, ulkosaaristo-, sisésaaristo
Jja mannerrannikkovybhykkeisiin nékyy selke&sti.
Saaristorannikko on pienipiirteistd kalliosaaristoa ja
vaihtelevaa maankohoamisaluetta, jolle voimakkaat
pinnanmuodot, kapeat murroslaaksot ja niiden poh-
Jalla olevat pienet joet ovat luonteenomaisia. Maise-
massa vuorottelevat pienipiirteiset viljellyt laaksot,
silokalliot ja kalliometsét. Rannikon tuntumassa on
rehevia jarvia ja rantaluhtia. Asutus on sijoittunut
murroslaaksojen rinteille ja kalliosaarekkeille.

Maiseman suurmuodot Uudellamaalla
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Kuva 19. Ote Uudenmaan liiton selvityksesta, Uudenmaan kulttuuriymparistot s. 44. Fagervikin alue sijoittuu Inkoon kunnan rajan

lansireunalle, kuvan keskivaiheille.
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Snappertunan-Fagervikin valtakunnallisesti ar-
vokas kulttuurimaisema Raaseporissa periy-
tyy keskiajalta ja sijoittuu Karjaan eteldpuolisille
metséseldnteiden rajaamille viljelyaukioille seké
Snappertunanjoen ja Fagervikinlahden véliseen
l&nsi-itéd-suuntaiseen murroslaaksoon. Inkoossa
maisema-alueen keskiéssa ovat Inkoon puolella
Fagervikin kartano, entinen rautaruukki ja siihen
liittyvét tybvdenasunnot seké laaja puisto. Maise-
mat ovat Léntisen Uudenmaan rannikkoseudulle
tyypillisesti pienipiirteistd metsien, peltojen ja me-
renlahtien mosaiikkia.

ALUETTA KOSKEVIEN AIEMPIEN
INVENTOINTIEN RAJAUKSET

Maaston korkeussuhteet

Walkoinen kuvaa vettd. Harmaan eri sivyt kuvaavat maaston laakscja,

selinteits ja selanteiden lakalusita

Rakennus

Ajotie
Rautatie

Kulttuurimalsemien arvoluokat

A | | | V. i arvokas alue (VAT).

Ympanstoministend 1985

Valtaku merkittava kultiuurihistoriallinen
ymparistd (RKY 2009),
Museavirasto 2009

E I ted seudul it arvokas kulttuunymparnsid,
Uuumm litte: 2042

Uudenmaan liton inventoinnin mukainen kulttuurlympdristd,
. Uudenmaan litto 2007

Kuva 20. Ote yleiskaavatyon yhteydessa laaditusta kulttuurimaisemaselvityksesta sivu 12, kulttuurimaisemien arvoluokat (Anniina

Sarlos).
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Museotien maisema ja tieymparisto

Museotien ainutlaatuinen tiemiljoé koostuu arvok-
kaan rakennuskannan, jalopuiden ja vesistonaky-
mien rajaamasta tiealueesta ja vaihtelevasta tie-
geometriasta. Tiealue itsessaan on varsin kapea,
joten arvokas puusto sijoittuu p&aosin tiealueen
ulkopuolelle. Museotie voidaan jaotella pienempiin
osakokonaisuuksiin seuraavasti (kuva 21).

Tiejakso 1, Lantinen sisaantulojakso
Staraviken — kylan keskusta

Museotie alkaa lahdenpoukaman lansireunasta,
josta avautuu ndkymia Staravikenin lahdelle (kuva
22). Museotien alkamiskohtaa ei ole osoitettu opas-
teella. Tieymparistda reunustaa puusto (kuva 23) ja
kylaa lahestyttdessa pienet peltoaukeat (kuva 24)
molemmin puolin tieta. Tiejakso paattyy maen lael-
le, Ruukinkadun liittyméan kohdalle (kuva 25).
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Kuva 21. Fagervikintien museotie on luokiteltu kolmeen maisemallisesti ja toiminnallisesti toisistaan erottuvaan tiejaksoon.

Kuva 22. Museotien lansipaa, Staraviken vasemmalla. Rannan puolella kasvaa harvakseltaan komeaa luonnonpuustoa, joka ei
peitd ndkymia. Rannassa on my0ds vahaisesti pensaskasvustoa. Metsan puolella maasto nousee kohti makea. Yleisrajoitus vaihtuu

nopeusrajoitukseksi 40 km/ h. Kuva: Laura Soosalu.
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Kuva 23. Museotien opastuspaikkaa ennakoiva opaste on sijoitettu n. 1 km etdisyydelle opastusalueesta heti Sagarsintien liittyméan
jalkeen. Vuonna 2011 otettuun Google mapsin kuviin verrattaessa on kuvassa tien vasen laita kasvanut Iahes umpeen ja nakyma
lahdelle peittynyt. Kuva: Laura Soosalu.

I.i-
AR 3
Kuva 24. Museotieta reunustaa punainen hirsirakenteinen talousrakennus, talon pihapiiri ja paarakennus ovat sen takana. Kuva:
Laura Soosalu.
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Kuva 25. Peltojen kohdalla tieympéristd on avoin. Tiejakso paattyy kuvassa vasemmalla ndkyvan punaisen talon kohdalla, Ruukin-
kadun liittymassa. Kuva: Laura Soosalu.
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Tiejakso 2, Kylan keskusta

Tiejakso alkaa méen laelta, Ruukinkadun liittyman
kohdalta (kuva 26), jonka jalkeen tielinja kaartuu
voimakkaasti vasemmalle (kuva 27). Tiejakso si-
saltdd museotien keskeisen osuuden, jonne sijoit-
tuvat kahvilakaytdssa oleva rakennus (kuva 28),
opastaulu, pysakdintialue (kuva 29) ja Fagervikin
kartanoalueen liittyma (kuva 31) sekd Bruktraske-
tin ja Backavikenin yhdistdvan uoman ylittava silta
(kuva 30). Tieymparistdéa ymparoivat hoidetut piha-
alueet ja kartanopuisto jalopuineen (kuva 33) ja
tieymparistéd reunustavat monenlaiset mielenkiin-
toiset historialliset yksityiskohdat (kuvat 32). Useat
rakennukset sijoittuvat Iahelle tieta.

Kuva 26. Nakyma Museotieltd Ruukinkadun suuntaan on komea. Liittymassa tulee noudattaa varovaisuutta rajattujen nakymien
vuoksi. Kuva: Mikko Pentti.

Kuva 27. Museotien ydinalue alkaa Ruukinkadun kohdalta, jonka jalkeen tiessa on jyrkka mutka ja alamaki. Nykyinen nopeusrajoi-
tus on 40 km/h. Pysakdintialue on tien ulkokaarteessa. Kuva: Laura Soosalu.
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Kuva 28. Nakyma Fagervikin koulutieltd pysakdintialueelle. Museotien jyrkk& maki kuvan vasemmassa laidassa. Kuva: Mikko
Pentti.

Kuva 29. Nykyinen opastaulun paikka on hyva ja helposti saavutettavissa. Kuva: Mikko Pentti.
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Kuva 30. Nakyma museotien sillalta pysakdintialueen suuntaan. Hiekkapintaista pysakointialuetta ei ole rajattu tiesta rakenteel-
lisesti. Kahvilaa kayttavien asiakkaiden tienylityspaikkaa ei ole merkitty. Fagervikin silta on teraksinen palkkisilta, jonka kansi on
puurakenteinen. Kaiteet ovat tavanomaiset, korkeat tiekaiteet. Kuva: Laura Soosalu.
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Kuva 32. Museotien varressa on useita hienoja yksityiskohtia, mm. ruukinkartanon puiston portti, puiston keskiakselin paatteena
oleva ns. folly, eli kulissirakennus ja kilometripylvas 1920- tai 1930-luvulta. Kilometripylvds on mahdollisesti alkuperaisella paikal-
laan, mutta siitd puuttuvat numeromerkinnat 27 ja 12 seka vuoden 1938 kantatienumero 51. Kuvat: Mikko Pentti.

Kuva 33. Museotien varressa puusto koostuu suurelta osin jaloista lehtipuista, mm. saarnista, jalavista, tammista, metsalehmuk-
sista ja vaahteroista. Jalavia ja saarnia uhkaavat valitettavasti etelasta leviavat sienitaudit, ja sairaita puita on jouduttu poistamaan.
Tiealue on aikanaan rajattu mahdollisimman kapeaksi, jotta puut eivat jaa tiealueelle. Puiden muodostama holvikaari on erityisen
hieno ja sailyttdmisen arvoinen. Kuvat: Mikko Pentti.
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Tiejakso 3, museotien itdinen sisaadntulojakso

Museotien itdpaa sijoittuu Bardsundintien liittyman
kohdalle. Tien eteldpuolta reunustaa peltoaukea ja
pohjoispuolta puoliavoin rinne, jonka laella on muu-
tamia rakennuksia (kuva 34). Museotien opastus-
paikkaa osoittavan taulun lisdksi on tien reunassa
vanha pysakkikatos ja sillan painorajoitusta ja tien
paallystevaurioita koskevia liikennemerkkeja. Tien
paallysteen kunto on monin paikoin huono (kuva
35). Nopeusrajoitus on 40 km/h.

Kuva 35. Museotiella on paljon paallystevaurioita. Kuvat: Laura Soosalu.
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3.2.2 Kulttuuriymparisto

Muinaisjaannokset

Museotien laheisyydessa on yksi muinaisjaannos,
Fagervikin ruukki. Kohde on historiallinen teolli-
suuskohde, masuunin paikka (kuva 36).

Fagervik, ikéjérjestyksessd Suomen viides rau-
taruukki, sijaitsee Kvarntrdsketin jérvestd meren-
lahteen virtaavan joen koskipaikoissa. Keskiai-
kaisperéinen Suuri Rantatie kulkee ruukkialueen
kautta. Fagervikin ruukki oli toiminnassa vuosina
1646—-1902. Rautaruukin perusti ruukinpatruuna
Carl Billsten vuonna 1646. Malmia louhittiin Lohjan
Ojamosta, Karjaan Svarvarbélesté ja Inkoon Lang-
vikistd. Mybhemmin 1700—-1800-luvuilla louhinta
ulottui ruukin 1&hiympéristésté Helsinkiin ja ldntisen
Uudenmaan saaristoon. Té&rkein malmiléhde oli
koko ajan kuitenkin Tukholman saariston Uté. Fa-
gervikin pddsatamana toimi ruukin eteldnpuolinen
merenlahti (Fagervik). Satamana kéytettiin myds
Fagervikin ja Backavikin vélisen salmen matalaa,
tulvivaa rantaa. Sjébodilta noin 5 km pééssé iddssé
sijaitsi ruukin laivanveistamo.

Suuren Pohjan sodan jélkeen Fagervik siirtyi Hi-
sing-suvulle ja ruukki rakennettiin uudelleen. Tarkeé
vaihe ruukin historiassa alkoi vuonna 1730, kun se
sai rautapellin ja tinatun lkkipellin valmistukseen
ldhes yksinoikeuden Ruotsissa. Lékki- ja kattopellin
valmistus jatkui vuoteen 1823. Vuonna 1824 ruukin-
patruunaksi tuli Fridolf Hisinger, joka laajoin maaos-
toin muutti Fagervikin maatalouden ja karjanhoidon
varaan rakentuvaksi suurtilaksi. Raudanvalmistus
loppui vuonna 1902. Fagervikin ruukki oli toiminnas-
sa vuosina 1646-1902. Fagervikin laajalla ruukin-
alueella sijaitsee rautateollisuusrakennusten liséksi
ruukkikartano puutarhoineen, kirkko, hautausmaa,
tyévéen asuntoja, torppia sekéa joen alajuoksulla sa-
ha ja mylly lastauspaikkoineen.

Fagervik *@‘M

Kuva 36. Ote Museoviraston kulttuuriympéaristén palveluikku-
nasta, muinaisjaannosrekisteri. https://www.kyppi.fi.
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Rakennettu kulttuuriymparisto

Fagervikin ruukinalue ja sen lapi kulkeva Suuri
Rantatie ovat valtakunnallisesti merkittavia raken-
nettuja kulttuuriymparistéja (RKY 2009 luettelo)
(kuva 37).

Kvarmkarr

Finnpada

I so0m |1 /
L Rlivin) 1= :

Kuva 37. Ote Museoviraston karttapalvelusta. https:/kartta.
museoverkko.fi/?action=showRegistryltem&id=887&registry=rk
y2000&mapLayers=20.

Kuva 38. Nakymia Fagervikin ruukin alueelta, ylakuvassa puis-
to, museotie kuvan oikeassa laidassa, alakuvassa kartanon
kirkko. Kartanoalueen rakennukset ovat rakennussuojelulailla
suojattuja. Kuvat: Laura Soosalu.



Fagervik on Suomen yhtendisin ja edustavin esi-
teollisen ajan ruukkikokonaisuus. Ruotsi-Suomen
suurvaltakaudella perustetun rautaruukin ympéa-
risté yhdessd Skogbyn masuunin kanssa antaa
parhaan kuvan 1700-luvun puolen vélin ja lopun
ruukkitoiminnasta maassamme. Ruukinalueen ra-
kennuskantaan lukeutuu poikkeuksellisen edusta-
via kohteita. Fagervik, ikdjérjestyksessd maamme
viides rautaruukki, sijaitsee Kvarntrasketin jarvestéa
merenlahteen virtaavan joen koskipaikoissa. Keski-
aikaisperédinen Suuri Rantatie kulkee ruukinalueen
kautta. Fagervikin ruukinalue koostuu historiallisis-
ta rautateollisuuden rakennuksista, ruukinkartanos-
ta, ruukin kirkon (kuva 38, alempi) ja hautausmaan
alueesta, ranskalaisesta puutarhasta, englantilais-
tyylisestd maisemapuistosta ja laajasta luonnon-
puistosta (kuva 38, ylempi) seké ruukinkadun tyé-
véden asunnoista, joen alajuoksulla olevan sahan ja
myllyn tuotantorakennuksista lastauspaikkoineen
sekéa ruukinalueen laidoilla olevista torpista ja ty6-
véenasunnoista.

Suuri Rantatie on Hameen Hérkétien ohella
Suomen térkein historiallinen maantieyhteys. Tur-
kua ja Viipuria yhdistdmé&én rakennetun Suuren
Rantatien parhaiten séilyneisté tieosuuksista voi
hyvin hahmottaa keskiaikaisen tien kulkua halki
Eteld-Suomen rannikkoalueen. Suuri osa rannik-
koa seuraavasta, keskiaikaisten kirkkojen, karta-
noiden, satamapaikkojen ja muinaislinnojen kautta
kulkevasta tiestd on edelleen kéytossa.

Léhteet: http://www.rky.fi/read/asp/r_kohde__
det.aspx?KOHDE_ID=887 http://www.rky.fi/read/
asp/r_kohde det.aspx?KOHDE ID=2117.

3.3 Museotien tekniset
lahtokohdat

3.3.1 Tien perustiedot

Fagervikintien museotie on osa yhdystietd 1050.

* Museotiejakson tieosoite on 1050/4/5700 —
1050/4/6800.

+ Ajoradan ja paallysteen leveys on n. 6,0 m,
pientareen leveys on 0,25 m.

 Tien paallysten on PAB, pehmea asfalttibetoni

* Museotielld on silta, Fagervikin silta, siltanu-
mero 185. Silta on puukantinen, teréksinen
palkkisilta. Sillalle on asetettu painorajoitus 18 t,
3-akseliselle telille 24 t

* Museaotiella ei ole valaistusta

+ Tien talvihoitoluokka on I

+ Tien viherhoitoluokka on N3

3.3.2 Tien kunto ja korjaukset

Fagervikintien paallysteen kunto on huono, ja
mydskin rakenteen parantamiselle on tarvetta. Ti-
essa on kuoppia ja pitkittdishalkeamia. Paallyste
on uusittu edellisen kerran 1980-luvulla. Kohde ei
rahoituksen puutteen vuoksi ole paallystysohjel-
massa.

Tien reunapalteet estavat paikoin veden virtaa-
mista sivuojiin. Tien kuivatusta on parannettu pai-
koin mm. rankkasateiden jalkeen.

3.3.3 Tien kunnossapito

Museotie kuuluu Raaseporin hoidon alueurakkaan,
josta vastaa 10/2021 saakka Destia Oy.

Museotie kuuluu talvihoidon aurauskierrossa
reitin loppupdahan johtuen kaluston lahtdpaikasta.
Tien kapeus, mutkaisuus ja geometria tuo oman
haasteensa ja paallysteen kunnon vuoksi auran te-
ra ei saa kaikkea lunta pois. Talvihoidossa on kay-
tetty paaosin suolahiekkaa, varsinaista suolaa on
kaytetty lahinna jyrkimmissa makipaikoissa pahim-
man liukkauden aikana.

Viherhoitoluokan N3 laatuvaatimusten mukaan
niitto on ulotettava vahintdan 2 metrin etaisyydel-
le paallysteen reunasta. Liittymien ja risteysten na-
kemat on pidettdva kunnossa. Niittokertoja on 1-2
kertaa kesassa, niittokerrat on maaritelty tyokohtai-
sessa tarkennuksessa.
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3.3.4 Liikenneturvallisuus ja opastus

Museotieosuuden nopeusrajoitus on 40 km/h. Mu-
seotiejaksolla on useita pihaliittymid ja tien suun-
taista ja tieta ylittdvaa jalankulku- ja pyorailyliiken-
nettd. Tiealue on kapea, ja suuria puita kasvaa
aivan tien vieressa. Myds monet rakennukset ovat
lahella tietd. Maastohavaintojen perusteella no-
peusrajoitusta ei aina noudateta.

Liikennemaarat museoteilld ovat olleet keskimaa-
rin (KVL) 335 ajoneuvoa vuorokaudessa, josta
raskaan liikenteen osuus (KVLRAS) 19 ajoneuvoa
vuorokaudessa, laskentavuosi on 2016. Liikenne-
maarat kasvavat selvasti Bardsundintien liittyman
jalkeen Inkoon suuntaan, ja ovat KVL 837 ja KVL-
RAS 49.
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Kuva 39. Poliisin tietoon tulleen onnettomuudet Fagervikintiella ja Barosundintiella vv. 2015-2019. Lahde: Destia iLiitu-palvelu.
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Kuvat 40. Museotien opastusalueen viitoitus Inkoon ja Tammisaaren suunnista ja pysakdintialuetta vastapaata sijaitseva viitta, joka
on hieman kasvillsuuden peitossa. Todellinen etaisyys taulujen kohdalta Inkoon suunnasta on n. 500 metria ja Tammisaaren suun-

nasta n. 600 metrid. Kuvat: Laura Soosalu ja Mikko Pentti.
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Liikenneturvallisuustilanne viimeisen viiden vuoden
aikana, 2015-2019 (kuva 39, lahde: Destia iLiitu-
palvelu) on ollut hyva. Museotieosuudella ei ole ta-
pahtunut yhtaan poliisin tietoon tullutta liikkenneon-
nettomuutta.

Museotien viitoitus molemmista Inkoon ja Tam-
misaaren suunnista ohjaa vain opastusalueelle.
Ennakoivaa museotien taulua ei ole. Opastusalue
on viitoitettu molemmista suunnista lahestymistau-
lulla (kuva 40). Museotien kohdeopaste sijaitsee
keskeisella paikalla (kuva 41).

Museotien opastusalueen taulu sijoittuu kahvila-
rakennusta vastapaata pysakointialueen reunaan.
Opastaulu on hyvin saavutettavissa jo nykyisin,
vain taulun juurella kasvava heina kaipaa niittoa.
Nykyisessa opastaulussa on kieliversiot suomi,
ruotsi, englanti ja saksa.

Kuva 41.

Museotien nykyinen opastaulu.

Kuva: Mikko Pentti.
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4 Museotien kunnossapitosuunnitelma

4.1 Tavoitteet

4.1.1 Museotie

Museotien hoidon ja yllapidon tavoitteena on tur-
vata sen sailyminen nykyisenlaisessa kaytossa
yhdystiend ja Fagervikin alueen maankayttda pal-
velevana tiend. Tavoitteena on sailyttaa tie ja sen
l[ahiymparistd museointiajankohdan, eli vuoden
1982 mukaisessa ulkoasussa. Tien linjaukseen ja
tasaukseen tai leveyteen ei tehdad muutoksia, ellei
niille ole liikkenneturvallisuuteen tai rakenteen kun-
toon liittyvid valttdmattomia syita. Kaikissa toimen-
piteissa on huomioitava tien tutkittavuuden sailymi-
nen.

Tien rakenteen, kuivatuksen ja tiehen liittyvan
ymparistdn ja kasvillisuuden kunnon seuraaminen
ja ennaltaehkaisevat toimenpiteet varmistavat osal-
taan tien arvon sailymisen osana arvokasta raken-
nettua kulttuuriymparistoa.

Museotien opastus on tavoitteena parantaa vas-
taamaan tdman hetken ohjeistusta, jolla paran-
netaan kohteen saavutettavuutta. Viherhoidon ta-
voitteena on erityisesti suojella alueen arvokasta
puustoa ja muuta viherymparistéa. Viherhoitoluo-
kaksi esitetdan E2, jossa hoitoon vaikuttava ympa-
ristdtekija on (Y), museotie.

Ympaéristdon tulee olla ilmeeltddn avoin tai puo-
liavoin, hoidettu ja puistomainen tai luonnonmukai-
nen museotien jakson mukaan.

4.1.2 Maankaytto

Museotie sijoittuu Fagervikin kartanon kohdal-
la rakennetun kulttuuriympariston alueelle, ja sen
lansipuolella haja-asutusalueelle ja maa- ja met-
satalousvaltaiselle alueelle (kuva 42). Inkoon man-
neralueen yleiskaavaehdotuksessa esitettyjen suo-
jelumerkintéjen vuoksi ei alueelle kohdistu erityisia
uhkia maankayton nakékulmasta. Yleiskaavaehdo-
tuksen kaavamerkinnat ja suunnittelumaaraykset
turvaavat osaltaan museotien arvon sailymista. Ny-
kyisen maankayton kannalta on tarkeintad huolehtia
tien ja tiealueen kunnosta, mm. kuivatuksen toimi-
vuudesta, ja paallysteen uusimisesta. Liittymaalu-
eilla tulee huolehtia turvallisten nakemien sailymi-
sesta.

Kuva 42. llmakuva museotieosuudesta. Lahde: https://asiointi.maanmittauslaitos.fi/karttapaikka/.
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4.1.3 Maisema ja kulttuuriymparisto

Fagervikin kartanoalueen ohella on Fagervikintie ja
museotie mukana Museoviraston valtakunnallises-
ti merkittavien rakennettujen kulttuuriymparistdjen
(RKY 2009) luettelossa. Fagervikintie on osoitettu
merkinnalld Suuri Rantatie. Kohteen valtakunnalli-
nen arvo velvoittaa tien omistajaa ja haltijaa sen ar-
von sailyttdmiseen. Opastaulun uusiminen on osa
kohteen arvon esille tuomista.

Tiejakso, jossa viherho
maisemanhoidon ja *
kunnossapidon toimi. A=
yllapidetddn nikyvyytta: o
vesistdoon ja avoimeerk
maisematilaan. Metsaan '%’-:::
rajautuvilla alueilla N
yllapidetdaan tieympariston
luonnonmukaista,

metsatyypin mukaista

ilmetta.

Toimenpiteilld varmistetaan
museotien

ominaispiirteiden

sailyminen ja nakyvyys.

Kulttuuri- ja tiemaiseman arvon sailymisen kannal-
ta ovat tietd ymparoivat puistoalueet, pihat, pellot ja
metsat keskeisessa asemassa. Tiealue itsessaan
on kapea, joten museotieta tulee tarkastella muun
ymparistdn osana. Tien viherhoito on kaytanndssa
paaosin niittoa, ja paikoittaista vesakon torjuntaa,
jota voidaan tehda ennakoivasti niittotydlla, mutta
myods arvokkaan puuston hoito ja sailyttdminen on
tarkeaa ja tulee tehda yhteistydssa maanomistajan
kanssa (kuvat 43—46).

Kuva 44. Nakyma museotien lansipaan suuntaan, loivan kumpareen jalkeen avutuu ndkyma oikealle Staravikenin lahdelle. Kuva:

Laura Soosalu.
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Alue, jossa viherhoidort-avulla
yIIapldeta nykyista puo'l-vomta
hoidettua j ja puistomaista ilmetta.
Erityista huomiota kiinnitetaan i

%) tiealueen rajalla kasvavan arvokkaan |

=« puuston sdilymiseen yhteistydssa

~kiinteistonomistajien kanssa.

Toimenpiteilld varmistetaansmuseotien
ominaispiirteiden sa|Iym|nen nakyvyys
ja saavutettavuus

Alue, jossa
viherhoidon ja
kunnossapidon toimin
varmistetaan
museokohteen

ominaispiirteiden
sailyminen; nékyvyy
“fa saavutettavuus

Kuva 46. Nakymia Fagervikin ruukin alueelta Muutamat yksittaiset puut vaativat kunnon ja elinvoimaisuuden seurantaa. Niiden
mahdollisesta poistamistarpeesta ja uusien korvaavien puiden istuttamisesta tulisi keskustella maanomistajan kanssa. Museotie-
osuudella on yksi silta, joka sijaitsee kahvilarakennuksen vieressa. Sillan lahiymparistdssa huolehditaan, ettei se vesakoidu. Kuvat:
Mikko Pentti.
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4.1.4 Liikenneturvallisuus ja saavutettavuus

Fagervikintien museotietd ei ole opastettu Tammi-
saaren ja Inkoon suunnista. Museotien opastusalu-
etta osoittavat taulut on sijoitettu n. 1 km etaisyy-
delle opastusalueesta, seka idasta etta lannesta
saavuttaessa. Taulut uusitaan nykyisten ohjeiden
mukaisiksi. Taulujen sopivat sijoituspaikat nakyvyy-
den ja luiskakaltevuuden suhteen maastossa var-
mistetaan etukateen. Myds viitoituksen etdisyys-
mitta opastusalueelle tarkistetaan.

Museotien varsinainen opastaulu uusitaan ny-
kyisten ohjeiden mukaiseksi. Taulun paikka tarkis-
tettiin maastokaynnilla, ja todettiin sopivaksi. Tau-
lulle tulee olla esteetdn paasy. Tien vastakkaisella
puolella oleva viitta uusitaan myds ja paikka tar-
kistetaan etukateen niin, etta se ei peitd mutkassa
nakyvyytta, mutta ei mydskaan peity kasvillisuuden

taakse. Museotien saavutettavuutta parannetaan
myOs museotiestd laadittavalla, yleiséa palvele-
valla kohdekortilla, joka liitetdan Vaylaviraston ja
ELY-keskusten museokohteita esitteleville internet-
sivuille.

Museotiejakson nopeusrajoitus muutetaan vas-
taamaan liikenneymparistéd ja huomioimaan riit-
tavasti alueella liikkkuvia jalankulkijoita, pyorailijoita
ja maatalouskoneita (kuva 47). Museotien lansi-
paasta, Staravikenin kohdalta alkaen Ruukinkadun
littyman lansipuolelle uusi nopeusrajoitus on 50
km/h:ssa, ja tasta itdan, Bardsundintien liittymaan
saakka 30 km/h:ssa (kuva 48). Museotieosuuden
itdpuolella nopeusrajoitus lasketaan 60 km/h:ssa
Snappertunaan saakka ja museotieosuuden lansi-
puolella Barésundintien littymasta eteenpain nope-
usrajoitus sailyy 60 km/h:ssa (kuva 49).

1% D0l
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Kuva 47. Nykyiset nopeusrajoitukset Fagervikintiella. Sininen on yleisrajoitus 80 km/h ja keltainen 40 km/h. Tiedot tierekisterista.
Lahde: http://dsgis02/destia/paikkatietoportaali/.

Kuva 48. Suositukset 30 km/ h:ssa nopeusrajoitusalueelle, rajaus museotien lansipaassa ja itdpaassa. Kuvat: Laura Soosalu ja

Mikko Pentti.
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Kuva 49. Uudet nopeusrajoitusmerkinnat museotieosuudella ja sen ulkopuolella.

4.2 Museotien ja sen
lahiympariston hoidon vastuut
ja yleisohjeistus

Vastuu museotien ja sen lahiympariston kunnossa-
pidosta tiealueella on Uudenmaan ELY-keskuksen
liikenne ja infrastruktuuri -vastuualueella. Museo-
tien kunnossapitosuunnitelmassa esitetyt toimen-
piteet tulevat sisdltymaan Raaseporin seuraavan
hoidon alueurakkaan. Hoitourakkaan kuuluvalla
vuosittaisella seurannalla varmistetaan museotien
kunto ja liikenneturvallisuus. Museotien hoito ja
kunnossapito tehdaan perusvaylanpidon maarara-
hoilla, joista Vaylavirasto tienpitajana vastaa.

Uudenmaan ELY-keskuksen liikenne- ja inf-
rastruktuuri -vastuualueen perinneyhdyshenkil®
vastaa museotien vuosittaisesta tarkastuksesta.
Mahdollisissa museotien historiaan, tieliikkennehis-
toriaan tai erityistarpeisiin liittyvissa kysymyksissa
asiantuntijan toimii tieliikenteen valtakunnallinen
erikoismuseo Mobilia.

Fagervikin tila on suurin kiinteisténomistaja mu-
seotien ymparistéssa. Museotien ainutlaatuinen
milj66 muodostuu Fagervikin kartanon jalopuiden
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rajaamasta tiealueesta ja tietd lahelld olevista ar-
vokkaista rakennuksista. Yhteistyd Fagervikin ti-
lan kanssa miljoon sailymiseksi on erittain tarkeaa,
mm. puuston uudistamisen ja hoidon suhteen.

4.3 Alueurakkaan
sisallytettava museotien
ja sen lahiympariston
kunnossapito

Fagervikin museotie siséltyy Raaseporin maantei-
den hoidon alueurakkaan. Uusi alueurakka kohdis-
tuu aikavalille 1.10.2021-1.10.2025, ja se kilpailu-
tetaan vuonna 2021.

4.3.1 Museotien hoito

Museotien hoitoon liittyvat toimet on esitetty tassa
luvussa ja urakkakohtaisissa asiakirjoissa. Museo-
tien hoitoa ohjaavat Vaylaviraston maanteiden hoi-
don ja yllapidon tuotekortit.



4.3.2 Tieympariston ja maiseman
hoito

Viherhoito

Tieymparistdon viherhoidon laatuvaatimukset on
esitetty hoitoluokittain Liikenneviraston viherraken-
tamisen- ja hoidon ohjeessa (18/2014).

Museotien uudeksi viherhoitoluokaksi esitetdan
E2, ymparistotekija (Y), museotie. Museotien var-
ressa on sekd hoidettuja ettd luonnonmukaisia
osuuksia. Museotiejakson ulkopuolella viherhoito-
luokka on N3. Tieympariston hoito koostuu paaosin
niitosta ja nurmetusten hoidosta, vesakon raivauk-
sesta ja yksittaisten puiden hoidosta tai poistosta.
Tie on viherhoidon osalta jaettu jaksoihin A-D, jois-
sa tehtavat toimenpiteet on esitetty seuraavassa
(kuva 50).

Jakso A, Staravikenin kohta

Vesakointi ja niitto

Tavoitteena on yllapitaa tiejakson luonnonmukais-
ta, metsatyypin mukaista ilmetta. Tiejakso on tie-
alueen eteldpuolelta metsainen, tiealueen poh-
joispuolella rantavydhykkeelld kasvaa puustoa ja
pensaikkoa. Nakemaalueet vesakoidaan vuosit-

tain. Rannan puolelta harvennetaan tai poistetaan
pensaita tarvittaessa n. kahden vuoden valein si-
ten, etta tieltd sailyy nakema lahdelle. Yksittaisia
pensaita tai muutamia pensasryhmia voidaan sai-
lyttda suojaksi rantavydhykkeen eldimistolle.

Jakso B, Saqgarsintie - Ruukinkatu

Vesakointi, niitto ja puiden hoito

Tavoitteena Staravikenin ja Fagervikinkadun vali-
sella tieosuudella on luonnonmukainen, kulttuuri-
maisemaan sopiva ilme. Peltojaksolla tulee varmis-
taa niiton avulla, ettei tien reuna-alue vesakoidu.
Myds turvallisista nakemista huolehditaan talojen
ja liittymien kohdalla poistamalla pensaita tai kar-
simalla puiden oksia. Vesakointi tehddan nakema-
alueilla vuosittain.

Jakso C, Ruukinkatu — itdpaan peltojakso

Vesakointi, niitto ja puiden hoito

Tavoitteena Fagervikinkadun ja itdpaan peltoalu-
een valiselld osuudella on tien ymparistén mukaan
hoidettu tai luonnonmukainen ilme. Viherhoidossa
kiinnitetdan erityista huomiota pihaliittymien nake-
mien riittdvyyteen. Vesakointi tai pensaiden leikka-

Fagervik

rarands

A
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¥

Kuva 50. Museotien viherhoidon jaksotus.
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us nakemaalueilla tehdaan vuosittain, mikali niitto
ei ole riittdva toimenpide. Kaikista tieympariston
puustoa koskevista toimenpiteista yksittaisten, kui-
vien oksien katkaisua lukuun ottamatta sovitaan
yhteistydssa Fagervikin kartanon ja muiden mah-
dollisten kiinteistonomistajien kanssa. Huonokun-
toisen puuston poistossa ja uusien puiden istutta-
misessa on huomioitava seka kulttuuriympariston
iimeen sailyminen etta tiella liikkujien turvallisuus.
Suuret jalopuut sijaitsevat paaosin tiealueen ulko-
puolella, ja yksittaisten puiden tadsmallista sijaintia
kiinteistjen rajalla ei ole mittauksin tarkistettu.

Siltaymparistéon (Fagervikintien silta, vesistdsilta
nro 185) hoidon tavoitteena on yllapitdd museotien
ydinalueen hoidettua ilmetta. Siltakeilat puhdis-
tetaan kasvillisuudesta, heinista, sammaleesta ja
mahdollisista puiden ja pensaiden taimista. Keilat
painepestaan puhtaaksi liasta. Reunapalteet pois-
tetaan. Sillan vuosittaisessa hoidossa noudatetaan
Vaylaviraston Siltojen hoito (29/2014) -ohjetta. Tal-
vihoitokauden paattyessa sillalle tehdadan kevat-
puhdistus ja vuositarkastus Vaylaviraston Siltojen
vuositarkastusohjeen (TIEH 2200020-09) mukaan.
Hoitourakoitsijan on tarkkailtava sillan kuntoa ym-
pari vuoden ja korjattava liikkenneturvallisuutta vaa-
rantavat vauriot heti.

Jakso D, itdpaan peltojakso- Bardsundintien liittyma

Vesakointi, niitto ja puiden hoito

Tavoitteena on museotien itapaan tieympariston ja
Bardsundintien liittyman ymparistdn siisti, luonnon-
mukainen ilme. Tie rajautuu etelapuolella peltoon ja
pohjoispuolella luonnonmukaiseen rinnemaastoon.
Vesakointi tehdaan nakemaalueilla vuosittain, mi-
kali niitto ei ole riittdva toimenpide. Pellon puolel-
la tulee seurata puuston kuntoa, ja sopia puuston
mahdollisista hoitoimenpiteistd ja uusimisesta yh-
teistydssa maanomistajan kanssa.

Talvihoito

Museotien talvihoitoluokka on I, ja siihen ei esiteta
muutoksia.

Varusteet ja laitteet

Museotien opasteet ja viitoitus hoidetaan tavan-
omaiseen tapaan. Opasteiden kunto tarkastetaan
kevaisin ja opasteet puhdistetaan.

38

4.4 Museotien ja
tieympariston pitkan aikavalin
kunnossapito

4.4.1 Museotien korjaustarve

Museotien nykyinen pehmea asfalttipaallyste (PAB)
on todettu huonokuntoiseksi ja my&skin tien raken-
teen parantamiselle on tarvetta. Tien paallyste on
uusittu edellisen kerran 1980-luvulla, joten paal-
lyste suositellaan uusittavaksi seuraavan viiden
vuoden kuluessa. Reunapalteiden poisto kuuluu
normaaliin tienhoitoon, jolla varmistetaan tien kui-
vatuksen toimiminen nykyisessa tilanteessa.

4.4.2 Museotien kunnossapito

Jos museotien keskeiselle jaksolle esitettya ylitys-
kohtaa ja pysakdintipaikkaa korostavaa kiveysta ei
ole viela toteutettu, esitetdan se rakennettavaksi
viimeistdan paallystystydn yhteydessa. Kiveyspe-
riaate on esitetty tdman raportin liitteena olevassa
tydkohtaisessa tarkennuksessa, liite 1.

4.4.3 Museotien saavutettavuus

Museotien saavutettavuutta parannetaan yleisélle
tarkoitetun kohdekortin ja opastaulun uusimisen
avulla. Kohdekortissa on perustiedot museotiesta
ja sen sijainnista seka etaisyyksista lahimpiin kau-
punkeihin. Lisdksi kortissa on museotien lahesty-
miskartta ja tarkempi kartta yksityiskohtaisine tie-
toineen. Korttiin lisatdan mahdollisia kohteesta
lisdtietoa tarjoavia internet-linkkeja. Kohdekortit
ovat tdman raportin liitteina 2 ja 3.

Uusi opastaulu sijoitetaan nykyisen opastau-
lun paikalle, jossa se on helposti saavutettavissa.
Opastaulun tekstisisaltd paivitetddn vastaamaan
voimassa olevia ohjeita. Tekstisisaltd on seuraava
(Mikko Pentti, Mobilia):

Fagervikintie on osa Varsinais-Suomen ja Uuden-
maan raja-alueen keskiaikaista tieverkkoa. Se ei
ole ollut osa keskiaikaista Turun ja Viipurin vélis-
té tieyhteyttd, vaan Raaseporin linnan ja Inkoon
kirkonkyldn vélinen tie. Tien liikennehistoriallinen
merkitys kytkeytyy Fagervikin ruukin historiaan.
Se on jo 1600-luvulla ollut olennainen osa ruukin



raaka-aineiden ja tuotteiden kuljetusjérjestelméé ja
taten osa Suomen vanhinta teollista tuotantoa. Fa-
gervikin ruukin kukoistuskausi 1700-luvulla toi tielle
valtiollista merkitystd kuningas Kustaa lll:n ja myé-
hemmin Ven&jén keisarin Aleksanteri I:n vierailujen
myd6ta.

1900-luvun alussa Fagervikintielld oli merkitys-
td Suomen siséllissodan aikana Saksan Itdmeren
divisioonan osien kéyttédessé sita reittindén koh-
ti Inkoota ja Helsinkid. 1920- ja 1930-luvuilla tie-
té parannettiin autoliikenteelle uusimalla siltoja ja
Fagervikintie nimettiin vuoden 1938 valtatiesuun-
nitelmassa osaksi kantatietd 51 Espoosta Kirk-
konummen, Inkoon, Fagervikin, Snappertunan ja
Tammisaaren kautta Hankoon. Suurempia raken-
nustéitd ei sodan vuoksi ehditty aloittaa ja koska
Porkkalan vuokra-alue sodan jélkeen katkaisi tien
alkupéésta, Fagervikintie jai historialliseen asuun-
sa. Fagervikintie on nimetty museotieksi 1982.”

Taulun kieliversioiksi esitetdan suomi, ruotsi ja eng-
lanti.

4.5 Tiedonhallinta

Museoteiden ja -siltojen kunnossapidosta vas-
taavat ELY-keskukset. Arvokohteita koskeva tieto
tiereksiteristd ja taitorakennerekisteristd kootaan
alueurakan lahtétietoihin TIIRA-jarjestelman kaut-
ta. Museotiejaksojen tiedot, alku- ja loppupdan
tieosoite, tallennetaan tiereksiteriin tietolajiin 146,
matkailu- ja museotie. Lisaksi kirjataan tien nimi ja
arvokohteeksi nimeamisen ajankohta. Alue- ja lin-
jamaisten tiejohteiden ominaisuustiedot siirtyvat
jatkossa tierekisteriin, TieVELHO:on.

Kunkin arvokohteen perustiedot kootaan kohde-
kortiksi. Kohdekohtainen erityisohjeistus saadaan
laaditusta kunnossapitosuunnitelmasta, tai erityis-
ohjeistuksesta laaditaan tydkohtainen tarkennus.
Tarvittaessa tiedot varmistetaan ELY-keskuksen
perinneyhdyshenkilolta.

Arvokohteille tehdyt toimenpiteet ja vuositarkas-
tukset raportoidaan HARJA-jarjestelméan kautta,
mm. opastusalueiden kunnostus.
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TyOkohtaisen tarkennuksen liite

Fagervikin museotie, alueurakan tyokohtainen tarkennus, 21.9.2020
Uudenmaan ELY-keskus

Sijainti yhdystiella 1050, tieosoite 1050/4/5752 — 1050/4/6890, Inkoo




LIITE 1

1. VYleista

Tassa asiakirjassa tilaaja tarkentaa laatuvaatimuksia, vuosittaisen toiden ja tehtdvien tydmaaria, ajoitusta
ja tyorajoja. Jos toita tai tehtavia ei ole téssa asiakirjassa tarkennettu tai muuten rajattu, merkitsee se
sitd, etté tyo tai tehtéva suoritetaan muiden urakka-asiakirjojen edellyttamaélla tavalla.

Tiejakso, jossa viherhoidon,
maisemanhoidon ja
kunnossapidon toimia.
yllapidetaan nakyvyyttag ¥
vesistdon ja avoimeerg
maisematilaan. Metsadn @,
rajautuvilla alueilla
yllapidetaan tieympariston
luonnonmukaista,
metsatyypin mukaista
ilmetta.

Toimenpiteilld varmistetaan
museotien
ominaispiirteiden
sdilyminen ja nakyvyys.

yllaplde 'n nyky | puu]lavmnta‘
hoidettua | a puistdmaista ilmetta. .
Erityistd huomiota kiinnitetaan ;

* tiealueen rajalla kasvavan arvokkaan |

e buu-ston sailymiseen yhteistyossa

~kiinteistdnomistajien kanssa.
Toimenpiteilld varmistetaansmuseotien
ominaispiirteiden sallymmen nakyvyys
ja saavutettavuus.

Alue, jossa
viherhoidon ja
kunnossapidon toimin
“varmistetaan

museokohieen
ominaispiirteiden

* sailyminen; nakyvyys
ja saavutettavuus

Kuva: Museotien maisemanhoidon ja kunnossapidon aluerajaus ja hoidon tavoitteet, kartta 1 ja kartta 2.
2. Liikenneympéristén hoito

2.1 Liikkennemerkkien, opasteiden, ohjauslaitteiden ja reunapaalujen hoito
Museotien opastaulu sijoittuu tiealueen ulkopuolelle, ja sen uusimisesta samalle paikalle sovitaan
Uudenmaan ELY-keskuksen ja maanomistajan kesken.

Ensimmaisend urakkavuonna nykyinen museokohteen opastaulu poistetaan ja korvataan uudella taululla
nykyiselle paikalleen. Opastaulun sisalldssa ja ulkoasussa hyddynnetdan ohjetta "Museoteiden ja siltojen
opasteet, malleja ja suosituksia. Pirkanmaan ELY-keskuksen julkaisuja 7/2001”. Taulun malli
hyvaksytetéén tilaajalla ennen valmistusta. Museotien kohdeviitoitus idén ja l&nnen suunnista sek&



LIITE 1

museotien opastaulua vastapdatd tien vastakkaisella puolella poistetaan ja korvataan uudella
viitoituksella. Taulujen sijoitus maastossa tarkennetaan tarpeen mukaan huomioon ottaen maaston
korkeusvaihtelu ja pientareen muoto tiealueella. Kasvillisuutta raivataan tarpeen mukaan niin, etté

taulut nakyvat esteetta.

Uusi opastaulu ja opasteet ja lilkennemerkit puhdistetaan vuosittain 31.5. mennessa. Lilkennemerkkien
ja opasteiden kunto tarkastetaan urakan 1. ja 3. vuotena 31.8. mennessd. LOystyneet kiinnitykset
kiristetddn ja tolpat oikaistaan tarvittaessa. Toimenpiteet raportoidaan urakoitsijan tarkoitusta varten
laatimalla lomakkeella sisdltden valokuvan. Muina urakkavuosina tehdaan silmamaarainen tarkastus,
jonka tulokset raportoidaan ja vauriot korjataan 31.9. mennessa.

Museotien nopeusrajoitukset muutetaan vastaamaan lilkenneympérist6a seuraavasti:

o

ulu.

Museotieosuus alkaa
viitoitus

Museotien keskeinen
jakso

(/\

Uusi 30 km/h

viitoitus

Museotien keskeinen
jakso

opastaulu

Uusi50km/h
——’:_.’-

i
Museotieosuus
alkaa

’\ viitoitus
Uusi 60 km/h

Snappertunaan saakka
1:5000

% loom

Y—-) g ‘ Nykyinen 80 km/h
1Y

Nykyinen 60 km/h

\

Nykyinen lyhyt osuus
(70 m) 40 km/h
ennen liittym&a
muutetaan 60 km/h

Kuva: Uudet nopeusrajoitusmerkinnat.
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Museotiejakson nopeusrajoitus muutetaan vastaamaan liikkenneympéristod ja huomioimaan riittavasti
alueella liikkuvia jalankulkijoita, pyoréilijoitd ja maatalouskoneita. Museotien l&nsipé&éstd, Staravikenin
kohdalta alkaen Ruukinkadun liittyman l&nsipuolelle uusi nopeusrajoitus on 50 km/h:ssa, ja tasta itdén,
Barosundintien liittymaan saakka 30 km/h:ssa. Museotieosuuden itdpuolella nopeusrajoitus lasketaan
60 km/h:ssa Snappertunaan saakka ja museotieosuuden lansipuolella Béarosundintien liittyméasté
eteenpdin nopeusrajoitus sdilyy 60 km/h:ssa.

2.2 Tie-, levahdys- ja liitAnnéisalueiden puhtaanapito ja kalusteiden hoito

Museotien uudelleen paallystamiselle ei ole asetettu aikataulua. Kahvilan ja pysékointialueen valisen
ylityspaikan havaittavuuden parantamiseksi tien molemmille reunoille asennetaan tiealuetta pihasta ja
pysékointialueesta rajaava, madallettu graniittinen reunakivi, vari punainen. Tamén lisaksi
asfalttipdéllysteeseen rouhitaan tila graniittiselle nupukiveykselle, joka toteutetaan joko raitoina (3-5
raitaa, raidan leveys n. 1 metri, raitojen véli n. 2 metrid) tai yhtendisend 5 metrid levedné raitana
kahvilarakennuksen piha-alueen kohdalla. Sopivat reunakivien pituudet ja nupukiveyksen leveys/
raitojen méaéra ja sijainti tarkistetaan maastossa. Rajaus ja kiveys selkeyttéé ja korostaa pysékdintialueen
ja kahvilan valista jalankulkijoiden ylityspaikkaa erityisesti kesdaikana. Kiveys tuntuu ajoneuvon renkaan
alla, mutta ei hankaloita alueen talvikunnossapitoa.

Graniittiraita,
5 metria

Graniittiraidoitus
1 metrid 2 metrin
valein

Nupukiveys tai
nupukiviraidoitus

Kuva: Kiveysten sijoitus ja raidoitusvaihtoehdot. Tarkka paikka, pituus ja rajaus tarkistetaan maastossa.

Museotien opastusalue sijoittuu tiealueen ulkopuolelle, ja sdilyy hiekkapintaisena. Alue on yksityisen
maanomistajan hallinnassa.

Museotien itdpadssa sijaitseva odotuskatokselle ei ole tarvetta, koska alueella ei ole sdannollista linja-
autoliikennettd. Katokseen ei mydskéan paase esteettd. Katos esitetddn poistettavaksi.

Kuvat: Pysakdintikatos.



LIITE 1

Tien kuivatuksen varmistamiseksi ja tien reunan ajoturvallisuuden vuoksi on tien reunapalteet
puhdistettava saannollisesti. Tien reunat kdydaan lapi ensimmaisenéd urakkavuonna, ja puhdistetaan
tarpeellisin osin maa-aineksesta ja kasvillisuudesta niin, etté pintavedet pééasevéat esteettéd valumaan
ojaan. Mikali tien paallysteen heikko kunto vaikeuttaa kuivatusta ja hulevesien hallittua ohjaamista, tulee
sopia mahdollisesta p&éllysteen uusimisesta tai paikkauksesta.

Kuvat: Esimerkkeja kuivatuksen kannalta haasteellisista kohdista, joissa tien reunat tarkistetaan ja
ryhdytaan tarvittaviin toimenpiteisiin.

2.3 Viheralueiden hoito

Museotien uudeksi viherhoitoluokaksi esitetddn E2, ymparistotekija (Y), museotie. Museotiejakson
ulkopuolella viherhoitoluokka on N3. Viherhoitoluokan laatuvaatimukset on maaritelty Liikenneviraston
ohjeessa 18/2014, Viherrakentaminen ja hoito tieymparistossa.

Tieympdriston hoito koostuu p&&osin niitosta ja nurmetusten hoidosta, vesakon raivauksesta ja
yksittaisten puiden hoidosta tai poistosta. Toimenpiteet on esitetty seuraavassa tiejaksoittain.

Fagervik
Tarands
A
+
+
=N
\ WO) A

Kuva: Museotien viherhoidon jaksotus.

Jakso A

Ensimmaisend urakkavuonna viitoituksen uusimisen yhteydessa varmistetaan niitolla ja tarpeen mukaan
vesakon poistolla kohdeviitoituksen nékyvyys. Vesakointi tehdaén nakeméalueilla vuosittain. Museotien
lansipaéssa Staravikenin kohdalla poistetaan rannan puolelta pensaita siten, ettd museotieltd sailyy
ndkyma lahdelle. Pensaiden poisto tehd&én tarvittaessa kahden vuoden vélein, mikali ne kasvavat
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voimakkaasti. Yksittdisia pensaita tai muutamia pensasryhmid voidaan sailyttdd suojaksi
rantavyOhykkeen elaimistolle. Tavoitteena on yllapitad tiejakson luonnonmukaista, metsétyypin
mukaista ilmetta.

Kuvat: Museotien Iéngipéé Staravikenin kohdalla (Jakso A) ja museotien lansipaan peltojaksoa (jakso B),
jossa niiton avulla varmistetaan, ettei tieymparist0 vesakoidu ja ndkymat sailyvat.

Jakso B

Staravikenin ja Fagervikinkadun vélisella tieosuudella on hoidon tavoitteena luonnonmukainen,
kulttuurimaisemaan sopiva ilme. Peltojaksolla tulee varmistaa niiton avulla, ettei tien reuna-alue
vesakoidu. Myds turvallisista nakemistd huolehditaan talojen ja liittymien kohdalla poistamalla pensaita
tai karsimalla puiden oksia. Vesakointi tehddan ndkemaéalueilla vuosittain.

Jakso C

Museotien tiivisrakenteisin ja kartanoympdriston leimaama osuus on merkitty karttaan violetilla viivalla
ja sen toiminnallinen keskipiste, museotien taulun ja kahvilarakennuksen paikka, pysakoéintialue sekd
siltaymparistd, on merkitty katkoviivalla. Ensimmaisend urakkavuonna viitoituksen ja museotien
opastaulun uusimisen yhteydessé raivataan mahdollinen vesakko ja niiton avulla varmistetaan taulujen
nakyvyys ja saavutettavuus.

Erityistd huomioita tulee kiinnittaa turvallisiin nékemiin rakennusten ja liittymien kohdalla. Vesakointi tai
pensaiden leikkaus tehddan nakemaalueilla vuosittain, mikali niitto ei ole riittdva toimenpide.
Tieympariston tavoiteltava ilme vaihtelee hoidetusta luonnonmukaiseen, tie liittyy seka luonnonalueisiin
ettd pihoihin. Kaikista tieympariston puustoa koskevista toimenpiteista yksittaisten, kuivien oksien
katkaisua lukuun ottamatta sovitaan yhteistydssd Fagervikin kartanon ja muiden mahdollisten
kiinteistdnomistajien kanssa. Huonokuntoisen puuston poistossa ja uusien puiden istuttamisessa on
huomioitava seka kulttuuriymparistdn ilmeen sailyminen etta tiella liikkkujien turvallisuus. Suuret jalopuut
sijaitsevat paaosin tiealueen ulkopuolella, ja yksittaisten puiden tasmallista sijaintia kiinteistdjen rajalla
ei ole mittauksin tarkistettu.
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Kuvat: Siltaympariston hoidossa huolehditaan vesakoitumisen estamisestd. Maanomistajat huolehtivat
osaltaan tieympadriston hoidetun ilmeen yllapidosta. Puut kasvavat lahelld tien reunaa muodostaen
holvikaaren tien ylle. Museotien ymparisto voi osaltaan olla myds ilmeeltéan luonnonmukainen.

Jakso D

Museotien itdp&a Barosundintien liittyman laheisyydessa rajautuu seké peltoon ettd luonnonmukaiseen
rinnemaastoon. Ensimmaisend urakkavuonna viitoituksen uusimisen yhteydessa varmistetaan niitolla ja
tarpeen mukaan vesakon poistolla kohdeviitoituksen ndkyvyys. Erityistd huomioita tulee kiinnittaa
turvallisiin nédkemiin rakennusten ja liittymien kohdalla. Vesakointi tehd&in nékemaéalueilla vuosittain,
mikali niitto ei ole riittdvd toimenpide. Pellon puolella tulee seurata puuston kuntoa, ja ryhtya
mahdollisiin toimenpiteisiin yhteistydssé maanomistajan kanssa. Puut ovat mahdollisesti sienitaudin
heikentamia.

Kuvat: Puustoa, jonka kuntoa on seurattava. Museotien itdpadssa tieymparistd on luonnonmukaista, ja
niitto paasaantoinen toimenpide. Mahdolliset ndkemaesteeksi kasvavat pensaat tai puiden raivataan tai
poistetaan.

2.4, Siltojen ja laitureiden hoito

Hoitourakan ensimmaéisend vuonna museotielld sijaitsevan sillan, Fagervikintien sillan (vesistosilta nro
185) siltakeilat puhdistetaan kasvillisuudesta, heinistd, sammaleesta ja mahdollisista puiden ja pensaiden
taimista. Keilat painepestaéan puhtaaksi liasta. Reunapalteet poistetaan. Sillan vuosittaisessa hoidossa
noudatetaan Vaylaviraston Siltojen hoito (29/2014) -ohjetta. Talvihoitokauden paattyessa sillalle tehd&én
kevatpuhdistus ja vuositarkastus Vaylaviraston Siltojen vuositarkastusohjeen (TIEH 2200020-09) mukaan.
Hoitourakoitsijan on tarkkailtava sillan kuntoa ympéri vuoden ja korjattava liikenneturvallisuutta
vaarantavat vauriot heti.

Sillan kevatpuhdistus tehddan korkeapainepesuna viimeistadn 15.6. mennessa. Kevatpuhdistuksessa
reunapalkit ja kaiteet pestaan painepesulla. Rikkakasvit poistetaan kaidepylvaiden juuresta. Keiloihin ja
luiskiin tehd&an vesakon raivaus ja sammaleen poisto pintaa myoten, ja jatteet poistetaan siltapaikalta.
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Sillan kaiteiden kunto tarkistetaan ja mahdolliset ruostuneet kiinnikkeet uusitaan. Sillan puukannen
kunto tarkistetaan ja mahdolliset vaurioituneet osat uusitaan. Puhdistuksen jalkeen pintojen tulee olla
puhtaat kaikista epdpuhtauksista ja irtohiekasta.

Kuvat: Puhdistettavat siltakeilat. Sillan puukansi.
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Nimi FAGERVIKINTIEN MUSEOTIE

Numero

1050

Tierekisteriosoite

1050/4/5752 - 1050/4/6890

Koordinaatit

Lansipéa N 6657794 E 322098, itapad N 6658356 E 322952

Silta Fagervikintien silta, vesistosilta nro 185. Painorajoitus 18 t, 3-akseliselle telille 24 t
ELY-keskus Uusimaa

Maakunta/ kunta Uusimaa/ Inkoo

Sijainti tieverkolla Fagervikin kartanon valtakunnallisesti merkittavassa kulttuuriymparistossa
Kayttotarkoitus Tammisaaren ja Inkoon vélinen yhdystie

Pituus 1,1 km

Omistaja Vaylavirasto

Kunnossapitéja 9/2020 Destia

Rakentaja ja valmistumisvuosi |1300-luku

Museointiajankohta 1982

Tien museoarvo

Museokohde sisaltaa tien ja sillan. Keskiajalla syntyneen tien suurin historiallinen merkitys
liittyy 1600-luvulla perustettuun ruukkiin, jonka l&pi se kulkee. Tie on my6s ollut osa toista
maailmansotaa edeltaneen ajan valtatiesuunnitelmia. Ruukkialue kahviloineen on
matkailijoiden suosiossa.Viherhoidolla on keskeinen merkitys kohteen arvon sdilymiselle,
maisemalliselle nékyvyydelle ja kohteen rakenteelliselle kunnolle. Hoitotoimenpiteet tulee
suunnitella Iahialueen maanomistajan kanssa.

Tien tekniset tiedot

Tien/ ajoradan leveys n. 6,0 m, piennar 0,25 m, paallyste PAB

Museotien silta, painorajoitus

Fagervikin silta, nro 185/ painorajoitus 18 t, 3-akselinen teli 24 t

Hoitoluokat

Viherhoitoluokka E 2 (Y), talvihoitoluokka I

KVL

Liikennemaarat 335 (KVL) ja 19 (KVLRAS) ajoneuvoa vuorokaudessa (2016)
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		Säännöllisyys		Epäonnistui		Taulukoiden jokaisella rivillä on oltava sama määrä sarakkeita ja jokaisessa sarakkeessa sama määrä rivejä



		Yhteenveto		Ohitettiin		Taulukoissa on oltava yhteenveto



		Luettelot





		Säännön nimi		Tila		Kuvaus



		Luettelon kohteet		Hyväksyttiin		LI-elementin on oltava L-alielementti



		Lbl ja LBody		Hyväksyttiin		Lbl- ja LBody-elementtien täytyy olla LI-alielementtejä



		Otsikot





		Säännön nimi		Tila		Kuvaus



		Kelvollinen sisäkkäisyys		Hyväksyttiin		Kelvollinen sisäkkäisyys










Takaisin alkuun



