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Tack

Tack till er som har berattat om era erfarenheter fran varven, uppmuntrat och
gett vardefulla rad for att driva mitt arbete framat. Dessutom har Jouko Kart-
tunen guidat mig pa Eriksbergs gamla varvsomrade och likasa Unto Moilanen
pa Arendal. Ett tack ocksa till direktor Ismo Séderling och forskningsdirektor
Elli Heikkild vid Migrationsinstitutet i Abo fér goda rad till mitt manus samt ett
tack till chefen for informationstjanster Jouni Korkiasaari for bildbehandlingen
och bokens lay out. Journalisten Ari Setald har kommenterat mitt manus och
forfattaren Asko Sahlberg har gett tips for bearbetningen av intervjuerna. Jour-
nalisten Arto Lipponen och professor Kai Levander har bidragit med fartygster-
minologi. Magister Sisko Méakinen har gjort sprakliga rattelser och journalisten
Jukka Tuominen har fotograferat. Ett tack till er ocksa. I jakten pa historiska
fotografier har jag fatt hjalp av arkivarie Paul Epdilys vid Regionarkivet for Vas-
tra Gotalandsregionen och Goteborgs Stad, av Cilla Ingvarsson vid Goteborgs
Sjofartsmuseum och av Susanne Dahlberg vid Goteborgs Stadsmuseum. Jag
har aven fatt hjalp fran Varvshistoriska féreningen i Géteborg och Terra Lamér
har sett till att min dator fungerar. F.d. Uddevallaingengoren Leif Samuelsson
ha last dversattningen och gett vardefulla synpunkter, tack for det.

Seniorjournalisternas férening i Goteborg har ekonomiskt bidragit mitt
projekt, likasd Migrationsinstitutet, tack for detta. Delegationen f6r den svenska
litteraturens framjande i Finland har gett 6versattningsstdd, likasa Bords finsk-
sprakiga socialdemokrater. Tack for dem.

Inkeri Lamér



Inledning

Finns det finska fartygsbyggare i Goteborg?

Efter andra varldskriget tilthorde Géteborg varldens ledande stader med fartygs-
byggnation. Var det ndgon som pa den tiden raknade antalet lyftkranar som reste
sig utefter Géta alvs strand? Det var dessa som markerade platsen dar stadens
hjarta bultade. Som mest gav varven arbete at 16 000 arbetare. Dessutom var
det en ansenlig mangd underleverantorer som fick sin inkomst via fartygsin-
dustrin. Det var en standig brist pa arbetskraft och mangen finsk ungdom fick
arbete vid varven. Men vart tog de finska metallmannen vagen, nar det sista
fartyget gick av stapeln ar 1989?

I slutskedet av fartygsbyggnationen dokumenterades storvarven flitigt. Det
statliga Svenska Varv AB tog initiativet till en omfattande bokserie over Sve-
riges 100-ariga varvshistoria under rubriken “Svensk varvsindustri under 100
ar". Vid sidan av representanter fran arbetsgivaren och de fackliga organisatio-
nerna deltog aven Goteborgs Universitet i dokumentationen. Inte nadgonstans
namns de finska fartygsbyggarna, trots att det enbart i Géteborg har funnits
tusentals av dem.

Jag arbetade i narmare 30 ar som finsksprakig reporter hos Sveriges Radio
i Goteborg. Nar jag efter min pensionering borjade granska min bokhylla, upp-
tackte jag mig ha bevarat flera studier kring svenska varvsindustrins avveckling.
Varvens finlandare hade stannat kvar i tankarna, trots att fartygsbyggnationen
inte pa aratal hade haft nagon plats i den offentliga diskussionen.

Nar sedan min son Terra undrade 6ver varfdr jag inte bdrjade utforska var-
vens finlandare, stannade jag upp och frdgade mig sjalv, “just det, varfdr inte?”
Samtidigt var jag tveksam till om det langre var méjligt f6r mig att hitta finléan-
dare som hade varit med om att bygga fartyg vid Géteborgs storvarv.

Av en handelse hade jag kommit med i redaktionen pa en tvasprakig sveri-
gefinsk kulturtidskrift “Sheriffi”. I redaktionsleden ingick flera barn till Sverige



Tidigare forskning

invandrade finlandare. Nina Natri namner i sitt Sheriffi-kaseri, att pappa arbetade
pa varvet. Jag ryckte till; alltsa, har bor det fortfarande finlandare som var med
om att bygga fartyg! Och nar jag diskuterade saken med Sheriffi-ungdomarna,
kom det fram att Nina inte alls var den enda, vars pappa hade arbetat pa varvet.

Nar jag borjade pd Radio Goteborg pa varen 1978, var ett av mina férsta
uppdrag att besdka Eriksbergs varv. Dar hade det precis fardigstallts varvets
stdrsta fartyg nagonsin, en jattetanker bestalld av det italienska Alta Italia. Eller
egentligen fanns det tva av dem, Nai Suberba och Nai Genova. Jag minns inte
vad fér slags radioprogram det blev av det hela, det finns inte bevarat, men jag
minns hur jag gick pa dacket pa denna jattetanker tillsammans med verkstads-
klubbens medlem Jouko Karttunen. Han beskrev fartygets egenskaper fér mig.

Det fanns nog redan da lite vemod i luften, for efter dessa jattetankers bygg-
des det bara ett fartyg pa Eriksberg. Det var Atland och aret var 1979.

Efter mitt f{orsta besok fick jag nastan dagligen i mitt arbete rapportera om
varvsnyheter. Det statliga varvsbolaget Svenska Varv AB hade tagit Eriksberg i
sin ago, liksom nagra andra svenska varv. Fartygsorder sinade. Personal flyt-
tades fran det ena varvet till det andra. En del fick redan da sluta. Ibland fanns
det forhoppningar, men slutresultatet blev att Goteborgs storvarv avvecklades,
det ena efter det andra. Uthalligast var Arendal, vars senaste innovativa pro-
duktionslinje var unik dven internationellt.

I detta varvspussel ingick aven de finska arbetarna, svetsarna, platslagarna,
malarna och stallningsbyggarna. Hur upplevde de situationen, hur klarade de
sig och vad gjorde de sedan? Det var dessa fragor som borjade utforma sig i
mina tankar och det var till dessa fragor jag ville fa ett svar.

Jag vill lyfta fram dessa unga man och kvinnor, som under hogkonjunktu-
ren pa 1950, —-60 och -70-talen arbetade vid Goteborgs storvarv. Varifran kom
dessa unga man, hur fick de sin arbetsplats pa varvet, vad gjorde de dar, hur
trivdes de och vad hande nar fartygsbyggnationen lades ner? Jag vill att deras
barn far veta vart deras pappor och mammor tidigt pa morgonen begav sig och
varfér de kom hem trétta pa kvallen.

Tidigare forskning

Det har forskats ganska omfattande kring finlandare i Géteborg. Som de farskaste
och mest initierade forskningar kan jag namna Jari Kuosmanens avhandling
inom socialarbete, Finnkampen och Hanna Snellmans etnologiska studie “Sallas
storsta by — Goteborg” (Sallan suurin kyla — Géteborg). Ibdda finns det aven med
fore detta varvsarbetare fran Goteborg. Deras fritidsverksamheter skildrar aven
Pekka Suutari i sin avhandling inom musikvetenskapen “Jenka vid Gota alven”
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1. Inledning

(Gotajoen jenkka). Inom skonlitteraturen har finlandare 1 Géteborg skildrats av
Hannu Ylitalo pa 1970-talet och Asko Sahlberg pa 2000-talet.

Forskaren Jouni Korkiasaari konstaterar i verket "Finlandare i Sverige” (Suo-
malaiset Ruotsissa, Korkiasaari ja Tarkiainen 2000, 15), att trots att han for sin
studie har fatt mycket underlag om sverigefinlandarnas skolfrdgor och for-
eningsverksamhet, s& har bland annat arbetslivsforskning hittills varit ringa.
Arbetslivsskildringar, speciellt fran metallindustrin, aven fran varven star det
att lasa i verket "Svetskatten smyger sig i somnen” (Hitsikissa hiipii uniin), vars
texter ar en del av skorden pa metallarbetarnas skrivartavling. Fagersta Finska
Forenings projektgrupp har samlat arbetarnas berattelser i boken Stalliljan
(Teraslilja, 1987). Aven i Sverigefinlandarnas arkiv finns det opublicerade skild-
ringar av arbetslivet.

Den dokumentation som jag har har gjort om Goteborgs tre storvarv lyfter
fram en smal remsa av sverigefinlandarnas erfarenheter av en tung industri.
Det ar ett stycke historia av sverigefinlandarnas arbetsliv, en skildring av de
omstandigheter under vilka man arbetade, om de standiga olyckstillbuden,
arbetsskadorna, men ocksa om yrkesstoltheten och gemenskapen.

Det har arbetat finlandare vid alla svenska varv, i gjuterier, bilfabriker och
ovrig metallindustri, gummi-, pappers- och textilindustri, inom sjukvarden
och otaliga andra branscher. Man kan bara forestalla sig hur stor mangd av det
sverigefinska arbetets historia fortfarande inte ar kartlagd. Det ar brattom med
att samla in erfarenheterna hos férsta generationens finlandare.

Jag har intervjuat 25 fartygsbyggare, men de ar dock inte de enda som
finns. Nar det kommer pa tal att jag haller pa med att dokumentera finska far-
tygsbyggare, stdter jag standigt pa en undran "aven min mamma har jobbat
pa varvet’, eller "varfdr har inte jag blivit intervjuad, jag var ju ocksa med”. Och
nar varven fors pa tal med goteborgarna, sag exempelvis pa sparvagnen eller
en idrottsplats, finns det alltid nagon, vars svarfar, far eller pojkvan har arbetat
pa varvet. Nastan varje invanare i staden hade en relation till varvet. Jag skulle
nastan vilja saga att det var fragan om ett karleksforhallande, f&r aven om det
har gatt 25 &r sedan det sista fartyget fardigstalldes, ar det manga som fortfa-
rande minns varven med en alldeles speciell varme. Det ar ju inte konstigt i sig,
fartygsbyggnationen var ju trots allt en industrigren som 6ver hundra ars tid
gav direkt och indirekt arbete at en betydande del av stadens invanare. Varven
lyfte Goteborg till en verklig industristad. Det ar vad staden fortfarande ar, aven
om verksamhetsomradena har férandrats. Lyftkranarna som tecknade sig mot
himlen pa bada sidorna om Goéta alven och fartygens profiler som reste sig va-
ning for vaning, var en syn som motte alla. Hammarslagen och skramlet fran
metall var en del av stadens ljudlandskap och paminde om att varvsindustrin
var hela stadens livsnerv.



Tidigare forskning

Nufértiden har de forna varvsomradena vid Géota alvs norra strand férandrats
till attraktiva bostadsomraden. Bara nagra enstaka gamla byggnader star kvar
som hotell eller som lokaler at olika foretag. Det enda landmarke som man ser
frdn havssidan ar den maktiga bockkranen som star vid Eriksbergs strand, pa
den star det med val synliga bokstaver ERIKSBERG. Kranen har utsetts till ett
kulturminnesmarke. Av den stérsta fartygsdockan har det blivit en smabats-
hamn och det gar att urskilja nagra sma rester av en torrdocka vid alvstranden.

Pa platsen dar Lindholmens varv stod har det rest sig ett centrum for infor-
mationsteknologi, vars framsta aktorer ar ledande IT-féretag samt Goteborgs
Universitet, speciellt Chalmers Tekniska Hogskola.

Vid Arendalsvarvet finns numera olika kontors- och lagerbyggnader fér
Volvo och manga andra féretag inom transportsektorn. Av fartygsbyggnationen
finns det knappt ndgra som helst spar kvar. Som en av mina intervjuade sager:
‘Jag har varit pa Arendal senare. Hela dockan ar fylld med stenar. Det ar ndstan
sa att du blir gratfardig, ndr du ser att en sa stor industrilaggs ner. I Sverige finns
det malm och i Sverige tillverkas det jarn. Och sen tillverkar man ingenting av
det ddr jarnet, sorgligt, att man later en sa hdr stor industri ta slut. Nar varvet
stangs, tar arbetet slut.” (Tauno Haikara)
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2.

Det var manga som flyttade
fran Finland

De flesta av dem som jag har intervjuat flyttade till Sverige och Géteborg under
de stora flyttarenislutet av 1960-talet och i borjan av 1970-talet. Toppen naddes
under aren 1969-70 da drygt 80 000 personer flyttade fran Finland till Sverige.
Siffrorna syntes aven i Finlands befolkningsstatistik. Landets invanarantal bor-
jade minska under den har perioden.

Uppgifterna om hur manga det var som flyttade varierar, men t ex under
aren 1950-1979 var det 6ver 400 000 personer som kom fran Finland till Sverige.
Antalet finska medborgare i Sverige var som hdgst strax efter den stora flyttva-
gen. Under 1970 var antalet mer an 200 000. Merparten avdem som flyttade var
ibasta arbetsfora alder. 40 procent av dem som kom till Sverige under de stora
flyttdren var 18-24 ar gamla. De som fram till mitten av 1960-talet hade kommit
till Sverige var oftast vuxna utan egen familj, mestadels man eller barnldsa gifta
par. De flesta bosatte sig — atminstone till en borjan — i Stockholmstrakten eller
pa stora industriorter i Mellansverige (Korkiasaari 2000, 156).

Sa smaningom var det allt fler som drog sig sdderut. Den stora industristaden
Goteborg lockade. 1970 bodde det redan 11 634 finska medborgare i Goteborg.
Tio &r senare, ar 1980, fanns det nastan 14 000 finlandare (Statistisk Arsbok
1981). Nufortiden (2012) uppskattas antalet férsta generationens finlandare i
Goteborg till 7000, antalet andra generationens finlandare ar 11 500 och lika
manga tredje generationens finlandare. Totalt ar det alltsa 30 000 invanare
som har finsk bakgrund (Statistisk drsbok Goteborg 2012). I berakningen har
man bl.a. tagit hansyn till aterflyttning och till byte av medborgarskap. Nar Go-
teborgs invanarantal under berakningstidpunkten var 532 000 innebar detta
att ungefar 4,5 procent har finsk bakgrund (Goteborg Stadsledningskontoret
2013). I Sverige finns det totalt 700 000 invanare med finsk bakgrund (SCB &
Sisuradio, 2010). Siffrorna ar uppskattningar, eftersom de flesta nufortiden ar
svenska medborgare. Darmed syns inte bakgrunden i statistiken. I Sverige for
man inte statistik dver sprak eller etnicitet.

-11 -



2. Det var manga som flyttade fran Finland

Migration mellan Finland och Sverige 1945-2016
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Kalla:Statistikcentralen, befolkningsférandringar, www.stat.fi

Efter kriget 1945 var Finland ett sargat land. Over 70 000 unga min hade
stupat i kriget, narmare 60 000 var svart invalidiserade. Var och en som hade
varit med om kriget hade upplevelser vars arr an idag behandlas i bade fack-
och skénlitteratur. Finland hade férlorat en tiondel av sin yta till Sovjetunionen.
Fran de forlorade regionerna kom éver 400 000 flyktingar som man maste ordna
bosattning at. Manga av dem hanvisades till sma gardar som hade bildats an-
tingen genom avstyckning eller genom av rdja ny odlingsmark. Lonsamheten
pa dessa sma gardar var svag, mojligheterna till extra inkomster var sma pa
landsbygden vilket bidrog till att arbetslésheten 6kade. Livet gick dock vidare
och efter kriget 6kade nativiteten kraftigt i Finland. De stora dldersgrupper som
féddes under 1940-talet borjade under 1960-talet komma in pa arbetsmarkna-
den. Manga ungdomar, speciellt fran glesbygden, sag som sin enda méjlighet
att flytta annorstades, forst till Sédra Finland och sedan till Sverige. Arbete hade
man kanske lyckats med att hitta i S6dra Finlands industricentra, men inte na-
gon bostad (Korkiasaari 2000, 137-164).

Sverige klarade sig smartfritt igenom kriget "tack vare sin sarpraglade opar-
tiskhet”, som Hjalmar Rantanen uttrycker saken (Rantanen 1992, 28). Som ett
land som hade hallit sig utanfor kriget kunde Sverige med sin industri ifred
forbereda sig att delta i &teruppbyggnaden av Europa. Aven under krigsaren
hade leveranserna av krigsmateriel hallit Sveriges exportindustri igang och

- 12 -



Det var ménga som flyttade fran Finland

darmed aven efter kriget hade industrin full beredskap att bemota den ut-
landska efterfragan. Exportindustrin gick for fullt och behovde arbetskraft
(Jonasson 1957, 16-18).

I Sverige hade nativiteten borjat minska redan under 1930-talet. Pa lands-
bygden fanns det inte langre nagra arbetskraftsreserver och pa 1960-talet hade
man borjat locka aven kvinnor till industrin. Nar detta inte var tillrackligt vande
man blickarna utanfér landets granser. Arbetskraft rekryterades fran Italien,
Ungern och Osterrike. Aven i Finland fanns det villiga arbetare redo att ge sig
ivag till Sverige direkt efter att myndigheterna under 1950-talet borjade roja
undan hinder for rérligheten. Fram till 1949 behoévde man visum {or att kunna
flytta fran Finland till Sverige. Overenskommelsen om en gemensam nordisk
arbetsmarknad som kom till 1954 underlattade pa ett avgdrande satt rorligheten
mellan landerna. Den som kom fran Finland behdvde inte langre nagot pass eller
uppehallstillstand. Den svenska fackféreningsrorelsen var till en borjan kritisk,
men accepterade den utlandska arbetskraften som en ndédvandig ingrediens
for valfardssamhallets tillvaxt. Inom nagra industriomraden hade man varit
tvungen att minska pa verksamheten om inte det hade tillkommit arbetskraft
utifran. Urlandernas synvinkelinnebar dverenskommelsen om en gemensam
nordisk arbetsmarknad att den svenska industrin fick valbehovlig arbetskraft
samt att de arbetsldsa i Finland erbjods arbete i Sverige. (Laakkonen 1996, 108).
For den som flyttade var beslutet ofta enkelt: Sverige 1&g nara, dar fanns arbete
och arbetet var valbetalt.

"..Jjag kom till Sverige direkt efter skolan som 17-aring.

I Finland hade jag gatt tre ar i yrkesskola och utbildat mig till filare-metall-
bearbetare. Jag gick till arbetsformedlingen for att fraga efter jobb och dom
foreslog hobdrgning i ett par veckor. Da tackade jag for mig. Jag hade fatt
ett stipendium fran skolan och med dom ddr pengarna kom jag hit. Kdnde
inte riktigt for hébargning. Jag kom raka vdgen till Hisingen i Goteborg.

Forst gick jag till Volvo o fragade, men jag var for ung. Sen gick jag till
SKF men aven ddr var jag for ung. Sedan kom jag till Eriksberg och dar sa
dom att du far borja i skolan. Och i skolan gick jag. Ett ar gick jag dar i plat-
slagar- och svetsarskola.

Nar skolan tog slut sa jag upp mig och gick till Cityvarvet, dar fick jag
béttre betalt. Jag fortsatte med samma jobb. Det var med bulben i foren som
vi jobbade med under det halvar som jag var dar. Sedan flyttade dom mig
till Arendal. Lénen blev hégre undan for undan. Vad kunde den ha varit i
bérjan, 7 kronor och 30 ére. Inte sarskilt mycket, men nog kunde en ungkarl
leva pa den.” (Matti Harju).

- 13 —



2. Det var manga som flyttade fran Finland

En bidragande orsak till Sveriges dragningskraft var en hégre l6neniva.
Arbetsgivarorganisationen for Finlands metallindustri har uppskattat att léne-
skillnaderna pa 60-talet mellan Finland och Sverige var till Sveriges férdel med
50 - 70 procent. Dessutom var bostader, bilar och mdnga konsumtionsartiklar
mera lattillgangliga i Sverige (Laakkonen 1996, 113-14; Soéderling 1977). Den
forsta bostaden var oftast ett gemensamt boende for ungkarlar eller i en ba-
rack. Eriksbergs Varv hade tva bostadsfartyg vid Gota alv dar arbetarna kunde
bo férmanligt.

Med stdd av ett riksdagsbeslut startade man 1965 ett bostadsprojekt, det sa
kallade miljonprogrammet. Som en foljd av detta byggdes delvis kommunala
hoghusfororter i utkanter av stader och industricentra. Pa detta satt fick aven
manga finlandare tag i en modernt utrustad hyreslagenhet.

Den tunga industrin erbjdd arbete at manga finlandare som hade kommit
under de stora flyttdren. 1970 arbetade 70 procent av finlandarna inom indu-
stri- eller gruvarbete. (Statistisk Arsbok 1970).
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3.

Industristaden Goteborg

An idag kan Goteborg stoltsera med internationella industriféretag, vars lo-
gotyper ar val synliga nar man narmar sig staden, som t.ex. pa Landvetters
flygplats eller Lisebergs ndjespark. SKF och Volvo ar fortfarande stadens storsta
arbetsgivare.

I ett och ett halvt sekel har Goteborg burit pa industristadens stampel. Pa
1960-talet da stadens industri hade natt sin kulmen, var det en tredjedel av G&-
teborgs arbetande befolkning som jobbade inom industrin. P4 den tiden var
varven de mest synliga foretagen, men idag existerar de alltsa inte.

Aven relativt sett har andelen industriarbetare sedermera minskat. Géte-
borgs utveckling har gatt fran en handelsstad till en industristad och senare till
en producent av tjanster (Olsson 1996, 28-29).

Goéteborgs stad firar sitt 400-ars jubileum ar 2021. Nar kungen Gustav den
IT Adolf yttrade de forsta orden till stadens fédelse var det de férsvarspolitiska
faktorerna som var styrande, sa som brukligt var pa 1600-talet. Géteborg skul-
le framfoérallt vara en handels- och sjofartsstad, och det ar vad den ar an idag.
Stadens lage vid Gota alv som dppnar sig mot Nordsjon har varit gynnsamt for
handeln.

Staden industrialiserade sig dock tidigt. Veterligen var de forsta industri-
anlaggningarna ett tegelbruk och ett tjarbranneri, vars produkter i férsta hand
gick till stadens egna behov. Industrins tidiga glansperiod anses aret 1777 vara
da antalet industriarbetare for f&rsta gangen passerade ett tusen. Datidens in-
dustrier baserade sig i férsta hand pa hantverk, produktion i sma enheter sa
som spinnerier och vaverier.

Ar 1808 var det sedan den mangsidige affars- och industrimannen William
Gibson som i Majorna startade en fabrik dar man tillverkade 61 och attika, vav-
de segeltyg och tillverkade rep. Tack vare angmaskinen tog textilindustrin fart
under den forsta halften av 1800-talet. Den forsta angmaskinen i Goteborgs-
trakten togs i bruk i Jonsered 1839 och nasta togs i bruk i stadens centrum i ett
foretag som senare blev kant som ett storvarv med namnet Goétaverken. Den
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stérsta industrianlaggningen i Goteborg i mitten av 1800-talet var Carnegies
fabriker vid Klippan.

Dar tillverkade man porter och foradlade en tredjedel av Sveriges socker
och sirap. Textilindustrin var konjunkturkanslig, detta syntes tydligt i hur an-
talet arbetare skiftade. Trots detta var det textil- och konfektionsindustrin och
deras underleverantorer som anda fram till forsta varldskriget holl taten nar det
gallde antalet anstallda. Textilindustrin behéll sin maktposition aven efter andra
varldskriget nar karderier, spinnerier och vaverier tillverkade bruksprodukter,
underklader, strumpor och hemtextilier av importerad bomull. Efterfragan pa
dessa konsumtionsvaror dkade ikapp med ékningen av kdpkraften. Textilier lika
val som produkter fran konfektionsindustrin hade en efterfragan i hemlandet.

Pa deninhemska efterfragan svarade aven livsmedelsindustrin, bagerierna,
sockerfabriken och 6lbryggerierna. Tack vare dessa produkter forsvagades inte
den industriella tillvaxten under den depression som intraffade mellan varlds-
krigen (Jonasson 1957, 21; Olsson 1996, 135-159).

Pa 1850-talet hade metallindustrin bérjat utvecklas med fart. Vid den tid-
punkten var det tre mekaniska verkstader som startade sin verksambhet, Keillers,
Lindholmen och Eriksberg. Under mer an hundra ar var dessa féretag verksam-
ma som lok for Goteborgs tunga industri. Ur dessa vaxte aven fram Goteborgs
tre stora varv, Gotaverken, Lindholmen och Eriksberg. Det var tva viktiga faktorer
som bidrog till att férnya metallindustrin; angmaskin och stal.

I boérjan av 1900-talet startade sedan SKF och Volvo som an idag tilthor Go-
teborgs stoérsta foretag. SKF:s, Svenska Kullagerfabrikens, historia grundar sig
pa ett patent som ingenjor Sven Wingqvist pd Gamlestadens fabrik fick ar 1907.
Patentet hette "flerradiga sjalvreglerande radialkullager”. Den nya kullagertypen
blev fran forsta borjan eftertraktad och tack vare den utvidgade sig foretagets
verksamhet s& smaningom till varldsomfattande. Kullagret utvecklades till en
nyckelprodukt inom komponentindustrin, bl.a. inom bil- och vapenindustrin.

Under SKF:s vingar startade aven ett annat — idag Géteborgs stdrsta industri-
foretag — Volvo. I borjan var Volvo en férsaljningsavdelning som koncentrerade
sig pa bilar. Den grundades av tva SKF-direktorer, verkstallande direktoren Bjérn
Prytz och férsaljningschefen Assar Gabrielsson. Den forsta Volvon rullade ut
fran Hisingsfabrikens monteringslinje i april 1927. SKF agde Volvo fram till 1935.

I Gamlestaden verkade aven Original Odhners som tillverkade raknemaski-
ner och senare ocksa andra kontorsmaskiner. Féretaget hade flyttat till Gote-
borg fran Sant Petersburg efter den ryska revolutionen och forsta varldskriget.
Foretagets verksamhet tog slut nar rakne- och skrivimaskiner blev ohjalpligt
otidsenliga ndr informationsteknologin tog &ver i kontorssammanhang. Vem
saknar t.ex. Facit-skrivmaskinen langre, den som i sinom tid var en klassiker.

ESAB ar idag ett varldsomfattande foretag som utvecklar svetsmetoder.
Dess grundare var ingenjor Oscar Kjellberg som ar 1904 hade gjort en genialisk
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En vy dver Gota alvs strand. Byggnaden till vanster ar idag den valrenommerade
topprestaurangen Sjémagasinet. Bilden: Artur Nilssons samling/Regionarkivet.

uppfinning. Han hade kommit pa en svetspinne med beldaggning (den belagda
svetselektroden). Svetsmetodernas utveckling revolutionerade fartygsbygget
och bidrog till att man sa smaningom gick over till att svetsa i stallet f6r att nita
nar man satte ihop skrovet.

Tack vare sina nya uppfinningar blev Géteborg tillsammans med Stockholm
ett centrum for den sa kallade snilleindustrin. Innovationskraften hos indu-
strin och handeln i Géteborg kan delvis forklaras med ett tidigt samarbete med
hogskolorna. Handelshdgskolan startades ar 1922, Chalmers tekniska hdgskola,
som till en bdrjan var verksam som en teknisk laroanstalt, fick hogskolestatus
ar 1937. 1 sin utveckling hade bade Chalmers och Handelshdgskolan stor nytta
av ett tatt samarbete med industrin, samt donationerna som kom fran foretag.
T ex satt Gotaverkens VD Hugo Hammar i Chalmers styrelse, vilket £or sin del
gjorde att ingenjorsutbildningen hade en stark inriktning at fartygsbyggnation.
(Olsson 1996, 111-246).

Trots att industriproduktionen i nagon man saktade av under andra varlds-
kriget, stannade den inte upp utan fortsatte att vaxa bland annat pa grund av
krigsindustrin. Bilar, fartyg och kullager hade en efterfragan i krigférande lander.
Industrianlaggningarna lag i startgroparna och nar kriget var slut fick industrin
sina toppar fran 1945 fram till 1974.

- 17 -



3. Industristaden Goteborg

Under dessa svindlande tillvaxtar hande det tidvis att naringslivet 6verhet-
tades. Av detta f6ljde en minskning av produktionskapaciteten, arbets- och
bostadsbrist. De goda tiderna skapade en tillvaxtoptimism, som i sin tur ledde
till att industrin specialiserade sig pa verkstadsindustrin. Denna till en bdrjan
innovativa utveckling av specialprodukter ledde senare till en ensidighet som
var ogynnsam, eftersom det var varven och bilindustrin som beharskade pro-
duktionen pad bekostnad av dvriga industrin. (Olsson 1996, 273).

Industrialismens historia visar att foretag ar verksamma en tid, verksam-
hetsgrenarna skiftar, men produktionen fortsatter. Gétaverken som borjade
som verkstadsfdretag gick over till fartygsbyggnation. Foretaget var verksamt i
aratal efter det att sista fartyget hade fardigstallts, men nu som ett fdretag inom
sjofarts- och 6vriga tunga metallindustrier, cavhangigt agarférhallanden. Sjo-
fartsindustrin tilthér inte langre de stdrsta industrierna i Géteborg, som framgar
itabellen intill.

I sinom tid har den betydelsefulla textilindustrin forsvunnit eller flyttat till
annan ort. Likaval har livsmedelsindustrin splittrats i smd enheter eller flyttat.
Carnegie Porters tillverkning flyttades till Stockholm 1977, om an géteborgarna
ar tveksamma till stockholmarnas férmaga att tillverka akta porter. Sockerfabri-
ken lades ner 1957 och i dess lokaler vid Klippan verkar flera fria kulturgrupper,
bla. en dansteater. Pripps bryggeri flyttade till utkanten av staden, till Hogsbo
och i stallet restes ett helt bostadsomrade pa platsen i stadskarnan (Olsson &
Svensson 1981, 16).

Ar 2014 &r det SKF och Volvo som ar Gdteborgs storsta foretag. Bada dr idag
internationella foretag som har dotterbolag pa olika hall i varlden. Volvo Per-
sonvagnars huvudagare ar fran Kina. Men bade SKF:s och Volvos huvudkontor
ligger fortfarande i Goteborg och bada féretagen satsar i en intensiv utvecklings-

Tabell 1. Antal anstéllda i de 10 storsta féretagen i Géteborgsregionen 2013.

Foretag Anstallda
Volvo Personvagnar AB 11 325
Volvo Lastvagnar AB 4175
Chalmers Tekniska Hogskola AB 2925
SKF Sverige AB 2725
Volvo Information Technology AB 2475
Ericsson AB 2225
AstraZeneca AB 2025
Posten Meddelande AB 1975
Samhall AB 1525
SCA Hygiene Products AB 1425

Kalla: Business Region Géteborg / wwwps.businessregion.se
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En livsviktig hamn

och forskningsverksamhet i Goteborg. I sina produktionssatt tillampade bada
féretagen tidigt sd kallade MTM-metoder, alltsd tidmatningar {&r ackordsarbete.
(Olsson 1996, 276). Hos bada foretagen har det redan fran 1960- och 1970-talen
arbetat manga finlandare och anstallda med finsk bakgrund, nufértiden aven
iandra och tredje generation.

Det ar ocksa intressant att manga av Goteborgs industriféretag var grun-
dade av invandrare. Speciellt kan man namna tva skottar, som bada kom till
Goteborg kring 1800-talets borjan och som markbart paverkade tillvaxten av
Goteborgs industri. Av den Mekaniska Verkstad som Alexander Keiller grundade
utvecklades Goteborgs storsta varv Gotaveken. William Gibsons slakt hade sina
fingrar med i spelet hos flera foretag, bl.a. Gamlestadsfabriken och Jonsered.
Jonseredsfabriken som bildades i Géteborgs grannkommun var till en bdrjan
ett textil- och verkstadsindustrifdretag. Senare blev Jonsered kant for sina
motorsagar samt sina skogsarbets- och schaktmaskiner som aven ar bekanta
for manga finlandare. Jonsereds produktion hamnade senare hos Elektrolux
(www.jonsered.com ).

En livsviktig hamn

Hamnen har varit en forutsattning for naringslivets blomstring. Goteborgs hamn
ar fortfarande den storsta i Norden. Den har bevarat sin stallning tack vare sitt
lage och sina egenskaper. Den ar en tillrackligt djup flodhamn som dppnar sig
motvarldshav. Hamnen har ocksa lyckats med att anpassa sig till de férandring-
ar, som har intraffat saval inom varldshandeln som inom transportmetoderna.
De inhemska transporterna kan fortsatta vidare antingen via vattendrag eller
via jarnvags- eller landsvagsnat.

Géteborg var lange en betydande knutpunkt f6r passagerartrafik. Det var
manga finlandare som via Goteborg dkte till Amerika i slutet av 1800-talet och
iborjan av 1900-talet. Linjetrafiken till Amerika, liksom passagerartrafiken dver
huvud taget, var lange nagot av det mest stabila hos Goteborgs rederier. Nufor-
tiden trafikerar passagerarbatarna enbart till Danmark och Tyskland. Nar flyg-,
tag- och biltrafiken dkade, bérjade fartygen huvudsakligen att transportera gods.
Pa 1960-talet borjade frakttrafiken transportera containrar istallet £or styckegods.
Detta a sin sida paverkade vilken typ av fartyg man byggde och vilka egenskaper
hamnen forutsattes att ha.

Passagerarbatarna kom traditionsenligt in i Géteborgs centrum till Maj-
nabben och Masthugget. Fran Amerikakajen trafikerade aven Wilsonlinjens
emigrantbatar tva ganger i veckan. Uppskattningsvis var det 60 000 passage-
rare som darifran arligen for till Amerika, bland dem manga finska emigranter
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En vy 6ver Géteborgs hamn. Fotograferad fran Sjdmanstornet fore 1950. Bild:V.
Ornmark, Sjéfartsmuseet Akvariet i Goteborg

En passagerarbat i Amerikatrafik, troligen pa 1930-talet Bild: Artur Nilssons samling/
Regionarkivet




En livsviktig hamn

(Olsson & Svensson 1981, 54). Dessa hamnar lampade sig inte fér stora tankers
eller containerfartyg, utan man byggde en helt ny hamn fér frakttrafiken. Skan-
diahamnen med sin placering langre ut vid Géta alvs mynning blev fardig 1996.
Oljans betydelse som energikalla borjade vaxa direkt efter andra varldskriget.
Goteborgs stallning som oljehamn forstarktes under 1960-talet nar BP byggde
ett stort raffinaderi i Géteborg. An idag gar halften av den rdolja som anvands
i Sverige via Goteborg.

Trots att konkurrensen mellan svenska hamnar har hardnat har Géteborgs
hamn bevarat sin stallning. Detta belyses genom en jamférelse, dar volymen
pa handeln som gar via hela landets hamnar har tredubblats, samtidigt som
handeln i Géteborg har fyrdubblats. Goteborgs hamn ar s kallad transitohamn
varifran det ar latt att transportera godset vidare via jarnvagen, sjovagen och
via landsvagar. (Olsson 1996, 207-216).

[ Géteborg var handeln och industrin, rederierna och varven tatt ssamman-
fogade aven med agar- och slaktband, vilket har paverkat maktspelet i staden.
(Olsson 1996, 109). Fortfarande pa 1970-talet var varven de storsta arbetsgivarna i
Goteborg, men fartygsbyggnationen, som var konjunkturkanslig och emellanat
i ekonomiska svarigheter, tog helt och hallet slut i Géteborg 1989. Jag berattar
mera om varven i nasta kapitel.
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4.

Fartygsbyggnationens historia
i Goteborg

Vaggan for den svenska fartygsbyggnationen anses vara Motalas maskinverk-
stad pa ostkusten. Dess grundare var Baltzar von Platen, som ar mera kand som
byggaren av Gdta kanal. Fartygsbyggnationen startade som en biprodukt vid
sidan av det stora kanalprojektet, men det forsta fartyget sjosattes 1831, alltsa
ett ar fore Gota kanals invigning. Motala hade senare starka band till Lindhol-
mens varv i Goteborg, och deras agarforhallanden bands ihop pa manga olika
satt anda fram till 1930-talet.

De stalverk som var verksamma i olika delar av Sverige fungerade som
en viktig sprangbrada till flera maskinverkstaders uppkomst. Sa smaningom
boérjade man aven tillverka fartyg dar. Senare startade manga for Sverige bety-
dande varv, som Finnboda i Stockholm, Kockum i Malmé samt Lindholmen,
Eriksberg och Gotaverken i Goteborg i slutet av 1800-talet. Viktiga fartygsbyg-
gare som har kommit till senare 4r bland annat Oresundsvarvet i Landskrona
och Uddevallavarvet. Ur dessa vaxte med tiden fartygsfabriker, vars fartyg var
ledande i hela varlden, dels pd grund av sin smidighet och dels tack vare sina
tekniska l&sningar.

Som mest arbetade det 30 000 personer pa de svenska varven, dessutom
hade underleverantdrerna cirka 20 000 arbetare. Det byggdes fartyg pa tiotals
orter, men det var Géteborg som blev den ledande storvarvsstaden. Till detta
bidrog vid sidan om det gynnsamma laget, manga andra faktorer. Goteborg
hade haft enlang tradition med skeppsbyggnad (Hedin 1995, 7-16). Varven hade
innovativa ledare och fartygen var internationellt kanda fér sin hoga kvalitet.
Staden hade en direktforbindelse med varldshaven. Jamfort med Stockholm
var Goteborgsklimatet milt. Hamnen frés inte till lika latt, vilket var bra eftersom
storsta delen av fartygsjarnet importeradesibérjan. Det fanns underleverantdrer
till hands. Varven och rederierna héorde tatt ihop. Relationerna till bankerna var
goda, vilket & sin sida gjorde det lattare att ordna fram kapital.
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Goteborg har alltid varit sjofararnas och skeppsbyggarnas stad. Nar Gustav
Vasa tog bort Hansa-handelns privilegier pa 1500-talet, borjade man bygga se-
gelbatar som lampade sig for langa sjoresor. Att bygga datidens batar lampade
sig 1 sjalva verket inte sarskilt bra i Goteborg, eftersom det fattades bade virke
och vattenkraft i staden. Goteborgs grundare Gustav II Adolf funderade pa att
starta ett varv for krigsfartyg i Goteborg, men hann inte genomféra sin plan
(Jonasson 1957, 111-118).

Under segelfartygens tidevarv blomstrade Gdteborgs handel och sjofart.
Under aren 1731-1813 seglade Ostindiekompaniets fartyg till Kina och Indien.
Det var alltid en stor handelse nar skeppen atervande med exotiska produkter
ombord: te, kryddor, siden och porslin. Under sin 80-ariga storhetstid gjorde
Ostindiekompaniets skepp 132 resor med totalt 38 skepp. Av dem forstordes
atta i stormar.

En spektakular handelse var, nar skeppet Gotheborg, pa vag till sin hem-
mahamn i staden, gick pa grund nara Vinga, dar det sa smaningom sjénk, nara
nog framfor 6gonen pa képmannen den 12 september 1745. Som tur var klarade
sig alla ombordvarande.

Forlisningsplatsen nyupptacktes 1984. Med hjalp av omfattande frivilligar-
bete av sakkunniga kunde man rekonstruera och bygga en kopia av skeppet.

Detta med pietet byggda nya Gotheborg II sjdsattes 2003 vid Gota alvs
strand, pa platsen dar de forna storvarven lag. Jungfruresan gjordes till Stock-
holm 2005, och senare under samma ar till Kina, utefter samma handelsvag
som sin foregangare pa 1700-talet. Detta ar det sista oceanfartyget i Goteborgs
ldnga skeppsbyggnadstradition (Hedin 1995,219-220; www.soic.se).

Fartygsbyggnationen och sjofarten var inne i en brytningsperiod, nar Alex-
ander Keiller grundade Goteborgs Mekaniska verkstads 1841. Foretagets led-
stjarna var "for forfardigande af allehanda machiner, redskap och gjutgods utaf
jern eller andra metaller"I Gotaverkens 125-3ars historik, konstaterar professor
Anders Svennerud, att Alexander Keiller redan da hade en tanke, att man tids
nog skulle bdrja tillverka aven fartyg utav jarn. Enligt honom ar det inte av en
handelse som grundandet av Gotaverken sammanfaller med en brytningstid da
man fran traskepp gick over till fartyg med jarn- och stalskrov. Fortfarande pa
1840-talet hade 6ver 90 procent av varldens handelsfartyg en trakonstruktion,
men overgangen gick fort. Traskeppen transporterades med segel, nar daremot
jarnfartygen till en borjan hade angmaskinen som drivkraft, senare dieselmo-
torn, som pa ett avgorande satt forbattrade styregenskaperna pa fartygen som
hela tiden vaxte allt storre. (Svennerud 1966, 5-43)

I fartygens skrovkonstruktioner féljde man lange traskeppens skrovmodell
och fartygens delar fastes ihop med nitar. Pa 1880-talet bérjade man aven an-
vanda svetsmetoder. Veterligen testades gassvets i Sverige {0r forsta gangen ar
1902, da Gustav Dalén presenterade metoden. En riktig revolution med gassvets
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Ostindiefararen Gotheborg Il , utanfor Géteborg i Skarhamn. Kopian av det
ursprungliga skeppet blev fardigt 2003. Bild: Jukka Tuominen

skedde nar grundaren och direktdren f6r goteborgsfdretaget ESAB, Oscar Kjell-
berg utvecklade en ny metod for elsvets, som majliggjorde att man genom att
svetsa kunde fasta ihop fogarna pa fartygets alla delar (Svennerud 1966, 38-46).

Med svetsmetoden kunde man férenkla fartygets konstruktioner och géra
fartygen lattare jamfort med nitande. Anders Svennerud betonar, att svetsningen
kraver kunskap och noggrannhet. Svetsarna arbetade ofta under svara vader-
leksférhallanden utomhus, eller i tranga inomhusutrymmen inne i fartygets
gémmor (Svennerud 1966, 5-47). Om detta berattar senare mina intervjuper-
soner detaljerat i sina egna minnesberattelser.

Svetsmetoderna har sedermera utvecklats, men svetsningen ar fortfarande
ibruk bade nar man satter ihop fartygets komponenter och i reparations- och
underhallsarbetet. Svetsningen moijliggjorde senare aven en ny typ av skrov-
konstruktioner. Man gick over till sektionsbyggnation och man kunde bygga
annu storre och kraftigare fartyg, samtidigt som fartygens styregenskaper for-
battrades. Parallellt med detta utvecklades fartygsstalets kvalitet annu mer. I
Sverige ledde stalindustrins rotter till traditionella jarnbruk, men en betydande
del av fartygsstalets utveckling hade Motala maskinverkstad redan i slutet av
1800-talet. (Olsson 1983, 413-414).
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Till en bérjan var forhallningssattet fran Varvsindustrinféreningen ganska
njuggt gentemot ett samarbete med stalindustrin. Nar samarbetet och forsk-
ningen med stalindustrins underleverantorer forstarktes, kunde man utveckla
ett fartygsstal med annu hogre kvalitet. Kvalitetssatsningen var nodvandig for att
bevara konkurrensférmagan. Speciellt Japan hotade Sveriges fartygsbyggnation
pa 1960-talet. Samtidigt vaxte fartygens storlek i en allt hogre takt, nar man till
oceantrafiken bestallde allt storre oljetankers. Fartygsindustrin har alltid varit
konjunkturkanslig. Sa var ocksa de svenska varven beroende av internationella
konjunkturer, sjéfarten och andra landernas fartygsindustrier. Till exempelislu-
tet av 1800-talet var det England som var Sveriges svaraste konkurrent (Kuuse
1983,144-146; Olsson 1983, 34).

Man maste komma ihag att vid sidan av oceanfartyg har deti Goteborg aven
byggts fartyg som lampar sig f6r skargardstrafiken och fiske. Langs Bohuskus-
ten har det funnits mindre bygg- och underhallsvarv. Visst ansvarade aven de
storre byggvarven for underhdll och reparationer, vilket ofta var ekonomiskt
lbnsammare an batbyggnation. Samtidigt gjorde det moijligt att behdlla yrkes-
arbetskraften, ndr det fanns arbete jamnt férdelat under aret. Ar 1950 arbetade
70 procent av alla Sveriges varvsarbetare pa Vastkusten (Jonasson 1957, 117).

Tre storvarv

Uppfinningarna utgjorde grunden till utvecklingen av den moderna far-
tygsindustrin: de var aven forutsattningen fér utvecklingen av Géteborgs tre
storvarv. De tre stora, Eriksberg, Gotaverken och Lindholmen var fran bérjan
maskinverkstader inom metallbranschen, vars produktion innefattade allt ifran
tradgardsmobler till kyrkklockor och fran broar med jarnkonstruktioner till
jarnvagsvagnar. Sa smaningom specialiserade de sig pa fartygsbyggnation. En
betydande deli forandringen hade nagra féretagsledare, som hade forkovrat
sig utomlands. De sag maojligheterna hos fartygsindustrin. Forst maste man
namna Alexander Keiller, som var den tunga industrins fader i Géteborg. Keil-
lers maskinverkstad, sedermera Gétaverken, fungerade som ett laroverk for
manga ynglingar och la grunden till den kunskap som fartygsbygget forutsatte
(Hellstrand, Gétaverken 2008, 2). Forst nar tva erfarna fartygsbyggare, Sven
Almgvist och Hugo Hammar med sina djarva idéer kom till varvens ledning,
borjade man satsa pa byggnationen av oceanfartyg. Sven Almgqgvist hade fatt
sin utbildning pa Motalas maskinverkstad och utvecklade framgangsrikt ba-
tindustrin hos Lindholmens varv. Almqvist var aven en skicklig affarsman,
som hade ett omfattande natverk. Han 6ppnade handelsférbindelser med
Norge och aven med Ryssland (Hedin 1995, 94-98). Almaqvist var en kravande,
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men omtyckt ledare, vilket beskrivs av féljande kommentar av en arbetare:
"Almavist var en hygglig karl, men nog ville han att vi skulle arbeta."Ta inte
av er mossorna, nar jag gar forbi, det tar for lang tid. Buga bara, det racker.”,
lar han ha sagt. Almavist tog till varvet ett tayloristiskt tankesatt, men kunde
inte driva igenom detta i samma utstrackning som man hade gjort pa manga
andra industriella arbetsplatser (Sjolin 2003, 97).

Almgqyvists parhast och eftertradare som direktor for Gétaverken var Hugo
Hammar. Han hade redan som ung studerat vid ddvarande Chalmers tekniska
laroanstalt och specialiserat sig pa fartygsbyggnation. Hammar skaffade sig er-
farenheter av fartygsbyggnationen aven i Frankrike, England och Forenta Sta-
terna. Han arbetade som konstruktér hos Lindholmen och senare som teknisk
direktdr och verkstallande direktor vid Gotaverken. Under Hammars ldngvariga
direktorskap (1906-1938) utvecklades Gotaverken till ett av varldens ledande f6-
retag inom fartygsbyggnation. Hammar hade aven manga expertuppdrag inom
industrin samt i Chalmers styrelse. Han var en samhallelig maktfaktor som tog
stallning mot Hitlers Tyskland och den kommunistiska Sovjet Unionen.

Av de senare direktdrerna maste man speciellt namna Nils Svensson, som
utvecklade verksamhetsprinciperna for Arendalsvarvet. Nar man planerade for
ett nytt varvsomrade vid Arendal, var det han som var varvets tekniska direktor.
Svensson byggde en modell av det nya varvet i kallaren pa sin villa. Den djarva
modellen fick inte omedelbart varvens ledning att tanda till, men Svensson lyck-
ades med att pavisa det som var innovativt hos projektet. Och mycket riktigt blev
Arendal varldens modernaste varv. Nils Svensson var senare verkstallande direktor
f6r Arendal och aven for hela Gotaverken under dren 1964-1970 (Hedin 1995, 106).

Varven och rederierna hade ett tatt samarbete sinsemellan. Saledes var det
rederierna som i Goéteborg lange stod som huvudagare for varvsbolagen. I slut-
skedet av fartygsindustrin var det staten som tog varven i sin ago och grundade
Svenska Varv AB, innan hela fartygsbyggnationen lades ner.

I fortsattningen koncentrerar jag mig pa Goteborgs tre storvarv, dar mina
intervjupersoner har varit med om att bygga fartyg som allteftersom vaxte
storre och storre.

Lindholmen

Lindholmen som tillhérde denna trio med storvarv stod i spetsen for den teknis-
ka utvecklingen for fartygsbyggnationen fran slutet av 1800-talet fram till forsta
varldskriget. Varvet var banbrytande som konstruktor £6r oljetransportfartyg och
tillverkare av hogkvalitativa passagerarfartyg. Varvet levererade aven flera far-
tyg at den svenska marinkaren. Lindholmen var speciellt kant for sina eleganta
fartyg. Tva angare beldnades med guldmedaljer vid Paris varldsutstallning 1867.
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Lindholmens forsta fartyg, Aurora. Bild: Artur Nilssons samlingar/Regionarkivet

Lindholmen startade ungefar samtidigt som Géteborgs tva dvriga meka-
niska verkstader som senare utvecklades till storvarv. Liksom de andra tva, 1&g
varvet vid Lindholmsvassen pa Gota alvs norra strand, dit man nastan som av
misstag hade skapat fast mark i samband med muddringen av hamnen. Marken
agdes av goteborgsféretaget Mattson & Braune, som lange hade livnart tanken
om fartygsbyggnation. Dessa tankar gick val ihop med affarsman Theodor Wil-
helm Tranchells planer. Nar han dessutom gifte sig med Mattsons dotter Sofia
Aurora, var grunden for varvet sakrad. Om markaffarerna brakade man itio ar,
men trots detta sjdsattes det forsta fartyget Aurora redan 1848. Detta angfartyg
ansags vara det vackraste inom Goteborgs handelsflotta.

P& Lindholmens varv byggdes det sedermera flera angfartyg som trafike-
rade pa Gota alv. 1855 byggdes det forsta angfartyget med jarnskrov, Gustav 11
Adolf, som borjade trafikera som postfartyg mellan Hamburg och Géteborg.
Det byggdes flera fartyg av samma typ. Lindholmen kampade med standiga
ekonomiska besvar och hjalp hamtade man fran Motala. Darifran fick man
aven en ny direktdr Carl Norrman. Hans paverkan var stor sa att Lindholmen
senare vaxte till ett av landets ledande varv. Utlandska order kom bland annat
fran Norge, Tyskland och Finland. En order kunde vara nog sa detaljerad. Pa
en order fran 1865 stod det: "Salongen skall vara tillrackligt hég sa att man med
Hatt begvamt kan sitta rak."(Hedin 1995, 27-33).
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Lindholmen fick féra en hdrd kamp om bestallningar med sitt grannvarv
Gotaverken, for den motortyp som anvandes av Gotaverken var nagonting som
rederierna gillade. 1869 anstallde Gétaverken en konstruktdr, som hette Sven
Almgavist. Han var aven en skicklig handelsman, som hade goda relationer med
manga lander. Almgvists handelspartners var bland annat Nobel-broderna som
hade oljeaffarer i Ryssland. Almqvist utvecklade en ny typ av fartyg som lampade
sig fér oljetransporter. Han blev en central aktor inom svensk fartygsbyggnation,
férst pa Lindholmen och i Motala, senare vid Gétaverken (Hedin 1995, 34-39).

Efter att agarforhallandena férandrats lamnade Almgvist och Hammar, som
haft rollen som planeringsdirektér, Lindholmen och gick efter ett kort eget
varvsexperiment till Goétaverken. Det var dessa parhastar som skapade Goéta-
verkens framgangar.

I borjan av 1900-talet var Lindholmen Géteborgs stdrsta fartygsbyggare.
Varvet levererade 1910 en oceanangare at Nordstjernans rederi som agdes av
Johnson. Fartyget hette Axel Johnson och det inledde en viktig period i Sveri-
ges oceanlinjetrafik. 1911 fardigstalldes passagerarfartyget Ariadne som hade
bestillts av ett finldndskt rederi. Fartyget kallades dven for Ostersjons parla for
sina rena linjer och sinnliga inredning.

Ariadne, fartyget som kallades for Ostersjons parla, som under andra véarldskriget
fungerade som ett sjukhusfartyg at tyskarna. Med Ariadne transporterade man aven
finska krigsbarn till Sverige. Bild: Sjofartsmuseet Akvariet i Goteborg
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Efter omvaxlande framgangar képte Johnsons rederi Lindholmens varv 1938.
Den nya agaren tog varvet i besittning 1941. Efter andra varldskriget férnyades
varvet helt. Da byggdes bland annat tva nya fartygsbaddar en plathall, kontors-
och personalutrymmen. Tiden efter kriget var framgangsrik aven hos manga
andra gdteborgska varv. Fartyg levererades bade till inhemska och utlandska
bestallare. Personalen dkade och 1960 hade Lindholmen 1800 arbetare.

Skeppsredare Brostrém képte Lindholmen 1970. Aret darpa inforlivades var-
vetmed Eriksberg somredan agdes av Brostrém. Darefter fortsatte verksamheten
i anslutning till Eriksberg, tills varvet slutgiltigt stangdes 1976. Av dem som jag
intervjuade hade ndgra arbetat p4d Lindholmen, men f&r finlandska arbetare
var inte varvet sarskilt betydande, eftersom storsta delen av finlandarna hade
sokt sig till Gotaverken och Eriksberg, en del forst efter det att Lindholmen hade
upphort som ett sjalvstandigt varv.

Bockkranen som star som ett kulturminnesmarke restes 1969. Pa sin tid var den en
utav varldens storsta, hojden 80 meter, bredden 112 meter och lyftstyrkan 450 ton. Ett
omrade med hoghus tavlar med kranen om hojden ar 2014. Bild: Jukka Tuominen
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Eriksberg

Eriksbergs varvsomrade ar det an idag mojligt att urskilja pa Géta alvs norra
strand, dar man 1850 grundade en maskinverkstad fér galvade produkter. Pa
gaveln vid en rod tegelbyggnad syns texten mek.Verkstad AB. Langre ut vid
alvstranden star en maktig bockkran, och pa sidan av den star det med stora
bokstaver ERIKSBERG. I Sverige fanns det tre stycken av dessa storvarvens
landmarken férutom Eriksberg, Kockum i Malmé och Uddevallavarvet. Det sist-
namndas har fallts sedan fartygsbyggnationen tog slut. Det ar bara i Géteborg
dar bockkranen har fatt sta kvar som ett kulturmonument som paminner om
varvens storhetstider.

Eriksbergs grundare var den norska Christian Barchmann. Féretagets verk-
samhet startade i en ansprakslos verkstad vid Eriksbergs strand, men spred sig
senare utefter hela Norra stranden. I borjan fanns det inte nagra planer pa att
bygga batar, utan maskinverkstaden erbjoéd rederierna galvanisering av fartygs-
delar. Fartygsbyggnationen kom med i bilden, férst nar Barchmann fick David
Flobeck som kompanjon. Flobeck tog senare hela féretaget i sin ago. Det forsta
fartyget, bogserbaten Aktiv levererades 1873. Under féljande ar byggdes olika
angfartyg, bland annat Adlercreutz och Karjala till Finland.

Ar 1876 omvandlades Eriksberg till aktiebolag, Eriksbergs mekaniska verkstad
AB, och i slutet av 1800-talet befaste foretaget sin stallning som ett betydande
industriféretag. Ar 1915 képte skeppsredare Dan Brostrém Eriksbergs aktiestock
med malsattningen att gora Eriksberg till ett storvarv. Varvet vidgades genom
att bygga tva stora stapelbaddar i betong, och senare tva nya flytande dockor,
som hade en lyftkraft p4 8000 ton var. 1924 slét man ett avtal med danska Bur-
meister & Wain om att tillverka dieselmotorer pa licens. Eriksbergs kannemarke
var ett forstklassigt arbete och hdg kvalitet. I de internationella sjofartskretsarna
bildades en uppfattning om att Eriksbergs fartyg var oceanernas Rolls Royce.

Under andra varldskriget utvidgades aterigen varvsomradet. Da byggdes
bland annat tre nya stapelbaddar, en ny plathall och svetshall samt skaffades
nya kranar, sa att varvets kapacitet var "i slag” direkt efter andra varldskriget.
Under kriget var det inte mycket export, inhemska order fanns det bl.a. at flot-
tan. Medan manga europeiska lander var med i kriget, fylldes orderbdckerna
hos svenska varv och mycket riktigt var tiden efter kriget en gyllene alder for
fartygsbyggnation. 1947 fardigstalldes sjofartens stolthet, kryssaren Gota Lei-
jon. Det fanns gott om order och 1964 var Eriksberg det storsta varvetivarlden,
direkt efter sex japanska varv.

Jobben var sakrade och orderbdckerna fyllda anda fram till 1960-talet, men
osakerhetstecken kunde det emellanat dyka upp. Den japanska industrin hade
aterhamtat sig fran krigets harjningar och de japanska varven blev ett riktigt hot
pa grund av statens subventioner, det amerikanska kapitalet och innovationerna.
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Aven England hade bérjat stédja sin fartygsindustri och Sverige maste inse laget.
Eriksbergs verkstallande direktdr Sven Haggkvist holl ett uppmarksammat tal
pa Metalls arsmdte 1966. Han betonade, att om man vill bevara en framgangs-
rik varvsindustri i landet, sa maste staten ga in for att stddja den antingen med
férmanliga lan eller subventioner. Sveriges finansminister Gunnar Strang hade
ocksa konstaterat hur konkurrensen mellan internationella varv hade hardnat,
men finansieringsproblemet fo&rblev fortfarande olést (Hedin 1995, 123-127).

Det var aterigen ett krig som vande pa konjunkturerna. Kriget som utbrot
mellan Israel och Egypten 1967, ett krig som berodde pa avstangningen av Suez
kanal, betydde nya fartygsorder och storre batar. Detta berodde pa att fartyg som
transporterade olja fran Persiska viken tvingades att runda Afrikas sédra udde
och det fick ju mera plats med olja pa storre fartyg. Eftersom det var mycket
svetsning i tillverkningen av stora batar, behdvdes det nya svetsare och dem
utbildade man med ilfart for jobbet. Omsattning pa arbetskraft var ocksa stor.
Det gjordes rationaliseringar inom tekniken och administrationen, men det
behovdes hela tiden flera arbetare (Sjolin 1991, 183-184). Slutet av 1960-talet
var en tid av hdgkonjunktur, da aven manga finska ynglingar var med om att
bygga fartyg pa Eriksberg.

Som mest hade Eriksberg sex stapelbaddar 1963. Bild: Sjofartsmuseet Akvariet i
Goteborg
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‘Jag hamnade i monteringshallen dar man tillverkade sektioner. Dom flyttades
senisin helhet till badden pa dockan. Detvar en inomhushall, men visst till-
verkades det sektioner aven utomhus. En san sektion kunde ju viga hundratals
ton, dom var gjorda av ett speciellt fartygsstal. Dom flyttadesisin helhet upp pa
fartyget. Pa femmans och sexans bdddar kunde det samtidigt ligga tva fartyg.

Det var i princip likadana sektioner som man tillverkade for olika fartyg,
jag hade akterdelarna. Oftast var vi tva platslagare och 3-4 svetsare i sam-
ma lag. Jobbet kunde ta en manad, beroende pa storleken. I huvudsak var
vi Eriksbergs eget folk, men utanfor, uppe pa fartyget var det mer folk fran
hyrfirmor, inne i fartyget var det mest husets eget folk. Overtid fanns det var
och varannan helg for den som ville jobba éver.” (Risto Hukkamaki).

1969 utdkades Eriksbergs varv och d& kunde man dar bygga fartyg som till och
med var pa 500 000 ton. Jattekranen, som fortfarande star kvar, hade monterats
pa sin plats. Eriksberg hade 3 100 arbetare, 1 000 tjansteman och arbetsledare
samt 400-500 entreprenadarbetare.

I oktober 1973 utbrédt kriget dar Egyptens och Syriens trupper attackerade
Israel vid Suez kanal och p& Golans héjder. Aterigen fylldes varvens orderbodcker
av nya fartygsbestallningar. Bristen pa arbetskraft var skriande och aterigen er-
bjods manga finlandare en arbetsplats pa varvet. Eriksbergs ekonomi var dock
instabil och statsmakterna kopplades in.

Efter manga utredningar féreslog Sveriges regering att man skulle grunda ett
statligt varvsbolag. Pa det sattet var det staten som blev huvudagare i Gotaverken
och Eriksberg blev ett dotterbolag at Gétaverken den 1 juli 1976. Lindholmen
var redan en del av Eriksberg sedan 1970.

Vid sidan av Géteborg berdrde varvskrisen aven andra svenska fartygsvarv.
Riksdagen beslutade den 3 juni 1977 grunda ett moderbolag, dar alla Sveriges
storvarv ingick. Detta var inledningen till den slutgiltiga avvecklingen av ny-
byggnationsvarv. For Eriksberg betydde detta att som sista storfartyg forblev
de tva supertankers som var bestallda till Italien, Nai Genova och Nai Superba.
Eriksbergs sista tanker var Atland, som avslutade en fartygsbyggnation som
hade pagatt i 106 ar. Totalt byggde man pa Eriksberg 626 fartyg, av dessa 201
tankers, 196 bulkfartyg och 12 krigsfartyg (Hellstrand, Eriksberg 2008, 13). Hur
detta paverkade tusentals arbetare, om detta berattar lite senare de personer
som jag har intervjuat.
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Gotaverken

Till en boérjan 1lag foretaget i Goteborgs centrum pa Skeppsbron vid Goéta alvs
strand. Dar startade en ung industriingenjor Alexander Keiller, som hade emig-
rerat fran Skottland, en verksamhet f6r metallfoéradling. Aret var 1861. De ma-
skiner som behdvdes hade han tagit med sig fran sitt hemland. Ganska snart
blev platsen for trang. Stadens tjansteman gav inte tillstand till expandering,
sa att Keiller skaffade ett storre markomrade pa andra sidan av Gota alven, pa
Hisingen ar 1864. En fordel var att Hisingen annu inte pa den tiden tilthérde
Goteborg, sa att kostnaderna var betydligt lagre.

P& samma stalle byggdes Kare, som var en bogserbat at svenska marinka-
ren. Den anvandes aven som ett nojesfartyg at kungafamiljen. Forsta fartyget
som byggdes pa Hisingen, Uddeholm, levererades till Karlstad (Hedin 1995, 90).

Slakten Keiller ledde foretaget fram till 1906, da varvet blev ett aktiebolag.
Av telegrafnamnet Gotaverken bildades foretagets offentliga namn 1916. Det

Nai Genova, den ena av tva oljetankers som ett italienskt rederi hade bestallt.
Tillsammans med sitt systerfartyg forblev Nai Genova Eriksbergs storsta fartyg. Bild:
Sjéfartsmuseet Akvariet i Géteborg
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var da som aven ledningen hade bytts och dess nya direktorer Sven Almqvist
och Hugo Hammar satsade malmedvetet pa fartygsbyggnation. Bada hade
en gedigen utbildning fran branschen bade i hemlandet och utomlands. De
férmyade radikalt tekniken for fartygsbyggnation, skaffade nya maskiner och
moderniserade hamnomradet. De nya direktdrerna lyckade aven med att fa
order fran andra lander, sa att varvet blev kant hos utlandska rederier. 1912
levererades isbrytaren Pijotr Weliki — Peter sen Store - till Riga . Isbrytaren
var konstruerad av Hammar. Industriella konststycken var aven pansarba-
ten Sverige och det férsta tankfartyget Hamlet. Det senaste kallades aven for
"tankfartygens moder”.

Den goteborgske redaren Dan Brostrom kopte fodretagets aktiemajoritet
1917, detta sakrade mojligheten till ekonomisk tillvaxt. Pa varven byggdes allt
storre fartyg, vilket stallde nya krav pd varvens storlek och prestationskrav.
Svetsningen hade redan tagits i bruk pa manga varv, bland annat pa Kockums
i Malmoé. P4 Gotaverken fortsatte man med den traditionella nitningen. Hugo
Hammar var ordfdérande i svetsforeningen och han kande val till Kjellberg som
hade utvecklat den elektriska svetsningen. Det verkade dock fortfarande vara sa
att Hammar annu inte var saker pa fordelarna med svetsningen. Nar det visade
sig att man med svetsning kunde minska vikten pa de allt storre fartygen, tog
man metoden i bruk aven pa Gotaverken. Den fdrsta helt svetsade motorn in-
stallerades pa Gotaverken 1949. Fartyget hette Ranja. Tankfartygen blev varvets
varumarke och Gétaverken ett storvarv som var kant éver hela varlden. (Sjolin
2003, 147-148; Harneman 1966, 62-100).

Cityvarvet i Lundby hade utvecklats och férnyats i flera omgangar. Varvet
hade ocksa totalforstorts i en brand, men byggdes upp pa nytt, enligt den senaste
tekniken. 1915 kom man med danska Burmeister & Wain dverens om att pa licens
borja tillverka dieselmotorer. Den férsta flytande dockan skaffades 1917. Efter
forsta varldskriget kom det tatt med order och Norge blev en viktig bestallare.

Under andra varldskriget tillverkades krigsmateriel och direkt efter kriget
bestalldes det fartyg bade till hemlandet och utomlands. S& smaningom blev
det klart att varvet inte kunde motsvara bestallarnas krav, och inte heller hanga
med i den allt hardare konkurrensen om man inte expanderade.

1957 skaffade Gétaverken mark pa Arendal vid Géta alvs mynning, for att
bygga ett nytt modernt varvsomrade. Omradets yta var 1,6 miljoner kvadrat-
meter, vilket var sju ganger mer an det f{&rra omradet i Lundby. Arendal var den
dittills storsta engangsinvesteringen i Sverige. Idémakaren till Arendalsvarvet var
dess davarande tekniska direktor Nils Svensson. Han utvecklade ett helt nytt satt
for fartygsbyggnation och testade dess funktion med en modell som han hade
byggtikallaren pa sin villa. Fartyget skulle byggas med l6pande band-principen
och heltinomhus, vilket skulle betyda en markbar forbattring i arbetsmiljon for
arbetarna. Varvet skulle aven kunna producera betydligt storre fartyg an hittills.
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Som nytt var Arendalsvarvet aven internationellt sett unikt pa grund av sin moderna
tillverkningsprincip. Bild: Géteborgs Stadsmuseum.

Malsattningen var ett fartyg pa 100 000 ton, men snart konstaterades det att man
pa varvet skulle kunna bygga storre an sa (Harneman 1966, 102-111).

Nils Svenssons skapelse den sa kallade Arendalsprincipen beskrivs pa fol-
jande satt i Nationalencyklopedin:

"Arendalsprincipen bestod av rationellt sektionsbygge inomhus. Fartygs-
sektionerna fogades till varandra, hanterade av traverser med upp till 300
tons lyftkraft, medan den sammanbyggda delen av skrovet pa glidbanor
med hydraulers hjdlp trycktes ut i byggdockan.” (Nationalencycklopedin,
Arendalspricipen, Hedin 1995,108-109).

Arendalsvarvet blev fardigt 1963 och det var davarande statsministern Tage
Erlander som statligt invigde varvet. Efter ndgra ar kunde man konstatera att
Arendalsvarvet overtraffade aven de vildaste forvantningarna. Byggtiden for
fartyget halverades jamfort med ett traditionellt varv, driftskostnaderna mins-
kade och leveranserna skottes punktligt. Detta uppmarksammades vid varldens
sjofartskretsar. 1965 var Gotaverken det fjarde storsta varvet i hela varlden, det
fanns 7 000 arbetare. Aret 1967 var ett rekordar i manga avseenden. D4 levere-
rades bland annat det dittills storsta fartyget och fran utlandet regnade det in
order pa fartyg, det ena stérre an det andra, fran 100 000 ton till 200 000 ton.
1968 byggdes "gamla” Gdtaverkens sista fartyg, bulkfartyget Greta Thulin. Ci-
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tyvarvet blev reparations- och underhallsvarv och de nya fartygen byggdes pa
Arendal. Under dessa ar var det aven mangen finlandare som fick jobb:

I slutet av 1969 kom jag till Géteborg och fick jobb pa Arendal. Jag hade
inte jobbat pa varvet tidigare. Jobbet fick jag via arbetsférmedlingen. Det
var stor brist pa arbetskraft da och pa arbetsféormedlingen sa dom att jobb
finns det, om man inte ar rddd for hojder.

Jag holl pa med skarbranning, slipning och malning. For skdarbranning
fick jag nagra dagars utbildning for att ldra mig att anvanda skarbrannare.
Detlarde man sig fort och jobbet kdndes spannande. Véaldigt fort ldrde man
sig ocksa att man fick jobba pa ackord och pa helgerna.” (Mauno Paamaa)

I borjan av 1970-talet delades Gotaverken in i olika resultatenheter, vilka var
reparation, motor- och dngteknik. Gamla Géotaverken, Cityvarvet férnyades till
reparationsvarv och dit byggdes tva flytdockor, vars lyftkraft som mest var 55 000
ton. P4 Arendal fortsatte man att tillverka tankfartyg. Under aren 1963-1988
byggdes totalt 66 tankers samt flera andra fartyg och flytande konstruktioner,
som oljeplattformar. Totalt var det 141 enheter (Hellstrand, Gotaverken 2008, 16)

Oljekrisen som brot ut 1973 forandrade allt. Oljekrisen féljdes av varvskri-
sen. Goteborgs varv hade for ensidigt satsat pa att bygga tankers. Nu minskade
oljetransporterna avsevart och nagra nya oljetankers behdvdes inte. Det var
aven manga andra faktorer som paverkade varvskrisen. Gotaverken var i ett
brytningsskede redan 1971, d& Sahléns rederi kopte varvet och utvecklingen
ledde till en atervandsgrand (Sjolin 2003, 205). Efter en flerarig upp- och ned-
férsbacke och efter flera utredningar tog staten varven i sin ago 1977. Da grun-
dades Svenska Varv AB. Eriksberg hade sammanfogats med Gétaverken redan
1975. Folk fick sluta, men de tunga neddragningarna lag fortfarande framat i
tiden. I augusti 1978 arbetade det vid Svenska Varvs foretag i Goteborg 2 894
tjansteman och 7 452 arbetare. Ett riksdagsbeslut fran samma host kravde att
Gotaverken maste gdra sig av med uppskattningsvis 3 000 arbetare. Samtidigt
skulle det fran varven forsvinna ett par tusen arbetare hos underleverantdrerna.

En sa kraftig nedskarning pa arbetskraften forutsatte ett samarbete mellan
Arbetsmarknadsverket AMV, varvsledningen och de fackliga organisationerna.
Det bildades en sarskild organisation Projekt 80 eller P80 som det i praktiken
kallades. Projektet bidrog till att skaffa ett nytt arbete eller utbildning. I upp-
draget ingick aven att titta pd pensioneringsmojligheter. Alla garanterades en
arbetsplats pa varvet fram till slutet av 1980 (Sjolin 1991, 85-86).

Vad var da detta arbete i praktiken?

"Och det dar jobbet var, vad det nu var. Tiden gick. I det skedet nar jag kom
hade det redan gatt ett halvar av projektet och dom utvecklingsbara hade
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redan fatt jobb, sa att det fanns kvar ett hundratal personer, bland dem ndgra
finlandare.

Det dar P80, det var en lekstuga, ddr fanns en slagga och en mejsel pa
tie gubbar. Sen skulle du férséka jobba med dom déar. Nar den ddar mejseln
ramlade i den hostkalla alven, sa fanns det inga medel till att skaffa en ny,
utan dar fick vi sta med armarna utstrdcka i flera dagar.” (Jouko Karttunen)

Metalls verkstadsklubb konstaterade i drsberattelsen for 1981 att resultatet var
acceptabelt eftersom ingen tvingades hamna i arbetslosheten efter varvet (Sj6-
lin 1991, 88).

Antalet arbetare pad Arendal hade krympt och fartygsordrarna sinat. Man
ansag det vara behoévligt att satsa pa specialfartyg och pa den vagen hitta nya
marknader. Det sista fartyget som byggdes pa Arendals hypermoderna varv
var Oden, isbrytaren och fartyget for polarforskning i Arktis. Oden levererades
ijanuari 1989. Fartygets produktionsnummer var 953.

Det sista fartyget som byggts pa Goéteborgska varv, en isbrytare och fartyg for
polarforskning i Arktis vars tillverkning tog lang tid. Bild:Sj&fartsverket




4. Fartygsbyggnationens historia i Goteborg

P& varvet holl man parallellt pa med annan tung sjoindustri, bland annat
levererades varldens storsta flytdocka Nb 910 nummer 50 till Murmansk.

Denna flytdocka ar ett kapitel for sig, Arendal hade vunnit en stor interna-
tionell budgivning i mars 1978 och Sovjet Unionen bestallde jattedockan att
levereras till Murmansk under nasta host. Dockan var unik till sitt omfang, 330
meterlang, 90 meter bred och 30 meter hog. Byggtiden var 18 manader. Provkér-
ningen skulle goras i augusti och prominenta ryska sakkunniga skulle narvara
for atti detalj granska att allting gick ratt till. Darefter skulle dockan bogseras till
Murmansk langs norska kusten. Forberedelserna for provturen var minutiosa,
det var ju frdgan om en oerhort stor och svarmanovrerad konstruktion.

Man hade granskat rutten f6r provturen. Likasa hade man sakrat tidpunkten
och vaderleksforhallandena. Nar man sedan gav sig ut pa provturen i augusti
1979, visade det sig att vaderleksrapporten inte alls staimde. Aven sjovagen visade
sig vara ett olyckligt val. Det varsta var dock att ndr man bdrjade med att testa
dockans funktioner, sa blev det oklarheter mellan de ansvariga representanterna
for tillverkaren och det ryska sakkunniga om vem det var som skulle ansvara for
rodret, och dockan skadades. Det pastods att den ryska vodkakulturen skulle ha
med saken att géra. Konstruktionen bogserades tillbaka till Arendal och eftersom
det var brattom med leveransen, samlade man alla krafter sa att reparationen
skulle kunna gdras i tid. Det var tre veckor kvar. Reparationsarbetet blev till och
med klart i fortid, sa att man kunde leverera dockan inom avtalad tid.

Det var ett hollandskt foretag som borjade bogsera jattedockan mot Mur-
mansk. Det var under héststormsperioden och bogseringsarbetet visade sig
vara svart. Till slut kom dockan fram, men i hamnen slangde stormen dockan
mot stranden sa kraftfullt att den fick svara skador. Darefter bogserades den till
Kirkenes i Norge for reparation. Nastan pa dagen ett ar f&rsenat fick man ater-
igen dockan till Murmansk i september 1980. Efter denna olyckliga resa fick
dockan det flertydiga namnet Ryssdocka eller Trasdocka och den har blivit sa
gott som en legend (Sahlin 2014).

Av Gotaverkens enheter ar det nadgra som fortfarande ar verksamma (2014).
Foretaget startade som maskinverkstad och har sedermera i olika agarsamman-
sattningar fortsatt med tungmetallsproduktion. P4 1980-talet byggdes flera olje-
plattformar till Norge, pa Nordsjon. Pa Arendal tillverkades aven Globen-hallens
stalkonstruktioner, som transporterades som specialtransport via landsvagar
till Stockholm. 1987 besléot sig Svenska varv £6r ett namnbyte. Det nya namnet
var Celsius Industrier. Namnbytet var ett tydligt tecken fér slutet av epoken for
fartygsbyggnation. (Sjolin 2003, 207). Darefter fungerade Cityvarvet som repara-
tions- och underhallsvarv. Nya fartyg har det inte byggts pa varvet sedan 1989.
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5.

Om varvsarbetets
forutsattningar

Fran ackord till manadslion

P& arbetstagarsidan genomfordes fast 16n i Sverige pa 1970-talet. Reformen
gallde inte bara varven, men varven gick i braschen nar man bérjade férandra
avloningssystemet. Inom verkstadsindustrin var det bara cirka 2,5 procent av
arbetarna som hade en fast manadslon 1964. Tio ar senare var det var tionde
industriarbetare som hade manadslon. Metall hade for forsta gangen tagit upp
fraganiavtalsforhandlingarna 1964. Forst med att inféra manadslon var LKAB i
Norrbotten, till £6ljd av den stora gruvstrejken i malmfalten 1969-1970. Det for-
sta privata storforetag som inférde manadslon for sina arbetare var Gotaverken
1972 (Svensson 1983, 333-334).

Eero Virtanen satt pa den tiden i Metalls klubbstyrelse pa Arendal. Fast han
inte sjalv var med i processen, fick Eero i uppdrag att informera finlandarna pa
varvet:

"Jag var inte med i sjdlva processen, men en utgangspunkt var, att ackords-
listorna inte stamde med verkligheten. Fran arbetsgivarsidan ville dom ha
listor som stamde 6verens, for att kunna planera jobben. Arbetarna ville bli
av med ackordslonen a fa en sdpass fast lon, att man pa férhand visste, det
ar detta jag far varje manad.

Néar man bérjade diskutera om dessa tva saker, slét man ett avtal, sa att
man gor en ny arbetsvardering, som sedan anvands som grund for lone-
sdttning. Sedan bildades det arbetsgrupper med representanter bade fran
arbetsgivaren och fackféreningen. Arbetsgruppen gick igenom varenda
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arbetsmoment som fanns pa Arendal. Forst ndr detta var gjort borjade man
planera hur manadslonen skulle genomféras. Sedan kom meritvarderings-
metoden. Det var en ganska komplicerad uppgift att utforma den. Det upp-
stod fem l6negrupper och fyra loneklasser. Lonegrupperna baserades pa
arbetsvarderingen och loneklasserna baserades pa lontagarens personliga
meriter. Man kom 6verens om att arbetsledarna gjorde den har meritvarde-
ringen pa varje avdelning. Forhandlingarna avslutades 1972. Ett villkor var
att ingen skulle fa sémre lon. Alla skulle far en liten l6neférhéjning nar man
gick over fran ett system till ett annat. Varenda en informerades om detta.”

Fackféreningsrorelsen, speciellt Metall, ansag att 6vergangen till manadslon
var en facklig seger. Visst hade man aven pa arbetsgivarsidan mognat for den
har 16sningen. I ett ganska stormigt méte hos Verkstadsféreningen i april 1972
motiverade Ake Norlander Gétaverkens évergang till manadslon genom att
konstatera att det radande ackordssystemet hade lidit ett totalt skeppsbrott. Ack-
ordssystemet hade blivit sd komplicerat, att det var omojligt f6r arbetsgivaren
att kontrollera det, bland annat for att produktionssystemet hade anpassats till
ett tonnage av ett helt annat slag an vad man pa den tiden tillverkade pa varvet.
Foretagsledningen ville framhava att man avstod fran ackordslonen pa grund
av foretagsekonomiska skal.

Det var alltsa uppenbart att en 6vergang till manadslon lag bade i arbetsgi-
var- och arbetstagarsidans intresse. Ur arbetsgivarens synvinkel var det narmast
tva saker som var betydelsefulla. For det forsta den accelererande loneglidning -
en, vilket var en omedelbar f6ljd av ackordsarbetet, nar konjunkturerna var
goda och det var brist pa arbetskraft. For det andra var ackordslonen relaterad
till tidmatningar, men systemet fungerade inte langre, eftersom det inte med
tidmatningar detaljerat gick att mata priset pa arbetet. Ackordstillaggen var ett
standigt féremal for brak och schism. Arbetsprestationen hade inte langre en
omedelbar verkan pa ldnen. Det var lattare att paverka om man var listig eller
fuskade. Arbetsmoralen sjonk, franvaron 6kade och likasa personalomsattning-
en. Varven var alltmer beroende av dyr arbetskraft. Arbetstagarsidan hade un-

Tabell2. Manadslénen pa Arendal 1972.

. Loneklass
Lénegrupp A B c g
1 2 550 kr 2 675 kr 2 800 kr 2 925 kr
2 2700 kr 2 850 kr 3 000 kr 3 150 kr
3 2900 kr 3 050 kr 3200 kr 3 350 kr
4 3 100 kr 3 250 kr 3400 kr 3 550 kr
5 3275 kr 3450 kr 3 625 kr 3 800 kr

Kalla: Sten Ostlund, Gétaverken 2014, s. 39.
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der efterkrigstidens goda konjunkturer lyckats med att kapa at sig en allt storre
del av 6verskottet och fatt ett féorhandlingsutrymme som 6versteg de generella
ldnehdjningarna. Arbetstagarorganisationerna hade annu pa 1960-talet stottat
ackordssystemet bland annat pd grund av att de ansag att lontagarna pa den
tiden hade en stérre mojlighet att lokalt paverka ldnerna.

Pa Gétaverken hade man lyckats sarskilt val med 1onehéjningarna. Det gick
bra for foretaget och 1dntagarna hade lart sig att effektivt utnyttja ackordssyste-
met. Speciellt var det skickliga yrkesman och de som var verbalt begavade som
kunde hoéja sina loner betydligt. (Svensson 1983, 340). I detta hamnade man som
invandrare latt i underlage pa grund av bristande kunskaper i svenska. Foljden
blev 6kade 1&neskillnader.

Varfor borjade da fackfdreningsrorelsen krava manadslon? For det forsta
paverkades forandringsbehovet av att ackordssystemet hade sparat ur, det fung-
erade inte langre och arbetstagarnas missnoéje med ackordssattningen vaxte
under 1960-talet. Ett annat skal var att Metalls och LO:s ledning borjade driva
andra slags krav. Man ansag att det var viktigare med att f&rbattra arbetsmil-
jon och att oka arbetstagarnas maojligheter till paverkan i féretaget, man hade
en ekonomisk demokrati i sikte. Dessutom visade utredningen, att merparten
av Metalls medlemmar ville ha mdnadslon. Samtidigt konstaterades det att pa
grund av den tekniska utvecklingen hade prestationslénen foérlorat sin funktion.
Manadsléonen var ett satt att uppmuntra arbetstagarna till mera sjalvstandiga
och flexibla arbetsprestationer. Detta stamde bra 6verens med varvsarbetet
(Svensson 1983, 368-371).

Goteborgsvarven gick over till det nya avldningssystemet enligt foljande:

Arendal fast manadslon 1972
Citytelakka fast timléon 1973
Citytelakka fast manadslon 1975
Eriksberg fast manadslon 1976

(Svensson 1983, 333)
Det intervjuade berattar om sina egna erfarenheter lite senare.

”Skriven pa huset eller pa resefirma”

En faktor som satte fart pa évergangen till manadslon var det rikliga bruket av
inhyrd arbetskraft. Varven var beroende av denna inhyrda arbetskraft vars fér-
medlande firmor kallades for manga olika namn: entreprenads-, hyres-, lane-,
gast-, rese-, eller grafirma. Arbetskraft behovdes pa grund av efterkrigstidens
6verhettning.
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Aven tidigare hade varven anvant sig av tillfallig arbetskraft for tillfallighet-
sjobb. Till exempel vid el-, malnings-, eller 6vriga arbeten kravdes det speci-
alkunskaper eller sa var dessa jobb kortvariga. Arbetsgivaren erbjod at dessa,
ofta specialister, aven hogre 16n samt dvriga formaner. Senare fran 1950-talet
och framat borjade den inhyrda arbetskraften gora allt, det fanns svetsning, att
branna plat och rorarbete. De sa kallade firmamannen behévdes till att jamka
topparna. Firmornas stallning pa arbetsplatsen starktes och pa varven bdrjade
det dyka upp uthyrningsfirmor som bland annat var registrerade i Finland och
Norge. Dessa a sin sida rekryterade arbetare direkt pa varven. Firmorna lyckades
battre med detta, eftersom de kunde erbjuda storre férdelar. Firmorna tillhorde
inte alltid branschorganisationerna, sa det var svart att dvervaka om de féljde
lagstiftningen. Vissa firmor hade en egen verkstad, nagra hade kontoret pa
fickan. Nagra stamdes infor ratta for otillaten arbetsféormedling. Enligt Metalls
undersdkning fanns det ar 1960 minst 39 firmor som var verksamma vid varven
i Goteborg och Skdne. Endast sex av dessa tillhorde SAF (Svenska Arbetsgivar-
féreningen) och Verkstadsfdreningen. Tio ar senare hade enbart Eriksberg 40
firmor och var fjarde arbetare var "gra” (Svensson 1983, 344).

For fackféreningen var den inhyrda arbetskraften ett problem. De tillhdrde
inte facket, f6ljde inte arbetslagstiftningen och roffade at sig en stor del av 16-
nepotten. Pa arbetsplatsen orsakade hyresfolket problem.

"Man kan sdga att varven var beroende av lanefirmorna, trots att dom var
mycket dyrare. Sedan fanns ju den dar konflikten, att ndr ett lanegdang kom
till jobbet sa hade dom inte tillrackligt med egna verktyg, utan dom “lanade”
utav husets man utan att fraga. Sa folk blev ju av med bade munstycken,
sldggor och svetspinnar.” ( Jouko Karttunen)

Cra arbetskraft var pa tapeten vid LO:s kongress flera ganger under 1960-talet.
Eriksbergs klubbordférande Reinhold Stolt konstaterade att firmorna snart ra-
serar allt det som arbetarrorelsen under artionden har byggt upp. Kongressen
ansag att fackforeningen hittills hade varit alldeles fér slapphant. Fran arbets-
givarsidan betonades att varven var beroende av ldnefirmorna, eftersom bris-
ten pa arbetskraft bara vaxte i slutet av 1960-talet. Detta i sin tur paskyndade
inforandet av manadslonen (Svensson 1983, 345).

Ar 1971 kom det ett domstolsbeslut, enligt vilket en lanefirma démdes for
olaglig arbetsférmedling. Ar 1971 kom lagen om olaglig arbetsfdrmedling, vilket
betydde hardare straff. Detta i sin tur bromsade anvandningen av lanefirmor,
men helt forsvann de inte. Senare forsdkte man kontrollera de firmor dar man
hyrde arbetskraft (Beckholmen 1979,63).
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Jag har intervjuat 25 finlandare som alla har varit med om att bygga fartyg vid
Goteborgs storvarv. Den aldsta av dem borjade ar 1955. Vid intervjutillfallet ar-
betade nagra fortfarande vid reparationsvarvet.

Min malsattning var att intervjua finlandare fran alla tre storvarv, Lind-
holmen, Eriksberg och Gotaverken. I praktiken blev Lindholmens andel liten,
eftersom varvet fogades samman med Eriksberg ar 1970 och lades ner ar 1976.
Eftersom merparten av finlandarna kom till varven férst under 1960- och
1970-talen, och nar det i slutskedet inte anstalldes arbetare, ar det inte sarskilt
manga fran Lindholmen som ar med i materialet. Min malsattning var att hitta
representanter fran olika yrkesgrupper, bade man och kvinnor. Stdrsta delen
av de intervjuade har dock huvudsakligen arbetat som svetsare eller platslaga-
re, nagra som brannare eller stallningsbyggare. En kranfoérare finns det ocksa
med. En person har senare arbetat som ritare pa kontoret och nagra tidvis med
arbetsledande uppdrag. Nagra har senare pa heltid aven haft fackliga uppdrag.
Det flesta bdrjade dock som svetsare eller platslagare, som det framgar av ta-
bellen (3) intill.

Majoriteten av de intervjuade var varvens egna arbetare, fastanstallda. Nag-
ra var inhyrd arbetskraft alltsa sa kallade resefirmornas arbetare. Nagra hade
erfarenhet av bada. Det fanns aven de som hade rort pa sig annu mer, hunnit
med flera arbetsplatser, bland annat i dvriga nordiska lander. Manga hade
stadigt stannat kvar vid samma uppgifter. Vid intervjutillfallet arbetade nagra
av de intervjuade hos Cityvarvet, f&rra Gotaverkens stadsvarv, som fungerade
som reparationsvarv. Jag har koncentrerat mig pa att intervjua personer som
fortfarande bor i Géteborgstrakten.

Nar jag inledde arbetet var jag osaker pa om jag 6verhuvudtaget skulle hitta
nagra fore detta varvsarbetare, eftersom det hade gatt 25 ar (ar 1989) sedan det
sista fartyget fardigstalldes vid Gotaverken Arendal. Visserligen hade jag under
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Tabell 3. Forsta arbete pa varvet.

Varv/arbetsuppgift Lindholmen Eriksberg Gotaverken Annat
Svetsare 4 3 1
Platslagare 1 5 3 1
Brannare 2

Slipare 2

Kranférare 1

Ovrig 1 1
Sammanlagt 25 1 12 9 3

mina yrkesverksamma ar traffat manga varvsarbetare, menjag hade inte bevarat
nagra intervjuer eller kontaktuppgifter.

For att hitta intervjupersoner fick jag hjalp via min gamla arbetsplats SR Si-
suradio, dar Jukka Tuominen efterlyste fore detta varvsarbetare att ta kontakt.
Mycket riktigt hittades det nagra intervjupersoner via den vagen. Till stor hjalp
har den fore detta varvsarbetaren Jouko Karttunen varit, aven aktiv i kommu-
nalpolitiken samt i fédreningslivet. Med hjalp av hans tips har jag hittat manga
fére detta varvsarbetare fran Eriksberg och Gétaverken.

Nar de férsta intervjupersonerna hade hittats, gick budet som en kedjereak-
tion. Genom dem som jag intervjuade fick jag ytterligare tips och pa det sattet
fortskred mitt arbete. Det lag dock en risk i detta genom att jag pa det har sattet
huvudsakligen som intervjupersoner skulle fa sddana som sedan gammalt
kande varandra och som hade arbetat vid samma arbetsenheter. Men efter-
som det kom fram personer aven via andra kallor, anser jag inte att detta pa ett
betydande satt paverkade slutresultatet. Manga inom samma bransch och pa
samma ort kanner eller kanner till varandra i alla fall. Jag ar medveten om att
det har funnits finldndare pd varven vid manga andra uppgifter an de som mina
intervjupersoner representerar. Den stora majoriteten av varvens finlandare
arbetade med samma uppgifter och under samma omstandigheter som mina
intervjupersoner, sdledes ar deras berattelser representativa i det avseendet.

I initialskedet av mitt arbete gick jag med i Varvshistoriska féreningen i
Goteborg. Foreningen har gett ut en bok "Kvinna pa varvet”. Nar jag bladdrade
i boken, upptackte jag till min férvaning att nastan halften av de kvinnor som
presenterades i boken var finskor. Av dem har jag intervjuat tre stycken. Av de
totalt 25 intervjuade var fyra kvinnor.

I mitt arbete har jag uppmuntrats av intervjupersonernas positiva install-
ning till mitt projekt. Nagra har sjalva tagit kontakt och velat beratta om sina
erfarenheter. Bara en person vagrade att stalla upp for en intervju. En bidragan-
de orsak till den positiva installningen har nog varit att manga kande till mitt
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namn och kande igen min rost efter attjagi artionden har arbetat som Sveriges
Radios finsksprakiga reporter i Goteborgsregionen. Detta har underlattat mitt
arbete. Nagra av dem som jag har intervjuat har jag tidigare traffat i rollen som
journalist, tva av dem har jag kant personligen.

Jag traffade varje intervjuperson for sig. Ett undantag var Olavi Siitonen
och Unto Moilanen, som tillsammans ville minnas varvstider. Oftast gjorde
jag intervjuerna hemma hos mig eller hemma hos den intervjuade. I nagra fall
traffade jag personerna pa offentliga lokaler, som pa ett café eller pa biblioteket.

Jag gjorde pa forhand en delvis strukturerad uppstallning med fragor, som
jag sedan fritt har f8ljt. Samtalen var lediga och som en fore detta radioreporter
spelade jag in dem. Nar jag sedan redigerade intervjuerna ville jag bevara varje
intervjupersonens egen rdst och satt att beratta. Alla intervjuade har last sina
egna berattelser och vid behov har de gjort rattelser eller preciseringar samt
godkant sina berattelser. I det har formatet bevaras intervjuerna hos Migra-
tionsinstitutet i Abo, dir de finns — dock anonyma - till anvindning fér andra
forskare. For boken har jag redigerat och koncentrerat intervjuerna nagot for
att undvika upprepning och or att 6ka lasbarheten. Fér autenticiteten har jag
i berattelserna bevarat generellt anvanda svensksprakiga varvsuttryck eller
termer i sverigefinsk form, sa som de intervjuade anvander dem (tokka, plaani
etc.). I slutet av boken finns ett lexikon, dar dessa ord ar 6versatta till finska och
rikssvenska.

Min malsattning har varit att dokumentera arbetet pa varvet, darfor har jag
inte fragat speciellt mycket om de intervjuades privatliv, endast ankomstaret till
Sverige och hemorten i Finland. Manga har dock sjalvmant berattat aven mer
om sina liv. Var och en har ocksa gett ett skriftligt tillstand till att publicera sin
berattelse under sitt riktiga namn. Minnesberattelserna ar i kronologisk ordning
allteftersom personen har bérjat vid varvet.
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Varvsarbetarna minns

Jaakko Vihavainen

“En svensk arbetsledare ar som en bra kompis med sina medarbetare”

Jaakko Vihavainen visar upp ett betyg fran Wartsila-Koncernens svetsskola i
Hietalahti. Betyget visar att han har gatt en sex manader 1&ng utbildning fér
elsvetsare och darmed i februari 1955 natt kompetensen som yngre svetsare.
Den varen arbetade han pa Hietalahti-varvet, men nar arbetet tog slut gick han
till arbetsformedlingen for att soka varvsarbete i Goteborg. Arbetsformedlaren
ansag att kraven i Sverige var harda, men att det nog fanns jobb pa Gotaverken.
Det var inte sarskilt mycket som Jaakko kande till Géteborg. I lexikon kunde
man hitta foljande beskrivning om Goteborg: "Joo6tepori (sv. Goteborg), Sveriges
nast storsta stad vid Gota dlvs mynning, landets stérsta handels- och hamnstad.
Vidare ett centrum fér storindustrier, stora fartygsrederier. Hogskola, Chalmers
tekn. hogskola, handelshogskola, 230 000 inv.” Sedermera har Jaakko utover
Goéteborg bekantat sig med Malmé och Uddevalla och ytterligare arbetserfa-
renhet har han skaffat i dvriga nordiska lander.

"Vireste under ett veckoslut for att inte forlora nagra arbetsdagar. Jag reste
tillsammans med en kompis som kunde lite svenska. Vi gick inpa Gdtaverkens
anstallningskontor dar en tjansteman med strang uppsyn konstaterade vara
svetskunskaper utifran en pappersark for att sedan skicka oss till ett riktigt
svetsprov. Jag borjade pd Gdotaverken den andra juni 1955. Jag fick en bostad
pa ett ungkarlshotell som 1&g vid varvsomradet. Det var Gétaverkens fore detta
ritkontor som delvis hade férvandlats till ungkarlshotell, Hotell Gothia. Dar fanns
det rum for tva personer i tre vaningar. Ordningsreglerna var skarpa, tystnad
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En utav Gotaverkens bostadsbaracker pa 1950-talet. Foto: Jaakko Vihavainen/
Privatarkiv

klockan 22.00, nagra besdk, speciellt kvinnobesok, var inte tillatna. I narheten
lag aven fem baracker. Samma regler gallde dar, men 6vervakningen var inte
lika noggrann. Jag fick bo i en av barackerna. Det var tur det, f&r pa ungkarlsho-
tellet fanns det aven ett kontor, och man var tvungen att passera vaktmastarens
vakande 6ga varje gang man gick ut eller in."

"Arbetet bdrjade redan nasta dag. Min arbetsplats var pa gallerplan 13, dar
man tillverkade sido- och dacksektioner till ett tankfartyg som fardigstalldes i
narheten. Dar i min grupp var det valdigt manga som var dova. Gotaverken
hade utbildat dom. Svetsarbete lampade sig bra for dova, fast jag sjalv tycker att
nog kraver det lite horsel ocksa. Tack vare att jag hade horseln kunde jag bdrja
som svetsbitrade hos platslagarna.

Finlandare fanns det inte sa manga av da, jag kande inte till en enda dar i
narheten. P4 gjuteriet fanns det daremot manga finlandare. Om du inte hade
nagot speciellt yrke, hamnade du pa gjuteriet, eftersom det dar fanns enkla ar-
betsuppgifter, att karra sand, mejsla skarmar och sddant. Nagon lakarundersok-
ning hade man inte i bérjan, den kom lite senare. Da gick dom igenom hérseln,
synen och lyssnade pa lungorna. Men jag blev ju bekant med lakarstationen
redan tidigare nar jag rakade ut for en olycka dar jag fick svetsslagg i 6gat nar
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jag holl pa & svetsade. Jag gick dit och skoterskan plockade bort det med en
gang. Jag kom ocksa ganska snart in hos doktorn.

Pa dentiden var inte skyddsglasdgon obligatoriska, och dom anvandes inte
heller ofta, eftersom dom var obekvama. Sedan dess har dom ju utvecklats myck-
et. Detblev inte nadgra bestdende men i 6gat. Aven lungorna var i gott skick, som
tur var héll jag inte sarskilt lange pa med svetsarbete. Nog fick man andas in en
massa dalig luft, rok och fargos. Speciellt illa osade det om de galvade racken,
du blev sjuk i tva dagar om du tvingades andas in det dar.

Pa Gotaverken forvanades jag Over hur stort varvsomradet var. Det var betyd -
ligt storre an Hietalahti-varvet i Helsingfors. Dar 1 omradet fanns en truck som
korde runt dragandes efter sig nagra vagnar som var forsedda med gummihjul.
Den akte pa en bestamd rutt och gjorde uppehall pa bestamda platser. Man kunde
aka med for att komma fran en plats till en annan, till exempel till matsalen, sa
att man slapp & ga. Den interna trafiken pa varvet var valordnad.

P& matsalen kunde man traffa fler finlandare, som oftast at vid samma bord.
Vissa hade tilldelats 6knamn. En kille kallades fér "Rousku” (Knacket) for att
han beslagtog knackebréd och stoppade dom i fickan for att senare atas upp.
En annan kallades for "Hauska-Matti” (Roar-Matti). Han kunde ta sig en sup
ibland. P4 den tiden i Goéteborg var det praxis att om polisen grep en berusad,
férdes han till nykterhetsnamnden fér att férhéras. Den dar Matti hamnade dit
tillsammans med en tolk. Nar tjanstemannen férsdkte underratta honom om
att "det var farligt pa Avenyn pa kvallarna, man borde halla sig darifran’, dd hade
Matti sagt at tolken: "Sag till den dar kvinnan, att dar ar det inte tillnarmelsevis
sa farligt som i vinterkriget.” Matti var en veteran fran vinterkriget.

"Bara nagra dagar efter det att jag hade bodrjat, var det dags att sjosatta en
bat. I Finland var det alltid enormt stora festligheter d&. Om det var ett ryskt
fartyg, var det Rysslands utrikeshandelsminister som var pa plats for att dopa
fartyget. Allting i Finland var enormt hogtidligt, kéren upptradde och alla ar-
betare fick nya overaller pa den dagen. Har var sjosattningen markligt enkel.
Det fanns bara nagra hdga gaster pa plats, men ingenting speciellt for arbetare.
Det konstaterades bara att nu sjosatter man det dar fartyget. Klockan 12 nar
gasterna anlande var det nog sa att dom bara slangde ett litet 6ga pa hur va-
gorna drog sig tillbaka och kattingen knarrade. [ Helsingfors var sjosattningen
nanting for hela varvet”.

"Danar jag borjade, fanns det alltid mycket jobb nar man satte igang med ett
nytt fartyg. Sedan hamnade jag pa ett fartyg som hette Jaragua. Det var en stor
tanker pa 250 meter. At Norge var det manga batar som byggdes. D& fanns det
aven tva krigsbatar under byggnad. Jag stannade pa Gotaverken fram till foljan-
de var. Sedan var det havet som kallade, eftersom man hela tiden sag batar och
sjoman som berattade om sina erfarenheter. Denna nybyggda bat var ju riktigt
fin invandigt, tank om man kunde segla med den har, funderade jag da. Det var
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Finska grabbar i séndagsskrud, sasom brukligt var att kla sig pa fritiden pa 1950-talet.
Fran vanster i bild: Aaro Laitinen, Teuvo Kiiski, Matti Erkkilda och Pentti Gelaschi. Foto:
Jaakko Vihavainen/Privatarkiv

inte sa latt att ta varv pa ett fartyg utan tidigare sjderfarenhet. Jag kom med pa
ett litet trafartyg dar jag jobbade som jungman i ett ars tid. Den baten seglade
mestadels mellan Sverige och Libeck. Detta jobb tog slut nar baten bytte agare.

Strax fore jul 1956 borjade jag pa Uddevallavarvet. Dar var det mycket mer
finlandare, dess direktor (Thordén) hade ju bott lange i Finland. Pa ritkontoret
fanns aven en finsk arbetsledare. Jag stannade dari 3,5 ar.

Darrakade jag traffa en bekant, som hade gatt pa teknisk skola i Finland. Jag
frdgade honom om hur det hade varit och beslutade mig for att soka till den
dar skolan. Antagningsproven var pa varen och pa hosten fick jag borja pa far-
tygsbyggarlinjen pa Tekniska skolan i Abo. Studierna tog tre ar (1961-1964). Pa
somrarna mellan studierna var jag pa praktik, forst hos Valmet i Finland, sedan
hos Burmeister & Wain i Danmark.”

Erfarenheter fran Kockums varv

"Min forsta arbetsplats efter den Tekniska skolan var i Malmo ar 1964, pa Kockums
varvs ritkontor. Kontoretlag pa 11. vaningen pa en nybyggd kontorsbyggnad pa
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14 vaningar. Dar hade man en fin utsikt 6ver hela varvsomradet. Arbetet borjade
klockan 8.00 och slutade 16.30, daremellan fanns en en halvtimmes frukostrast.
Frukosten serverades pa lunchrestaurangen som lag pa fjarde vaningen i samma
byggnad. Dar at vii flera skift, eftersom alla hade inte fatt plats dar samtidigt.
P& hela kontoret arbetade 550 personer. Jag jobbade pad planeringsavdelningen
for handelsfartyg. Den férdelades i tva huvuddelar, skrovbyggnad och utrust-
ningssida. Skrovbyggnadsdelen & sin sida hade férdelats i fyra sektioner, som
bestod av f&ren och férankringen, lastdelen och dackdelen. Till aktersektionen
hérde maskinrummet, bransle- och sétvattentankar. Vid varje sektion arbetade
chefen for sektionen, ritningsgranskaren och ett behdvligt antal ritare. Sjalv
jobbade jag som ritare hos akter- och maskinrumssektionen. Dar var vi atta
ritare. Vi samarbetade med maskinavdelningen, dar man gjorde en preliminar
placeringsplan for maskinerna. Vi konstruerade de baddar eller fundament som
behdvdes for att satta fast maskinerna.

Nar jag borjade, ritade man fortfarande fartygets alla delar med tusch pa
duk. Det blev en till ytan stor ritning, flera meter ldng och 80 cm hog. Ritningen
rullade man ihop. Det gjordes aven stalritningar pa en speciell plastyta. Sedan
fotograferades ritningen pa en glasskiva for att den skulle halla sig rak. Glas-
bilden projicerades pa en stalplat som var placerad inne i ett mork torn. Plat-
slagarna eller "utslagare” markerade hérnpunkterna med hjalp av en kérnare,
liksom korsningarna och évriga behovliga punkter. Darefter togs platen ut i
dagsljuset for att skarbrannas. Den har metoden besparade en hel del noggrann
markeringsarbete pa varvet.

Pa den tiden fanns det annu inte nagon elektrisk rakneapparat, inte heller
nagon dator. Brev och rapporter skrevs for hand eller med skrivmaskin. Kom-
munikationen skottes brevledes eller med telegrafer. Som telefon hade man
bara en traddtelefon och sitt samtal fick man bestalla via centralen vaxeln. Under
min tid tog den tekniska utvecklingen stora kliv framat.

Hos Kockums stannade jag i sex ar. Arbetet tog slut nar foretaget fick en
order pa en lang serie med likadana fartyg, vilket gjorde att det pa ritkontoret
inte langre fanns sa mycket att gora.

Jag atervande sedan till Uddevalla och fick anstallning pa ritkontoret dar.
Detvar en visstidsanstallning, sa att ar 1969 atervande jag till Goteborg och fick
jobb pad Volvo Lastvagnar. Det var da jag traffade min blivande fru, som bodde
i Moélndal. Sedan dess har jag bott i Goteborgsregionen. En sommar var jag i
Finland d& min far var sjuklig. Samtidigt malade jag om vart gamla hus vid
Staffans i Helsingfors.”
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En annan syn via entreprenad

"Sedan atervande jag till varven, men nu via en entreprendrsfirma. Foérst var jag
pa en firma som hette Sandegards Svets och Smide. Dar fanns det cirka 150 an-
stallda och jag jobbade bland annat pa Eriksberg. Jag upptackte att varvsarbete
hade forandrats kraftigt och att arbetsmoralen hade sjunkit. Egentligen ville
Eriksberg bli av med entreprenadfirmorna, men dom fanns dar till och fran.
Entreprenadfirmornas anstallda ville man urskilja med bland annat fargen pa
hjalmarna och doérrarna. Entreprenadanstallda hade blaa hjalmar och blaa dorrar,
nar motsvarande om jag minns ratt for husets anstallda var bruna hjalmar och
bruna doérrar. Det kunde férsvinna verktyg, trots att dom var numrerade. Jag var
arbetsledare pa den tiden och entreprenadanstallda hade sina egna jobb, men
det var anda Eriksbergs arbetsledare som alltid visade vad det var som skulle
goras. Mellan husets anstallda och firmornas man var det ofta schism. Firmor-
na betalade battre. Nagra ville retas pa det sattet att nar man fick sitt ldnekuvert
lamnade man med avsikt l6nespecifikationen synlig sa att husets gubbar skulle
se hur mycket mer firman betalade.”

Jaakko drar aven till minnes en handelse fran 1974 dd han var arbetsledare
pa Sandegards Svets och Smide. Det aktuella uppdraget var pa Eriksberg.

"En morgon nar jag hade foérdelat arbetet &t gubbarna atervande jag till
baracken som 1&g ganska avsides pa varvsomradet. Dar fanns kladskapen och
tvattutrymmen, stampelklockorna och ett litet kontor. Jag satte mig pa kontoret
och bérjade skriva féregaende veckans arbetsrapporter. In kom en man med
Ernias hjalm pa huvudet, darav kunde jag gissa var han jobbade.

Foljande samtal utspelade sig mellan oss:
— Jag har hort att ni behover duktiga svetsare har, stammer det?

— Ratt, vad var det ni hette och vad har ni for yrkeserfarenhet?

— Ol Mattila. Jag har varit svetsare i Helsingfors i ungefar fyra ars tid. Nagra
papper har jag inte med mig, men jag kan skaffa dom senare.

— Var du pa Valmet eller Hietalahti, fragade jag, eftersom det bara fanns tva
varv dar.

— Hietalahti, fick jag som svar.

— Padengamla eller pa den nya delen, fragade jag. Min nyfikenhet hade vackts,
vi kanske hade gemensamma bekanta.

— P& den gamla, svarade han.

— Vad var det for fartyg som tillverkades eller reparerades dar?
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— Jag minns inte vad dom alla hette.

— Vem var som arbetsledare dar, fragade jag eftersom jag kande dom alla.
Jag var intresserad av ifall det hade blivit nya arbetsledare utav mina gamla
kompisar. Olli kunde inte komma pa ett enda namn vilket fick honom att
utbrista:

— Detvar som fan vad petigt det fradgas om allting har.

— Intearjag sa nyfiken av mig, men jag ville bara héra om min gamla arbets-
plats, hur det gar f&r dom.

— Jag har aldrig jobbat dar och inte heller ar jag svetsare, min kusin ar bra pa
att svetsa. Inte heller heter jag Olli Mattila utan Matti Ollila. Ajéss da bara.”

Jaakko forklarade att de arbetssdkande forsokte ibland f& anstallning under
falskt namn och personnummer. P4 detta satt skulle inte kronofogden komma
at lonen for att tacka obetalda bdter och underhallsavgifter. Det fanns manga
andra fordelar med att jobba svart. Det skulle aldrig bli nagon kvarskatt. Jaakkos
erfarenhet var att alla som jobbade at entreprenadfirmor var finlandare.

"Nar fartygsbygget borjade visa tecken pa att svalna av bérjade jag jobba med
isolering. Jag var bland annat med om ventilationsisoleringarna pa Femmans
kopcentrum. Senare pa bygg- och servicearbeten vid Ringhals och Oskarshamns
karnkraftsverk, samt pad oljeraffinaderier i Lysekil och Stavanger. Senare var jag
aven med om att bygga oljeplattformar i Stavanger och Bergen. Dar fanns det
manga finska isoleringsplatslagare. Vi gjorde ett arbetspass pa tva veckor med
12 timmars skift. Sedan hade man en veckas ledighet hemma. Det var min sista
arbetsplats. Jag pensionerade mig vid 66-alder och bor fortfarande i Goteborg.
Min dotter med sin familj bor i Finland. Jag och min fru beséker henne varje
sommar. Dom obligatoriska sprakkurserna kom i gang forst pa senare ar, sa jag
larde mig svenska genom jobbet. Jag var inte med i facket i Sverige, vilket jag
hade gjort i Finland. Det gick ju inte att fa jobb dar annazrs.

Jag kommer ocksd ihag, hur det fanns skillnader mellan en finsk och svensk
arbetsledare. Den finska arbetsledaren brukade bara befalla och ge arbetsorder.
Den svenska arbetsledaren foérsokte vara basta kompis med sina underord-
nade. Han la handen om din axel och sa "Hordu du, skulle du kunna géra det
dar jobbet forst. Det borjar bli ganska brattom med det. Det ar meningen att
det dar sektion skulle lyftas pa badden i morgon och det vore valdigt bra om
det var fardigsvetsat. S& kan du lagga pa ett kol, vi alla jobbar ju gemensamt
at samma hall”

Eller sd kunde han saga; "Jag satte dig pa det har svetsjobbet for att du ar
finlandare. Jag vet att du ar ytterst skicklig och snabb jamfort med dom dar
danskarna som bara dricker &l eller tyskarna som bara pratar med varandra.”
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Jaakko betonar att detta var en typ av jargong som arbetsledarna anvande
for att plocka fram effektivare arbetsinsatser. Det fungerade ju bra. Det mark-
tes aven pa lonen."De flesta jobben var baserade pa ackord, varje svetsfog hade
sitt eget meterspris. Lonerna kunde stiga med 80-90 procent éver timpriset.

Vi var néjdal”

Jaakko Vihavainen

Jaakko Vihavainen, fédd 1931, fran Helsingfors

Till Sverige som 24-aring, ar 1955

Gotaverken i Goteborg 1955-1956

Till sjoss och pa Uddevalla varvet 1956-1961
Fartygsbyggarlinje vid Tekniska skolan i Abo 1961-1964.
Kockums ritavdelning 16.3. 1964-31.8.1968
Uddevallavarvet 2.9.1968-30.5.1969

Volvo Lastvagnar i Goteborg fran 1969

Senare arbetsledare i firmor som hade jobb bl.a pa Eriksberg
och i Norge

Gick i pension som 66-aring, 1997

Bor i Goteborg
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Pentti Vartiainen

“Tiden pa Gétaverken Motor var en idealtid, jag gjorde allt”

Olyckorna har éverskuggat arbetslivet for Pentti Vartiainen. Men trots detta
ar han ndjd med att ha fatt prova pd manga olika slags arbeten. I borjan var
arbetsforhallandena pa varvet usla, men sa smaningom boérjade det komma
forbattringar. Men ett var sakert, att stanna kvar som skogsarbetare i Ilomants
ville han inte.

"Till Sverige kom jag den 7.7.1961. Jag
kom till Ostersund och sa sakteliga tog jag
mig nerat. Till slut vid juletiden hade jag
kommit anda till Bords. Dar besdkte jag en
textilfabrik, men det var inte riktigt min stil,
sa jag fortsatte till Géteborg. Jag var runt
pa alla varv och fragade om jobb. Till slut
hamnade jag pa Eriksberg. Det var den 22.3.
1962. P& Gdtaverken skulle jag hamnat pa
gjuteriet, men det tillhdr ju inte dom allra
renaste jobben.

Pa Eriksberg hamnade jag forst pa en
kurs dar jag blev brannare. Inte var det hel-
ler ndgot rent arbete, det var dammigt. Men
annars trivdes jag. Men, om man tanker pa
den tidens arbetsforhallandena, sa var det
kallti hallen. P4 vintern stod doérrarna dppna
pa bada sidorna om hallen och jarnet fros till inomhus. Det kunde vara tovader
utomhus, men inne var det minusgrader, eftersom det iskalla jarnet andades
kyla. Dar inne fanns det tiotusentals kilo med jarn och det smalte f6rst nar va-
ren och sommaren kom. Ingen som helst uppvarmning fanns det. Senare dok
det upp sana dar oljekaminer och kring dom kunde man varma sina hander.
Ingenting annat. Nagon skyddsutrustning fanns inte. Det enda som fanns var
den dar forstarkta hjalmen. Allting, sdsom arbetsskorna, fick man skaffa sjalv.
Alla dessa skyddsutrustningar kom forst efter 1970. Da bérjade vi fa sana dar
varmedrakter, understall. Jag holl pad med det dar jobbet fram till 1970, tills jag
skadade mig.

Den olyckan gick till pa det sattet att jag stod dar framfdr mitt arbetsbord
och man héll pd med att med tva kranar lyfta samma skiva, en skiva pa minst
10 ton. Den ena av dom dar kranarna bdrjade kdra och lyfta samtidigt, men den
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Viimeistely, sdhkaohitsaus
Lainataan tydkaluvarastosta

Utrustning, el-svetsning
Lanas pd verktygsforradet

Hiilipuikonpidin
Hitsaskoppa
Hitsauskaapelit
KuoKnametslouskone

Yhdistelmdkypdrd

Hor du verktygsbrickor?
Onko sinulla tyékaluprikat?

Vilket arbetsnummer har du?
Miké tyénumero sinulla on?

Lasi {musta lasi ja suojalasi hitsauskop-
paa ja yhdistelmakypéraé varten)

Kolbégetdéng

Svetsskérm (spegel)

Svetskablar

Slaggknackningsmaskin

Glos (mérka glas och skyddsglas for
svetsskdrm och kombinationshijalm)

Kombinationshjalm

Kolbagetang

Svetsskdrm (spegel)

Svetskablar

Hiiliputkonpidin Hitsauskoppa Hitsauskaopeli
.,/..
Slaggknackningsmaskin Glaos Kombinationshjdlm
Kuonameislauskone Lasit Yhdistelmakypéré

Eriksbergs lilla ordbok med verktygsnamn pa finska och svenska.
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andra kranen hade inte lyft och den dar skivan lossnade fran den ena kranens
krokar. P4 den tiden fanns det inget sparrlock pa krokarna. Kattingarna kom
farandes mot mig, jag vajde och samtidigt hogg det tilli ryggen. Dom fick aldrig
reda pa vad det var med ryggen. Det tog fem ar innan jag kunde ga en langre
stracka ordentligt. Ett ar var jag sjukskriven, och kunde inte langre atervanda
till mitt forra jobb.

Pa den tiden konstaterades det inte nagra arbetsskador, f6r lagen kom till
forst senare (den nuvarande lagen om arbetsskador ar fran 1977). Nagon ersatt-
ning fick jag heller inte. Eriksberg betalade endast 28 besdk hos en kiropraktor.

Till hjalp for finlandare

"Sedan ville dom att jag skulle komma dit for att boérja hjalpa finlandare, eftersom
dethade kommit sa manga nya och dom behdvde hjalp. Jag var arbetsplatsstéd
eller tolk eller vad man nu vill kalla det for. Inte var min svenska sarskilt bra pa
den tiden, men anda kunde jag reda ut det som gallde arbetet. I det jobbet stan-
nade jag till 1974. Allra svarast var lonefragorna.

Forsta uppgiften var alltid 1dnen. Vi fick ett datasystem dar da, men man
kunde inte anvanda det. Dom pastod alltid att det var fel pa maskinen, men jag
sa att det ar inte maskinen som gor fel, felet ar att det har matats in pa fel satt.
Det var ett svart problem da i bdrjan. Ett annat, kanske det storsta problemet
var, nar grabbarna hade kommit till huset, gatt en kurs och sedan hamnati par
med en aldre platslagare. Dom nya hade en lag grundtimlén och den dar gamle
platslagaren hade full 16n. For ackorden fick bada samma procent. Sa dom for-
lorade flera kronor i timmen jamfort den aldre.

Jag var lite medhjalpare at bada, bade arbetsgivaren och fackfdreningen.
I skolan hade jag varit som medhjalpare, men nar dom var klara med kursen
och borjade jobba, da fick hjalpa till aven dar. Jag hade ju varit med i facket som
funktionar, redan innan jag skadade mig, satt i var gruppstyrelse. Sedan valdes
jag in i studiekommittén och vi startade en kontaktmannanat for finlandare. Vi
var nog en sju atta stycken. Jag inledde en diskussion om detta i studiekom-
mittén, varifran fragan sedan fordes vidare till verkstadsklubben och dar antogs
forslaget om natverket.

Ett annatbehov som fanns, var finsksprakiga namn pa verktygen. Om detta
lamnade jag ocksa en motion i gruppstyrelsen och aven det gick igenom. Det
gjordes aven en liten bok om detta. Man samlade in det viktigaste verktygen
med namn och bild. Den var till stor hjalp, sa att man inte varje gang behoévde
fraga efter en medhjalpare.”

"Vivar tre stycken tolkar da. Jag kunde vara inne i fartyget, i lastutrymmet
for att med arbetsledaren prata om grabbarnas arbete. Men under tiden kunde
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grabbarna ha larmat, men inte hérdes det ju dar inne och dom bdérjade undra
varfor du inte svarar. N3, sedan fick jag ett sdnt dar larm dar det blinkade ett ljus
vid larmet. Det funkade bra inne i fartyget. P4 den tiden fanns det inte nagra
mobiltelefoner, sa det var larmet som borjade pipa istallet. Da fick vi ringa ett
bestamt nummer dar man fick ett besked om var det behdvdes hjalp.

Jag holl pa med dessa jobbindgra ar. 1974 flyttade dom mig till elverkstaden
och dar var jag tills aven det tog slut.

Sedan bildades det en grupp pa 300 man av dom som blev kvar nar varvet
tog slut. Vi héll pd med att tillverka bostadscontainrar. Och dar var jag anda fram
till 1980. Den 1&g dar vid Eriksbergsomradet. Tanken var att var och en skulle
forsdka skaffa ett annat jobb och ifall du lyckades med det, fick du ga redan
samma dag. Men for mig blev det inte sa.

P& sommaren 1980 var det valdans brada tider pa Gotaverken Motor och
dom ville hyra folk fran oss, sé jag fick ga dit. Detta var fore semestrar. Sedan
kom dom a fragade mig om jag kunde jobba under semestern. Jag svarade
att visst kunde jag, men det maste ni prata med Eriksberg om. Naval, sen kom
verkmastaren en dag och jag fragade hur det var, han svarade att jo, det skulle
passa. Jag jobbade dar under hela semestern och efter semestern gick jag tillba-
ka till min egen arbetsplats, men nu ville dom varva mig till Gétaverken Motor.
Dom betalade mycket battre. Jag sa att jag gar nu, jag har fatt ett jobb. Men da
sadom att detinte gick eftersom jag anda maste ha en manads uppsagningstid.
N34, jag ringde till Gotaverken och berattade att jag inte kunde komma nu, men
da sa dom att kom sen nar du kan. Pa mig verkade det hela som om dom ville
javlas fran Eriksbergs sida.

Da nar vi gick over till manadslon hade jag inte langre kvar fackliga sysslor.
Jag hade redan gatt dver till elverkstaden. Manadslénen var en bra sak, men
jobben klassades fel sa att grunden for 6vergangen till manadslén var i manga
fall fel.

Jag kom inte med pa sprakkursen, jag var med och samlade folk dit och
gjorde aven sjalv det dar testet, men den dar personen pa ABF som testade, sa
att jag inte hade nagon chans att komma med. S& den kursen blev jag utan.
Men om nagon ville fortsatta vidare, s hade vi pa facket en rak f{&rbindelse med
ABF sa att det var mojligt att lasa svenska dar. Alltid fanns det nagra som efter
arbetsplatskursen fortsatte pa sin fritid.

I studieverksamheten var jag sedan aktiv. Jag forsdkte fa finlandare till
fackfoéreningskurser. Pa min lott var aven att informera dom som var nya om
férmdanerna med facket, om anledningarna till att tilthora fackféreningen.

Nar en ny arbetare borjade sa var ju det férsta man gjorde att ga i svetsar-
skola. Dar fanns en finsk larare, Saarela. Platslagarna larde man upp sa att det
var en gammal platslagare som var instruktor och som tog under sina vingar
en 5-6 grabbar at gangen och visade hur man gjorde. Innan dess hade dom
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gatti svetsarskola. Svetsare och platslagare hade samma l6n, men platslagarna
maste aven lara sig att lasa ritningar..

Pa dentiden var du en metalls yrkesman om du hade arbetati sex ar. Darfor
férblev ingangslénen ganska lag. Nar dom kom hit fran Finland trodde manga
att dom skulle talja guld, men sa var det inte. Nagra gick dver till firmor nar dom
hade lart sig att svetsa lite.”

Svara olyckor

"Jag har fortfarande tva grabbar i minnet. Dom hade val varit lite i supartagen
och kom arga till jobbet och sa att dom skulle sluta pa stubinen. Jag forsékte
f4 dom att komma till sans, men dom sa att dom hade vetskap om battre 1éner.
Bada hade familjer, &tminstone den ena. Dom gick till en entreprenadfirma pa
Arendal, in pa en kofferdamm och brandes till déds dar. Familjen fick ingenting
eftersom det inte fanns nagra férsakringar. Men grabbarna ville inte tro pa mig.
Om dom hade fortsatt att vara skrivna pa huset istallet, sa hade férsakringarna
varit giltiga och familjen hade fatt sin ersattning. Det var ju det som var, att dessa
entreprenadfirmor inte hade ndgra som helst forsakringar. Dessa var mycket
trakiga handelser.”

— Var du vittne till andra svara olyckor?

"Det var jag. Jag har sett ett sant fall dar en svetsare haller pa o svetsar, nar det
blir dags for kaffepaus och platslagarna har rest upp en san dar stor vagg, lagt
roren, men inte kommit ihdg att fasta dom. Denna svetsare sa att han bara ska
svetsa slut pa den har pinnen. Men sa foll den dar platen 6ver honom och hu-
vudet var som en vante. Ovriga kroppen klarade sig."

Sen var det dar ett annat fall ett par dagar innan midsommaren. Det var en
riktigt het dag, och det var en storvuxen finsk man som hade kommit dit fran
Lindholmen som holl pa a svetsade inne i kofferdammen. Hett var det natur-
ligtvis. Han slappte ut syre ur den dar gaspipan och brandes till déds dar inne.
Han var helt uttorkad nar han lyftes ut darifran. Varje fartyg kravde mannisko-
liv,” suckar Pentti.

“Sen fanns det ju en till dar i hallen som holl pa med att tillverka sana dar
luckor till fartyget. Han hade gjort ett hal i det, det kallades f6r manhal. Men nan
hade troligen glomt att stanga av en gaspipa och nar han bdrjade svetsa, da
exploderade den dar luckan och flog minst tio meter upp i luften och mannen
annu hégre, sen ner med huvudet {&re, traffade en balk och halva huvudet borta.

Sen var det ju den dar stora olyckan, det dar reparationsfartyget Samnager
1971. Jag var sjukskriven da, men just den dar dagen kom det nytt folk, sa att
jag gick dit. Och jag sag den dar roken. Inte visste jag vad det var, men nar jag
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Fartygens motorer tillverkades inomhus, Gétaverken Motor hade som mest 800
anstallda. Bild: Varvshistoriska foreningen
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sen kom hem horde jag i nyheterna. Jasd, var det den dar rokmolnen tankte jag!
Sa mycket mer informerades det inte heller senare om dessa saker. Om nagra
hade sett nanting sa pratade dom sinsemellan om det som hant. P4 fackmotet
hoélls det en tyst stund.

Olyckorna var en stor anledning till att man mera borjade ta hansyn till sa-
kerheten, man fick skyddsmedel och informerades mera om riskerna.

Till exempel fick dom som arbetade pa fartyget stampla ut nar dom skul-
le ta rast, sa att man sag att dom hade kommit ut. Dar inne kunde det ju vara
en ensam man som jobbade, sa det var viktigt att det fanns en till i narheten.
Maskinrummen pa reparationsfartyg ar allra varst. Dar finns det alltid olja. Om
man haller pa och svetsar dar, kan det utvecklas gaser. Gasmatningarna kom
forst senare. Férandringarna gjordes tillsammans med facket och féretagen.
Facket hade sina skyddsombud och dom var utbildade sa att det inte var vem
som helst som kunde ata sig det dar jobbet. Sa att det inte skulle ga till sa att
nagon bara tog pa sig skyddsombudets plakat f&r att ga omkring utan att veta
ett smack om nagonting.”

Spraket ett hinder for avancemang

"Pa den dar tiden var ju mentaliteten; en gang svetsare, alltid svetsare. Jag minns
féljande fall: Vi hade dar en kurator som brukade kalla till sig sddana som inte
riktigt alltid regelbundet var pa jobbet. Dar var en finsk grabb som jag fick tolka
for. Den dar grabben fragades om varfdr han var borta fran jobbet. Han sa att
han inte tyckte om platslagarens goromal. Obbarius, den har kuratorn sa da att
det inte fanns nagon moijlighet att fortsatta. Jag fragade den dar grabben vad
det var han skulle vilja gora. Han ville svetsa. Sa sa jag till den dar tjansteman-
nen att denne man nog skulle vilja arbeta som svetsare, ge grabben en chans.
Han s&g upp, sa sedan, okej, vi gor val ett forsdk d4, en stor tjock karl. Grabben
blev svetsare, aven hans bror var svetsare och man kan saga att nagon nog-
grannare svetsare har det inte funnits sen dess. Detta ar ett exempel pa att inte
borde man binda fast folk pa ett enda jobb, utan man maste ge en valmojlighet.
Kanske hittar man sedan det dar ratta jobbet. Det var manga som slutade dar,
for att dom inte fick ett jobb som dom tyckte om.

Pa arbetsledarsidan var spraket ett hinder. Om du kunde spraket val och var
yrkesplatslagare, sa kunde du atminstone bli instruktdr, du skulle alltsa ha en
ferm sex grabbar som du instruerade. Nog var det anda mojligt och sen var det
ju manga av dessa aldre som blev arbetsledare” minns Pentti.

"Nog var det det attjag hade egna ackord och attjag inte varinagon lénegrop,
som gjorde att jag holl mig kvar pa det dar jobbet. Visst hdrdes det mummel
om att jag fick en for stor procent. Men jag hanvisade till att jag inte hade full
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timlon, det fattades 5 6re och det var procenten som skulle kompensera detta.
Och det gick igenom. Min narmsta arbetskamrat, en svensk, svor at att om han
kravde 110 procent sa fick han det inte, men daremot tog jag emot 140 procent.
Man maste vara lite listig ibland”, Pentti ler fortfarande nar han tanker tillbaka
pa handelsen.

"Det var en intressant period nar jag gick éver till den dar bostadscontainer-
delen. Ibland fick man &ka ivag pa resejobb. Jaglag ute fyra veckor pa Nordsjon
for att reparera containrar, det gav ju lite omvaxling samtidigt. Intressant var
det ocksd nar man fick komma ivag for att laga motorer ombord pa batar. Oftast
var det passagerarfarjor. Da handlade det om treveckors pass. Nar till exempel
en kolv pa en batmotor har varit igdng en viss tid, tar man upp den, lagger dit
en annan, och sen gér man underhallet pa plats. Det ar mojligt att genomfora,
om baten ligger till exempel i Danmark, sa att den ar startklar pa kvallen. Baktill
ombord fanns det en liten verkstad, dar man under resan kunde géra underhall
pa dessa och sedan lagga dom pa plats igen.”

"Jag tvingades sedan sluta i fortid. Pa Gétaverken rakade jag ut for min
andra olycka. Det var en flakt som var installerad pa vaggen dar och draget var
at fel hall. Jag kollade med arbetsledaren hur man skulle kunna komma at och
hittade ett lampligt stalle. Jag gick ner efter verktyg. Det 1lag bara nagra tvatum
fyror dar pa taket och skivorna var fastspikade underifran. Jag hade min ena
fot pa tvafyrorna och var precis pa vag att féra éver min andra fot intill vaggen
da den dar foten slant igenom taket. Mellanrummet var sa smalt dar, att jag
forstérde den har axeln.

Detvarnogidecember. Jag var hemma &ver julen och jag kande ingenting,
men nar jag sedan gick till jobbet och lyfte pa en stege, da borjade det varka
nagot fruktansvart. Jag gick till doktorn och dom skdtte om axeln och forsokte
med sjukgymnastik, men varken bara ékade. Jag sa till lakaren att skulle man
inte kunna ta ultrabilder pa axeln eftersom axeln redan var rontgad och det inte
hade synts nanting pa dom bilderna. Da fragade han: “Va ar det fér nagot?”. Jag
var sa forbannad att jag sa att "du var dd mej en lakare, du”. Sen skickade han
mig till en sdn dar nerv- och muskelundersokning. Den tog tre manader och
dom konstaterade att har var det en huvudnerv som var skadad. Det tog &ver
ett &r nar den dar lakaren sen sjalv sa att nu ska vi ta ultra!l Dom tog ultra och
efter tre veckor gick jag tillbaka till samma lakare. Han tog fram en stol, satte sig
framfor mig och sa att vi ingenting kan godra at detta. Om axeln opereras kan
varken antingen minska eller 6ka, men nagon arbetsarm blir det aldrig av detta.
Detta hade man behdvt operera da skadan hade intraffat. Om man alltsa hade
tagit den dar ultra da nar jag foreslog, hade det gatt att reparera skadan. Naval,
jag har skott om den sjalv nu och fatt den i ett sddant skick att jag klarar mig.
Men i arbetet har jag inte kunnat anvanda den. Det ar en sena som har gatt av,
men man vet inte riktigt var.”

- 61 -



a3 e - e —— - i\ —

Norge bestallde flera fartyg fran Eriksberg pa 60-talet, da fartygen fortfarande var
vackra. Bild: Sjofartsmuseet Akvariet i Goteborg

"Till raga pa allt hade det kommit ett brev fran jobbet dar dom bad mig kom-
ma dit. Jag gick och lamnade tillbaka alla verktyg och sddant som jag fortfaran-
de hade. Det kom fram att det var férsakringsbolaget som hade sagt upp mig.
Detta behandlades sedan som en olycka, eftersom det var arbetsledarens fel att
han inte hade sett till att dar hade fanns en ordentlig landgang. Alla tre domare
ansag att felet var arbetsgivarens. Det hela gick genom fackféreningen. Fram
till dess att jag fyllde 65 fick jag livranta sa att jag fick samma 1&n som jag hade
fatt om jag hade arbetat, plus100 000 kronor i skadestand.”

— Tankte du nagon gang pa om det hade varit mdédan vart? Om du borde gjort
nanting annat istallet?

Pentti summerar: "Dom forsta 10 aren pa Eriksberg hade kunnat vara nanting
annat. Tiden pa Gotaverken Motor var enidealtid, jag gjorde allt. Och det visade
sig ocksa att nar man minskade pa folk och nar vi inte langre tillverkade nagra
nya motorer, och det blev en underhallsavdelning istallet och nar vi inte var fler
en 37 gubbar kvar, sd hangde anda jag med i ganget. Till en borjan hade vi ju
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varit 1100 man. Jobbet tog alltsd inte slut for mig ens da. Men nu har ju arbetet
tagit slut helt och hallet.”

"Redan hemma i [lomants hade jag beslutat mig fér att skogsarbete ska jag
inte halla pd med resten av livet. Efter lumpen tillbringade jag en vinter i Sodra
Finland och dar hade jag som alternativ att antingen stanna dar eller flytta till
Sverige. Jag traffade sedan ett par goda kompisar, som var pa semester fran
Sverige och dom sa att dk dit. N3, jag packade min vaska och gav mig ivag. P4
den vagen ar det.”

Till slut funderar Pentti lange och konstaterar, "Det ar ett tufft lage att hora,
att du nu har arbetat fardigt, nar du tvingas sluta pa grund av en sjukdom. Det
tog hart. Det borde atminstone finnas en mojlighet att fortsatta pa deltid. Sa att
allt inte bara helt plotsligt tar slut.”

Pentti Vartiainen

féodd 1940 i llomants

Till Sverige 1961

Till Géteborg och Eriksberg 1962

Gotaverken Motor 1980 — 1997

Olycksfalls pension och sedan den egentliga pensionen 2000
Livranta och sedan pension 2000

Bor i Géteborg och Portugal
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Dan Weissenberg

“Viivart gang var nagot av akrobater, ville visa hur det hela ska ga till"

Dan Weissenberg hade som befal i dratal hunnit segla pa de sju haven innan
han strandade i Géteborg 1963. Anledningen var den gamla bekanta, karleken.

"Man skulle imponera pa svarfar och pa varvet fanns det jobb sa att man
kunde borja redan nasta morgon om man ville. Jag hade ju en platslagarutbild-
ning med mig fran Abo och hir pa Eriksbergs varv var den fullt gangbar. Det
var pa Eriksberg jag gjorde mina férsta arbetspass. Det var vinter, snoblandat
och vagratt Goteborgskt regn — typiskt for vintern har.

Arbetsbeteckningen var "nastare”. Min uppgift var att fasta lyftéron pa halv-
fardiga fartygsdelar. Med hjalp av dessa oglor skulle man sedan med millimeter-
precision flytta dessa flera tusen ton tunga sektioner till ratt position. Jag holl pa
med att nasta dessa lyftdron. Jag kan an idag inte forsta hur dom vagade satta
mig pa detjobbet. Oss nastare fanns det inte sa manga av, desto fler platslagare
och annu flera svetsare.

Arbetsledaren kom fore klockan fyra pa eftermiddagen for att med krita
markera, dar ska den sitta. Och dar passade jag in dom dar oéronen. Arbetet
gjordes utomhus, dom dar blocken var ju sa pass stora att dom inte heller hade
fatt plats inomhus. Prick halv &tta pa morgonen kom det fyra stora kranar och
greppade tag i varje éron och dom bérjade dra och flytta for att passa in den
dar sektionen. Kranarna pa varvet kunde tillsammans lyfta hundra ton, alltsa
25 ton per kran. Med hjalp av fyra kranar kunde man sedan gdra spannande
geometri, tills man konstaterade att sa har gar det ju inte. Sektionen har fast-
nat nanstans, den sitter 1 klam nu. D& kommer det nanstans ifran nan gubbe i
60-arsaldern som sparkar till lite och hela sektionen ledsagad av nan svordom
ramlar pa plats. Det hela verkade lite trolleriaktigt.”

"P4 den tiden kallade man Eriksberg for Rolls Royce-varvet. Det var inte
nagra andra fartyg an Rolls Royce som vi tillverkade. Sdna har snabba eller halv
snabba bulkfartyg pa tio tusen ton gick till Norge och goteborgska rederier. Dom
var 100 meter ldnga, med en besattning pa 35 och de flesta av dessa batar hade
aven en strang som var lika lang som sjalva baten.

Dan minns vemodigt: "Dom bulkfartyg som tillverkades vid Eriksberg och
varvet i Abo var dom sista vackra batarna. Men just da uppfann man det dar
containerfartyget, och pa det gar det inte att bygga sa har vacker dackspant, en
bage. Darefter var alla fartyg fyrkantiga, forutom kanske dom sista kyltransport-
fartygen som byggdes pa Arendalsvarvet; Winter Water, Winter Snow och Winter
Sun. Totalt sju stycken.
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Min forsta Eriksberg-period var 1963. Efter ett &r sdkte jag pa svarfars upp-
maning till ddvarande journalistutbildning. Darefter fick jag nagra trevliga
uppdrag bland annat pa Handelstidningen, tills det gick som det gick med den
tidningen. S&ddana sanger sjongs det inte lange nar man boérjade lagga ner tid-
ningar. D& ar vi framme vid 1972."

Pa entreprenadfirma

"1972 atervande jag till varven som stallningsbyggare och jobbade dar till och
frdn fram till 1990-talet. Anledningen var att vi stallningsbyggare och elektri-
kerna pa varven var bast betalda i Europa. Till en borjan hade jag fast anstall-
ning pa Eriksberg, men sedan kom den har firmaperioden. Arbetsgivaren hette
Walters. Han hyrde flitigt ut oss till alla gdteborgska varv och naturligtvis aven
at annat hall. Odense-varvet i Danmark var ett som behovde folk for att plocka
ner stallningar. Vi kdrdes dit pd en minibuss. Vi reste ett talt i nagon park och
jobbade 12-15 timmar per dag. Det ansags helt normalt och vi konstaterade
att arbetsplatsdrickandet saval i Sverige som i Danmark fortfarande gick i sina
barnskor. Det beharskade dom inte an.

Det varju sa att nar sista dagen, eller den forsta botesdagen, narmade sig, sa
fick man med valdans fart skrapa ihop folk varsomhelst ifran — och det bums!

Egentligen var jag med i det ganget som tolk, mannen var finlandare. Wal-
ter tyckte mycket om vart finska gang. Som mest var vi ett tjugotal. Nikoverken,
Lundby och Walters, och visst fanns det aven andra sana dar som ville komma in
fran sidan, eller hur man nu vill beskriva det. Av en handelse kunde det rdka sig
sa att det pa morgonen fattades en eller tva gubbar. Och jag rakade veta var dom
satt. Pa eftermiddagen gick jag dit fér att f&rebra och be dom komma tillbaka.
Stallet hette Sven Duva, nanstans i Hagatrakten. — Det var en hel del som man
byggde stallningar och svetsade dar kvallarna i anda’, skrattar Dan till vid minnet.

"Sven Duva var en, Lotta Svard en annan och Japan den tredje. Dar traffa-
des man och kom éverens om nasta dags program. Arbetarnas namn fick man
skriva upp dagen innan. Den basta namnlistan innefattade enbart medlemmar
fran den finska regeringen, med den dar namnlistan kvitterade jag ut l6nerna
for tio man. Det fanns nog ganska manga Kekkonen med ocksa. Eller s var
Ivalos hela kommunfullmaktige pa plats. Man sag ner pa hyrd arbetskraft. Vi
jobbade pa ackord, fick traktamente och 16nen var dubbel jamfort med vad som
betalades f6r dom som var fast anstallda.

Dagen bérjade klockan 7 och slutade exakt 13.36. P4 varven férutsatte man
narvaro, i slutskedet fick man betalt f6r narvaro. Bade tim- och ackordldn, un-
der stillsammare perioder timlon, under brada tider ackordlon. Inte heller skrev
man pa nagra speciella papper for det dar.
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Anstallningen gick till s att klockan halv atta, varje morgon, var det dags
for 16nefdrskott. Firmans agare direktdér Walter kom med en bunt, dar det nog
fanns hundra stycken slata femtiokronorssedlar. Varje man fick en femtiolapp.
Med den klarade man sig den dagen. Slutlonen fick man pa fredag. Pa tors-
dagen lamnade jag l&nelistorna pa kontoret dar man stoppade in pengarna i
ett kuvert. Att betala ndgon skatt var det inte tu tal om. Nagra personnummer
kande man nog inte till. Jag kommer inte ens ihdg om det ndgonsin kom pa tal.
Det visste man att dom som hade fast anstallning beskattades ganska hart pa
l&nen. Arbetsgivaravgifter och allehanda onddiga penninghal, tyckte vi. Detta
bestraffade sig naturligtvis senare, men da var tiden en annan.”

— Fanns det meningsskiljaktigheter mellan entreprenadfirmors arbetare och
de fastanstallda pa varvet?

"] sjalva arbetet var det aldrig nagra problem, men i forhallningssattet, visst.
Sjalva sattet att genomféra arbetet och yrkeskompetensen, det kritiserades vi
aldrig for, inte heller f&r arbetslusten, pa det sattet var omstandigheterna i sin
ordning. Men var relation till fackféreningen var dalig. Vi ville inte ga med i
facket eftersom vi da hade behovt betala till arbetsldshetskassan. Av denna an-
ledning ansags vi vara typ, svartfotter.

Verkstadsklubben pa Eriksberg var helt igenom socialdemokratisk och att
jaga kommunister ingick i fackets huvuduppdrag. Arbetsgivarens bestallningar
hade aldrig blivit fardiga om man inte hade fatt hjalp utifran, frdn Jugoslavien,
Finland och lite fran andra hall ocksa. Solidariteten var riktad inat: vi och dom.

Attvarven skulle ha varvat, det kommer jag inte ihag, att det skulle férekom-
mit ett sddant fenomen. Man fick tillrackligt med arbetskraft anda.”

Om stallningsbygge berattar Dan: "I vanliga fall byggdes stallningarna av
husets fast anstallda. Men att bygga ett sant har stort fartyg av sektioner kraver
helt plotsligt stallningar till en viss niva. I slutskedet av ett fartygsbygge ar alla
stallningar fulla med skrot, kilar, svetspinnar, stalskivor, forkolnade plankor och
annat som en skulle akta sig for. Om det hade varit husets gubbar som hade fatt
riva dessa, sa hade det nog gatt 4t en och annan vecka. Dom var sa ohjalpligt
langsamma och forsiktiga. Vii vart gang var ndgot av akrobater, ville visa hur
det hela ska ga till. Detta upprepade sig pa alla varv. Vi fick komma med i det
dar allra sista, brada skedet. Fartyget skulle hastigt fardigstallas.

Det hande sig aven som sa att man spolade fartygets sidor med sott vatten
och vattnet rann utefter sidorna och vattnet fros till is. Darefter kom sprutma-
larna och malade i flera timmar innan isen lossnade dar. Men om man tittade
pa hall sa sag resultatet bra ut.

Ivanliga fall stod det stallningar utefter bada utsidorna och pa motsvarande
satt inne i lastrummet. Pa utsidan fanns det inte sarskilt hoga arbetspunkter.
Det var inne ilastrummet som dom allra hogsta hédjdskillnaderna och dom all-
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Fartygsbygge pa Géta alvs norra strand. Bild: Artur Nilssons samlingar

ra svaraste rivningsmomenten fanns. Enorma katedralvalv dar en ensam man
verkade mycket liten. Nagra olyckor hande inte i min narhet, visserligen gjorde
jag mig en gang skyldig till att tappa en planka pa axeln pd min arbetskamrat,
men han brydde sig inte mer an att han skakade lite pa sina axlar. Olyckorna var
brander, explosioner, felberakningar, fartyg som f6ll omkull. Arbetsmiljoskyddet
utvecklades steg for steg och férbattrades ganska mycket i slutet av 1970-talet”

Dan beskrev aven firmans arbetsklader: “Walther ville att vi skulle anvanda
ett blastall dar det i ryggen stod "Walther & Co". Detta som ett kannetecken som
urskiljde oss fran andra.

Detaljerna i kladseln var ganska intressanta. Filarna som jobbade inom-
hus anvande sig av ett Mauser-skjutmatt. Nar det sedan skymtade till genom
knapphadlet pa brostfickan, betydde det att har var det en som tillhérde varvets
adel. Vi stallningsbyggare anvande en ganska tung hylsnyckel som gungade
pa det hdgra laret. Den var vart adelssignum. Med den kunde man éppna alla
de tusentals stallningsmuttrarna.

Och den dar hjalmen sen. Nagra fére detta eriksbergare ville inte bli av med
sin gamla hjalm som dom hade fatt pa Eriksberg. Den var latt, gjord av pressat
papper, svart till fargen. Denna latta svarta hjalm fran Eriksberg syntes pa langt
hall. P4 den kunde man se att dar var det en fore detta eriksbergare som var har
mot sin vilja. Vi andra hamtade fran Eriksbergs lager en gul glasfiberhjalm. Pa
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den var det en massa saker, horselskydd och Gais-marke eller IFK:s marke, alla
sana har effekter. Alla smad, sma yttringar var mikroskopiska delar av helheten.
Inga stora, men ganska tydliga kannetecken: vi och ni."

"Ganska ofta fick vi ackord och under dom mest bradskande tiderna hand-
lade det om nattackord. Andra gick hem klockan fyra och vi stannade kvar for
att jobba under natten. For detta fick vi betalt for hela dygnet och ibland aven
helgersattning sa att totalt blev en tredubbel 16n. Det kunde handa att vi var klara
med ackordet fore klockan tolv och kunde ta sista bussen. Det var dock ganska
sallan som man fick den har typen av nattackord.

Dethandlade om dessa slutryck, dessa valbetalda nattpass. De var passande
sysselsattning for en studerande”’, skrattar Dan till.

Ett tiotal &r gick det sen at med varvsjobb, tills situationen aterigen forand-
rades. Plotsligt, radikalt fick man skaffa sig en ny inkomstkalla. Da gick jag ett
halvar pa lararutbildningen pa Linkdpings universitet. P4 helgerna holl jag pa
med stallningsjobb och bdrjade fundera, hur skall detta ga? Senare var jag aven
med pa Arendal nar dom dar kyltransportfartygen byggdes 1979. Rent fartygs-
byggtekniskt var dom svara att tillverka.

Varven hade hog status sa lange de var verksamma, betonar Dan, men
plotsligt hande det sig; hoppsan, vad var det och var var alla varv? Och i sa fall,
vad gjorde man dar?

"Installningen till varvsresterna var lite i stilmed att, hur dum kan man vara,
fattade ni inte i tid vad det handlade om? Min far & sin sida pastod att jag sldésar
mina ar pa varvet. Vi var trots allt 6 500 kollektivanstallda pa Eriksbergs varv.
Samhorigheten med sin egen grupp var viktig, likasa sjalvkanslan, att kanna
sitteget varde. Vi finlandare var som mest kanske tusen man och ett dussintalet
flickor. De svetsade finare svetsfog an man. Arbetarna hade en viss yrkesstolt-
het &ver att fartygen var vackra, det var en yrkesmans handlag som dom flesta
ville lamna efter sig.

"Totalt var jag 15 ar pa varven. [ slutandan var det inte nagon merit att jobba
pavarven, detvar en belastning. Jag studerade samtidigt, bland annat idéhisto-
ria, vetenskapshistoria och annat, sa att jag fick filosofie kandidats grundpapper
och kunde boérja som larare at finlandare i Bergsjon.

Till slut maste jag betona att kamratandan var enorm pa varvet. P4 Eriksberg
brukade man vid tiotiden pa féormiddagen samlas pa en gemensam kaffepaus.
Nagra fikarum fanns inte, sa att svetsarna satt i ring pa sina verktygslador och
svetspipans laga varmde som den baste lagerelden.

Det var kamratandan som kom till undsattning aven da nar jobben borjade
tvina,” summerar Dan.
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Unto Moilanen och Olavi Siitonen

“Jaa-a, jag vet inte, men nog bygger jag fortfarande batar i smnen...”

Unto Moilanen och Olavi Siitonen har bada haft en ldng yrkesbana pa Gota-
verken. De borjade och slutade pa olika tider, men traffades flera ganger under
artionden. S ville de aven tillsammans minnas sina arbetsdr. P4 varvet var det
vanligt att jobbarkompisarna hade dknamn. Vad det ratta namnet var, visste
eller kande man inte ens alltid till. Unto var Utti och Olavi var Olli. Med dessa
namn framtrader de i intervjun. Olavi féddes mellan krigen ar 1940 i Sordavala
i Karelen. Till Sverige flyttade han 1963. Unto ar fran Uledborg och fodd 1944.
Till Sverige kom han 1961.

Utti: Till en boérjan var jag hos en bonde fér att lara mig spraket, jag kun-
de ju ingenting. Da var jag 16 ar. Jag kunde sdpass som trr...traktor. Det tyckte
bonden var bra och gav mig jobb. Jag hade en liten ordbok och den visade jag
upp varje gang nar man skulle saga nanting. Sa slog dom upp en ny sida och
visade for mig, pa det har sattet studerade jag svenska, jag var dar en sommar.

Pa hosten fick jag anstallning pa sagverket pa Degerfors jarnbruk, bitradan-
de sagare och sedan sdgare nar den ordinarie sdgaren slutade. Da var jag 17
ar och jag fick skaffa fram en bekant som kunde ansvara for mig om det skulle
handa en olycka, jag var ju minderarig. Jag fick mina egna nya ackord, och jag
ordnade arbete aven at brorsan. Jag jobbade dar i ett &r och vi sdgade sa mycket
att arbetet tog slut pa sdgverket. Eftersom sagverket tillhorde jarnbruket fick vi
anstallning dar istallet.

Dar var en fore detta svetsare fran Goteborg som brande skrotjarn och jag
blev intresserad av att borja svetsa. Jag borjade som falsare, jag gjorde all slags
jobb, sa fort det var nan gubbe som trottnade sa hoppade jag in. Vi tillverka-
de allt mojligt, ralsskenor, taggtrad, till och med jarnplatar f&r batar sa att jag
mottes av Degerfors-pldt nar jag senare jobbade pa varvet. Denna svetsare fran
Goteborg berattade om arbetsplatserna dar, sa jag beslutade tillsammans med
killen som jag delade bostad med att vi skulle dka till Géteborg. Det var en sa
pass stor stad att vi parkerade pa Olskroken. Eftersom vi upptackte SKF:s skylt,
gick vi dit forst och lamnade vara tillfalliga arbetsintyg pa anstallningskontoret.
Dar var detungefar 40 gubbariko, sa vi fortsatte till Gotaverken. Dar var en finsk
arbetsledare och vi sa att taget till Degerfors avgar snart och vi mdaste komma
hem. Det har var pa en torsdag eller fredag. Han sa att valkomna till jobbet pa
mandag, dom ska ordna en bostad.

Allra forst gick jag pa svetsarskola, den var Gotaverkens egen. Vi var en 10
—-15 man, 4 kronor i timmen. Sedan bdrjade jag svetsa pa planen. Da var det
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host och det borjade regna sndblandat sa att masken fylldes med snd och sno-
blandat regn. Platslagarna dar intill varmde upp jarn och jag tankte att svetsa
inte ar mitt jobb, jag vill bli platslagare. Jag kom in pa platslagarkursen och dar
larde jag aven att lasa ritningar. Nar jag sedan bdrjade som platslagare fick jag
som arbetskamrat en yngre kille fran kursen. Han forsdkte chefa éver mig och
jag markte snart att vi inte riktigt passade ihop. Nar han till exempel visade f&r
mig att nasta ndnstans, sa pekade han alltid med sitt finger pa det stalle och
jag ville med avsikt branna honom pa fingrarna. Han blev sedan chef éver hela
Cityvarvet.

Narjagborjade pa gamla Gotaverken och jobbade pa planen dar, da fanns det
juinga som helst rastbodar dar. Det fanns toaletter och nagon produktionshall,
men dom var kalla hallar. Dar stod nagon liten fotogenkamin, sa att man fick lite
varme. Utomhus fanns nagra tunnor dar man fick elda med plankor, men det
var ju inte mer an nagra gubbar som fick plats dar for att varma sig runt tunnan.

Olli: Jag hade redan i Finland gatti en svetsarskola i tre manader och jobbat
som svetsare i ett och ett halvt ar. Det fartygsindustriféretag dar jag jobbade
gick i konkurs och jag tankte att det vore kul att aka till Sverige. Jag gick in pa
arbetsférmedlingen och dar sa dom att pa Volvo kan man boérja direkt. Det var
redan ett tjugotal man som hade akt, sa dom sa att &k till din hemort sa far du
beskedet dit. Det gick en och en halv vecka nar beskedet kom om att jag fick
dka. Jag reste till Abo och fick resebiljetterna, men det fanns ett problem: jag
kunde ju inte svenska. Hur ska detta ga, tankte jag. N3, inte brydde jag mig sa
mycket om det utan hoppade ombord. Dar fanns en man som jag kande, ocksa
han hade varit pa varvet. Jag fragade vart han var pa vag. Han svarade att till
Goteborg, som jag. Han var sjoman och skulle jobba till sjoss. Jag fragade om jag
kunde hanga med eftersom jag inte kunde svenska. Han sa ja, men ocksa att jag
inte skulle lita pd honom eller nagon. Han s6p ombord sa jag tog en hytt. Naval,
vi akte tag till Goteborg. Det var host, det regnade och var gratt nar vi anlande
till stationen. Kompisen sa att han kédnde till Fralsningsarmens harbarge som
lag pa Postgatan, 1lat oss ga dit. Det gjorde vi och tog in pa ett rum. Pa kvallen
satt vi pd nagot stalle pa Jarntorget. Dar satt nadgra morka pojkar och kompisen
varnade mig; om dom tar dig om halsen sa kan det vara aningen farligt, men
dom menar inget illa.

P& morgonen gick vi till stationen och sparvagnshallplatsen dar. Kompisen
visade att Volvo ligger at det dar hallet och sa till chaufforen att den har grabben
ska till Volvo, som lag i Lundby pa den tiden. Och snart syntes ju Volvos port
ochjag steg av. Jag gick fram och hittade anstallningskontoret. Sen slangde jag
bara fram lappen. S& gick det till nar jag bérjade och dar stannade jag i tva ar.

Sen skulle jag hamnat pa Torslanda, men jag sa att det var lite fér lang vag.
Jag soker till Gotaverken istallet. En tolk fick jag fortfarande ha med mig, kunde
inte tillrackligt mycket svenska an. Vi var fem stycken dar och jag sa att visst
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har jag gatt i svetsarskola, men jag vet inte om jag kan langre, jag har inte gjort
det pa tva ar. Jag ville bdrja som platslagare eller medhjalpare till platslagare.
Tolken sa att for det jobbet borde man kunna spraket lite. Jag sa att det spelar
ingen roll. Nar man arbetar da pratar man inte nagot sprak.

Naval, jag kom in pa den dar skolan for att forst visa om jag kunde svetsa.
I tre dagar svetsade jag olika prover och sedan brande jag i tva dagar och dom
godkande mig. Sen var det bara att borja jobba. Dar var det en ung man som
jag fick bérja som medhjalpare at. Sa borjade det flyta pa. Ett ar gick och jag fick
mina egna jobb. Verkmastaren tyckte bra om mig. — Pojk, du far egna jobb, lova-
de han. Darifrdn hamnade jag sedan vidare till Arendal, dar hade dom ett annat
avtal. Det var val ingen storre skillnad annars an att dar hade man manadslon
och lérdagarna var lediga.

P& Cityvarvet, dar vi borjade, fanns bara den dar lilla kiosken, kvinnorna
kokade kaffe, men det fanns inte ens nan bulle till. Rasten var 15 minuter och
du fick ta den dar koppen och bara svepa i dig den nanstans. Kaffet drack man
utomhus eller gick in pa nagot skjul. Men det blev battre sen, annu battre blev
det nar vi kom till Arendal.

Utti: D& nar jag gick éver fran gamla Gotaverken till Arendal 1967, var jag
forst i svetshallen. Dar tillverkade vi mindre sektioner, dacksektioner, koffer-
dammar och allt vad man nu stoppar i ett fartyg. Jag var dar i tre, fyra ar fram
till dess att manadsldnen kom. Eftersom jag inte var néjd med ldnen gick jag
over till dockan. Jag visste att jag skulle f& egna jobb dar.

P& skrovhallen sammanfogades sektionerna vid fartygets botten. Fartyget
forflyttade sig sakta inifran hallen mot stranden, allteftersom arbetet framskred.

En bottensektion pa ett tankfartyg kunde vaga 300-400 ton. For att enbart
lyfta denna sektion kravdes tre traverser med tva krokar i varje. Vid sidan fanns
en hydraulisk ram och bada sidorna hade sitt gang som riktade sektioneniratt
lage. P4 min lott var att pd ena sidan se till att sektionen hamnade exakt i ratt
lage. Forst hade platslagarna dragit fram den nersankta sektionen. Sektionens
bakdel var rak, sa att forst fick man pa foret branna bort det som var 6verflédigt.

P& spanten fick man kontrollmata sa att den satt i ratt position, 900 milli-
meter var distansen mellan spanten, vaggarna skulle ga anda upp,och bredden
ochlangden maste ocksa kontrollmatas. Detta gjordes forst nar sektionen hade
lyfts pa plats. Detta var oerhort viktigt f6r mig som tog emot sektion en. Forst
hangde jag ettlod utefter centrumlinjen som gick nere vid fartygets botten, dar
ligger ju dom dar strangarna som fartyget vilar pa, alltsa dom dar skjutpallarna,
Det var den linjen man skulle traffa. Lodlinan skulle hanga 10 millimeter ifran
den dar linjen, sa att man latt kunde mata nar fartyget stod i lod. Sen nar man
hade brant bort en viss mangd och lagt pa lasbitarna var det platslagarnas tur
4 nasta dom och lagga dit lasbitarna pa nytt. Férst dd kom svetsarna. Dar hade
platslagarna att gora i timmar.
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En sektion haller pa att lyftas pa Arendals skrovhall. Bild: Sjéfartsmuseet Akvariet i
Goteborg

Olli: Dar hade vi platslagare ett noggrant jobb. Upp med vaggar och mel-
lanvaggar. Det fanns massor med & géra, nog fick man bara bade klipps och
kilar o 0jjojojjoj...

Utti: Och emellanat fick du g& under fartyget for att se att allting var pa plats.
Dar hade vi stora domkrafter som vi kunde hoja sektionen med. Visst var det
ett och annat a ta hansyn till.

Olli: Visst var det tufft. Det ar nog nagot av ett under att Unto och jag fortfa-
rande ar i sa gott skick. Speciellt for svetsarna var tufft, nar dom hela tiden fick
svetsaiolika stallningar. Dar gick det at en hel kvall innan vi var fardiga. Dagen
efter fortsatte vi med att nasta och efter tva dagar kom det annu en sektion, som
man aterigen fick passa in. Och fartyget flyttades framat pa dockan allteftersom
vi installerade nya sektioner pa plats.

Utti: Ett tankfartyg lag pa dockan i tre manader, alltsa 90 dagar. Sedan lag
denisjon, och dar gjordes det allra sista innan det var helt fardigt. Det var tiotals
tankfartyg som gjordes efter samma ritningar, sa det hela blev ju till rutin. Men
eftersom det var samma ritningar som anvandes, blev aven felen dom samma.
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Sen fick man rapportera att har och dar fattas det 30 millimeter, ndgot som
borde rattas till. Det gick inte att fa dom dar beslutsfattarna att fatta att det hade
varit battre att ta hansyn till dom dar férandringarna redan nar man bdérjade a
bygga ett nytt fartyg”, skakar Unto pd huvudet.

"Arbetstimmar gick det at tusentals farre for varje bat, att bygga ett efter-
kommande fartyg tog bara halften av tiden. Dar hade var och en sin egen upp-
gift. Det hela fortsatte som nagot av ett seriearbete. Alla visste ju redan va som
skulle goras.

Olli: Det hela upprepade sig, sa att du visste ju hur det skulle ga till"

— Fanns det nagra svara arbetsstallningar?

Utti: Nog fanns det manga ganger sana jobb, att du egentligen inte hade nagon
lust att ga dit, men du var ju tvungen. Alla tankfartyg hade ett dubbelbotten, en
och en halvmeter pa hdjden och dar maste du vara. Nagra flaktar fanns det ju
inte pa den tiden. Det var inte lange man kunde vistas dar inne, eftersom det
var fullt med rok. Men dar inne fick man hdlla pa & nasta den dar fogen varje
gang nar en ny sektion skulle fogas dit.

Tungt och farligt arbete

Arbetet var tungt och aven farligt. Det hande ofta olyckor.

Utti: Sma olyckor rakade aven jag ut {01, tvd gdnger jag personligen. En han-
delse var nar, handsken exploderade. Det gick in gas fran fingertopparna nar
jag holl pd med att rensa handtaget pa gasslangarna. Genom handsken fick jag
alltsa in gas pa fingrarna, vi hade sana dar stora skyddshandskar. Nar man far
in gas dar och det kommer in en gnista fran ett annat hall, da aker handsken.
Handsken flog sin kos, ja den exploderade, sa det var inget annat att gora an
rusa in pa toaletten och pa med kallt vatten sa att du kunde radda fingret. Den
har handen var det, men nu ser den ju bra ut.

Olli: For mig har det gatt ganska bra, det har inte varit ndgra stérre olyckor,
som for sa manga andra.

Jag jobbade hela tiden som platslagare ombord. Jag hade en san dar kant-
sektion, vi sa kantskivor. Jag hade alltid finska pojkar som hjalpte till att slipa.
Verkmastaren gav tillstand at oss att prata finska. Det hela gick bra, men trotta
var viju, som fick slapa pa stora domkrafter. Jag gjorde dagskift men svetsarna
jobbade pa kvallen och aven pa nattpass.

Utti:En gang hande det att det kom ett gang fran Algots i Boras for att jobba
pa etttankfartyg. Dom skulle svetsa kofferdammar. Det ar ett fruktansvart smalt
stalle. Nagon av vara férman visade att det var dar dom skulle svetsa. Dom tyckte
att det var sa dalig luft dar inne sa att dom slappte in syre via slangen for att det
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skulle vara lattare & andas. Men om det d& dyker upp en gnista, sa blir det ju all
varldens small av det dar. Och det var ju det som hande med dom har, nar dom
sen borjade branna. Det var tre grabbar som brandes till déds dar inne och ett
par till som blev allvarligt skadade.

Olli: Det var ju det att nar vi tidigare sjalva gjorde alla kofferdammar och
annat, sa visste vi ju att vara forsiktiga. Men det dar jobbet hade man gett at en
utomstaende firma. Dom hade fatt en grundutbildning i hur man svetsar, men
dom visste inte att vara tillrackligt forsiktiga.

Utti: Entreprenadsgubbarna fick inte vara med da, nar vi skulle satta en
sektion pa plats. Det lamnades ofta sa, att jag jobbade pa torsdag kvall om jag
hade morgonpasset, jag stannade kvar och kdrde aven ett kvallspass for att ta
emot den dar sektionen. Sen var fredagen en ledig dag. Du fick bara se till att
lasa fast sektionen. Sen kom det ett annat gang som fick fortsatta dar. For det
mesta gjorde firmorna olika extrasysslor dar pa planet, byggjobb och annat.

Olli: Egna jobb korde vi alltid fardigt, inte gav vi dom till firmagubbarna. Vi
som var unga killar jobbade ju garna éver, aven pa lordagar. En kompis sa att nar
vigor sisadar 12—-1316rdagar, sa kan vi ta en sex veckors semester, nar vi dker till
Finland pa sommaren. Vi var ju pa jobbet nastan varje l&érdag och pengar fick
du ju ihop lite extra pa det dar sattet. Visst gjorde vi dom dar jobben under en
och samma dag, det var nastan ingenting som vi lamnade at firmorna.

— Fanns det nan schism mellan dem som var skrivna pa huset och firmorna?

Olli: = Nej, ingen schism, aldrig.

Utti och Olli: Nog fanns det en del gratt folk dar och dom fick lite battre be-
talt, dom hade ju traktamente och annat. Ofta saknade dom verktyg, ville ju inte
bara. S visst kunde dom ta kablar sa att en fick undra, vart har mina kablar tagit
vagennu da? Men allt var ju markerat sd att det gick att se vem kablarna tillhérde.”

P43 1960-talet nar det var brist pa arbetskraft borjade man utbilda aven kvin-
nor till svetsare. Manga blev riktigt duktiga svetsare.

Utti: Det fanns ett tiotal finska kvinnor dar.

Olli: Det kom flera stycken fran Eriksberg. Det var dar dom hade lart sig job-
bet och kom sedan till Arendal.

Utti: Dom fick oftast lite lattare jobb. Dom behdvde inte klattra pa samma
satt. Vi var lite avundsjuka pa dom nar féormannen drog svetskablarna och allt
fardigt till deras arbetsplats. Vi daremot fick dra vara tunga kablar sjalva. Nar
vi trots allt hade mdanadslén och 1énen i princip var densamma sa undrade vi
ibland om det inte kom nadgon och drog kablarna for mig ocksa.

Olli: Jo, nar det var vackra flickor sa var dom ju lite av formannens gunst-
lingar.

Utti: Vifick regelbundet gora alla dessa tester, vi fick markera med ett num-
mer sa att det syntes vem det var. Det var viktigt att ha heta pinnar, det hela
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skulle gdras sa noggrant. Om du hade en kall pinne kunde du géra misstag.
Kontrollen blev allt hardare.

Olli: Visst gick aven vi pa sana kurser. Vi fick inte nasta. Man fick skriva ner
ett arbetsnummer sa att det syntes vem det var som hade gjort jobbet. Dom
kravde aven av oss platslagare att vi maste svetsa lika bra och i slutandan fick ju
vi svetsa merparten. Hela systemet forandrades sa att aven platslagaren maste
kunna svetsa.

— Det fanns gott om finska arbetare och de behandlades val, f&rsakrar bada:

Utti: Bemo6tandet pa Arendal var hemskt bra, i alla fall i varje hall dar jag var.
Och jag har gatt igenom dom alla.

Olli: Finlandarna var valdigt omtyckta, alla var duktiga arbetare. Visst kom
den dar formannen dit ndn gang nar han sag att en svetsare kom for sent till
jobbet. Han pekade pa sin klocka at grabben, som latsades att inte forsta svens-
ka. Killen sa pa finska: "Oj, vilken fin klocka du har". Formannen fragade vad det
var killen hade sagt. Han sa att du har en fin klocka, svarade vi.

Stampelklocka fanns det, vi stamplade pa morgon och kvall. Pa gamla Gota-
verken fanns det en bricka som man fick flytta ut och in. Men pa Arendal fanns
det en klocka, dar stamplade vi klockan sju pd morgonen, aven for matrasten
fick vi stdmpla, men senare slutade man med den seden.

Dom sa att stamplingen hade man haft av sakerhetsskal, att om det skulle
handa nan olycka, da skulle man veta om det var ndn som saknades. Det var
detta dom poangterade.

Utti: Men visst fanns det aven nagra svenskar dar, som var sana dar flitiga
grabbar, minns du? Han som formannen visade at vad som skulle goras, och nar
dagspasset slutade klockan fyra sa stannade han kvar. Han hade ett halvtimme-
sjobb kvar och han tankte att det ar val lika bra att gora det fardigt. Férmannen
vantade vid stampelklockan och visste att grabben skulle gora klart jobbet. Inte
skulle han komma ut tidigare. Men till slut kom han, férmannen konstaterade att
for din skull fick aven jag jobba 6ver. Formannen kunde inte ga innan alla gubbar
hade kommit ut. Nar den dar grabben kom utanfor porten, stannade han for att
koka kaffe. Han hade en egen liten termos med vatten och en sadn dar liten kokare.
Cykla brukade han gora, inte hade han brattom hem heller, ungkarl som han var.

— Unto och Olavi drar till minnes sina erfarenheter fran svenskundervis-
ningen

Utti: Sen pa slutet av 70-talet nar den dar obligatoriska svenskundervisningen
pa 240 timmar kom, sa tyckte jag sjalv att jag kunde sa pass bra svenska att jag
klarade mig pa allt. Men formannen sa att ga nu anda den dar kursen. Olavi o
jag var dar samtidigt. Vi sa att ok vi kan val ga dom dar 40 timmarna, men det
blev ju 240 timmar till slut..
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Olli: Det var alltid en halvdag. Du jobbade halva dagen och halva dagen var
du pa kurs.

Utti: Det var pa barackerna utanfor arbetsplatsen som kurserna ordnades,
Arken fanns inte an.

Fritidsaktiviteter

Bade Unto och Olavi kunde oka trivseln i arbetet genom att aktivt delta i fri-
tidsaktiviteter bade pa och utanfor arbetsplatsen:

Utti: Det fanns ganska mycket ordnade aktiviteter, egna sportklubbar, som
bagskytte, schack, fotboll, handboll, volleyboll, och hockey-bockey.

Varje hall hade sitt eget hockey-bockey-gang. P4 Frolundaborg spelades
varje ar Arendals masterskap. Traning hade vi pa onsdagar. Om jag jobbade
morgon sd hann jag sluta i tid och aka till Tuve eller Frélundaborg. Men nar vi
hade kvallsskift sa sa jag till min jobbarkompis att samla alla tillbehor pa plats,
for att jag blir borta i en och en halvtimme for att spela hockey-bockey, Naval,
allt var forberett nar jag kom tillbaks och inte var det mer med det. Ibland skrat-
tade viattjag var det enda proffset i det har ganget. Formannen jobbade ju bara
pa dagtid. Kompisarna retade mig ibland, “du var en konstig en som later din
arbetskamrat slapa pa dina prylar och sjalv sticker du ivag for att lira.”

I schackklubben spelade vi mot Malmé och Uddevalla, vi var ett gang pa
tiotalet grabbar nar vi dkte ivag. Gotaverkens schackklubb ar fortfarande igang,
an finns det 30 spelare kvar. Jag ar inte med langre, nu spelar jag bara pa datorn.

Olli: Jag spelade volleyboll. 1964 borjade jag i estlandarnas forening. Sen
startade Finlandia-klubben och under &ren 1966-1969 blev vi trea i hdgsta di-
visionen i Sverige. Man fick trana pa kvallarna och da kunde man inte stanna
kvar for att jobba 6ver.

Sedan 6ppnades Arkens rekreations- och sporthall. Dar var det massor med
aktiviteter for oss och i borjan var det en hel del folk. Dom bad mig vara med
som madlvakt i inomhusfotboll eftersom jag hade hallit pa med den dar volley-
bollen. Dar behédvde vi bara betala nagra enstaka kronor. Dar fanns det bade
bastu o simhall, det var en fin anlaggning.

Utti: P4 arken fanns det mycket kursverksamhet, kurser om att lasa ritning-
ar. Den kallades ju ocksa for docka 3, Dar var det ju nastan samma gang som
pa dockan.

Olli: Jag hade oturen att inte komma med pa den dar ritningsskolan som
Unto. Jag fick aldrig tillfalle att pa riktigt lara mig lasa ritningar, trots att dom
forsokte visa mig. Eftersom jag redan hade gattigenom kurserna, sa var detbara
a bdrja jobba & hjalpa andra platslagare. P4 sa satt hamnade jag lite i underlage.
Jag hade hemskt garna velat lara mig mer om ritningar. Men nar jag senare pa
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planen holl pd med dom dar sektionerna, kunde jag redan lasa ritningar ganska
bra. Det var ju Unto som alltid sa, kolla Ollj, vi staller ritningarna dar, fér dom
dar ritningarna var alltid liksom omvanda.

Utti: Pa satt och vis var ritningarna upp och nervanda, nar man sag pa dom,
det var liksom fartygets tak hade varit pa golvet. I borjan kandes det svart.

Finlandshemmet

Pa den tiden var det en mangd finlandare som jobbade pa varvet, minst 1 500,
uppskattar Unto. Och pa Arendal fanns det aven ett eget Finlandshem, en
rastplats dar man fick kaffe och till och med munkgrisar (en finsk variant av
sockermunkar) .

Vitar tillsammans en titt pa ett luftfoto pa varvet och mannen visar: Har har
vi mittvall och har tva dockor. Har inne finns det langa korridorer och sociala
utrymmen.

Olli: Det var bara nan som hade kommit p3, eftersom det inte fanns nat annat
stalle, att dar toaletterna och lite annat fanns, dar skulle man kunna halla till. Vi
skaffade dit bord och stolar. Vi upptackte att har skulle man ju kunna samlas a
koka kaffe, for att det fanns ju inga kaffestugor dar pa varvet. Senare dok det ju
upp sana, men vart gang stannade kvar dar pa Finlandshemmet. Nog var vi dar
ett jugotal at gangen. Jag kommer inte ihdg vem det var som startade det hela.

Utti: Det var nog Saarinens Matti som var forst. Mellan dockorna pa mittvall
fanns det en avlang korridor. Dar mellan dockorna hade man alla verktygslager
och ellager.

Dar fanns aven toaletterna och pissoarerna och dar under pissoaren kun-
de det fa plats med tva grabbar. Nar du skulle upp och kasta vatten sa fick du
férvarna sa att dom skulle maka pa sig lite, och d& svarade dom att 1at bli att
stanka sen...

Olli: Nar det var kallt, sa tyckte dom att sitta pa toan, dar var det lite varmare.

Senare fanns det alltid en grupp som hade hand om kaffekokningen. Kaffet
kopte vi gemensamt. Sen blev de ju sa att det var en som tog huvudansvaret,
kopte kaffet och vi andra fick betala. Mestadels var det samma gang, dom kunde
komma fran olika arbetsstallen, dom hade hért att dar samlades det finlandare,
sa att dom visste komma dit.

Utti: Sen hade viju dom dar munkgrissaljarna. Jag kande en som hette Pent-
ti, han kom med stora farska munkar med sylt. Han hade sina papperskassar
och han behovde bara promenera igenom mittvallen en gang, nar munkarna
hade tagit slut. Han akte buss till jobbet, han sa att han inte ville slapa med sig
fler an tva papperskassar.
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Unto Moilanen och Dick Ahlgren i matningstagen pa borrplattform 940 pa Arendal
pa 1970-talet, Bild: privatsamling

Olli: Men sen nar svenskarna markte detta, sa sa dom till honom att sluta
med det dar. Dom varnade honom for att dom skulle gora en anmalan for att
han sysslar med extraknack pa arbetsplatsen. Jag har efterat traffat killen och
han sa att det var orsaken till att han slutade med munkarna. Visst tyckte aven
svenskarna om att kopa, men tyckte inte om att det sdldes munkar just dar. Dom
var riktigt goda i smaken och stora var dom. Han kallades f6r Munkki-Pentti.
Det ar roliga minnen. Vi brukade sitta dar ett tag, sen var det dags att dtervanda
till jobbet. Dar satt vi & snackade, pd matrasten spelade vi kort. Matrasten var en
halvtimme ldang och det var 6ppen poker med sma latsas insatser som vi spelade.

Utti: Finlandshemmet hade en viktig social funktion. Dar debatterades det
aktuella fragor, va det var du hade sett pa TV kvallen innan. Dar fick man aven
svar pa manga praktiska fragor, som att hur skrotar man en bil. Om det inte var
nagon som kunde ge ett svar just dd, sa tog man reda pa det och dan darpa fick
du ditt svar. Alltid hittade man en expert. Det var ett lika viktigt centrum for att
sprida information som Bryssel ar idag.

Olli: Provisoriskt hade senare rastutrymmen aven i det dar gamla elektrod-
forrddet. Jag brukade sitta dar a lyssna vad det var f&r ndgot som dom dar stora
grabbarna hade att beratta. Dar fanns det sa duktiga man att dom visste precis allt.
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Utti: Ja just det, och dar fanns det ju en egen kaffekokare. Men da nar jag
borjade pa skrovhallen, sa fixade dom kokkaffe. Det fanns en aluminiumpanna
som fylldes med vatten och varmdes upp med en svetslaga, sen slangde man i
kaffemjdlet och kokade upp. Om man med lagan kommer at aluminiumbotten,
s& smalter det igenom, det blir ett hal, sa kansligt ar det, och den gangen blir
det inget kaffe. Vi var dock sa uppfinningsrika sa att alltid fick man tag i nagon
bult och sd gjorde man bara halet lite storre sd att bulten passade pa den dar
enliterspannan. Sen sag den ju ut som en mina. Grabbarna sa att inte gar det
att koka kaffe med den dar, den ar ju full med bultar.

Utti: Inte blev det av att man slutade dar, fast det var manga som sa att bdrja
pa en firma istallet. Dar skulle du tjana battre. De var ju manga som slutade for
att ga over till en firma, fick traktamentsjobb och sa. Nar dom gick sa sa dom
att inte ville man ju jobba f&r sdna har smaléner. Ungkarlar var dom ju, sa det
var inte sa noga vart dom skulle aka. Det var ndn som sa att jag tjanar si och sa
mycket. Sa fort dom lart sig att svetsa, borjade dom pa firma.

Jag hade ett par kompisar och nar jag kopte en villa sa sa dom att kop inte
hus innan du har sa pass med pengar att du kan betala kontant. Men inte har
dom nan villa an idag. Lonen betalades pa torsdagar. Férmannen gav loneku-
vertet i naven pa var och en. Det var fastlimmad och med namnet pa. En gang
hande det sig att en Kkille var pa vag att slanga hela kuvertet i soporna for att
han trodde att han inte skulle fd nat den gangen. Men f&érmannen uppmanade
att om du nu anda skulle 6ppna. Dari fanns det en hel del pengar, killen hade
retroaktivt fatt nan form ersattningar.

Det sista fartyget

ODEN - ett forskningsfartyg for arktiska omraden och isbrytare var sista far-
tyget som byggdes pa Arendal och i Goteborg. Fartyget var 107 meter langt, 31
meter brett och unikt redan i byggfasen.

Utti: Detvaritva ar som vi holl pd med det dar fartyget. Hela tiden kom dom
pa enbattre maskin och vi plockade bort den gamla. Alla maskiner fick bytas om.

Olli: Jag fick hjalpa till med att lagga sana dar klammor pad réren. Det fanns
massor av dom, och allt fick man géra dubbelt. Man fick ha ett reservrorifall na-
gotgick sénder. Och som sagt, det fanns gott om ror. Alla skulle fastas ordentlig
och alltid dubbla mangder. Om ett gick s&énder sd hade du ett reservror att ta till.

Dom var ju sdna dar krypjobb, dar var det s& trangt att du fick vara som en
orm, nar du gick dar mellan réren och forsdkte fasta dom. Dom fick inte réra
pa sig. Férst var det en firma som bérjade, men firmorna fuskade, sa att dom
lamnade bort den ena klamman. Vi fick sen ga dar & géra om jobbet.
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Utti: Med dessa kylfartyg gick det till sd att motorerna frés till, sa det var inte
annat an att dppna sidan och ut med motorn. Motorn fick man plocka isar, det
gickjuinte lyfta den hel. Dom dar motorerna var ju stora som en trevaningsvilla.

Olli: Jag fick sluta redan tidigare ,da nar fartygsbygget tog slut. 1989 var det
dom flesta av oss som fick ga. Jag beordrades tillbaka till Cityvarvet, pa Eness.
Jag var dar a kollade, men jag sa att inte tar jag emot ett sant jobb. Sen gick vi
till SJ for att fraga efter jobb. Vi var sadar tjugo trettio stycken som fick borja dar
med en gang. Det var godsvagnar som vi borjade reparera. Nar jag slutade hade
jag varit 24 ar och 3 manader pa Gétaverken. Unto fick stanna langre.

Utti: I det har laget andrade Arendal namnet till GVMekano. D3 hade vi en
heldel andra jobb ocksa. Vibyggde inte bara oljeplattformar. Vi byggde Valhallas
simhall, alla stombalkar till Globen, en jarnvagsbro till Umed, den var 300 meter
lang. Sedan gick jag over till en mindre plathall. Och nu har jag varit pensionar
sen sommaren 2010.

— Skulle ni bérja om fran bérjan, om ni hade maojlighet?

Utti funderar lange innan han svarar: Jaa-a, jag vet inte, men nog bygger jag
fortfarande batar i sdmnen. Det ar under manga natter som jag har hallit pa
med a byggt nanting.

Olli: Jo, nog skulle jag kunna boérja igen. S& illa var det inte, vi orkade med
att genomfoéra det dar jobbet, sammanhallningen var bra. Men f6r mig har det
inte spokat langre, jag fick ju senare halla pa med jarnvagsvagnar.

Utti: Det var ett omvaxlande arbete och intressant, man lessnade aldrig.
Aven om du hoéll pad med en grej i en vecka, sa visste du att nista vecka blir det
nanting annat. Man visste lite pa férhand, sa att man kunde forbereda sig for
det som komma skulle.

Arbetstiden var mycket flexibel f6r min del. Ibland var jag pa dagskift, ibland
jobbade jag tvaskift, ibland aven nattskift, om det behovdes sa kunde jag hela
tiden byta. Jag hade inga problem med det alltsa.

Och sa larde man sig ju teknik dar pa teknikhallen. En gang nar jag holl pa
med att satta en bricka kom var verkmastare dit. Han kom 4 fragade, var har
du vinkeljarnet nanstans. Da svarade jag att dar borta i verktygsladan. Han sa
att du maste ha den har. Da pekade jag pa mitt 6ga, har har jag min vinkel. F&r
jag kunde se med blotta égat att den var i vinkel. Om den har hallen ar i vinkel
sa ar brickan i vinkel. Man larde sig det, ifall dom uppatgaende balkarna var i
vinkel, det kunde du se.

Visst var det en ganska trevlig tid och nog trivdes jag dar. Jag hade kanske
tur att jag holl pa med den dar hockey-bockeyn, sd jag larde kanna ganska
manga férman som ocksa spelade. Dom var entusiastiska idrottare och vi var
medisamma gang. Jag hade liksom lite kontakter, sa att alltid om jag ville borja
nanstans, sa fick jag géra det med en gang.
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Olli: Unto var riktigt skicklig pa hockey-bockey och en duktig skridskodkare.
Det var ju som smoér pa mackan. En skicklig idrottsman kommer alltid nar det
behovs. Kan stalla upp pa vilket jobb som helst.

Utti: Varje gang nar det borjade en ny kille brukade jag fraga: kan du aka
skridskor, eller spelar du schack.

Olli: Det var likadant med volleyboll, jag hade ju den har volleybollen. Nar
det kom nya killar brukade dom fraga om det finns nagra fritidsaktiviteter, da
sa jag, hang med pa volleyboll, och det gjorde dom. En gang hade vi en Kkille
som var med a spelade med oss ett par ar. Sen bdrjade han pad en firma. Senare
hade han startat eget i Malmo. Efter nadgra ar kom han tillbaka f&r att halsa pa.
P& dansen hade han fragat ndagon om Olli fortfarande var kvar och hur det var
med volleybollen. Nar han horde att Olli var kvar & hade hand om volleybollen,
hade han skrivit 2 000 kronor pa Ollis volleyboll. Det kandes bra, nar nagon
tackade, och nar du kande att det var ndgot gott som du hade gjort f6r en fin-

Olli var med nar Bergsjons Finska Forening pa 70-talet blev svenska mastare for Finska
Foéreningar. Olli Siitonen langst till vanster i nedersta raden. Bild: Jukka Tuominen




Unto Moilanen och Olavi Siitonen

landare. Jag forsokte ju alltid lyfta fram att det ar ju varenda kotte i Finland som
har hallit pa med volleyboll.

Olavi haller fortfarande pa med volleyboll. Han ar aven med i Ukkokerho
(Gubbklubben), dar en grupp fore detta finska varvsarbetare traffas varje fre-
dagsmorgon.

Nar Unto och jag senare akte runt med bilen i Arendalsomradet, fick jag en
uppfattning om distanserna. Unto berattade ocksa att under de sista aren bru-
kade han cykla till jobbet, totalt blev det 20 km om dagen.

"Parkeringsplatsen var sa stor, att om du i all hast parkerade pa morgonen,
kom du pa kvallen inte ihdg var du hade lamnat bilen. For mig hande det en
gang att jag inte hittade min bil, for att det stod sa manga andra bilar dar”. drar
Unto till minnes. Och an idag haller han pa med cyklandet.

Unto Moilanen

Fodd 1944

Fran Uleaborg

Till Sverige, Degerfors 1961
P& Gotaverken 1965-2010
Bor i Géteborg

Olavi Siitonen

Fodd 1940, Sordavala

Till Sverige, Goteborg 1963
Pa Gotaverken 1965-1989
Bor i Goteborg

- 8% -



7. Varvsarbetarna minns

Tapio Makela

"Det ar inte manga som vet vad det ar en har tvingats att ga igenom”

Tapio Makela ar £6dd i Vimpeli (Vindala). Till Sverige kom han tillsammans med
sin farbror som redan hade ett arbete i Bords. Tapio borjade pa Algots textil-
fabrik &r 1963, men ett par at senare var det Goteborgs varv som lockade tack
vare battre 16n.

"Da fanns det jobb vart man an ville ga. Jag borjade pa Eriksberg 1965. Jag
kunde inte svetsa innan, sa allra forst gick jag varvets svetskurs som tog nagra
veckor. Sen fick jag bdrja jobba pa planen. Det var det jag sen holl pa med, bade
inne och ute. Om arbetsmiljén kan man kort saga att pa sommaren var det hettoch
pavintern var det kallt. Invandigt kunde det vara valdigt trangt, mellanbottnar och
bulben vid foren, som var fulla med rok nar man héll pa a svetsade. Till en bérjan
fanns det inte nan riktig belysning,. En fick leta sig fram inne i dom dar morka
tankutrymmen. Den lilla karbidlampan belyste inte mer an ett ljus. Belysningen
forbattrades forst senare. Bullret var helt enormt. Du kunde inte hédra din egen
rost. Ibland hangde jag i en korg och svetsade utefter fartygets bordlaggningar.
Jag svetsade fast sa kallade klipps som anvandes till att fasta stallningskonsoler
i. Korgen hangde i en krok som satt fast i lyftkranens vajrar. Kranen flyttade pa
korgen vid behov. Dar gick det inte att vistas om du hade hojdskrack. Inte heller
hade man nan storre lust att titta ner,” Tapio skakar pa huvudet vid minnet.

"Olycksfall och olyckor intraffade ofta. Inte f&r mig personligen, men det var
en som dog. Han brandes till dods i kofferdammen dar han holl pa a svetsade
nar det exploderade. Jag vill minnas att han var pa nan entreprenadfirma. Nan-
ting skumt var det med det dar. Det kan ha varit att gasslangen lackte, eller att
man hade glémt kranen dppen. Detta var pa 70-talet. Jag var pa samma fartyg.
Forst nar ambulansen kom kunde man se att det var nagot som hade intraffat.
Inget 6gonvittne fanns det. Inte visste man hur det hade gatt till, det var dar i
kofferdammen svetsaren hittades.

"Da nar jag borjade pa Eriksberg fick jag bo pa den mindre baten, som var
forankrad vid Eriksbergs strand. Det fanns en stérre pa Farjenas.

Pa den har baten bodde det nastan enbart finlandare. En hytt kunde rymma
fyra personer, men jag bodde tillsammans med en kompis. Ocksa han hade
kommit fran Bords. Nagra bekvamligheter fanns det inte sa mycket av, nan
dusch och toalett. Nagra kokmajligheter fanns inte, men pa morgonen kom det
nanstans ifran en kastrull med grét sa att vi fick nanting att ata innan vi gick
till jobbet. Det kostade 1 krona. Mjolk och socker ingick. Inte heller fanns det
nagra kylskap dar man kunde bevara mat. Pa vintern hangde vi en plastpase
pa hyttens ventil. Dari hade vi bréd och lite mellanmal.
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Sektionssvetsning i svetshallen 1965. Bild: Goteborgs Stadsmuseum

Lakan fick man fran "kaptenen” och hyran drog dom pa lénen, inte var det
sarskilt mycket.

Daérifran flyttade jag till stan. P4 Ovre Husargatan, men dar var det sdpass
oroligt att jag flyttade tillbaka till baten.”

"Det ar inte manga som vet vad det ar, en har tvingats att ga igenom!” Tapio
suckar vid minnet.

"Pa arbetsplatsen var jag sen fackligt aktiv och kontaktman. Under den férsta
tiden var det s4, att nar man maste ga a forhandla for facket, fick man ta ledigt
utan on. Vi hade en san dar gruppkassa, dit var och en fick betala en bestamd
summa, sd att forhandlarna kunde fa en ersattning. Jag informerade finlandare
om studiecirklar och sprakkurser. Sjalv gick jag inte nan sprakkurs eftersomjag
redan kunde svenska. Under Borastiden larde jag mig pa det sattet attjaghade en
san dar liten réd ordbok i bakfickan. Dar slog jag alltid upp det som skulle sagas.”

"Finlandarna behandlades val, alla var goda arbetare.

P& Eriksberg stannade jag sa lange som man byggde fartyg dar. Jag var med
om att svetsa bogar pa det sista jattefartyget, som byggdes fardigt 1978. Det fanns
tva stycken sana italienska fartyg.

Férmannen var valdigt olika, nagra var som smapavar, men det fanns aven
dom som var av annan sort. Pa senare ar fanns det aven nagra finska féorman.
[ fritidsaktiviteter deltog jag sa pass att jag var med i Eriksbergs bowlingklubb.
Fran Eriksberg gick jag sen over till Cityvarvet och Arendal.
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Loénen betalades med tva veckors mellanrum. Lonekuvertet fick man i na-
ven, det var nog pa torsdagar. Ett storgral blev det f&r manadslonen, eftersom
vi inte fick lika mycket som tidigare. Manadslonen kom 1976. Kommunisterna
motsatte sig manadsldnen, vi hade ett maratonméte pa Folkets Hus.

Manga finlandare jobbade aven pa entreprenadfirmor. Visst kandes det
ibland lite lockande att bdrja pa nan firma, men dom forstérde ackorden, det
blev brak om deras ackord.”

"Nar man inte langre byggde nagra fartyg, borjade jag som svetsare hos
AGA, detta var 1981. Dar var det noggrannhet som gallde, pa varvet kunde man
kanske ibland fuska. Till exempel hade det en gang radkat uppsta hal pa lite fel
stalle pa fartygets vaggar. Naval, under veckoslutet holl vi sen pad med att svetsa
igen dom, slipa & mala sa att kontrollanten inte skulle upptacka nagot. P4 AGA
hade inte detta gatt for sig, dar rdntgades alla fogar, utom pa rér vars diameter
var under 10 millimeter. Pa varje tank testade man en provbit. Emellanat kom
det en kontrollant fran Tyskland och det hande att vi fick dppna fogarna. Visst
tog man rontgen lite har och var aven pa varvet, men noggrannheten var inte
densamma.

— Hurdan ar en bra svetsfog?

"Det far inte finnas nagra porer eller nagot slagg emellan.”

"Fran AGA gickjag sen till Volvo, aret var 1988 och darifran gick jag pa avtals-
pension 2006. Fér mig var det den basta arbetsplatsen. Jag hade ett sjalvstandigt
arbete. I slutfasen reparerade jag paletter som cirkulerade pa en bestamd bana.

Nuborvi, jag och min fruidet har radhuset. Vi har en kolonilott har i narhe-
ten och dar kan vi hamta rotfrukter nar vi vill." Tapio haller aven pd med att cykla.

Tapio Makela

Foédd 1945 i Vimpeli (Vindala)

Till Sverige 1963

Pa Algots i Boras 1963-64

Svensk konstsilke, Boras 1964-65

Pa Eriksberg i Géteborg 1965-78

Gotaverken: Cityvarvet och Arendal 1978-80
AGA 1981-88

P& Volvo under aren 1988-2006, sedan i pension
Bor i Gbteborg
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Risto Hukkamaki

“Nog ar det pa en hel del fartyg dar jag genom aren har lamnat mina
fingeravtryck.”

"Det var under semestertider 1965 nar jag kom till Sverige. D& var jag 18 ar
gammal. Inte hade jag nagra speciella funderingar kring va det var jag skulle
borja jobba med. Det var slumpens garning, inget hade jag planerat. Min frus
bror bodde i Géteborg. En realskola hade jag i botten, men inga fasta jobb efter
det. Jag gick in pa varvets anstallningskontor och fick med en gang komma till
en anstallningsintervju. Det var en aldre anstallare som satt dar och han sa att
har ar vi alla du med varandra, har sager vi inte ni till varandra. Det var pa det
sattet vart samtal borjade. Han fragade vad jag hade jobbat med. Men det var ju
inte sa mycket jag hade hunnit med efter skolan, lite stréjobb bara. Naval, allra
férst hamnade jag i skolan dar jag fick lara mig att svetsa. Detta var den nionde
augusti 1965.

Min forsta arbetsplats var Eriksberg. Det var dar pa fyrans badd, skott och
spant var det va som svetsades dar. Vi skolpojkar gick dar foér att lara oss grun-
derna. S& smaningom fick jag ga i lag med en aldre platslagare. Jag var dar i
ett par ar, sen var det dags f&r lumpen i Finland. Efter militartjansten kom jag
tillbaka och sen dess har jag hallit pad med platslageri i alla dessa ar. Jag ham-
nade i monteringshallen dar man tillverkade sektioner. Dom flyttades sen i sin
helhet till badden pa dockan. Det var en inomhushall, men visst tillverkades
det sektioner aven utomhus. En san sektion kunde ju vaga hundratals ton, dom
var gjorda av ett speciellt fartygsstal. Dom flyttades i sin helhet upp pa farty-
get. Pa femmans och sexans baddar kunde det samtidigt ligga tva fartyg. Det
var i princip likadana sektioner som man tillverkade for olika fartyg, jag hade
akterdelarna. Oftast var vi tva platslagare och 3—-4 svetsare i samma lag. Jobbet
kunde ta en manad, beroende pa storleken. I huvudsak var vi Eriksbergs eget
folk, men utanfor, uppe pa fartyget var det mer folk fran hyrfirmor, inne i far-
tyget var det mest husets eget folk. Overtid fanns det var och varannan helg fér
den som ville jobba &ver.”

— Sin arbetsmiljé beskriver Risto kortfattat:

"Kallt, smutsigt och bullrigt var det pa alla det satt. I princip skulle jag inte re-
kommendera ett sant jobb &t ndgon. Nar man branner malat jarn, uppstar det
fargos. I tranga utrymmen fick man krypa, nar vi tillverkade bottensektioner.
Nan klaustrofobi gick det inte att lida av dar. Det var ju inte sa lange som plat-
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slagarna behovde vistas dar, varre var det for svetsare och madlare. Dagens
skyddsutrustning ar bra jamfért med 60-talet.”

— Vad var det basta med jobbet?

"Med sjalva jobbet var det ingenting som var bast, men vi hade en god kam-
ratanda, det var trivsamt att arbeta dar. Inte deltog jag sarskilt mycket i jobbets
fritidsaktiviteter. Nagra kurser gick jag, men ganska fa. Inte var jag sa intresserad.
Inte ens deltog jag i den betalda svenskundervisningen som man kunde gora
pa arbetstid. Nar dom testade mina sprakkunskaper, kom dom fram till att jag
kan sapass att jag inte behover ndgon undervisning. Jag hade lart mig genom
praktiken. Visst hade en val kunnat ga a satta sig dar, nog hade man lart sig
nanting och samtidigt fatt lite omvaxling.”

Finlandarna beméttes val enligt Risto: “Nog fick finlandarna ett bra bemo-
tande, aldrig var det nagon som hade nagot att anmarka p3, inte andra invand-
rare eller svenskar. Dar fanns det manga portugiser och jugoslaver, da i slutet
av 60-talet gick varvningen till s att det kom 100 gubbar samtidigt.

Nagra finlandare fanns det aven i min grupp, atminstone nagra svetsare.
Jag skulle gissa att 3—4 av hallens svetsare var finska.

I facket var jag med hela tiden. Det var nastan ett frivilligt tvang pa den ti-
den. Det kanske fanns nagra enstaka som inte ville ga med i facket, som fick
anstallning, men oftast inte. Sa vitt jag vet var det inte sa manga fall som inte
tilthorde facket.

Loénerna var kanske nagot hogre an pa Volvo pa den tiden. Ackordlénen var
annu hogre, men da var aven jobbet tyngre. P4 ackord jobbade man fram till
mitten av 70-talet. 1976 gick man dver till manadslon i samband med att staten
tog Eriksbergisin ago. Visst minskades l6nerna nagot i borjan, men inte var det
nagon storre skillnad och jobbet kunde man ta lite lugnare. Med detta jobb holl
jag 1 princip pa med fram till 1978. Pa varen 1978 flyttades vi till Arendal. Eriks-
bergs varv stangdes och en del av arbetarna fick fortsatta pa Arendalsvarvet. Visst
kandes det naturligtvis svart att flytta, men vi var ganska manga som tillhérde
samma lag sa att det var med laget man flyttade. Férmannen var bekant sen
gammalt, aven verkmastaren var fran Eriksberg. I borjan gor det ganska mycket
att det finns folk som du kanner, nar du flyttar till ett nytt stalle.”

— Nar Arendalsvarvet startade 1963 var det varldens modernaste varv. Far-
tygsbygget grundade sig pa ldpande band-tekniken. Vad var skillnaden ur
arbetarens synvinkel?

"I slutandan var det inte nagra storre skillnader. Det var samma sektioner som
vi tillverkade. Hallen 1&g intill dockan sa att man kunde direkt lyfta sektionerna
pa ratt plats. Men det var inget du la marke till speciellt, jobbet var detsamma
anda. Pa Arendal stannade jag sedan fram till sommaren 1989.
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Initialskedet pa ett fartygsbygge pa Gotaverken, Bild: Sjofartsmuseet Akvariet i
Goteborg
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Sen fick jag jobb pa OD-verken och dar var jag fram till dess dom gjorde
konkurs pa vintern 1992. Den firman holl pd med stalbyggnationer. Darefter
holl jag ett tag pa med att leta jobb. Agaren till Ockerévarvet ringde pa varkan-
ten 4 fragade om jag ville bdrja hos honom. Det var ndgon kompis som hade
tipsat om mig.

Jag sa att nog kan jag komma a prova pa, men att jag ska snart aka pa se-
mester, sd jag hinner inte stanna sd lange. Han tyckte inte att det gjorde nanting,
jobbet skulle anda ta bara nagra veckor.

Narjag sen pa hdsten atervande fran semestern a ringde till honom for att fa
ettintyg till arbetsférmedlingen, sa sa han att han inte skulle ge nagot eftersom
det fanns jobb i sikte. Troligen pa torsdag skulle jobbet bdrja igen. Och pa den
vagen fortsatte det, dar stannade jag fram till 2006 da jag gick i sjukpension.

Visst hade man kunnat tanka sig att stanna dar lite langre, men det fanns
inte nagra lattare jobb dar och sjukdomen hade man konstaterat redan tidigare.
Pa satt och vis var jag néjd med den l&sningen.”

Nar Risto minns tillbaka pa sina arbetsdr, tanker han: "Visst trivdes jag med
jobbet, kanske skulle jag kunna atervanda till samma jobb, om jag idag skulle
boérja om fran borjan.”

Men det dyker upp aven tragiska minnen. Den explosionsartade branden
pa Eriksberg 1971, da 10 arbetare satte livet till under reparationsarbetet pa ett
fartyg. Olyckan har fastnat i minnet hos var och en som arbetade dar da.

"Jag var pa jobbet d4, men vi visste ingenting forran pa eftermiddagen, nar
vi satt a fikade & markte ambulanserna bdrja komma. Vi hérde vad som hade
hant. Det var nio man som brann inne i fartyget.

Mindre olyckor hande det hela tiden, det ar ofattbart att man trots allt kom
salindrigt undan om man tanker pa den arbetsmiljon. Det ramlade ner féoremal
som du kunde fa i nacken, mycket mer kunde det ha intraffat. Jag brét min lill-
t4, men den laktes pa ett par veckor. Jag har inte varit sjukskriven pa grund av
olycksfall pa jobbet, inte heller sjukskriven 6ver huvud taget.”

— Vad ar det som har fastnat kvar i minnet av alla gjorda arbeten?

"Stalbalkarna till Globen gjordes pa Arendal, 48 stycken staende balkar. Det tog
en vinter. Sa att de har man varit med om, att bygga Globen’, minns Risto med
stolthet i rosten.

"I borjan av 1980-talet byggdes Sessans sista passagerarfartyg pa Arendal.
Sedan var det Stena som tog éver dom. Det sista fartyget blev fardigt 1989. Det
var Oden, en isbrytare till dom arktiska omraden. Fartyget hade mycket ny tek-
nik, men inte var det sa dar speciellt markvardigt.

Sedan holl vi pa med att tillverka a reparera oljeplattformar. Det var inte sa
mycket en tankte pa, vad det var for fartyg det skulle bli, det man holl pa med.
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Visst visste man i allmanhet om det till exempel skulle bli ett fraktfartyg eller
oljefartyg. Av likadana fartyg kunde det vara flera stycken i en serie.

Ibland tanker man pa att visst ar det pa manga fartyg som en har lamnat
sina fingeravtryck. Och visst, nar jag kor ombord pa en Finlandsfarja sa kollar
jag pa lastutrymmet i fall det ar gjort pad samma satt som jag sjalv en gang i ti-
den har gjort”

Under sommaren tillbringar Risto flera manader i Finland, dar han har ett
sommarstalle. Darifran tar man med sig bar och svamp till vintern.

Risto Hukkamaki

Fodd 1947

Fran Liperi (Libelits)

Till Sverige1965

Eriksbergs varv 1965-1978 (militartjanst i Finland daremellan)
Arendalsvarvet 1978-89

OD-verken

O-varvet 2006

Bor i Goteborg
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Eero Virtanen

“Det ar ett valdigt privilegium att kunna representera sina
arbetskamrater”

Eero Virtanen har nastan pa laktarplats foljt slutfasen av varvsindustrin. Som
finsksprakig fick han informera sina finska arbetskamrater om férandringarna
ilonesystemet. Som kunnig i svenska satt han i verkstadsklubbens styrelse pa
Gotaverken Arendal under de ar man borjade avveckla varvsindustrin. Han fick
aven sjalv uppleva, vad det betydde nar arbetet pa varvet tog slut.

"Jag akte fran Abo 1965, som 21-aring. Meningen var att komma till Sverige,
tjana lite pengar och sedan fortsatta med universitetsstudier i Finland. Men av
det dar blev det ju inget, det var har man fastnade.

Nér jag akte fran Abo hade jag en enkel batbiljett och 200 mark i pengar. Om
jag inte skulle fa jobb sa skulle jag i alla fall kunna aka tillbaka. Via arbetsférmed-
lingen gick jag till Scania Vabis i S6dertalje. Sedan nagon gang pa eftermiddagen
borjade klockan narma sig sextiden och baten skulle avga klockan atta, sa jag
skulle ju behéva ge mig ivag om jag ville hinna med. Jag hade annu inte fatt
veta ifall jag hade fatt jobb eller inte. Jag 6ppnade ddrren till den dar personal-
chefen a fragade i fall jag skulle fa nat jobb har. Om inte, &ker jag direkt tillbaka
till Stockholm. Sa han svarade att visst far du jobb. Det enda jag hade i pengar
var ju den dar resepengen, sa det forsta man fick gora efter anstallningen var
att fraga om férskott. Det var i baracker vi bodde.

Nér vi kom fran Abo till Stockholm, hoppade vi avi Sddertilje & fortsatte sen
darifran. Det var den tidens studsmatta. En fyra-fem manader stannade jag dar
i Sédertalje och darifran fortsatte jag sen till Uddevalla. Fartygs Entreprenad AB
hette firman och arbetsplatsen var pa Arendalsvarvet i Goteborg. Nagon yrkes-
utbildning hade jag inte. Men det var inget man behovde pa den tiden, om du
hade friska hander och fotter och nanting mellan éronen i huvudet. Jobb fick
man, det fanns inga krav. Oftast fragade dom om en kunde borja direkt.”

Naval, sen stannade vi hos det dar Uddevallaféretaget fram till december
1967. Slipning kallades det som vi gjorde, slipade svetsrester och en fick ocksa
branna bort a lyfta skivor pa plats. Sa smaningom fick man sen bdrja ga till-
sammans med en platslagare & lara sig yrket genom praktiken. Sen fick man
sina egna jobb & fick lara sig det dar ackordssystemet. Du fick forsoka hitta pa
sa mycket extrajobb som méjligt, jobb som inte var med pa ackordslappen.

Denna var ju en sa kallad gra firma, nagon utbildning gav dom inte. Pa fir-
man fick man goéra det man kunde och sen genom praktiken lara sig mer. Ett
par tre ar stannade jag dar. Det var sa det gick till nar jag blev platslagare. 1968
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gjorde jag militartjansten i Finland och i februari 1969 atervande jag for att borja
pa Arendal. Dar jobbade jag sen som platslagare i ett, ett och ett halvt ar.

Sedan var jag arbetsledare i ett par ar, men slutade. Tre ar senare gick jag
tillbaka och var sen pa Arendal under alla dessa strukturomvandlingar fram till
1989. Och senare fran januari 1990 pa Cityvarvet.

Genom sprakkunskaperna till fértroendeuppdrag

"Med i fackféreningsarbete kom jag pa det sattet att dom hade ganska mycket
problem med finldndare. Problemen berodde inte pa att finlandarna skulle ha
varit daliga arbetare, utan pa spraksvarigheterna. Jag hade ju det svenska spra-
ket med mig redan da jag kom. Jag kunde bade lasa, skriva a tala svenska. Nar
jag sprang dar som tolk at andra, upptackte dom detta ganska snart a varvade
med i verkstadsklubben, till en bdrjan som kontaktman i sektionshallen. 1972
valdes jag som suppleant i verkstadsklubbens styrelse. P4 samma host fick jag
jobbet som arbetsledare pa Arendal, sa jag lamnade det fackliga uppdraget och
var arbetsledare fram till 1975. Ijanuari 1975 slutade jag och héll pa med annat
indgra manader, men gick tillbaka i maj.

Sen blev jag aterigen vald som suppleant i verkstadsklubbens styrelse och
1982 som ordinarie medlem. Dar stannade jag fram till dess da jag slutade pa
Arendal 1989. S& smaningom blev det dar ett heltidsarbete, for jag var aven
gruppordfdrande for en grupp pa 600 medlemmar. Jag var ocksa med i stu-
diekommittén, forsakringsradgivare, samt kursledare och utbildare. Det var
ganska intressant nar arbetsgivaren tyckte att dom dar fackféreningsgubbar-
na borde sattas i arbete. Vi sa att visst passar det, det ar inget mer med det. Det
gick inte mer an 3—4 timmar nar dom kom a sa att det ar bara att ga tillbaka till
kontoret. Hela produktionen stannade upp, nar alla kom a frdgade vad det var
som hade hant”

— Fackféreningsarbetet var en utsiktsplats

"Pa Arendal var det 3 500-4 000 anstallda och som mest var en fjardedel fin-
landare. Mestadels var dom svetsare och platslagare. Inte fanns det nagra finska
tjansteman dar. Finlandarna var trofasta. Visst var det till en borjan sa att dom
gick runt fran det ena varvet till det andra, trots att det pa den tiden fanns nagon
form av karenstid. Arbetsgivarna, storvarven Lindholmen, Eriksberg och Gota-
verken ville bromsa pd 6vergdngarna, hoppandet fram och tillbaka. I teorin fanns
det en karens, men vad det var i praktiken vet jag inte. Det fanns manga firmor.

Jag hade ju sjalv den bakgrunden att jag hade borjat pa firma. Jag kanske
sag det hela pa ett annat satt. Inte var fértroendeman sadar helt emot firmorna
heller, nar dom sag att firmorna behdvdes. Dom fattade ju ocksa att det inte gick
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att helt granslost fastanstalla folk, eftersom man hade varit tvungen att kasta ut
folk, nar produktionen minskade och orderbéckerna blev kortare, Inte var det
nagon trevlig sysselsattning for fackféreningen. Daremot dom som jobbade
dar i hallarna, pa golvet, sag lite snett pa firmajobbare. Mdnga kande dom som
jobbade pa firmorna.

Det var aven ganska manga finlandare som jobbade pa firmor, och manga
finlandare hade en egen firma.

Varven dkte inte direkt till Finland for att varva, men fran Jugoslavien ham-
tade man. I Finland fanns en sa stor arbetsloshet att strommen vande sig hitat.
Visstanmaldes dom dar platserna till arbetsféormedlingen i Finland och darifran
kunde man hénvisas vidare till Sverige.

Riktningen i Finland var norrifran till sdder och sdderifran till Sverige. Men
det fanns avvikelser ocksa. Volvo hade bussar pa den finska sidan for att hamta
folk.”

Arbetsmiljon forbattrades undan for undan. Arbetarnas egen aktivitet var
viktig." Eero betonar:

"Jag skulle nog saga att rent generellt kom missférhallandena direkt fran
arbetarna till fackforeningen. Ibland genom att beratta, ibland genom utskall-
ning. Till exempel forsvann asbesten helt och hallet fran Arendal.. Alltid nar
nagot renoverades sa revs asbesten bort och ersattes med nytt. Nar det gallde
roken sa ordnades det fram olika flaktar och réksug for att den vagen forbattra
miljon. I bérjan var dom sa klumpiga, stora och tunga att man inte alltid brydde
sig om att slapa med sig dom nar man holl pa med ackord. D& anvandes dom
nagot mindre.

Detvar forstar 1977, nar arbetsmiljélagen kom, som arbetarna fick ett vapen
isina hander, eftersom arbetaren da fick en mdéjlighet att saga ifran, detta arbete
ar sapass farligt att jag inte fortsatter med det. Lagen gav aven fackféreningen
ett vapen pa det sattet att arbetsmiljoombudet kunde stoppa arbetet. Jag vet
att vi en gang stoppade arbetet i sektionshallen. Dar fanns ett sandblaster som
rykte i hela hallen. Vi visste att dom aven hade en riktig sandblaster, men den
var utlanat till Uddevallavarvet. Skyddsombudet stoppade arbetet. Det var ett
valdans liv nar mannen for hand fick borja slipa dom dar langa bjalkarna. Det
tog lite mer an ett dygn nar den dar nya blastern var hemma igen och vi fick
den dar saken ur varlden. Sdna har fall fanns det. Man kan saga att oftast kom
tipsen direkt fran golvet. Vi var en sa liten grupp i den stora manniskomassan,
sa att vi ombudsman inte kunde vaka overallt, men god hjalp fick vi fran ar-
betarna. Sen fanns det ndgra enstaka som var riktigt hetsiga med dessa saker.
Det var val dom som holl “en het gaffel” intill ens bak. Den satte lite fart pa oss.”

— Svenskundervisningen. Var det svart att fa finlandarna pa sprakkurs?
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Eero funderar en stund och skrattar till: "N3, visst var det val lite tudelat det
dar, nog gick dom garna med, men fragan var om dom deltog for att lara sig
eller £or att vila sig. Visst fanns det aven sddana som inte gjorde nanting for att
lara sig, utan bara satt dar. Visst skickades dom ganska snabbt tillbaka. Till en
boérjan var det ju studieférbunden som ansvarade for utbildningen. ABF hade
nastan ensamratt, eftersom fackforeningsrorelsen hade ett direkt inflytande pa
det sattet att ABF fick ta hand om utbildningen. Lagen var ocksa formad sa att
fackforeningen hade mandatet att bestamma. Nog kunde man fa grunderna
under dom dar 240 timmarna, 4 timmar i veckan, inte heller var det mer an vad
som vi fick svenskundervisning i skolan i Finland. Men det handlade om viljan
attlara sig. Eftersom det trots allt gick att klara sig med finskan."

Jag papekar att finlandarna hade ju ett eget fikastalle pa Arendal, Finlands-
hemmet. Eero skrattar till: "Inte gjorde man i ordning nat fikastalle at finlandarna,
utan dom bara bemannade en viss plats sa att ndgra andra inte fick plats. — Lite
var det val sd ocksd, att det normala arbetet riskerade bli ogjort nar man satt for
lange pa fikapausen.

Det handlade ju om samma sak, finldndarna ville vara fér sig och svenskar-
na for sig. Svenskarna var férbannade 6ver att man pratade finska och finlan-
darna var forbannade nar svenskarna kom dit mumlandes att man borde prata
svenska. Men om spraket kan man saga att en sa dum manniska finns det inte,
att det inte gick att lara sig nanting. Och visst larde dom sig alla i slutandan att
ialla fall forstd va férmannen sa. Men arga och foérbannade var dom ibland.”

Nagra officiella tolkar fanns inte. Ingen var anstalld som tolk, men generellt
visste arbetsledaren, vilka som kunde svenska, det var de som anlitades vid be-
hov. Aven Eero fick tolka mycket i borjan.

Harda diskussioner om manadslon

"Jag var inte med i sjalva processen, men en utgangspunkt var, att ackordslis-
torna inte stimde med verkligheten. Fran arbetsgivarsidan ville dom ha listor
som stamde o6verens, for att kunna planera jobben. Arbetarna ville bli av med
ackordsldonen & fa en sapass fast 16n, att man pa forhand visste, det ar detta jag
far varje manad.

Nar man borjade diskutera om dessa tva saker, slot man ett avtal, sa att man
gor en ny arbetsvardering, som sedan anvands som grund for lonesattning.
Sedan bildades det arbetsgrupper med representanter bade fran arbetsgivaren
och fackféreningen. Arbetsgruppen gick igenom varenda arbetsmoment som
fanns pa Arendal. Férst nar detta var gjort bérjade man planera hur manadslo-
nen skulle genomforas. Sedan kom meritvarderingsmetoden. Det var en ganska
komplicerad uppgift att utforma den. Det uppstod fem 1dnegrupper och fyra
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loneklasser. Lonegrupperna baserades pa arbetsvarderingen och 1oneklasserna
baserades pa lontagarens personliga meriter. Man kom éverens om att arbets-
ledarna gjorde den har meritvarderingen pa varje avdelning. Férhandlingarna
avslutades 1972. Ett villkor var att ingen skulle fa sdmre 16n. Alla skulle far en
liten 16nefdérhojning nar man gick 6ver fran ett system till ett annat. Varenda
en informerades om detta.

Sen hade manju det dar problemet med tusentalet finlandare. Arbetsgivaren
hade inte en enda tjansteman som kunde finska. Fackféreningen hade en och
det var jag. Sedan slots det ett avtal om att jag skulle informera alla finlandare.
Det tog ju en si sa dar 2—-3 veckor nar alla gicks igenom.

Sedan skulle verkstadsklubben fatta ett officiellt beslut om att ga dver till
detta nya lénesystem. For detta behdvdes en valsignelse fran medlemmarna.
Om det sen var pad varen eller hdsten, det dar métet pa verkstadsklubben, sa
var det motet med mer folk an nagonsin och om det nu var pa den dar skolan
mitt emot Lundbybadet eller om det var pa Burgardsgymnasiet. Skolan var sa
fullproppad med folk, att det nastan inte gick att genomfora motet. Alla skrek i
munnen pa varandra.

Man fick anda till ett beslut om dvergangen till manadsldn. Detta orsakade
naturligtvis en viss typ av schism. Det uppstod en vild strejk som pagick i ett
par dagar. Och sen fanns ju dar till exempel stallningsbyggarna. Dom tjanade ju
enormt pa ackord nar dom rev stallningarna pa tanken. Dom gjorde helt enkelt
sa att dom rev a slangde ner stallningarna pa tankbotten for att sen plocka upp
skrotet. Darefter kvarstod ett enormt reparationsjobb dar nere i tanken, pa ror-
natet. Detta orsakade naturligtvis kostnader at f&retaget och fartyget blev dyrare
att bygga an vad man hade tankt sig. Dom tjanade atminstone tre ganger mer
i timmen an vanligt. Och nu kom det fram d4, att dom skulle fa mindre med
manadslonen. Jag vet att detta retade nagra finska man. Jag sa att, grabbar, ta
hit era arsldner fran forra aret, sa kan vi se va det ar £or 1dn ni nu far tolv ganger
tolv per ar. Men det var ingen som gjorde det. Det var namligen sa att alla tjanade
pa évergangen. Sedan tog det narmare tio ar innan hela systemet hade korts
igenom 4 satt sig. Alla som hade legat i botten hade kommit upp. En férdel var
ocksa att man fick bort ackordshetsen. Arbetstakten blev lugnare, men det blev
anda billigare for arbetsgivaren pa det har sattet. Nu fick man sa smaningom
fram dom ratta tiderna som behovdes for arbetsplanering. For arbetstagaren
betydde detta att man alltid visste vad man far i handen. Aven om du inte hade
haft nanting att goéra.

Aven fér arbetsmiljon var férdelen stor. Vi var den férsta arbetsplatsen efter
gruvorna dar man drev igenom manadslénen. Visst fungerade det sedan nar
alla larde sig att ta vara pa dom formaner som detta gav.”
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Tankers och dockor

"Tankers gjordes det manga av. I slutfasen tillverkades det nastan vad som
helst, tre frysfartyg at Sahléns och tva passagerarfartyg samt en isbrytare. Och
sa tillverkade vi aven en trasdocka! En flytande docka av jatteformat som hade
bestallts till Murmansk i Sovjetunionen, fick 6knamnet Trasdocka, eftersom den
fick sina smallar flera ganger om.”

— Eero berattar om Trasdockans byggfaser:

"Visst tillverkades den i sin helhet pa Arendal, men detblev lite brattom i slutske -
det. Man brukar alltid ta en provtur innan man levererar ett fartyg. Med denna
tog man sig sedan en provtur utanfor Hakefjorden. P4 dockan satt det pontoner,
som man kunde ta av {or att tdbmmas eller aterfyllas sa att dockan kunde lyfta
sig sjalv. Pontonerna placerades under dockan. Dom och sidovallarna fylldes
med vatten sd att man kunde sanka ner dockan.

Men dom har herrarna sedan. Det finns naturligtvis alltid stora herrar med nar
man ar pa provtur. I nagot skede sedan, om det nu var sa att dom hade druckit
lite for mycket, gjorde man en test, sa att man forst sankte dom dar vallarna, som
var en 3—4 meter breda. Dom fylldes med vatten sa att dockan sjonk. Men sedan
nar man hade fatt ner dom i det djup som avsikten var, skulle dom témmas. Bada
vallarna skulle tommas samtidigt. Men det hande sig sa att den ena sidan tém-
des lite fortare och detta gjorde att trycket utifran pressade ihop vallens vaggar.

Och laget var ju sadant, att det inte fanns mer an tre eller fyra veckor kvar till
leveransen. Det var en valdans uppstandelse kring det hela, hur ska vi 1&sa detta
nu da? Dom konstaterade ganska snart, arbetsgivarsidan, att dom inte kan planera
detta sa snabbt, dom maste prata med representanterna for facket. Jag rakade
sitta i styrelsen for verkstadsklubben, som mest berérdes av detta. Vi satte oss ner
fér att tanka till. Vi hade ju inom koncernen yrkesman som var specialister pa
att riva batar som hade gatt sénder. Na, vi hamtade killar fran Cityvarvet for att
gérarivningsjobbet. Dom kom och all annan produktion stoppades eller sattes pa
sparlaga, detta hade hogsta prioritet. Och det arbetades dygnet runt. Men dess-
férinnan férhandlade vi". Eero gor ett uppehall och minns vidare."Vi hade ju dar
pa verkstadsklubben trumfen i var hand: vi férhandlade s& att dom som deltog i
detta, dom som hade dygnet runt servat foretaget i det dar jobbet, hAmtades med
taxi hemifran mitt i natten a kdrdes till jobbet och dom fick betalt for hela den
tiden, aven for matrasterna och allt. Verkstadsklubbens ordférande kom sen & sa
att nu far ni nog ge er pojkar, driv inte mer, annars blir dom helt tokiga.

Sedan skrevs det aven en punkt i avtalet, att ifall man blir klar inom tre
dygn, skulle dom fa normallon. Alla var helt sakra pa att det skulle ta minst en
vecka — en och en halv. Sen nar detta avtalet var klart gick vi in pa kaffestugan,
hamtade hela ganget a sa att s och sa var villkoren. Da var det en arbetare dar
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som skrek att inte hjalper vi nan kapitalistarbetsgivare. Da reste sig en gammal
finsk gubbe, som sa att nu far du grabben halla kaften. Dom kommer hit a ber
om var hjalp, da staller vi upp.

Det gick tva och halvt dygn och jobbet var klart.” Eero gor ett uppehallinnan
han fortsatter: “Sedan kom den dversta ledningen a fragade, vad var det ni gjor-
de? Inte gjorde vi annat 4n pratade med dom & sa va det var fragan om. Aven
ni borde lara er detta. Naval, vi berattade detta sen for grabbarna. Dom sa, det
var val inget, vi bara visade for dom att visst kan vi ocksal!”

Fartygsbyggnationen borjade stagnera och istallet kom diverse annat, som
t ex Projekt 80.

"Detansag vi vara ett helt ointressant jobb, helt meningsldst. Enda syftet var
attvinna tid, lénen fick man ju anda. Och manga arbetare hade en uppfattning
om att det ar ju inte jag som har orsakat detta, sa visst far dom fixa ett nytt jobb
at mig, dom som har orsakat detta. Nagon egen initiatividrmaga fanns det inte
da&. Och man trodde att det fortfarande skulle vara lika enkelt att 4 jobb som det

En av manga flytande dockor pa Gotaverken som byggdes till Sovjetunionen.
| bakgrunden en vy mot stans centrum. Bild: Sjofartsmuseet Akvariet i Goteborg




Eero Virtanen

en gang i tiden hade varit, att bara ga ut genom porten d promenera till ett an-
nat stalle. Men nu fick vi lara oss att ndgot sddant system fanns det inte langre.

Nasta fas var sedan, att tva personer pa verkstadsklubben fick i uppgift att
ga igenom hela lagstiftningen, pensionslagstiftningen, forsakringar a hitta ett
system dar man garanterar atminstone nagon form av trygghet {&r aldre per-
soner. Och sedan kom detta med 58,3 ar. Det hela startade pa Gotaverken. Vi
kallades for tillverkare ar svarta pensioner, t ex arbetarna pa Uddevallavarvet
skallde ut oss efter noter. Men sen nar det var dags attlagga ner Uddevallavarvet,
kom det ett telefonsamtal darifran och en fraga: hur var det nu igen ni gjorde?
Darefter hade vi personalminskningar anda fram tilt 1989. Till slut blev den har
modellen sa popular att dom som var aldre an 58-59 kom a paminde oss om
att inte glémma bort dom! Till en bdrjan hade dom en ersattning éver 100%.
Sedan minskade den i slutskedet. Men i princip hade dom en 100-procentig
ersattning anda fram till pensionen. Och pa den tiden kunde man aven fa ga i
pension av arbetsmarknadspolitiska skal.

Sedan borjade ju dessa storféretag anvanda modellen i sina strukturom-
vandlingar. Nar dom féryngrade sin personal, anvande dom den har. Senare
forbjéds den och det gjordes en lagandring.”

Borjan till slutet

— Var det mdnga som flyttade till Finland?

“Snarare var det sd att det varvades harifran till Finland;” papekar Eero.

"Det kom hit personalfolk fran finska varv. Aven jag snackade med nagra.
Det, som vi betonade var att om foretag fick folk harifran, ville vi forsakra oss
om att det for dom som flyttade fanns bostad, samt skolor f&r barn. Tidigare
hade vi hort att folk hade flyttat, men nagra l6ften hade det inte uppfyllts. Vi sa
rakt ut att inte far ni ndgra harifrdn om ni inte haller era 1&ften. Det hade redan
varit har sdna som ljugit. Sa det ar inte langre sa latt att fa folk a flytta pa sig.
Men visst gjorde dom nog allvarliga f&rsok att varva tillbaka finlandare harifran.”

— Nar konstaterade du sjalv att nu var det dags att géra ndagonting annat?

"I nagot skede i slutet av 80-talet borjade jag fundera pa att man maste goéra
nanting annat. Svenskarna brukar saga “det finns trygghet i det bestaende”,
men jag formulerade det sa har: "det finns ingen trygghet i det bestaende, det
finns trygghet i forandringen, det galler att styra den’, alltsa att det ar du sjalv
som maste agera. I det laget bdrjade jag sen kolla va jag hade i kappsacken. Jag
upptackte att det var ganska mycket jag hade i kappsacken: jag hade politisk
verksamhet, jag hade ett yrke, jag hade i princip allt som kravdes for att t ex bli
tjansteman pa forsakringskassan eller arbetsfdrmedlingen. Sedan hade jag ju
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Fartygsbyggnation pa Arendalsvarvet, tvd fartyg under byggnation. Bild:
Sjéfartsmuseet Akvariet i Géteborg

haft mojlighet att soka jobb pa LO:s rattsskydd. Och jag blev ocksa tillfragad om
jag var beredd att flytta till Stockholm. Jag hade kunnat bérja som handlaggare
for arenden som via LO:s rattsskydd gick till domstolar och dylikt. Men min fru
hade sitt jobb har, barnen var i skoldldern och allt hade vi har, sa jag ville inte
flytta. Sedan sokte jag till arbetsférmedlingen. Pa forsta forsdket gick det inte,
men pa andra forsoket fick jag anstallning. Daremellan var jag pa Cityvarvet fran
januari till maj 1990. Sedan borjade jag som arbetsfdormedlare, forst pa Kville-
torget i Backa, sedan i Angered 2003. I pension gick jag 2009

— Eero summerar varvstiden:

"Enligt min uppfattning var det ju en riktigt bra tid. Men visst var jobben tunga
och smutsiga. P4 vintern var det 10-15 minusgrader. Om det borjade bli kallare
an s3a, da gick man inte till arbetsplatsen. Pa sommaren a sin sida var det 40-50
plusgrader i tranga utrymmen. Om du tvingades ajobba dar 5-10 minuter, var
det nog inget ackordsarbete du kunde astadkomma.

Speciellt for varven var att det var ett valdigt fritt arbete. Det var ju ingen
som fragade vad det var du sysslade med, bara sjalva jobbet blev fardigt. Det var
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nog ingen storre férandring kring det dar. Och det ar manga som skulle saga
att inte gar det att jobba pa ett sant stalle. Men visst kunde vi. Det var anda sa
pass bra som vi tjanade.

Visst var det ett bollande hit och dit, men du hade den dar friheten, du kunde
rora dig dar i hela omradet. Om du rdkade vara sysslolos sa kunde du ta & pro-
menera en kilometer till andra anden a kolla nar det dar fartyget kom ut. Men
till exempel i den dar hallen dar jag mestadels jobbade tillverkade vi sektioner.
Men den dar sektionen sa ju egentligen ingenting innan den hade kopplats
ihop med andra sektioner. Vi fick den dar korvskivan , som vi sa, 10-15 meter
lang. Sa nog var det, inte skulle jag byta bort den dar tiden, visst gav den sapass
mycket. Speciellt sen nar en bdrjade fa dessa fackforeningsuppdrag, sa borjade
man ju férsta hur samhallet fungerar. Det ar ett stort privilegium att fa repre-
sentera sina arbetskamrater, det ar inte madnga som forstar detta. Visst finns dar
ett stort ansvar ocksd, men du kan ju alltid frdga om rad. Visst har jag ibland
sagt att inte har dom ratt varje gang, men da far dom ju sparka en i baken, om
jag har fel. Och visst,en annan femma ar ju den, som inte ofta namns, den dar
kommunala réstratten, egentligen hade den sin utgangspunkt pa varven. Det
hade runt om ilandet bildats finsksprakiga socialdemokratiska féreningar, och
man kom o6verens, nu kér vi. Det hade aldrig gatt igenom via finska foreningar
eller Sverigefinska Riksforbundet. Detta skulle kdras via den politiska vagen. Sen
var det ju en enorm besvikelse att réstningsprocenten blev sa lag.

Inte har jag nansin angrat mig att jag borjade skota sdna har fackforenings-
sysslor. Vi gjorde ganska mycket for finlandare, till exempel dversatte vi nastan
hela Metalls utbildningsmaterial till finska. Vi fick aven finsksprakiga kurser till
varvsarbetare. Sen var det ju ocksa detta, att nar du var i handelsernas centrum,
sa fick du veta vad som var pa gang.

Eero Virtanen

F&dd 1944, fran Abo

Till Sverige 1965,

Scania Vabis i Sodertalje

Uddevalla—Goteborgs Arendal 1965— 1967

Militartjanstgoring i Finland 1968

Goétaverken Arendal och Cityvarvet, nastan oavbrutet 1969 -
1990

Arbetsformedling (statlig) 1990-2009 fram till pensionsaldern
Bor i Goteborg
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Salme Paasonen

“Alltid har jag skott mitt arbete och inte har dom behévt saga till”

Salme Paasonen var en professionell kranfodrare redan innan hon boérjade pa
Eriksberg 1965. Dessférinnan hade hon i tio ar arbetat med liknande uppgifter
vid Wartsila-varvet i Abo. Nar Salme med sin familj flyttade till Sverige, bdrjade
hon forst pa Volvo tillsammans med sin make, men det var varvsarbete som
lockade.

"Pa forsta arbetsdagen var jag nervos dver hur jag skulle klara mig. Jag var
inne i maskinhallen dar man byggde stora motorer. Jag hade ju en fordel av
att det var ett exakt likadant jobb som jag hade haft i Finland. Jag kande till
arbetsmomenten sd att det inte var nagra svarigheter trots att jag inte kunde
spraket. Men anda var jag nervos. Att kéra lyftkran ar ett precisionsarbete.
Foraren maste med millimeterprecision flytta ett lass pa flera tusen ton fran
den ena punkten till den andra. Man maste aven hela tiden ta hansyn till sina
arbetskamrater som ar dar nedanfor. Det ar ett riktigt samarbete.

Ochjag satt ensam dar i kranhytten pa 25 meters hdjd. Sa att nar jag borjade
pa morgonskiftet klockan sex, kom jag inte ner ens for toalettbesok, utan jag
stannade dar uppe fram tills nar vi slutade efter klockan tre. Jag héll pd med
samma arbete hela tiden. Jobbet i sig var inte tungt, men psykiskt var det det,
eftersom jag inte kunde spraket. Dar intraffade ett par sddana fall, dar lyftet
misslyckades, eftersom man hade lastat fel. Och inte alls var det mitt fel, men
eftersom jag inte kunde spraket, kunde jag inte heller forsvara mig. Men inte
var det nagon som skyllde pa mig heller.

Bullret var hégt och jag forlorade min syn dar, eftersom lamporna blanda-
de ratt in i 6gonen. I Finland hade man skarmar pa lamporna sa att dom inte
blandade. Men har traffade dom dar blandande stralkastarna rattini 6gonen pa
mig, sa att jag inte sdg nanting. Det var da jag fick skaffa glasogon. Visst hade
jag kunnat saga till om det dar, men en ville ju inte heller besvara tolken hela
tiden. Dar fanns en riktigt bra finsk tolk i borjan. Men han fick sluta eftersom
han gick f&r mycket i finldandarnas arenden, sa man. Annars var jag valdigt néjd
med mitt jobb och dom tog valdigt val hand om mig.

Nar jag satt dar upp i kranhytten, kunde jag latt f6lja vad som hande dar
nere. Jag maste nog saga att det inte fanns nagon arbetsmoral har. Dar fanns
det tva grabbar, till raga pa allt var dom finlandare. Dom skulle jobba utomhus
pa fartyget, men varje morgon satt dom kvar dar nere och forst nar verkmas-
taren var pa en meters avstand reste dom sig for att ga till sin arbetsplats. P&
samma satt var det med kafferasterna. Manga satt kvar i langa stunder och det
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var ju husets tid! I Finland var det inte sa. Dar gick man nog nastan for langt i
ogontjaneri, men dar hade det inte gatt for sig att goéra som har. Dar var res-
pekten storre.

Har ar hallarna mycket smutsigare. I Finland kunde jag aven halla pd med
handarbete dar uppe, men har hade det inte gatt for sig, sa smutsigt var det.
Dar var en finsk f&érman, som ibland stannade till for att prata lite. Jag fragade
honom hur det var mojligt att godkanna sana maskiner, som ar sa smutsiga och
oljiga. Och sen nar man provkdr dom ar hela hallen full med rék och nar oljan
brinner och smutsen brinner ar dom rostiga. Da svarade han lite pa skoj att det
var darfor finlandarna var sa fattiga eftersom dom goér sa precist arbete. Det var
huvudsakligen Norge som kdpte dom dar fartygen och dom kérde inte mer an
tva ar med dom innan dom saldes vidare till u-lander. I Finland var koparna
ryssar: dom var dar varje dag a foljde med i varje arbetsmoment. Dar tvattades
varje maskindel och det var kvinnogoéra.

Ocksa kranarna var det si a sd med. Har fick jag en kran som fére mig hade
korts av en alkoholist. Jag fick bara ut hinkvis med kisspdasar for att £4 lite ord-
ning. En riktig trappstege med racke fick vi visst senare, men i bérjan fick jag
klattra upp med steg som var fasta i vaggen. Men dom dar jarnstegen kunde
ibland vara hala, nar det hade runnit ner olja. Men nog trivdes jag dar.

— Och det basta av allt — arbetet flot pa, dom var sa tacksamma mot mig och
uppskattande!

Jag har alltid varit noga med att man ar rattvis. Jag minns hur férmannen
gick runt & varnade folk for & inte sluta jobbet for tidigt for att komma i kon f&r
stampelkortet. Och att man hade fér langa kafferaster. Da hade Rock-Olga, som
var min arbetskompis, sagt till den dar fdrmannen att ga inte a sag till den dar
Salme, forisa fall kommer hon aldrig ner. Men han kom och jag tyckte inte om
det. Men eftersom jag inte kunde spraket kunde jag inte saga nat. Men jag var
narapa att explodera och jag grat. Men da far man bara héra att lagen ar sadan
att man maste saga till alla. Men jag har alltid skétt mitt arbete, och inte har
dom behovt saga till,” Salme ar fortfarande upprérd nar hon minns handelsen.

"Men sen, allra sist, fick jag kora en san dar jattekran, en norsk 135 tonnare.
Den kranen var en katastrof! Jag tankte stilla hos mig sjalv, inget sa jag till nagon
annan, att om man gér nanting som ar perfekt ar det bra, men fér att tillverka
nagot fullstandigt defekt, da kravs det en mastare. Och den dar kranen var en
total pannkaka?,” Salme slar ihop sina hander vid minnet.

"Herregud, den var ju livsfarlig den dar kranen. — Inidet sista korde jag den,
men den var fruktansvard! Den var felkonstruerad, ingen som helst arbets-
miljotanke bakom. Pa den fanns det doda vinklar som kunde vara livsfarliga.
Foraren kunde inte se vad som pagick dar nere, utan man fick styra den med
hjalp av backspeglar.”
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Ett valbetalt arbete

"Lonen var bra och det fick dom héra aven i Finland. Det hande sig namligen en
gang nar jag satt ensam dar uppe, att jag sag att dar nere stod det en man som
sag bekant ut. D& var det en lénedag, och l6nen fick vi i kontanter. Jag klattrade
ner nar mitt arbetspass var slut och da kom det fram att det var var forra hogsta
chef frdn Abo, som var dir pa besdk, en finlandssvensk. Jag fick mitt lénekuvert
och just da hade jag hemskt mycket 6évertid. Och sa fick jag visa for honom. Det
var tva och halv ganger mer an i Finland. — P4 den tiden uppskattade man inte
kvinnoarbete i Finland. Lonen var mycket lagre an vad mannen fick.

Jag gjorde massor med o6vertid, helger som var 13 timmar per dag. Mina
arbetskamrater fragade ibland om jag bodde pa min arbetsplats. Pa den tiden
tjanade jag battre an min man pa Volvo. Det var da nar vi kdpte det dar huset.

Tillen borjan bodde vi med tva barn pa ett rum och kok. Men efter ett tag ville
vi kdpa ett eget hus. Sen hittade jag det har huset & fattade tycke med en gang.
Detta var inte f&r stort 4 lag nara jobbet. Pa Eriksberg fanns det pa den tiden en
riktigt trevlig tolk och han hade tidigare sagt till mig att om ni tankte skaffa ett
hus, sd kan du fa ett férmanligt1an via Eriksberg. Kom bara till mig nar det ar dags.

N3, jag gick redan dan darpd innan mitt kvallspass bdrjade. D4 nar du be-
hovde tolk fick du ga till anstallningskontoret. Den forra tolken hade fatt spar-
ken eftersom han hade varit for "finsksinnad” och nu fanns det en ny tolk dar.
Denna nya tolk sa, att han hade aldrig hort talas om att Eriksberg skulle ge lan
atnagon, men lat oss direkt ga till hogre ort. Vi gick till socialchefen. Nar vi gick
dit sd berattade tolken att jag var dar for att soka lan eftersom vi ska kdpa ett
hus. Den dar herren brast i skratt. Han sa att har i Sverige brukar det nog vara
mannen som sokte om 1lan, inte kvinnorna. Och fér det andra far inte en utlan-
ning képa fastigheter har. Tolken &versatte sen till mig och jag sa att okej. Den
dar tolken var elak efterat, eftersom han hade ju sjalv varit av samma asikt. N3,
detta skulle inte hindra vart fastighetskop, tankte jag & gick darifrdn. Sedan kom
anda graten, eftersom jag tidigare nastan hade blivit lovad detta. Sa arg var jag.
Sedan gick jag in i hallen o berattade f&r kompisar. Min chef hade sedan fragat
vad det var Salme grat 6ver nar hon kom till jobbet. Chefen hade varit harmsen
a sagt att varfér gick hon dit. Om hon hade kommit till honom, hade hon utan
vidare fatt lana. Men hur skulle jag vetat dettal

Alpo, min make, gick a fragade om lan pa Volvo. Forst hade han sagt att vi
sOker en lagenhet inte ett hus. Men dom hade anda fragat om vi sjalva hade
sparat nagot? Alpo svarade ja det har vi. A da beviljade dom lanet.

Samma typ av mobbning hade det varit d& jag bérjade pa Eriksberg. Allting
var redan overenskommet, nar den dar herren sen visade upp en blankett for
mig. Dar hade man en sdn praxis att nar man hade fatt anstallning pa Eriksberg,
fick man dar ett kort som gav rabatter i vissa butiker. Den dar herren visade upp
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en lista dar det bara var namn pa finska man som hade koptklader, det ena a det
andra a sen férsvunnit sin kos. Han ville varna mig for att inte géra sa. Visst har
jag kant mig férorattad i sdna lagen. Men allt gick genom tolken sa att jag inte
kunde svara pa det. Jag var aldrig i dom dar butikerna, eftersom de var sa dyra.
Allt moijligt har det varit. Viss lat man mig forsta att jag inte skulle missbruka
nat nar jag borjade pa Eriksberg,” suckar Salme.

"I facket var jag alltid med. Aven i Finland var jag den férsta kvinnan som
var med, men sen efter strejken var det manga andra som gick med. Jag tankte
aven pa familjen med det dar.”

Svenska spraket tog emot

"Svenska larde jag mig aldrig, och det besvarade hela tiden. Nar lagen om sprak-
kurserna kom, hade vi ett spraktest pa varvet och jag skulle fatt 160 timmar. N3,
jag var valdigt positiv till att jag skulle lara mig spraket. Jag gick med pa kur-
sen, vill minnas att det var tva ganger. Dar var en finsk larare som lat dom dar
gubbarna hela tiden prata finska a beratta vitsar. Jag sa att ursakta mig da, men
det verkar som om jag har hamnat pa fel stalle. Nog kan jag finska, men det ar
svenska jag skulle vilja lara mig. Sa att inte gick jag dit en tredje gang.

Jag besvarades fortfarande av att jag inte kunde riktig svenska. Efter elva
ar tog jag ledigt fran varvet 4 bdrjade en kurs i svenska pa Kursverksamheten.
Den dar lararen uppmuntrade mig att studera. Men inte kunde jag ju vara helt
borta fran jobbet, sa arbetsformedlingen féreslog att jag under nagra manader
skulle jobba som sjukvardsbitrade pd A-hemmet. A sd blev det. Jag trivdes dér sa
pass bra att jag sa upp mig fran varvet. Lonen blev ju betydligt mindre, men jag
trivdes med det dar jobbet. Och dar stannade jag fram till pensionsaldern. Bara
nagra manader innan jag skulle gd i pension fick jag hjartinfarkt och tvingades
vara sjukskriven i ndgra manader innan jag pensionerade mig. Visst héll jag
sen lange pa a hoppade in som vikarie nar det behévdes. Och sen blev det ju sa
att strax efter det att jag hade lamnat Eriksberg, stdngdes hela varvet. Men inte
pratades det om det nar jag var dar. Sen en gang, flera ar senare, rakade det sig
sa att en gammal arbetskamrat hamnade pa samma sparvagn. Arbetet pa Er-
iksberg var redan slut, men dom hade flyttats till Gotaverken. Da sa han att kom
tillbaka, vi skulle behdva en duktig kranférare. Och jag, min toka, gick dit, till
anstallningskontoret. Och jag hade fatt borja dar, men dom hade anstallnings-
stopp. Som tur var! Annars hade jag ju fatt borja kora dom dar gamla kranarna.
Visst har jag nog ibland varit ganska lattnarrad,” skrattar Salme.

Salme har arbetatien typisk mansdominerad arbetsplats, pa varvetochien
typisk kvinnodominerad arbetsmiljo, pa aldrevarden. Hon har trivts med bada.
Pa vilket satt skiljer sig arbetet nar man jobbar med man eller kvinnor?
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"1 20 ar arbetade jag som kranférare och jobbade med man, och aldrig var
det ndgot. Men nar jag jobbade ihop med kvinnor, kom avundsjukan, eftersom
jag var omtyckt. Det basta med jobbet var att arbetet flot pd, dom var sa tack-
samma mot mig a uppskattade!

Min basta van pa varvet var Rock-Olga, ocksd hon var kranférare. Trots att
hon inte kunde finska och jag inte svenska, sa tolkade hon ofta for mig & hjalpte
aven pa andra satt.”

Efter att ha gatt i pension har Salme bott i sin trivsamma villa och skoter
sin tradgard. Hon har aven haft en egen hund fram till senare ar. Nu tar hon
hand om grannens hund pa dagtid. Nyligen fick hon gora sig av med bilen av
halsoskal, men hon har ratt till kommunal Fardtjanst. Det ar inte 1latt att vanja
sig vid att bli transporterad nar man alltid har kort sjalv. Barnbarnen kommer
och hjalper Salme med olika praktiska goromal.

Salme Paasonen

Fodd i Pernid (Bjarna) 1930

10 &r pa Wartsila-varvet i Abo innan flytten till Sverige.
Till Sverige 1964

Pa Eriksbergs varv 1965-1976

A—hemmet 1977-1994

Pensionar, bor i Goteborg
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Jukka Tamminen

“Fargen pa hjalmen andrades inte genom aren”

"Jag kom till Sverige 1967 och bdrjade direkt pa Gétaverken ijanuari. Jag hade
gift mig med en svenska och hon ville flytta tillbaka till Sverige. Fran bdrjan
var det meningen att vi skulle bo i Finland, men hon ville tillbaka hit. Jag hade
jobbat pa en skofabrik i ett tiotal ar, anda sen jag var 15 ar gammal. Man kunde
jobba hemma, men sen fick jag allergi och var tvungen att sluta. Det fanns inte
sa mycket att valja pa nar lakaren sa att det inte fanns annat gora an att byta yrke.

Till en borjan hade jag inte tankt pa varvet, men pa arbetsfdrmedlingen sa
dom att pa varven fanns det hur mycket som helst att gora. Jag tog mig till G-
taverkens anstallningskontor, sen vidare till tva veckors utbildning pa Cityvarvet
och slutligen till jobbet pa Arendal. Det var ganska nytt da. Meningen var att
jag skulle borja branna med maskiner, men det fanns inte nagra lediga platser
sa jag flyttade till skrovhallen. Dar jobbade jag forst som slipare i atta manader,
sedan som platslagare, forst som medhjalpare och sen som sjalvstandig plat-
slagare. Dar i skrovhallen tillverkades dom dér stora sektionerna som sen lyftes
ut pa dockan.

I borjan tillverkade vi enbart tankers. Och forst nar forsaljningen pa dom
tog slut, kom Stena-batarna, 6vriga passagerarfartyg och oljeplattformar. Det
gick snabbt att satta sig in i jobbet, trots att det var totalt annorlunda en tidi-
gare arbetet med skorna i Finland. Arbetet gjordes i en hall inomhus och dar
fanns det nog allehanda grejor till att rena luften med, men det var ingen som
anvande dom. Eftersom dom aldre gubbarna inte anvande dom, gjorde inte vi
det heller. Det var det som var orsaken. Nar det galler skyddsprylar sa handlar
det alltid om vanja sig,” betonar Jukka.

"Pa min avdelning var merparten finlandare. Nastan alla svetsare var finlan-
dare och bland platslagarna var det manga finlandare. Vi hade fyramanna-ack-
ord. Sen nar manadslénen kom, tog det tre ar innan jag fick samma 6n. Men
anda tycker jag att systemet med manadsldn ar mycket battre. Vi fick riktiga
verktyg och aven stressen forsvann. Det var lattare att planera sina utgifter nar
du visste va du fick. Tidigare visste man inte vad du fick och nar du fick. Alla
tjanade pa det dar, savitt jag forstar. Och det var rattvist aven i den meningen,
speciellt nar det gallde svetsare, att det hade ju varit finlandare som gjorde job-
ben och svenskarna som fick ut dom basta ackorden.”

Nagra arbetsolyckor rakade inte Jukka personligen sarskilt ut {61, men nog
s&g han manga allvarliga fall."Ett par ganger har jag brant mig sjalv lite, men
nagra bestaende men har jag inte fatt. Men visst intraffade det sddant dar. Det
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En svetsare i sitt arbete pa Eriksberg pa 70—talet. Bild: Varvshistoriska foreningen i
Goteborg

var en man tva meter ifran mig som foll ner, men han klarade sig med livet i
behall. Jag fick ga ner till lagret a be dom ringa efter en ambulans for att kom-
ma a hamta honom. Det var en stallningsbyggare som foll fran atta meter ner
till golvet. Darnere lag det en massa brate, men han hade tur som klarade sig.
Innan det har fallet var det en svetsare som gick at pa det sattet, att nar vi var
pa vag till rasten, bérjade vi undra var han var ndnstans. Och det var sa att han
hade ramlat genom luckan, bara tva meter ner, men slagit huvudet sa illa pa en
balk, att han miste livet. En man med familj. Bada dessa var finlandare.”

"Firmor fanns det hela tiden. Det var samma jobb som vi holl pa med, inte
heller horde jag att det skulle varit nan form av schism. Pa Arendal var jag anda
fram till slutet. Eller dom tva sista aren var jag utldnad till Saabs flygplansfabrik
i Linkdping. Sedan bérjade jag pa Cityvarvet.

Jag var aven med om att bygga Oden, jag gick dar ihop med rérmokarna a
larde aven det dar jobbet. Det fanns massor med rér och till raga pa allt gjordes
dom om flera ganger om. Dar fanns manga firmor och dom hoéll pa & koppla-
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de fel, och du fick géra om. Det blev ett kostsamt fartyg. Jag har ndgra ganger
efterdt varit & kollat nar det har legat i hamnen har. Jag minns hur jag stod pa
dacket a kande igen det jobb som jag hade gjort.

Jag kunde inte svenska nar jag kom hit eftersom det var Monika som forst
larde sig finska. Men jag deltog en del i dom dar kurserna pa arbetsplatsen. Dar
gick jag inte sd lange, inte behovde jag den dar kursen sa mycket, jag hade ju
svenska har hemma. Sedan gick jag pa nagra kurser for tolkar, det var pa den
tiden nar man startade dom dar kurserna. Jag hade jobbat dar i tva tre ar nar jag
gick med, eftersom det var ett stort behov av tolkar. Forst var det en tredagars kurs
och senare en hel vecka. Det var ndn hogskola dar vi var. Jag minns inte vem
det var som arrangerade, men det var mycket sdna dar fackliga och sociala bitar
som tolken maste kunna. Det var bra, dar fick ju ocksa en sjalv baskunskaper om
samhallet. Det var svart att tolka for en utlanning som inte kunde nanting om
det svenska samhallet. Man maste kanna till systemen lite. Jag tolkade enbart at
finlandare. Det fanns gott om finlandare dd, men det var inte sarskilt ofta som jag
hade tolkuppdrag. P4 sin hdjd var det val att man fick tolka lite at formannen och
det var nastan det hela. For da borjade det finnas aven andra som kunde tolka,
sa att dom inte behdvde komma till mig. Det var mest dar pa arbetsplatsen som
jag tolkade. Det fanns inte nagra anstallda tolkar sa vitt jag vet. Inte heller fick vi
betalt f&r det dar, vi var ju inte officiella tolkar.

Ett tag var jag med i facklig verksamhet. Under nagra ar tog jag emot nytt
folk pd mandagar, alla var inte finlandare. Det kunde aven vara danskar, trots att
du inte fattade nanting av det dom sa. Nagra svenska var det ocksa. Vi brukade
tillsammans ga igenom fackliga fragor och sen ata tillsammans innan dom
borjade jobba. Efter Linkoping var jag under ett par perioder skyddsombud pa
Cityvarvet.”

Delagare i varvet

"Arendal stangdes medan jag var pa flygplansfabriken. Jag hade kunnat 4 jobb
dar pa Angtekniken, men jag ville hellre till Cityvarvet. Och dit fick jag komma,
men under villkoren att jag inte 1 fortid avbrot jobbeti Linkdping. Sedan stangde
man nastan genast av Cityvarvet. Och dom gjorde sig flitigt av med folk. Men
sedan &vertog dom anstallda varvet. Kvar var en docka som ingen ville kdpa,
sa vi fick fortsatta under villkoren att vi klarade oss pa egen hand. Vi fick alla
verktyg och allting annat gratis, men nagra pengar fick vi inte. Till en borjan
var vi 85, inklusive folket pa kontor, lager och annat. Det fanns folk fran varje
yrkesgrupp och da nar jag slutade dar 15 ar senare var vi 135.

Tillen bérjan tankte dom inte alls ta med arbetare, bara kontorspersonal och
férsaljare. Men det blev ju ingenting av det dar. Jag sa till dom dar pa kontoret att
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tror ni att gubbarna vantar dar utanfor porten? Sa gar det inte till, dom kommer
att forsvinna till andra jobb. Sedan plockade dom sa manga av oss, att det fanns
en minimimangd agare fran varje yrkesgrupp. Och sa fort det kom nan stérre
bestallning kompletterade vi med firmor. Till en borjan sa man upp alla och
sedan plockades dom mest lampliga. Jag minns att vi var sex platslagare, fyra
stallningsbyggare och nagra svetsare. Sedan behovdes det folk pa lager, rorar-
betare och alla sddana. Malarna kom fran firmor. Jag kommer inte ihag ifall vi
betalade nanting, det kan handa att vi betalade 1 000 kronor, men det var en sa
pass liten summa att jag kommer inte ihag. Om vi hade behévt satta in 50 000,
da skulle jag nog komma ihag,” skrattar Jukka."Men inte behdvde vi sd mycket,
nar alla arbetsredskap redan fanns dar. Jag snackade med en som jobbade pa
kontoret och han sa att fram till dess hade varvet aldrig gatt med vinst. Det var
férst da, nar det inte kom in pengar fran annat hall, som varvet bérjade ga med
vinst. Ocksa vi fick vara bonus av vinsten. Och nar hollandarna senare kopte
varvet, kunde vi salja vara andelar till dom, det var en snygg summa.

Sedan koptes det en docka till, sa att vi hade hela tiden att gdra. Ingen be-
hovde stanna hemma. Nu verkar det ga samre.”

Huvudsakligen var Cityvarvet ett reparations- och underhallsvarv, men dar
har man aven gjort olika ombyggnadsarbeten bl.a. pa bilfarjor och at Stena Line.
Till en borjan arbetade Jukka som platslagare, men senare blev det annan typ
av arbetsuppgifter.

"Under de sista aren holl jag pa med att reparera dockan och tog emot fartyg.
Det var battre pa det sattet att arbetsmiljon var battre. Jag jobbade ett ar extra sa
att jag pensionerade mig nar jag var 66 ar.

Jag borjade pa varvet eftersom det pad den tiden inte fanns nat annat. Visst
hade jag kunnat senare borja pa Volvo, d&d nar dom borjade permittera pa Aren-
dal. Det var mycket fackféreningsfolk som gick &ver till Volvo. Visst sa dom till
mig ocksa att dom skulle fixa ett jobb &t mig dar. Att dom var 30 gubbar och att
dom gjorde ingenting annat an spelade kort. Det var roboten som skotte arbetet.
Bara da nar det intraffade nagot fick man rycka in. Men jag ville jobba utomhus.
Inte vill jag sitta pa nagot kontor och spela kort. Det ar bra att kunna rora pa sig.
Du haller dig i form om du r6r pa dig.”

1984 intraffade det en stor explosion pa Cityvarvet, nar man holl pa med att
reparera Bonny-fartyget. Jukka hade annu hunnit boérja arbeta dar. Men nog
intraffade det andra olycksfall.

"Under min tid var det en rormokare som dog. Han héll pa med att montera
vajer under matrasten. Men vajern var felinstallerad och den drog honom ner
idockan.

Arbetsmiljoarbetet gick bra med den egna gruppen, det var lite annat med
firmagubbarna. Avdom var det ingen som kravde att dom skulle f6lja arbetsmuil-
joreglerna. Det tyckte jag ibland illa om, eftersom sjalvklart borde samma krav
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galla for dom som f&r alla andra. Praktiskt taget alla hade ju familjer, det hade
varit riktigt illa om det hade hant nagot. Madnga av dom var polacker. Men om
dom nu var fran Polen eller varsomhelst ifran, hade det enligt min mening ingen
betydelse. Inte beh6vde dom ens ha hjalm pa sig, eftersom dom hade lart sig
att jobba utan. Annars var dom skickliga yrkesman som fick jobb pa City. Dom
var fran Polen eller Rumanien, aven firmorna. Visst hade dom som jobbade pa
svenska firmor hjalmar och annat pa sig. Dom visste att forsakringarna gallde
inte, om man inte brydde sig om sakerhetsreglerna.

For mig andrades inte fargen pa hjalmen under mina arbetsar. Den var all-
tid den samma, gul. Jag tyckte att eftersom man hade familj och 16nen var bra,
fanns det ingen anledning att bérja med resejobb. Det markte jag da nar jag
under ett par ar var utkommenderad pa den dar flygplansfabriken. Jag hade
raknat att 8 000 kronor mer var det vad man borde ha fatt i naven, men allt gick
at, kanske tio procent blev det 6ver. Nya fjadrar fick jag pa bilen och lite extra,
men det andra, det bara forsvinner, utan att du lagger marke till det.

Jag hade en kompis som var ute pa resejobb, Han ringde hem ibland och
bad om pengar sa att han kunde komma hem pa besdk. Om du har ett fast jobb
ar det battre att du stannar dar.”

Jukka Tamminen

Fodd 1942, fran Punkalaidun

Till Sverige 1967

Gotaverken Arendal och Cityvarvet 1967-2008
Gick i pension 2008

Bor i Géteborg
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Pertti Lehto

“Vivar tva galna finlandare, ville visa hur grabbarna dser pa”

"Detvarijuli1969. Leif Lindberg hade en firma i Stockholm. Emellanat hade han
det lite daligt med jobb, sa det kom Raumokillar till Nystads varv . Dom fragade
varfdr vi jobbade dar med en sddan 16n. Har har ni ett nummer, ring den dar
Leif. Han har en finsktalande arbetsledare.

Naval, vi dkte dit, tva platslagare och jag, en svetsare. Sen rakade det sig sa
val, att en av dessa kompisar, Arimo, hade en syster som bodde i Stockholm.
Systern var gift med en svensk. S& det var dar vi bodde under forsta veckan.
Sedan skaffade vi en bostad och dar stannade vi fram till december.

Och dar var den dar Vaihela, Seppo Vaihelas pappa. Han var ingenjor pa
Ekensbergsvarvet. Han bad oss hanga med, for att han skulle flytta till Goteborg
a starta en egen firma dar, Vaala AB. Firman skulle jobba at Eriksberg. Vivar fyra
killar som akte & bdrjade jobba pa Eriksberg. Detta var i december 1969.

Svetsjobbet hade jag lart mig redan i yrkesskolan. Sen hade jag varit fyra ar
pa Nystads varv. Det var dar vi traffade dom dar killarna som sa att man tjanar
mycket battre i Sverige, ak dit. Vi tankte att vi kan val ta en titt nar vi nu anda
har semester. Vi ska bara gdra en san dar liten tripp. Men, nar vi en gang kom-
mit hit, sa rdkade vi stanna for gott.” Pertti stannar kvar i sina tankar efter sin
fartfyllda berattelse.

"Min fru traffade jag sedan,1971. Det var det som gjorde att en stannade.
Vi tankte att unga som vi var, spelade det ingen roll var vi bodde. Tillbaka till
Finland kommer man ju alltid. Men det blev bara uppskjutet & uppskjutet. Nu
har jag precis varit pa semester i Finland. Vi har sa mdnga bekanta dar i lisal-
mi-trakten, (Iidensalmi) i fruns hemtrakter. Men det ar har vi har vara barnbarn!
S& det ar svart. Sdhar efter semestern kanns det som om att man omedelbart
borde &ka tillbaka till Finland. Men nar du blir aldre, tanker du att det nog ar
samma dar som har.

Aldsta sonen gick fem ar i finsk klass, pa den tiden fanns det fortfarande
sddana i Molndal. Visst kan han finska an idag, men da kunde han skriva 3 allt.
Det var da en borde ha packat ihop & stuckit. Men visst ar det har ett bra land
attleva i, aldrig har det varit nagra problem.

Nar jag sedan bdrjade pa Eriksberg, s& var det bara att direkt kliva ombord
pa fartyget a borja svetsa. Eftersom vi bara var drygt tjugo ar gamla, sa minns
jag hur den dar kontrollanten forst kollade efter oss nar vi holl pa a svetsade
dom dar viktiga fogarna. Men sen sag han att visst kan dom, jaklar! Och varfoér
inte, har har man ju gatt a svetsat i manga ar. Han tittade bara efter, eftersom vi
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var sa unga. Och riktiga jaklar till a jobba finlandarna sen! Och nar vi sen med
kolstav holl pa med a branna dom dar balkarna under dacket, sd hade vi ju inte
nagra som helst skydd. En san dar tygbit tvars dver ansiktet bara. Manga ganger
var dgonen sa dvermalade att det kunde ta tre dagar att f& dom rena igen. S&
mycket koldamm kunde det sitta kvar. Visst har en fatt sin del av gifterna. Idag
ar det ju bra pa City. Vi har alltid friskluftsprylarna med oss.

Senare jobbade jag aven pa Finnboda i Stockholm, i en manad. Men pa
sommaren 1971 bestamde jag mig for att nu ska jag bege mig till Finland. Men
inte var det till Finland jag akte.”

Citytvarvet — en mangarig arbetsplats

"Sedan boérjade jag pa City. Egentligen var det meningen att jag skulle borjat
dar pa pannverkstaden, det hade varit mycket renare jobb. Men en kunde ju
inte spraket riktigt, sa jag vet inte egentligen hur det gick till dar pa anstall-
ningskontoret. Dar var en annan kille som inte heller kunde spraket, sa vi bada
hamnade pa varvssidan.

Jag minns an som det vore igar, hur det var ndgon som gav oss namnet
pa en féorman, Eliasson hette han. Nog fattade vi sapass, att vi borjade leta efter
honom. Han var darinne nanstans vid batens mellanbotten, dar kravlade vi.
Sen fick syn pa en a tankte att det mdste vara den dar, vi gick dit a sa att vi ska
jobba hos dig.

Han hade en san dar vana att hela tiden spotta sa har: "pthy, pthy — dete bra,
jobba 6verikvall” Vi tankte att vad var det for stalle vi hade kommit tilll Men pa
den tiden hande det ju att en jobbade 6ver. Idag ids man inte langre.

Lénesystemet var sadant att pa firma hade man timlén. Pa City hade vi 16-
neutbetalning med tva veckors mellanrum. Jag var sd pass galen till 4 jobba pa
den tiden, att nar den dar manadslonen kom, fick jag med en gang ut full 16n.
Det var bara jag & Majava som var finlandare plus fyra aldre svenska svetsare
som genast fick full 16n. Anda var vi totalt 40—-50 svetsare pa City. Det fanns alla
det slags system hur man raknade,” Pertti skakar pa huvudet.

Det statliga Svenska Varv AB hade tagit éver Gdteborgs storvarv och pa
grund av oldnsamhet lades de ner en efter annan i slutet av 70-talet. Aven G6-
taverkens forra stadsvarv, Cityvarvet, var pa vag att stangas. Arbetstagarna la
dock fram ett bud pa att de skulle fortsatta med verksamheten och sa skedde,
men personalen minskades kraftigt.

"Jo, tillen bérjan var jag ju borta ett halvar. Det var en lurig process, en plat-
slagarchef intervjuade alla och sen valde man ut dom som skulle bli anstallda.
Jaklar, aven jag var pa den dar intervjun och jag kande ju Lennart val och det
var ju inga problem med intervjun. Jo, jo det ser bra ut, allt &r klart sa han. Men
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jag min tok, rdkade saga att jag har ett par benskarvor pad min arm och jag har
en tid for operation. Att jag gick & sa att jag snart skulle opereras. Va, han rent
av hoppade till. Naval, sen fick jag inte komma med i det gang som bdrjade.
Sen blev det inget med den dar operationen heller, jag gick aldrig dit. Dar gick
det ett halvar, det var ju helt sanslost. En halvdag fick jag ga dar for att £4 16n
och jag fick anda samma 16n, men var inte med i arbetslaget. Naval, nar vi sen
val bdrjade jobba sa fdrmannen att sjalvklart ska ni bli fast anstallda. Det var lite
si s& dar med allting i bdrjan. Alla sa ju att det kan aldrig g& med den gruppen,
alldeles for fa gubbar men mycket att géra.

Men visst har detju gatt, inte har jag velat byta heller. Det finns bade bra och
daliga dagar,” funderar Pertti.

"Sen kom ju dom dar flickorna fran Eriksberg! Flickorna kom 1978 och det
var en trevlig tid. Innan hade man bara haft kvinnor som kranférare, nu kunde
du som arbetskamrat fa en tjej till att svetsa. Inte var det nagra problem med
det, bara trevligt.”

1984 intraffade en svar olycka nar Bonny-fartyget exploderade under repa-
rationsarbete. Fyra man dog och manga blev skadade. Pertti minns detta val:

"Vi hade kvallsskift den dar dagen och héll pa & promenera mot den dar
hallen. Vi sag hur tva sotiga killar gick mot sjukstugan och undrade vad det var
som hade hant? Dom bara gick utan att siga nanting. Sen gick vi in i hallen
och stamplade in. Férmannen var dar och sa med 1lag rost att vi inte skulle ga pa
dockan, det var ndgot som hade intraffat. Vi vantade dar ett tag, men sen gick vi
anda dit till dockan for att se. Sen var det nagon som sa att det hade exploderat.
Exploderat dar, herregud!”

— Hur informerade arbetsgivaren om olyckan?

"Det var lite hysch hysch kring det hela. Vi var pa kvallsskift och vi skickades
hem omedelbart. Tva dagar var vi hemma, med full 16n, men hysch hysch var
det. Det var aven en féorman som dog i den olyckan. Han var pa vag ner med
en matkupong at en svetsare, och dar blev han kvar. Det ar en enorm tryckvag
nar sddant intraffar, en enda stor suck bara. Grabbarna sa att ett svettigt ansikte
som tillhdrde en Anselim syntes i en 6ppning for luftintag, sana som fanns pa
dacket. Sa grabbarna hade gett en san dar kombimask at honom. Inte vagade
han réra sig ur flacken nar ljuset slocknade & stallningarna hade flugit sin kos.
Inte vagade han ga nanstans, han sag ju ingenting innan nagon kom dit med
ljus, sa att Anselm kunde krypa darifran. Dar lag stallningarna i tva bitar un-
der dacket. Nar det var en san small ar det klart att dom for hit 4 dit. Till & med
stegen hade flugit ut genom den dar 6ppningen. En fruktansvard kraft ar det.
Efterat var vi dar for att se.

Till och med precis dar dom dar tva platslagarna hittades. Det var en san dar
stallning pa fyra meter, stegen ratt upp. Dom hade varit dar fér att branna en oljig
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vagg. Nar dom sen bars ut darifran, en stor kraftig karl den dar platslagaren, sa
sa férmannen, att nog var dom helt skrynkliga, allting var helt utbrunnet, bara
en overallsremsa kvar pa brostet.”

Pertti drdjer kvar i sina tankar."Det kanns nog helt som s34, att detta var nan-
ting som inte hade behdvt intraffa.”

"Och sen gick vi dit till samma plats for att jobba, jobbet maste ju goras far-
digt. Men da hade man redan brant ett stort hal pa bordlaggningen. Tva meter
hégt och en meter brett. Jag var med dar, visst kandes det motbjudande att titta
pa det nar man visste vad som hade hant. Manga ganger var det sa att nar man
gick in i tanken, s& fanns det bara en lucka som platslagarna kunde anvanda.
Tva tre platslagare drar gasslangarna dit och sen far man ga in sjalv. Sa att om
detintraffar ndt med gasslangarna, sa blossar det upp med en gang. Du vet, nar
man trycker in syre i ett s3 litet utrymme, s branner den ju ner allt.

Och sen var det ju sa med detta, att det inte hade exploderat om man hade
gjort pa ett annat satt med det dar jobbet. Hela dacket brandes loss, lyftes med
kran ut pad planet, sedan svetsade man om alla balkar och lyfte tillbaka det dar
dacket. Det var en oljetanker med tjockt med olja. Sedan nar dacket ater var pa
plats, fick man ju laga alla sprickor som fanns dar nere pa skotten. Om dom da
hadelagat dom dar sprickorna, nar dacket var borta, hade det aldrig exploderat.
Men dacket slangdes tillbaka och svetsades fast. Sedan kom madlarna och drog
in varmen, och sedan ar det ndgra gubbar som haller pa med a reparera dom
dar sprickorna. Och inte fanns det nagra reservutgangar. Man borde ha brant
ett hal pa bordlaggningen, till sidan sa att luften kan cirkulera och komma ut
om nagot skulle intraffa. Men inte fanns det ndgot dar. Och det small ju tilll Och
dar fléog dom, gubbarna, det var nog fyra som dog. Det var riktigt illa.”

Arbetsmiljon forbattras

"Nu har det gatt at ratt hall. Det ar bara bradskan som gor att man inte kan
konkurrera om priset med nagon. Ar det dom dar polackerna och andra som
gor det mycket billigare. Det enda som City kan goéra ar att géra det snabbare.
Rederiet a sin sida sager att det betyder pengar, om vi far fartyget snabbare ut.

Jag har jobbat pad varje stalle, saval inne i fartyget, tankar, som utomhus.
Overallt. Men inte tdnker man pa dom dar riskerna pa det sattet. Det dr ju den
dar réken, som finns nar du gar in i malade och oljiga tankar och nar platsla-
garna kommer a bdrjar branna, sa kommer det ju fruktansvart med rok. Och
inte hjalper det om man tar in flaktar, den dar réken cirkulerar bara runt. Men
nu har det nog varit bra. Vi har haft bra grejor atminstone dom tio senaste aren.
Friskluftsutrustning och sana dar fina svetsmaskar. Nu kan man justera luften
sa att den blaser in lagom varm. Det gor inget om det finns hur mycket som
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helst rok. Bara du ser att ta dig fram. Tranga stallen finns det, speciellt for en sa
har stor man. I sin ungdom kunde en ju alltid placera sina langa ben nanstans,
men det var dd nar en var smal. Men nu nar en har blivit aldre gar det inte bdja
sig lika latt som forr. Du vet val sjalv, om du lagger dig dar for att krypa, du mas-
te ligga pa rygg och pa sidan a svetsa samtidigt, allting ramlar ju pa dig. Det ar
inget annat & gora an svara lite, sa nog klarar du dig.

Undervisning i svenska hade man da pa 70-talet. Visst fick vi den dar grund-
kursen. Sa att man kunde saga NEJ nar dom kom och fragade om du ville jobba
over. Vi hade en bra larare som aven pratade lite finska. Lararens mamma var
finska. Sedan hade vi ju dar pa varvet en gubbe frdn Abo, Jaska Laurén. Han var
allt i allo for oss, han tolkade at oss och var som en far, en aldre svetsare. Om
du behovde nagot sa foljde han alltid med for att tolka, det var ju riktigt bra.”

— Hur forhoéll man sig till folk fran olika lander pa arbetsplatsen?

"N3, sant dar munhuggeri har det ju alltid varit. Sen fanns det ju en del av dessa
jugoslaver for vilka arbetet inte alltid var sa intressant. Lonen ville man nog ha,
men inte arbeta. Dar uppstod det ju lite att saga till om. Sen ar det ju klart att
alltid finns det ju nagot a kaftas om mellan Finland och Sverige. Men rediga
kompisar var dom, aldrig hade jag nagra problem.

Facket har jag alltid tillhort, redan i Finland. Och da nar vi kom och anstall-
des bjéd dom ju direkt pa mat. Sen fick man omedelbart ett papper framfor sig,
dar kan du skriva pa. Det var den dar representanten fran fackforeningen. Du
férvantades att bli medlem i facket. Detta var pa City."

—  Pa Perttis hjalm star det med stora bokstaver TERVE!

"Jag kommer inte ihdg hur jag kom pa idéen, jag skrev bara ner den pa det sattet.
Nar nagon finlandare ser den, sager han direkt terve, terve!l Har ar en finlandare
till. Det kanns trevligt.

Jag har haft tva hjalmar under dessa 40 &r. Dom dar bruna. Pa Eriksberg
hade firmans man sina egna hjalmar. Nu har skyddsombudet varit tvungen
att stoppa firmagubbar som kommer till jobbet med en mossa pad huvudet. Det
gar ju inte for sig. Dar maste man ha en hjalm pa sig. Sen hittade dom hjalmar
nanstans ifran. Men nar dom kommer till sin arbetsplats, slanger dom hjalmen
tar pa sig sin mossa igen. Inte har dom vant sig vid att bara hjalm.

S& ar det med det, en bra arbetsplats ar det. Men da nar det dyker upp jobb,
borde en vara dar natt och dag och emellanat finns det ingenting. Inte ar det
pa det satter att man gar fran sju till tre och tar det lugnt. Du maste jobba dar da
det finns jobb,” funderar Pertti.

— Har du ndgonsin tankt pa att géra nagonting annat?
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"Nej, egentligen inte. Jag kan mitt jobb, det ar omvaxlande och detta ar ett
fritt arbete. Du gor som férmannen visar, det blir gjort och alla ar néjda. Lonen
ar helt okej. Halsan har jag haft. Inget fel pa axeln eller ont i nacken. Volleyboll
var en bra motvikt.

I borjan av 70-talet kom volleybollen med i bilden. Dar fick man tiden att ga.
Nog har frun fatt manga ganger vara ensam med barnen. Alla sdbndagar var vi
ute och spelade och under veckorna var det traning. 17 ar varade den ruljansen!
Dar var Siitonens Olli och alla dessa andra som spelade volleyboll. Vi klarade
oss bra. En gang vann vi den har Kal 4 Ada-cupen.

Davar detjuinte mer an 60 lag, nu ar det ju ett par hundra (2012 var det 215
lag). Dom hade ett sddant system, att om ett lag fran division 3 spelade mot ett
lag fran division 1, fick man extra poang. Visst spelade vi aven mot Finlandia
Klubb da nar dom lag i hdgsta serien. Jag har spelati manga lag, senast pa Berg-
sjons Finska Forening, dar Olli fortfarande ar tranare {or laget. Sakert ar det inte
nagon annan sa inbiten volleybollsgubbe i det har landet &n Olli! Overallt ifran
drog han med folk. Till och med med tvang, sa att det gick att stalla upp for spel.

Jag slutade roka 1990. Under ett ar var vi utkommenderade till Linkopings
flygplansfabrik. Dar fick en sa mycket etanol i blodet att det bérjade snurra i
huvudet. Om du rokte gick det annu mera runt. Och da fick det vara. Det var
en acklig syssla.

Det var en san dar pump, som inneholl etanol, du skulle snabbt tvatta runt
niten, nar den ena héll emot pa andra sidan. Sadar héll man pa med hela da-
garna, dom sa att den dar etanolen gar in i blodet. Visst fanns det handskar dar,
men dom var tjocka och klumpiga. Tunna handskar a sin sida brandes sénder
pa ett par minuter. Inte var dom till nagon nytta. Nar det hade gatt nastan ett ar
dar, borjade det snurra i skallen sé in i helsicke.

Nar vi kom hem under veckoslutet, vi hade jobbat kvallspass dessforinnan
och klockan tolv pa fredagen hoppade vi fyra killar in i bilen och koérde till Go-
teborg och nar vi sen pa ldrdagen gick & handlade med frun, fick jag ta ett or-
dentligt grepp om kundvagnen, nar det snurrade runt i huvudet. Frugan blev
foérskrackt & undrade va det var med mig. Visst besokte jag en vardcentral. Dom
tog en massa prover men sa att dom inte hittade nagot. Den paverkade nog det
centrala nervsystemet, det tog flera ar innan det f&rsvann. Det var en besvarlig
tid i manga ar. Men nu har den forsvunnit, och det ar bra det.

Men dar i Link6ping var vi tva galna finnar som holl pa med att nita dar i
kabinen pa planet, det var ett ror med ofattbart mycket nitar. Vi ville visa att har
ar det tva gossar som kan gasa pa. Rena galningar till att jobba var vi. Och inte
brydde vi om nagra risker heller.

Det ar nagot av en finsk egenhet. Forr, nar vi var manga finska svetsare dar
ute pa arbetsplatsen, och om vi fick ett likadant jobb, vilken tavlan! Vem skulle
bli klar forst!
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Formannen utnyttjade ju detta, nar man till exempel inne i tanken svetsade,
den ene pa den ena sidan och den andre pa andra sidan. Sa har det varit.

Pa arbetsmiljon har det blivit férbattringar, till exempel har man tillfort lukt
pa gasen. Acetylen har ju alltid luktat, men nu finns den aven pa syret, sd att det
gar att kanna pa lukten nar det lacker. Och om man jobbar inne i tanken, lyfter
du upp gasgrejerna pa dacket nar du gar och fikar, det ar sjalvklart. Dom lamnar
man inte kvar dar inne. Inte gar du heller ensam in i en tank. Férr gick man dit
fébrmannen visade. Men numera ar det alltid tva som gar in i en oljetank. Nu
har du ratt att saga, nej jag gar inte, skicka med en till. Sana har férandringar
har det kommit till och allting ar framat.

Jag tanker att fortsatta ett par ar till, fast jag skulle redan kunna ga i pension.
Om det finns jobb alltsa. Varfor skulle jag sitta pa soffan dar hemma? Frugan
har fortfarande ett par ar kvar att jobba.”

Medveten om sin egen yrkesskicklighet definierar Pertti till slut egenska-
perna for en bra svetsfog:

"Med &ver 40 ars erfarenhet som svetsare kan jag saga att en bra fog ar sa-
dan, att nar du svetsar med pinne, sa ska den ga enda ner till botten. Men idag
svetsar man ju nastan enbart med tradmaskin. Den ar mycket lattare. Tyngre
att hantera, men lattare att svetsa med och fint resultat blir det. Det ar manga
licenser man far fornya per ar. Det ar ju inte ndgra andra som det stalls nagra
krav at, bara svetsare! Platslagarna far ju branna vilka skarvar dom vill, visst fyller
svetsaren igen dom,” utropar Pertti till slut.

Pertti Lehto, syntynyt 1948

Fodd 1948, Fran Nystad

Till Sverige, Stockholm och Géteborg 1969
Firma Vaala AB pa Eriksberg1969-71
Gotaverken Cityvarvet 1971 (senare olika agare)
Aktiv volleybollsspelare i 17 ar

Bor i Mélndal
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Jouko Karttunen

“Jag var helt saker pa att jag skulle fa sparken for detta, men jag fick
paokt”

Jouko Karttunen ar kand i Goéteborgstrakten bade som politiker och fackligt
aktiv. Aven om grunden till dessa uppdrag kom hemifran, var det de pa varvet
upplevda missférhallandena som gjorde att han aven i Goteborg borjade arbeta
for det gemensamma. En central del av Joukos minnen fran varvstiden handlar
just om att fa finska arbetare med i fackféreningsverksamheten.

"Hemma hade vi ju badde smedja och platslageri. Redan da fick jag mycket
kunskaper och erfarenheter av arbetet inom metallbranschen, det gallde svets-
ning, platslageri och framfoérallt tunnplatslageri. Jag var tio &r gammal nar jag
fick ett ultimatum frdn min pappa, antingen aker du till en & 6ver sommaren,
eller sa stannar du har i stan och hjalper mig med att lagga plattak. Dar vantade
ett ackord, Jouhkimainens blomsteraffar behévde ett nytt plattak. Naturligtvis
stannade jag i stan eftersom jag fick valja. Det var mitt forsta platslagarjobb.
Ersattningen var i form av mat och lite "tobakspengar” — detta hade jag nog
inte fatt saga da. Det var ju mycket vanligt pa den tiden att pa fritiden fick eller
maste man hjalpa till hemma.

Skolgangen var pa Lieksas realskola som senare blev ett lyceum. Dar lyckades
jag med att stannaifem ar. Detta berodde mycket pa att min farfar Antti hade va-
ritmed om att grunda den dar skolan. Man ansag det tillhora familjetraditionen,
att lite skolgang maste man ju anda prestera. Innan skolavslutningen pa varen
boérjade jag arbeta med timmerflottning, avgangsbetyget fick jag mot 1&ftet att
jag inte mera skulle visa upp mig pa skolan. Darefter gick jag en platslagarkurs
iImatra. Det var ett satt att kommma hemifran fér att se en bit av den stora varl-
den. Menjag kan nog saga att all denna kunskap med grov- och tunnplatslageri
och svetsning fick jag via hemgarden. Sen jobbade jag pa uppdragsbasis med
att kla broar med plat. Men framfor allt bestod mitt arbete av att lagga plattak
pa sommaren och smalta vattenledningar pa vintern. Aven rektorn ringde och
bad mig att laga lyceets plattak. Sen var det dar med bastu-ugnar, det var ju da
som dom dar ugnarna med kontinuerlig uppvarmning kom till, s& dar fanns
det en ny marknadsnisch.

Det kan finnas flera anledningar till att flytta till Sverige. Men kort sagt, det
rakade vara ett sdnt skede i mitt liv, att jag kunde ge mig ivag. En kompis kom
a sa att taget till Haparanda ska avga och att dar lar man fa en fribiljett till G&-
teborg. Det var kant att SKF behdvde arbetskraft.

- 119 -



7. Varvsarbetarna minns

Under matrasten sa jag upp mig pa byggarbetsplatsen. Senare pa eftermid-
dagen akte vi tag fran Lieksa till Nurmes och vidare via Uledborg till Tornea och
sedan till Géteborg. Arendet var sa pass mycket férberett att val framme stod det
en taxi pa centralen och vantade. Med den akte vi till SKF. Portvaken, en estlan-
dare, pratade finska med oss och spelade Sakkijarvi-polka pa sin grammofon.
Och s& borjade det hela. Pa eftermiddagen stod vi redan vid svarven. Aret var
1969, fére midsommarn, pa férsommaren.

Forst at vi lunch. Det var SKF som bjod och visade stallet, har ater ni, i den
har matsalen. Matsalen var i narheten av den dar avdelningen for hallare dit jag
beordrades. Svarvjobbet var ett monotont tempoarbete, pa 1dpande band, dar
fick man i uppdrag ett enda moment for kullagrets yttre ring, sa att jag han bli
besviken redan under den forsta halvtimmen.

Tva manader var jag pa SKF, sen begav jag mig tillsammans med tva kompisar
till Eriksbergs varv for att fraga efter arbete. Och det gick ju ordna pa en vecka.

Dessa storforetag inom metall hade ett avtal sinsemellan, att man inte direkt
skulle ta arbetskraft frdn varandra, utan man hade en veckas karantan. Arbets-
givaren skulle fa en veckas anpassningstid innan du enligt denna gentleman-
na-avtal kunde boérja pa ett annat stalle.”

Till Eriksberg

"Anstallningssituationen pa Eriksberg var sddan att en anstalld tolk fran foretaget
talade finska. Han férklarade utgangspunkterna och gav alternativ till arbets-
uppgifter. Det fanns exakt tva avdom — antingen svetsare eller platslagare. Han
betonade ocksa att var och en som kommer hit gar forst en svets- och skar-
brannarkurs . Forst undrade jag over detta eftersom dessa jobb var bekanta for
mig. Men nar dom sa att det var husets praxis, gick jag pa kursen. Man fick ju
anda betalt. Dar fanns en finsk svetslarare och vi lekte arbete dar, jag tyckte att
dethela var onédigt. Vi svetsade ihop stycken av skrotjarn. Dar fanns ett tjugotal
elever, dom flesta var finlandare, men det fanns aven andra, ett par svenskar
med. Kursen varade i en vecka och sedan fick vi bérja i produktionen. Det vi-
sade sig att arbetet skiljde sig ganska markant ifran det tunnplatslageri som jag
sen tidigare var van vid. Till en bérjan hamnade jag i lag med en svensk plat-
slagare. Det tog inte sarskilt lang tid innan dom upptackte att jag klarade av de
har jobben. Och sa fick jag ett eget ackordslag att leda. Fartygen byggdes pa en
stapelbadd. Sedan fanns det aven en stérre torrdocka som kallades for gropen.
Det var pa sitt satt ett initialjobb dar jag hamnade.

Det tog inte lang tid innan jag upptackte att vissa ackordslag hade en sar-
stallning och att dom favoriserades. Vi som hade kommit efterat och som inte
hade sprakkunskaperna, fick jobba med samre ackord. Det fanns A-ackordet
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och sen fanns det 16pande ackord. I gropen fanns det tva svenska lag, som fick
dessa A-ackord med dom hégsta taxorna. Och sen nar man efter ett visst antal
timmar raknade en lamplig timlon f6r detta ackord, kunde man lamna in den,
men manga ganger gick det till s att dom lamnade in ett halvfardigt ackord
men fick ut full betalning. Vi nyinkomna sattes dit for att ga i deras spar, men
pa lépande ackord och fick gora det dar jobbet klart, man kan saga, med mini-
mildn. Detta kande dom till bade i arbetsledningen och hos dom som prissatte
ackorden. S&dan var situationen som radde fullt ut.

Denna ojamlikhet berodde till stora delar pa att man pa den tiden i Sverige
diskuterade om invandrarna, finlandarna, fick vara med i fackféreningen. Vi
var liksom ett tillfalligt gang, som anvandes sa lange som det behoévdes. Da var
det inte s& noga med hur rattvist vi behandlades. Detta upptackte jag nar jag
fick ett liknande ackord med min tidigare arbetskompis Olle Boxare, det ena var
pa styrbordssidan och det andra pa babordssidan. Vi bestamde oss for att vi kor
detta ackord pa bada sidor med ungefarligen samma pris, sa att ingen av oss
skulle ga bakom ryggen pa den andre. Olle och jag hoéll varje eftermiddag en
liten palaver, dar vi gick igenom vad som hade gjorts och vad som hade skrivits
som extra. Trots detta kom det sedan fram att Olles lag fick mycket battre pris
for det dar jobbet och var sida av fartyget fick mindre f&r samma jobb.

Detta blev egentligen min forsta konflikt dar, alltsa varfor blev det sa som
det blev, trots att vi hade gjort samma jobb i ungefar samma takt. Helt klart var
det ackordsprissattaren som hade gatt bakom ryggen pa oss. Det var detta som
fick mig att s&ka rattvisa via fackforeningen. I det laget hade jag varit pa Eriks-
berg i narmare ett ar.

Redan innan detta hade jag haft min egen oneférhandling pa Eriksberg,
for dom hade ansett att jag hade kommit till jobbet helt utan yrkeskunskaper,
vilket gjorde att jag skulle fa den allra lagsta ingangslonen. Detta berodde pa att
varvet ansdg sig ha utbildat mig till yrket med en veckas lekkurs, dit féretagets
tolk Bror Will hade visat mig mot min vilja. Anledningen visade sig senare vara
att varvet fick utbildningsbidrag f&r varje ny "elev”.

Faktum var dock, att enligt det gallande avtalet hade jag en yrkeserfarenhet
pa 5-6 ar. Detta skulle berattigat mig till den hogsta ldneklassen. Men detta
fick jag inte. I den har fragan var det fackets representant fran stapelgruppen,
Karl-Erik Martensson, som inte stallde upp, dom ville inte driva arendet. Jag fick
sjalv férhandla om min ratta 16n och fick aven igenom mina krav med hjalp
av min egen "férhandlingsrunda” med John Callesson och Rolf Emanuelsson
som var arbetsledare da.

Darutdver kom det har ackordsbraket, som anda 16stes pa ett ovantat satt.
Om det dar kan man saga att det idag skulle betraktas som olaga hot. Jag sa
namligen till den har ackordsprissattaren, att om det ar pa det har sattet du
skoter den har saken, sa kom i sa fall inte till samma lastrum tillsammans med
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mig. Det kan handa sig sa, att ombord pa detta fartyg kan det intraffa allehanda
farliga saker. Han tankte nog, att dar ar det finnen som bara pratar. Men sen
rdkade det ske ett rent olycksfall, nar jag var ensam hogt uppe pa ett stort 300
000 dw. tons oljefartyg for att ratta till skottet. Jag var uppe pa stallningen i hojd
med dacket, cirka 10 meter fran lastrummets botten och holl pa med & kila bjal-
klaget, men svetsningen pa kilens hallare slappte nar jag slog till med slaggan.
Det nast som jag hade gjort holl inte. Det sprack. Bade kilen och klippset dkte
ner mot lastrummets botten.

Dar palastrummets botten fanns en san dar genomfartséppning i tvarskot-
tet. Nar jag tittade dver skyddsracket sa sdg jag hur det ur den 6ppningen stack
upp en vit hjalm. Jag hann ropa at den, om det nu hordes i bullret: akta dig!
Och samtidigt nar jag strackte ut mig hade jag fortfarande slaggan i min hand.
Och nu upptackte jag att han med den vita hjalmen var ackordsprissattaren
Borje. Lattad kunde jag se hur bade kilen och hallaren traffade ner alldeles intill,
bara en halvmeter ifran hans huvud, for att sedan studsa bort utefter tankens
botten. Borje tittade férskrackt upp och kande igen mig med slaggan i handen,
fortfarande bojd 6ver racket. Troligen trodde han, att jag aven skulle kasta ner
slaggan mot honom. Han forsvann, inte heller dok han upp ur luckan mer. Som
tur var blev det ingen kroppslig skada av det hela.

Strax efter den dar handelsen hade vi fikapaus. Dar utanfér stod en automat
dar man kunde kdpa kaffe ifran. Enligt reglerna maste kaffet drickas pa staende
fot. Och sd kom den dar Bérje tillsammans med arbetsledaren till mig. Jag tankte
att nu ar det nog ajoss. Han fragade om jag verkligen hade menat detta? — Tog
du det sa allvarligt? Jag tankte att nu ar det inget som hjalper langre, det ar bara
att forsdka halla god min. Jag paminde honom om vad jag tidigare hade sagti
samband med felaktigheterna i ackordet, att jag sa ju till dig att inte komma in i
samma tank som jag. Efter ordvaxlingen sa han att jo, han hade tankt pa saken
och att han skulle gora nanting at prissattningen. Han ska ta annu en liten titt pa
dom dar papperen. — Och sa 16ste det sig med den dar ackordsbiten. Jag trodde
att jag alldeles sakert skulle fa sparken, men istallet fick jag padkt. — Det var en
total olyckshandelse, inte skulle jag val med avsikt genom att kasta jarnskrot o
ta livet av en manniska.”

Fortroendeuppdrag

"Jag fick nagot av ett rykte som gjorde att grabbarna ansag att jag aven kunde
forhandla f6r dom. Jag sa, att inte ska jag blanda mig i andras arenden som
forhandlare. I vilket fall sa fick jag tolka och forhandla ett par ganger, nar dom
sa attdom inte litade pa fdretagets tolk. Dar upptackte jag sen att det var manga
orattvisor som hade drabbat finlandare.”
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— Till exempel, vilken typ av orattvisor?

"Ackordspriserna stamde inte alla ganger, man fick samre ackordsjobb. Och
forhallningssattet var ocksa sadant att finlandare, dom gick det ju alltid att lura.
Dar var det sen ett par grabbar, Laaksonens Veikko och Vartiainens Pentti som
hade variti kontakt med verkstadsklubbens studiekommitté. Dom boérjade fraga
om inte jag skulle lite mera vara pa den fackliga sidan for att driva dessa fragor?

Dom ordnade ett mote dar Ulf Gustafsson deltog. Han var vice ordférande
i verkstadsklubben och den socialdemokratiska fackklubbens ordférande. Dar
diskuterades finlandarnas situation pa varvet. Okunnig som jag var, frdgade
jag vad detta var for diskussion. I Finland hade jag vant mig vid att det maste
vara en kommunist med. Jag fragade, vem av er ar kommunisten och hur var
maktférhallandet i den lokala fackklubben gentemot socialdemokraterna. Dom
sag undrande pa mig, vad skulle detta betyda? Sen hade Ulf efterat fragat om
den dar Karttunen var kommunist. Pa den tiden var det ytterst kansligt, efter-
som det rddde en viss konsensus i fackforeningen. P4 Eriksberg var det soci-
aldemokraterna som var i majoritet i verkstadsklubben och nastan ensamma i
hela den fackliga verksamheten. I stapelgruppen och matsalskommittén fanns
det ett par kommunister.

Nar Ulf slutade pa Eriksberg efter att ha blivit valt till funktionar i Metall 41,
valdes jag for resten av varvstiden till ordférande i Socialdemokratiska fack-
klubben.

Eftersom jag personligen hade upplevt dom orattvisor som riktades mot
finlandare, kandes det som att jag skulle kunna godra nagot, sa varfér skulle
man inte ha fackféreningens stod bakom ryggen. Och framfor allt blev det
klart att man fran fackféreningshall ville borja ratta till dessa saker. Dar hade
facket en egen radsla i botten, eftersom det vid den tidpunkten var aktuellt
med strejkerna pa Malmberget. Finlandarna i Gdteborg pratade om att man
borde starta ett eget fackférbund fér finlandare. Aven pa Volvo fanns det viss
aktivitet. Och det var finlandare som var motorer i detta. Finlandarna ville stre-
jka for att via den vagen fa ordning pa saker och ting. Det var nog detta som
skramde Eriksbergs verkstadsklubb. Man tankte att vi far férsdka att hjalpa till
och se vad finlandarna egentligen behdver fo6r att dom ska lugna ner sig. Det
som férst dok upp var behovet av utbildning och information. Pa hésten 1971
ordnade Metall 41 pa Hotell Opalen en aktiveringskurs som tog sikte pa detta.
Dar fragade man, vad ar det ni egentligen vill, hur skulle fackféreningen kunna
hjalpa till? Atmosfaren var fortfarande ganska forsiktig. Men dar dok dock upp
det har behovet med information pa eget sprak och det var ju ocksa det storsta
aktuella dnskemalet.”
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Finsksprakig information

1972 var ett &r som blev epokgdrande. Da ordnade Metall 41 en veckolang akti-
veringskurs."Ny i Sverige”. Den holls pa Gladtjarns kurscentrum i narheten av
Ludvika.

Dar fanns det folk fran olika arbetsplatser, SKF, Volvo, Gotaverken och Eriks-
berg. Forelasningarna var pa svenska, tolkningen och grupparbetena pa finska.
Detta var en bdrjan, ur detta bdrjade det sa sakteliga utveckla sig en kader av
finska fackféreningsaktivister, folk som var intresserade av att delta i fackfor-
eningsverksambhet.

Metallarbetarférbundet bdrjade dversatta avtalskurser i studiecirkelformat.”-
Du och ditt avtal”. Det forsta studiematerialet var ganska bedrovligt. Man fattade
ingenting eftersom 6versattningen var at skogen. Det blev battre sen och manga
borjade ga pa dessa finsksprakiga avtalskurser. Det utbildades dven personer
som sen kunde halla i kurserna pa finska.

Pa Eriksberg funderade vi pa hur man skulle kunna ordna en veckolang
facklig grundkurs at finlandare. Eriksbergs studiekommitté bad Metall 41 att
arrangera en sadan. Metall 41 nekade genom att hanvisa till att det inte gick a
halla en sddan kurs pa finska. I vilket fall som helst hade vi finlandare pa Eriks-
berg redan sapass med makt a paverka, att Eriksbergs studiekommitté bestamde
sig for att pa egen bekostnad arrangera en san lang grundkurs och enbart f&r
eriksbergare. Kursen gick riktigt bra

Under den férsta perioden var det Veikko Laaksonen, Pentti Vartiainen,
Reino Jaaskelainen och jag som ansvarade for innehallet och forelasningarna.
I den andra perioden deltog Hjalmar Rantanen fran LO och den holls pa Bo-
husgarden i Uddevalla. Det var vissa som sa att de var supresor, dessa fackliga
kurser. Vi gjorde klart att vi hade kommit hit f&r & arbeta och att resorna holls
pa bekostnad av fackliga medlemsavgifter. Det var inga nojesresor. Dom som
inte forstod detta fick en returbiljett till Goteborg. Det var cirka 30 frivilliga del-
tagare pa kursen. Vi fragade forst alla finlandare pa olika avdelningar om det
fanns intresserade. Fackféreningen betalade aven full ersattning for forlorad
arbetsinkomst och kursen var helt gratis {&r deltagarna.

Denna lyckade dppning ledde till att ett ar senare aven Metallarbetarfor-
bundet och den lokala Metall 4lansag att kursen var en bra utbildningsform for
finlandare. Darefter lyckades vi aven med & arrangera veckokurser som drog
en hel del folk.

Jag var hela tiden med om att arrangera dessa kurser. Olika arbetsplatser
hade aven sina egna aktiva finsksprakiga och det kom gaster fran Stockholm,
Jorma Hautala och Pentti Sevila fran Metallférbundet, samt Hjalmar Ranta-
nen fran LO var ofta med. Lokala experter fran Volvo var Eero Tikkanen, Jouni
Pahikka—-Aho, Hakan Friis och Jyrki Ruuskanen. Fran Eriksberg kom Veikko
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senare Finlands president. Fran vanster i bild: Pentti Vartiainen, Arja Makkonen, Tarja
Halonen, Tage Simu, Enneli Anttila och Evald Sandstrém. Bild: Jouko Karttunen

Laaksonen och Pentti Vartiainen. Jag var en slags kontaktperson for kurserna.
Jag hade aven mina egna férelasningar. Till en bdrjan var det alltid en svensk
med for att lyssna, men drog sig sedan stillsamt undan for att lasa tidningar pa
sitt rum.”

"Jag arbetade fortfarande delvis som platslagare. Arbetssituationen borja-
de langsamt forandras sa att det blev mindre jobb, kompisarna var egentligen
bara ndjda med att jag annu mer holl pa med det fackliga. I slutet, fore ned-
laggningen av varvet 1979, var situationen den att jag inte langre behoévde ga
ombord pa fartyget. I det avseendet var det ju facklig verksamhet pa heltid. Pa
verkstadsklubben fanns en sa kallad arbetande suppleant. Jag fick en san status
att om jag bara anmalde, sa fick jag ga fran arbetsplatsen till fackliga sysslor.

Verkstadsklubben pa Eriksberg gav ut en egen tidning Mellan Varven och
i den fanns det en finsk sida som jag holl i. Stapelgruppen hade tidningen
Svetsblanken.

Jag vill minnas att vi under 1973-74 pa Eriksberg publicerade ett eget pro-
gramblad pa Eriksbergs anslagstavla. Bladet var dekorerat med en finsk flagga
och det hette Tiedote (Informationsbladet). Officiellt var dom fackets informa-
tionsblad och den person som ansvarade for annonstavlorna hade hand om
spridningen av bladen. Studiekommitténs och verkstadsklubbens verksam-
hetsberattelser oversattes till finska, likasd en del eget informationsmaterial.
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Det var Metallarbetarférbundet som ansvarade for att avtalstexterna over-
sattes till finska, likasa LO:s egen information. Tidningen Demokraatti (Demo-
kraten) kom gratis till alla LO:s medlemmar. Tidningen inneholl yrkes-politisk
information om samhallet och yrkesmassiga fragor.

Verkstadsklubbens utbildning fér kontaktpersoner och méoten som finska
kontaktpersoner holl pa Eriksberg likstalldes med fortroendeuppdrag. En gang
iveckan gick vi pa finska igenom de aktuella fragorna. Vi hade en tat kommu-
nikation och informationsspridningen holls aktuell. Som langvariga kontakt-
personer hade vi Arja Makkonen, Tapio Makela, Reino Jaaskelainen, Veikko
Laaksonen, Pentti Vartiainen, Evald Sandstrom och Tage Simu. En kortare period
bland annat Eeva Sihvonen.”

Olyckorna satte fart pa arbetsmiljoarbetet

— Varven var farliga som arbetsplatser. Hur holls fragorna med arbetsskyddet
framme?

"Det varsta minnet for mig ar den explosion som skedde i maskinrummet pa
M/S Samnanger i maj 1971. Explosionen orsakades av en olycklig kombination
av ettlackage via en spricka pa oljetanken och branningsarbete. Olyckan kravde
10 dédsoffer och 28 skadade.

Den har olyckan blev till en vandpunkt for forbattringar i arbetsmiljon.
Darefter var det mycket lattare & fa arbetsgivaren bekosta atgarder som ékade
sakerheten i arbetet. Da togs det aven fram gnisttaliga arbetsklader. Tidigare
hade var och en sjalv efter basta formaga fatt laga, tvatta och tejpa overaller
som man sjalv hade kopt. Likasa fick vi 6 par arbetshandskar, skorna maste vara
férsedda med tahatta”

Jouko skrattar till nar han minns hur arbetsgivaren tolkade detta s, att man
skulle kdpa ett 1ost taskydd som sedan var och en skulle limma pa sin sko. Men
detta forblev bara ett forsdk.

"Gasmatningarna fick man gdra innan man gick in i ndgon tank for att
jobba. Man kollade med gasmataren att det inte fanns nagon explosionsrisk.
Det handlade till stora delar om ett forebyggande arbete, sd hade inte fallet varit
tidigare. Det hande ofta att det var finlandare eller utlanningar som hanterade
gasutrustningar oaktsamt. Likasa var det det har med lanefirmor, dar kunde det
finnas allehanda lycksdkare. Deras arbetare hade ingen utbildning eller upp-
fattning om arbetsmiljoskyddet och det var ju ocksa en riskfaktor.”

— Vilken typ av olyckor var mest férekommande?
"I sommarhettan och i tranga utrymmen fanns det inte tillrackligt med ven-

tilation. Det kunde locka till att svalka sig med den utrustning som fanns till
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hands. Ur brannmunstycket kom det ut acetylen och syre via olika kranar. Om
du borjade med den dar syresidan blasa dig under kragen i nacken, sa ar det
ju klart att om det kommer mycket rent syre in i ett trangt utrymme, sa behdvs
det inte mer an en liten gnista, for att personen ska forvandlas till en kolhdg.
Sant har kunde det intraffa.

Pa vintern var ju den isande vinden fran havet nagot som fick dig att stelna
till nar du jobbade pd dacket. Sedan forekom det ju fall, brannskador, orsaka-
de av bade brann- och svetsgnistan. Stora pressanordningar kunde nar dom
sprack orsaka studsar. Sen sjalvklart uppstod det blamarken och tryckskador,
speciellt fingrarna var utsatta. Arbetsmiljons damm, fargos och tidigare asbest,
vaxlingarna mellan det varma och det kalla, sné och is, som orsakade halkningar,
ibotten pa tanken kunde det vara en halv meter vatten. Draget, hart bankande
och buller, sd nog fanns det forutsattningar att pa sikt fa arbetsskador. Redan
1972 hade vi tva stycken finska skyddsombud som hade blivit tillsatta. Dom var
Veikko Laaksonen ja Reino Jaaskelainen.”

Hur var installningen fran arbetsgivarsidan? Sag man annorlunda pa den
finska arbetskraften?

"Fér det forsta ansag ju dom svenska arbetskamraterna att finlandarna job-
bade for hart och forstorde ackord. Du var i underlage om du inte kunde an-
vanda penna och anmala extra jobb, som 6kade ackordspriset. Detta maste man
kunna gdra med pennan och det var nagot som svenskarna kunde. Bristande
sprakkunskaper gjorde, att man med vissa saker var i underlage. A andra sidan
klarade sig finlandarna bra om dom fick lika ackordsférutsattningar.

Inomhus vid sektionssvetsning arbetade kvinnor varav manga hade finsk
bakgrund. Tidigare hade det funnits kvinnor som jobbat som kran- och travers-
foérare, men inte som svetsare. Men nar kvinnorna larde sig det dar jobbet, sa drog
dom ju pa det dar ackordet till den grad att dom tjanade battre an infédingarna.
Sedan var det folk som gick & undrade hur man kunde ge sa bra ackord at dom.
Men rent allmant var det s att man fick slass om dessa ackordsarenden. Den
finska mentaliteten var ju fortfarande till stor grad den att om man kande sig ha
blivit orattvist behandlad, sa sa man att jag sticker nu. Manga avdom som hade
varit skrivna pa huset gick over till firmajobb. Det kunde till och med intraffa att
killen redan dagen efter kom till jobbet med en lanefirmans hjalm pa sig och
han hade battre 16n an dom som var skrivna pa huset.

Man kan saga att varven var beroende av ldnefirmorna, trots att dom var
mycket dyrare. Sedan fanns ju den dar motsattningen, att nar ett lanegang
kom till jobbet sa hade dom inte tillrackligt med egna verktyg, utan dom “la-
nade” utav husets man utan att fraga. Sa folk blev ju av med bade munstycken,
slaggor och svetspinnar.

Om finlandarna anvandes dethar uttrycket "finnjavel” och for lanefirmornas
folk anvandes det nedsattande uttrycket "balubas”, dar fanns det en viss schism.”
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— Fanns det mojligheter till avancemang?

"P4 Eriksberg fanns det nagra finsk-kunniga fran norra Sverige, Estland och
Ingermanland, dessa kunde fa nat lagbasjobb tack vare sina sprakkunskaper.
Spraket gjorde att dom pa finska kunde férdela jobb. Inte enbart sprakférbrist-
ning var ett hinder, det var ocksa frdgan om installning, “en finne far bliva vid
sin last”. Inte férekom det ndgra finlandare i hogre positioner. Jag traffade inte
en enda finlandare i dessa “finare salar”.

Pa Eriksberg fanns det en ganska ldngt kommen hierarkisk skala. Detta fram-
gick bland annat av att det fanns annorlunda mat i tjanstemannens matsalar
an arbetarnas. Det hande ibland att jag var dar a at pa dessa tjanstemannens
matsalar. Dar sag jag att dom hade egna palagg och pilsner fick man ta efter
eget huvud. Vita dukar pa borden. Det var en tydlig gradskillnad.

Da nar jag borjade pa Eriksberg fanns det flera olika matsalar for arbetare.
Dar fick man varm mat mot betalning. Man kan saga att om vi at stekt saltsill
och potatis med 16ksas, sa kunde det pa annat hall vara en annan typ av menu.
Men visst var aven var mat bra emellandt, inte klagade jag pa den.

Sen fanns det ju dom som hade sin egen mat med sig och dasset som lag
under stapelbadden var det matstalle som nadgra valde at sig. Visst fanns det val
aven annan typ aktiviteter dar pa toaletten och dom som kom dit for att utratta
toalettens egentliga arende kunde fa morka blickar riktade mot sig. Nagra hade
egenhandigt hopsnickrade pauskojor for sina egna kort- och kaffelag.”

Representationsuppdrag

"Vi rdkade fa, om det nu var 1977 eller 1978, fran davarande Leningrad, nuva-
rande St Petersburg, en varvsdelegation pa besdk. Dar fanns en medlem fran
varvets produktionskommitté (motsvarar fackféreningen) och Metalls sekrete-
rare fran Leningrads avdelning, motsvarande ordférande i Sverige. Med fanns
naturligtvis aven en rysk tolk. Dom var dar fér att bekanta sig med varvssitua-
tionen i Géteborg eller vad det nu var dom hade for avsikter. Dom besdkte olika
arbetsplatser inom metallbranschen, aven Eriksberg. Sen kom fragan upp, att
aven facket borde ha en representant dar. Forhallningssattet var det ju lite si
och sa med fran svenskarnas del pa den tiden, vad ar detta nu d4, ska vi behova
vara dessa kommunister till lags. — N3, eftersom du har bott i narheten av den
ryska gransen, sa ga du dit d4, sa dom till mig. Jag skickades ensam ivag for att
representera verkstadsklubben. Jag svarade att visst gar jag.

Irollen som vardar hade Eriksbergs chefer bjudit den har kommittén pa lunch
till Eriksbergsgardens representationsmatsal. Jag tankte att jag ar i alla fall har
med min egen status, sd jag byter inte om till civila klader. Jag hade min overall
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pa mig. Detta var pa sitt satt en sadan gest, att den visade min klassmedvetenhet,
nu nar det hade kommit sallsynta proletargaster fran klasskampens gyllene land.

Dar blev man bjuden pa en smakfull maltid. Visst kollade dom lite efter,
vad det ar for matgast som sitter dar. Alla andra i kostym och med slipsen
runt halsen, jag med overall. Men ett rent sadant. Sen frdgade dom mig vad
jag hade fér rang i fackféreningens hierarki. Jag sa att jag var verkstadsklub-
bens arbetande reservmedlem. Pa satt och vis var ju detta en fruktansvard
forolampning mot dom, att inte varken ordférande eller vice ordfdérande hade
bemodat sig att komma, och jag tyckte val ocksa att det var oférskamt. Men det
hela forflot riktigt trevligt och tolken Oversatte talen. Nagra ord ryska slangde
jag in och nagra fraser, inte dom allra varsta dock. Som avskedspresent fick
jag en LP-skiva med Alexander Borodins kompositioner. Min present var en
handskakning med varm hand.

Sedan efter den tillstallningen fick jag lite feedback fran tva tanter som hade
varit & serveratimatsalen. I vanliga fall arbetade dom pa Eriksbergsgardens ka-
feteria, trevliga manniskor och jag kdnde dom sen gammalt. Nar jag motte dom
dan efter pa kafeterian, kom bada till mig och i en mun fragade: hdérdudu, vet
duvad du gjorde? Du ar den férste dar pa direktorernas matsal som har kommit
dit i arbetskladerna. Vi har aldrig sett nat liknande, hur vagade du? Naval, det
var ju ingen som kastade ut mig heller. P4 ett satt var det ju en demonstration
av nagot slag”, funderar Jouko.

— Jouko minns sprakkurserna som ordnades i arbetsgivarens regi.

"Nog kunde jag svenska med min realskolebakgrund. Det kom till en lag om
svenskundervisning pa betald arbetstid. Dar gjorde den utbildningsansvarige
ingenjoren Daneryd pa det sattet att han pa dessa blanketter hade sjalv pa for-
hand kryssat vem som kan och vem som inte kan.

Och dar fick vi redan var forsta meningsskiljaktighet i férhandlingen, alltsa
hur hade du tagit reda pa den har saken? Kanner du sa har manga finlandare, har
du sjalv testat dom alla? Han svarade ingenting, men fragade om det fick vara
en cigarr at herrarna? Jag forhandlade tillsammans med Rolf N66jd som var
ordférande i studiekommittén och bada vivar rokare. Vi avbojde artigt cigarren.
Daremot uppgav vi att det testsatt som arbetsgivaren hade tillampat fungerade
inte och att spraktestet maste genomforas av ABF eller ndgon annan sakkunnig.
Han hanvisade till att han redan hade skrivit fardigt en san hég med papper.
— Det hjalper inte, dom maste skrivas om nar testet ar gjort. Daneryd lamnade
snabbt 6ver dom fortsatta atgarderna at sin adjutant Abrahamsson, som garna
samarbetade med studiekommittén.

Testerna kom och pa basis av dom kunde man antingen fa 160 eller 240
timmar undervisning. Och alla som ville fick den. Sedan fanns det ju dom som
inte ville, da gjordes det en notering om att mojligheten hade erbjudits. Jag var
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en av dom. Pa den tiden bérjade aven arbetsgivarna fraga efter ett intyg om en
genomgangen sprakkurs, eftersom den var en utgift for arbetsgivaren. Om du
kunde visa upp ett papper, att du hade gatt kursen, var det lattare fa anstallning.
Arbetsgivaren hade inte heller nagra forpliktelser om det fanns ett papper pa
att man hade blivit erbjuden, men vagrat. Sprdkkursen var en merit. Detta fick
man igenom aven pa Eriksberg och det fanns ganska gott om kursdeltagare.
Det var studieférbunden som arrangerade, i praktiken ABF.

Det fanns dom som inte ville ga pa kurs pa fritiden, men eftersom under-
visningen delvis var pa arbetstid var det manga som ville. Kanske aven darfor
att man kom ifrdn dammen och roken pa arbetsplatsen.”

— Larde man sig pa kurserna?

"Det gjordes ingen kartlaggning efterdt, sa att det finns inte ndgon exakt vet-
skap om vem som larde vad.”

— Arbetsgivarna hade noterat att det var nédvandigt att kunna erbjuda en
bostad om man ville ha arbetskraft. Jouko berattar hur hans boende ord-
nades ibdrjan.

"Nar jag kom till Géteborg och SKF hade en arbetsplats att erbjuda, sa fick jag
boien barack, pa den sa kallade Italienska kolonin pa von Utfallsgatan. Nar jag
slutade med lagertillverkningen, fick jag genom min nya arbetsplats Eriksberg en
bostad pa en bostadsbat, i slutet av Salterigatan. Det var ett gammalt valfangst-
fartyg S/S Tota, den storre, officiellt hette den Husbat 2. Fartyget var férankrat
néra Alvsborgsbron, intill Bonnafréjdas kaj pa Hisingssidan. Den andra andra
mindre, som kallades f6r Husbat 1, 1dg for ankar innanfdr Eriksbergs varvsomra-
de. Var Husbat 2 var ett stenkast ifran Eriksbergs vastra port alltsa vid Farjenas.”

— Narjag fragar vad for slags stalle baten var att bo p3, sa haller Jouko en lang
paus och svarar sedan:

"N3&, det var ett ganska oroligt stalle a bo pa, den dar SKF:s Italienska koloni och
inte blev det mycket battre pa Eriksbergs husbat. Det var, som man sager ung-
karlsbetonat och mestadels finldndare, ett antal norrman. Visst var det ganska
oroligt, och det var inte alla som tankte pa det dagliga jobbet. Det var ganska
mycket alkohol med i bilden. Hytterna var fyrabaddars hytter, men i allmanhet
var det tva som bodde i en hytt. Om det rdkade sig sa att den ene levde luckan
for kraftigt, sa kordes han ut. Ibland kunde det handa att ndgon kom fér att sova
6ver hos hyttkamraten.

Dit kom aven folk som inte hérde hemma pa varvet. Efter avioningsdagen
satt det kortgang dar och visst hande det val att det aven kom sana dar arbe-
tande flickor dit. Vem det nu var som hade rad att betala. Jag tror inte att det
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var manga som fick dit kvinnosallskap frivilligt. Mangen flicka tankte sakert att
detta inte var ett sadant stalle dit man skulle ga och halsa pa.

Ett gemensamt kok och gemensamma duschar hade man. Visst fungerade
batsystemet, det var varmt, nastan éverdimensionerat, men oroligt. Arbete hade
man ma-ti-ons-to-fre, men sedan fanns det har norska ganget som oftast kom
pa mandagseftermiddagen och gick pa torsdag.

For mig hande det sa att dar pa Husbat 2 var det en norrman, Haugen, som
var nan form av vaktmastare. Jag brukade snacka lite med honom och hamnade
pa god fot. Sa att han ordnade en egen hytt at mig pa dar pa aktersidan. Han
sa, att du kan bo har, det var en Kkille som hade flyttat."Jag vet att du ar en lugn
kille som inte vasnas heller. Kom a bo har." Jag fick en san hytt som hade tillhort
maskinmastaren, en befalshytt. Han sjalv bodde i kaptenshytten. Och alldeles
intill bodde ju, som det verkade vid férsta anblicken, en akta Sven Svensson!
Det har var ju ett lyckokast, tankte jag, far nog bekanta mig med honom. Men
jag férstod ingenting av va han sa. Jag undrade om det verkligen ar sa svart,
det har med svenska spraket. Forst efterat fick jag reda pa att grannen var islan-
ning med namnet Svein Sveinsson. Pratade islandska. En bra bdrjan f6r mina
svenskstudier. Dar bodde jag sen nastan ett ar. Darefter fick jag via Eriksberg en

Eriksbergs studiekommitté 1974. Fran vanster i bild: Stefan Lindeldv, Leif Larsson,
Bo Kristiansson, Berth Thorsson, Rolf Né6jd, Jouko Karttunen, Veikko Laaksonen,
Ove Johansson, Endrick Schubert. Bild: Privatsamling.
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etta pa Storgatan, Géta Lejons bostader. Det var en bra 16sning. Dar var jag fram
till 1971. Sen under 1971 blev det som det blev, jag férlovade mig och vi fick en
storre etta paA Odmansgatan, nira Lundbys nya kyrka.

Borjan till slutet

— Ivilket skede bérjade du se vartat det lutade inom fartygsindustrin?

"Egentligen var det redan i mitten av 70-talet som vi inom facket markte, att
det fanns vissa tecken. Till exempel gjordes det inte ndgra nya investeringar.
Kranarnas lyftkapacitet minskades hela tiden, istallet {&r att man skulle halla
dom i det skick som behovdes. Detta var pa sitt satt alarmerande att nu sparas
det med detta har. Varvskrisen var kand samt konkurrensen fran Japan. Det var
Japan som var det storsta hotet. Och det var Korea som a sin sida hotade Japan.
Anda kravdes det fran fackets sida en utredningskommission, dir Metalls jurister
kom fér att klarlagga varvslaget i Goteborg. Dar framgick det att situationen var
mycket allvarlig. Tidigare hade en motsvarande utredning gjorts av Handels-
hégskolans professor Goldberg. Den dar utredningen hade lagts undan. Den
var for kritisk. Vid den tidpunkten kom ocksa lagen om arbetstagarnas repre-
sentation i f&retagens styrelser. Kunskapen bakom lyckta dorrar, var nu méjligt
att delvis foras fram till arbetstagarna, bara man visste att fraga. Dar bdrjade det
valdigt smartsamt trada fram att Eriksbergs varv och varvsindustrin i stort var
pa vag att kapsejsa.

Eriksbergs varv hade aven tagit emot stororder, utan att det fanns nagon
tackning for dom. Alltsa order utan att ndgon betalat handpenning. Det kallades
for kolstrackningsavgift. I slutskedet kom dom stérsta bestallningarna fran ett
italienskt rederi, Alta Italia. Ordern innefattade Nai Genova och Nai Superba,
som var tankers pa 400 000 ton. Fartygen ville man garna tillverka, med det var
inte sakert om det fanns pengar. Foren till dessa fartyg byggdes pa Lisnaves
varv i Portugal och sammanfogningen med akterdelen gjordes pa Eriksberg.
Fartygen blev fardiga 1978. Jag vill minnas att davarande industriminister Rune
Johansson kom aven med ett forslag att gdteborgsvarven skulle bdrja samar-
beta. Men det gick ju naturligtvis inte for sig. Dar fanns ju dom har rederierna
Johnsson, Brostrom och Saléns som alla konkurrerade sinsemellan. Men detta
hade kanske raddat varvsindustrins nybyggnationsverksamhet i Goteborg. Man
skulle koncentrerat sig pa det man kunde.

Den statliga varvskommittén gjorde en utredning, dar man raknade vad det
hade kostat om man stangde varven. Den visade att det hade varit en betydligt
storre nationalekonomisk férlust att stanga varven an att temporart halla igang
dom. Detledde ju sen till att man grundade Svenska Varv AB dar Svenska staten
bestamde priset for varvet till en krona. En sadan summa gick det inte att skriva
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in i informationssystemet, sa att 1 kr fick man andra till en kilokrona, som ar 1
000 kronor, det var det som datidens datorer maktade med att notera.

— Detta var startpunkten f6r produktionsminskningen.

Man kan saga att varvets mjuka avveckling inleddes. Den mojliggjorde att
man hade tid till att s&ka jobb ndn annanstans. Det var ganska mycket folk
frdn Eriksberg som gick over till Arendal och Cityvarvet. Varvsarbetarna var
aven eftertraktade serviceman Dom gick aven till olika reparationsjobb dar det
kravdes mangsidighet och yrkesskicklighet. Resten stannade har i Projekt 80
som férmedlade arbets- och utbildningsplatser samt fértidspensioner. Aven jag
hamnade i denna P80 utan férvarning. Officiellt stangde Eriksberg sina portar
den 31 mars 1979. Jag var bland dom sista som gick. Kvar stannade ett 40-tal, i
reparations- och andra jobb hos Géta Modul”

Jouko Karttunen satt i Goteborgs stadsfullmaktige i 18 ar. (1976-1994) som
socialdemokraternas representant. Han hade flera fortroendeuppdrag, bland
annat i skolnamnden.

"Det var Metallavdelning 41 och Go6teborgs finsksprakiga socialdemokra-
tiska forening som féreslog mig till fullmaktige, vilket betydde att jag hade en
saker plats redan da. Andra gangen jag blev vald var 1979. Jag gick ju aven pa
Goteborgs Arbetares Folkhogskola GAF, vilket var nastan en forutsattning for
fortroendeuppdrag i hyresgastféreningen eller andra fortroendeuppdrag som
lag nara arbetarrdrelsen. Sen kom valaret 1979 och jag blev tillfragad om jag ville
delta i valarbetet som extra funktiondr. Visst passade det mig. Bengt Tengroth,
personalchef pa Svenska Varv, samt Inge Carlsson, ordférande i verkstadsklub-
ben pa Gotaverken tyckte att det var en bra idé att jag tar tjanstledigt i ett halvar
med en 16n som betalas av Arbetarekommunen.

Pa sdndagen den 19/9 var det valdag och pa mandagen gick jag till Gota-
verkens Cityvarv {Or att anmala mig pa jobbet. Personalsekreteraren sa att det
finns lite daliga nyheter. Jag tankte att vad menade han med detta, var det det
att valet gick sa daligt for sossarna. Det betydde dock att jag var placerad i P80
och attjag inte fick det utlovade jobbet pa Cityvarvet. Hur kunde det blir sa har?
Jo, alla som har varit borta lange, sjuka eller for andra skal hamnar i det dar
P80-systemet. Reglerna ar sadana, — jasa... Han fradgade ocksa om jag vet vad
P80 ar? Jag sa att nog vet jag var Eriksberg ligger. Jag tankte att jag gar val dit
och slickar mina sar. Och det var ju en sorts upplevelse det med, for dar hade
man verkligen samlat ett gang som pa satt och vis hade varit osynligt pa varvet.
Detta var inte den mest efterfragade arbetskraften. Egentligen tyckte jag ganska
bra om den har "andningspausen” som jag hade fatt, eftersom jag samtidigt
hade fatt ga igenom saker dar arbetsplatsbekymmer kandes mindre viktiga.”

— Hade den fackliga bakgrunden ingen betydelse?
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"Alla dom som hade varit fackligt aktiva fick en arbetsplats utom jag."
- Varfér?

"Ja, sag det. Jag kan saga som sd att det pa ett satt var en oskriven lag, att
man pa nagot satt forsdkte ordna nagot. Till exempel fick verkstadsklubbens
sekreterare Bertil Levin en anstallning pa Sjéfartsmuseet. Visst hade aven jag
med min fackliga erfarenhet kunnat vad som helst. Och jag hade olika utbild-
ningar, men i mitt fall ordnade det sig inte. Jag var den ende som liksom lam-
nades ut i det tomma intet. Jag bestamde mig for att aldrig ga till facket for att
be om nagot, att ordna nanting at mig. Det fanns ingenting som hade fatt mig a
be facket ordna nagot at mig, men inte heller blev jag erbjuden nagot, tvartom!
Som exempel kan ndmnas en handelse med Sten Ostlund som var fackets vice
ordforande pd Gotaverken. Jag mdtte honom pa Borsen eftersom ocksa han
satt i stadsfullmaktige. Nar jag namnde att jag var dar pa P80 sa skrattade han
bara & sa jasa. Han kanske tyckte att det var lite roligt. Men det gor inget tankte
jag, 16n far man ju aven har. Till syvende och sist var det riktigt utvecklande
att vara med i det dar projektet. Ganget var vad det var, ett par hade tagit en,
tva eller tre starkol redan innan morgonkaffet. Men tiden gick detattfaa ga. I
det skedet nar jag kom hade det redan gatt ett halvar av projektet och dom ut-
vecklingsbara hade redan fatt jobb, sa att kvar fanns det ett hundratal personer,
bland dem nagra finlandare.

Det dar P80, det var en lekstuga, dar fanns en slagga och en mejsel pa tie
gubbar. Sen skulle du forséka jobba med dom dar. Nar den dar mejseln ramlade
iden hostkalla alven, sa fanns det inga medel till att skaffa en ny, utan dar fick
vi std med armarna utstracka i flera dagar.”

Aktivitet, till nackdel?

Jag soOkte sedan andra jobb och det var ett par firmor i metallbranschen som
var intresserade, men nar dom horde att jag hade politiska fértroendeuppdrag
(skolnamnden och fullmaktige) och att jag tvingades ibland ta ledigt, sa kunde
du rentav se hur dom hoppade till.

Jag fick sedan prova pa att jobba pa Renhallningsverket eller "Skitverket”
som den kallades. Det var en aningen ra arbetsplats, dar du maste kunna ge
igen. Du maste saga i stil med "Hall kaften, era javla plattfotade hangtaskar”
Det var lite den stilen. Jag fick en fast anstallning dar. Det var bra i och for sig,
eftersom Renhdallningsverket pa den tiden var en kommunal inrattning, sa dar-
igenom var det mycket lattare att skota dessa kommunala politiska uppdrag, ga
pa moten och det var arbetsgivaren som under den forsta tiden betalade detta.
I det avseendet var detta en lyckospark. Ett tungt, men fritt arbete. Allt detta var
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Metallférbundet bdrjade arrangera egna fackliga kurser at finlandare. Pa bilden
finlandare fran goteborgska storforetag, deltagare pa en grundkurs i Viskadalen i
juni 1976. Bild: Privatsamling.

bekant sen gammalt. Redan som ung hade jag ju kort lastbil hos Lieksas frivil-
liga brandkar i Finland.

Vid Renhallningsverket stannade jag fram till pensionen. I pension gick
jag 2011

— Vad har varvstiden betytt i andra sammanhang?

"Varvstiden, det var da som finlandarna kraftfullt kunde paverka, det var da det
hande mycket. Under den tiden bérjade det aven ske manga forbattringar i sam-
hallet for finlandare. Det var manga arenden som finlandarna fick igenom via
fackforeningen. Dom drenden som framlades via facket kanaliserades vidare till
det politiska beslutsfattandet. Jag anser nog att det var en mycket givande tid. Jag
medverkade garna, eftersom det kandes att du kunde dstadkomma nagonting.

Detta var aven en tung period. Mycket spring och jag undrar idag hur min
familj har statt ut med det. Det var mycket franvaro, moten och all den irri-
tation som uppstod. Idag skulle jag kalla det for stress. Jag prioriterade detta
politiska och fackliga liv framfér mycket annat. Men inte skulle jag byta bort
det. Jag traffade manga manniskor som har varit betydelsefulla och trevliga be-
kantskap. Ofta kunde man stoéta pa folk som hade nan form av anknytning till
varvstiden antingen i mitt jobb eller senare i samband med den sverigefinska
skolan. Likasa fick jag lara mycket om detta samhalle och det gjorde att man
fick vaxa som manniska. Men 4 andra sidan fanns alla dessa arbetsmiljoéfragor,
besvaren och slitaget som orsakades av det tunga arbetet, saker som plagar dig
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nar du blir aldre. Sakert valbekant for manga som skaffat sin forsérjning under
liknande férhallanden.

Visst anser jag nog att Eriksberg var en fri arbetsplats, det var latt att réra pa
sig dar, det hade sin egen karaktar. P4 minussidan var lonen och arbetsmiljon.”

— Hade du lika aktivt kommit med i den politiska verksamheten utan Eriks-
berg?

"Nej." Jouko svarar utan att tveka. Jag hade redan i Finland beslutat mig att inte
ga medidetdar. Min familj, min farfar och mor hade bada aktivt deltagitibade
politiken och fackféreningsverksamheten. Och jag hade bestamt mig for att den
dar plagan ska inte jag befatta mig med. A andra sidan var det ju viktigt med
den fackliga verksamheten, och samtidigt ansag man att egentligen borde du
delta i politisk verksamhet, som till exempel i fullméaktige och skolnamnden.
Det var fortfarande moijligt att paverka pa den tiden. Ur finlandarnas perspektiv
hade man hellre sett mig i socialnamnden eller fritidsnamnden. Det var fritids-
namnden som anvisade medel just till fritidsverksamheten, dit bland annat
finska féreningarna tillhorde. Socialnamnden a sin sida kan paverka livet hos
sadana som redan ar lite pa vag utfér. Har kande man ju till en hemlighet som
det tegs om, det hdga antalet sjalvmord bland finlandarna, som till stora delar
berodde pa tunga arbetsférhallanden och en tung social miljo.

I skolnamnden kunde jag paverka darigenom, sd att finska barn fick en en-
hetlig linje och gemensamma klasser, vilket fortydligade situationen. Vi kravde
ocksa att man maste ha kompetenta larare. Delvis pratade jag ju i egen sak, nar
ens egna barn narmade sig skolaldern.”

Man kanlagga till att Jouko Karttunen har varit med om att grunda den forsta
finska kooperativa skolan i Goteborg. Han var verksam som forsta ordfdorande
i skolans styrelse under aren 1991-1996.

Han har aven varit med om att starta Goteborgs finsksprakiga socialdemo-
kratiska férening som grundades 1971. Han var féreningens ordfdorande under
1976-2006.

Jouko Karttunen

Fodd 1946 i Uleaborg, hemort Lieksa

Till Sverige, Goteborg 1969

SKF 1969

Eriksberg 1969-1979

Goéteborgs Stad, Renhallningsverket, senare Renova 1980-2011.
Bor i Géteborg
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Mauno Paamaa

“Det var bra att man la ner varven, det var manga som férlorade sin
halsa dar”

Mauno Paamaa som ar fédd i Sodankyla kom som skogsarbetare till Norra
Sverige och vidare till Mellan-Sverige, ar 1966. Efter ett par ar borjade han med
vagarbeten och senare pa ett jarnbruk i Kalling. Darifran flyttade han till Gote-
borg i slutet av 1969.

"Jag hade inte jobbat pa varvet tidigare, men jag fick jobb pa Arendal i Gote-
borg. Jobbet fick jag via arbetsformedlingen. D4 var det stor brist pa arbetskraft
och pa arbetsféormedlingen sa dom att jobb finns det, om man inte ar radd fér
héjder.

Jag holl pd med skarbranning, slipning och malning. For skarbranning
fick jag nagra dagars utbildning for att lara mig att anvanda skarbrannare. Det
larde man sig fort och jobbet kandes spannande. Valdigt fort larde jag mig
att det gick & jobba pa ackord och aven pa helgerna. Visst gjorde det har med
pengarna sa pass mycket att du glémde hur farligt arbete det var. Jag jobbade
mestadels ensam, ibland fick jag ett storre omrade som jag fick géra sjalv. Det
var inte speciellt svart, men noggrann maste man vara, eftersom det inte gick &
tanda eld var som helst. Det fanns alla slags gaser som var lattantandliga. Under
veckosluten fanns det stallningsbyggeri och rivning, dar var vi ett storre gang.

Jag tilthoérde inte dom allra basta pa att jobba pa hdga héjder, fran fartygets
bulb i féren kunde det vara ett fall pa 39 meter ner. Dar stod en stallning och
dar skulle du sta & slipa nanting. Nog var jag sapass radd att jag kopplade pa
sakerhetskattingen, trots att det inte var ett tvang. Formannen sa att det behdvs
inte, visst haller det, men jag tillhérde dom som anvande hjarnan.

Det intraffade ganska manga dodsolyckor och aven lindrigare, dar nagon
fick en bruten arm eller ett brutet ben. Jag hade fordelen av att ha jobbat i
skogen och dar lart mig en viss forsiktighet, inte heller drabbades jag av ndgra
storre olyckor.

En gang var det en stallningsgavel som traffade mig i armen. Jag sa att nog
gar jag sjalv till sjukstugan, dom hade ju en lakare dar vid porten, men dom
koérde mig till Sahlgrenska. Dar rontgades armen. Men det var ingenting som
var brutet, bara muskeln var skadad sa att jag var sjukskriven i en vecka.”

— Uppmarksammade arbetsgivaren sakerheten?
"Reglerna kunde vara noggranna, men eftersom det hela tiden var brattom, sa

visst forsdkte dom komma undan reglerna. Eftersom jag jobbade med tidslén,
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sa fdrmannen en gang at mig att ga upp till djuptanken {or att slipa vaggar. Nar
jag val var dar, markte jag att det inte fanns nagot racke pa stallningen & halt
var det ocksa. Nar féormannen dan efter fragade om jobbet var gjort sa sa jag att
jag inte ens hade boérjat an, eftersom stallningen inte var klar. Det var ett fall pa
trettio meter, ett sant stalle var det, att om du f6ll ner dar, sa var det en saker
dod. Manga var dom som riskerade. Nog markte jag att svenska arbetsledare
skiljde sig fran dom finska pa det sattet att dom som lydde latt & jobbade, fick
gora mycket mer. Dom fick hela tiden gdra mer. Men dom som inte tog jobbet
pa allvar kom lattare undan. Det fanns manga sadana, sjoman och andra som
hade sett lite av varje och som inte brydde sig s& mycket.

Pa rastplatsen hade finlandarna en egen avdelning. Dar fanns det 50 man a
dom sa, att jobba inte pa en dalig 1on. Pa kaffepausen och matrasten kunde folk
bli sa entusiastiska till & beratta historier, sa att pausen kunde dra ut pa tiden.
Dar fanns en slags diskussionskultur. Pa en bilfabrik hade det inte gatt {or sig.
Arbetet var tydligare an pa lopande bandet, eftersom du visste var det borjade
4 var det slutade. Det fanns en viss fortjusning, en kansla av att det ar jag som
fixar detta, du kunde se resultatet av ditt arbete.

— Visste arbetaren vilken typ av fartyg det skulle bli?

"Dom som hade varit till sjdss kunde beratta vad for slags fartyg och hur langt
det skulle bli. Vi byggde till exempel ett fartyg till Nya Zeeland, det var ett fartyg
a transportera levande far med.

Forst var jag drygt ett ar pa Arendal, sedan narmare ett &r vid tillfalliga jobb
pa Eriksberg och Lindholmen. Darefter 1972 akte jag till Finland och var dar ett
tag pa Valmets varv. Det var under semestern nar jag var dar och dom svarade
att dom inte anstaller under semesterperioden. Jag var redan pa vag ut nar jag
hérde att nagon ropade pa mitt namn. Det var en ingenjor som hade jobbat
har som kande igen mig. Jag markte att 1onen spelade en ganska liten roll, fér
arbetsledaren sa bara att dar vid porten finns det ett hafte, dar du kan skriva
antalet timmar som du har jobbat under dagen. Har i Sverige sa man alltid att
nifar si och sa manga timmar, men i Finland sa man hur mycket pengar du far
for ett visst arbete. En annan skillnad var att svenskarna kravde battre arbets-
miljoskydd aven nar det gallde tillfalliga arbeten.

Jag atervande sedan och holl ett tag pd med diverse jobb, detta var 1975.
Aret ddrpa borjade jag i yrkesskola. I slutet av 1976 hade jag en bra arbetspe-
riod. Jag minns hur jag jobbade 20 dagar pa bada sidorna om julen. For detta
betalades dubbellon. Det gick till s4 att du jobbade atta timmar per dag, men
formannen kom & sa att om du kommer en timme innan och slutar en timme
senare far du fyra dagar. Jag har aldrig fatt sd mycket betalt, fartyget maste
bli klart och dom ville fa det gjort till vilket pris som helst. I en lanefirma satt
pengarna losare. En tredje variant var sporadiskt arbete, dar sparade firman
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En vy 6ver Gotaalven pa ett fartyg under byggnation. Artur Nilssons samlingar/
Regionarkivet
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eftersom man inte tog hansyn till arbetsskyddet. Det viktigaste var bara att fa
jobbet gjort till ett bestamt datum. Nar jag gick i yrkesskola, hade jag en bekant
arbetsledare, som sa att du kan komma pa lérdag och sdndag. For det dar fick
jag betalt for 3,5 dagar.

Nar jag sedan frdgade om jobb pa Saab, berattade jag dar vad dom betalade
pa varvet. Dom sa med en gang att har far du vanja dig vid en lagre 16n. Skill-
naden var stor. Forst trodde jag att dom hade missat nagot i loneberakningen,
lénen var en tredjedel mindre. Jag borjade pa Saab i maj 1978 och var dar fram
till augusti 1993. Nar dom bdérjade permittera var mitt namn sist pa listan. Det
var svart fér dom att avskeda mig eftersom jag hade skott mitt jobb s& bra. Men
det slutade anda med att jag fick ga darifran. Arbetet var mera personligt dar
an pa Volvo. Jag hade kunnat ga i pension da, det var pa grund av ryggen som
jag blev foreslagen sjukpension. Men jag ville inte, och inte har jag angrat det.
Dom tio sista aren fick jag arbeta pa finska féreningarna, det var omvaxlande
pa sitt satt, aven om jag forlorade ekonomiskt pa det. Jag var hos Finngoétar och
Skrivarforeningen fram tills jag fyllde 65, under tiden fick jag a-kassa.

Jag har alltid tilthort facket, aven da nar jag var pa tillfalliga jobb. Jag gick
alltid med av principskal. I Finland var jag aven ombudsman. Visst markte jag
att arbetsgivaren hade ett annat forhallningssatt. Till och med semesterdagar-
na riknades mera noggrant nar man var med i facket. Aven dom dar tillfalliga
firmorna var noggranna med detta. Ofta var det sd att vi jobbade torsdag-fre-
dag-16rdag och séndag och man kunde fa betalt {6r mer an en vecka. Firmorna
var oftast svenska men arbetsledarna kunde vara finska.

1976 var ett bra ar. Vi hade ett norskt fartyg pa en dppen docka. Det regnade
kraftigt. P4 fartyget var det en del skarbranning, men mera slipning. Vi tillverkade
aven fartygsdelar som sedan flyttades ombord. Da var jag inte langre skriven pa
huset, utan hos lanefirmor. Som mest var det 50 man i arbete, avdom var 4-5
sadana som jag, lanefirmornas fasta. Arbetsledarna var fasta pa lanefirmorna.
Under veckosluten var det ofta stallningsrivning , da nar fartyget var fardigt.
Helgarbetena var populara, man fick bra betalt.

Vissa var sa otroligt modiga, fick snabba pengar, men det hande ocksa
olyckor.

Visst hade vi en ganska god kollektivanda dar. Till exempel var det en norsk
passagerarfarja, pa dess mellanbotten, om jag minns ratt, satt 15 000 tjarplattor.
Nagot hade gatt fel, sa att alla dom skulle tas bort och botten skulle rengoras.
Plattorna vagde sadar 10-15 kilo styck. Vi var 10 man. Dom sa att om vi gér
detta pa timlon, sa tar det minst tva veckor att lossna och féra bort dom. Vi sa
att det blir inget med tidslon, jobbet skulle ju vara snabbt gjort. Dom sa att ni far
en veckas 1&n om ni gor det pa ackord. Det var ett trangt stalle, inte gick det sta
uppratt dar och hart fick man sla for att fa loss dom dar bitarna. I det dar tranga
utrymmet var ventilationen dalig och luften kunde vara helt fruktansvard. Ar-

~ 140 -



Mauno Paamaa

betet framskred s& att en lossade med kniven och gav sen plattan till nasta och
denne till nasta och sa vidare. En man fick hela tiden vila och vara ute i den
friska luften. Sedan bytte man igen och det var nio man som i rad skickade
plattor vidare. Jag var forst och det kandes emellanat som om jag skulle forlora
medvetandet. Men man orkade nar man visste att beléningen var en veckas 16n.
Det gick inte & latsas heller, eftersom stycket hela tiden flyttades fran den ena
till den andra. Alla maste hinna med. Sdhar efterat funderar man ju att inte var
det mycket man tankte pd halsan da. Det var tur att det tog slut, det var manga
som férlorade sin halsa dar.

Jag minns en gang, nar lanefirmans svenska agare sa till oss att rensa och
mala ett maskinrum. Det var en ganska stor yta som skulle vara fardigt till mid-
natt. Hans son kom dit och sa att den som inte vill jobba kan ga. Jag sa att kom
gode van och titta, det ar sa att om du far 10 gubbar till, sd kan detta bli fardigt
tilli morgon bitti. Och mat maste det ocksa finnas. Det var ungefar vid fem sex
tiden. Det var val nagon som stack, men han fick anda ihop drygt tiotalet man-
nar. Domlanade aven fran andra firmor nar det var brattom. Det dar arbetet gick
ju att gora pa manga olika satt. Men om du gjorde det pa riktigt, tog det ocksa
tid. Fér det jobbet fick vi bra betalt.

En gang skulle vi mala under maskinrummet, maskinerna var igang och
malaren malade, eller sprutmalade darunder. Det fanns en san dar trad darinne,
om man skulle fé&rlora medvetandet, sd kunde man dra i den. Det var en finsk
malare och han hade varit 6ver tio timmar dar och malat i ett strack, bara lite
dricka hade han med sig. Jag la marke till att nu drog han, han orkade inte réra
pasiglangre och da sa jag att har maste det ordnas en battre luftcirkulation, dar
inne var det ju en fruktansvard thinnerlukt. — Jag minns att det fran thinner
blir annorlunda rus an frdn alkohol, man kan inte kontrollera sina handlingar.

Halsan tankte man nog inte pa. Och nog var det finlandare som var dom
mest galna pa att jobba vad det an gallde. Det var ndgra av mina bekanta som
dog sen efterat.”

— Hur var férhdllningssattet till finlandare?

"Det var tudelat. Det marktes pa dom, va det nu var for vakter, att dom kande
nan form av skrack eller radsla, men anda uppskattning, nar finlandarna gjorde
jobbet sa fort. Dom dar vakterna kunde komma till matsalen fér 4 kolla om kaf-
fepausen hade dragit ut pa tiden. Da sa dom till dom som var skrivna pa huset,
att aterga till jobbet.

Det syntes pa hjalmen vem som var skriven pa huset, for dom hade en siffra
pa hjalmen. Om du inte at pa matsalen, sa fanns det ju méjlighet att kopa, det
fanns ju butiker i narheten. Porten stod 6ppen under matrasten. Det fanns aven
automater och till helger var det arbetsgivaren som ordnade mat.
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[ Finland var sattet & leda arbetet tydligare: dom sa direkt att det dar jobbet
behdver du inte gora, det tillhér en annan. Det var klart, har fick en sjalv sta pa
sig och sjalv krava 16n. Det beror pa finlandarens egen aktivitet hur mycket han
far i 16n. I Finland sa dom att jobba inte s& hart med timldén, men har lat dom
dig gora det.”

Mauno Paamaa

Fodd 1938 i Sodankyla

Till Sverige 1966

Arendalsvarvet 1969

| Finland bl.a pa Valmets varv 1972

Tillfalliga jobb pa Eriksbergs och Lindholmens varv 1975-77
Saabs vaxelladefabrik 1978-1993

Darefter i Finska féreningar

Har skrivit 4 bocker, den forsta publicerades 2006
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o

“A sa var det att alla pa staende fot lat sina handskar falla”

Jukka Mékela ar fran Abo. P4 julafton 1968 hilsade han pa hos sin mamma i
Goteborg. I tankarna fanns aven mojligheten att sdka arbete, men pa grund av
sin unga alder fick han inget jobb just da. Med hjalp av en manlig slakting fann
han arbete i Skene. Under ett ars tid cirkulerade Jukka pa olika mindre indus-
triféretag i Vast-Sverige innan han atervande till Goéteborg.

"Jag gick direkt till anstallningskontoret pa Gotaverken dar dom hade en
finsk tolk. Han hjalpte till med alla praktiska saker. Jag borjade i motorhallen, dar
jag borrade hal med en stor borrmaskin. Nar den som var ordinarie pa det har
jobbet kom tillbaka efter sjukskrivningen, hamnade jag i en annan motorhall
dar man tillverkade dessa stora motorer. Dar fick jag ta hand om borrmaskinen.
Utbildning for jobbet gavs pa platsen. Dar stannade jag ett tag, tills jag akte till
Finland fér att géra militartjansten. Efter lumpen atervande jag tillsammans
med min fru som jag redan innan hade traffat har.

Ettlitet tag stannade jag pa samma borrjobb som jag hade haft fore militar-
tjansten. Men sen blev det meningsskiljaktigheter om l&énen. Det handlade om
att vi fick en tvaveckorslon, dar dom betalade 17 kronor f6r den ena veckan och
for den andra veckan fick vi inte ens det som var med facket avtalad minimi-
16n. Nar arsbeskedet sen kom, sa stod det att timlénen i snitt hade varit 14,55
per ar. Vi var sex finlandare dar. Med hjalp av tolken fradgade vi chefen om vad
detta betydde. Och vi sa att om vi far 15,05 kr sa jobbar vi, men inte gick dom
med pa det.

A sa var det att alla pa staende fot 14t sina handskar falla, utan att nagon sa
att nu slapper vi handskarna. Sa handskarna foll ner pa golvet och vi gick ut
genom porten, men vakterna slappte inte ut oss. Sedan kom den dar tolken till
undsattning. Han pratade nanting med vakterna och vi slapptes ut. Sen kom han
till oss och bad oss att komma till kontoret for att diskutera. Han tog kontakt med
dendar avdelningen a fick héra vad det nu var han fick héra fran verkmastarna.
Sen behdvde viinte ga dit mer. I stallet fragade han om det var ndgra som ville
borja pa Arendal, dar fanns det slipning, skrotbranning, stadning och sadant.
Jag och tva andra gick med pa det. Resten gick nan annanstans.

Vi tyckte att vi hade blivit felbehandlade. Dar fanns nagra arbetskamrater
som tyckte likadant. Vi hade inte ens fatt den minimildén som var avtalad med
facket. Inte hade vi ndnsin nagra meningsskiljaktigheter med chefen, men vi
fick alltid gora dom samsta jobben, sdna som svenskarna inte ville géra. P4 den
tiden jobbade man fortfarande med ackord.
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Sen kom jag till Arendal. Dar gick jag svetsarskolan och senare aven brann-
delen. Jag kom till samma avdelning som Olli (Olavi Siitonen, se ovan). Nar
jag gick i platslagarskola sa sa jag till verkmastaren att inte kan jag rakna pa
det sattet som man lar ut dar. Den dar lararen var polack, men han pratade bra
svenska. Jag sa att jag hade raknat ratt den dar rakneuppgiften, men lararen
tyckte attjag maste rakna pa samma satt som studenterna gjorde. Jag forklara-
de detta for den dar verkmastaren och aven tolken var dar. Sa fick jag bdrja ga
och lara hos en platslagare. Det var Olli som jag hade som larare. Senare kom
verkmastaren och fragade OlUi om Jukka klarade av att bdrja jobba pa egen
hand. Da kunde jag redan lite svenska och Olli svarade, att visst gar det. Sen
hoéll jag pa med dom dar jobben tillsammans med en annan finlandare. Och
Olli fick en ny larling. Visst var det manga finlandare som Olli var larare at, en
bra larare och lugn Kkille.

Hackigt med svenskundervisningen

Fran sprakkursen har Jukka manga slags erfarenheter, men inte var det mycket
svenska man larde sig dar.

"Sprakkursen gick jag och meningen var att den skulle vara pa 240 timmar.
Dar var vi en turk, en italienare, finlandare och andra, totalt 20 personer. Kur-
sen startade men egentligen kom den aldrig igang pa riktigt eftersom arbets-
givaren kom och hamtade oss till jobbet."Vi behoéver dig, du maste komma ut
och jobba.” Och varje gang jag fragade formannen om det dar kortet sd att jag
kommer ut genom porten var det ett valdans mummel och babbel. Naval, vi
gick dar pa kursen och sen sa vi till den dar kursledaren att vi kan val ha kur-
sen nan annanstans. Sen kom dom pa att vi skulle géra studiebesdk hos andra
arbetsplatser, museer besokte vi ocksd, men sen blev det stopp. Vi fick aldrig
ga dom dar 240 timmarna, undrar om det ens blev 100 timmar totalt. Det var
inte sa mycket svenska jag larde mig, men visst larde jag mig turkiska och ser-
bokroatiska,” skrattar Jukka.

"Och turkarna och jugoslaverna larde sig finska. Jag hade naturligtvis velat
lara mig svenska, men dar fanns tydligen nagon punkt dar arbetsgivaren kun-
de mitt i kursen krava att man maste ivag for & jobba. Jag var med i ett lag, dar
vi med kranen lyfte ett stycke in i dockan, sen passades det ihop och gjordes
fast. Sen kom svetsarna och svetsade. Visst fanns det alltid aven lite fritid, men
visst larde vi oss att jobba pa det satter att det hela tiden sag ut som om vi hade
att gora, du hade en balk eller nanting annat pa axeln, sa att det sag ut som att
har jobbas det,” ler Jukka.

"Om man sager att du var dar inne i fartyget och du sen maste hamta alla
verktyg och material. Om det nanstans kvarstod det minsta hal, maste det alltid
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tackas med nagon bit. Och materialet lag utanfér, utspritt pa planet, men visst
trivdes vi dar. Visst var det en hel del hyss folk hade for sig. S& om man hade ro-
ligt, sd hande det val att man ibland fick ont mellan 6ronen, alltsa fanns det saker
som retade en. Synd att man inte fick fotografera dar! Men sen nar kineserna
kom pa besdk, hade dom sina sméa kameror och platade precis dar man inte fick
fotografera. Arbetsgivaren hade gett dom tillstdnd. Sen sa jag till verkmastaren
att snart ar vi arbetslosa har. Dom bara skrattade at mig. Men det var ju precis det
som hande. Dom borjade tillverka tankers bade i Kina och Korea.”

Arbetsmiljon forbattras efterhand

"Alla dessa tranga stallen var krangliga och aven farliga, men vi hade ganska
bra grejor och platslagarna jobbade alltid parvis. Om vi var i ett trangt utrymme
fick vi alltid sdna dar luftmaskar. Men visst var det alltid ett visst riskmoment
nar man héll pa med gasgrejor. Syret luktar ju ingenting, men exploderar latt.
Det kunde handa att nar man héll pa med branning sa slog det dar munstyck-
et tillbaka. Senare fick vi grejer med stoddampare emellan, da kunde det inte
lacka gas fran det dar handtaget till slangen. Men visst hande det ibland att
nan skadade sig riktigt allvarligt. Nar du var pa stallningen och satt pa slangen
samtidigt som du holl pd med a branna sa kunde ju slangen bara spricka under
dig. Sen fick vi en attiralj som gjorde att du kunde fasta den dar slangen pa den.
Sa nog var det ett farligt arbete.

Jag radkade ut for en situation, det var pa ett stort fartyg med manga gangar
utefter sidorna. Jag hade kommit tillbaka fran kafferasten och holl pad med att
slipa en svetsskarv. Jag hade tankt att, kom ihdag nu var den dar balken slutar.
Men inte kom jag ihag. Ena foten hamnade under balken och jag foll. Men man
hade satt dit sdna dar skyddsplankor och det var pa dom jag ramlade. Annars
hade det varit ytterligare manga meter ner, och varre hade det nog gatt. Na-
val, det var ett annat tilloud ocksa, det var nar vi tillsammans med min kompis
Pentti holl pa, da var det en hydraulisk domkraft som studsade mot mitt lar
och darav blev ju ett ordentligt blamarke. Jag holl sen om benet och kompisen
konstaterade att tankt om domkraften hade traffat det stallet... D4 hade det nog
varit ajoss med livhanken, svarade jag. Visst skrek vi ibland till varandra, men
inte var det sa att vi akte i luven pa varandra. Men sag att du har horlurar pa dig
och &ver 100 decibel. Svenskarna sa alltid att ni ar sa javla arga pa varandra nar
ni skriker sa hogt.

Det dar arbetet var tungt och aven i sémnen fick du jobba. Det hande ibland
attjagisdmnen hoppade pa kna ur sangen och héll fastivaggen. Frugan fraga-
de, vad ar det du haller pa med? Jag svarade att skivan gar omkull. En sak som
intraffade ofta var att du kande hur du gungar dar uppe a ramlar. Sen vaknar
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du kallsvettig. Anda visste man att dom dar stallningarna var ordentligt byggda,
eftersom det var finlandarna som hade byggt dom.

Vi hade alltid en sddan praxis, att platslagarna gick fére och svetsarna kom
efter. Men sedan kom skyddsombuden och sa att dom inte far halla pa och
svetsa dar nere innan jobbet ar klart och verkmastarna har varit dar for att taen
titt. Alltid kunde det ju falla nagot, kilar eller slaggor, vad som helst. Sadana har
risker fanns det, men i min narhet hande det inga varre saker.”

— Hur var installningen mot finlandarna?

"Vioch aven jugoslaverna accepterades ganska bra, vi var duktiga arbetare och
gjorde ratt f6r oss.

Med tiden bérjade jag fa besvar med dgonen. Ett skarpt ljus och mycket skrap
gjorde att jag fick katarr i gonen. Det hjalpte inte, att jag hade skyddsglasdgon.
P& dom satt till & med en san dar tatningsremsa som man har till fonster, men
dethjalpte inte. Detblev inte av att jag bytte den, vilket gjorde att det alltid kunde
tranga in ndgoti ogonen. Lakaren skickade mig till vidareundersékningar. Efter
detta hamnade jag pa serviceavdelningen. Dar fanns sana dar stora varmeag-
gregat som jag tog hand om. Dom behdvde aven svetsas, men det var sa lite
svetsning att det inte anstrangde 6gonen. Men det var 6ver 30 grader varmt dar.
Och iden dar hytten var det ju dver 50 grader. Ett stort varmeaggregat med en
presenning framfor. Det var dom arbetsuppgifterna jag sen hade, att ga igenom
och undersoka kablar, vattenslangar, luftslangar. Ett ambulerande jobb var det.
Men visst var det ganska manga ar som jag hann med platslageriet ocksa. Totalt
blev det 16 ar och 7 manader som jag holl pd med varvsarbete.

Dar pa servicedelen var det annorlunda. En gang nar dom holl pa med att
mala tankers, var det en man som blev hangandes. Jag vet inte om han var fran
Gotaverken eller om det var en firmaman. Han hade pa nagot nagot satt ram-
lat darifrdn, nar han holl pad med att samla ihop slangar. Han hade fastnat vid
foten och hangde dar inne i tanken. Det var ett sant svart lage. Jag var inte dar
sjalv, men horde nar ambulanserna kom och dom lyckades fa mannen levande
darifran. Det hade lamnats kvar slangar och annat dar inne i tanken, sa att det
har gastganget fick plocka bort dom.

Det hande sig ocks3a, att en finlandare, som numera bor i Finland, héll pa
med att svetsa luckor dar. I ndn l&da ovanfoér honom lag jarnskrot som f6ll ner
och traffade honom i huvudet. Han hade hjalm pa sig, men jarnet var sapass
tungt att det dkte ratt igenom hjalmen. Jag stod dar uppe och sag och férsdkte
ropa "akta Laaksonen’, men det gick ju inte 4 hora ndnting dar. Han skadade
sig ganska illa dar, s& att allt s&nt har hande det. Det ar sant som har stannat
kvar i minnet.

S& smaningom borjade det ju minska med jobb. Ibland hotades det med att
varvet gar omkull. Nar statsminister Palme var dar, fragade man honom om det
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har med varven, om det fortsatter. Han svarade att nagra mer bidrag kommer
det inte fradn staten. Da meddelade Christer Erixon kallt till oss, att eftersom det
inte blir ndgra bidrag, kan inte han fortsatta. Det var ju redan da Consafes bis-
ness och dom jobben tog han senare till Norge.

Visst hade jag nog fortsatt om det hade funnits jobb. Med dom dar service-
jobben hade jag kunnat stanna langre. Sen kom verkmastaren och uppgav att
detta tar slut sa sakteliga. Visst hade jag redan tidigare varit ute efter andra jobb,
det var da nar det dar nya ldnesystemet kom. Manadslonen kom 1974. Jag var
redan pa vag att soka till Volvo. Vi forlorade ju ganska mycket pa det dar. Men
nar verkmastaren fick veta att jag sdkte jobb ndn annanstans, s& sa han att du
Jukka gar ingenstans. Han ordnar detta. Och han hdjde min 16n, men anda steg
det inte sdpass att det skulle varit samma som innan. Sedan hade det ju alltid
varitvaldigt noga med att ackorden stamde. Noga raknade vi alltid tillsammans,
men det var inget man pratade hégt om. Nar vi fyllde i dom dar ackordskorten
sa hjalptes vi at.

Sen var det ju detta med att nar vi ett tag hade lite att gora och férmannen
jagade oss. Vi kom pa att varje gang ett jobb var klart, skyndade vi halvspring-
andes till férmannens bod och fragade vad vi skulle gora darnast. Till slut holl
vi pa med stallningsbygge dar,” skrattar Jukka.

"Men det tog slut, det var verkmastaren som satte stopp pa det. Du maste
sluta jaga Jukka och Pentti. Om dom sticker, vem ar det da som gér dina jobb.

S& nog hande det val en del roliga saker ocksa, men mestadels var det ju ett
sant slitgora. Och nu kanner ju en pa sig att det har jobbats med tunga saker.
Till slut fick jag via en bekant jobb pa Volvo och dar stannade jag fram till f&r-
tidspensionen 2010."

Jukka har hela tiden tillhort fackféreningen och ar fortfarande med som
seniormedlem. I varvets fritidsaktiviteter deltog han inte. Den finska Karhu-{or-
eningen var verksam nara hemmet, sa det hande att han var dar en hel del. Dar
spelade man bade boboll och innebandy. D& nar Finlandia spelade i hdgsta
serien, satt han i publiken.

— Kafét Finlandshemmet

"Férsta gangen, nar dom sa till mig att nu gar vi till Finlandshemmet, kom vi till
en toalett med tre tunnor. Ganget satt utanfor. Sen lovade foretaget att placera
lite bord och stolar dar. Eftersom "annars blockerar ni ju vagen f&r dom som vill
ga pa toa" Sa det fick vi, och aven tillstand att koka kaffe. Alla hade sina egna
sittplatser.

Det ar manga som har hunnit att somna in fran det ganget, men en del finns
kvar, vissa av dom riktigt aktiva. Men det finns dom som har fatt sina smallar
ilivet.”
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— Hur mycket traffar du dina gamla varvskamrater?

"Mestadels ar det telefonledes som vi haller kontakten nufértiden. Forr bru-
kade jag ringa nar folk fyllde ar. Nu haller jag bara kontakt med dom narmaste,
eftersom pensionen inte racker till mer. Sa lange jag var pa Volvo kunde jag
ringa darifran. Ibland, nar man traffar nagon i butiken sa snackar vi. Men inte
har jag gatti den dar gubbklubben pa fredagar. Vi bor ju utanfér stan. Men inte
har jag glomt mina goda vanner.”

Jukka Makela

Fodd 1950 i Abo

Till Sverige 1968

Gotaverken 1970

Senare Arendal, fram till 1986
Volvo 1986, avtalspension 2010
Bor i narheten av Goteborg
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“Fran skolan hade jag fatt ett stipendium och det var med dom dar
pengarna jag kom hit”

"Jag ar fran Kauhajoki, till Sverige kom jag som 17-4ring, direkt efter skolan. I
Finland hade jag gatt tre ar i yrkesskola och utbildat mig till filare-metallbear-
betare. Jag gick till arbetsformedlingen {or att fraga efter jobb och dom féreslog
hoébargning i ett par veckor. Da tackade jag f&r mig. Jag hade fatt ett stipendium
fran skolan och med dom dar pengarna kom jag hit. Det andra fick vara. Kande
inte riktigt for hébargning” skrattar Matti. Jag kom raka vagen till Hisingen i
Goteborg.

Forst gick jag till Volvo a fragade, men jag var for ung. Sen gick jag till SKF
men aven dar var jag for ung. Sedan kom jag till Eriksberg och dar sa dom att
du far borja i skolan. Och i skolan gick jag. Ett &r gick jag dar i platslagar- och
svetsarskola.

Nar skolan tog slut sa jag upp mig och gick till Cityvarvet, dar fick jag battre
betalt. Jag fortsatte med samma jobb. Det var med bulben i féren som vijobbade
med under det halvar som jag var dar. Sen flyttade dom mig till Arendal. Lonen
blev hogre undan f6r undan. Vad kunde den ha varit i borjan, 7 kronor och 30
ore. Inte sarskilt mycket, men nog kunde en ungkarl leva pa den.”

I borjan var det svart att hitta bostad. Jag kom hit med min bror och férst
bodde vi ndgra veckor som inneboende hos Kaskis familj pa Solstralegatan.
Darefter var inneboende i ett ars tid hos en man som hette Gustaf. Bostaden lag
nara varvet, bara hundra meter fran porten. Det var latt att komma till jobbet.
Sedan fick vi en bostad pa Jarntorget, Ostra Skansgatan. Den finns fortfaran-
de kvar dar. Den fick vi via arbetsplatsen och hyran var lag. Vi var dar, jag och
mina tva broder, en kusin och en grannpojk, pa ett rum a kdk. Vi var ju vana vi
varandra sa vi hade det riktigt trevligt. Vi bodde dar i tva ar. Sen nar en del gick
ilumpen och en del flyttade tillbaka till Finland, flyttade jag till Redbergsplatsen.
Dar fick vi en likadan bostad och dar stannade jag sen i 5-6 ar.

Jag hade tur, att det ordnade sig sa latt med boendet. Behovde aldrig bo pa
Eriksbergs beryktade husbat. Dar var det ju allt mdgligt, dryckesgang och sant.
Jag var aldrig dar.

P& arbetsplatsen fick jag den dar 240 timmars undervisningen i svenska.
Eriksberg hade just da fatt en studio, allt sant var nytt pa den tiden. Sedan pa
fritiden gick jag pa Finlands-kyrkan, dar Pekka Ylaja var larare, han holl i dom
dar kurserna 1972-73. Vi var ett tiotal finlandare. Jag tror att det var ABF som
arrangerade kurserna. Jag kunde ingen svenska nar jag kom hit. Inte laste man
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svenska i yrkesskolan. Under sista aret skulle vi haft, men dum som jag var, inte
laste jag. Engelska hade jag istallet, for att lara mig lite.”

Med om sista fartyget pa Arendal

"Jag var pa Arendal sa lange som man holl pd med fartygsbygge. Jag var fort-
farande med nar Oden byggdes. Jag har gjort den dar datamasten pa Oden.
Den har varit pa vart varv nagra ganger nu, sa nog kanner jag igen den. Sen
tillverkades det ju kryssningsfartyg ocksa.”

— Matti var aven med om att bygga den berémda Trasdockan.

"Den var ju valdigt speciell. Vi byggde férst en san dar tunnel dit, sen ihop med
sektionerna, sen gjorde vi skarvarna och balkarna, sen vidare till ndsta stalle,
totalt var den 240 meter lang. Den ar ju fortfarande i bruk i Murmansk. Jag var
aven med om att reparera den sen nar den hade drabbats av det dar undertrycket.
Nar dom provkdrde den, hade dom glémt 6ppna ventilerna nar dom slappte ut
vattnet. Och nar vattnet forsvann trycktes den ihop.

Sedan lagades den iilfart. Leveransdagen narmade sig ju. Vi jobbade dag a
natt. Men da orkade man ju nar man var ung och vacker. Jag var dar som plat-
slagare, fogade ihop dom dar skarvarna.”

"Nagra arbetsskador har jag inte drabbats av, men jag var ju dar 1971 nar den
dar stora explosionen intraffade pa ett fartyg pa Eriksberg. D& gick jag i skolan
och den dar skolan lag alldeles intill. Nar vi fick veta om olyckan slutade vi job-
ba och gick hem. Dom sa att nu far ni ga darifran. Visst informerade dom val
nat om det, men jag férstod ingenting av det, eftersom jag inte kunde sa bra
svenska. Min svenska var sa dalig, sa att hela den dar tiden kanns lite svart sa dar.

Jag har en kvinnlig bekant vars make brande sig illa dar, men klarade sig i
livet. Trots att hans hander och allt hade brunnit, klattrade han nedfdr stegen
ner till dacket, en seg gubbe, klarade livhanken. En finlandare.

Arbetsférhdllandena var ganska primitiva till en borjan. Inte hade vi nagra
kaffestugor eller liknande dar. Kaffet drack man pa plats, dar vi jobbade och sen
var det bara att fortsatta. Kaffet kokades med svetslagan i en panna. Aluminium-
kannor som var fulla med muttrar, eftersom dom hade brunnitigenom. Det var
med muttrar dom lagades. Forst ett par tre ar senare borjade det komma sana
dar pausrum och kaffestugor. Detta var redan pa Arendalstiden. Pa Eriksberg
fanns det automater, dar man fick kopa varma pdélsaburkar & annat.”

"Pa Arendals "Finland-hemmet" var jag kaffekokare i ett tjugotal ar. Forst var
detnan annan, men nar han slutade, borjade jag. Jag fick pengarna fran andra,
kopte kaffet 4 kokade. Vi hade en platlada dar vi hade kaffekokarna. Jag var inte
med fran allra férsta borjan, jag var ju pa den andra dockan i ett par ar. Men
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Matti Harju tillsammans med sin arbetskamrat i fard med att svetsa en fog pa ett
fartygsdack i Arendal pa 80-talet.

nar jag borjade pa den har dockan sa gick jag till "Finlands-hemmet”. Vi hade
tva bord och langa bankar. Hur manga kunde vi ha varit dar som mest, kanske
femton gubbar. Satt dar a tjatade. Ibland nar det fanns mindre att géra, kunde
kaffepausen dra ut pa tiden. Da kom férmannen for att kora ivag oss.

Munk-Pentti kom dit med munkar i manga ar. Frun bakade munkar hemma
och Pentti kom med dom till arbetsplatsen och salde dom dar. Dom var popu-
lara. Han var stallningsbyggare, han som kom med munkarna. Alla visste var
han var och man gick till honom £for att képa.

I mitt arbetslag var nastan alla finlandare. Det ar inte sa bra, att nar det ar
svenskar och finlandare, sa gar dom till sina egna grupper.

[ mitt lag fanns bland annat Laihia. Alla hade sina 6knamn, som anvandes.
Jag kallades for Karvarinta (Harbrost) i 18 ar, trots att jag inte hade sa mycket
har. En gang gick det namligen till s att det var en som hette Degerman och en
gubbe till som fangade fast mig a sa att nu tar vi a raknar hur manga brosthar
pojken har. Da var jag nog 18-19 ar. Det var val en slags humoristisk mobbning.”
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— Matti ar en aktiv medlem i facket. Just nu ar han forsakringsradgivare och
skyddsombud.

"Tillsammans med huvudskyddsombudet gar vi runt och tittar vad det ar for
foérbattringar arbetsmiljén kraver. Nar det galler forsakringsfrdgorna ar det mest
aktuella att informera dom som ar féraldralediga om vilka rattigheter dom har,
samt hjalpa till med att fylla i blanketter om nagon till exempel har skadat sig
iarbetet. Det ar ju att hjalpa till sina arbetskamrater, for detta betalar facket en
liten arlig ersattning.

Jag protesterade till en borjan ganska kraftfullt nar man gick over fran ack-
ordlon till timldn. Men nu nar man tanker s har efterat, sa nog var det bra. Det
ar battre a veta vad det ar du far. Det var ju sa att dom som kunde prata fick batt-
re betalt. Speciellt svenskarna som hade talets gava. Annars var ju relationerna
goda mellan finlandarna och svenskarna. Men nar det blev samre tider, sa var
det ju rasism och utskallning som lyfte pa sina huvuden. Sa ar det alltid nar det
blir samre tider. Man maste hitta en fiende nanstans fran.

Man strejkade ju ocksa pa den tiden. Men manga av dom som gick i spet-
sen for att strejka, fick nog lamna arbetsplatsen. Jag var fortfarande sa ung pa
den tiden sa att jag var nastan inte alls intresserad av fackforeningen. Forst i
borjan av 80-talet gick jag aktivt med pa Arendal. Jag var bland annat med om
att ordna fackliga kurser at ungdomar.

"1989 gick jag tillbaka till Cityvarvet.

Jobbat har jag gjort hela tiden, sa att nu blir det narmare 43 ar pa varven.”

Matti var med nar arbetstagarna tog over Cityvarvet 1993. Den davarande
agaren var statliga Celsius. Redan da var varvet enbart ett reparationsvarv, nagra
nya fartyg byggdes inte mer.

"Aven under osékra tider har jag alltid haft jobb, jag har bara flyttat mig fran
en plats till en annan. D4, nar vi arbetstagare tog dver detta Cityvarv gick jag
en tva veckors svetsarkurs pa Lindholmen. Efter ett par veckor ringde dom att
nu kan du borja jobba igen.

Vi férsdkte ta 80 procent, men vi fick bara 20 procent. Personalen minska-
des frdn 450 till 75. Ett varv som man hade tankt att lagga ner, borjade genast
ga med vinst.

Det gick ju flera ar sa att vi fick riktigt goda bonusar. Men nu, dom senaste
fyra-fem aren har det gatt nerdt sa, att det inte har kommit ut nanting. Det var
en riktigt bra 16sning att vi tog éver varvet. Vi fick riktigt stora fartyg till oss, vad
det nu var, bilfarjor. Vi tog bort dacken pa fartygen, och sen fraktade man bilar
med dom, runt om i varlden, Volvo 4 allt. Fyra eller fem sana fartyg. Det var ett
valdans arbetande d4, natt & dag. Du fick en kansla, som om du jobbade at dig
sjalv. Du kande att det har jobbet maste bli klart. Och inte betalade vi mer an
tusen kronor per skalle, nar vi kdpte det”
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| ett tjugotal ar hade Matti hand om kaffekokningen pa Arendals Finland-hemmet.
Har med en kaffeburk i handen. Intill den lada dar man bevarade attiraljerna for
kaffekokning. Bild: Privat

Sedan kom ju den har hollandska DAMEN som tvingade oss salja aktierna,
men bonusen fick vi behdlla. Om det blir vinst, far vi 20 procent av vinsten. For
tillfallet ar vi 93 arbetare och totalt ar vi 130-135. Till kontoret har det kommit
mycket folk under den senaste tiden, men arbetsganget ar ungefar lika stort
som det har varit, utom dom som har gatt i pension.

P& senaste tiden har det varit daligt med jobb, nastan ingenting, men just
nu fick vi ett storre jobb. Scanrail. Vi haller pad med att gora ett helt nytt motor-
system pa det. Det ar under utveckling. Meningen ar att det inte skulle bli ndgra
avgaser alls. Det borde vara fardigt senast sommaren 2013, men knappast blir
det sa. Det finns sa mycket att andra a férbattra. Hela tiden far man andra nar
det marks att ndgot inte fungerar och da far man bodrja om.
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Jag har fyra arbetsar kvar fére pensionsaldern, och om det fortfarande finns
jobb, sa blir det narmare 50 ar totalt. Ibland kanns nog att man skulle vilja stanna
hemma. Ocksd min egen son jobbar pa varvet.

Nar jag fragar hur han kommer att fa tiden att g3, nar arbetet tar slut, skyn-
dar sig Matti att svara: "Visst har jag mina hobbies, som dom dar till exempel.”
Matti pekar pa malningarna som hanger pa vaggen.

"Jag har i ratal hallit i ABF:s malarkurser, ett tjugotal ar. For tillfallet malar
jag inte. Det kan handa att nar jag gar i pension, att jag tanker som sa att “jag
kan val bérja klottra igen.”

Kontakterna med Finland finns kvar. Dar bor flera syskon."I &r har jag varit
dar tva ganger, men annars brukar jag ha si sa dar 12-13 ar emellan. Visst har
jag en hel hog med systrar och broéder. En av broderna bor pa den har sidan.
Det var ju inte mer an tre av oss som kom hit och en har akt tillbaka.

Varvsarbetet har varit bra, egentligen har jag inte tankt pa att jag borde prova
pa nanting annat. Visst hade jag pa 70-talet en san tanke att jag skulle aka till
Australien, jag skaffade papper a sant fardigt. Men sen bestamde jag mig, nej
inte ids jag ge mig ivag. Det fanns lite sana tankar oss bréder emellan och visst
har vi aven slaktingar dar, dom hade akt dit redan efter kriget. Sa nu skulle en
prata engelska istallet for svenska’, skrattar Matti till slut.

Matti Harju

Fodd 1953, Kauhajoki

Till Sverige 1970

Eriksberg 1970-71 svetsare-platslagarutbildning
Gotaverken—Arendal-Cityvarvet 1971 — tills vidare
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Veikko Hukka:

“Den har varvsolyckan har visst paverkat mitt liv"

Veikko 3dkte fran Kitee som 20-dring ar 1969. Han hade fatt en styckmastar-
utbildning i Finland. Forsta arbetsplatsen i Sverige var pa Volvo i Skévde. Dar
boérjade han i augusti, men i januari flyttade han till Torslanda i Géteborg. Han
var dar nistan i ett &r innan han gick till Eriksberg. Aret var 1971.

"Volvos jobb passade inte mig och eftersom jag inte kunde spraket, sa
fanns det inte sa mycket a valja pa. Pa den tiden var det varvet som var stallet
dit finlandarna gick. Det var valdigt latt & bdrja dar. Jag gick till Eriksbergs an-
stallningskontor och fick direkt ga pad en utbildning. Eriksberg utbildade mig
till platslagare, de tog tre veckor. Redan under utbildningen praktiserade vi pa
plathallen, dar man tillverkade fartygsdelar. P4 varen gick jag vidare till Bolsebo
och dar jobbade vi utomhus. Det var inte mer an 4-5 manader som jag hann
vara dar, nar jag skadade mig allvarligt.

Det gick till pa det har sattet: det var ju med hjalp av en kran som det lyftes
upp spant och alltannat behdvligt nar man tillverkade fartygsdelar, skott & sa. Det
var ungefar ett tre meter hdgt och sex meter langt skott, det vagde 2500-3000
kilo. Kroken pd den dar kranen hade inget som helst sdkerhetslas. Kranforaren
sankte ner skottet lite for snabbt, sa att det lossnade fran kattingen och jag fick
skottet dver mig. Jag hamnade helt & hallet under det, men dar 1dg sana dar
hoga spant (bagar), och jag foll emellan dom, som tur var, men min ena fot blev
kvar pa spantet och gick av vid vristen. Den andra foten klamdes fast, dar emel-
lan, dar spanten satt fast med klipps, sa att alla muskler i det andra benet skars
av 1 hojs med laret. Jag har kvar i minnet, att nar det kom folk fran Eriksbergs
sjukstuga for att ta mig dit, sa sag att detta mitt hogra ben var vridet at sidan,
men jag kande ingenting utan pekade bara pa den andra foten dar vristen var
skadad. Jag sa att titta va som har hant. Forst efterat blev det klart att detta med
vanstra benet var livsfarligt, eftersom alla muskler var skadade.”

— Jag fragar, om du var vid medvetande och Veikko svarar:

"Troligen, men jag vet inte.  ambulans kordes jag forst till Eriksbergs sjukstuga
och darifran till Sahlgrenska, dar jag opererades. Efter tre, fyra manader var det
meningen att jag skulle opereras pa nytt. Den dar forsta operationen misslyck-
ades s4, att benen inte traffade ratt utan hamnade at sidan. Darfor fick jag en ny
tid pa Sahlgrenska och det var meningen att det skulle dppnas och det skulle
goras en ny operation dar man rattar till benen. Men nar jag gick dit & det kom
fram att jag under tiden hade flyttat till Molndal, s& sa dom att jag inte horde hit
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langre, utan jag maste dka till sjukhuset i Uddevalla. Dar gick det aterigen tre
manader innan jag fick en tid dar. D& hade det hunnit lakas sapass att det inte
oOppnades langre.

Den dar olyckan intraffade i maj och under det dar forsta besdket pa sjukhu-
set stannade jag till midsommarn, ungefar fem veckor var det. Forst pa sjukhuset
fick jag veta hur allvarligt det hade varit.”

— Hur skottes det har fran arbetsgivarens sida?

"Fran arbetsgivarens sida skottes det har ganska daligt. Arbetsgivaren hade en
tolk som oOversatte ganska bristfalligt. Men sen skaffade facket LO:s jurist att
bista mig. Jag vet inte riktigt i vilket skede det var nar arbetsgivaren kom med
i bilden dar, men man sa bara till mig att, prata nu inte bredvid din mun bara!
Det var detta som var arbetsgivarens satt att forhdlla sig.

Facket sa med en gang att det var arbetsgivarens fel, att det fattades ett
sakerhetslas pa den dar kranen. I tva ar f&rdes det brevvaxling kring detta. I
det skedet hade jag hjalp av Pentti Vartiainen och sen kom Bert Levin. Jag var
borta fran jobbet i nastan tva ar efter olyckan. Jag gick ganska lange hos sjuk-
gymnasten pa Eriksberg. Sedan bdrjade jag pa halvtid. Dom ordnade sedan ett
ganska latt arbete.

Hela tiden var det klart att jag skulle atervanda till varvet. Jag har drabbats
av andra olyckor med. Redan som ung grabb blev jag sparkad av en hast, 20
meter. [ vindstrappan rdkade jag ramla ner en gang, och nar jag som 16-aring
fick korkort f6r motorcykel, kdrde jag av vagen. Men det ar den har varvsolyck-
an som visst har paverkat mitt liv och nu har jag haft sjukpension redan i tio
ar. Jag var i bra kondition under 90-talet, och egentligen 80-talet ocksa, men
sedan bdrjade jag fa problem med mina knan.

Senare jobbade jag hela tiden pa servicedelen, forst pa Eriksberg fram till
dess att det tog slut och sedan med likadana jobb pa Arendal. Det gick smidigt
att flytta over, facket var med hela tiden. Jag hade kunnat stanna kvar pa Arendal
aven efter det att fartygsbygget tog slut, pa lagret. Dom erbjod mig ett jobb dar,
men jag rakade ha en svager som jobbade pa Stena Line, sa att jag flyttade dit
1981. Till en boérjan jobbade jag pa lagret och senare kdrde jag bilkran.”

Storolyckan pa Eriksberg (14.5 1971 i maskinrummet pa fartyget Samnang-
er som lag for reparation) intraffade alldeles innan Veikko sjalv skadades. Han
minns:

"Jag var pa jobbet da, men pa ett annat stalle. Det var pa féormiddagen vill
jag minnas, vi gick hem nar vi hérde va som hade hant. Det var frivilligt, ingen
tvingades, men man fick ga om man ville. Jag kommer inte ihdg om dom drog
franvaron pa lénen, eller hur det nu var. Det var en utav dom stdrsta olyckorna
som skedde.
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Veikko Hukka:

Tydligen var det ett lackage pa gasslangarna som orsakade explosionen. Det
var nog 11-12 mannar som dog dar. Den svetsare som héll pa med att svetsa
dar, brandes i den stallning dar han satt”

— Hur meddelades det till arbetstagarna?

"Fran arbetsgivarsidan informerades ingenting, det var via varandra, som vi fick
veta. Sen gick det inte mer an en manad, nar jag drabbades av en stor olycka.
Arbetsskyddet var inte mycket att ha pa.

Pa dentiden fick vi en omgang med arbetsklader, det fick man inte tidigare.
Till vintern fick vi en varmeoverall. Forr i tiden var det ju sa att alla fick skaffa
sina egna arbetsklader. Jag minns hur det var en man, som var i smedjan, hur
hans overall stod av sig sjalv, han hade nog haft samma overall i fem ar. Han
tyckte val att det inte var lont att tvatta den, den skulle ju anda smutsas ner. Det
gick framat pa kladselsidan och aven med arbetsmiljéskyddet. Efter olyckorna
kunde facket krava mer. Det fanns fakta att hanvisa till.

Nar jag rdkade ut for den dar olyckan, var jag tillsammans med en annan
finlandare, men visst fanns det aven andra dar. Med kranfdrarna var jag inte i
kontakt pa nagot satt. Arbetsledarna var svenska. Finska arbetare var uppskat-
tade, eftersom dom gjorde ett sa bra jobb. Sedan kom det aven kvinnor som
svetsare pa Eriksberg, bland dem fanns det manga finskor.”

- Svenskundervisningen:

"Visst fick jag dom dar 240 timmarna. Forst var dom vag att putta ut mig, efter-
som dom tyckte efter det dar provet att jag kunde sa pass att jag inte behdvde
nagot. Men sen kom aven facket med sa att jag fick ga kursen. Men nog var
min svenska fortfarande pa den tiden ganska dalig. Men sen nar jag gick med
ipolitiken, jag hade fértroendeuppdrag, bland annat i taxeringsnamnden, och
jag blev intresserad av samhallsfragor, da kom aven intresset for spraket.

Fran borjan var tanken att stanna i tva ar, sen helgonraketen! Helgonet har
jag annu inte fatt (Helgonet, Simon Temple kdérde en Volvo p1800), det var den
en skulle skaffa,” skrattar Veikko.

"Pa servicesidan hade man som uppgift att bland annat reparera lampor
och svetskablar. I det dar jobbet sag jag hur man skulle kunna utveckla verktyg.”
Veikko visar upp tva stycken med vattenstampel f&rsedda brev som har kommit
fran foretagsledningen. I bada anger féretagsledningen att Veikko ska beldnas
for sin uppfinning som utvecklar verktyg. Veikko kommenterar det erkannande
han har fatt: "Eriksberg uppmuntrade sina arbetare till att férbattra arbetsfor-
hallandena och kvaliteten. Dom betalade en beldning fér olika uppfinningar.
Jag var med om att utveckla ett par uppfinningar och for det fick jag en liten
ekonomisk ersattning. Visst strackte en pa sig lite extra nar en fick den!”
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Veikko Hukka belénades tva ganger pa sin arbetsplats for att ha gjort en uppfinning
som utvecklade verktyg. Bild: Eriksbergs arkiv

- 158 -



Veikko Hukka:

I din varvstid ryms dramatiska upplevelser. Hur ser du pa tiden pa varvet
sa har i efterhand?

"En givande tid var det ju. Arbetet i sig var fritt. Det var ingen som blaste
dig i nacken.”

Veikko Hukka

Fodd 1949, fran Kitee (Kides)

Till Sverige 1969,

Pa Volvo i Skovde och Goteborg

Eriksberg 1971

Arendal1978

Stena Line 1980, varifrdn pa delpension 2000 och
heltidspension 2002
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Esa Kultti

" 42 ar var jag med i arbetslivet, men aldrig arbetslos”

Esa Kultti hade annu inte fyllt 18 ar, nar han kom till Sverige 1966. Darefter har
det funnits tillrackligt med arbete. Aven om militartjinsten var en avstickare
till Finland, var det inte dar han ville stanna, eftersom arbetsplatsen fanns i
Sverige.

"Man var tvungen att aka, antingen soderut eller till Sverige, eftersom det
inte fanns nagra jobb. Férst kom jag till Halmstad och stannade dar i fem ar,
sedan Goteborg och dar till Eriksberg 1971. Jag hade hort att det fanns jobb dar,
liksom pa Goétaverken. Man anstallde mycket nytt folk, sen fanns det ju aven
dom dar firmorna. Forst gick jag i svetsarskola och det var riktigt bra. Dar fanns
aven tva finska larare, bland annat Alpo Rautiainen. Undervisningen var bade
pa finska och svenska. Vi fick ga den dar kursen pa kvallstid eftersom dom pa
dagen hade en annan kurs. Da fanns det sd manga som skulle utbildas att man
fick ga i tvaskift. P4 dagkursen fanns det mer kvinnor. Det var da som det bor-
jade komma kvinnor till svetsare.

Ibdrjan kandes detju helt underbart nar man larde sig den dar svetsningen.
Tillen borjan hamnade jag pa dubbelbotten, som var impregnerad med ett sant
dar tjarliknande amne, med det hade man strukit alla vaggar. Det var ingenting
som var rengjort, det var bara att satta igang a prova sin lycka. Réken var sa tjock
att detinte gick att se ndnting dar inne. Firmornas man rokte aven sjalva pa ko-
pet och jag vet inte vilken rok dom fick i sig. Formannen sa pa kvallen att om ni
kanner att ni mar daligt, sa drick mjolk, sa gar det 6ver. Det dar forsta intrycket
var alltsa inte sarskilt godartat. Men senare, fick jag ju aven annan typ av jobb.
Nar du tar sats fran botten, sa har du moéjlighet att komma uppat.” skrattar Esa.

Till en bérjan jobbade vi pa timlon, men sen fick vi ackord. Vi var ett par tre
gubbar som holl pad med a svetsa en sektion. Det skulle gdras fort. Alla gjorde
sitt basta. Visst tjanade man battre en i Halmstad. Jag héll pa med svetsning i
ett par ar. Sen borjade jag trottna pa det och fick borja ga i platslagarelara hos
en aldre platslagare. Det var bra undervisning, jag larde mig ritningarna a allt.
Sen var jag svetsare-platslagare.”

"Platslagarjobbet ar friare, dar far du sjalv grunna a kolla pa dom dar ritning-
arna och placera dom dar brickorna & annat pa ratt stalle. Det kanns som om att
du bygger liksom. Det ar enformigt att bara svetsa i ndgot horn,” funderar Esa
pa skillnader mellan svetsar- och platslagararbeten.

" Aven arbetsmiljén var lite renare, eftersom vi var dar férst nar sektionen
placerades pa plats. Sen nar svetsarna kom, uppstod det ju mera rok nar dom
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svetsade ihop fogarna. Sektionerna sattes ihop i hallen eller pa planet. Med en
kran lyftes dom upp och fogades samman.”

Med detta jobb héll jag pa med isju ar pa Eriksberg, men sen fick jag lamna.
Jag var fortfarande med om att bygga dom dar italienska tankers och nog gjorde
vi aven delar till den dar jattedockan som skulle till Ryssland.

Sedan var det dags for Arendal. Det gick till sa att dom som ville till Cityvarvet
hamnade pa Arendal och tvartom. Jag har for mig att jag sdkte till Cityvarvet,
men hamnade pa Arendal. Jag hade varit utlanad till Cityvarvet under ett par
veckor, sd att det kandes mera bekant. Dom sa att Arendal var strangare. Var
det en san dar orsak som lag bakom? City var redan da ett reparationsvarv. Vi
férlangde dar den dar dockan, om det nu var 20-30 meter, sa att det skulle fa
plats med storre fartyg. Det gjordes pa Eriksberg, men flyttades sen éver till Ci-
tyvarvet. Jag tror att dockan star dar an idag.”

"Arendal var nyare och lite modernare, men jag hamnade i sa kallade Sibi-
rien, alltsd hallen dar man tillverkade sektioner. Den 1lag en bit bort. Jag hade
flera uppgifter, jag holl pad med tillverka sdna dar sektioner och kérde ut dom
med travers. Jag gjorde aven bakfogar. Sektionerna placerades pa bockar och
sen kom det en truck som lyfte dom pa slapkarran for att transporteras vidare
till dockan. Det var langa avstand. Till matsalen fick man dka med buss. Pa na-
got satt kandes det att det var renare dar, det dar jobbet, och modernare. Aven
arbetsmiljon var det mera ordning pa.

Jag vill minnas att det var 1988 nar jag borjade pa Volvo. P& varvet fanns
en intern arbetsférmedling och dom forsékte ivrigt med a fa oss till dom dar
smafirmorna. Men jag tankte att jag haller nog inte pa med dessa jobb langre.
En borde hitta nanting annat. Volvo var {or oss, som inte hade varit dar, ndgot
av ett skrackens stalle. Men dom sa att inte hamnar ni pa l6pande bandet dar.
Jag akte dit 4 tog en titt pa Volvo, det var pa reservdelssidan. Jag borjade dar
som truckforare. Jag stannade dari 22 ar.”

Varvsarbetet var bra men farligt

"Pa varven var arbetarna mycket trevligare. Trots att det var lattare jobb pa Volvo,
sa av nan konstig anledning, var det anda sa att man saknade tillbaka till varvet.
Pa varvet var det rokigt, ibland kallt, ibland varmt och aven farligt.

For mig personligen hande det inget, men det var en grabb som brandes
inne i kofferdammen. Han var pd vag att flytta till Finland och egentligen hade
han redan slutat & jobba. Vi andra gick pa matrasten, men han sa att han svetsar
lite till dar i kofferdammen, ett par timmar, £&r att sen plocka undan verktygen a
sluta. Nar vi sen kom tillbaka fran matrasten, var han déd. Nanstans ifran hade
det kommit in gas in i kofferdammen, som antandes. Nar han togs ut darifran
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var han heltbrand. Det var hans 6de. Meningen var att han skulle tagit 6ver gar-
den fran sina foraldrar, men istallet gick det sa dar. Visst var det manga ganger
en tankte att han borde ha gatt direkt fran matrasten och inte stanna kvar fo&r
det dar jobbet. Det ar ingen trevlig kansla nar man ser sadant.

En annan kille foll ner atta meter fran en stallning. Ocksa han var fran Ivalo
och jag kande honom val. Men han klarade sig. Nastan alla ben krossades, men
han klarade sig. Sen jobbade han som stallningsbyggare darefter. Han ville till-
baka till jobbet.”

"Sprakkursen gick jag sen pa Eriksberg, 240 timmar. Nog kunde jag redan
ganska mycket d3a, jag hade ju bott sex ar i Halmstad. Det var svart att forsta
den dar hallandska & skanska dialekten, men genast nar det kom nagon fran
Stockholm eller norrifran, var det lattare att forstd dom pa ett helt annat satt.

Finlandarna var val ansedda, finlandarna jobbade ju hart, s att atminstone
arbetsgivarens installning var bra. Arbetarna kunde vara lite misstanksamma,
eftersom dom var radda for att finlandarna f&rstdr ackordet. Sedan kom ju ma-
nadslonen, och jag hade valinte ndgra synpunkter pa det. Det kandes bara som
att arbetstakten sjonk lite darefter.

Firmor fanns det flera av under Eriksbergstiden, och inte var det nagra pro-
blem med det, likadana arbetare var vi allihopa. Gjorde samma jobb. Du kunde
ha nan firmagubbe som du jobbade ihop med, finldndare naturligtvis. Visst var
jven jag emellanat pa firmajobb. Overtid fick du gora s& mycket du orkade. Vi
jobbade in timmar och du kunde ha inne en hel manad innan du tog ut dom.
Vibdrjade pa firma och fick 16n fran tva stallen samtidigt. Pa firmajobb kunde
du fa krangliga uppdrag, husets man ville ju inte ta dom svaraste stallena.

Jag kommer ihdg nar vi var utkommenderade till Vardbacka. Jag jobbade
ihop med en som var anstalld pa huset. Dar skulle vi ga upp pa taket, dar stod
ett stort ror i rostfritt stal. Fran detta stack det ut ett mindre rdr, en meter langt.
Den dar killen visade mig pd avstand att ga dit & svetsa vid roten, det kan lacka
lite dar, men andas inte in ndgot. Det ar ingen bradska, ta hela dan pa dig om du
vill. Jag gick upp a svetsade dar i lugn a ro. Nasta var, nar vi gick dit, sa sa han,
att det var bra svetsat av dig, det har inte lackt nanstans. Jag frdgade vad det ar
som kommer ut ur réret, eftersom man inte fick andas in det, sa sa han, farligt,
en san dar gas, vad det nu var, att om du en gang drar in den i lungorna, sa ar
det nastan hejda. Forst efterat berattade han detta,” minns Esa.

"Med i facket var jag och pa Arendal var jag studieansvarig. Det var fackliga
kurser, olika. Visst var det lite omvaxling till jobbet ocksa.

Fritidsaktiviteter fanns det, vi brukade bada & basta pa Arken.

Bostadssituationen var ganska bra da, vi fick en bostad med en gang i ett
nytt hus pa Hammarkullen.

42 ar var jag 1 arbetslivet, och aldrig var jag arbetslos, det fanns alltid jobb.
Nu ar jag pa avtalspension.
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Man vanjer sig ganska fort, hobbies har jag haft hela tiden, nu haller jag pa
med jakt och karaoke.

Tankar att flytta tillbaka till Finland, fanns med i borjan, forst skulle vi tjana
lite pengar och den dar Volvon. Men nar familjen bérjade vaxa, sa blev det ing-
et av det dar med a flytta. Och nar vi ar dar pa semester sa ar dom gamla borta
och dom nya kanner man inte langre. Du kanner dig som invandrare pa nytt
nar du ar i Finland. En visste det ju inte d&, nar man dkte med den dar Volvon
till Finland, att dom med en gang skulle saga, javla svensk! Kommer du hit &
skryter med din skuldvolvo. Ak tillbaka! Och nir du kom hit, s& sa dom, javla
finne, vad har du har att gora, ak tillbaka! S emellanat visste du inte riktigt, vad
duvar féren’”

Nar jag ringde den 2.4 2014, sa berattade Esa att det hade varit en riktigt
lyckosam jaktvinter. Det hade fangats bade alg, vildgris och radjur. Och aven i
sangkarridaren hade det varit framgangar. Esa kom pa andra plats i Sisuradios
Musalista den 29.3 2014.

Esa Kultti

Fodd i lvalo 1948

Till Sverige, Halmstad 1966

Till Goéteborg, Eriksbergl1971-78

P& Arendal 1978-88

Till Volvo 1988, varifran till avtalspension 2010.

Bor i Géteborg, haller bland annat pa med jakt och karaoke.
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Jouko Pajala

Jouko Pajala

“Jag tankte prova pa detta med, ifall jag skulle hitta min specialgren”

Jouko Pajala arbetade pa varven i ett tiotal ar, men sin specialgren hittade han
forst, nar varven bdrjade stanga sina portar. Jouko, som har arbetat som skogs-
arbetare f&r Goteborgs stad och nu senast som forman for ett skogslag, bérjar
narma sig pensionsaldern.

Sin forsta arbetsplats i Sverige fann han dock pa Volvo, som aven betalade
resan hit."Jag hade gjort lumpen och darifrdn kom jag direkt utiarbetslosheten,
eftersom det inte fanns nagra jobb. Och pa den tiden cirkulerade det ju varvare
fran Volvo i trakten. Dom annonserade i tidningen, kom a halsa pa om ni vill
jobba i Sverige. Vi var fem killar fran samma by och vi kom till Goteborg den
femte maj 1969. Volvos man métte oss pa stationen.

"Hur kunde han gissa att vi var finlandare’, flinar Jouko."Volvo betalade re-
sorna och vi arbetade dar i drygt ett ar. Sen hade jag ett annat ettarsjobb, men
sen fick jag hora att dom ordnade svetskurser pa varvet. Man kunde bérja pa
varvet om man bara vagade ga dit & fraga. Da fanns det arbete, det var sana ti-
der. Jag borjade pa hosten, direkt efter semestrarna.

Detvar pa Eriksberg kurserna ordnades. Forst var det svetsning i tva veckor.
Sen kunde du valja om du ville ga over till platsidan eller fortsatta att svetsa. Jag
valde platsidan. Platslagarjobbet ar lite mangsidigare en svetsning, det finns
klasskillnader aven for arbetare’, ler Jouko.

"Utbildningen tog nog ndgra manader och dar ingick praktik. Sedan borjade
jag ga i lag med en aldre platslagare och samtidigt ga pa kurs for att lara mig
lasaritningar. Lite grann ar det sa att det ar platslagaren som satter ihop fartyget
och svetsaren som fogar ihop skarvarna. Och man bygger enligt ritningarna.

Det var en san dar stor hall, dar man lagger ihop komponenterna och goér
fardigt sektionen, som sen flyttas ut och fogas ihop till en storre sektion, som
i sin tur flyttas till fartyget. Och sana fanns det ju gott om, stora plathallar, dar
det tillverkades sektioner, aven till flera fartyg samtidigt.

Ibland var jag pa fartyget ocksa. Dar fick du prova pa mycket, sa att du fick
en uppfattning om hela biten. Hur ett fartyg kommer till.

Finlandare fanns det manga av, om man uppskattar att det som mest var 16
000 gubbar, sa hur manga av dom var finlandare, flera tusen. Det fanns aven
jugoslaver, danskar och norrman.

Sprakkursen gick jag redan pa Volvo, och jag kommer inte ihag om det redan
da fanns kurser pa Eriksberg. Det bdrjade flyta pa ganska bra sen, nar man pa
Volvo hade fatt lara sig grunderna och sen kunde studera med naturmetoden,
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eftersom jag hade en svensk flickvan pa den tiden. Jag var skriven pd huset i
fyra &r. Under dom senaste aren var vi en stdrre grupp, som fick eget ackord.

Sedan borjade jag jobba at en firma. Sjalvklart var det pengarna som lockade.
Visst betalade dom bra aven pa Erikbserg, men nar man fick veta vad firmagub-
barna tjanade, sa var det ju halften du fick lagga till. Dom kunde reta en ibland,
varfdr ids du jobba med en sadan 1én. Men om du jamfoér med finska 16n, sa
kunde skillnaden vara femdubbel pd den tiden.

Firmorna gjorde ungefar samma jobb, kanske var det mera reparations-
arbete pa resejobb. Dom dar firmorna gjorde ju sa, att dom tog vissa ackord,
vi gor det & det jobbet 4 sen ar det slut, det var engangsjobb. Senare var jag pa
manga olika firmor, det blev sa att du akte runt. Bade Norge och Syd-Sverige.
Varvsarbete var det dock hela tiden.

Visst var resejobben i sig ganska anstrangande och jag lamnade dom ju, nar
jag traffade min flickvan och blivande fru. Man hade ju sett, aktenskapen holl
inte, om du hela tiden var pa resande fot. Men visst kandes det spannande, att
komma till Norge till exempel”

Jouko var pa Eriksberg nar den sa kallade Trasdockan byggdes at Ryssland
1979."Den byggdes ocksa pa Arendal, och den héll ju pa att ga sénder innan den
ens kommit fram. Hela harligheten var det ju meningen att foras till Ryssland,
Murmansk, utefter den norska kusten. Sen hade det kommit en riktig storm
och den slog sig mot strandstenarna. Men till sist hade den anda kommit fram,
men det var darfor den fick namnet Trasdocka.

Arbetsmiljoskyddet var inte mycket att ha till en borjan. Dar hande det inte
sa mycket olyckor, men det var en ung flicka som dog, finsk. Dit kom det ju
manga unga flickor, finska och svenska, som svetsare. Det var sd att det var en
stor kran dar, som lyfte en hég med ror 6ver flickornas huvuden och da hade
vajern gett efter, och hégen foll pa den dar flickan. Jag var i en annan hall d3,
men jag horde om det. For mig hande det inte nagon stérre olycka.”

Nytta av militarpasset

"Dar var det mycket folk och manga slags firmor pa samma arbetsplats. Jag vet
inte om det ar sant, men det har berattats for mig, att det fanns dom som kunde
vara pa tva firmor samtidigt.

Och nog tror jag pa det egentligen. Pa morgonen delades jobben ut och du
var dar och anmalde dig, sen skyndsamt till en annan bod fér att anmala dig.
Du skulle bara saga att du var lite sen. Inte var dessa firmor sa officiella alltid.
Det var vanligt att du var dar med taget namn. D& fragade man inte efter per-
sonnummer och l6nen betalades kontant”
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"Viss var aven jag en gang med taget namn’, skrattar Jouko till."Det var i slutet
av min resejobbstid, nar vi var, jag kommer inte ihag vilken firma det var, men
dom gissade att grabbarna var dar under falska namn. Men sen gjorde dom en
san sak att dom satte slutlonen pa banken. Och det skulle hamtas ut med det
namn som du hade uppgett. Jag var da under Rajalas namn. Eftersom det stod
Pajala pa militarpasset, sa var det latt att gdéra om P:ttill ett R, och sa fick jag ut
mina pengar. Det ar den enda nytta jag har haft av militarpasset.”

"Det marktes nog, att dom dar resegrabbarna gjorde jobbet mycket smidi-
gare. Dom hade i aratal kért pa det sattet, ofta pa ackord. Dom kunde sin sak.
Husets man ar liksom nagot av praktikanter, det var aven jag i bérjan. Det var
manga som gick over till firmor nar dom hade lart sig jobben. Dom egna arbe-
tarna och firmornas man skiljdes at bland annat med olika farger pa hjalmarna.
Varje firma hade sin egen farg.” Jouko minns att han har haft flera olika farger
pa sina hjalmar.

"Om jag minns ratt sa bar husets man en réd hjalm. Det fanns finlandare
aven som firmaagare. Sen var det en som akte fast for skatt, nar dom boérjade
jagas. Staten la sig inte i pa nagot satt under 60- och 70-talen, bara jobbet blev
gjort. Facket spred senare aven flygblad dar det stod "arbetare, vet du var du
jobbar imorgon?” Sjalv var jag med i facket, da nar jag var skriven pa huset. Av
resegubbarna var det ingen som var med, eftersom dom hade viss tids arbete.
Ofta aven skattefritt, sa att det hade ju inte gatt, eftersom da hade man fatt ange
sina inkomster till facket. Nu tanker man ju, nar pensionsaldern narmar sig, att
en del avinkomsterna har hamnat utanfér pensionen, men inte tankte man pa
sadant da. Nar du var skriven pa huset fick du timlon och pa satt a vis var det
for timmarna aven resfirmorna betalade. Men det var inte alltid man raknade
timmarna pa det sattet och pa satt & vis var det ju ackordsarbete.”

— Hurblev man anstalld pa en resefirma?

"Beskedet kom oftast via kamrater. Men pa den tiden fanns det ju i stans cen-
trum, intill centralstationen den dar kyckling-baren, pa satt a vis fungerade
den ju som arbetsféormedling.. Dar satt dom, finlandarna. Den fanns dar redan
pa 60-talet, och fortfarande pa 70-talet. Sen fanns det en till, Smoérgasbuffé, dar
Femman stdridag. Det var dar varvsmannen satt. Och man brukade saga att dar
inne var det sa mycket svetsos, att det inte gick & se framfér sig. Dar satt aven
firmaagarna pa eftermiddagarna, sa att man fick veta om kommande jobb. Ibland
fick man vanta ett tag pa jobb som skulle bdrja. Men sa var det ju med nastan
varje restaurang som finlandare besokte, det var jobbet man bdrjade prata om.
Sen fanns det ju aven ett tiotal dansstallen pa olika hall.

Jaglarde mig dock att dansa férst senare och nu ar jag med i den dar dansfér-
eningen Saanko luvan (Farjaglov). Jag gick med i finska féreningens verksamhet
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pa 80-talet nar min sambo dog. D& kom det fran Finland den dar kampanjen
"Tanssitaito tavaksi” (Danskonsten till vana). Tur att jag gick med.

Med varvsjobb holl jag pa med i ett tiotal &r totalt, darefter har jag jobbat med
annat. Fran 1979 har jag jobbat med skogsarbete at stan. Jag horde fran ndgon
att det fanns skogsarbete till buds. Sant hade jag ju jobbat med aven i Finland,
jag tankte att jag kunde prova detta med, ifall jag skulle hitta min specialgren.
Och sa gjorde jag ju.

Det verkar bara finnas tva skogslag kvar i stan, och jag ar nagot av en fér-
man pa den ena. Nu nar pensionsaldern narmar sig, sa kan jag nog fortsatta
med dessa skogssysslor privat, och min danshobby kommer jag att fortsatta
med. Det ar inte heller oméijligt att jag flyttar till Finland,” funderar Jouko kring
sin framtid.

Jouko Pajala

Fodd 1948, Keuruu (Keuru)

Till Sverige och Volvo 1969
Eriksberg 1971-1975

Pa olika resefirmor fram till 1979
Goteborgs stad fran 1979 tills vidare
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Arja Pasanen—Gustafsson

“Det ar den dar tiden som allra mest har paverkat mig och min
utveckling”

"Jag kom till Sverige som 19-aring tillsammans med tva kusintéser. Meningen
var att jag bara skulle stanna har i ett ar. Jag hoppade av gymnasiet for att tjana
pengar och lara mig svenska.

Via arbetsformedlingen kom jag till Algots i Boras. Det var ett halvarskontrakt
och da betalade arbetsféormedlingen resan. Jag var dar i ett ar, tills jag traffade
min férsta man, han jobbade pa SKF och jag flyttade till Goteborg. Jag sokte
jobb har och fick hora att Original Odhner i Gamlestaden sdkte arbetskraft. Dar
stannade jag i nagra ar.

Min son foddes 1968 och jag brukade bland annat stada pad kvallarna nar
Anders var liten. 1971 fick jag sen jobb pa Eriksberg nar Anders bdrjade pa dagis.
Det var nar Eriksberg bérjade varva flickor.

Jag minns nar jag var pa anstallningsintervju, hur anstallaren sa att visst ar
du ganska liten, men kom a titta har i hallen, det finns nagra flickor har. Nar jag
gick inisvetshallen, sag jag ett antal flickor bland all r&k och tankte, varfér inte,
det ar val bara att gora ett forsok. Sen gick jag nagra veckors svetskurs. Dar var
vi finska pojkar och flickor och som larare hade vi Alpo Rautiainen, en som var
riktigt duktig pa att svetsa. Nar kursen var slut, borjade vi antingen i svetshallen
eller pa planet, utomhus. Men in i fartyget togs det inga flickor. Inte pa Eriksberg.
Om det sen var for farligt eller vad, inte vet jag. Men till en bdrjan kunde jag till
amed i somnen hoppa till f&r dom dar svetsgnistorna.

Finlandare fanns det gott om. Facket upptackte detta och bdrjade ordna
egen kursverksamhet at oss. Jag minns att jag borjade med tolkning, det var
d& nar det hade varit nagot som hade gatt fel i ldneberakningen. Flickorna bad
mig att ratta till, och det var nog dar mitt intresse for loner och semesterersatt-
ningar boérjade.”

Arjaminns, att det fanns tolkar som var anstallda av arbetsgivaren. De var fran
Norra Sverige och pratade Mean kieli (tornedalsfinska), men ibland bad man en
arbetskamrat hjalpa till med tolkning. Finlandarna hade aven egna kontaktman.

"Nagra ar senare fick aven svenska flickor en egen kontaktman. Han hjalpte
till med olika sociala arenden. Du kom ju inte darifrdn pd dagtid, det fanns ju
inte heller nagra telefoner, sa att man hade kunnat ringa.

Jag jobbade hela tiden i svetshallen. Det var ett smutsigt och kallt arbete. Nar
vintern kom fick du ta pa dig ordentligt med klader. Jag minns hur man fick
hosta och nar du var hemma under veckoslutet sa kunde det fortfarande rinna
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svart slem ur nasan. Arbetskladerna fick du tvatta sjalv, overallen varje vecka, sa
smutsigt var det. Efter nagra ar borjade vi fa varmeunderstall. Sa kladseln for-
battrades sa smaningom. Det fanns flaktar och skydd som du kunde anvanda
nar du svetsade. Det var flickorna som borjade anvanda dom férst och aven om
killarna i borjan hanade lite, s& upptackte aven dom att det var bra och bdrjade
anvanda. Mannen férklarade att det tog tid att anvanda skyddsutrustning, som
till exempel réksug. Medvetenheten om arbetsmiljoskydd dkade och skydds-
ombuden faste uppmarksamhet vid missforhallanden.

Jag rdkade aldrig ut for nagot speciellt, svets fick jag i 6gonen ibland, det
var besvarligt. Men jag var lyckligt lottad, eftersom det inte ens i min nara ar-
betsmiljo intraffade nagot varre.

I hallen svetsade man stora sektioner. Hela tiden fick man akta sig for att
inte hamna under. Men du kunde vanja dig om du var férsiktig. Vi jobbade pa
ackord, ihop, inte bara kvinnor utan tillsammans med man. Vi var ett tiotal i varje
ackordslag. Ju battre ackordslag du var med i, desto battre betalt fick du, sa det
var ju i ett sddant du alltid ville inga i. Jag minns att det var nagra portugisiska
killar som var riktigt snabba, flitiga och duktiga pa att svetsa. Jag hoppades all-
tid att kunna komma med i det ganget. Jag minns inte hur dom har grupperna
férdelades, men da var du lycklig om du fick vara med i dom portugisiska kil-
larnas lag. Da tjanade du bra ocksa.

Firmaman jobbade dar parallellt med varvets eget folk. Jag har inte s goda
erfarenheter av dom. Dom var lite elaka a skrek alltid “va har ni har a gdéra, ga
hem a laga mat at din gubbe!” Kanske kande dom att nar kvinnorna kom till
varvet, sa var deras jobb hotade. Nan gang var det sa att facket fick lagga sig i.
Det hade hant att firmapojkarna hade fimpat en brinnande cigarett i fickan pa
en tjej, sa att det brandes ett hal igenom. Lite sant har sattyg. Kanske var dom
pa satt & vis radda for sina arbetsplatser.,” funderar Arja.

Sammanhallingen var stark

Positivt var det med en san stark kansla for samhorighet. Aldrig har det funnits
nagot liknande pa nagon annan arbetsplats. Kanske berodde delvis pa det att
arbetsmiljon var sa dalig, det forenade. Samtidigt var det ett fritt arbete. Nar
ackordet gick bra, var det ingen som var dar for att saga, nu ska du gora det a
det, utan det var du sjalv som kande att nu gar det bra har. Alla hade ett ansvar.

Manga trivdes. Jag minns att den dar svetskursen ordnade ndn form av
gemensamma aftnar, vi var pd Danmarks farjan och aven pa fritiden traffades
man flitigt, speciellt var finlandarna tillsammans. Pa Eriksberg var det verk-
stadsklubben som anordnade julfester at barn & sant. Aven dar var vi finlandare
tillsammans, pa Eriksberggarden. Det fanns familjetillstallningar, studiecirklar,
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fér det mesta fackliga kurser, &ven separat fér finldindare. Aven jag holl i ABF:s
sprakkurser, nar den dar lagen om obligatoriska sprakkurser kom."

Eriksberg bérjade varva kvinnor till fartygsbyggare i borjan av 70-talet, nar
arbetsbristen var stor. Arbetskamraterna tog det generellt sett positivt, men ut-
omstaende kunde undra, om det har var ndnting som var passande {6r kvinnor.
Arja berattar att hennes make nastan skamdes, och ville inte att andra skulle
veta att frun jobbade som svetsare pa varvet.

"Jag minns att min egen make var emot att jag skulle boérja pa varvet. Han
hade det svart att beratta for ndgon att jag var pa varvet. Nar vi var pa semes-
ter i Finland, sa undrade min dadvarande svarmor vad det var jag gjorde dar pa
varvet. Jag sa att jag svetsade. Det var lite skamligt, att jag var pa varvet. Det var
nanting nytt som man inte var van vid."

Kvinnor hade redan tidigare jobbat som traversforare, men fore 1965 hade
det kvinnorna inte varit med i det egentliga fartygsbygget.

Arja arbetade fem ar pa Eriksberg och i slutskedet borjade det synas att det
gar daligt for varvet. Redan da borjade det pratas om att Eriksberg fors samman
med Gotaverken. 1976 flyttade Arja till Metall 41:s kontor. Fackféreningen gav
en utsiktsplats over saval varvens utveckling som andra féretag inom metall-
branschen.

"P4 Metall borjade jag traffa mina fore detta arbetskamrater. Ganska fa av
dom hamnade i a-kassa. Manga gick pa kurs och utbildning, manga gick dver
till den offentliga sektorn, jobbade hos kommunen. Dom bytte fackforening
och hamtade darfor ett intyg hos Metall. Och sedan kom ju P80, s& att bekanta
namn sag man ju hela tiden.

Det var aven manga som flyttade till Finland och hamtade ett flyttintyg
eller fragade om rad. Min basta kompis som var bra pa att svetsa, flyttade till
Finland och fick jobb i Abo, p& Abos varv. M&nga ringde &ven fran Finland nar
dom visste att jag satt dar, sa skaffade dom flyttintyget i efterhand. P4 80-talet
fanns det mycket 6versattningsjobb. Nar jag borjade hos Metall sa markte jag
att det inte fanns sa mycket dversatt information pa finska, sa jag borjade med
det. I decennieskiftet mellan 1970 och 80-talen hade vi ett strejkvarsel och det
orsakade mycket jobb."

Kvinnorna satte fart pa arbetsmiljoskyddet

"Det som har fastnat i minnet fran varvet, ar arbetsmiljén. Kvinnorna lag ju gan-
ska mycket fore i det dar. Dom forstod att arbetsmiljoskyddet maste forbattras.
Det var kvinnorna som satte fart pa att arbetsmiljoskyddet utvecklades. Vi fick
bland annat overaller som var anpassade for kvinnor. Till en borjan var overal-
lerna sa stora att du sjalv fick ta in med symaskinen, féorminska dom, klippa av
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Ministerbesdk pa Eriksberg 1973. Fran vanster fackligt aktiva Ulf Gustavsson, Arja
Pasanen-Gustafsson, Sjunne Johansson, Reinhold Stolt, Bertil Levin, minister
Carl Lidbom, och bakom honom verkstallande direktér Bengt Eneroth. Bild:
Varvshistoriska féreningen

en halvmeter pa byxbenen. Suvantos Aune och en annan flicka som var riktigt
sma, langt ljust har och stor overall, sa dom hade sin rumpa nastan nere vid
stévlarna. Det sag ganska haftigt ut,” skrattar Arja.

"Folk har ibland fragat mig hur det var med jamstalldheten, nar vi gjorde
samma jobb med mannen. Det var ingenting man pratade om da. Man tog
bara for givet att har jobbar vi tillsammans. Nagon av dessa resefirma-jobbare
kunde saga nat, men det var inte generellt. Kvinnorna accepterades som jam-
lika arbetskamrater.”

"Finlandarna hade ett s gott rykte, att det var helt underbart’, minns Arja.
Om verkstadsklubben och arbetsgivaren har det stannat kvar en positiv bild pa
det sattet att eftersom dagiset dppnade vid halvsju, fick vilamna Anders dar vid
den tiden. Vibodde pa Kviberg och med bilen skulle du pa en halvtimme hinna
till Hisingsidan, detlyckades inte alltid. Jag fick en parkeringsplats i narheten av
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porten sa att jag han till jobbet till klockan sju. P4 nagot satt, ville dom komma
emot a hjalpa dig, redan da i borjan av 70-talet, det var maktigt. Nar man tanker
hur stor arbetsplats Eriksberg var, och anda tog dom hansyn till detta. Hela tiden
har jag en san dar positiv bild darifran, en var ju ung sjalv och det ar den dar
tiden som allra mest har paverkat mig och min utveckling. Jag blev intresserad
av samhalleliga fragor och gick kurser som sedan formade mig till den jag ar.
Det var arbetsplatsen som gav mig den méjligheten. Jag var aven sjalv villig
att lara mig, det var inte bara ett arbete, utan den gav ocksa sa mycket annat.

Da nar jag var pa Metalls kontor, larde jag mig veta vilka arbetsplatser det
var som betalade fackforeningsavgifterna i tid. Man sa alltid att Gotaverken
och Eriksberg var punktliga. Varven var traditionella arbetsplatser, dar det var
bra ordning. Volvo var sa stort att det var svart att fa grepp om det. Varven var
viktiga arbetsplatser aven pa det sattet att, nastan alla hade nagon bekant som
jobbade dar. Kanske ar det Volvo som har samma stallning i dagens industri’,
resonerar Arja.

Metalls forsta fackforeningar grundades pa varven, sa att aven de hade en
lang historia.

Arja Pasanen—Gustafsson

Fodd 1945, Muhos

Till Sverige, Boras Algots 1964

Till Goteborg 1965

Original Odhners 1965-68

Eriksberg 1971-76

Fackforbundet Metall 41, 1976—- 2006, da i pension
Aktiv i kommunalpolitiken

Bor i Géteborg
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“Jag kunde inte ett ord svenska, kaffepanna var nog det enda”

Vaind "Vaiski” Vattulainen kom till Sverige 1964, nar hans syster i Borlange tip-
sade om, att det finns jobb. Och jobb har det funnits. Hos Volvo hade det gatt
att bérja redan pa samma dag. Sa har minns Vaiski sin ankomst till Goteborg:

"Efter klockan tio pa férmiddagen gick vi till anstallningskontoret. Dar bakom
bordet satt en aldre svensk man, som nastan rann ner fran stolen inunder bor-
det. Han tittade pa oss a sa: "Grabbar, skulle ni kunna tanka er att borja klockan
halv tre i eftermiddag?” S& har fartfyllt hade Vaiskis arbetsbana kunnat borja i
Goteborg och Volvo, men hans kompis hade trottnat pa skiftarbete. Detta var
ar 1970. Vaiski hade redan hunnit bo flera ar i Sverige, bland annat i Borlange
och Kinna. Fran Norra-Karelen hade han &kt som 16-aring.

"Dar var det skogsarbete som gallde, jag hade jobbat ihop med min far sen
jag var 12-ar gammal. Sen blev det lite brdk om att jag inte langre ville jobba
med bagsagen, utan ville ha en motorsag. Far gick inte med pa detta. Sedan
skrev min syster fran Borlange, att har finns det jobb, sa att jag gav mig ivag,
16 ar gammal. Dar stannade jag i drygt fyra ar och darifran flyttade vi till Kinna
inovember 1969.

Till Goéteborg kom jag i mars 1970. Vi var unga grabbar och nyfikna var vi.
Vi horde att pa Volvo var det l4tt att fa jobb. A s& var det ju ocksa, pa eftermid-
dagen under samma dag, hade vi kunnat bérja, som jag berattade dar i borjan.
Dagen darpa gick vi till SKF. Dar stannade jag i tva ar. Men dar tjanade man sa
daligt sd att jag gick till varvet £or & fraga. Naturligtvis gick det att bdrja direkt
dar med. Sprakkunskaper hade jag skaffat mig sa pass, att det inte langre gick
a salja mig pa torget.

Aret var 1972, nér jag bérjade pa Arendal. Dar hade vi férst en treveckors,
eller om det nu var tremdnaders svets- och platslagarutbildning. Jag utbildade
mig till platslagare.

Fran skolan minns jag att vi hade en larare som var fran Skane. Det var en
finsk grabb som forsdkte forklara for honom, att "'nog forstar jag svenska, men
inte skanska” Forst blev den dar lararen vit och sedan r6d, och sa sedan att sa
lite som det finns skanska kvar i mitt tal, det maste man kunna forstd, {&r det
gar aldrig bort. Vi var drygt 20 dar pa kursen, som alla var nyborjare.

Efter kursen fick vi direkt borja jobba pa fartyget. Jag minns férsta gangen
nar féormannen kom for att hamta mig, Strom hette han. Vi gick upp pa dacket
och han visade, dit ner ska vi. Jag sdg mig omkring, a tankte, oj vad stort. De
var ett av dom stora tankfartygen. Hur ska man Kklara sig har, hur hittar man
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ut harifrdn? Jag hade en finsk, som man sager, forste platslagare, det var han
som slutgiltigt utbildade mig. Jag hamnade pa reparationsdelen. P4 den tiden
jobbade mannen pa ackord, men vi hade timlon. Dom kunde inte alltid gdéra
ratt, sa att det fanns inte annat & goéra an skara upp skarvarna och géra om. I
borjan var man ju radd, nar en sag va det var for stallningar dar du skulle klattra.
Det kandes som att du skulle ramla ner med en gang. I slutskedet sa klattrade
vi med fart pa utsidan av stallningen, en hann vanja sig.

Jag hade varit dar ett tag, nar vi en gang stod dar som flugor och vantade pa
att dom skulle bli klara med stallningen, sa att vi kunde bdrja jobba. Dar fanns
en lucka som man kunde ta sig igenom, och det var nagon som holl pa med att
dra fram gasslangar. Men den dar slangen fastnade nanstans pa andra sidan.
Jag gick till dppningen for att se var den hade fastnat nanstans. Da hordes det
en kraftig small bakom mig. Jag vande mig om, och det kom folk aven nerifran
for att titta va det var som hade hant. Det var en san dar balkstump pa en meter
som hade fallit ner precis pa det stalle dar jag hade statt alldeles nyss. Det var
som ett slags forsyn att den dar slangen fastnade, a jag gick for att se efter, an-
nars hade jag fatt den dar balken ratt dver mig. Det ar en sddan handelse, som
jag minns fran dom fdérsta aren. Senare fanns det ju ett antal sana handelser,”
minns Vaiski fundersamt.

"Jag hade som arbetskamrat en ung svensk kille, som efter sin solsemester,
eller supsemester var det nog, atervande till jobbet. Han gjorde en san grej, det
var ganska kallt, vinter var det. Vi var pa stallningen och handerna var blota.
Den dar pojken holl pa med att nasta ett klipps, sa han tog och stack den dar
pinneniryggen pa mig. Den gav en ordentlig elstét. Som tur var, sa var det lik-
strdm, om det hade varit vaxelstrom, s& kaputt med livhanken. Det gjorde han
helt a hallet med avsikt.

Ett tag jobbade jag enormt mycket. En gang var det ett utav dom dar storre
tankfartygen dar jag i princip sjalv brande alla bakfogar. Svetsarna svor at mig,
att varfor hade jag gatt & brant bakfog. Dar maste man ju kunna hitta ett rent
jarn, sa att det gar att svetsa 6ver. Dar fuskade man ju sa mycket man bara hann
med, det var ju ackordsjobb. Dar fick man bara ldgga pa ny svets, inte tog man
bort slagget dar emellan. Slagget hade dom lamnat kvar dar emellan sa att det
skulle ga fortare att svetsa. Jag svarade till dom, att om ni gjorde ett ordentligt
jobb, sa slapp man ju a rensa.

Dar fanns det bade husets man och resfirmor. Det fanns ju en hel hog av
dom, FinnSvets, FEAB och andra. P4 mig verkade det som om det var husets
man som fuskade mer an resfirmorna, firman fick ju ga med en gang, om
den fuskade. Och aldrig har jag sett en sa bra svetsning, som en finlandare pa
FinnSvets gjorde. Jag kommer inte ihag var han hette, men han kallades fér
Juurakko (Tradroten), eftersom han var lika lang som tjock. Breda axlar. Nar han
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Gotaverkens "nattgang” fotograferat i skrovhallen innan skiftet borjar klockan tio
pa kvallen. Ett lag pa 15 mannar jobbade med standiga nattpass. Vainé Vattulainen
andra fran hoger i framre raden. Bild: Skeppsbyggaren/Gdtaverken.

svetsade, sa var det lika slatt som ytan pa platen. Han kunde sitt jobb,” minns
Vaing, fortfarande med beundran i résten.

"Arbetet vaxlade ganska mycket, eftersom jag mest var pa reparationssidan,
gick dar i andras spar a lagade. Den tank dar farskvattnet férvaras, kallas for
djuptank och jag raknade att dar fanns det minst 17 eller 18 balkar, dar jag fick
Oppna svetsningarna innan det blev bra. Genom att varma lyckades jag éppna
dom. Det var ett antal ar som jag holl pa med reparationerna.

Arbetsplatserna var kalla till en borjan. Det var rék & os, men sen kom var-
meflaktarna och roksuget & sant. Sdna hade vi inte i borjan. Med dagens matt
matt var nog arbetsmiljoskyddet ganska svagt. Med tanke pa det, var det forva-
nansvart lite som det hande varre saker. Tillbud fanns det, men arbetarna var
kanske sd pass forsiktiga, mer erfarna och kunde tanka sjalv.

Sedan holl jag pa med fartygsbygge sa lange som det varade, jag var aven
med om att bygga det sista fartyget. Darefter kom ju dom dar flytande dockorna,
en av dom var ju riktigt stor. Det sas att den var som tre fotbollsplan. Den fér-
des till Norge och vidare till Murmansk. Sedan kom dom dar oljeplattformarna.
Och det var da jag trottnade, i och med att det var s& mycket reparationsjobb.
Da gick jag redan pa dagskift.”

Vaiski jobbade i tre och ett halvt ar pa standig nattskift, dar det fanns folk
fran flera lander. Han visar upp en bild och raknar upp: "den har var fran Polen,
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denna fran Sverige, Tyskland, Finland. Har ar en svensk som jag raddade fran
att drunkna. dom dar tre ar finlandare, det fattas en svensk fran bilden.”

"En svensk grabb raddade jag. Det var en natt da vi holl pa med att lossa stora
fartygsdelar fran pramen. Jag ar dar och haller pd med att branna loss dom nar
jag hor ett fruktansvart skrik. Jag skrek tillbaka att va ar det du vasnas for, a gick
runt sektionen a sag hur denne plaskade dar nere i vattnet. Han hade snubblat
och ramlat i. Han holl fast i dom dar slangarna och jag bogserade honom till
andra sidan & fick upp honom. Detta var pa hdsten, sa att det var ganska kyligt
ivattnet da.

Men den dar andre, varmlandskillen var nog narapa & drunkna.

Vihade redan kopplat sektionen och brande loss. Det var bara meningen att
vi hade stigit ur den dar pramen ut pa kajen. Sa bérjar denne klattra uppat a vi
haller stegen uppe, jag och férmannen. Dessa tva hade walkie-talkies sa att dom
kunde kommunicera. Det var en uppe i kranen som sag hur stegen gick av och
pojken ramlade ner mellan kajen och pramen. Det var kallt, januari-februari.
Kompisen fick ett grepp om vristen nar killen redan var pa vag att sjunka, jag
slet loss mitt balte som jag hade utanpa overallen a lyckades ge det till grabben.
Sedan borjade vinden trycka pramen mot kajen, men kranforaren som sag det
hela uppifran, bdrjade trycka pramen utat.

Den dar killen holl fast i mitt balte och jag lyckades dra honom till en tom
ficka & hoppade pa nagra stockar som fanns dar nere a lyckades dra upp ho-
nom. Han hade tur som hade stora stévlar pa sig, sa att han lyckades sparka
sig fri darifrdn. Han hade redan tvd ganger varit under ytan a han sa att om det
hade blivit en tredje gang, hade han inte kommit upp mer. Dessa tva man drog
jag upp ur havet.

Det gallde for dig att vara forsiktig dar, nar det vara hala a isiga pramar,
vinden & stormvattnet spolade ytorna. Men i det har andra fallet var orsaken
att stegen gick av.

Nar sant hander, sa efterat, nar situationen har klarats av, blir du helt slapp,
totalt orkeslds, nar handelsernas tempo stannar av. Att det lyckades. Om det
hade gatt varre, hade det nog varit betydligt jobbigare.

I tre och ett halvt dr jobbade jag nattskift. Pa natten lyfte vi fartygsdelarna pa
plats och pa morgonen kunde platslagarna och svetsarna borja foga samman
blockens vaggar d balkar. I skrovhallen lyftes dom mindre delarna in i sektionen
som sedan flyttades in i fartyget.

Pa morgonen, efter arbetspasset, brukade vi ga tillsammans till Arken, spe-
lade tennis eller badminton a badade bastu. Sedan gick vi hem for att sova.
Jag vill minnas att arbetet bdrjade klockan tio eller halv elva pa kvallen och pa
morgonen slutade vid klockan sex.

Det var en trevlig tid.”"
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Finlandshemmet

Manga minns Arendals Finlandshem, som det kallades, ett kaffestalle som fin-
landarna hade reserverat at sig sjalva. Vaiski tillhorde stamganget.

"Det var ett sdnt dar eget raststalle som finlandarna hade pa mittvallen. Dar
hade alla sina bestamda platser. Och visst var det historier som du fick hora
dar. Jag minns hur det var en man som bdrjade beratta hur han si a sd manga
ar hade varit pa olika arbetsplatser. Naval, da tankte vi att vi later honom fér
en gangs skull beratta pa vilka olika platser han hade varit och hur lange. En
kompis gick bakom hornet & skrev upp allt. Sen raknade han ihop a fragade,
hur gammal ar du. N3, jag ar 47, sa han. Du borde ju for lange sen ha gatt i
pension, om du har hunnit vara med sa lange och pa sa manga olika stallen, sa
den andre. Han borde ha varit minst 67 eller 68 enligt dom arbetsdr, som han
uppgav. Det tyckte han inte om, och inte heller sags den dar mannen langre till
pa Finlandshemmet,” ler Vaiski.

“Sen har jag en kul handelse som jag rakade ut for. Varje gang nar vi gick ut
pa matrasten, stamplade vi kortet pa mittvallen. Darifran var det drygt 300-400
meter till matsalen. Med arbetsskorna och overallen pa sprang vi alltid dit. Det
var val lite tavlan vem som skulle vara férst. P4 den tiden sprang jag mycket
aven pa fritiden, sa att jag sprang f&rbi dom andra och var nastan alltid bland
dom framsta i matsalen. En gang rakade jag sitta ensam vid bordet och det kom
en man dit. Jag vet inte var han hade varit, sjukskriven eller nat. Han sa attjag
sitter pa hans plats, att han hade suttit dar i 30 ar eller nat. Naval, jag reste mig
och han trodde att jag skulle ga, men istallet tog jag stolen a vande den upp a
ner och fragade va han hette. N§, han sa sitt namn 4 jag svarade att inte kan jag
hitta ditt namn har. Jag stallde stolen pa plats & satte mig igen,” skrattar Vaiski
spefullt."Sana har sma luriga minnen.”

— Hurvar installningen till finlandarna?

"Arbetsledarna hade ett bra bemétande. Dom tyckte att finlandarna var bra ar-
betare. Ett minne dyker upp. Vi holl pa med att bygga djuptank. Jag var forste
platslagare da. Arbetskamraten ja, han var nu vad han var, ibland borta langa
stunder. P4 morgonen gick jag till jobbet a var pa daligt humor. Arbetsledaren
kom a frdgade varfor detta inte redan var fardigt? Jag svarade att va bra att du
kom, har har du handskarna. Jag har annu inte fatt mitt morgonkaffe eller grét.
Fran sjuhar jag varit har men kompisen har inte synts till sa langt 6gat nar. Var-
foértog duinte ens kaffe med dig. Nu gar jag & dricker kaffe! D4 gick formannen,
han fragade inte heller langre varfor det inte var fardigt.

Jag var medlem i facket, men inte sarskilt aktiv. Jag gick nagra kurser, men
inte mer. Sprakkursen gick jag i Borlange, fyra timmar, det var allt. Da nar jag
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borjade kunde jag inte ett enda ord svenska, kaffepanna var nog det enda som
jag kunde. Men pa Domnarverket i Borlange hade jag en aldre svensk kvinna
som arbetskamrat och hon larde mig svenska. Hon sa alltid att sag inte sa dar,
sag sa har istallet. Och det var dar det svenska spraket fastnade i mitt huvud.
Jag laste mycket Kalle Anka & annat, gick pa bio. Kunde se tre filmer pa en kvall
och inte f&rstd ndnting. men nar samma ord upprepades flera ganger, kollade
jag i ordboken. P4 detta satt har jag lart mig svenska.

Jag slutade pa Arendal nar man holl pa med den forsta oljeplattformen. Jag
boérjade fa nog nar man hela tiden fick ga & reparera efter andra, krypa i tranga
utrymmen. En man av den har storleken.” Vaiski reser sig i hela sin langd."Jag
tankte att nu far det vara bra med det har och bdrjade fraga efter andra jobb..

Lénerna var goda pa varvet, men aven detta var relativt. I ackordsarbete
tjanade du bra, men fér timarbetarna var ldnen inte sa bra jamfort med Volvo,
men dock battre an pa SKF och dom andra.”

Sedan var jag tva ar pa Generator i Partille. Jag fick fortbildning for svetsdelen
for platslagare, jag tog licenserna dar. Dar var en svensk kompis som fradgade
om jag skulle dka med honom pa resjobb, Broderna Verkman i Kallered eller
om det var i Lindome. Vi akte runt i Sverige i ett och ett halvt ar. Sedan boérjade
jag pa nytt hos Volvo.

Sedan kom ju det har med familjelivet och f&reningslivet, boboll och livet
stadgades. Visst fragade dom om jag ville jobba i Norge, men det var inte langre
intressant. Fritiden var viktig nar en hade famil;.

Nu ar jag pa avtalspension fran Volvo, men det finns gott om hobbies.
Detta med Caravan ar en ny form av umgange. Vi ar nadgra par har i Syd- och
Vast-Sverige som dker runt till olika platser i en husbil. Det kallar vi f6r META -
alltsa vi traffas, men det skulle kunna vara ME-TA-TA, alltsa vi traffas a dansar.
Dansen ar huvudsaken. Jag har aven varit aktiv i manga finska féreningar,
men inte langre.”

— Pamin frdga om han ndgonsin har dangrat sig att ha flyttat till Sverige, svarar

Vaiski:

"Det kan jag inte saga, eftersom jag inte har nagon arbetserfarenhet annat an
lite jordbruk och skogsarbete med min far, jag var 12 ar nar jag bdrjade med
det dar skogsarbetet.

Lumpen gjorde jag i Finland 1968. Det enda som jag hade kunnat tanka mig,
var att stanna i arméns tjanst. Men principerna var lite annorlunda mellan ar-
mén och det civila livet. Da hade jag redan varit fyra ar i Sverige och jag hade
ett korkort och en bil har.

Visst har vi aven funderat pa att flytta tillbaka till Finland. 1982 var vii Lammi
(Lampis) och tittade pa en tomt och en plats for huset. Frugan hade fatt jobb
med en gang. Men da var det ju oljekris och det fick vara. Sedan boérjade vi fa
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tillékning i familjen sa vi stannade har. Och arbetsmarknaden ar ju sd annor-
lunda idag. Under dessa 44 ar ar det bara tva veckor som jag har varit utan ett
anstallningsavtal. Sjukskriven har jag egentligen inte heller varit, racker inte
det! Det ar 6det som har velat ha det sa.”

Vaino Vattulainen

Fodd 1948 i Kontiolahti (Kontiolax)
Fabriksarbete i Borlange 1964-68
Militartjanst 1968-69

Kinna, i olika foretag 1969-70

till Géteborg mars 1970

SKF 1970-72

Gotaverken Arendal 1972-89
Generator, Partille 2 ar

i resfirmor 1,5 ar

Volvo Torslanda, varifran till avtalspension 2008
Manga fritidsaktiviteter

Bor i Géteborg
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Taisto Jumisko:

“Sakert skulle jag bérja studera, atminstone nagot. Det ville jag géra
redan nar jag var ung”

Taisto Jumisko ar fran byn Jumisko i Posio, men ursprungligen kommer slak-
ten fran Karelen. Familjen hade en lanthandel, men hade flyttat fran orten till
Sédra Finland redan innan flytten till Sverige. Av tio barn stannade de aldsta
flickorna i Finland, resten av familjen flyttade till Sverige i omgangar. Taistos
far har avlidit, men hans 88-ariga mamma bor i Alingsas. Tva broder har ater-
vant till Finland, resten bor i Sverige. I varvsarbete var det ett tag fem bréder
samtidigt. Taisto berattar att alla ar inbitna idrottssupportrar. Tva broder har
spelat volleyboll i hogsta serien. Slakt finns det fortfarande bade i Finland och
Sverige. Hemtrakterna besokte han senast for ett par ar sedan. I Posios Ahola
bor det fortfarande tre fastrar.

"Jag kom till Sverige den 18 december 1968, dagen dad nysndn foll. Nar vi
narmade oss Goteborg, dkade snofallet sa att till slut var det minst 30 centimeter.

Min farbror Aulis jobbade pa pappersbruket i Gota, sa jag bdrjade dar. Da
var vi tva bréder och min farbror som jobbade dar. Min far kom senare. Totalt
ar vi atta pojkar och tva flickor. Flickorna féljde inte med, utan dom stannade i
Finland. Tva av pojkarna har atervant.

Forst jobbade jag alltsd pa pappersbruket, darefter pa en betongfirma och
sedan pa SKF i cirka tre ar.

Pa Lindholmens varv bdrjade jag i augusti 1973. Jag hade inte tidigare jobbat
med varvsarbete, men varvet utbildade mig till platslagare.

Det tog valinte mer an nagra dagar, men med tiden tog jag flera kurser och
alltid larde jag mig nanting nytt. Vi var manga nybodrjare, det var en erfaren
arbetare som skolade in oss. Jag stannade dar i ett ar. Det var borjan till slutet
redan da. Sen var det val sa, att det blossade upp vilda strejker dar. Visst markte
man, och det pratades om det, att det skulle ta slut. Detta var 1974, men det hann
inte laggas ner innan jag gick darifran.

Jag sa upp mig sjalv, vilket var ett misstag, eftersom ett ar senare kunde jag
ha fatt ettavgangsvederlag. Lindholmen hamnade i Eriksbergs ago ar 1970 och
las ner 1976. Tva andra bréder var pa en resefirma och en pa Eriksberg, sa att vi
var fyra broder pa varven.

Pa Arendal borjade jag i mitten av 1974, det var nog i augusti. Forst fragade
ja pa Cityvarvet, men kom inte in. P4 Arendal gick det bra med en gang.

Det var mest tankers som man byggde dar. Huvudsakligen var jag pa av-
delning S13. Emellanat gjorde jag allt méjligt smatt a gott aven pa annat hall.

- 182 -



Taisto Jumisko:

Dit tog man halvfardiga sektioner. Dom kompletterades med delar och lyftes
in pa fartyget. Redan fradn borjan var jag aven med om att tillverka sektioner.
Det var en inomhushall, men kall. I boérjan av 80-talet hade vi harda vintrar, 20
minusgrader.

[ hallen var det rokigt, och inte heller vadrades det namnvart. Luftcirkula-
tionen var dalig. Det var trangt i kofferdammen, ungefar en meter hog, du fick
std pa kni nar ovandelen svetsades fast. Aven i det lilla utrymmet var luftcirku-
lationen dalig. Det var tva platslagare som var dar inne samtidigt, darefter var
det svetsarna som gjorde sin del. Ibland jobbade jag skift, men oftast var det pa
dagtid. Ibland fick man aven jobba dver, om det var ndgot jobb som skulle bli
fardigt. Det kunde ta enda fram till morgonen.

Pa vintertid hade jag standigt lite feber. Gotaverkens lakare synade mig i
halsen & sa att det berodde pa allergisk irritation. Fér det dar fick jag varmebe-
handling pa arbetstid. Idag har jag aldrig feber!”

Svara olyckor

Taisto har varit med om att bevittna allvarliga olyckor: "Det intraffade ytterst
svara olyckor, aven dodsfall. Till exempel, nar man installerar en san har t-balk
och pa den ettjarn pa bada sidor, a om det dar svetsas daligt, sa kan det lossna.

En finsk grabb hamnade dar emellan, balken f6ll, den vagde sakert 500 kilo.
En annan gang va det en grabb som féll igenom dackluckan, den ar cirka 60
x 80 cm stor. Han hoéll pa med att svetsa uppe pa en platd pa 12 meters hojd,
halet var inte tackt, killen ramlade igenom & dog. Detta intraffade pa Arendal.

Det var en annan finsk kille som drog ner svetskablarna. Gick ner och bor-
jade svetsa, men han rdkade fa gasslangarna under sig. Han brandes dar inne.

Ytterligare en sak som intraffade nar jag var pa plats, var nar en norrman
ramlade i hamnbassangen. Som tur var sa satt det en slags hallare dar pa kanten,
sa att det gick a fa grepp om den med handerna. Det var nan som upptackte
detta och killen kom upp. Men han skakade och var fortfarande i fullstandig
chock nar ambulansen kom.”

— Hur hanterade arbetsgivaren olyckorna?

"Alexander Kielland-olyckan gjorde att, man bdrjade ldgga stdrre uppmarksam-
het vid arbetsmetoderna och kvalitetskraven forbattrades. Man bérjade svetsa
ordentligt, sa att sant har inte skulle handa.

Tva finska tjejer klarade av svetstestet och fick vara med om att svetsa dom
svaraste stallena. I det testet deltog totalt 600, men bara 200 klarade av det.
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Nar det inte langre behovdes tankers, borjade vi tillverka ror till oljeplattfor-
mar. Fram till 1986 var jag pa Arendal, jag bytte vid halvarsskiftet, det var nog
vid semestern.”

— Hur var installningen till resefirmor?

Det var ju firman som tog jobbet och betalade sen till arbetarna. Det var en fin-
landare som sa att han ska aldrig bli skriven pa huset, lyckades bygga ett pampigt
hus at sig. Sen holl han pa med a svarva nat en gang a han fastnade med hand-
leden i svarven. Det blev kallbrand pa handen och han dog darav. Han tankte
aldrig pa ndgot annat an pengar och pampighet. Dar var resultatet. Pa resefir-
mor var det manga finlandare, det var aven flera stycken som var firmaagare.
Det var manga oljetankers som byggdes, alla var likadana och det fanns
massor med likadana sektioner. Kantsektionen var samma pa alla fartyg.”

— Visste du hur fartyget skulle se ut nar det var fardigt?

"Nej, det fanns ingen information pa férhand, men ritningarna fanns dar, sa att
alla kunde se hur fartyget skulle se ut. Men nar fartyget sjosattes, da sag man
ju, hur det hdggs loss, stoppades emellan kilar & slapptes in vatten, hur fartyget
boérjade glida nar vattnet steg.

Pa Lindholmen byggdes det lite mindre fartyg. Sa har efterat gar det inte a
komma ihag, eller ens kanna igen vad det var {or fartyg en var med om a bygga.
Dom var s& manga.

Vi var manga finlandare dar. Till exempel Eero Sabell, vi jobbade tillsam-
mans, pratade finska. Dar var aven en estnisk arbetskamrat som pratade finska,
eftersom han var gift med en finska. Svenskundervisning fanns det ju dar. Jag
gick dit, men sa att jag behdver inte detta. Jag gick aldrig den dar kursen, jag
larde mig pa annat satt.”

— Hurvar installningen till finlandare?

"Detvar olika, alltid finns det ndgon som ar direkt fientlig a nagon som ar vanlig.
Det finns alla sorter. Men det ar likadant i Finland, samma har jag upplevt dar,
da nar jag flyttade till Sddra Finland. Inte var det konstigare har.”

Taisto minns aven Finlandshemmet som lag pa Arendal, mitt pa dockan.”-
Dar fanns det omraden som folk hade som kaffeplatser. Finlandarna pa sitt eget
stalle, sa att det kallades for Finlandshemmet. Dar retade & pikade man varan-
dra, nar tillfalle gavs. Nagon kunde fylla korsord, man drack kaffe, jag brukade
ga dit ibland.”

— Paverkades arbetstakten av évergangen till manadslon?

"Om 1dnen sjunker, sag fran 14 kronor i timmen till 10 kronor i timmen, sa
sjalvklart lugnar ju arbetstakten ner sig, det ar garanterat att du inte jobbar lika

- 184 -



Taisto Jumisko:

mycket. Den enorma hetsen férsvann, men poangsystemet orsakade schism,
eftersom vissa fick battre poang.

Pa varven fick man battre betalt an pa Argus, dar jag senare bdrjade som
vakt. Men arbetet var ju lattare med. P4 Arendal var jag brandvakt ett tag, men
dar skakade dom pa& huvuden a sa att du ar {or bra f6r a jobba som brandvakt.”

— Om du fick bérja om, skulle du valja samma bransch?

"Sakert skulle jag bérja studera, atminstone nagot. Det ville jag gdra redan nar
jag var ung, men farsgubben sa att han har inte fatt géra det, sa far inte du det
heller. Jag f&ddes pa fel stalle.”

Nu, nar Taisto ar pensionerad, ar han med pa den géteborgsfinska dansfor-
eningen Saanko Luvan (Far jag lov).

"Nar jag dansar, maste jag ha knaskydd, det gor sd ont i knana. Det var dar
pa varvet dom férstordes, knana slog ju alltid mot jarnet, men det var inget man
la marke till d&. Nu nar man ar aldre har dom konstaterat artros, dom ar rensa-
de och kortison far jag ibland. P& vintern bar jag standigt pa en varmehalsduk.
Nu har dom undersdékt mina knan och ovriga leder. En kndoperation vantar.
Visst var det dar pa arbetsplatsen en fick alla dessa besvar, det var ju sa kallt
emellanat. P4 80-talet var det kalla vintrar och hallens portar stod alltid dppna,
dragigt var det. Nu vantar jag ivrigt pa sommaren, eftersom jag ar en inbiten
svampplockare”, sager Taisto till sist.

Taisto Jumisko

Fodd i Posio 1945

Till Sverige 1968

Pappersbruket i Gota 1968-1972

SKF i Géteborg 1972-73

Lindholmens varv 1973-1974

Gotaverken Arendal 1974-1986

Argus (senare Securitas) 1986-2001, i pension 2001
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Sirpa Makitalo

"Dom var sa tuffa, varvsfolket”

Sirpa Makitalo har arbetat pa varven i flera omgangar, men hunnit aven med
att prova pa andra jobb. Sirpa ar en ut av de fa bland dem som jag har intervjuat
som fortfarande ar med i arbetslivet. Cityvarvet som tidigare agdes av Gotaverk-
en, och idag ags av hollandska DAMEN, fungerar som reparationsvarv. Sirpa
arbetar dar som svetsare. Hon kommer till vart mote direkt efter arbetsdagens
slut, sa att allra forst fragar jag, vad det ar hon har gjort idag:

"Jag har hangt i en krankorg cirka 30 meter ovanfor havet. Dar har jag hallit
pa med a svetsat klossar till kranspar, sa att kransparen halls pa plats. Dar uppe
har jag varit flera ganger. Nufértiden haller vi endast pa med att reparera fartyg
och det finns manga slags av dom. Ibland finns det pramar, ibland fraktbatar
och oljetankers. Sen kommer ju Stena Lines batar alltid dit.”

Sirpa Makitalo har licenssvetsarens klass. Hon férklarar att det finns flera
olika svetsmetoder, det svetsas med pinnar (elektroder), det svetsas med stick,
och dar finns Mig-tradsvetsmaskin och det finns aven tradar i olika material.
Traden for sticksvetsning ar rostfri och svart. Det finns pinnsvetsning for ror
och trddmaskin. For alla dessa maste man goéra olika prover. P4 proverna tas
rontgenbilder och proverna maste vara rena, forst darefter far man svetsa vik-
tiga objekt.

"Alla har inte en san svetsklass och alla kan inte ta dom heller. Dom kan
troligen inte svetsa sa bra,” skrattar Sirpa till.

Sirpa Makitalo har redan lange hallit pd med svetsning, aven pa annat hall
an varvet. Det var pa varvet hon larde sig svetsningens grunder. Sirpas forsta
arbetsplats pa varvet var Eriksberg, dar hon bérjade 1973. Dessfdrinnan arbetade
hon i ett par ar pa en fiskfabrik i Hunnebostrand.

*Jag bodde pa Lindholmen och dar larde jag mig kanna manga varvsarbe-
tare. Det var en Annika och en Kyllikki som jobbade pa varvet. Jag forsokte flera
ganger med deras hjalp fa jobb dar. Jag fick inget. Sen fick jag jobb pa Papyrus,
men da kom 16ftet om att jag kunde bérja pa varvet, sa att jag slutade med en
gang. Jag tyckte att dom var sa tuffa, varvsfolket.

Jag fick borja pa Eriksberg och borjade direkt i svetsarskola. Da var det ing-
en som kunde svetsa, utan alla placerades i svetsarskola och i den skolan gick
man i tva veckor. Vi larde oss att svetsa fotskarv. Men en bra svetsare blir man
forst efter fem sex ars erfarenhet.

D& byggdes det fartyg pa stapelbadd, alltsa pa byggplattformar och torrdock-
or. Batarna sjosattes direkt fran underlaget. Dar intill lag det alltid ett sant dar
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P& 70-talet borjade varven utbilda kvinnor till svetsare. Det var manga finska flickor
som forutsattningslost nappade pa budet. Fran vanster i bild Aune Suvanto, Kirsti
Heikkinen, Sirpa Makitalo och Anja Partanen. Bild: Varvshistoriska f&reningen

plan dar man tillverkade delar. Jag placerades fors dar ute for att tillverka sana
dar delar. Jag tittade pa dom andra och tankte att oj vad dom svetsar bra. Sa fort
det blev lite tid 6ver sa dvade jag pa vertikalfog, alltsa staende fog.

Da fanns det redan gott om kvinnor, atminstone 50-60. Nastan alla dom
var i hallen. Jag, Kyllikki, Jenni och en Ada var utomhus. Jag tyckte mera om
att vara dar ute, men jag hamnade anda i hallen efter det att jag hade blivit mor.
Dar i hallen var det mest kvinnor och jag tyckte inte om den andan. Dar fanns
det en san dar flockkontroll och jag ar inte en flockmanniska. Om jag vill ar-
beta, sa vill jag. Jag gillar inte nar man samlas for att roka och sen star darien
halvtimme. Och om du inte var med 4 rokte sa fick du hdra om det.

Tank, jag jobbade fram till bérjan av nionde manaden, nar jag vantade barn.
Men rekord var det inte. En som hette Marjatta, hon var nanstans norrifran,
jobbade fram till barnfodelsen. Hon blev arg pa formannen for att hon inte fick
komma a jobba overtid pa lordag. Men pa lordagen dar, sa fédde hon en bebis.
Finlandarna var uthalliga. Och dar fanns det gott om finlandare.”

Sista fartyget pa Eriksberg fardigstalldes 1978. Manga fick sluta darefter. Sirpa
fick jobb pa Gétaverkens Cityvarv. Emellandt var hon pa nytt pa Eriksberg, nar
man byggde en bostadsfarja dar. Till Ryssland byggdes en docka som foérdes
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via Norge till Murmansk. 1988 sa hon dock upp sig och utbildade sig till buss-
chauffor. Till Cityvarvet atervande hon senare.

- Sirpa har alltid varit pa typiska mansjobb. Ar det skillnad att jobba med man
eller kvinnor?

"Innan jag flyttade till Sverige var jag industrisommerska pa Finland trikd och
Finlayson i Tammerfors. Som 18-3aring akte jag till Hunnebostrand. Inte var
det jobben som tog slut for mig i Finland, det var inte darfér jag behdvde flytta,
men jag ville prova pa. Jag tankte att jag tar en taxikurs och kommer tillbaka
senare. Visst fanns det aven aventyrslusta med i detta. Jag ville hela tiden lara
mig nya saker.

Hemma var vi sex flickor och tre pojkar. Jag var fjarde i ordningen. Aldsta sys-
tern gick i Handelshogskola, en syster ar psykolog. Min bror och jag, vi sokte inte
till realskola, fast visst hade vi fatt gora det. Systern efter mig studerade mycket,
aven som liten laste hon hela tiden. Jag fick muta henne for att fa henne med
mig till & &ka skidor. Fem utav mina yngre syskon har en akademisk utbildning.

Jag och min storebror var alltid ute och &kte skidor och skridskor. Jag gick
atta arifolkskolan och det rackte f&r mig. Jag ville arbeta med mina hander. Om
jag hade fatt valja, hade jag i skolan velat lara mig tekniska amnen och sadant
som hade med metallbranschen att gora.

Inte heller har jag angrat mig efterat, att jag inte har gatt i skolor. Det som
jag gramde lite éver var att jag inte laste engelska, men det ar ju nagot som
man far lara sig pa jobbet, allteftersom. Inte heller svenska ville jag studera da
ibdrjan, jag ville bara bdrja jobba direkt. Pa fiskfabriken larde jag mig svenska.

I praktiken har jag lart mig och last mycket alla maojliga karleksnoveller och
damtidningar samt dagstidningar, det &r mycket man kan lara sig dar.”

“Jag ville hela tiden préva pa nanting nytt”

"Jag slutade pa Eriksberg 1988 och tog busskort. Jag kdrde buss i ett ar, men
inte var det mitt jobb. Du vaknar klockan tva pa natten och ger dig ivag for att
kora, du kér dina tre pass och ar ledig darefter for att dterigen borja om. Du kor
antingen tidigt pa morgonen eller till sent pa kvallen, det var vilda tider, inte
passade dom mig, jag var alltid trétt.

Sedan sokte jag till Volvo Lastvagnar i Tuve. Dar fick jag borja pa lager. Jag
packade lastbilsdelar. Jag tog emot lastpallar, med delar, som sedan packades
ner och skickades runt om i varlden. Jag kérde aven truck dar. Inne och ute.
Jag korde ocksa en san dar stor kran som man anvande till att lyfta ner varor
frdn hoga hyllor.
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Sedan sdg jag en annons, det var 1995 eller 1996, dar dom sdkte en lastbils-
chauffor till Volvo Lastvagnar. Jag har ABECDE-korkort och truckkort. Jag fick
detjobbet. Sedan korde jag lastbilar till olika hamnar har i Sverige. Finlands bilar
korde jag till Stockholm. Dom bilar som skulle till Sydeuropa kordes till Helsing -
borg, Malmg, Uddevalla och runt om i Sverige till firmor som byggde containers.
Enlastbil ar ju bara ett chassi nar den kommer ut fran fabriken. Sedan kérde jag
en san dar minibuss med 13 platser. Dom 6vriga tretton chaufforerna satt pa
bussen, ndr vi hamtade bilarna frdn fabriken, och kérde till exempel till Stena
Line. Dom korde bilarna och jag foljde efter och plockade med dom igen, nar
dom hade lamnat bilarna ombord. Daremellan tog jag emot kunder och gav
dom garantibdckerna och allt sant. Det var meningen att vi skulle turas om med
dom dar jobben, men inte heller dar gjorde alla allt, om dom inte ville. Men jag
gjorde va som helst, jag ville préva nanting nytt.

Senare var jag ett par ar i Finland och jobbade i olika féretag inom metall-
branschen. Emellanat kollade jag via internet ifall det fanns jobb i Sverige och
det nappade ganska latt. Jag fick ett telefonsamtal fran Kristinehamn, en un-
derleverantor till Stal AB. Dom ville att jag skulle bdrja med en gang.

Dom fragade hur stor jag var. Jag sa att jag vagde sisadar 57-58 kilo, och
dom frdgade vad jag hade f6r nummer pa overallen? — Naval, valkommen!

Narjag gick dit, bérjade arbetet med en gang, husvagnen drogs mot Stenrds
Camping i narheten av Trollhattan. Dar bodde jag sedan och tillverkade nya
slussportar till Gota-kanal.

Nar det jobbet var klart, atervande jag tillbaka till Finland och gick i skola for
att géra licenserna. Harifran hade det kommit ett besked om att om du hade
vissa licenser, kunde du med en gang fa mera att géra, sa att jag gjorde dom. I
Trollhattan fanns det jobb hela tiden. Vi jobbade at Norges Off Shore. Emellanat
skickade firman mig till olika stallen. Jag var a svetsade pa Lilla Edets pappersbruk
ochilggesund nara Gavle samt pa resejobb i Norge. Det stallet hette Mongstad
och dar fanns det ett stort oljeraffinaderi.

Tillbaka till varvet

De senaste aren har Sirpa arbetat pa Cityvarvet i Géteborg. Tills vidare har det
funnits tillrackligt med att gora. Sirpa ar inte heller radd att ta i smutsigare jobb.

"Varvet ar nastan som mitt andra hem, jag gillar mitt arbete. Varvsarbete ar
smutsigare an mycket annat, ibland far du trampa i sdrja och olja. Arbetsge-
menskapen ar fin, alla pad varvet ar trevliga och jag tycker om a svetsa nar du
lamnar en vacker fog efter dig. En vacker fog gar a kanna igen, den ar jamn
och den blanker.
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Om dom kollar med ultra eller réntgen, sd ofta ar man radd innan, oj nu
kommer den dar kontrollanten for att titta pa mina fogar. Alltid ar det sa jag en
tanker, fast jag vet att mina fogar alltid ar bra. Anda ar det lite spannande. An-
dras fogar har jag ofta fattlaga. Jag brukar saga till férmannen, att satt inte mig
pa att laga, eftersom jag kommer att reparera for mycket.

Nu, for ett par veckor sen vi hade ett fartyg, och pa detta var det ett halmed
15 meterratt ner. Dar fanns en klattervagg med bara halivaggen. Sa du far klatt-
ra ner den dar strackan utefter vaggen for a komma ner till fartygets botten a
svetsa dar. Dar ar det geggigt 4 allt. Dar fick du ha selen pa dig. Den andra holl
i dar uppe och slappte allteftersom. P4 samma satt gjorde vi nar jag gick upp.
Dar fanns det man som sa, aldrig, aldrig skulle dom ga dit ner. Jag gjorde och
klattrade. Vi har en tjej fran Rumanien, som jobbar i hallen, hon var med mig.
Detvar hon som alltid holli repet nar jag gick upp o ner. Vi hade telefonkontakt
hela tiden. Friskluftsutrustning méste du ha med dig dar nere”

"Olyckor, jo, det hande for mig ocksa f&r nagra ar sedan,” minns Sirpa."Jag
var inne i tanken & svetsade, nar en spira foll, en san dar som man har till stall-
ningsbygge. Jag holl pa med a svetsa dar och dom bdrjade riva samtidigt. Den
6l dver mig, jag tror att det var for tva ar sedan. Jag tankte att, helvete! Ar det
s& har det hela slutar.

Och jag trodde att jag skulle svimma, men det gjorde jag inte. Den f6ll inte
pa huvudet, utan pa nacken eller axeln. Sa satt jag dar ett tag, och det kom en
kille & frdgade hur det hade gatt. Jag svarade att jag vet inte an. Jag gick upp
och fortsatte med a svetsa. Men jag gick anda till doktorn senare och det skrevs
ett papper som skickades till forsakringsbolaget. Jag var aven pa rontgen for
det dar, man vet ju aldrig. Men pa rontgenbilderna syntes det inga skador, det
var riktigt bra.

Efter denna handelse kom det en order om att stallningsbyggarna aldrig
samtidigt far borja riva i ndn tank om det ar ndgon som haller pa a jobbar dar.
Nar dom héll pa med rivningen, sa stallde dom den dar balken mot vaggen och
den gled &ver mig.

Jo, & sd har jag ju varit pd en handledsoperation for karpaltunnelsyndrom.
Den har handen domnade, speciellt pa natten, detta var redan 1987 eller —86.
Akomman hade orsakats av skakande verktyg. Det var en nerv som hade kom-
mit i klam 1 handleden. Karpaltunneln hade blivit for trang och den 6ppnades.
Sen dess har handen varit riktigt bra. I tva veckor var handen gipsad och det
tog fyra veckor, innan den blev lakt. Totalt tog det ett ar, innan jag kunde gora
armhavningar. Jag vagade inte, eftersom det gjorde sa onti handleden. Det ar
manga som har genomgatt samma operation. Slipmaskiner och manga andra
maskiner som skakar, orsakar det har.

Och idag maste vi ju ha ett sant dar kort for att kunna jobba med arbeten
som kraver eld, sa att om jag exempelvis skickas till ett jobb utanfoér varvet. Till
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CITYVARVET AB
FEisoat
CIKON
“CINRED
CITY MEKAN
GOTAVERKEN FORETAGSHALSOVARD A8
GOTEBORGS SHIPPING CLUB
LIPS NORDIC AB
VENSKA VARV VINDENERGI AB
SVERIGES VARVSINDUSTRIFORENING

Sirpa Makitalo pa Cityvarvets port tillsammans med sin arbetskamrat Aune Suvanto
pa 70—talet. Bild: Varvshistoriska féreningen
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exempel var jag pa Volvo a svetsade en skorsten, under en storm, det fanns en
risk att skorstenen kunde ha blast omkull. For ett sant jobb madaste man ha ett
eldarbetskort. Sen om det finns en san dar stor lift med korg i anden, sa har jag
ett kort, som tillater mig kéra all slags liftar. Det ar manga ganger som jag har
kort en san, jag star dar a svetsar. Det hander att jag under en och samma dag
far svetsa i fem olika klasser.

Jag har alltid haft bra 16n. Aven pa varvet har jag samma 16n som dom bésta
mannen har. Men jag ar ocksa bast. Dar finns det inga kvinno- eller mansloner.
Om jag har dessa licenser och klasser, sa har jag min 16n darefter.”

— Finns det nagot jobb, dar du sager, detta gor jag inte?

Sirpa funderar en stund: "Jag vet inte, annu har jag inte mott nagot sadant.
Eftersom jag ar sa liten, s& far jag jobba i tranga utrymmen. D3, nar man fortfa-
rande byggde fartyg pa Eriksberg, slappte man inte kvinnor ombord. Sen nar vi
kom till dessa reparationsvarv, fick vi vara 6verallt. Varje fartyg har ju ett mel-
lanbotten, som ar valdigt lagt, dit in gar man genom sma manhal. Du ar som
en mask, nar du gar in dar. Da ar det bra att tdmma dina fickor, sa att du inte
fastnar. I 6vrigt maste man alltid vara ordentligt kladd, aven nu har jag pa mig
extra langkalsingar. Du vet aldrig nar du ska vara inomhus eller utomhus. Om
jag gar in pa maskinrummet, da kan jag ta av mig yllekoftan. Maskinrummet
ar som en tre- eller fyravaningsvilla. Dar ar det alltid hett om maskinerna har
varit igdng. Den ar som en bastu. Svetten flodar.

Det kanns dumt att saga det, men jag tycker om att vara dar, eftersom den
dar lukten padminner mig om min barndom. Min far jobbade pa en bilverkstad,
vibodde alldeles nara en ESSO-mack. P4 den tiden hade dom aven nattbevak-
ning, sa att ibland maste min pappa vara dar pa natten, och jag fick sova &ver
dar ibland. Jag tror att jag fick tavla om den dar platsen med min storebror.

Till Finland tanker jag aldrig mer & flytta. Det var bra att jag inte hann fa
barnbarn innan jag flyttade tilloaka darifran.

Allra forst gick jag in pa arbetsformedlingen dar och tankte att jag skulle
kunna jobba som busschauffdr, eller truckforare eller sd kunde jag ju svetsa.
Dar sa dom att inte kan du sdka alla dom dar jobben, du maste bara sdka en.
Sa inget ordnade dom at mig, jag gjorde det sjalv. Sedan gick jag tillbaka om
ett ar, eftersom jag rdkade ha ett lage da det inte fanns sa mycket att gora.
Da sa dom till mig pa arbetsférmedlingen, att nu kan vi ju lagga in dig pa en
helt annan kod, eftersom du verkar klara av finska spraket ocksa. Jag tankte
att va kan det ha varit for kod dom hade lagt pa mig innan? Alltsg, i1 Finland
fungerade ingenting annat bra, an metallférbundet, allting annat kandes
krangligt. Nar Arja och jag flyttade vara papper harifran till Finland sa var
allting klart och p& samma satt var det nar jag flyttade tillbaka. Men i Finland
fick du ga till magistraten och anmala din ankomst och nar du aker tillbaka
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maste du aterigen ansdka om papper fran magistraten. Och sen stod det ju
dubbelmedborgare i dom dar papperen, jag tankte hoppsan, eftersom jag bara
var svensk medborgare. Hur som helst, det gér inget f6r mig. Jag tog svenskt
medborgarskap nar min son var liten, jag tankte att om det ndn gang skulle
handa nanting. Min son pratar finska ocksa. Som vuxen har han varit i Kosovo
med den svenska fredstruppen.

Pa satt och vis var det en besvikelse det dar med Finland. D3 jag som 18-aring
flyttade till Sverige, tankte jag alltid att finlandarna haller sitt ord, ett handslag
galler. Men inte var det sa langre. Under aren 1999-2000 hade manniskorna
férandrats aven dar och pa satt 4 vis byrakratiserats och letade efter dom ratta
svaren och papperen. Allt som var nytt var svart i stil med "hos oss har vi alltid
gjortsd har" Det var ocksa svart att fa egna vanner, alla tycktes ha nog med sitt,
det var ingen som sa, kom hem till mig s& kan vi ta en kopp kaffe. Alltsa, nar
du aker till Finland, i & for sig har jag ju naturligtvis mina systrar dar, men att fa
nya bekanta och vanner, det ar inte det lattaste. Och att nagon skulle saga, kom
a halsa pa, ett sdnt bud lar du fa vanta pa. Jag har manga syskon i Finland som
jag halsar pa hos och nadgra goda vanner.

Jag var 53 &r gammal nar jag fick mitt fasta jobb pa Cityvarvet 2005. Nu har
jag fyllt 60, men tanker att fortsatta till jag ar 65, om jag far vara frisk, kanske
aven langre, fram till 67, eftersom det bara helt enkelt ar sa att jag tycker om
mitt arbete.

Jag har haft ganska tunga jobb. Men da nar jag koérde lastbil, gick jag pa
gymnastik fem ganger i veckan. Hemma har jag vikter och en 10pmatta, min
son kopte nar jag fyllde 60. Jag aker skridskor, skidor och cyklar. Och visst har
jag ocksa gangstavar. Nar jag kommer hem fran jobbet kan jag ligga pa golvet
och lyfta tva kilos vikter, sa att skulderbladen inte vaxer ihop, eftersom du har
hela dan gatt & spantdigitranga utrtymmen. Nu gar jag inte pa gym langre, men
hemma haller jag pad med allt méjligt. Med mina barnbarn kan jag springa dar
ute pa grusplanet. Med nioariga Ida kan jag inte langre halla jamna steg, men
framfor Filip kan jag springa, han ar 6 ar.

Nar jag ar tillrackligt gammal och inte langre orkar svetsa, da borjar jag till-
verka silversmycken,” funderar Sirpa till slut kring sin framtid.

Jag ringer till Sirpa 12.5 2014. Det har kommit ett besked om att hela varvet
stangs. Sirpa berattar att det ar verkligen sorgligt. samtidigt betonar hon att hon
inte alls ar bekymrad 6ver sin ekonomiska situation, hon har redan hunnit fylla
62 och det kommer att ta tid innan allting ar klart. Hon har tankt langsiktig och
redan tidigare skaffat sig en privat arbetsloshetsforsakring som garanter hen-
ne en inkomst. Sirpa betonar ocksa att hon har madnga drommar som hon vill
forverkliga, nar arbetet tagit slut."Svetsjobb skulle jag nog fa om jag ville, men
kanske vill jag gora nanting annat’, lagger Sirpa till.
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Sirpa Makitalo

Fodd i Virdois 1952

Hunnebostrand, fiskfabriken 1971-73

Goéteborg, pa Eriksberg 1973-88

Goteborgs sparvagen

Volvo Lastvagnar

| Finland 1999-2000

Olika metallféretag i Sverige

Cityvarvet i Goteborg (DAMEN) fast anstalld fran 2005- tills
vidare

Bor i Géteborg
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“Varvstiden var en mycket viktig tid, den har varit mitt universitet”

Kirsti vet vad hon pratar om, utdver varvserfarenheten har hon universitets-
studier bakom sig. Hon tog ett audionomexamen, nar en arbetsskada tvingade
henne byta bransch och arbetet pa varvet tog slut.

"Jag flyttade till Sverige efter stormen 1969. Anledningen till att jag flyttade,
var att jag var den tredje i syskonskaran och mina aldre syskon var flitiga i sko-
lan. Jag hade gatt realskolan, men ville inte fortsatta. Sa att vi kom &verens om
att jag kommer hit, bara for ett ar, sa att jag gor ett litet uppehall, skoltrétt som
jag var. Jag var 16 ar gammal nar jag kom, som sa manga andra, for att jobba
som barnflicka i en finsk familj. P4 den tiden fanns det inte nagra daghem pa
samma satt.

Jag markte snart att jag trivdes och att jag ville stanna, sa att jag borjade leta
efter annat arbete. Jag hade traffat en pojkvan och fatt manga vanner, samt lart
mig svenska.

Sedan jobbadejagifyra ar pa enrestaurang, men det var enformigt och tungt.
Det var ingen kvallsrestaurang, men dar fick man jobba aven pa l6rdagar och
det tyckte jag inte om. Jag portionerade mat i koket. Men jag ville géra nanting
som var helt annorlunda, men jag visste inte alls vad jag ville.

Jag var pa arbetsformedlingen och sag en annons om varven. Dom ville
anstalla kvinnor. Det var bara en stundens ingivelse. Men jag har aldrig angrat
mig. Jag var sa lycklig nar jag borjade dar.” betonar Kirsti"Nar jag var pa vag
till Eriksbergs anstallningskontor, hade jag ingen som helst aning om vad som
vantade bakom det dar hoga staketet, inte heller om jag skulle klara av att jobba
med nagot. Jag forklarade bara att jag var intresserad. Dom svarade att just nu
fanns det inget lampligt.

Det gick inte mer an tre veckor nar dom horde av sig och erbjéd mig jobb
som brannare. Jag fick ga dit for att se pa forst. Dar fanns det tva andra kvinnor
som var jamngamla, da var jag 21, och tva aldre. Jag fick stalla fragor om hur
det dar jobbet kandes. Dom var helt positiva. Varvet gav en utbildning. Jag var
salycklig, nar jag fick min overall och skinnstévlarna. Jag trivdes i dom dar kla-
derna. Det var ett sddant kollektiv. Jag kande att har hade jag det bra. Dar fanns
det tusentals med manniskor, jag var en av dom och jag trivdes.

Nar jag borjade pa Eriksberg, var det i en stor hall dar vi var 10-15 stycken
och det var tvaskiftsjobb. Var och en hade sitt jobb, men ibland hade vi anda
tid att hjalpa varandra. En brannare anvander stora maskiner och optisk ut-
rustning. Det var med dessa jag efter en mall brande mindre stycken ur storre
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skivor, som sedan platslagaren installerade och svetsaren brande ihop. Det var
litegrann som med syjobb. Brannaren branner en viss modell efter ett mdnster,
platslagaren liksom tracklar den pa plats och svetsaren syr ihop. Nu var det ju
inte sadar oerhort intressant, men anda fick man lara sig hur materialet reage-
rade pa varme och man kunde planera sina jobb. Och visst finns det mycket att
lara, om du vill bli en skicklig brannare. Nar jag hade lart mig grunderna och
sakerhetsforeskrifterna, speciellt om hur man hanterar explosionskanslig gas, sa
fick jag mitt brannarmarke. Det var ett bevis pd att jag fick anvanda brannarens
verktyg. Arbetet var farligt, temperaturen pa en gaslaga ar 1 500 grader och det
hande val nagra ganger att jag brande mina nypor ordentligt.”

Jagvar en delienlang process i ett fartygsbygge. Hela tiden kunde du se, att
du hade gjort nanting. Beléningen fick du direkt, det var det som var produktion.
Jag fick lyfta ganska mycket dar”, beskriver Kirsti sitt arbete. Hon fortsatter."Sedan
borjade jag tanka att detta ar tungt, men sa ar det ju pa en restaurang ocksa dar
du far bara tallrikar och annat. Pa varvet kunde du anvanda hjalpmedel, om det
var f&r tunga lyft. Har blev man smutsig, men visst hade jag en dusch, som jag
kunde ta efter jobbet. Bullret var ocksa hogt, jag hade hjalm och hérselskydd
sa att horseln har bevarats. Och lénen, det kommer jag ihag att nettolonen var
lika mycket som bruttolonen pa restaurangen. Och inte var det val tyngre i sig.

Tva ar var jag pa Eriksberg, tills jag forflyttades till Cityvarvet. Jag var bland
dom sista som hade tagits dit. Jag hade tur efter flytten, jag var den enda kvin-
nan som fick samma jobb dar pa Cityvarvet. Det var inte s& manga kvinnor
dar och det marktes. Det kunde exempelvis handa, att nér jag stod dar vid min
maskin sda kom det en man som fragade, var ar den dar mannen som skoter
det har jobbet. Jag svarade att har ar det jag som branner. Det var lite sa, du fick
visa att du duger.

Vissa man visste inte i borjan hur dom skulle forhalla sig. Jag var ung nar
jag bdrjade, men det var viktigt att vara rak och tydlig redan fran borjan. Och
jag tyckte nog att jag fick ett bra bemotande efter ett tag. Manga ganger kom
mannen till mig och pratade om sana saker dom inte kunde prata sinsemellan,
som om barn, speciellt var det unga man nar dom hade fatt barn. Dom kom
och pratade med mig annars ocksa. Det var en stor arbetsplats, sa dar kunde
du valja vem du var narmare van med. Dar var det manga som hade en bra all-
manbildning. Senare, nar jag gick i hogskolan, var jag sa besviken, for att dar
kunde man mycket om en sak, men allmanbildningen saknades hos manga,
aven hos dom som var vara larare. P4 varvet hade jag haft kamrater som hade
en vid allmanbildning. Dom laste bocker och vi diskuterade samhalleliga fragor.”

— Huur skiljde sig de olika varven fran varandra?
"P& Eriksberg gjorde man kanske mera serier, eftersom det var nyproduktion av

fartyg. I den dar hallen, dar jag jobbade, fanns det bara brannare. Pa Cityvarvet
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fanns det flera arbetsmoment och yrken i samma hall. Men bara man — och sa
jag. Och jag trivdes’, nickar Kirsti.

Pa Cityvarvet, som ar ett service- och reparationsvarv, stannade Kirstilangst,
alltsd under aren 1976-1988. Men sedan kom aterigen ett sddant skede, vem
vet f6r hur manga ganger i ordningen, att man bdrjade dra ner pa personalen.

"Dafickjag flytta till Arendal. Dar traffade jag dterigen gamla arbetskamrater,
sddana som hade varit pa Eriksberg. Men i vilket fall, sa holl jag pa med samma
jobb pa varje stalle. Och det var lite kul, nar jag jobbade tillsammans med en
man, och han fick hora att jag hade battre betalt an han. Fér honom var det en
hemsk sak. Sa att varje gang nar det blev lite svarare uppgifter s sa han: du som
har battre betalt, gér du dom dar jobben. Jag kande att det var mycket friare pa
Cityvarvet. Vi holl ihop och kampade fér vara rattigheter. Pa Arendal liknade
det mera slavmentalitet.

Till en borjan hade jag timlén och sedan blev det manadslon. Det gjordes
en meritvardering, dar varje yrke specificerades, du fick poang, det var ett slags
klassificering. En finsk man och jag, han hade varit sjuk och jag hade {&tt barn,
vihade fatt samre utgangslage. Da sa till och med facket att vi inte var berattiga-
de till hogre 16n. Sa vi bestamde oss for att ga till verkmastaren, och da rattades
det hela till. Men han sa att ni maste vara mera flexibla, aven jobba ombord pa
fartygen. Viktigast ar att jag far en l6nehdjning, tankte jag, och inte kastades jag
in i fartygen! Det var dock ganska markligt att facket var emot en 1dnehdjning.
Men arbetsgivaren hojde anda, sen dess har jag inte pratat med fackets repre-
sentant om detta. Facket var jag med i hela tiden, man var tvungen.

Olyckor féorekom. Jag sjalv brot nagra ben i foten, nar jag tappade en tung
platskiva pa min fot. Det var kvallspass och jag fick aka med ambulans till sjuk-
huset. Sen hande det ju att man rakade branna sig sjalv, men nu kan jag inte
komma pa nagra riktigt allvarliga fall, som skulle hant mig. Inne i fartygen skedde
det fler olyckor. Pa Cityvarvet intraffade det en explosion pa ett fartyg som var
under reparation. Dar dog det manga. Jag kande en av dom val, en ung Kille,
som just var pa vag att bli pappa. Det berdrde en starkt.

I arbetsgemenskapen fanns aven andra finlandare. Jag upplevde aldrig att
vi skulle ha behandlats annorlunda. Jag tror att det ocksa beror mycket pa dig
sjalv. Vihade en man som hade bott har lange, men kunde ingen svenska. Han
hade det inte latt.

Jag fick redan under restaurangtiden en moéijlighet att delta i svenskunder-
visning, men jag kunde redan da sapass mycket svenska att jag inte behdvde
delta. P4 Eriksberg erbjods det likasa, men jag behovde inte ens gora testet, jag
bara snackade med dom, och det konstaterades att jag kan svenska.

Arbetsresorna akte jag pa morgnarna tillsammans med min man, och hem
akte jag buss. Pa sommaren cyklade jag. Boendet ordnade sig alltid. P4 70-talet
var detlatt att vara ung, det fanns jobb och bostader. Om man jamfdr med idag,
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Kirsti Larsson framfér sin arbetsmaskin. Bild: Varvshistoriska féreningen

sa var allting sa enkelt. Vi pratade om detta idag pa jobbet, jeans, traskor och
nagon trdja, sen var det bara att kora“, skrattar Kirsti.

"I Finland ar jag sallan, men jag far besok fran Finland. Dar finns inte langre
mina foraldrar eller syskon, men har har jag manga vanner. Svenskt medbor-
garskap sokte jag 1976, for att jag vill vara en fullgod medlem har.”

—  Fritidsverksamheten

Jag minns attjag gick en kurs i matematik pa Cityvarvet. Det var intressant. Jag
hade velat fortsatta, men det fanns inte tillrackligt med deltagare, eftersom den
holls pa fritiden. Till en borjan var den pa arbetstid, och da fanns det manga
deltagare.”

Via arbetsskada till ett nytt yrke
"Jag slutade pa Arendal pa grund av en axelskada. Den hade kommit till under
aren. Ibland hade jag ont i handleden, en annan gang kunde det vara axeln

eller armbagen. En dag gick den helt i 1lds. Armen fastnade sa att jag inte kun-
de stracka den rak. Da gick jag till lakaren pa arbetsplatsen. Och det blev en
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langdragen historia. Jag stannade hemma i nastan ett &r. Sedan fick jag hdra,
att dom skulle bdrja géra sig av med folk och att jag var med pa listan fér dom
som skulle sparkas ut. D4 kom jag och lakaren dverens om att jag inte skulle ga
tillbaka. Armen hade man konstaterat vara en arbetsskada, men nagot lampligt
arbete skulle det inte ha funnits. Han skrev att jag var frisk, trots att jag inte var
helt frisk. Varvet hade en egen arbetsfdrmedling. Vi traffade en arbetspsykolog
och nagon fran arbetsférmedlingen. Jag var 36 &r gammal, men jag kande mig
som en 15-aring. Vad ar det jag vill gdra nu? Jag tankte att inte kan jag halla
pa med sant jobb som kraver armstyrka. Och utbildningen sen, vad var det jag
egentligen ville? P4 20 ar hade jag inte gatt i skola och aldrig tidigare i Sverige.
Ja, jag funderade pa vad det var jag skulle gora.

Men sedan hade jag tva alternativ: laboratorieassistent, det var lite det jag
hadeitankarna. Men i det skedet behdvde man ju inte bestdmma sig {&r nagot,
utan man skulle bara anmala sig pa KomVux och bérja skolan. Jag laste in dom
obligatoriska amnen, sa att jag skulle kunna géra hdgskoleprovet. Jag borjade
med grundskola férst, eftersom jag inte kom ihag nanting om matematik eller
biologi. Jag laste med en sadan fart att det gick bara fortare och fortare, jag fick
mer poang an vad som hade behovts. Det var helt fantastiskt! Jag markte att
jag inte var dum och att jag kan lara mig. Jag fick massor med sjalvidrtroende.
Den dar skolan holls delvis pa Lindholmen, sa att jag kom ju till Lindholmen,
fast inte langre till varvet,” skrattar Kirsti till."Dar hade vi sa fantastiska larare att
jag verkligen trivdes dar. Jag fick vanner f&ér livet. Kvinnor i samma alder, som
ocksa skulle byta bana. Och att 6ver huvud borja i skolan; for det forsta att jag
hade jobbat pa varvet, i en smutsig och bullrig miljo. Nu satt jag inne i varmen
och Juset, fick bara sitta och lyssna. Jag fick en riktig torst att lara mig mer.

Under KomVux-tiden kande jag, att jag ville fortsatta att studera. Da var
fortfarande tanken att det skulle vara inom laboratoriebranschen, eller det har
med audionom, vard for horselskadade. Jag tankte att dar har jag ju jobbat
ihop med horselskadade gubbar. Jag vet vad en bullerskada betyder. Jag gjorde
hégskoleprovet och kom in. P4 den tiden var det en 2-arig, men nufortiden en
trearig hogskoleutbildning. Det var svart att hitta jobb efter utbildningen. Det
tog lange innan jag fick jobb. Forst var jag pa sana dar ALU-projekt. Den ena
pa Sahlgrenska och den andra pa Lindholmen. Det fanns ett laboratorium for
horselforskning dar jag arbetade.

Jag har aldrig angrat mig att jag borjade studera. Da nar jag laste pa hog-
skolan, var det Goteborgs kommun som sa upp manga kontorsanstallda och
manga av dom studerade pa KomVux i centrum. Jag var dar och forelaste for
dom hur det ar att studera som vuxen, nar man har barn och familj och sa. I det
avseendet var det ju lattare an da nar jag var ung, att jag hade livserfarenhet sa
att jag visste vad som var viktigt och vad som var mindre viktigt. Jag visste var
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jag skulle lagga krutet, och nar det var jag skulle lara mig utantill. Och hemma
o sin sida var det ju bra, fér att samtidigt nar jag laste, kunde jag baka och nar
jag stod dar och bakade kunde jag samtidigt tanka pa det jag hade last, eller sa
satte jag igang tvattmaskinen, det var sd praktiskt. Det var inte alls svart.

Varvstiden larde mycket

— Drémde du under varvstiden om att du skulle goéra ndgonting annat?

"Aldrig, jag var ndjd med det som det var. Men jag har aldrig varit sddan, att jag
skulle behdva forverkliga mig sjalv eller sa. Arbetet har mestadels varit till for
skaffa ett uppehalle. Garna pa ett sddant satt att jag trivs samtidigt. Det ar samma
nu, det har aldrig tagit emot med sjalva jobbet. Du kan vara trott pd morgonen,
lite snuvig eller s3, att det ar lite segt att dka till jobbet, men aldrig sjalva jobbet.

Varvstiden var en mycket viktig tid, det har varit mitt universitet. Det ar dar
jag har lart mig mycket om samhallet, manniskorna, arbetet. Och varvet har
jag ofta jamfért med Volvo, dar har man varit sa fast, maste be om lov for att
ga pa toa. Pa varvet ar det mycket friare. Dar har man yrkesstolthet. Dar kunde
man aven samtala med sina arbetskamrater. Dom var viktiga. Jag traffar fort-
farande mina forra arbetskamrater. Jag vet inte deras namn, men dom var pa
varvet och dom var sa positiva. Sen tanker jag ibland att samhallet har blivit
mycket hardare. Men pd dom har stora arbetsplatserna fanns det plats f&r olika
sorters manniskor.”

Det ar manga som nar féordomar om att alkoholbruket var rikligt, aven pa
arbetstid. Kirsti medger att hon har traffat aven sddana. Hon undrar speciellt
over att det inte gjordes nagonting f6r dem, de var ju farliga for sig sjalva och
omgivningen.

"Jag minns till exempel, hur en kvinnlig traversforare var orolig 6ver en man
som berusad vacklade omkring dar nere, hon var radd foér att skada honom.
Jag hade tva arbetskamrater som drack dagligen. Det vad jag har tankt pa nu i
efterhand ar, att nar jag senare haft personliga erfarenheter av en arbetskamrat
med alkoholproblem, sa har jag gatt till chefen och sagt att ni maste hjalpa till.
Det har varit mycket viktigt f&r mig. Jag sager inte att det ar en samre manniska,
men det ar en manniska som behover hjalp. Arbetsgivaren har den skyldighet-
en. Och den skyldigheten uppfyllde man inte pa varvet. Facket forsékte med
nagot, men det lyckades inte riktigt.

Vi hade ju foretagshalsovard pa varvet, och det tyckte jag var bra. Det var
nagon som inte bara var en representant for arbetsgivaren, det var bra att ga till
en saddan lakare som visste vad det var for typ av jobb som jag hade. Jag hade
ju haft tvd graviditeter pa Cityvarvet. D4 fick jag inte halla pd med mitt eget
arbete, eftersom det fanns mycket gaser och dom visste inte om gaserna var
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farliga. Det var s enkelt nar man hade en lakare som visste. Och da nar jag fick
den har arbetsskadan, sa sa den har lakaren att han skulle stddja min anmalan,
men att det vore bast om jag med mina egna ord berattade. Och jag berattade
och ritade och det gick igenom. Ofta var det svart att {4 igenom sant har, men
det kanske underlattade att du var en kvinna pa varvet.

I mitt nuvarande arbete bland horselskadade har jag haft manliga patienter.
Dom har fatt bullerskador. Jag har forsokt att frdga dom, vad det ar dom har
jobbat med. Har du anvant horselskydd? “Jo, pa varvet, men dar gick det inte
attanvanda horselskydd.” Och jag har fragat, nar var det du var pa varvet? Dom
har sagt nar, och da har jag sagt att jag var dar samtidigt och har anvant hér-
selskydd och har klarat mig. Da férandras deras installning, och det har varit
bra for mig, eftersom det har gjort att vi da har kunnat diskutera sakligare. Jag
har sagt att det kanske ar besvarligt i borjan att anvanda horselskydd, men att
man vanjer sig, det ar bara en vanesak. Da har dom lyssnat pa mig. Eftersom
jag sjalv har varit med om det.

Kirsti Larsson

Fodd 1953 i Nokia

till Sverige 1969

barnskdterska och restaurangbitrade

Eriksberg 1974-1976

Cityvarvet1976-1988

Arendal 1988-1990

Studier 1990-

Sahlgrenska Universitetssjukhuset, audionom, fortfarande i
arbetet

bor i Goteborg
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Aarne Mankki

"Overtid hade man varje lérdag och séndag, dock inte under julhelgen”

Fartyg och sjofart har varit en del av Aarne Mankkis liv sedan unga ar. Militar-
tjanstgoringen gjorde han som frivillig i Finska flottan, som 20-aring gick han
sig till sjoss. Till en boérjan arbetade han pa Finlands Sydamerika-linje, sedan
under andra flaggor. I nio ar seglade han med jattetankers runt om i varlden.
Aarne lamnade fartyget i Yokohama i Japan, varifran foretaget betalade en
flygbiljett till Helsingfors.

"Narjag atervant till Helsingfors, traffade jag min kompis som var pa semester
fran Volvo och han berattade att det fanns gott om jobb pa Arendal. Detta var
1979. Jag floég fran Helsingfors till Landvetter och gick direkt till anstallnings-
kontoret pa Arendal.

"Du kan bdrja imorgon’, sa dom till mig dar. Dar fanns tva andra finlandare
som jag inte kande innan. Jag bérjade med att slipa metall. Jag hade gjort lik-
nande jobb till sjoss, sa att jag inte behdvde nan separat utbildning. Arbetsledare
Larsson sa sd har: “"du ar van vid ett enormt buller dar pa fartygets maskinrum,
men det later om varvet ocksad".

Det gick bra med allt. Det var ett internationellt gang, finlandare var det
manga av, men aven svenskar, norrman, danskar och jugoslaver. Jag holl sen
pamed samma jobb hela tiden, och a gdra fanns det. Kraven var hdga, skarvarna
skulle vara valgjorda. Det blev tusentals kilometrar med skarvar. Jobbade gjorde
man bade innanfér och utanfor fartyget. Nagon morgon kunde arbetsledaren
Carl Sommer saga, att "i eftermiddag kommer kontrollanterna hit for att kolla
fogarna med ultraljud. Det far inte vara nagra som helst fel inuti fogarna. Om
det finns det minsta av slagg kvar, sa maste det atgardas”

Det var ett raskt arbete och évertid fanns det gott om. Varvet skulle halla sin
tidtabell, annars blev det hoga boter. Darfér jobbades det 6ver varje 1drdag och
sondag. Dock inte under julhelgen, men under nyarshelgen kunde det finnas
att gora”.

"Bullrigt var det. Nar platarna har placerats pa plats, da sldar man med slagga
sa att platen sitter helt ratt. Och det ar ett valdans bullrande & bankande som
kommer darifran. Jamfort med ett fartyg i rorelse, ar det den skillnaden att nar
fartygets motor gar, sa ar det ett jamnt pdgaende ljud. Motorn mullrar varje se-
kund, men visst later det om varvet ocksa. Det ar samma sak pa alla varv. Under
mina sjomansar ar besékte jag Mitsuis varv i Japan, nar fartyget lag dar i atta
dagar for att grundmalas. Samma muller har som dar.
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Inneifartyget fanns det sdna dar fack, och sana var det gott om, for att kon-
struktionen skulle bli stark. Dar fick man vara i besvarliga stallningar, aven en
san har stor karl, krokt i manga krokar, saval svetsare som slipare. Det blir ing-
en rok av slipning, sa som det blir av svetsning, men det blir san dar fin damm
som ser ut som kol, trots att det ar kvalitetsstal. Det gick inte att undvika a fa
slipdamm i égonen, trots att du hade ansiktsmask.

Pa Arendalsvarvet var sakerheten bra. Stallningarna var sa bra som mojligt,
sa hade det inte alltid varit. Tidigare lar folk ha haft sina egna arbetsklader, nu
var det varvet som stod fér dom. Facket hade drivitigenom manga forbattringar
1 arbetsmiljon.

Finlandare fanns det manga av, men visst var installningen till oss bra, at-
minstone pa Arendalsvarvet. Olavi S. sa en gang pa kafferasten, att bland fin-
landarna finns det dom som pratar svenska och dom som inte pratar svenska
Men dom ar sa duktiga arbetare, att det inte gor nanting...

I facket, Metall 41 var jag med hela tiden. Jag gick en brandsakerhets- och
gassakerhetskurs. Vi fordes dit till porten, gubbar frdn manga firmor. Den 1&g
dar pa andra vaningen, och inte tog det manga timmar. P& sprakkursen deltog
jag inte eftersom jag redan till sjéss hade lart mig svenska. Det pratade jag med
norrmannen eftersom dom lattare forstod svenska an finska. I fritidsaktivisterna
deltog jag inte, eftersom det var sa mycket 6vertid, att du inte ytterligare ville
delta i ndn annan verksambhet.

Loénebiten hade skotts bra redan innan jag bdrjade, men beskattningen pa
overtiden var ju enorm. Och detta motiverades med att 6vertid tar jobb fran
andra som vantar pa arbetsformedlingen. Men var arbetsledare Carl Sommer,
han var en tysk gentleman, alla var bra arbetsledare i den dar hallen, han sa
att 532 gubbar ska jobba dver nu. Om du till Goteborgs arbetsférmedling lag-
ger fram en forfragan om att nu behovs det 532 man till varvet, sa inte ar det
manga gubbar dom kan fa dit. Men regeringen hade redan da, under Palmes
tid, beslutat att dom som jobbar mycket 6ver tar jobb fran andra, darfor var det
en hard beskattning.

Da nar jag kom till Sverige, var det inte svart 4 fa tag i en bostad. Den har
kompisen som var pa Volvo, sa att jag kan flytta in i hans lagenhet nar han flyttar.
De var i Utby och jag bodde dar i borjan. Darefter skaffade jag en egen bostad.
Jag bodde pa Lindholmen som hyresgast. Sen flyttade jag in i min nuvarande
bostad och har har jag redan bott dver 20 ar. Det finns goda bussfdérbindelser
harifran”

Isbrytaren Oden var det sista fartyget som byggdes pa Arendal 4r1989."Da
nar det borjade bli dags att provkdra, sa fragade Bengt Augustson om jag hade
arbete. Jag svarade att det hade jag. Sedan gick det en lang tid, nar han med sin
fru motte mig pa stan och fragade aterigen, har du arbete? Och jag svarade,
att det hade jag. Nu i ar kom Leif Andersson a métte mig pa gatan. Han sa att
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Isbrytaren och forskningsfartyget for arktiska omraden Oden var det sista fartyget
som byggdes pa Arendal. | bilden provkérs Oden 1989. Bild: Sjofartsverket

nar du kom ut genom Femmans dorr dar, sa gick du lika raskt som férr i tiden
pa Arendal, och det ar lange sedan. Du ar en sadan som inte aldras ett dugg.

I slutskedet, redan innan den dar isbrytaren blev fardig, jobbade jag hos en
firma som hette Lundby Skepps Service. Ett tag jobbade jag aven i Finland, det
var aret innan Oden blev fardig. Pa Wartsila var varvsarbetet exakt likadant. D&
holl dom pa med att bygga en jatteisbrytare till Sovjet Unionen. Féren pa den
var utav 500 millimeter tjock massiv stal. Det fartyget skulle hamna som isbry-
tare pa Norra Ishavet. P4 Wartsila holl jag pa med det dar sliparbetet, vi var ett
helt gang dar. Och ryssarna var valdigt kravande. Dom hade speciellt kommit
for att 6vervaka den dar isbrytaren, en ingenjor och tre tekniker. Men dom var
beredda pa varvet och visste att det kravdes ett jobb av hogsta kvalitet. Ryssar-
na var nojda. Ja! Nar var férman sa att har har vi en ryss, sa sag jag det med
en gang, en stilig karl, det gick & se pa dragen att han var ryss. Nar dom gjorde
sina kontroller, sa hade dom stora krav. Det maste vara exakt och inte narapa.
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Senare var jag anstalld hos andra firmor och vi dkte runt i Sverige med
metalljobb. Dar gick det 19 ar. I pension har jag bara varit i nagra ar. Jag job-
bade ganska manga ar 6ver pensionsaldern. Férsakringskassan har i Sverige
skickade papper till mig, liksom KELA fran Finland, fyll i dessa. Vi har skickat
dom tidigare, men fyll i dessa. Sedan besdkte jag KELAs kontor i Finland och
fick pensionsutbetalningen att fungera darifran. Jag fick pension darifran fast
jag jobbade har i Sverige, lagen ar ju sddan. Nu har jag haft pension i fem ar.

Tiden gar inte lika bra som det gjorde nar jag arbetade. Men jag brukar traffa
annat varvsfolk dari cafeterian. Jag promenerar raskt och jag har bra kondition.
Ut mdste man bege sig. Men man maste lasa ocksa och anstranga sitt huvud. Av
varlden har jag sett sd mycket att jag inte behover resa langre. Brasilien har jag
visst besdkt i efterhand. I den dar berémda Rios hamn lag det bara tva fartyg.
S& jag fragade om det ofta ar sa har och dom svarade att sa ar det hela tiden.

Nog trivdes jag pa metallbranschen. Jag har bott har 6ver 30 ar och har har
lart kanna 43 finska sjofarare, tre av dom ar gamla arbetskamrater,”

Aarne Mankki

Fran Sippola (nu Kouvola), fodd 1936

9 ar till sjoss

Arendalsvarvet 1979 — 1989

Pa olika firmor inom metallbranschen

Pensionerad sedan 2008

Aarne Mankki avled strax efter intervjun, pa hdsten 2012 i
Goteborg.
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Tauno Haikara

“Det ar nastan sa att du blir gratfardig, nar du ser att en sa stor industri
laggs ner”

"1970 bérjade jag pa Saab i Trollhattan som 17-aring. Aldsta brorsan tog mig med
sig fran Finland. Dom forsta tre aren var jag pa Saab. Darefter utbildade jag mig
till maskinreparator och anda sen dess har jag hallit pd med verkstadsjobb fram
till slutet av 90-talet. P4 80-talet hade jag en egen firma och gjorde da jobb at
bland annat Lambertsson & Kullenbergs maskinuthyrning. Dom hade direkt-
kontakter med Arendal och via dom fick jag dit mina egna mannar. 1989 hade
vi fortfarande jobb ddr, bland det sista som fanns inom branschen.

Nar dom sista fartygen lamnade varvet, gick man &ver till oljeplattformar. I
Norge var det en oljeplattform som gick omkulli stormen pd Nordsjon (Alexan-
der Kielland 1980). Dess systerfartyg togs in for reparation och det installerades
extra stodben pa dom, sa att dom blev stabilare. Vi var en grupp, som mest hade
jag 4-5 anstallda och aven andra firmors gubbar. Vi installerade bygghissarna,
jobbet gjordes som teamarbete. Det var ett dygnet runt jobb. P4 Arendal var jag
1-2 manader at gangen, vi gjorde Kklart ett installationsjobb och nat annat dar
emellan, tills det var dags 4 driva igenom ett annat jobb.”

Tauno Haikara fortsatter: "Jag minns nar vi vantade pa en oljeplattform, som
var forsenad en timme, vi var ungefar 3000 mannar. Vi stod dar pa stranden
och vantade. Jag pratade med en arbetsledare och vi funderade pa hur mycket
férseningen kostade, nar gubbarna fick sta dar tomhanta. Vi uppskattade att
en timmes forsening landade pa en rakning pa mer an en miljon kronor. Nar
oljeplattformen slutligen kom, sa visste alla vad som skulle goras. Varenda en
hade sitt jobb a skdta. Det kravdes ganska mycket logistik, som hade planerats
pa kontorssidan. Jag vet inte hur manga det var som hade varit med om att
planera den.”

Tauno Haikara visar upp ett stort flygfoto pa sin vagg, det ar ett foto dver
Arendal dar aven han sjalv syns, stor som en myra."Detta ar taget fran helikopter,
jag stod dar ute pa kajen tillsammans med en arbetsledare fran Arendal och
nar helikoptern cirkulerade runt ovanfor vara huvuden, fragade arbetsledaren
om haret var kammat, £&r att nu haller dom pa a filmar oss.

Jag sag det har fotot senare pa vaggen hos Lambertssons gamla chef och
fragade om jag fick behalla det, eftersom jag var med pa bild. Har kan man se
hur oljeplattformen har dragits ut, dar ovanpa star vara kranar och bygghissen
vid kanten, hamnkranen vantar att pa att vi under natten ska flytta over till den
dar pramen Neptunus. Den flyttade sig langsamt, en halv meter at gangen. Det
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gjordes under natten. Bygghissarna skulle vara fardiga, sa att nar mannen kom
till jobbet pa morgonen kunde dom aka upp pa oljeplattformen.

Arbetsprocessen var san, att plattformarna tillverkades i delar som sen skulle
passasihop. Tva kranar lyfte samtidigt. Hela den har karusellen var san, att ibland
undrade man om alla verkligen visste vad som skulle goras. Men alla hade en
arbetsuppgift och alla visste vad som skulle goras. Hela arbetet gick framat och
fardigt blev det. Nar din egen del var klar, gav du plats at nasta. Ingen kunde
komna undan, utan allting skulle goras da nar du var pa plats. Darefter plane-
rades nasta steg tillsammans med arbetsledaren.

Det var en tydlig arbetsordning , nar du satte fast nanting, eller byggde, sa
visste du att det dar jarnet ska dit & den dar masten hit. Trots att det var manga
firmor och husets man, fanns det ingen avundsjuka, utan pa arbetsplatsen
var man kamrater. Alla gjorde sitt, och fardigt blev det. Det var maktigt, det var
sa stort! Det var maskinerna som gjorde det tyngsta arbetet. Svetsarna kunde
hamna pa manga daliga stallen, men bara for en liten stund. Inte behdvde du
ta ut dig helt, fast ibland kandes det som att finldndarna maste visa lite extra
vad det an gallde. Man hade inte tdlamod att vanta pd maskiner till undsatt-
ning, utan det kdérdes vidare med mansstyrka. Arbetet var tungt, men det var
ett eftertraktat arbete.

En gang, nar vi holl pa med att installera en bygghiss och kapade av gang-
bron som gick mellan tva oljeplattformar, sd hade Stena Line av nan anledning
inte fatt besked om detta, utan kérde med full fart fo6rbi Arendal. Jag var uppe
pa 40 meters hojd i en personkorg som hangde pa en bilkran som var placerad
pa pramen. Det var ingen vidare kansla du hade dar uppe, nar vagorna borjade
slg, sa dar ett par meter hdga. Jag fick trycka personkorgen mot oljeplattformen,
innan Stena borjade sakta ner a vdgorna lugna sig.”

Trevliga minnen

En gadngrakade det sig sa att mina mannar forsvann. Jag undrade vart alla hade
tagit vagen. Jag letade runt ett tag och nar dom efter en halvtimme dok upp,
boérjade jag svara dver att var har ni varit nanstans, vi skulle ju fortsatta med job-
bet? Naval, gubbarna konstaterade att nu nar den dar tyska baten rakade komma,
sa var vi a handlade lite. Varfor berattade ni inte for andra? N&, nog racker det
till dig med sa dom och en flaska fick jag. Sant hande da och da. Dom visade
senare for mig, hur man hade koll pa bevakningskamrerens rorelser; kolla, dar
uppe har du en bevakningskamera, och nar den vander sig at andra hallet kan
du ga ombord. Och nar den vander tillbaka, kan du komma ut.

Jag hade bara finlandare som jobbade at mig. Ibland kandes det som om att
det inte fanns ndgra andra dar an finlandare, att varfor hopade sig alla alltid pa
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Nar fartygsbygget tog slut pa Arendal, boérjade man bland annat att tillverka och
serva oljeplattformar. Bild: Varvshistoriska foreningen

samma stalle. Nog var det nastan helt 4 halleti handerna pa finlandarna, det har
med att hantera tung metall. Det var finska firmor aven pa den Norska sidan,
dar jag ibland hade jobb. Finlandarna hade ett gott rykte som arbetare. Jag har
alltid enbart fatt hdra berom fér finska arbetare. Om du ger en arbetsuppgift at
en finlandare, sa fixar han det, utan att du behdver sta dar a bevaka eller visa
hur det ska goras. Pa det sattet har finlandaren varit nummer ett i dessa jobb.
Lénen var darefter, vi kom 6verens om hur man ersatter obekvam arbetstid
och langa dagar. Det hakade sig inte pa antalet kronor, om du kunde skota ditt.

Jag har varit pa Arendal senare. Hela dockan ar fylld med stenar. Det ar nas-
tan sa att du blir gratfardig, nar du ser att en sa stor industri laggs ner. I Sverige
finns det malm och i Sverige tillverkas det jarn. Och sen tillverkar man ingen-
ting av det dar jarnet, sorgligt, att man later en sa har stor industri ta slut. Nar
varvet stangs, tar arbetet slut.”
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Tauno Haikara

Tauno Haikara ar {6dd i Kuusamo."Jag hade gatt igenom yrkesskola i Finland
nar jag som 17-aring, minderarig jobbade pa Saab, sa att jag fick mindre 16n an
den 18-ariga killen mitt emot. Genom aren har jag lart mig att du maste sta pa
dig, vaga krava. Ingen ger dig férdelar frivilligt.

Jaglamnade sen metalljobben och allt méjligt har jag sysslat med. 1997 flyt-
tade jag fran Partille till Boras. Jag studerade till fritidsledare och tankte arbeta
for sverigefinska aldringar. Jag startade ett finskt seniorboende i Boras. Men nar
du har tre finlandare, s& har du tre olika &sikter och det gar inte riktigt. Efter olika
turer fick jag lamna det dar och boérjade inom sjukvarden. Jag transporterade
patienter pa Boras lasarett. Nufdrtiden transporterar jag personal och lakare
mellan tre sjukhus i Mdlndal och Géteborg. 40 ar har det gatt med olika sysslor.
Omvaxlande har det varit och arbetet fortsatter i nagra ar till”’

Tauno Haikara

Fodd 1953 i Kuusamo

Till Sverige 1970

P& Saab i Trollhattan 1970-1973

Utbildade sig till maskinreparator

Egen firma pa 1980-1990 talen
Underleverantor at Arendalsvarvet fram till 1989
Utbildade sig till fritidsledare

Grundade ett finskt seniorboende i Boras
Arbetade pa Boras lasarett 2002-2007
Nufdrtiden som chauffér pa Sahlgrenska sjukhuset
Bor i Boras
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Sammandrag

Hur manga finlandare

Det ar omojligt att exakt saga hur manga finlandare det var som gick igenom
portarna pa Goteborgs tre storvarv. I alla fall var det tusentals. Av dem som jag
intervjuade borjade den forsta arbeta 1955, men merparten av finlandarna kom
med den stora flyttvagen fran slutet av 1960-talet fram till 1975.

Nagra siffror 6ver antalet finlandare finns det att fa. Fortfarande pa 1960-talet
pratar man om "utlanningar”i féretagens statistik. I ndgra sammanhang namns
finlandarna for sig.

Till exempel pa Eriksbergs varv var i slutet av 1971 totalt 4 911 arbetstagare,
av dessa var 698 finlandare. Hyrfirmorna hade 350 anstallda. Man kan anta att
majoriteten av dessa var finlandare, uppskattningsvis 300. Detta bekraftas avde
intervjuade, manga av dem har konstaterat, att den storsta delen av firmornas
arbetare verkligen var finlandare.

P& Gotaverken var det minst lika manga finlandare. Eero Virtanen, medlem
i verkstadsklubben namnde att 1 000 finlandare hade arbetat dar 1972, nar han
informerade om évergangen till manadslon. Siffran ar ungefarlig, men sannolik,
eftersom Gotaverken var storre an Eriksberg. Detta stods aven av de intervjuades
minnesbilder: nastan alla berattar att de hade arbetatien "finsk” gemenskap. Nar
man till dettalagger hyresfirmornas arbetare, sa ger aven en férsiktig uppskattning
till resultat att det under de basta aren pa Goteborgs storvarv arbetade 2 500-3 000
finlandare. Majoriteten av dem var svetsare och platslagare, vars genomstrom-
ning var stor. Varje ar byttes det ut tusentalet arbetare. Av dessa var merparten
finlandare, sa att tusentals finlandare arbetade under de dar aren en kortare eller
langre period vid Goteborgs varv. Man madste dock komma ihdg, att det fanns de
som under samma ar arbetade pa flera féretag. Senare har det varit svarare att ta
fram uppgifter om finlandare, eftersom en del har bytt medborgarskap och inte
heller sarskiljer man utlandska arbetare pa samma satt som tidigare.
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Varifran, hur och nar till Sverige

Varifran, hur och nar till Sverige

Detvar tva saker som 6verraskade mig med mina intervjuer med varvsarbetare.
De kom fran hela Finland och de var mycket unga nar de bdrjade, till och med
minderariga, 16-17 ar gamla.

En allman uppfattning ar att flytten till Sverige huvudsakligen kom fran
Ostra och Norra Finland. De personer som jag traffade var fran bade Sédra och
Norra Finland. Fran 6st och vast, fran stad och landsbygd. De som flyttade fran
staderna var nagot aldre, de hade en yrkesutbildning och de hade hunnit med
att vara med i arbetslivet. Det var redan nar de kom, yrkesman och -kvinnor.
Aven de flesta andra hade férst jobbat inom industrin p& andra orter i Sverige,
sasom textilindustrin och Volvo. Fabrikerna varvade arbetare aven direkt fran
Finland, samt betalade resan. Nagra av foretagen forutsatte att, arbetstagaren
férbinder sig att arbeta en viss tid, oftast ett halvar. Finlandarna kom sallan en-
samma, manga kom tillsammans med en kamrat eller slakting, eller sa fanns
det redan en slakting i Sverige som man kom till.

Isin avhandling presenterar
Jari Kuosmanen tre olika flytta-
re: kedjeflyttare, gruppflyttare : ;
och ensamflyttare (Kuosmanen | o e
2001, 97). Kedjeflyttaren har se- 2 Yl e
dan gammalt slaktingar eller
bekanta i Sverige. Gruppflytta-
ren kommer tillsammans med
sina kamrater eller slaktingar.
Ensamflyttaren kommer som
ordet sager ensam. En likadan
fordelning gar det att se aven
med de personer som jag har
intervjuat; bara en av dem kom
tillsammans med sin familj, sin
man och sina tva dottrar. De 6v-
riga var utan familj. En fru eller
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8. Sammandrag

tjanstgoringen. Men till Sverige atervande man aven efter militartjansten. Det
fanns en arbetsplats och kanske ocksa en bil som vantade (Vaino Vattulainen).

Tyngdpunkten i min studie har vilat pa arbetslivet och utgangspunkten har
varit att de personer som jag intervjuat har kommit till Sverige foér att arbeta.
Nagra hade en arbetsplats i Finland, men aven da var det Sveriges battre 1éner
som lockade. Nagra var pa vag att bli arbetsldsa, sa att alla hade inte ett arbete.
Nagra kom direkt efter skolan eller avbrot skolan och hade darmed inte hunnit
med arbetslivet i Finland.

Den tidigaste flyttaren kom 1955, den senaste, sd pass sent som 1979. Da
byggdes det inte langre fartyg nagon annanstans an pa Arendal, och det var
inte sarskilt vanligt att anstalla nya arbetstagare. Men till exempel Aarne hade
en lang erfarenhet som slipare ombord, sa att han fick omedelbart arbete.

Hur hamnade man pa varvet?

Som det har framgatt av det f&dregaende, sd var det manga som bdrjade pa andra
industriarbeten. Till varvet sokte man sig senare. Ett undantag var de som, redan
nar de flyttade till Sverige var yrkesman, hade gatt i yrkesskola och arbetat pa
varvet eller i motsvarande uppgifter, till exempel ombord pa ett fartyg.

Att man inte direkt kom till varvet, fanns det flera skal till. Det viktigaste var
val det att varven inte varvade direkt fran Finland. Varvsarbetsplatser kunde
man i Finland sdka via den nordiska arbetsférmedlingen, men en liknande di-
rektvarvning som till exempel Volvo tillampade, hade inte varven. Trots detta
var behovet av arbetskraft stort. Jag har gatt igenom protokollen hos Eriksbergs
foretagsnamnd for dren 1965-1979. Namnden var sammansatt av varvets led-
ning och fackets representanter. Namnden var en diskuterande instans, som
féregick MBL-lagen (Lag 1976:580 om medbestammande i arbetslivet). Finlan-
darna anstalldes pa varvet i huvudsak som svetsare och platslagare. Namnden
diskuterade standigt fragan om var man skulle kunna fa tag pa arbetskraft. Det
féreslogs bland annat att man via arbetsféormedlingen skulle skaffa arbetare fran
Norrland och Gotland, eller att man skulle informera varnpliktiga. Samtidigt
konstaterade man att bostadsbristen 1&g som ett hinder for flytten (Féretags-
namnden 1969). Kvinnor borjade man for férsta gangen utbilda till svetsare pa
Eriksberg 1965 och pa Gétaverken 1967. Fram till dess hade kvinnorna enbart
arbetat pa matsalen och med staduppgifter, ibland aven som kranfdrare (Pers-
son Bertheaud red.) 2005,4).

Aven fran Jugoslavien och Portugal varvade man aktivt arbetskraft. I Jugo-
slavien anordnades till och med forberedande kurser infér blivande arbetsplatser
pavarvet. 1970 kom det samtidigt 90 arbetare fran Jugoslavien, alla hade fatten
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Hur hamnade man pa varvet?

férberedande utbildning i sitt hemland (Féretagsnamnden 1970). Ingenstans
namns det att man skulle varva arbetskraft fran Finland. Detta kan bero pa att
det anda kom arbetskraft fran Finland. En bidragande orsak kan vara att varven
inte anstallde nagon som var under 18 ar. Som Matti Harju berattar, kom han
forstin pa varvets yrkesskola och den vagen i arbete efter att ha fyllt 18 ar. Bland
ovriga industrier kunde man tanja pa aldersgransen, som till exempel Jukka
Makela och Unto Moilanen berattar.

Var det da till Eriksberg eller Gotaverken man sokte sig? Av dem som jag
intervjuade, borjade de flesta pa Eriksberg, men det var ocksa manga som gick
till Gotaverken. [ goteborgarnas 6gon radde det en slags hatkarleksrelation mel-
lan dessa tva varv, pa liknande satt som mellan stadens tva ledande fotbollslag,
GAIS och QIS. Finldndarna var knappast medvetna om detta férhallande. Det
var nog mera slumpmassigt vilket av dessa tva varv vid Goéta alvs strand rdkade
ha arbete att erbjuda. Manga gick till bada varven for att fraga efter arbete. Men
budskapet fordes vidare aven bland finlandarna sjalva. Eriksberg kallades for
Torpet och Gétaverken f6r Herrgdrden (Olsson & Svensson 1981, 116).

Manga kommer ihdg det exakta datumet f6r sin ankomst, liksom vaderleken.
Aven anstillarens satt att ta emot har fastnat kvar i minnet.

Arbetet kunde man 1 allmanhet bdrja omedelbart. Det fanns dock en viss
marschordning pa varvet. Nya arbetstagare togs emot en gang i veckan, sam-
tidigt gavs det information, i slutskedet fick finlandarna information pa finska
(Pentti Vartiainen, Jukka Tamminen). IF Metalls fackforbund hade en central
rolli detta. Alla har berattat att da maste man aven skriva pa ett papper om att ga
med ifacket, annars fick man inget jobb. Detta var fackets krav, {&r att man skulle
kunna anstalla utlanningar (Rantanen 1992, 29). Arbetsgivaren bjod pa en maltid
och darefter fick man arbetskladerna och hjalmen, blev anvisad arbetsverktygen
och stallet dar man skulle arbeta. Dock alldeles i borjan hade man inte ens arbets-
klader fran arbetsgivaren, dessa bdrjade arbetsgivaren sta for i slutet av 60-talet.

I praktiken var det sa att de flesta borjade med en treveckors svetskurs. Bade
pa Eriksberg och Gétaverken fanns det manga finska svetslarare. Taisto Saarela
undervisade i svetsning pa Eriksberg under aren 1968-1977. Han berattar att pa
en treveckorskurs larde man sig grunderna och att i det praktiska arbetet fick
man traning pa planet. Undervisningen var ganska personlig. Allteftersom han
upptackte att eleven hade lart sig grunderna, kunde eleven under handledning
av en arbetsledare borja svetsa mindre sektioner. Det hande att ndgon gallra-
des bort under kursen. Taisto betonar ocksa att svetsning ar en teknikgren.
Det var inte alls alla som blev svetsare, de som inte kunde fick séka jobb nagon
annanstans. Elever hade han fran manga lander, inte bara finlandare (Intervju
14.7 2014). Manga finlandare ville aven lara sig lasa ritningar, vilket ar viktigt i
platslagarens arbete. Och mycket riktigt ordnade Eriksberg under 1972 kurser i
ritningslasning pa finska (Féretagsnamnden 1972).
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8. Sammandrag

De flesta finlandarna bdrjade som svetsare och platslagare. Varven hade
arbete, personalomsattningen var stor och det var hela tiden brist pa yrkes-
man. Manga slutade redan efter nagra manader. De som jag intervjuat har
alla arbetat lange pa varven. Aven fran deras berattelser framgar det att det var
manga som gick over till en underleverantdrsfirma sa fort man hade lart sig
jobbet, firmorna betalade ju battre. Aven ett annat skal till att sluta hade med
lénen att gora. Det var manga som var missnojda efter att ha upplevt orattvisa
iloneklassificeringen. I foretagsnamndens moten under 1969-73 diskuterade
man om orsakerna till att arbetstagarna slutade sa fort. Nar det gallde finlandare
sa angavs som skal sprakproblem och viljan att atervanda till hemlandet. Man
antog att ytterligare en orsak till att finlandare slutade var att madnga upplevde
orattvisor i sattet att klassificera 1&énerna (Féretagsnamnden 1970). Det namns
dock inte, att det var manga som gick over till entreprenadfirmor. Firmorna var
ett kansligt amne for varven under de dar aren. De behdvdes, men samtidigt
ville man bli av med dem.

Arbetet och arbetsmiljon

Fartygsbyggnationen hade férandrats kraftigt sedan i borjan av 1940-talet, da
man tog i bruk den sa kallade sektionsbyggnadsprincipen. Fartyget byggdes
pa en badd. Till exempel pa Eriksberg hade man som mest sex stycken sadana
stapelbaddar for fartygsbygge. Tidigare vaxte fartyget fram ur badden, plat f&r
plat. Enligt den nya metoden svetsades sektionerna fardigt och lyftes sedan i
en bestamd ordning in i fartyget. Samtidigt vaxte storleken pa fartygen. Detta
ledde till, att det pa varvet behdvdes annu stdrre plathallar och mangden av
svetsfog bara vaxte. Svetsarna och platslagarna var i nyckelstallning nar man
byggde skrovet pa fartyget. Nar det nya Arendalsvarvet blev fardigt, fordes den
har utvecklingen annu langre. (Arvastson 1987, 95).

Arbetsmiljon vaxlade beroende pa om man jobbade pa planet, utomhus, 1
hallen eller inne i fartyget. Tidigare hade en stor del av fartygsbyggnationen
varit utomhusarbete och man var helt utelamnad at vader och vind. Kylan pa
vintern och Goteborgs sneda regn pa hdsten paverkade direkt pa arbetsmiljon
(Pentti Vartiainen berattar om den isiga plathallen, Dan Weissenberg om G6-
teborgs sneda regn).

Det gick inte att vara radd for hojder eller tranga utrymmen. Inne i fartyget
fanns det gott om smala stallen. Manga berattade att dar fick man krala sig som
en orm. Den smavaxta Sirpa sa att det var bast att tomma fickorna forst, sa att
man lattare rymdes i de tranga utrymmen (Sirpa Makitalo).
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Arbetet och arbetsmiljéon

Under svetsning fylldes de sma utrymmena snabbt med rok. Manga &des-
digra olyckor intraffade, nar syre tillsammans med svetslagan orsakade en
explosion.

Via svetsmunstycket regleras acetylen och syre genom separata kranar.
Tillsammans ar de ytterst explosiva. Nar det kommer mycket rent syre in i ett
trangt utrymme, sa racker det med en liten gnista for att det ska explodera.

Arbetsféorhdllandena forbattrades sa smaningom pa 1970-talet. En stor del
av arbetet gjordes inomhus. Det blev aven mera allmant att anvanda skyddsut-
rustning. Det var ofta bade arbetstagarna och arbetsgivaren som motsatte sig
anvandningen av skyddsutrustning. Gamla varvsgubbar kunde reta en som
hade hjalm pa sig genom att saga “e du en fagelskramma eller”. Olyckorna sag
man som ndédvandigt ont. Om det intraffade en olycka sa var orsaken otur eller
Odet, sa man. Anvandningen av hjalm blev allmant forst pa 1960-talet (Arvastson
1987, 137 ). Men fortfarande pa 2000-talet kunde utlandska researbetare ta av
sig hjalmen och anvanda mé&ssa i stallet, nar de forst hade kommit in pa arbets-
platsen, som Pertti Lehto och Jukka Tamminen berattar om Cityvarvet. Varvets
egna arbetare, de fast anstallda, hade en viss farg pa sin hjalm, och firmornas
man hade sin egen farg. Pa det sattet kunde man redan pa hjalmen urskilja, vem
du jobbade at. Hjalmen fungerade senare aven som en viktig identitetsbarare,
som emblem for lokala fotbollslag som GAIS och IFK eller andra tecken som
gav vissa, val genomtankta budskap, minns Dan Weissenberg. Pertti Lehto hade
med stora bokstaver pa sin hjalm skrivit TERVE.

Detvar ofta kvinnorna som var férst med att testa ny skyddsutrustning som
friskluftsmask, roksug eller horselskydd (Kirsti Larsson och Arja Pasanen—-Gus-
tafsson). Manga man ansag att de var klumpiga och tyckte att de bromsade
ackordstempot.

Fran arbetsgivarens sida berodde motstandet pa kostnaderna. Skyddsutrust-
ningen kostade. Jouko Karttunen berattar hur ledningen féreslog, nar stalhattan
togsibruk, att den skulle fastas utanpa skon. Det var de allvarliga olyckorna som
forst satte fart pa arbetsskyddsfragorna. Till exempel efter Samnanger-explosi-
onenvar man noggrannare med gasmatningar. (Mera om Samnanger-olyckan
senare)

Arbetskador och olyksfall var vanliga. Det fanns halkningar, féremal som
foll, samt skivor och balkar som valte. Olika arbetsuppgifter hade sina olyckor.
Svetsarna fick brannskador eller krosskador efter explosioner, platslagarna bla-
marken och stallningsbyggarna fallskador. (Arvastson 1987, 137). Manga av dem
som jag intervjuade hade sjalv skadat sig allvarligt. Mdnga hade varit vittne till
dédsfallsolyckor. En av dem konstaterade att varje fartyg kravde ett manniskoliv.
Manga hade varit med om narapa-situationer, dar till exempel ett fallande eller
valtande foremal hade precis traffat intill. Alla betonade att man i varje stund
maste vara medveten om riskerna.
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8. Sammandrag

Det gick inte att undvika farorna alltid och radd fick man inte heller vara.
Manga arbetsskador ar osynliga och dyker upp forst senare, sasom forslitnings-
skador och sjukdomar som orsakats av kemikalieamnen, skador som det ar svart
atti efterhand pavisa. Asbestens risker uppmarksammades forst pa 1970-talet.
Esa beskriver sin férsta arbetsmiljo vid tankens dubbelbotten:

"Det var ingenting som var rengjort, det var bara att satta igang a prova sin
lycka. Roken var sd tjock att det inte gick att se nanting ddr inne. Firmornas
man rokte dven sjalva pa kopet och jag vet inte vilken rok dom fick 1 sig.
Férmannen sa pa kvallen att om ni kanner att ni mar daligt, sa drick mjolk,
sa gar det over.”(Esa Kultti)

Som ett exempel pa vardbehovet kan man namna att 1972 noterades det 30 000
besdk pa Eriksbergs vardcentral, mestadels pa grund av sjukdomar eller olyckor
(Foretagsnamnden 1973). Olycksfallen klassades inte automatiskt som arbets-
skada. Till exempel ar 1974 kravde LO:s andre ordférande Lars Westerberg, att
de olyckor som intraffade pa arbetsplatser borde undersokas battre, foér 85-90
procent av alla arbetsskador beror pa olyckor (Mellan varven 1974, 2). Forst 1977
kom det till en lag om arbetsskadefdrsakring (lag 1976:380). Den lagen har se-
nare flera ganger kompletterats.

Detar tungt att behova se en arbetskamrat mista livet. Manga hade erfaren-
heter av detta. Vaind Vattulainen berattar, hur han hade varit med om att radda
en arbetskamrat fran att drunkna, nar denne hade ramlat i det hostkalla vattnet
efter att en stege hade gatt av.

Tva katastrofala olyckor intraffade pa 1970-80-talen- I bada fallen intraf-
fade det en olycka pa ett fartyg som var under reparation och bada olyckorna
kravde manniskoliv.

Eriksberg hade det norska fartyget Samnanger inne for service. Servicear-
betet borjade pa fredagen den 14.5 1971 och under samma dag intraffade deten
explosion i fartygets maskinrum, explosionen féljdes av en brand. Tio arbetare
omkom och 28 blev skadade. Madnga av de personer som jag har traffat var pa
jobbet da och har berattat sina minnesbilder om olycksdagen (Veikko Hukka,
Matti Harju, Pentti Vartiainen). I ett sammantrade som holls i féretagsnamn-
den i slutet av samma manad, betonades att det hade gjorts en gasmatning
pa samma morgon, men man konstaterade att det maste noga klargéras, vad
som hade orsakat olyckan. Pa grund av den har olyckan blev det forbattringar
1 Eriksbergs arbetsmiljo.

En annan stor olycka intraffade 14.3. 1984, nar fartyget Bonny, agt av det
alandska rederiet Sally, var pa Cityvarvet f6r underhall. I den har olyckan dog
fyra personer, tva svetsare, en platslagare och en arbetsledare. Totalt 13 personer
fick brannskador. Man misstankte att orsaken till branden var oljan som hade
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Trivseln

runnit ner i fartygets botten och sedan sannolikt antands av en svetsgnista. Ar-
betsgruppen som granskade olyckan konstaterade, att tanken borde ha rengjorts
battre och inne i tanken borde det ha funnits en reservutgang.

Pertti Lehto minns, att han var pa vag till kvallsskift for att svetsa nere i tan-
ken, nar olyckan hade intraffat:

"Vihade kvdllsskift den dar dagen och holl pa & promenera mot den dar hal-
len. Vi sag hur tva sotiga killar gick mot sjukstugan och undrade vad det var
som hade hant? Dom bara gick utan att sdga nanting. Sen gick viin i hallen
och stamplade in. Fbrmannen var ddr och sa med ldg rost att vi inte skulle ga
pa dockan, det var ndgot som hade intraffat. Vi viantade dar ett tag, men sen
gick vi anda dit till dockan for att se. Sen var det nagon som sa att det hade
exploderat. Exploderat dar, herregud! ... Pertti drdjer kvar 1 sina tankar.”Det
kdanns nog helt som s3, att detta var nanting som inte hade behdévt intraffa.”

Arbetarna informerades inte i efterhand. Begreppet krishjalp var okant.

Olyckan fick ett rattsligt efterspel. Gota hovratt domde reparationsingenjoren
samt arbetsmiljoinspektoren till boter for vallande till annans dod.

Cityvarvet var Gotaverkens reparationsvarv. De olyckor som intraffade i
underhalls- och reparationsarbetet berodde ofta pa att det var for brattom. Kon-
kurrensen var hard mellan de olika varven. Budgivningen vanns vanligtvis av
den som snabbast kunde gdra jobbet.

Trivseln

Ett problem for s&val Eriksberg som Gotaverken var: hur skulle man & svetsarna
och platslagarna att stanna, nar det aven fanns arbete pad annat hall. De flesta av
dem som jag intervjuat har arbetat lange pa varven, nagra mer an 40 ar. Manga
av dem som slutade tidigare, tvingades att lamna arbetet antingen pa grund av
sjukdom eller yrkesskada. Manga skulle ha fortsatt langre om man hade fortsatt
med fartygsbyggnationen.

Vad var det som fick dem att stanna pa varvet den farliga arbetsmiljon till
trots? Nar jag fragade Veikko, som redan i ett tidigt skede skadade sig allvarligt
och aven fick bestdende men pa grund av skadan, "tankte du aldrig pa att byta
till en tryggare arbetsplats’, sa svarade han utan att tveka: "aldrig”. Av samma
asikt var aven de andra. Manga av dem som slutade att vara anstallda pa varvet,
fortsatte med samma jobb pa en resefirma.

Nar jag fragade varfor de hade stannat kvar i varvsarbete, var svaret fran
det flesta detsamma: arbetet var sjalvstandigt, fritt, omvaxlande och flexibelt.

- 217 -



8. Sammandrag

Var och en fick gora mangsidiga jobb och se resultatet av sitt arbete. Man hann
aldrig trottna pa sitt jobb och hela tiden larde man sig nagonting nytt. Jag kan
ocksa kanna igen en viss yrkesstolthet i mangas berattelser. Arbetskamraterna
var trevliga och detrddde en god sammanhallning. Kirsti Larsson betonar att pa
varven accepterades aven olikhet. Arbetets farlighet, aven den var en férenande
faktor. Man var tvungen att lita pa varandra. Som Jukka Makela konstaterade:
Anda visste man att dom dér stéllningarna var ordentligt byggda, eftersom det
var finldndarna som hade byggt dom.

Alla finlandare var unga, livet lag framfor. For att citera Kirsti: Varvstiden
var en mycket viktig tid, det har varit mitt universitet. Det dr dar jag har lart
mig mycket om samhadllet, mdnniskorna, arbetet, och hur viktigt arbetet &r for
manniskan, arbetsgemenskapen och att du har arbetskamrater.” Mauno Paamaa
poangterade att dar fanns ett gott diskussionsklimat. Sddant hade man inte pa
varje arbetsplats. Arja Pasanen-Gustafsson mindes gemenskapen, man traffa-
des aven pa fritiden. Idrottsintresset pa fritiden var en sammanhadllande lank
f6r manga. Olli Siitonen, som fortfarande ar en passionerad volleybollutdvare,
var ledare for volleybollslag och lockade med nya spelare. Arken, fritidshuset f&r
Arendals personal, var populart. Dar holl man pa med idrott och badade bastu.
Den kallades aven fér “treans docka” som Unto Moilanen minns, eftersom en
stor del av arbetarna besdkte stallet. Fore detta varvsarbetarnas Ukko-kerho
(Gubbklubben) samlas fortfarande varje fredagsmorgon pa ett café i Géteborgs
centrum. Nar jag besdkte stallet den 24.1 2014 fanns det 15 man pa plats. Efter
varvens stangning hade de arbetat pa andra stallen, som t.ex. Volvo. Som pen-
sionarer fortsatte de med sina traffar och erfarenhetsutbyten.

Finlandshemmet

Det sags att Sveriges arbetsliv skulle stanna utan fikapauser. De ar en ovillkor-
lig férutsattning for trivseln. Detta stamde aven pa varven. Manga mindes att
till en boérjan var varvets kaffepauser en kvart ldanga. Sitt kaffe fick man koa pa
kantinen, nagot kaffebréd fanns inte. Kaffet fick man dricka pa staende fot, det
fanns inte ndgra personalutrymmen. Redan tidigt organiserade finlandarna sina
gemensamma kaffestunder. Unto Moilanen och Matti Harju berattade, hur man
med gaslagan sjalv kokade kaffe pd en gammal aluminiumpanna. Ibland kunde
ldgan branna ett hdl i pannan, och man blev utan kaffe. For uppfinningsrike-
domen fanns det inga granser, utan man l6ddde en bult i botten pa pannan. Nu
lackte inte pannan langre och kaffe kunde man aterigen fa pa nasta kaffepaus.
Det kunde sitta i flera stycken bultar och pannan sdg ut som en hornmina. Det
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kan ha funnits flera gemensamma kaffelag av den har typen, veterligen hade
aven jugoslaver och andra invandrargrupper nagot liknande.

Det egentliga Finlandshemmet grundades, nar man hade flyttat till Aren-
dal. Nar och hur Finlandshemmet hade fatt sin borjan, var det ingen som exakt
kom ihag. Enligt vissa var det arbetsgivaren som hjalpte till med att skaffa bord
och bankar. Andra ansdg att finlandarna bara bdrjade samlas pa ett visst stalle i
mittvallen, dar det fanns lager- och sociala utrymmmen mellan tva byggdockor.
Man skaffade bord och bankar och bestamde sig for att borja koka kaffe dar.
Matti Harju mindes hur han blev en kaffekokare:”

Pa Arendals “Finland-hemmet” var jag kaffekokare 1 ett tjugotal ar. Forst var
det nan annan, men ndr han slutade, borjade jag. Jag fick pengarna fran
andra, kopte kaffet a kokade. Vi hade en platlada dar vi hade kaffekokarna.
Jag var inte med fran allra forsta borjan, jag var ju pa den andra dockan i ett
par ar. Men ndr jag borjade pa den har dockan sa gick jag till "Finlands-hem-
met” Vi hade tva bord och langa bankar. Hur manga kunde vi ha varit dar
som mest, kanske femton gubbar. Satt dar a tjatade. Ibland ndr det fanns
mindre att gora, kunde kaffepausen dra ut pa tiden. Da kom férmannen for
att kora ivdg 0ss.”

Nar det var som bast kunde man aven kdopa munkar pa "kafeterian” Handeln
tog slut nar nagra svenskar hotade med att avsloja att munkforsaljaren haller
pa med sina egna affarer pa arbetsplatsen.

Unto Moilanen mindes att Finlandshemmet hade en viktig social funktion:
dar betade man av gardagskvallens TV-program, dar kunde man fraga om rad
hur man skrotar en bil, och liknande."Det var som Bryssel idag”, funderade Unto.

Svenskarna undvek stallet, for att det bara pratades finska dar. Munkarna
ddg ocksd at dem.

Forhallandet mellan Sverige och Finland

Alla forsakrade, att mellan svenskar och finlandare fanns det inte ndgon schismi
sig, inte mer an mellan arbetskamraterna i gemen."Det var hela tiden en san dar
landskamp mellan Sverige och Finland”, beskrev Pertti. Svenskarna kunde oroa
sig over att finlandarna forstorde ackordet, eftersom de jobbar sa hart. Annars
kunde man reta varandra, men det var inget man tyckte var allvarligt. Oknamn
hérde till arbetskulturen. Manga berattade, att nar man senare pa stan traffade
en gammal arbetskamrat, gick det inte att komma ihdg hans namn, eftersom
det enbart var 6knamnet som anvandes pa varvet.
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Matti mindes hur han blev Karvarinta (Harbrost): "Alla hade sina 6knamn,
som anvandes. Jag kallades for Karvarinta (Harbrost) i 18 ar, trots att jag inte
hade sa mycket hdar. En gang gick det namligen till sa att det var en som
hette Degerman och en gubbe till som fangade fast mig & sa att nu tar vi &
rdknar hur manga brésthar pojken har. Da var jag nog 18—-19 ar. Det var vél
en slags humoristisk mobbning.”

"Unto var Utti och med det svenska uttalet blev Olavi Ulli." En kille kallades
for "Rousku” (Knacket) for att han beslagtog knackebrdéd och stoppade dom i
fickorna fér att senare atas. En annan kallades for "Hauska-Matti” (Roar-Matti),
minns Jaakko. Tradroten var lika ldng som bred, och nagon kallades for Laihia
(en ort i Osterbotten).

Arbetsledarna forsdkte man lura. Jukka Makela berattade att om det inte
fanns nagonting att gora, fick man atminstone ga med en planka pa axeln. Eero
tyckte att sattet som man raknade ackord pd, var markligt: F&r ackordet fick man
inte betalt efter arbete, utan med hjalp av pennan.

Gemensamma koder, som inte uttalades hdgt, kunde gora det lattare att
smalta in i arbetsgemenskapen och skapa sammanhdllning (Arvastson 1987,
110). Speciellt 1 bérjan, vetskapen om att man var med om att bygga vackra
fartyg, gjorde att yrkesstoltheten vaxte. En god sammanhdllning var en radd-
ningsplanka aven da nar arbetena borjade sina (Dan Weissenberg). Men det
férekom aven akta mobbning. Nagra berattade om forédmjukelser de hade
rakat ut £or, oftast handlade det om bristande kunskaper i det svenska spraket.
Salme berattade till exempel att personalchefen hade behandlat henne illa, nar
hon hade fragat féretaget om lan for att kdpa ett hus. De egentliga konflikterna
orsakades av lonefragorna.

Lonen avgjorde

De flesta av de intervjuade ansag att man fick bra betalt for att bygga fartyg. Sa
var det ocksa i manga fall, men en bra timldn var ett relativt begrepp. Statistiken
fran Goteborgs kommun ar 1970 visar att medellonen {6r varvsarbetare var 14,40
kronor, nar medelldnen generellt i industrin var 14 kronor. Pa Volvo till exem-
pel var medelldnen 12,50 kronor. Manga finlandare var unga och oerfarna nar
de bdrjade pa varvet, sa att lonen blev lagre. Manga finlandare slutade efter att
ha markt att 1dnen inte var sa bra som man hade trott. Manga slutade aven av
den anledningen att man ansag grunderna for lonesattningen vara orattvisa.
Aven flera av dem som jag har intervjuat har erfarenheter av en orattvis 1én
(Jukka Makeld, Jouko Karttunen, Kirsti Larsson). Alla tre konstaterade, att fack-
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féreningen gjorde ingenting for att ratta till saken, utan de skotte l6nediskus-
sionerna direkt med arbetsgivaren. Orattvisorna i ackordsprissattningen, som
till exempel Jouko Karttunen berattade om, retade manga. Huruvida de svenska
arbetsgivarna medvetet utnyttjade de nyanlanda unga mannens okunnighet,
ofta med bristande kunskaper i det svenska spraket och utan kannedom om
fackfoéreningsparagrafernas djungel, ar nagot som ar oklart. Huruvida fackfér-
eningen hade valsignat ett sadant forfarande, vore intressant att veta.

Manga finlandare gick over till firmorna, eftersom dar fick man mera peng-
ar 1 handen, ofta aven traktamente. Finlandare tjanade aven genom att jobba
som galningar. Jouko Pajala berattar, hur ndgon samtidigt kunde vara skriven
itre olika firmor.

Jamfért med Finlands lénenivaer var lonerna klart hogre. Detta gallde aven
kvinnolénerna, som Salme Paasonen berattade av sin egen erfarenhet. Enligt
berakningar gjorda av Finlands arbetsmarknadsministerium for aret 1971 var
den nominella timfértjansten for industriarbetare i Sverige 1,9 ganger hogre
jamfort med Finland (Korkiasaari 2000, 179).

Troligtvis star dessa siffror som grund i ett hafte, publicerat 1973, som var
riktat till dem som planerade att flytta till Sverige. I haftet berattas det om 16-
neskillnaderna mellan Finland och Sverige, dar sags det att ar 1971 var den
nominella 16nen inom metallindustrin 90 procent hogre i Sverige jamfdér med
Finland. I samma hafte paminde man om den hdgre beskattningen i Sverige
och om hogre levnadskostnader (Tydvoimaministerio 1973).

Loneglidningen pa varven under hégkonjunkturens ar var svindlande.
Fran 1960 fram till 1969 &kade arbetarnas léner pa Eriksberg med 76,8 procent
(Foretagsnamnden 1970).

Det maste ha kants markligt i bérjan pa manga finlandare, nar man kom-
mer fran arbetsldoshetens och beredskapsjobbens Finland till Sverige, dar man
omedelbart kan {3 jobb. Likasa betalas det 1 Sverige ut en 16n, som atminstone
till en bdrjan kandes hog.

Med tiden dkade medvetenheten om den reella 16nenivan, nar finlandarna
diskuterade med sina mera erfarna landsman. Speciellt f6r dem som gick dver
till uthyrningsfirmor, betydde det mest vad man fick i handen just da. Man
tankte inte pa pensioner eller sociala avgifter.

Nar man gick 6ver fran ackordslon till manadslon, forbattrades lonelaget till
vissa delar, fast manga var aven missndjda, nar de upplevde att grunderna till
manadslonen var orattvisa (Pentti Vartiainen).

Loénen ar ett relativt begrepp. Nar man pd Arendal gick over till manadslon
1972, sa vaxlade metallarbetarens 16n, beroende pa loneklassen, fran lagsta al
klassens 2550 kronor till den hogsta d5 klassens 3800 kronor i manaden (Ost-
lund 2014, 39).
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Fackforeningen

Man skulle kunna tro att industristaden Goteborg skulle vara en foregangare
nar det galler att organisera sig fackligt. Fackféreningarna kom dock langsamt
igang. For varven var det Kockums i Malmo som var foregangaren. Goteborg
var grossisternas stad, dar det lange radde en liberal ideologi samt foretagsle-
darnas valgérarmentalitet (Strath 1982, 101). Goteborgs mecenater ordnade at
arbetarna halsovard och i narheten av varven fanns det bostader at egna arbe-
tare. Varvsarbetarna radikaliserade sig efter 1920-talet. Kommunisterna hade
tidvis en stark stallning, under vissa perioder hade de till och med majoritet i
Metallférbundets klubbstyrelse.

Varvens ledning verkade aktivt tillsammans med den socialdemokratiska
fackféreningsrorelsen for att isolera kommunisterna. Aven det Finska vinter-
kriget hade att géra med den har kampen. Ett beromt cirkular fran LO, num-
mer 3. fran hosten 1939, inneholl ett krav om ett forbud att valja kommunister
till fackliga fértroendeuppdrag (LO cirkular 3. 15.dec.1939 cirkular 1144 "Enig
front mot kommunismen”; Strath 1982, 218-220). Detta kunde spegla sig i in-
stallningen till finska arbetare, som senare i stora skaror kom till den svenska
arbetsmarknaden. Till en borjan motsatte sig Fackféreningsrorelsen anstallning -
en av utlandsk arbetskraft, men fick ge med sig, eftersom man annars under
hégkonjunkturar hade varit tvungen att dra ner pa produktionen pa grund av
arbetskraftsbrist. Fackféreningen hade som villkor, att "utlanningar’, som man
fortfarande i borjan av 1970-talet kallade invandrare, gick med i facket (Ran-
tanen 1992, 29). Flera av dem som jag har intervjuat berattar mycket riktigt att
en representant fran facket var dar och moétte redan vid starten. Den som kom
fick uppfattningen om att man inte skulle fa en anstallning om man inte gick
med i facket (Pertti Lehto). I ett senare skede fanns det alltid med en finskspra-
kig representant for att informera och tolka redan da nar man satte igadng med
arbetet (Jukka Tamminen, Pentti Vartiainen).

Hjalmar Rantanen som pa 1960-70-talen var verksam som LO:s funktionar
och informatdér for invandrare gor en reflektion i sin bok "Ruotsin avarassa sy-
lissa” (I Sveriges vida famn), att man inom fackféreningsrorelsen sent vaknade
till att forstd att arbetskraftsinvandrarna behdvde facklig information.

P& Eriksbergs Foretagsnamnd var det arbetsgivaren som kom med initi-
ativet till att pa finska informera finlandare om foretagets verksamhet. Under
samma ar startade man en omfattande studieverksamhet, som bland annat
Jouko Karttunen och Pentti Vartiainen berattade om. Vid samma tidpunkt, nar
arbetsgivarsidan férstod nodvandigheten av finsksprakig information, fick
aven Metalls verkstadsklubb ge med sig efter finlandarnas patryckningar om
finsksprdkig verksamhet. Det bildades en finsksprakig studiekommitté och
finsksprakiga kurser startades, om vilka till exempel Jouko Karttunen berattade.
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Nar varven stangdes

Eriksbergs personaltidning “Mellan varven” bérjade publicera en finsksprakig
sida. Dessutom hade Eriksberg ett omfattande natverk med kontaktombud som
informerade om studieverksamheten (Studieaktuellt 1973).

Verkstadsklubben var ocksd med nar man pa arbetsplatsen borjade ordna
lagstadgad svenskundervisning (Kungl. brevet 1973 eller Lagen om svenskun-
dervisning pa betald arbetstid). P4 Goteborgsvarven var det Arbetarnas bild-
ningsférbund ABF som ansvarade for utbildningen. Undervisningen fick kritik
och lagen andrades 1986, varefter utbildningen flyttades till studiefdérbund och
folkhogskolor. Manga som var med pa den tiden har en uppfattning om att
fackféreningsrorelsen hade en viktig roll {or att 6ka finlandarnas samhallsen-
gagemang. Hjalmar Rantanen, likasa fackligt aktiva Eero Virtanen pa Arendal
och Jouko Karttunen pa Eriksberg, poangterar att det var tack vare fackféren-
ingsrorelsen som invandrarna fick kommunal rostratt. Varvens roll var stor i
det har avseendet.

Nar varven stangdes

Det sista fartyget pa Arendal sjosattes 1989. Redan dessférinnan hade man slutat
med fartygsbyggnationen pa Eriksberg och Lindholmen. Gétaverkens Cityvarv
4 sin sida hade omvandlats till underhallsvarv. Nar staten senare tog varven i
sin ago och den egentliga nedlaggningsprocessen startade, hade man framfor
sig en enorm omplacering av personalen. Den tidens svenska modell hade som
hedersvard malsattning att alla skulle ha arbete. Arbetsmarknadsmyndigheten
och fackféreningarna kopplades in. I praktiken erbjods det arbete eller atmins-
tone 16n, till slutet av 1980. Darav Projekt—80 eller P80.

Av dem som jag har intervjuat, hade en del redan hunnit ga over till andra
jobb. Manga bdrjade aven sjalvmant att soka sig till annat hall, nar de markte
att jobben minskade. Manga fortsatte pa Arendal, dar man fortfarande byggde
fartyg. Sa har minns Esa Kultti den dar tiden 1988:

"Pa varvet fanns en intern arbetsformedling och dom forsokte ivrigt med
a fa oss till dom ddr smafirmorna. Men jag tankte att jag haller nog inte pa
med dessa jobb ldngre. En borde hitta nanting annat. Volvo var for 0ss, som
inte hade varit ddr, nagot av ett skrackens stalle. Men dom sa att inte ham-
nar ni pa lépande bandet dar. Jag dkte dit a tog en titt pa Volvo, det var pa
reservdelssidan. Jag borjade dar som truckférare. Jag stannade dari 22 ar.”

Likt Esa var det nagra andra som gick over till Volvo, nagra skaffade sig egenhan-
digt ett nytt jobb, andra borjade studera. En del fick stanna pa Arendal, dar man
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lange till fortsatte med ovrig sjoindustri, en del gick over till Cityvarvet. Manga
flyttade &ven till Finland. Aterflyttningen framgar inte i min studie, eftersom
jag enbart har intervjuat sadana som bor i Géteborgstrakten. I féljande tabell
framgar hur mina intervjupersoner placerade sig, nar fartygsbygget tog slut.

Tabell 4. Det intervjuades arbetskarriar. Vad kom efter fartygsbygget?

Arendal (Svenska Varv, senare olika dgare) ............coccceeereneen. 3
CityVarvet ... 5
VOIVO. .ttt 3
Annat arbete.........oooiiiiiii 12
STUAIET et 2
TOAI.....ooeeee e 25

Av tabellen far man inte exakt information, eftersom speciellt svetsare och plat-
slagare ar ett rorligt slakte, sa att vissa var emellanat pa andra jobb och atervande
pa nytt till sin forra arbetsplats. Nagra hade slutat redan tidigare.

Detar ocksa vart att notera att trots att varvsarbete var tungt och farligt, flera
hade skadat sig allvarligt, sa var det manga som fortsatte att jobba aven efter
den egentliga pensionsaldern (65 ar i Sverige). Och att behdva fortidspensio-
nera sig kandes tungt:

"Det dr ett tufftlage att hora, att du nu har arbetat fardigt, ndr du tvingas sluta
pa grund av sjukdom. Det tog hart. Det borde atminstone finnas en maojlighet
att fortsdtta pa deltid. Sa att allt inte helt plotsligt tar slut.” (Pentti Vartiainen)

Finland i tankarna

Relationen till Finland horde egentligen inte till min studie, men saken kom upp
imanga samtal. Merparten av finlandarna kom till Sverige med avsikten om att
atervanda efter nagra ar. Eller som Veikko sager: "Vi skaffar den dar helgonetra-
keten...” (alltsa en viss sportmodell fran Volvo, som Simon Templar alias Helgo-
net, en fiktiv brittisk aventyrsfigur skapad av Leslie Charters, kérde 1 TV-serien
pPa 1960-talet). Det ar dock intressant att konstatera, att trots att flera avdem som
jag intervjuade efter nagra ars arbete atervande till militartjansten i Finland, attde
atervande till Sverige efter tjanstgéringen. Manga hade aven en fru eller flickvan
med sig, vilket man kan tolka som att stadga sig i Sverige. Arja-Pasanen-Gus-
tafsson, som senare arbetade pa fackforbundet Metalls lokalkontor i Goteborg
berattar att det var manga som atervande till Finland nar varvet bérjade minska
papersonalen. Eero 4 sin sida kommer ihdag, hur man fran Finland forsdkte varva
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Sista varvet, alltsa Cityvarvet 2015

varvsarbetare, men det var inte sarskilt manga som som ville dka da. Barnens
skolgang var en viktig faktor i det laget. Pertti Lehto dngrar sig, att han inte flyt-
tade nar sonen var i skoladldern och gick i finsk klass. Nu kanns det for sent: "nu
ndr man har barn och barnbarn har, da ar det inte latt att dka.”

Att flytta tillbaka till Finland har hagrat under olika perioder. Nagra har till
och med boérjat vidta atgarder for att atervanda, men alltid har det dykt upp
nagot hinder. Eller som Esa Kultti uttrycker saken: "Man kdnner sig inte riktigt
hemma i Finland, men inte i Sverige heller.”

Nagra har fortfarande tata kontakter med sitt gamla hemland, men det aren
forutsattning att man i sa fall har ett fast stalle i Finland, en sommarstuga eller
nagonting annat. Som pensionar bor Risto halva aret i Finland och har baren
och svampen med sig till Sverige. Kontakten med Finland behalls i alla fall sa
lange som foraldrarna lever.

Slaktingarna fran Finland f&rvantas ocksa att besdka Sverige. For Sirpa Maki-
talo var erfarenheterna fran aterflytten en besvikelse och hon ar ndjd med att
hon hann atervanda till Sverige innan hon fick barnbarn. Pentti Vartiainen a
sin sida bor i Portugal pa vintern och sommaren tilloringar han i Sverige. Av
dem som jag intervjuade har de flesta bott i Sverige under hela sitt arbetsliv.
Manga har en villa i landet, kanske en sommarstuga vid en sjo och en bat, eller
husbil. Om inte annat sa ar det barn och barnbarn som har gjort att man har
stannat i Sverige.

Sista varvet, alltsa Cityvarvet 2015

I Géteborg finns det fortfarande en liten kvarleva av den gamla varvsepoken,
som borjade med Keillers verkstad 1841. Forsta fartyget byggdes 1847, och £6-
retagets namn Gotaverken AB bekraftades 1916.

Nar nya Arendalsvarvet fardigstalldes 1963, fortsatte man dar med sjalva
sammansattningen av fartygen. Gamla Gétaverken blev kvar som ett cityvarv,
som senare specialiserade sig pa reparations- och underhallsarbeten. Varvet
anvandes aven av Eriksberg och Lindholmen. Cityvarvet sanerades och man
byggde dit en ny flytande docka, som kunde ta dit fraktfartyg pa 250 000 ton for
underhall och reparation. Det Nya Cityvarvet invigdes pampigt 1976 i narvaro
av kungen. Som VD tillsattes Erkki Persson. Oljekrisen och senare varvskrisen
forstorde planerna och snart upptackte man att det var en markbar dverkapa-
citet pa varvet. 1976 hade man 6 200 arbetare, men fram till 1980 hade antalet
minskat till 1 350 arbetare (Ostlund 2014, 70 och 86). Verksamheten avslutades
1989, men togs upp igen 1993, d& arbetstagarna tog varvetisin ago. Tillen bérjan
hade man bara 85 arbetare. Utav dem som jag intervjuat var Jukka Tamminen
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8. Sammandrag

och Matti Harju med i den har gruppen. De berattade, att varvet hade aldrig
tidigare gatt sa bra, som det gick da nar arbetarna agde varvet.

Ar 2000 kdpte det hollindska DAMEN Shiprepairs Group varvet och fore-
tagets namn blev DAMEN Shiprepair Gétaverken. Underhall och reparationer
holl varvet pd med i drygt tio ar, men redan 2011 borjade det markas tecken
pa minskning pa orderstocken. Man drog ner pa personalen, men det var
inte tillrackligt, utan i april 2014 sa man upp kvarvarande 70 arbetare. Aga-
ren uppgav att varvet laggs ner. Agarens motivering 16d: "daligt sjofartslage
i Skandinavien, tillvaxten av reparationsvarv pa Baltikum och kronans svaga
kurs” Men sd har latt gick det inte att lagga ner detta varv som hade grundats i
mitten av 1800-talet. I slutet av 2014 kunde man fdlja Cityvarvets 6de somien
thriller. Utover agaren var parterna Goteborgs kommun, miljomyndigheterna
och varvets anstallda.

Jag har gjort en sammanfattning av den lokala tidningens, Goteborgs Postens
(GP) rapportering om Cityvarvets turer under hosten 2014 och varen 2015.

11.8.2014 "Cityvarvets framtid alltmer osaker”, rubricerade GP. Enligt den av
agaren anstallda juristen var det meningen att ett beslut skulle komma redan
ijuli, men ingenting hade hant. Han skyllde pa semesterperioden. P& varvet
hade man arbetat lite smatt aven i juli. Samtidigt hade de kommunala bolagen
lyft upp arendet pa politikernas bord, med hanvisning till att Géteborg som en
traditionell varvsort borde bevara ett varv.

29.8.2014 Agarens jurist meddelade personalen att varvet ska siljas bit for
bit, eftersom det inte hade dykt upp nagra intressenter som ville ta dver verk-
samheten. Samtidigt betonade markagarens, allts det kommunala Alvstranden
Utvecklings representant, att hoppet annu inte var férlorat, vid behov skulle
man kunna erbjuda ett férmanligare hyresavtal.

17.9.2014 Rubricerade GP: "Hoppet lever for Cityvarvet”. Av tidningsartikeln
framgar det att tjansteman i smyg smidde planer att fortsatta verksamheten.
Vilka som lag bakom dessa planer, ville man inte avsldja. Uppenbarligen fanns
det &tminstone med underleverantérer samt fére detta anstillda. Aven kom-
munen visade intresse och man karaktariserade de hemliga férhandlingarna
som fortroendeingivande.

20.9.2014 Rubricerade GP: "Skakig vantan pa agarens besked". Ett tjugotal
anstallda tillsammans med ndgra underleverantdrer och kommunens repre-
sentanter hade till agaren lamnat ett bud, enligt vilket verksamheten skulle ga
att radda. Personalen skulle sta som agare, arbetskraft skulle man flexibelt an-
stalla efter behov och kommunen skulle sanka hyran. Det fanns redan fartyg
som vantade pa att komma in for underhall, sa det var brattom med ett beslut.

Det kommunala bolaget Alvstranden Utveckling betonade vikten av pro-
jektet. Men sedan kom det aterigen ett bakslag.
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| enlighet med Géteborgshumorn sa ar det nagon som har tackt forsta bokstaven
D pa sista varvets namn. Bild: Jukka Tuominen

11.11.2014 berattar GP: Kring varvet och i botten av alven finns det ansen-
liga mangder av miljogifter som maste saneras innan det gar att fortsatta med
verksamheten. Saneringen skulle kosta 6ver 100 miljoner kronor. Vem betalar
saneringen? Den blivande agaren, den nuvarande agaren eller de fore detta
agarna? Ingen part ar redo att investera miljontals kronor f6r miljdsaneringen.
Miljoforvaltningen ar dock orubblig i sitt krav. Verksamheten kan inte fortsatta
utan att omradet saneras fran miljogifterna.

15.11.2014 Kommunens miljoférvaltning kraver att den nuvarande agaren
fortast mojligt sanerar omradet. Agarens representant avbojde kravet. En ex-
pert hade undersdkt bottenomradet och konstaterat att 180 000 kubikmeter av
alvbotten maste muddras, sa att det giftiga TBT blir sanerat. Kostnaderna upp-
skattades till 300 miljoner kronor.

17.11.2014 alltsa ett par dagar senare hade GP en nyhet dar det konstateras
att férsoken med att radda varvet fortsatter.

19.11.2014 rubricerade GP: "Miljobeslut hotar ny varvsstart”. En representant
for de tidigare anstallda, sager att man inte har gett upp annu, men att miljo-
ansvaret skulle vara f&r mycket.

27.11.2014 en dramatisk rubrik: "Gétaverken saljs bit for bit pa natet”. Enligt
nyheten har den jurist, Morgan Hallén, som anstallts av agaren, redan fran bor-
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Hamnkranar. Bild: Jukka Tuominen

jan haft som uppdrag attlagga ner verksamheten och salja det som gar att salja.
Hallén har bekraftat ryktena om forsaljning. Avsikten ar att via natet auktionera
ut varvets inventarier. Uppgiften om auktionen har gatt till PS Onlineauktioner.
Det handlar om tusentals maskiner och annat med ett gemensamt varde kring
15-20 miljoner kronor. Hallén papekar att varvets tva flytdockor och de fyra
lyftkranarna ska saljas pa annat hall pa en varldsmarknad.

5.12.2014 bekraftas mycket riktigt forsaljningen i Géteborgs Posten bade
via foretagets annons och i en tidningsartikel med rubriken "Fyra kajkranar till
salu”. Darmed ar avsikten att tvartemot tidigare besked aven salja kajkranarna.

10.12.2014 berattas det hur varvets portar hade statt dppna sa att spekulan-
terna kunde pa plats bekanta sig med maskiner och 6vriga auktionsobjekt. Till
och med arbetsklader fanns det till {&rsaljning. Direktéren f&r natauktionsbolaget
berattar att intresset for auktionsobjektena har varit stort. De tva dockorna har
vackt intresse till och med borta i Turkiet och Kanada. Natauktionerna pagar fram
till mars 2015. Tidningsartikeln ar rubricerad "Gotaverken gar under klubban”

Senast nu skulle man kunna tro att varvsepoken ar slut. Men i januari 2015
finns det en debattartikel i Goteborgs Posten. Rubriken lyder "Kranarna ar viktiga
symboler for Goteborgs identitet”. Skribenterna ar chefer vid stadsmuseet och
de poangterar att det ar hog tid att vidta atgarder for att bevara varvets kranar pa
sin nuvarande plats, som landmarken och ikoner 6ver Goteborgs varvshistoria.

Och fortsattning foljer. I en auktion som hélls i februari 2015 anmalde sig
som kdpare géteborgsprofilen Ingvar Oldsberg, byggentreprenoren Ola Serneke,
samt storféretagen Volvo och Stena Line (GP 4.1.2015).
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Sista varvet, alltsa Cityvarvet 2015

6.5. 2015 Skriver GP att Ingvar Oldsbergs krankop ar klart. Oldsberg tanker
skanka kranen till Goéteborgs stad. Han antar att aven de 6vriga kranképen be-
kraftas sa att hamnkranarna blir kvar pa sina nuvarande platser for att paminna
om stadens unika varvshistoria.
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Varvslexikon

Talsprak

anstellata

bunde
burdleggninki
brannare
centterlinja
fakki, fakkiklubi
firma

flekti
féretagshalsovard
forsekringskassa
f6Ormanni
gallerplaani
hantaaki

hantlar
hokkipokki
hogskoleprov
informoida
instruktoori
jaagata

klaarata

klemma

klipsi
kofferdammi
komvuxi
kontrahti
koplata

kraana
kraanakuski

lifti

liipata
lipsi=klipsi
langari

manhaal

maski, hitsausmaski
meislata
meriittivardering

Pa finska

palkata

maanviljelija
laidoitus

polttaja

keskilinja
ammattiliitto
reppufirma, lainafirma
tuuletin
tyoterveyshuolto
vakuutuskassa
tybnjohtaja
ristikkotaso
kédensija, kahva, ripa
puntti, punnus
kaukalojaapallo
korkeakoulukoe
tiedottaa

ohjaaja, kouluttaja
jahdata, hatistaa
selvita, selviytya
liitin, puristin
tukipala
kaksoislaipio
aikuislukio

sopimus

liittaa, yhdistaa
nosturi
nosturinkuljettaja
hissi

hica

tukipala

kiinnittaja
kansiaukko, miesluukku
naamari, suojus
meislata, taltata
meriittien, patevyyden
arviointi,
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Pa svenska

anstalla

bonde

bordlaggning
brannare

centerlinje
fackiorening, —klubb

lanefirma, frammandefirma

flekt
foretagshalsovard
forsakringskassa
férman
gallerplan
handtag

hantlar, hantel
hockey-bockey
hogskoleprov
informera
instruktor

jaga

klara

klamma

klipps
kofferdamm
komvux
kontrakt

koppla

kran

kranforare

lift

slipa

klipps

langare

manhal, manlucka
mask

mejsla
meritvardering



mittvalll
nastata
paana
paussi
peti
plaani
plokata
prikka
rasti
riktata
sanssi
sassi
seeffi
skarvi
skisma
skotti
skroovhalli
slagi
sliipata
sliippari
spantti
spiira
stapelbadd
stemplata
strangi
tellinki
tokka
torrtokka
travessi
tuuri
takki
vinkkeli
varkki, varkmestari

Varvslexikon

keskiosa, vali
kiinnittaa
liukuhihna
tauko

alusta

taso

poimia

polvio

tauko

oikaista, oikoa
mahdollisuus
alusta

pomo, paallikkd
liitos, jatkos
erimielisyys
laipio
runkohalli
kuona

hica

hioja

kaari

paalu
rakennusalusta
leimata

kaari, janne
telineet
telakka
kuivatelakka

siirtonosturi, traverssi

VUOTO
kansi

kulmarauta
tyonjohtaja, esimies
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mittvall
nasta
lopande band
pauss
badd

plan
plocka
bricka
rast

rikta
chans
chassi
chef
skarv
skisma
skott
skrovhall
slagg
slipa
slipare
spant
spira
stapelbadd
stampla
strang
stallning
docka
torrdocka
travers
tur

dack
vinkeljarn
verkmastare
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