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11.

Liitteet



1. Esipuhe

Tyo tilattiin Destia Oy:lta elokuussa 2019 ja tyd valmistui huhtikuussa 2020. Tydn tilaajina olivat Uuden-
maan ELY-keskus ja Mantsalan kunta.

Tyo6n ohjausryhmaén osallistuivat Uudenmaan ELY-keskuksesta liikennejarjestelmaasiantuntija Herkko Jo-
kela, Mantsalan kunnasta toimistoinsin6dri Matti Sulonen ja kuntatekniikan paallikké Jyrki Maklin. Destia
Oy:ssa tyon laatimisesta vastasi projektipaallikkod ins. AMK Elisa Huotari. Muut ty6hon osallistuneet henkilot
Destia Oy:ssa olivat Ins. AMK Kati Palo-Junttila, rakennusmestari Kimmo Karlsson, ins. Kari Lehto, mai-
sema-arkkitehti Laura Soosalu, DI Antti Heininen sek& suunnitteluassistentti Mervi Koivula.

Tyo6n aikana pidettiin kolme ohjausryhman kokousta. Lisdksi tyon aikana jarjestettiin yleisétilaisuus, jossa
hanketta esiteltiin alueen asukkaille ja muille hankkeesta kiinnostuneille. Yleisotilaisuudessa ja sen jalkeen
oli mahdollisuus antaa tydsta palautetta.



2. Lahtokohdat ja tavoitteet

2.1.Lahtokohdat

Mt 1456 Hirvihaarantien jalankulku- ja pyorailyvaylan esisuunnitelma sijoittuu valille Mt 140 — Sepanmaki.
Suunniteltavan vaylan pituus on noin 3,8 kilometrid. Suunnittelualueeseen kuuluu lisdksi noin 200 metrin
osuus Kuntomajantiella valilla Hirvihaarantien - Hirvihaarankoulu. Suunnittelukohde sijaitsee Mantsalan
kunnassa maaseutumaisessa ymparistossa haja-asutusalueella. Hankkeen valittomalla vaikutusalueella
asui vuonna 2017 noin 190 asukasta. Suunnittelualue on esitetty kartalla kuvassa 1.

Suunnitteluohjeen (Liikennevirasto, 2014) mukaisesti Hirvihaarantien nykyisilla ajoneuvolikennemaarilla,
nopeusrajoituksella seka arvioiduilla jalankulkijoiden ja py6railijéiden maarilla jalankulkijoille ja pydrailijoille
tulisi olla ainakin levea piennar kaytettavaksi.

Hirvihaarantiehen liittyvat seuraavat tehdyt tai valmistumassa olevat selvitykset:

- Mantsalan kirkonkylan osayleiskaava-alueen luontoselvitykset 2018, Lumotron, 2018

- Mantsalan Hirvihaaran Kulttuuriymparistdselvitys ja rakennusinventointi raportti, Selvitystyd Ahola,
2012

- Uudenmaan ELY-keskuksen kevyen liikenteen tarveselvitys, Linea 2016

- Helsingin seudun paapydrailyverkon ja laatukaytavien maarittely, HLJ 2011

- Vuolteenpellon asemakaavan kytkeminen Mt:lle 140, WSP 2019

Uudenmaan ELY-keskuksen kevyen liikenteen tarveselvitys on laadittu viimeksi vuonna 2016. Hirvihaaran-
tien jalankulku- ja pyorailyvayla nousi 30 tarkeimman hankkeen joukkoon Uudenmaan ELY-keskuksen lii-
kennevastuualueen toimialueella (Uusimaa seka Kanta- ja Paijat-Hame). Naiden hankkeiden edistamisessa
Uudenmaan ELY-keskus on mukana rahoitustasonsa mahdollistamassa laajuudessa.

Mantsalan kunnalla Hirvihaarantien jalankulku- ja pyorailyvayla on tarkein edistettava kevyen liikkenteen
hanke.

Esisuunnitelma pohjautuu mm. Helsingin seudun paapyorailyverkkoselvitykseen (PAAVE), HLJ 2011. Siin&
Hirvihaarantien jalankulku- ja pyorailyvayla on esitetty mahdollisena yhteystarpeena v. 2025 jalkeen.
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Kuva 1. Suunniteltavien osuuksien nopeusrajoitukset, pysakit, onnettomuudet ja likennemaarat.

2.2.Tavoitteet

Esisuunnitelman tavoitteena on selvittaa jatkosuunnittelun edellytyksia turvallisen ja sujuvan jalankulku- ja
pyoraily-yhteyden saamiseksi Hirvihaarantielle. Tarkoituksena on I6ytaa toteuttamiskelpoiset ja ymparistolli-
sesti hyvaksyttavat periaateratkaisut jalankulku- ja pyorailyvaylan jatkosuunnittelun pohjaksi ja aikanaan
rakentamiseksi. Tavoitteena on my@s, etta suunniteltava jalankulku- ja pyo6railyvayla palvelee koulumatkoja,
paikallista Hirvihaaran alueen liikennetté, matkoja Hirvihaarasta Mantsalan keskustaan (noin 7 km) seka
pitkdmatkaista pyorailya Mantsalan ja Jarvenpaan valilla. Esisuunnitelman perusteella voidaan arvioida vay-
lan vaikutukset seké laskea alustava kustannusarvio.



3. Nykytilan kuvaus

3.1.Tiesto ja liikenne

Hirvihaarantien poikkileikkaus on suunnitteluosuudella 1+1 kaistaa ja paallysteleveys on 7 metria. Tie on va-
laistu koko matkalta. Suunnittelualueella Hirvihaarantien nopeusrajoitus on osittain 50 km/h:ssa ja osittain 60
km/h:ssa. Nopeusrajoitusalueet on esitetty kuvassa 1. Lilkkennemdaéra Hirvihaarantien suunnittelualueella on
1136 ajoneuvoalvrk, josta raskaan liikenteen osuus on 4,4% (50 ajoneuvoa/vrk) (Tierekisteri, 2017). Liiken-
nemaariltdan vilkkaimmat liittyvat tiet ovat Spannarintie Hirvihaarantien etelapuolella ja Kuntomajantie Hirvi-
haarantien pohjoispuolella. Kuntomajantien poikkileikkaus on suunnitteluosuudella 1 + 1 kaistaa, nopeusra-
joituksen ollessa 40 km/h. Kuntomajantien likennemaara suunnittelualueella on 323 ajoneuvoa/vrk, josta ras-
kaan liilkenteen osuus on noin 4% (Tierekisteri, 2017). Hirvihaaran koulun |aheisyydessa, Kuntomajantiella,
on ollut ELY-keskuksen siirrettdva nopeusnayttd vuosina 2016-2018. Taulukossa 1 on esitetty nopeusnayt-
tétaulun tuloksia eri vuosilta.

Taulukko 1. Kuntomajantien nopeusnayttétaulun tuloksia vuosilta 2016 - 2018.

Vuosi 2016 Vuosi 2017 Vuosi 2018

keskinopeus 37 km/h 36 km/h 43 km/h
Rajoituksen ylittaneita 30 %
Korkeintaan 10 km/h ylinopeutta ajaneita 98 % 97 % 80 %
(sis. rajoituksen mukaan ajaneet)

Suunniteltavalla osuudella sijaitsee kolme alikulkusiltaa ja yksi joen ylittava silta. Mantsalan keskustasta Hir-
vihaaraan tullessa ensimmaéisena ovat Rienojan risteyssillat (kuva 2), joissa Hirvihaarantie menee Helsinki-
Lahti moottoritien alta. Silta-aukkojen leveydet ovat 11 ja 9,5 metria.

Kuva 2. Rienojan risteyssillat (kuva: Kati Palo-Junttila, 2019)



Seuraavana Hirvihaaraan mennessa sijaitsee Paloméen alikulkusilta (kuva 3). TAss& kohdassa Hirvihaaran-
tie alittaa Helsinki — Lahti oikoradan. Siltapilareiden vélinen silta-aukon leveys on 15,4 metria.

Kuva 3. Paloméen alikulkusilta (kuva: Kati Palo-Junttila, 2019)

Hirvihaaran myllysilta on vuonna 1900 valmistunut 2-aukkoinen kiviholvisilta (kuva 4). Vaylaviraston Taitora-
kennerekisteritietojen mukaan sillan historiallinen merkittavyys on merkittava (asteikko: ei merkittava, merkit-
tava, museorakenne), ja ymparistéluokka on huomattava (asteikko: tavanomainen, huomattava, vaativa, erit-
tain vaativa. Sillalle on asetettu painorajoitus. Ajoneuvon suurin sallittu 2-akseliselle telille kohdistuva massa
on 18t ja 3-akseliselle telille kohdistuva massa on 24 t.

Kuva 4. Hirvihaaran Myllysilta (kuva: Kati Palo-Junttila, 2019)
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3.1.1. Jalankulku ja pyoraily

Suunnittelualueella ei ole nykytilanteessa jalankulku- ja pyorailyvaylia. Jalankulkua ja py6railya Hirvihaaran-
tien reunassa voidaan pitaa turvattomana, koska tiella ei ole kunnollisia pientareita. Erityisen vaarallisia kohtia
suunniteltavalla osuudella ovat Rienojan alikulkusiltojen kohdat sek& Myllysillan ylityskohta (kuva 5), joissa
jalankulkijoilla ja pyorailijoilla kaytossa oleva piennar on erittdin kapea. Myllysilta sijaitsee liséksi jyrkassa
kaarteessa, jolloin ajoneuvojen suistumisvaara erityisesti liukkaalla kelilla on merkittava. Suunnittelualueella
on talla hetkella kolme suojatietd, joista yksi on Kuntomajantien ja Hirvihaarantien risteyksessa, yksi Mt 140:n
risteyksessa ja yksi Hyllyvéntien risteyksessa.

Kuva 5. Myllysillan ylitys on vaarallinen jalankulkijoille ja py6railijoille (kuva: Kati Palo-Junttila, 2019)

3.1.2. Liikenneonnettomuudet

Hirvihaarantiella on sattunut vuosien 2015 — 2019 vélisena aikana yksi omaisuusvahinkoon johtanut eléinon-
nettomuus seké yksi loukkaantumiseen johtanut yksittédisonnettomuus (poliisin tietoon tulleet onnettomuudet).

3.1.3. Joukkoliikenne

Hirvihaarantiella liikenndi Keski-Uudenmaan ja paékaupunkiseudun vélinen linja 665 A. Liikennditsijana toimii
Pohjolan liikenne. Vilkkaimmat pyséakit suunnitteluosuudella ovat Kuntomajan ja Hirvihaaran pysékit. Hirvi-
haarantien bussipyséakit ovat merkittyind kuvan 1 kartalle. Pysékit ovat pysakkilevennyksia.

Hirvihaaran koulun 91:std oppilaasta on koululaiskuljetuksessa 51. Kuljetuksessa olevista 25 saa kuljetuksen
matkan pituuden tai Hirvihaarantien (Mt 1456) takia (Linnamé&en, Spannarintien ja Hirvihaarantien suunnilla
asuvat). Kuljetuksessa olevista 26 saa kuljetuksen matkan pituuden tai Hyvinkaantien (Vt 25) takia (Hyvin-
kdantien ja Vanhan Soukkiontien suunnilla asuvat). (Lindsten, 2019)



3.2.Maankaytto ja ymparisto

Suunnittelualueella vaikuttavat Uudenmaan maakuntakaava seka Kirkonkylan osayleiskaava 2020 ja ase-
makaavat suunnittelualueen itdosassa. Suunnittelualueella on ympéaristo- ja kulttuuriarvoiltaan merkittavia
alueita ja kohteita. Seuraavaksi on kayty tarkemmin lapi alueen maankaytéssa huomioitavat asiat ja koh-
teet.

3.2.1. Kaavat

Uudenmaan Maakuntakaava

Suunnittelualueen maankaytt6a ohjaa Uudenmaan maakuntakaava, joka on vahvistettu ymparistoministeri-
O0ssa marraskuussa 2006 (Uudenmaan liitto 2018). Ote voimassa olevasta maakuntakaavojen yhdistelmasta
on esitetty alla olevassa kuvassa 6, jossa suunnittelualue on rajattu punaisella suorakulmiolla.
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Kuva 6. Voimassa olevien maakuntakaavojen yhdistelma 2017 (Uudenmaan liitto 2018).

Hirvihaaran suunnittelualueelle ei paéaosin ole esitetty kaavamerkintdja. Hirvihaarantien itapaahan on kaavoi-
tettu tydpaikka-aluetta. Hirvihaarantien osalta tyopaikka-alueeseen linkittyvat muun muassa Veturin, Linnalan
ja Mantsalan portin yritysalueet. Vaaleanpunaisella merkitylla tydpaikka-alueessa kiinni oleva ruskea puoli-
ympyra sen sijaan kuvaa raideliikenteeseen tukeutuvan asemanseudun kehittamisaluetta.



Kirkonkylan Osayleiskaava 2020

Osassa suunnittelualuetta on voimassa Kirkonkylan osayleiskaava 2020, joka on saanut lainvoiman Mantsa-
lan kunnanvaltuustolta 14.6.2004 (Mantsalan kunta 2004). Osayleiskaava on esitetty alla olevassa kuvassa
7.

Osayleiskaavassa painottuvat suunnittelualueen maa- ja metsatalousvaltaisuus (M). Huomionarvoista on
myds maisemallista arvoa omaavat maa- ja metsatalousalueet (MT). Hirvihaarantien alkuosissa, moottoritien
laheisyydessa, on myo6s ositettu palvelualueita (P-1) seka teollisuus- ja varastoalueet (T & TY). Mantsalan
kunnalla on talla hetkella vireilla koko Mantsélan kattava yleiskaava 2050, joka valmistuessaan toimii pitk&n
téahtdimen suunnitelmana kunnan maankaytdlle.

Kuva 7. Ote kirkonkylan osayleiskaavasta (Mantsalan kunta, 2004)

Asemakaavat

Suunnittelualueen itdosassa on voimassa olevia asemakaavoja. Naméa kaavat ovat Veturin, Linnalan ja Méant-
salan portin yritysalueilla. Maantien 140 varrella suunnittelualueen laheisyydessa on lisdksi Linnamaen asuin-
alue. Kuvassa 8 on esitetty ote Mantsélan kunnan asemakaavayhdistelmasta, jossa nakyvat ylla mainitut
asemakaava-alueet.
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Kuva 8. Ote Mantsalan kunnan asemakaavayhdistelméasta.

3.2.2. Luonto- ja erityiskohteet

Suunniteltava jalankulku- ja pyorailyvayla ylittdd Kaanaanjoen ja ylityskohdassa on Hirvihaarankoski (kuva
10). Kosken alue on tunnistettu kansallisesti arvokkaaksi luontokohteeksi. Hirvihaarankosken alue on direk-
tiivilajeihin kuuluvan saukon lisééntymisaluetta. Saukkojen lisdantymis- ja levahdyspaikoiksi méaaritellyt virta-
vesien osat Hirvihaaran Myllysillan laheisyydesta tulee sailyttda nykytilassaan (Lumotron, 2019). Liséksi kos-
ken alue on todettu merkittdvaksi uhanalaisen taimenen poikastuotantoalueeksi, jossa taimenet ovat lisdan-
tyneet luontaisesti (It&-Uudenmaan ja Porvoonjoen vesiensuojeluyhdistys, 2018)

Suunnittelualueella Hirvihaaran kylassa ja kosken ympaéristdssa on useita kulttuurihistoriallisesti arvokkaita

alueita ja kohteita. Maisemallisia erityisarvoja on lisaksi Kuntomajantien alkuosassa. Nama alueet ja kohteet
on esitetty alla olevassa kuvassa 9.
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Kuva 9. Hirvihaaran alueen kulttuurihistoriallisesti merkittavat kohteet.

Kuva 10. Hirvihaaran ympéristdarvoiltaan merkittédva koski (Kaanaanjoki)

. Kuva: Kati Palo-Junttila.
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3.2.3. Maakaasu

Suunnittelualueen alkuosassa sijaitsee maakaasulinja. Linjan sijainti on esitetty alla olevissa kuvissa 11 ja
12. Linja kulkee noin 1300 metria Hirvihaarantien varrella, padosin sen etelapuolella.

1 - - o=
N ‘,’ - d‘l 1
-‘.. :, -

Kuva 12. Maakaasulinjaa Hyllyvéntielta lanteen
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4. Maankayton kehittyminen ja lilkkenne-
ennusteet

4.1.Maankaytto

Tulevaisuuden maankayton osalta suunnittelualueeseen ja suunnittelualueen laheisyyteen tulevat vaikutta-
maan maakuntatason Uusimaa-kaava 2050, Mantsalan yleiskaava seka Vuolteenpellon alueella jo valmistu-
nut asemakaava. Suunnittelualueelle ei ole esitetty merkittavid muutoksia maankayttoon.

Uusimaa-kaava 2050

Uusimaa-kaava kattaa koko Uudenmaan alueen ja sen aikatéhtain on vuodessa 2050. Kaikki maankayton
keskeiset teemat yhteen kokoavaa maakuntakaavaa on valmisteltu vuosina 2016-2019. Uusimaa-kaava 2050
viimeistelladan maakuntavaltuuston hyvéaksyttavaksi kevaan 2020 aikana. Tullessaan voimaan Uusimaa-
kaava kumoaa alueen kaikki voimassa olevat ja lainvoimaiset maakuntakaavat, lukuun ottamatta Uudenmaan
4. vaihemaakuntakaavan tuulivoimaratkaisua (Uudenmaan liitto 2020). Kaavaehdotuksessa suunnittelualu-
eelle ei ole suunniteltu merkittdvia muutoksia. Veturin yritysalue valtateiden 4 ja 25 risteyskohdassa nahdaan
my0Os maakuntatasolla tarkeana tuotannon ja logistiikkatoimintojen kehitysalueena. Kaavaehdotuksessa Hir-
vihaarantien alkuosassa on esitetty myds alue kauppatoiminnoille. Naiden liséksi kaavaehdotukseen on mer-
kitty viheryhteystarve suunnittelualueen etela- ja lansiosaan, yhdistamaan Hirvihaaran ja Mattilan alueet toi-
siinsa.

Mantsalan yleiskaava 2050

Mantsalan kunnalla ei ole talla hetkella koko kunnan alueelle voimassa olevaa yleiskaavaa, vaan kunnan
alueelle on voimassa kahdeksan osayleiskaavaa. Mantsalan kunnassa laaditaan parhaillaan koko kunnan
kattavaa yleiskaavaa, jonka tavoitteena on asettaa suuntaviivoja kunnan maankayttéon tavoitevuotenaan
vuosi 2050. Kaavatyota tehdaan vuorovaikutuksessa laajojen sidosryhmien, kuten kunnan asukkaiden ja yri-
tysten kanssa. Taman hetkisen tiedon mukaan ensimmaiset kaavaluonnokset Mantsalan yleiskaavalle 2050
olisivat valmiina alkusyksylla 2020. (Mantsalan kunta 2019).

Vuolteenpellon asemakaava
Suunnittelualueen itdosaan, Hirvihaarantien ja Maantien 140 valitttmaan laheisyyteen on suunniteltu Vuol-

teenpellon asemakaava-aluetta, jossa on osoitettu tilaa erityisesti asumiselle ja yrityksille. Vuolteenpellon
asemakaavaehdotus on esitetty kuvassa 13.

13



Kuva 13. Vuolteenpellon asemakaavaehdotus (Méntsalan kunta 2019).

Vuolteenpellon kokoojakatua, Vuolteentietd, on suunniteltu yhdistettavaksi Helsingintiehen (mt. 140) ja ta-
man suunnitelman pohjalta on toteutettu selvitys liikenteellisista vaikutuksista. Vuolteentien yhdistaminen
Helsingintiehen vaikuttaisi merkittavasti myos Hirvihaarantien tulevaisuuteen, silla tallaisessa skenaariossa
nykyisesta T-liittyméastd muodostuisi tulevaisuudessa 4-haarainen liittym&. Aiemman selvityksen perusteella
paikalle on tehty aluevaraus kiertoliittymalle, joka on todettu liikenneselvityksen pohjalta myos suositelluksi
ratkaisuksi, esimerkiksi liikenneturvallisuuden ja liittyméan toimivuuden kannalta. (WSP 2019).

Entisen tulitikkutehtaan tontti
Myllysillan vieressa sijaitsee entisen tulitikkutehtaan tontti. Tontilla on talla hetkella ja&nteet palaneesta teh-

taasta. Raunioille on haettu purkulupaa, mutta muuten tontin jatkokaytésta/suunnitelmista ei tdssé suunnit-
teluvaiheessa ollut tietoa.
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4.2.Liikkennemaarat

Valtakunnallisen liikenne-ennusteen (Liikennevirasto 2018) mukaisesti laskettuna likennemaarat kasvavat
jonkin verran seka Hirvihaarantiella etta Kuntomajantiella. Liikenneméaarien kasvu on laskettu vuodelle 2040.
Liikenne-ennusteet perustuvat yleisiin kasvukertoimiin ja arvioihin.

Liikennemaarien ennuste ei ota huomioon uuden maankayton tuottamia liikennemaaria. Tassa tapauksessa
uutta maankayttéa on suunnitteilla olevan Vuolteenpellon alueen asukasliikenne, joka ei arvioiden mukaan
lisda Hirvihaarantien likennemaéaria merkittavasti. Maakuntakaavassakin esille nostettu Veturin yritysalue sen
sijaan saattaa vaikuttaa likennemaadariin Hirvihaarantien itdisessa osassa seka Hirvihaarantien ja Mt 140:n
risteyksessa. Tarkempia tietoja likennemaarista ei ole kuitenkaan viela tassa vaiheessa saatavilla.

Ennusteissa ei mydskaan ole huomioitu toimenpiteita, joilla likenteen maaraan, koostumukseen, kulkutapaan
tai reitinvalintaan pyritdan vaikuttamaan, ja joista ei viela ole tehty paatoksia (Liikennevirasto, 2018). Taten
nyt suunnitteilla olevan jalankulku- ja pyorailyvaylan vaikutusta ennusteliikennemaariin ei ole huomioitu.

Hirvihaarantie

Ajoneuvojen ennustettu vuorokausittainen kokonaisméaara Hirvihaarantiella vuonna 2040 on 1365. Kokonais-
maarasta raskasta liikkennetta on noin 4,5 % eli 61 raskasta ajoneuvoa vuorokaudessa.

Kuntomajantie

Ajoneuvojen ennustettu vuorokausittainen kokonaismaara Kuntomajantiella vuonna 2040 on 388. Kokonais-
maarasta raskasta liikkennetta on noin 4,1 % eli 16 raskasta ajoneuvoa vuorokaudessa.
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5. Tutkitut linjausvaihtoehdot ja valittu

vaihtoehto

5.1. Suunnittelun lahtékohdat

Hirvihaarantien jalankulku- ja pydrailyvaylan suunnittelua ohjaavat maanteita koskevat suunnitteluohjeet.
Taman lisaksi suunnitteluratkaisuihin vaikuttavat rakentunut ymparisté kuten olemassa oleva asutus ja ja-
lankulku- ja pyorailyvaylat, maaston muodot seka luonto- ja erityiskohteet. Rakentamisen aiheuttamia koh-
tuuttomia kustannuksia pyritdan myds valttamaan mahdollisuuksien mukaan. Seuraavaksi on esitetty Hirvi-
haarantien jalankulku- ja pyorailyvaylaa koskevat ohjeelliset suositukset seka tiedot Hirvihaarantien ole-
massa olevista jalankulku- ja pydrailyvaylista.

Yhdistetty jalankulku- ja pyorailyvayla

Jalankulku- ja pyorailyvaylien suunnitteluohjeen perusteella (jalankulun ja pydrailyn kayttajamaarat)
Hirvihaarantiella ei ole tarvetta erotella jalankulkua ja pydrailya toisistaan.

Helsingin seudun paapyorailyverkon ja pyorailyn laatukaytavien raportissa (PAAVE) esitetdén
maankayttokeskittymien vélisten haja-asutusalueiden paapyorailyvayliksi yhdistettya jalankulku- ja
pyorailyvaylaa

Lahimmat olemassa olevat jalankulku- ja pyorailyvaylat Mt 140 varrella ja Ohkolassa ovat yhdistet-
tyja jalankulku- ja pyo6railyvaylia

Vélikaistan leveys

Jalankulku- ja pyorailyvaylien suunnitteluohjeessa 50 km/h ja 60 km/h nopeusrajoituksella reu-
natuettoman valikaistan vahimmaisleveydeksi on esitetty = 3 metria. Reunatuellisen vélikaistan va-
himmaisleveydeksi on esitetty 0,75 m (50 km/h) ja =1 m (60 km/h).

Alustavasti suunnittelualueella on tunnistettu haastavia kohtia ja naissa kohdissa ohjeellisia véli-
kaistaleveyksia tutkitaan tarkemmin jatkosuunnittelun yhteydessa. Lahtdarvot ovat perustana suun-
nittelussa ja niitéd noudatetaan mahdollisuuksien mukaan.

Paallysteleveys
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Jalankulku- ja pyorailyvaylien suunnitteluohjeessa Hirvihaarantien kayttajamaarilla yhdistetyn pyo6-
ratien ja jalkakaytavan paallystetyn poikkileikkauksen suositeltava mitta on 3 — 3,5 metria.
PAAVE:ssé suositeltu leveys haja-asutusalueen seutureitilld on 3 — 3,5 metria.

Mantsalan kunnassa yhdistetyt jalankulku- ja pyorailyvaylat ovat yleisesti noin 3 metria leveita, ku-
ten Mt 140:n ja Ohkolan jalankulku- ja pyorailyvaylat.



5.2. Tutkitut linjausvaihtoehdot

5.2.1. Vali Mt 140 — Hirvihaaran koulu

Suunniteltu jalankulku- ja pydrailyvayla on sijoitettu Hirvihaarantien pohjoispuolelle ja Kuntomajantien lansi-
puolelle. Vayla alkaa heti Hirvihaarantien alusta, kaantyy Kuntomajantien littymén kohdalla Kuntomajan-
tielle ja paattyy Hirvihaaran koulun laheisyyteen. Nykyinen suojatie Hyllyvantien littyméan kohdalla on esi-
tetty siirrettavaksi liittyman pohjoispuolelle ja parannettavaksi saarekkeelliseksi. Liséksi Hirvihaarantielle on
esitetty harkittavaksi uusia saarekkeellisia suojateita kohtiin, joissa on arvioitu olevan eniten tien ylityksia.
Vaylalla on tunnistettu yksi huonokuntoinen purettava rakennus Kuntomajantiella.

Vaylan sijoittamista Hirvihaarantien pohjoispuolelle tukevat Hirvihaaran koulun ja Mantsalan keskustan si-
joittuminen samalle puolelle. Tien pohjoispuolella vaylalle on myds asutuksen puolesta paremmin tilaa kuin
eteldpuolella. Hirvihaarantien itdosassa oleva maakaasulinja hankaloittaisi liséksi vaylan toteuttamista Hirvi-
haarantien etelapuolelle. Liséksi Kaanaanjoen ylityskohdassa on arvioitu, ettd paremmat toteuttamismah-
dollisuudet uudelle jalankulku- ja pyorailysillalle ovat Hirvihaarantien pohjoispuolella. Tien eteldpuolella kos-
ken alue on luontoarvoiltaan viela merkittavampi kuin pohjoispuolella. Kaanaanjoen uoma on pohjoispuo-
lella merkittavasti kapeampi kuin etelapuolella ja esimerkiksi maisemaan parhaiten soveltuva puusilta on
mahdollista jannemitan vuoksi toteuttaa vain tien pohjoispuolelle. Asutus on sijoittunut tasaisesti Hirvihaa-
rantien molemmille puolille.

Haastava kohta Kaanaanjoen ylityksen liséaksi on suunnitelman paaluvalilla 220 — 540, jossa on kolme ali-
kulkusiltaa. Erityisen haastavia ovat Rienonojan risteyssillan silta-aukot, joista kapeamman leveys on vain
9,5 metrid. Tassa kohdassa ajorata joudutaan kaventamaan 6 metriin ja jalankulku- ja pyorailyvayla toteute-
taan 2,5 metria levedna reunakivellad korotettuna ajorataan kiinni. Suunnitteluratkaisu poikkeaa ohjeiden
suosituksista ja on liikenneturvallisuuden kannalta huonompi kuin vélikaistallinen poikkileikkaus.

Taman vuoksi tydssa tarkasteltiin alustavasti myods vaihtoehtoista linjausta, misséa on suorempi yhteys Hirvi-
haarantieltd Linnaméaen alueelle. Tama yhteys on merkitty alla olevaan kuvaan 14. Myos télla linjauksella
alitetaan moottoritie seka oikorata. Naita olemassa olevia alikulkuja kayttavat kuitenkin talla hetkella vain
yhdelle kiinteisttlle kulkevat sekd VR:n huoltoajo ja likennemaarat ovat tasta syysta erittain vahaiset. Alitus-
ten jalkeen uusi jalankulku- ja pyordilyvayla tulisi metsé- ja pelto-osuuden kautta Hirvihaarantielle. Tama
linjaus tukee parhaiten kayttdjia Linnamaen alueelta. Hirvihaaran ja Mantsalan keskustan vélista liikennetta
linjaus ei kuitenkaan tue ja on vaarana, etta uutta vaylaa ei kayteta keskustaan mennessa, vaan jatketaan
Hirvihaarantieta pitkin. Linjaus pelto- ja metsdosuuden kautta on myds sosiaalisesti turvattomampi erityi-
sesti pimean aikaan kuin Hirvihaarantien vieresséa kulkeva vayla. Mt 140:n ylittavélle suojatielle on lisaksi
luonnollisempi ja turvallisempi ylityskohta Mt 140 ja Mt 1456 risteyksessa kuin vaihtoehtoisen metséareitin
edellyttama Mt 140:n ylityspaikka olisi.
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Kuva 14. Vaihtoehtoinen linjaus Linnaméen kautta.

Kuntomajantiella on arvioitu, ettéd uudelle vaylalle on tilaa vain tien lansipuolella, koska itdpuolella asutus on
sijoittunut aivan tien valittomaan laheisyyteen. Myds lansipuolella on yksittdinen asuinrakennus esitetyn
vaylan linjauksen kohdalla. Tama rakennus on kuitenkin huonokuntoinen, eikéa ole nykyisellaan asunkay-
tbssa. Taman vuoksi tontin asuin- ja piharakennus esitetédan purettaviksi.

5.2.2. Vali Kuntomajantie — Sepanmaki

Vel: Suunniteltu vayla on Hirvihaarantien pohjois-/ lansipuolella

Suunniteltu jalankulku- ja pydrailyvayla on sijoitettu Hirvihaarantien pohjoispuolelle. Vayla alkaa Kuntoma-
jantien liittymasta ja loppuu Sepanméaen museoalueen kohdalla. Vayla jatkuu samalla puolella tietd kuin va-
lilla Mt 140 — Kuntomajantien liittyma. Vaihtoehdon merkittavimpana etuna on, etta vayla jatkuu samalla
puolella Hirvihaarantietd, eika Hirvihaarantieta tarvitse ylittda turhaan, kun vaylalla ei ole puolen vaihtoa.
Vaihtoehdon huonona puolena on, etta vayla sivuaa kulttuurihistoriallisesti arvokkaita pihapiireja ja naiden
kohdalla suunniteltu vayla on tuotava lahemmas ajorataa. Vaylan toteuttamismahdollisuudet pihapiirien
kohdalla on tarkasteltava tiesuunnitelmavaiheessa museoviranomaisen kanssa.

VE 2: Suunniteltu vayla on Hirvihaarantien etela-/ itapuolella
Suunniteltu jalankulku- ja py6railyvayla on sijoitettu Hirvihaarantien eteléd/itapuolelle. Vayla alkaa Kuntoma-

jantien liittyma kohdalta ja siltd tehdaéan yhteys olemassa olevalle saarekkeelliselle suojatielle. Vayla paattyy
Sepanmaen museoalueen kohdalla.
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Vaihtoehdon hyvéana puolena on, etta vaylalle on riittavasti tilaa ja hyvat toteuttamismahdollisuudet tien
eteld/itdpuolelle. Vaihtoehdon huonona puolena on, etta puolta vaihtamalla menetetddn mahdollisuus jatku-
vaan ja loogiseen yhteyteen Sepanmaen ja Mantsalan keskustan valilla. Vaylan vaihtaessa puolta Kunto-
majantien kohdalla tulee myds turhia jalankulkijoiden ja pyorailijoiden tien ylityksia ja kohtaamisia ajoneuvo-
likenteen kanssa.

5.3. Valittu vaihtoehto ja perustelut

Tyon aikana tutkituista linjauksista valittiin ohjausryhmassa jatkosuunnitteluun vaihtoehto, jossa vayla kul-
kee koko matkan Hirvihaarantien pohjoispuolella. Kuntomajantiella vayla kulkee tien lansipuolella. Ita-
paassa yhteys Mt 140 varrella kulkevalle jalankulku- ja pyorailyvaylalle tehdaan saarekkeellisen suojatien
kautta. Olemassa oleva saarekkeellinen suojatie siirretdén Mt 1456 liittyméan toiselle puolelle. Lansipaassa
jalankulku- ja pyorailyvayla ei liity olemassa olevaan vaylaan vaan paattyy Sepanmaen kohdalla. Yhteys
tien toiselle puolelle voidaan tehda vaylan paasta saarekkeellisen suojatien kautta.

Ty0Ossa arvioitiin, ettd Hirvihaarantien pohjoispuolelle on paremmat edellytykset toteuttaa laadukas ja turval-
linen jalankulku- ja pyorailyvayla kuin Hirvihaarantien eteldpuolelle, koska itdpuolella on enemman tilaa to-
teutettavalle vaylalle. Vayla on talléin mahdollista toteuttaa laadukkaampana ja paremmin ohjeita noudat-
taen esimerkiksi vélikaistan leveydessa.

Ohkolassa olemassa oleva jalankulku- ja pyorailyvayla sijaitsee Hirvihaarantien itdpuolella eli vastakkaisella
puolella kuin nyt suunniteltu vayla. Pitkan matkan pyorailyn kannalta olisi parempi, jos jalankulku- ja pyo6rai-
lyvayla ei vaihtaisi puolta. Vali (Sepanméaki — Ohkola), jolta jalankulku- ja pyorailyvayla tulee puuttumaan
taman hankkeen toteutumisen jalkeen, on kuitenkin viela noin kuusi kilometria, eika talta osalta ole viela tar-
kasteltu kummalle puolelle vaylan talla valilla voisi sijoittaa Taman vuoksi tdssa vaiheessa ei voida vaylan
sijoittamista perustella sen yhdistymisella Ohkolan olemassa olevaan jalankulku- ja pydrailyvaylaan.

Vaylan jatkuvuuteen on kuitenkin kiinnitetty huomiota vaylan sijoittuessa taman hankkeen osalta koko osuu-
della Hirvihaarantien samalle puolelle. Vaylan puolen vaihdosta johtuvat niin sanotut turhat tien ylitykset jaa-
vat kokonaan pois ja vayla on turvallisempi jalankulkijoille ja pyorailijoille.

Maarittdvana tekijana linjauksen valinnassa oli myds Hirvihaaran kosken kohta. Kosken kohdalla uusi vayla
on mahdollista toteuttaa vain Myllysillan pohjoispuolelle, ottaen huomioon uuden jalankulku- ja pyorailysillan
toteuttamiseen liittyvat rajoitteet. Mikali silta halutaan toteuttaa maisemallisesti sopivana puusiltana, on tien
eteldpuolella kosken uoma liian levea sillan jannemitalle. Myllysillan eteldpuolella koski on my6s maaritetty
arvokkaammaksi alueeksi kuin sillan pohjoispuolella.

Suunnitellun vaylan alkuosassa Hirvihaarantien varrella oleva maakaasulinja rajoittaa myods vaylan toteutta-
mista. Maakaasulinja kulkee paaosin Hirvihaarantien etelapuolella ja rakentamalla vayla Hirvihaarantien

pohjoispuolelle voidaan vayla toteuttaa vahemmilla kohtaamisilla maakaasulinjan kanssa.

Yleisttilaisuudessa annetut palautteet tukevat myds vaylan sijoittamista Hirvihaarantien pohjoispuolelle va-
lilla Kuntomajantien liittyma — Sepanmaki.
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6. Tiedottaminen

TyoOn aikana jarjestettiin yleisotilaisuus 4.12.2019 Hirvihaaran koululla. Tilaisuudesta tiedotettiin Etela-Suo-
men sanomissa seka internetissa kylayhdistyksen ja kunnan Facebook-sivuilla seké kunnan kotisivuilla.
Paikalla oli noin 25-30 hankkeesta kiinnostunutta. Tyota olivat esittelemassa Destia Oy:lta projektipaallikko
Elisa Huotari ja suunnittelija Kati Palo-Junttila. Tilaajan edustajina paikalla olivat Uudenmaan ELY-
keskuksesta Herkko Jokela, Mantsalan kunnalta Matti Sulonen ja Jyrki Maklin.

Tilaisuudessa esiteltiin konsultin laatimat suunnitelmaluonnokset, keskusteltiin suunnitteluratkaisuista ja
hankkeen eteenpain viemisesta. Tilaisuudessa oli hyva henki ja lasnaolijat toivoivat hankkeen nopeaa ete-
nemista seuraaviin suunnitteluvaiheisiin ja rakentamiseen asti.

Tilaisuudessa oli mahdollisuus jattaa palautetta suullisesti seka kirjallisesti palautelapuilla. Palautetta oli
mahdollisuus lahettdd myos sahkdpostitse ja postitse tilaisuuden jalkeen. Yhteensa kirjallisia palautteita ja-
tettiin nelja kappaletta. Palautteissa toivottiin hankkeen nopeaa edistamista seka vaylan sijoittamista Hirvi-
haarantien pohjoispuolelle myos valilla Kuntomajantien liittymé — Sepanmaki.
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/. Toimenpiteet

Hirvihaarantien varresta puuttuva jalankulku- ja pyorailyvayla on esisuunnitteluvaiheessa esitetty rakennet-
tavaksi Hirvihaarantien pohjoispuolelle ja Kuntomajantien lansipuolelle. Vayla on esitetty Hirvihaarantien
alusta Hirvihaaran koululle asti seka Kuntomajantien liittymasta Sepanméakeen. Vaylan Hirvihaarantien pai-
hin on esitetty saarekkeelliset suojatiet, joilta on yhteys Mt 140 varren olemassa olevalle jalankulku- ja py6-
railyvaylalle seka Sepanmaessa Hirvihaarantien toiselle puolelle. Saarekkeellisia suojateité on esitetty myos
muihin kohtiin, joissa on arvioitu olevan merkittava maara tien ylittajia.

7.1.Linjaus ja tasaus

Suunniteltava jalankulku- ja pyorailyvayla on pyritty sovittamaan mahdollisimman hyvin ymparistoon ja vay-
lan linjaus ja tasaus noudattelevat padosin Hirvihaarantien ja Kuntomajantien suuntausta. Suunnittelussa
on huomioitu liittyvat tiet ja tonttiliittymat esisuunnitelmavaiheen tasolla. Pituusleikkaukset ovat esitettyina
litteessa 2. Suunnitelmaratkaisut tarkentuvat seuraavissa suunnitteluvaiheissa.

7.2.Poikkileikkaus

Jalankulku- ja pyorailyvaylan leveydeksi on esitetty 3 metrid ja vélikaistan leveydeksi lahtokohtaisesti suun-
nitteluohjeiden mukaisesti 3 metria (kuva 15). Paaluvalilla 220 - 540 poikkileikkaus poikkeaa perustilan-
teesta alikulkusiltojen vuoksi (kuva 16). Poikkileikkaus on haluttu pitéa selkeyden ja ajonopeuksien hillitse-
misen vuoksi samana myos siltojen valilla. Myds kohdissa, joissa suunniteltava vayla on asutuksen takia
jouduttu tuomaan lahemmas ajorataa, paaluvéleilla 1600 — 1740 (suunnitelmakartta 1) ja 690 — 840 (suun-
nitelmakartta 3 A), poikkileikkaus poikkeaa perustilanteesta (kuva 17). Vélikaistalle soveltuvat materiaalit
riippuvat kaistan leveydesta seka kaltevuudesta. Suunnitteluohjeiden mukaisesti 3 metrin valikaistalle sovel-
tuvat materiaalit ovat nurmetus tai pensaat ja 0.5 — 1,3 metria levedlle valikaistalle soveltuva materiaali on
kivetys. Suunnitteluratkaisut tarkentuvat seuraavissa suunnitteluvaiheissa.
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Kuva 15. Tyyppipoikkileikkaus, perustilanne
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Kuva 16. Tyyppipoikkileikkaus Rienojan risteyssillan kapeamman alikulun kohdalta.
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Kuva 17. Tyyppipoikkileikkaus kohdissa, joissa asutus sijaitsee lahella tieta.

22



7.3.Kaanaanjoen ylitys

Hirvihaaran myllysilta on vuonna 1900 valmistunut 2-aukkoinen kiviholvisilta. Vaylaviraston Taitorakennere-
kisteritietojen mukaan sillan historiallinen merkittéavyys on merkittava (asteikko: ei merkittava, merkittava,
museorakenne), ja ymparistbluokka on huomattava (asteikko: tavanomainen, huomattava, vaativa, erityisen
vaativa). Sillalle on asetettu painorajoitus. Ajoneuvon suurin sallittu 2-akseliselle telille kohdistuva massa on
18t ja 3-akseliselle telille kohdistuva massa on 24 t. Jalankululle ja pydrailylle on esitetty erillinen silta ny-
kyisen kivisen holvisillan pohjoispuolelle. Uusi jalankulku- ja pyorailyvayla on suunniteltu kulkevaksi noin 20
metrin etdisyydella Hirvihaaran myllysillan pohjoispuolella sillan keskilinjasta mitattuna.

Siltatyypiksi on ajateltu puusiltaa, joka parhaiten soveltuisi siltapaikan maisema-arvoon. Siltaan voidaan
asentaa myds puiset kaiteet. Uudella jalankulku- ja pyordilysillalla vaylan vaakageometria on suora. Uusi
silta voisi olla esimerkiksi limapuinen poikkijannitetty palkkisilta. Tama siltatyyppi sallii sillalle my6s loivan
pystykaaren tarvittaessa.

Sillan maatuet ovat terdsbetoniset. Tassa esisuunnitteluvaiheessa siltapaikalle ei ole tehty pohjatutkimuk-
sia. Nykyinen kivinen holvisilta on perustettu maanvaraisesti. Siltapaikan l&aheisyydessa on peruskalliota na-
kyvissa, olettavasti maatuet voidaan perustaa massanvaihdon varaan, tai suoraan peruskalliolle.

Sillan kansirakenne nostetaan paikoilleen rakennetuille terasbetonisille maatuille. Siltakannen nostamisella
paikoilleen uomaa hairittaisiin mahdollisimman vahan muihin rakentamistapoihin verrattuna, missa joudut-
taisiin telineet rakentamaan kansirakenteen rakentamisen ajaksi uoman poikki. Sillan jannemitta on noin 36
metria ja hyotyleveys 3,5 metrid. Siltakannen paéallysteeksi voidaan valita puukansi tai kumibitumivaluas-
faltti/asfaltti. Kansirakenteen nostoa ei voida suorittaa Hirvihaaran myllysillan paalta painorajoituksen
vuoksi. Kansirakenteen nosto vaatii 500 tonnin nosturin. Nostoty6ta varten uuden sillan viereen, osaksi uo-
man reunalle rakennetaan tydnaikainen nostopeti. Nostopaikka sijaitsee Hirvihaaran myllysillan koillispuo-
lella nykyisen parkkipaikan ja uoman vélissé. Nostotyd pystytaan toteuttaa niin, etté Hirvihaaran myllysillan
viereiset puut sailytetaan (Versowood, 2020).

Kuva 18. Esimerkkikuva asfalttipinnoitetusta puurakenteisesta jalankulku- ja pydrailysillasta.
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7.4.Suojatieylitykset

Uusia suojateita tulee ohjeiden mukaisesti esittda harkiten. Suojatien tarve arvioidaan sen potentiaalisten
kayttajien perusteella (Liikennevirasto, 2014). Ohjeisiin perustuen esitetdan tassa tydssa suojateihin liittyen
seuraavaa:

- Mt 140 ylitykseen esitetdan saarekkeellinen suojatie, jotta saadaan suora yhteys nyt suunnitelta-
valta vaylaltd Mt 140 varren jalankulku- ja pyorailyvaylalle.

- Hyllyvantien liittyman yhteydessa oleva nykyinen suojatie parannetaan saarekkeelliseksi ja siirre-
taan liittyman toiselle puolelle raskaan liikenteen suuntautuessa Veturin yritysalueelta paaosin Mt
140:n suuntaan.

- Invalidikylantien liittyman viereen noin paalulle 1620 harkitaan saarekkeellista suojatieta.

- Spannarintien littyman viereen noin paalulle 2140 harkitaan saarekkeellista suojatieta.

- Kuntomajantien liittyméan kohdalla oleva saarekkeellinen suojatie sailyy ennallaan. Suojatielta teh-
daan yhteys jalankulku- ja pyorailyvaylalle. Talléin poistuu myds ongelma puuttuvasta odotustilasta
ennen suojatieta.

- Fransmannintien liittyman kohdalla harkitaan saarekkeellista suojatieta.

- Vaylan paahan Sepanmakeen harkitaan saarekkeellista suojatieta.

Suunnitteluohjeen mukaisesti saarekkeellisissa suojatieylityskohdissa nopeusrajoitus voi olla korkeintaan
50 km/h (Liikennevirasto, 2014).

7.5.Nopeusrajoitukset

Mt 140 saarekkeellisen suojatien kohdalle esitetddn uudeksi nopeusrajoitukseksi 50 km/h:ssa. Suunnittelu-
alueen alkuun, paaluvdlille 0 — 700, esitetadn uudeksi nopeusrajoitukseksi 50 km/h:ssa. Talla valilla jalan-
kulku- ja pyorailyvayla on esitetty kiinni ajorataan ja ajoneuvojen kayttssa oleva kaista kapenee. Vélilla on
lisaksi Hyllyvantien littyman kohdalla suojatie, joka esitetdan parannettavaksi saarekkeelliseksi. Ohjeiden
mukaisesti saarekkeellisen suojatien kohdalla nopeusrajoitus voi olla enintdan 50 km/h:ssa. Uusi nopeusra-
joitus tukee esitettyja suunnitteluratkaisuja.

Liséksi Myllysillan kohdalla on suositeltavaa selvittda mahdollisuutta laskea nopeusrajoitus 40 km/h:ssa.
Myllysilta sijaitsee jyrkéssa kaarteessa ja geometriansa vuoksi aiheuttaa autojen suistumisvaaran.
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8. Rakentamiskustannukset

Hankkeen kustannusarviot on laskettu FORE:n hankeosalaskelmana. Hankkeen 1. vaiheen (vali Mt 140 —
Hirvihaaran koulu) kustannusarvioksi saatiin noin 1 700 000 euroa (alv 0%). Hankkeen 2. vaiheen (vali
Kuntomajantie — Sepanmaki) kustannusarvioksi saatiin noin 440 000 euroa (alv 0%). Hankkeen kokonais-
kustannukset ovat noin 2 140 000 euroa (alv 0%)

Kustannusarviot hankeosittain ovat selvityksen liitteena 3.
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9. Vaikutusten arviointi

9.1.Liikenne

Nykytilanteessa jalankulku ja pyoraily on varsin turvatonta Hirvihaarantiellda ja Kuntomajantiella. Syina tahan
ovat muun muassa kapeat pientareet, tien geometria ja sillan seka alikulkujen kohdat. Suunnittelualueelle
esitetty jalankulku- ja pyorailyvayla parantaa merkittavasti jalankulkijoiden ja pyorailijdiden turvallisuutta seka
Hirvihaarantiella ettd Kuntomajantielld. Yleisen turvallisuuden parantamisen lisaksi tulee huomioida myos
kestavan liikkumisen edistaminen alueella. Kestavaa liikkumista edistamalla voidaan saavuttaa myos kustan-
nussaastoja kuntatasolla, silla suunnitellun vaylalla sijaitsee Hirvihaaran koulu, jonka oppilaista yli 50% kuu-
luu talla hetkella koulukuljetuksen piiriin. Suunniteltu jalankulku- ja pyoérailyvayla tulee vahentamaan koulu-
kuljetusten tarvetta. Nyt koulukuljetuksessa olevista oppilaista omatoimiseen kulkemiseen jalankulku- ja py6-
railyn my6ta voisi siirtya 15 oppilasta. Taméa maara vaihtelee vuosittain (Lindsten 2019).

Suunnittelualueella on tunnistettu my6s yksittaisia haastavia paikkoja, joiden huomioiminen jo tassa vai-
heessa on tarkeaa. Hirvihaarantien alkuosassa tie alittaa moottoritien Rienojan risteyssillalla, jossa on kaksi
silta-aukkoa. Moottoritien alituskohdissa edella mainitut silta-aukot ovat todella kapeita ja tasta syysta jalan-
kulku- ja pyorailyvayla on tuotava kiinni ajorataan. Vaikka suunniteltava vayla olisikin kiinni ajoradassa, pa-
rantaa ratkaisu silti merkittavasti jalankulkijoiden ja pyorailijdiden turvallisuutta, peilaten esimerkiksi nykyhet-
keen, jossa muun muassa pientareet silta-aukkojen alla ovat hyvin olemattomat. Myds liikenteen toimivuus
on otettu huomioon silta-aukkojen kohdilla, silla ajoradan leveys tulee olemaan kuusi (6) metrid, jolloin ras-
kaalla liikenteella on edelleen mahdollisuus kohdata mydos siltojen alla. Ajoradan kavennuksen takia ajono-
peudet alituskohdissa tulevat suurella todennakdisyydella hidastumaan.

Toinen suunnittelualueella erityishuomiota vaativa kohta on Kaanaanjoen ylittava Hirvihaaran Myllysilta. Ajo-
rata sillan kohdalla on melko kapea ja piennarta ei ole nykytilanteessa juuri ollenkaan. Taman lisaksi Myllysilta
nahdaan historiallisesti merkittdvana kohteena, joten siltaan ei toteuta merkittavia muutoksia. Jalankulku- ja
pyorailyvayla toteutetaankin uudella, erilliselld sillalla, joka sijaitsee Myllysillan vieressa. Uusi silta parantaa
merkittavasti jalankulkijoiden ja pyorailijdiden turvallisuutta, kun heidan ei tarvitse enad kulkea Myllysillan
reunassa. Uusi silta sujuvoittaa liikennettd myds Myllysillalla jalankulkijoiden ja pyordilijdiden kayttaessa eril-
lista siltaa.

Suunnitelmassa on esitetty saarekkeelliset suojatiet niihin kohtiin, joissa on arvioitu olevan merkittava maara
Hirvihaarantien ylittajia esimerkiksi pysékin tai liittyvan tien vuoksi. Saarekkeet parantavat ylityksen turvalli-
suutta ja toimivat samalla hidasteina. Uusia suojateita tulee ohjeiden mukaisesti esittaa harkiten ja seuraa-

vassa suunnitelmavaiheessa onkin suositeltavaa tarkastella tarkemmin suojateiden tarve esitettyihin kohtiin.

Suunnitteluohjeen mukaisesti mopoja tai hevosia ei tulla sallimaan tulevalla jalankulku- ja pyorailyvaylalla.

9.2.Ymparisto ja maankaytto

Suunniteltava jalankulku- ja pyorailyvayla tukee kestavan liikkkumisen ja ilmastotavoitteiden edistamista
mahdollistamalla Hirvihaaran asukkaille hyvat jalankulku- ja pyoraily-yhteydet. Uusi vayla tulee viemaan
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jonkin verran tilaa nykyiseltd maankaytolta. Jatkosuunnittelussa selvitetédénkin, onko vayla jossain kohdissa
perusteltua sijoittaa lahemmas ajorataa kuin esisuunnitelmassa on esitetty.

Hirvihaaran alueella on useita kulttuurihistoriallisesti merkittavia alueita. Uuden suunniteltavan vaylan vaiku-
tukset maisemaan ovat kuitenkin vahaiset, silla vayla sijoittuu Hirvihaarantien ja Kuntomajantien laheisyy-
teen. Suunnittelualueen lansiosassa vayla sivuaa kulttuurihistoriallisesti merkittavia kohteita, Seuratalo Hir-
vilinnan ja Vanha-Finnilan piha-alueita rakennuksineen. Taman kohdan toteuttamismahdollisuudet ja suun-
nitteluratkaisut on arvioitava tiesuunnitelmavaiheessa museoviranomaisen kanssa yhteistydssa. Mikali jat-
kotarkasteluissa todetaan, ettéd vaylaa ei pystyta edella mainittuun kohtaan toteuttaa, on vaylan sijoittami-
nen myos Hirvihaarantien toiselle puolelle arvioitu tassa tydssa mahdolliseksi ilman merkittavia vaikutuksia
ymparistoon tai maankayttoon.

Kaanaanjoen ylityskohdassa Hirvihaaran kosken kohta on kulttuuri- ja ymparistdarvojensa vuoksi merkit-
tava. Kosken alueella on uhanalaisia taimenia seka saukkoja. Ylityskohdassa oleva nykyinen Myllysilta on
erittéin arvokas vanha holvisilta. Sillan vuoksi jalankulku- ja pyorailyvaylalle on esitetty erillinen silta Myllysil-
lan pohjoispuolelle. Alustavan arvion mukaisesti silta on mahdollista toteuttaa yhtendisena puusiltana, mika
sopii mahdollisimman hyvin kulttuurihistorialliseen ymparistéon. Sillan toteuttamismahdollisuus, sijoittumi-
nen ja siltatyyppi tulee tarkemmin arvioida tiesuunnitelmavaiheessa yhteistytéssa museo- ja ymparistéviran-
omaisten kanssa. Liikenneturvallisuuden vuoksi erillinen silta jalankulkijoille ja pyorailijdille olisi kuitenkin
tarkeaa toteuttaa, silla Myllysillan ylityskohta on nykytilanteessa vaarallinen jalankulkijoille ja pyorailijoille
tien geometrian ja kapeuden vuoksi. Myllysillan ylitys on my6s osa koulureittia useille koululaisille.

9.3.Rakennettavuus

Suunnitelma-alueen maaperaolosuhteita on tarkasteltu maasto- ja maaperakartan avulla. Suunniteltavalta
alueelta ei ollut saatavissa tehtyja pohjatutkimuksia, eika niité tdssa suunnitteluvaiheessa tehty. Suunnitelma-
alueen maapera on maaperakartan perusteella paaosin savea. Paaluvélilla noin 150-450 maapera on mo-
reenia. Savikerroksen paksuudesta ei ole tietoa. Mahdolliset pohjanvahvistustoimenpiteet on selvitettava jat-
kosuunnittelun yhteydessa. Kustannusarviossa (Liite 3) ei ole huomioitu mahdollisia pohjavahvistustoimenpi-
teita.
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10. Jatkotoimenpiteet

Esisuunnitelmassa on paadytty esittamaan jalankulku- ja pyorailyvayla Hirvihaarantien pohjoispuolelle. Esi-
suunnitelmavaiheen jalkeen seuraava suunnitteluvaihe on tiesuunnitelman laatiminen. Esisuunnitelmavai-
heessa on tunnistettu asioita, jotka vaativat tiesuunnitelmavaiheessa lisaselvityksia ja tarkasteluita. Naita
asioita ovat:

Kaanaanjoen ylityskohdan uuden jalankulku- ja pyorailysillan toteuttamismahdollisuuksien arviointi

ja jatkosuunnittelu yhteistydssa museo- ja ymparistdviranomaisten kanssa.

- Rienojan risteyssiltojen alikulkujen kohdalla suunnitteluratkaisujen arviointi ja jatkosuunnittelu yh-
teistydssa viranomaisten kanssa huomioiden liikenneturvallisuus ja raskaan liikenteen tarpeet.

- Kulttuurihistoriallisten pihapiirien kohdalla vaylan toteuttamismahdollisuuksien arviointi ja jatko-
suunnittelu yhteistyéssa museoviranomaisten kanssa.

- Nopeusrajoitusten tarkistaminen suunnittelualueella yhteistydssa Uudenmaan ELY-keskuksen
kanssa.

- Uusien saarekkeellisten suojateiden tarve suunnittelualueella. Tarvetta voi tarkastella esimerkiksi
suorittamalla jalankulkija ja pyorailijamaarien laskentoja.

- Vuolteenpellon ja Linnamaen asemakaava-alueiden rakentumisen vaikutukset valittuun linjauk-
seen. Mikali tiesuunnitelmavaiheessa Vuolteenpellon ja Linnaméen alueilta on jo merkittavat jalan-
kulkija- ja pyorailjamaarat Hirvihaaran (koulun) suuntaan, on suositeltavaa tarkastella uudelleen
alkuosan linjaus.

- Pohjaolosuhteiden varmentaminen (pohjatutkimukset) jatkosuunnittelun yhteydessa.
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