
Aakkosellinen asialuettelo 
Rautatiehallituksen kiertokirjeista vuonna 1930. 

SisaltiUi kiertokirjeet N:o I- 27. 

A 
Asevelvollistbudesta vapatuetlwjen ottaminen V. B :den t>alreluk8een 

Asiakirfojen liihettaminen viranornaisille ja niiliii saaminen poslitse 

AutoyhdysUikenne 

H 
Halkojen kuutiomiiaran m ·uuttwminen l.;iloik~;i ja mcrkitseminen m hli· 

kirjoihin ... ............... ........ . ............ .... ...... . . . 

J 
.Junien miehittiirninen siten. etta liikenlbemielt i~;tonii on ainowilaan kon-

Kiertokirjeiden 

Pii.ivii.rnii.arii. N:o 

Lokak. 17 24JH.1211 

Helmik. 20 2/639 

Huhtik. 1
17 10/1483 

Syysk. 11 21/3117 

duktaori . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .. .... ....... ............. j Syysk. 25 I 22/3293 

K 
l(ie1·tokirje: kierlokirjcen X:o 70, 2524, 1919 kumoaruiuC'n .......... . 

2:;7-31 

N:o 6/H. 248, 2/3 1928 osittainE>n muuttami.nen 
N:o 5/H. 284,20/2 l 925 osittaineumuuttaminen 
N :o 14/1753, 27/5 1929 muuttaminen ..... . 

kiertokirjeiden N:rot 135 4 l 72 1919, 67/57 1920, 5/ 19 1921, 
8/921 1925 knmoaminen ja 18 /13241929 tii.y-
dentii.Jninen ...... . ..... ..... ......... .. . . 

kierlokirjcen :0T :o 5j7:34, 24 2 1928 tayclentiiminen ja o,;ittai-
nen kmnoaminen .. ..... . ..... .... .. .. . .. ... . 
~:o 9/451, 4/2 1927 kumoaminen ... _ ..... . 
N:o 15/ 1145, 2j4 1927 muuttaminen .... . . . 

kiertokirjeiden N:o 9/946, 9 a 1928 ja X:o a311188. 26 '3 ! 920 
taydentamiileJI 
N:o 40f:l195. 19 12 1924, X:o 29fl:l78. 21 13 
1919 ja. N:o 7/54 1, 23/ l 1917 osittainf'n lmmoa
m.inen 

kiertokirjeen N :o 8/945, 9/3 1928 taydentamineu 
•> X:o 119/3846, 27/ 11 1919 kumoaminen 

N :o 55/2004, 27/5 1920 kumoaminen ja 
kier!oki.rjeiden N:o53/3797, 15fl2192l.X:o34/2397, 30/7192 1, 

N:o 8/945, 9 /3 L928 ja N':o :~4 / 1 725, 20/41917 
osii ta inPn kurnoaminen 

Tammik. 
H elmik. 
Huhtik. 

Kesak. 

Toukok. 
Kesak. 

,> 

B lok. 

17 
28 

4 
17 

6 

3 
13 
13 

22 

1/191 
3/ FL309[ 
8/11.685 
10/1483 

11/2292 

11/1753 
13/2313 
1412361 

16/3025 

I 
17/3024 



2 

Kiertok,i1·ie:kiE'I'tok.irj iden N:o 70/2700, 5/8 1920, N:o 334, 30/8 1904, 
N:o 22/ 1189, 20/3 1919 ja N:o 127/4043, 
J 8/12 1919 kumoaminen . .. .. ........... . . 

v X:o 49/1680, 16/4 1920, 43/1642, 4/4 1919, 
• T:o 41 /947. 27 /11 1925 jaN:o 20/947, 16/ 21917 
osittainen k"llmoaminen .. .............. . . 

•> kiertok:.irj en :o 77/3257, 16/10 1914 kmnoaminen ja 
kiertokirj een N:o 9918, 20j7 1909 osittainen 
lnunoatninen 

•> X:o 89/ 2820, 8/ ll 1918 kmnoaminen ja X:o 
I 9/1961. 16/6 1926 tayclentam.inen ... . .... . 

•> •> N:o 15/421, 1/8 1929 muuttaminen . .... .. . 
kiertokirjeidon ~ :o 26/1926. 30/ 1927. 1/1928, 30/ 1928. 2/1929. 

20/1929 ja 21 / 1929 kumoaminen .. . ...... . 

Kiertokiryeiden mtmeroiminen ... . ..... . .............. . ...... . .... . 

Kul1'ettt,89'11,(lk&ut: maasta vie t.iiviin kiillo.itetun, hakalnn ja raakagraniitin I 
seka katnkivien kuljetuksesta myonnetysta 20 % 
alennuksesta ... . . ............ . ........... . .... . . . 

•> ylim. kausialennns . ...... . .. .. . .. ...... . ......... . , 

K1wrmwuspro_fiili: uusi ............ . ........................ . . . .. . 

L 
Leski- fa c;;pokassa: sotavaeu ja eraic.len kulb.."Ulaitosvii·astojen leski- ja 

orpokassalle 12/ 11 1926 annetun ohjesaaunon 20 § 
munttaminen . ............ . ................. . 

Li1'kenn6iminen: Oulun-X111'meksen rataosan liikennoimii1en .. .. ... . I 

N 
.Vormaalip1·ojiil1': miifu·aykset aukean tilan normaaJiprofiilist.a uut.is- ja 

uusintarakennc1ksi lla .................. . . . . . . .... . 

p 

Palkkaetufen pidiitys: virkavapauden ja virkaloman aikana 

P alkkausasetuksen osittainen muuttaminen ......................... . 

Palvelus V. R:illii: asevelvollisuudesta vapautettujen ottamii1en V.R:den 
palvelukseen ................................. . 

R 

Kiertokirjeiden 

Paivamii.ii.ra N :o 

Elok. 22 

I 22 

22 
Syysk. 11 

Man·ask. 6 

Lokak. 117 1 

Maalisk. 121 
Elok. 7 

Helmik. j l4 

I I 
I 

Kesii.k. 113 

Marra k. I 6 

H elmik. 114 

I 
Huhtik. 

Helm ik. 28 

18/30231 

19/3022 

20j3021 
21/3117 

26/1052 

25/3466 

6/267 
15/22521 

7/1299 

14/2361 

26/1052 

9/1331 

8/11.685 

3/11.309 

Lokak. 17 24/ 11.1211 

Badtiolaitteiden as<>ttaminen V. B:lle kuul~wi~·n asu,inmkennuksi1'n . . . . 1-Jelmik. , 22 4/883 



---- - --------

- 3-

Kiertokirjeiden 
., 

Paivamii.ara N:o 

Uahditus: maasta vietavan kiilloitetun, hakatun ja raakagraniitin seka 
katukivien k:uljetukseRta myonnetystii. 20 '}0 alennuksesta .. 
ylim. kausialennus . ........................ ...... . .. .. . 

Rahtiluottoluettelot 

T 
Taksa, jonka rnukaan ·rautatie~·atmt~ille, ni1den kalustolle y. m. ttwtetut 

·vahingot on korvattat·a . . .... ... ... . .... ... ................... . 

v 0 

Vahingon toteaminen fa sen suuruuden maa1·aiiminen ......... ....... I 
Vaununpeitteiden laskenta ........ ... ..... . ...................... . 

Vaunut: jiiii.hdytysvaunujen jiiiisiiilioiden pohjatnlppain poistam.inen .. 

y 
l'hdlysliikenne: kansainviilinen tavarayhdysliikenne ...... . .......... . 

~ Suomalais-virolainen henkilo- ja matkatava.raliikenne 
Hki:n-Tallinna.n kautta ........ .... .............. . 
V. R:den ja Linja-autoliikennoitsijain Liiton erinaisten 
jiisenten vii l ~llii ....................... . ........... . 

Asianomaisille rata-, kone- ja liikenneosaston virkailijoille on jaettu: 

.semafoo?·it fa signaalit: Yiipurin henkiloaseman kiinteat signaalit, eris-

MaaJiJ:;k. 21 
Elok. 7 

:.\laalisk. 6 

Kesak. 13 

Tamm.i.k. 17 

Marrask. j 21 

Lokak. 9 

Kesa.k. 6 

~ 6 

Huhtik. 17 

tetyt vaihteet ja raideosuudet . . . . . . . . . . . . . . Toukok. 3 
kiinteat signaalit Lahden, Lappilan ja Hameen-
Jinnan asemilla sekii Harvialan pysakilla (l:ssa I 
varikkojaksossa) . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . Elok. 22 
kiinteiit signaalit Toijalan, AetRiin ja Lylyn 
asemilla (l:ssa varikkojaksossa) . . . . . . . . . . . . . •> 22 
kiinteat signaalit Leipiisuon, Alhon ja Kii.ki-
sahuen asemilla (2:ssa varikkojaksossa) •> 22 
kiinteiit signaalit I'eriilan, Kovjoen ja Kemin 
asem.illa seka levysignaalin poistamisesta Vafi.ra-
joen vedenottopaikalta (3:ssa varikkojak-
sossa) ....... . . . . ..... . ............ ...... . 
kiinteiit signaalit Savonlinnan, Mantyharju.n, 
Yoikosken ja Kotkan asemilla (4:ssa varikko-
jakRossa) .. .. ..... . ..... . . . ....... ...... .. . 

22 

I 
6/267 

15/2252: 

6/934 

13/2313 

1/1911 

27/37611 

23/3413 

11/22921 

12/522 

10/14831 

I 

11/1753 

16/3025 

17/3024 

18/3023 

I 



Vir.~amiehil/e. 

Kiertokirje 
N:o 1/ 191 

vahing-on toteamise:Sta . ja sen suuruuden 
maaraamisesta. 

Aonettu tammikuuo 17 pii.ivii.n ii. 1930. 

Kun yhteentormayksen, radalta uistu- · 
misen, tulil}alon tai mu un syyn sattuessa 
liikktlvaa tai muuta kalustoa, rakennuksia, 
rataa, siltoja, tarvekaluja tai -aineita va
hingoittuu mikii vahinko on siihen syylli
seksi kat ottavan korvat tava, tai kun r au
ta tien kaytostii tai mu usta yy ta omai
suutta val1ingoittuu, joka rautatien ehka 
on korvattava, tulec rautatieviranomaisten 
,·ahingon suuruuden 1otcamiseksi menetella 
seuraa vasti : 

1} l\Iilloin valtionrautateiclen tai muiden 
Jiikkuvaa raataLiekalu toa tai muuta rau
tateille kuuluvaa omai uutta vahingoittuu 
siten, etta se kohtnulli in ku tannuksin 
Yoiclaan korjata, on kustaunukset konepa
jassa, varikolla tai radalla ·uoritetusta 
tyosta ja kaytetyi tii tarveaineista pantava 
erityisclle tyonumeroHe tai -tilillc, johon ei 
saa merkita muita ku tannuksia kuin ku1-
loinkin kysymy'kscssa olcvast.a tapahtn
masta johtuneet. Kun ' ' iranomainen toi
mittaa Yahingoittunutta kalustoa tai muuta 
omaisuutta korjattavaksi , on hiinen samalla 
ilmoitettava konepajan, varikon tai rata
jakson esimiehelle ,-ahingon laatn, tapah
tumapaikkn ja -aika seka sl'n aiheuttaneet 
seikat. 

~) .To.· edellisessii kohdassa mainittu ka 
lu ,to tai mun omaisuus on \'ahingoittunut 

tai tuhoutunut niin pa'hoin, ettei sen kor
jaaminen voi tulla kysymykseen, on vahin
gon la!ttu heti tapahtumapaikalla todettava 
sckii. vab.ingon uuruus romun tai j attei
den saav""Uttua konepajaan ka.h.den asian
tuntevan henkilon siella m aai'attiiva sen 
arvon mukaan, mika omaisuudella on kat
sotta va ollccn vahingon sattuessa, siit ii 
kuitenkin vahentaen j alella olevan romun 
tai jatteidBU arvo. 

3) Vahingon laadun toteaminen ja, mi
Jdli mahdollista, myos en suuru u den ar 
vioiminen on niinikii.an toimitettava: 

a ) kun raut.ateit e kulj etettavak i otettua 
tavaraa on vahingoittunut, kuten liikenne
sa·annossa ja tiedusteluohjesai:innossa l ii.
hcmmin maarataan; sekii 

b ) kun rautatien kiiytostii rautatielle 
kuulumatonta omaisuutta, kuten autoj a t ai 
hevo ia on vaJ:J.ingoittunut tai tuhoutunut 
taikka metsii..:1., varastoja, rakennuksia tai 
muuta omaisuutta on palanut. 

4 ) Ensimmaisessa kohda sa mainit.un 
t~·otilin mukaan laaditaan vahingosta lasku 
ja muissa tapauksissa poytakirja. Niissii 
on mainittava, paitsi vahingoitt.uneen 
omaisuuden laatua ja omistajaa, tapaht u
mapaikka ja -aika seka vahingoittumiscn 
S)' Y Jmin myos poyhiki.rjas·sa arviota leh
tiiessa huomioon otetut seikat . Ijasku on 



sen antajan (konepajan, varikon tai rata
jakson esimiehen) ja piiytakirja arviomies
ten allekirjoitettava. 

5) Viranomaisen, joka liihettaii tutkimus
kirjat tai korv.ausvaatimukscn ra.utatic
hallitukseen taikka antaa asiasta lausun
non, tulee valvoa, etta la:sku tai arvioi
mispiiytakirja asianmukaiscsti laadittuna 
liiteUian asiakirjoihin. 

SamaHa kumotaan rautatiehaHituksen 
onnettomuustapauksissa vahingoittuneen 
omaisuuden arvioimisesta ja ilmoittami
gesta 11 paiv·iinii kesakuuta 1919 annettu 
kicrto'kirje N :o 70/ 2524. 

Tamii asianomaisten ti:edo'ksi ja nouda
tetta vaksi taten ilmoitetaan. 

Helsingissa, rautatiehallituksessa, tammi
knun 17 paivana 1930. 

J almar Castren. 

Ossian II ellrnct1J. 



Virkamiehille. 

Kiertokirje 
N:o 2/ 639 

oikeudesta lahettaa viranomaisille ja niilta saada asiakirjoja postitse. 

Annettu belmikuun 20 paivanii. 1930. 

Asianomaisten tiedoksi ja noudatctta
vaksi saa rautatiehallitus Hi.ten toimittaa 
alempana olcvan lain ja a etuksen: 

LAKI 
oikeudesta lahettaa viranomaisille ja 

niilta saada asiakirjoja postitse. 

Annettu H elsingissa tammikuun 31 p:nii. 1930. 

Edu kunnan paatoksen mukaiscsti saadC'
taan taten: 

1 §. 
Sellaisen kirjallisen hakcmuksen, vali

tuksen, selitykscn ja muun asia'kirjan, 
jonka voi valtion hallintoviranomaisclle 
antaa valtuutetun asiamichcn kautta, aa 
asiallinen myo omalla vastuullaan Hihettiili 
sillc po. tit se. 

2 §. 
1\filloin pai.i.tos, valipaato ' toclistus, jiil

jcnnos tai muu a iakirja on valtion hal
lintoviranomaiselta perittavi sa valtuutetun 
asiamichen kautta, voidaan se myos, sua
jan pyyn:nosta ja vastmilla, toimittaa hii
nelle postin YalitykselHi. 

Postilse asiallisclle lahctetty asiakirja on 
katsottava saajalle annctuksi silloin, kun se, 
laheteWie a asiakirjaan tehtaviin merkin
nan mukaan, annctaan postin kuljetetta
vaksi . 

3 §. 
Mita ta ··a laissa saadetaan valtion hal

lintoviranomai. e. ta , sovellcttakoon myoskin 

~!l9 :lfl 

tasavallan hallitukscen ja yleiseen revisioni
oikeuteen seka mai traattiin, jarje. tys
oikcuteen, 'kunnallisiin hallintoviranomai
siin ja, mildili ei kirkkolaissa toisin sali
deta, kirkollisiin viranomaisiinkin. 

4 §. 

Taman lain sovelluttamisesta saadctiiiin 
asetu.ksella. 

ASETUS 

oikeudest a Iahettaa viranomaisille j a 
niilta saada asiakirjoja posti tc;e. 

Annettu Helsingissii. tammikuun 31 p:nii. 1930. 

Oikeusministcrin csittelysta aadetaan ta
tcn, 31 paivana tammikuuta 1930 annetun 
lain 4 §:n nojalla, oikeudesta lahcWiii vi
ranomai ille ja niilta saada a iakirjoja 
postitse, seuraavaa: 

1 §. 

~.\siakirjat, jotka toimitetaan postin vlili
tyksella viranomaiselle, niin myo pyynto 
asia:kirjain postit e a ialliselle toimittami
se. ta ovat lahetcttavat maksetussa kirjeessa 
seka lahettaj~in mm1, ammatti, asuin-

_paikka ja po. tio oitc selva ti ilmoitettava. 
A iakirjain perillc saapumisesta voi la

h.;ttaja pyynnostiHi.n saada asiakirjoja vas
taanottavalta viran tai toimcn haltijalta 



to<listuksen, kuten asiakirjain postit e Hi
hettamisestli asialliselle on siiiidetty. 

2 §. 

Jos asiakirjat koskevat anomu ta, jonka 
tutkittavaksi ottaminen edellyttali mi:Uira
tyn maksun suorittamista, eika sellaista 
ma:ksua ole asiakirjoihln liitetty, tai jos 
asia'kirjat, joista on suoritettava leima
veroa, eivlit ola asianmukaisesti leimamer
keilla varustetut, palautettakoon ne, nou
dattaen mita siitli 3 §:ssa on saadettyna, 
ldi iteWiviksi ottamatta Uihettajalle takai
sin. 

Lahettajan asia on pitiUi, joko omin toi
menpitein tahi virastoon asetetun toimi
miehen tai muun asiamichen viilityksella, 
huolta siiti.i, atta muut asiakirjoissa ehka 
olevat muodolliset tai asialliset puutt elli
suuJet tulevat a ianmukaisesti korja'uiks'. 

3 §. 

Kun asiakirjoja pyynnosta liihetetaan 
tai 2 §:n 1 momentissa mainituissa ta-

pauksissa palautetaan asialliselle, moritet
takoon jokaisesta lahetyksesta postima:ksu 
seka palkkiota valtion ja kirkolliselle viran
omaisallc 10 markkaa ja kunnalliselle vi
ranomaiselle sen verran, kuin valtuusto 
ehka maaraa. Nama lahetyskustannukset 
seka menevista asiakirjoista tuleva leima
vcro ja lunastus perittakoon, mi'klili niitii 
ei jo ole suoritettu, postienn3!kolla. Kun 
mitlian suoritettavaa ei ole parittiivana, 
voidaan Hihetys toimittaa asialliselle kirjat
tuna. J os postiennakkoliihetysta ei lunas
teta, meneteltiikoon niinkuin yleiston vero
jcn ja maksujen ulosotosta on siiiidetty. 

4 §. 

1\lilloin asiakirjain postitse lahettamisasta 
joissakin tapauksissa on erilcscen saadetty, 
noudatettakoon sitii. 

Helsingissii., rautatiehallituksessa, helmi
kutm 20 paivana 1930. 

J almar Castren. 

Ossian Hellman. 



Viran- ja toimenhaltijoille. 

Kiertokirje 
N:o 3/H.309 

helmi lwun 28 paivalta l 930 

maaliskuun 2 paivana 1928 annetussa kier
tokirjeessa N :o 6/ H.248 julkaistun palk
kausasetuksen osittaisesta muuttamisesta. 

H elmikum1 1-l- pai,·iinii 1930 anuetu ·a 
,:.-;rtuk~~sa .~aade.ta3n. son-'llute.tta.vailmi ku
lm an n10Jen ahL"t;1 lukie11 . ettii alempam1 
mainitut ,·alt ionJ·aulaleidl:"n Yil'al ja toimet, 
munttamalla valbm1 viroi ·t;J ja to.i.mi.c.;ta 
>:lloritrtl a van pil lkkauksen p<.>t·nsteista 31 
piii,·iinii tammiilnmta 19:2.J. annetun asetuik

'-<' 11 H § :iiii. ,-;eJlnisl' tHt km1 se 011 muutettu 
asetuksilla 17 piii,·iilt~i helmiknuta 1 92~ ja 
:2:2 piiivii.Wi maalislumta 1!)2fl. Jurtctatl palk
krnlsluokkiru .,euJ·aaYH'-li: 

r / I pulkl.-rwslnokku: :i i ,OUO mar'kkaa 

\ ralti<)llt'anlatf>idf>n kP.'kn . .;;hallimwu I luo
bJn a 1·k!ki lf>lrti. 

r 1 f 1 flUlkl;ousll!okkrt : :i:J,:J()U lllltl'k!wa 

\ • ~11 t i on.t·a uta t.e idE>·ll 1lw ·kushalEnnon kam
rrPri . va1·•astokonttm·in pfui Hilklko. II luokan 

rntainsin(iiir·i j<l li luokan k·oneiu ·iniiori. 

\ ' altionr:mtatl:'iden linjah:allinnou piiri
kamrecl i, II luokan l'at<J in!'iniiiiri ja II h1<>
lnm .1\on.einsinoori . 

\'a It ionrantateidl'n kotLepaj.a 11 fl 1 uoka.n 
konein ·inoori. 

Rautatiel'aikenillu;:;ten kamreeri. 

977 - 30 

Till innehavare av tjanst och hefattning. 

Cirkular 
N:o 3 'H.309 

av den 28 februnri I H:~o 

om partiell andring av den i cirkular N :o 
6jH.248 den 2 mars 1928 delgivna avlo

ningsforordningen. 

f fOI'ul'd•llillg'ell HY tle11 1-1: J'chl'lJa l'i 1930 
stnd!.{a~ med amlriu~ (!\- :3 .· i fol'ordnin.gen 
d€11 at jantHll'i 192-J. ang:ite·ll·<le g-run.derna 
J'or · adi)niug i stateu.s tjiin trr och befattJJi·n
\!.'HI'. s~dan <lf>n "llllnHt l~· det· i Jiironlnin
g-aJ·Jr;J den 17 febrn.ari l 92R O<'h dl• n 22 m a l-;, 
1929. att 11E'd;m~J · i:i,tnnHia tjiin.~ler ocb l>el'att
ning-ar vi~ l statsjii.rn\'iig-a1·nn skoln, riil\ma1 
J'l'l01ll bii t'jan H\' illllt'\'<ll'illldt> fu·. Jtiil\lfOl'LlS tiJJ 
J'oljHnclt' a\·liining;skla • ..,set·: 

r l1 al'liruinysk!assen : .lt,OOO mrtrk 

St;~tsjiirn\·ii~at·mls <·entral t'iin allnill!! : ar
kitekt a\· l kl;o~· s. 

r // J II l'liininysk fassc II; .);2,,)()(} lila rk 

::-itH.t.-.;ji:i t·n ,·ii~a r·n a.~ <·f>n tra 1 fotTal tning: 
kamrera re. fore ·H1 ndan~ for J'onad!:;Jkon to
ret, baninge,ujor aY Il kla.s · oc·h ma~kinin

l.(enjor a,· [I kla.-.~. 

tatsjarn vagarnas linjpf(irntl tll ing: dist 
l'ikLka.mt• 1·a.re, baningenjot· a,· II klas.s oeh 
rna kiningenjol' aY II lda . 

Statoj~iJ'HViigarJJII:l~ Y('l1kl'-'ttiidel': 'lllH ·kin ill
genjor aY li kLa · . 

J a r'TI vii1g byg.gn a de rna : k a.mrera re. 



I X palkktt ttslltokka: .JB,UOO nwrkkaa 
ValtionrautateitlC'n keskushallinnon I J 

luokan arkkitehti. 

X palkkan.slu.okka: J3,j0() mat·kkaa 

Valtionl'antateiden ke ·kth-iliallirunon apu-
1 il i.shl ill oori j a '<lkt ua-a ri . 

XI palkkottsluokka: 39,000 markkaa 

\TaiUonrautat ei-den linjahaHin9lJ<m l luo
k<tll \'HI'ikon Cl'imies. 

Xi 1 palkkausltwkka: .'16,000 markkaa 

\ ' alti tmraut.ateitleu linjalha~liomoH li luo
kan Yarik.one<>1mies j.H III luokan var·a . .,'1on
h·oitaja. 

Xi I ' palklwnsluokka: 30,000 markkaa 

\ ' al1iO'n J'autateiden linjahalliru10n veturi
mt\o.;(aJ'i ja j~irjestelyme~<t..11'i (Helsinki, Pa
sila ja Viipuri). 

XV palklwuslttoklcct: :JS,!JOO markkaa 

Ya ltionra utatei<le.n l inj-ah.all innoo1 ,jarje<>
tolyunestari (JJaitsi Helsil1gis.;;a. Pa ·ilassa ja 
Viipuri • ..,sa). 

XVIJ palkkau~;lnolcka: 2:'5,500 markkaa 

Valti•onl·autateirlen kec;;JndudlinmO;n pii
n~1Jaja. 

Ya.ltiJonrauta.teiden linjallaJiinmon ll luo
kan ratame:st.ari ja li luokan \' cturinkuljeJt
taja. 

XVIII palkkausluoklw : 21,000 m.11rkkaa 

Ya lt.iQlll'antateiden linjahaJlimwn II 1 uo
kan \' lltmumestari ja kondtllktoori. 

XIX palkkausluokka: 22,500 ma1·kkaa 

Val tionra·u.ta teiden e11 ·im ma isen palklk:aus-
1 uokan lennatjnmon.ttoori . 

I X al'liitt ilt[f·~ld<ts8l.ll: -.18.000 mark 
~ta:t~,jiiJ·nviigarnas t·entralforvaltn~ng: ar

ki·tfkt av U klas.-.; . 

X a nlihtiuyskhtssot: 13,!500 nwrk 

Btat sjii,m ,viigarna.s ('Cnt.raJrorvailtning: bi
t 6 idaudc ingelljor or·h aktuariC' . 

X I ttl'lfminusklas.sr' ll: 3/J,IJUO nwrk 

:-it<tts,jamviiga.m<'!s lillljefoJ·valtning: de>pil
fiii'C':-.t~n<larC' a\ I ,kla.·s. 

X 11 11 vliininysklusse lt: 3fi,OOU ma·rk 

:-Jtatl'jarnvagama~ linjcforvnltui.ng: ~pa

riirest.undtue av II klass och fon·a·dsforval
tal·e a\' HI klass. 

.r n· al'lii?tinysklasscn: 3(},000 mark 

~ta1t ·j~il'nxiigarna.s linje.fi:irvaltning: loko
mutivmiiKtare och t·wngering ma.,ta.re (H~l 

singfors, [•' t·cdrilc~berg ot·h \''"ihorg) . 

X I · al'l iin inyskla.s:sen : 28,500 1JHtrk 

~tatl"jiirnviig'anw.s linjel:orvaltuing: rall-
gerillg-smiistare tforutom Helsingf01·.s. 
Fredrirk~berg oc;h Viborg ). 

XVII al'lii11inysklrtssrn: :J5,500 mm·k 

~tat.-j~irm·ag;amas <·entrnHi)l'\'altnj~l.g: 1'1-

tare . 
~tnt«jiirJn-iigarnas linjel'ona.ltning: ban

nllii tare a\' II kla · OC'h lokomotivl'orare a" 
IJ kla;;.-... 

XYIJI adiiningsklasse.n: 24,000 ma1·l.: 
S.tl8tsja .l'nva~a.rnas linjeforva.ltning: v.agn

ma.st.are a\· II Jt~la s oeh konduktor . 

XIX avlOningsklussen: 22,500 rna1·k 

Statsjarnviigarna: telegra fmontor av 
forst a avloningslkla . . 



XX palkkaw;lnokka: 21,000 markkaa 

'i altionran•ta teiden ioisen palkkausluokan 
rataesimies ja toisen pa1kkansluokan lenna
tinnwnttoori. 

Tam~i ikailkkien a~ianoma.i. ·ten tiedoksi ja 
11oudatettavaksi tateu ilmoitelaan. lleJ..;in
g-i:s.<>}i. rautati<.>hallitukse.ssn. helmihtmt 2 .. 
piiiv~inii 1930. 

XX al'lOninyskffl,ssen: 21,000 mark 

~tat ,jiiruviigama: bauforman av andra 
,, vloning;;:Jda.-<s oe.h telegra,fmoutfu· a\' andra 
H\·liioningskla s. 

Det alle dPm, som vcderhor, till kiinne
dom o<1h C'fteniittelse meddelas. Ilelsing
for . a jl.irnviigsstyn:lscn, den 2, f<.'brual'i 
1930. 

Jalmar Castren. 

K. A. W ahlstedt. 



Kaikille. 

Kiertokirje 
N :o 4/883 

hel01ikuun !<!2 p:ltii 1930, 

radiolaitteiden asettamises-ta valtionrauta
teille kuuluviin a.suinrakennuksiin. 

Tehdystii csityk.se.:;ta rautntichallitu:,; on 
myonUinyt rautatieUi.isille oikeudc-n raken
taa radiolaitteita asumiinsa valtionrauta
tciden rakennuksiin dhdolla, ettii heilUi. on 
asianmuka·inen kuuntelulupa seka etta he 
noudattavat Kauppa- ja teollisuusmini ·te
rion marraskuun 8 p :na 1929 vafhvista
mas a paiHoksessa am1ettuja ulkoantennin 
rakennetta koske,·ia euraa\· ia miiariirksia 
ja ohjeita: 

1 §. 

Antenuit ovat si•ten asetcttavat. cttcivat 
nc rumenna maiiScma- tai kaurpnnkiknYatl. 
.\ntcnnien asettam1 ta katujcn, toricn ja 
((•idcn rl!.i on v'iiltettavii. 

2 ~. 
J o · ante1mijohbmet kulkevat kattojcn 

~· li, tulee antennin lyllJ.immiin valin kato. ta 
olla vahintiian 2 m. Antemri ei saa olla 
esteena saYupiippuja puhdistettae 'a. 

3 §. 
Antenuijl.Xhtimcna tavalli ·esti kaJicttaviin 

kurpari- tai pronssiJ.angUJn liipimitan tulee 
olla Yii'hiutaan 2 mm ja kupari- tai pronssi
kaapelin poikkipinnan va!hintaan 2.-!5 mm2

• 

V etolujuuden t~lec olla vahinta~in kovaku
parille 40 kg 1mm2 ja prons. ille 50 kg;'mm2

• 

Antennijohtimet ja kirist)'1Slangat eivi:it saa 
O'lla kokocmpantuja yhdi tetyista osi ta eika 
nii a saa olla solmuja ja juotok ·ia. Veto
lujuuteen ni:Lhden tulee anteunijohtimella 
olla kolminkertainen varmuus. Vetolujuus 
0111 laskettava : 

a) -5° C Uimpotilassa, jolloin jaiisUi ai
heutuvaksi paipovoiman oountaan vaikutta-

1010- SO 

Till alia. 

Cirkular 
N :o 4/ 883 

av den 22 febru:tri l!KlO, 

angaende uppstlillande av radioanlii..ggnin
gar uti statsjiirnvii..garna tillhoriga 

bostad.sbyggn.ader, 

Pa gjorJ framstallning har Jaru vag·
styrelsen ber~ittigat jarnYiigcns befattnings
hu.vare att inbygga radioanlaggn~ngar i a,· 
dem bebodda statsjarnvi:igarnas byggnade1· 
pa villkor, att de innehava bc!hor.i'g Hccns 
och a tt de stalla sig till efterrattelse fol
jande i av Handels- och industriministe
riet de111 8 november 1929 fa biallda be
slut mcddE>lade foreskrifter oc'h mwi nin-
gar: 

1 §. 
Antmm bor ·§. uppstaHas, att den cj for

fular landskaps- c'1ler tadsbilden. Antenns 
dragandc (.i\·er gata, torg och viig hor uncl
vikas. 

2 §. 
Ga antcnuledningarna (j,·cr tak, bor· an 

tennens kortastc a\·stand fran taket utgora 
minst 2 m. Antenn ma ej vara hinderlig 
for skortens fejande. 

3 §. 
rrm antennledning vanligen bcgagnatl 

koppar- eller bronstritd bor mata minst 
2 mm i diameter och koppar- dler bron. 
kabel minst 2..!;; mm2 i tviirytan. Draghall
fa:stlJ.eten bor utgora min~t, for M .rdkoppar 
40 kg/ mm2 oclh for brons 50 kg;'mm2

• An
tennledningarna och panntradarna rna ej 
be Hi a,· sammanfogade delar ej heller 
forcte knutar Qeh lodningar. 1\Ied avsecndc 
a draghAHfastheten bora antennledningarna 
erbjuda trefaldig sake.rhet. Drag;Mllfast
heten skall beraknas: 

a) viu en tE:'mperatur av - 5° C, dar 
den a v nedisning fo-rorsakade i tryck, 



vaksi lisakuormitukseksi otak'nlaan lSO 11 d 
grammaa 'Pi:tuusmetria kohden, jo sa d mer
kitsce antenn~jo'htimen lapimiltaa miHimet
rcissa; 

b) -40° C lampi1tilassa ilman lisakuor
maa. 

4 §. 
Autennia kaunattavilla mastoilla tuleo 

olla suurimmalla kuormituksclla YahinUian 
kolmirukertainen varmuus ·lujuuteen nah
den, m~nka •li. aksi ma tojen tulee talloin 
sailyUaa pystysuora asentonsa . Katolle 
asetettavat metalliset mastot ovat maadoi
tcttavat. Antennin kiinnittamiseen kayte
tyi'llii kiristyslalllgoilla ja erL'timiWi tulee 
ol'la suurimmalla kuormituksella niinikaan 
valhintaan kolminkert·aincn varmuus. Kiris
tyslankoina saa kayttaa vain lnupari- tai 
pronssilankaa, kuparikaapelia taik'ka galva
noitua tcraslankaa tai kaapelia. 

5 §. 

Ylhdensuuntai 'ia tai melkein y>hdensuun
taisia antenneja kaytetUiessa tulee eri an
tcnnicn yhdensuuntaistcn osien olla va}hin
taiin 5 m:n etruisyydella t·oisistaan. Toisiaan 
Yastaan ikohtisuorasti ristcilevien antennien 
Yali en cUiisyyden tulee olla viihintiian 2 m. 

6 §. 
Antennia ei saa vetii:ii. risti•in Yah va virta

jo'htimien kalliSsa, joiden jannite on yli 
250 V maata vastaan. Antennin risteilya 
va!hvavirtajohtimien kanssa on yleensa val
tettavii, mutt a jos tallaiset risteilyt ova t 
valttamattomat, on ryhdyttava seuraaviin 
varovaisuustaimen!piteisiin : 

a) eristimet ovat, jotta arntennijohdin ei 
voisi pudota alas erist'imien sarkyessa, h-iin
nitettavat siten, ett.li niissii esiintyy vain 
puristusta; 

b) antennijohtimen tulee olla siten eris
tetty, kuin vahvavirtanormit vahvavirta
jdhtimiren eristamisesta maaraa vat. 

7 §. 

Viestij dhtimen poik:ki 'On antenni vedet
tii.va m aJhdol'lisimman kohtisuoraan. P ienin 

kraftens riktning n:rkamle mel,bclastnin
gen antages tirl 180 J,Fd gram per lo
pande meter, darvid d betyder antennled
ningens diameter i millim€ter; 

b) vid en temperatur av -40° C utan 
nH'I*>elastn in g. 

4 §. 

Antenn uppbarande mast bor vid hogsLa 
bela: tning e1-ihjuda minst 'trefaldig saker'hct 
i arvseende ~ hful'lbarhet, varforutom mast 
darvid bar bibC'h1Hla uppratt stii.Uning. A. 
tak uppstalld metallmast bor vara jordad. 
For antenus fastande bega.gnad spanntrau, 
sa o:ek i olat'Ol' bor likalede. vid hogsta bc
la.stning erbjuda minst trefaldig sakerfuct. 
Sasom spanntrad rna anvandrus endast kop
par- eller 1bronstrad, kopoparkaibel cller gal
vaniserad . Hioltrad eller katbel. 

5 §. 
Vid an vandning a v parallella el'ler na -

tan 'Parallella antenner, bora antennernas 
parallella delar lbefi1ma sig pli ett avstand 
av min·st 5 m fran varandra. Avo tandct 
mellan antennernas v·a•randra lodriitt kor
sa.nde delar bar ut.gora minst 2m. 

6 §. 
Antenn ma irkc dragas i kors mcd tark

·trom lednin.g, Y8I'S spanning overstiger 
250 V mot jord<'n. Antenll!S kor n:ing mcd 
starkstromsledni·ng bar i allmanhet undvi
kas, men dar slidant ar oundgangl-igt, skola 
:fi.iljantde forsiktighetsm'fttt Yidta.gas: 

a) i olatorerna bora, for att an.tennlcd
ningen ej kundc falla ned vid isolatorernas 
sondel'bristning, sa d'astas, att i dem fore
kommer endast tryc.k; 

b) antennledningen bor vara sa i· olerad, 
som starkstromsnormerna foreskl'i va bctrfuf. 
fande isolering aY starkstromsledning. 

7 §. 

Tvii.rsover kommunikationsledning bOr 
antennledning foras sA perpendikuliirt som 



salli<ttu kulma antenuin ja v·iestijohtimen 
valiHa on 60° ja etaisyys vahintaiin 1 m. 
Jos antenni ta.a en ku'lkee yhdensuuntais ti 
\'iestijohtimen kanssa, tul~e niiden viilin 
olla vii'hintiian 5 m. Siina tapauksessa, ettii 
antennilank·a katketes aan voisi koskettaa 
Yiestijdhtimi1in, tulee jomman knmman olla 
eri. tett~·ii. 

H §. 
.A.Htcnni on varustettava maadoituskytki

mellii, jolla autenni ythdi!>ieUiiin maahan, 
kun sita ei kii-yteta. 1\Iaadoitus;johtimella 
tulee oHa viihintiiiin kak i ke1'taa niin sumi 
poikkipinta kuin antenni'lla. l\Iaadoitu suo
ritetaan joko upottamalla maahan useam
pia kuparijohtimia, joi·den poikkipinta on 
va'hintiiiin 10 mm2

, tai kiiyttiimallii maadoi
tuslevya, j-onka ,pinta-ala on vahintaan 
0.5 m2

, taikka siten •klrin sahkolaitosten 
maadoi>tuksesta yleensii miiaratiiii,n . 

Edelli essii kohdassa ja 4 §: a mai
nittu maadoitus on siten suoritettava, etta 
maadoitusvastus mikiili malhdollista on kor
keintaam noin 20 O!hmia. 

9 §. 
Antenmijohtimien ri•itppuma Yoidaan ot

laa seuraavan taulukon mukaan, jonka ar
,-ot O\ at lasketut + 10° C Uimpotilalle. 

Riippuma -t 10"0 lampotilassn 
Kupari ProJlSSi 

em em 

Jiionne,·ali 20 Ill . 30 23 

" 
25 

" 
41 32 

" 
30 

" 
49 41 

" 
35 

" 
60 54 

" 
40 

" 
75 6'5 

" 
45 

" 
89 79 

" 
50 

" 
106 91 

Lam pi:itilan lisiiiintyessii, 
lisiittiivii jokaista C a -
tetta kohti .......... . 0.60 0.5:i 

l ,iimpotilan viihentyessii, 
vahennettiiva jokaista c 
astetta kohti ..... . .. . O.GO 0.5u 

10 §. 
Nama miiaraykset ja o'hjeet koskevat vas

taan'Otto- ja pienitEihoisten liihetysasemien 

mojlig.t. ~Iinsta tillAtna vinkel m •Han an
knn oc•h kommunikation.sledning ar 60° ooh 
minimiaYsNind 1 m . Dar ater antenn lopeT 
parallellt med kommunikationsledning, bor 
avstlindet dem emellan utgora minst 5 m. 
I faU autenntdid vid bristning kunde 
komma i kontakt med kommumikati•on•sled
ning-. bor endera av dem nra i ' ole-rad. 

H § . 
Autenn bot· rara forsedd med jordkon

takt, varmed antennen, da den amma ej 
tbega an as, forena med jorden. J ordledning 
bor ha\'a min t t\'! gang-er sa stDr tvii.ryta 
som antennen. Jordning sker medels ned
gravning i marken av flere kopparlednin
gar av mi·rust 10 mm2 diameter eHer med 
•begagnande av jordningsplatta av minst 
0.5 m2 ytvidd eller ock pa siitt om jord
ning av elektrisk anlaggning i allmanhct 
foreskrives. 

I fi:ircgaende moment ooh i 4 § namnd 
jordning skall sa utforas, a.tt jordruingb"Dl.Ot
standet utgor savitt mi:ijligt hog, t omkring 
20 Ohm. 

9 §. 

Antcnnleclnings hangning kau tagas cn
·ligt foljande tabeiJ, val'S varden aro berak
nade for en tempera tur av + 10° C. 

Hiingning vl(l + 10° C. 
Koppnr Brons 

em em 

Spannvidd 20 m. . ..... . . 30 23 

" 
25 

" 
• • 0 • • • •• 41 32 

~ , 30 
" 

..... .. . 49 41 

" 
35 

" 
.... . ... 60 54 

" 
40 

" 
... . . ... 75 65 

,, -:1:5 
" 

•• 0 •• • • • 89 79 

" 
50 

" 
•• •• 0 • •• 106 91 

Vid hi:igre temperatur skai'l 
for varje grad c till-
laggas • • • • 0 •• • ••••• 0 . O.GG 0.55 

Vid lii.grc temperatur 'Skall 
for varje grad c av-
dragas • 0 ••• 0 ••• • • • ••• O.GO 0.55 

10 §. 
Dessa foreskrifter ocfu an vi'Sningar galla 

mottagar- o<ili mi·ndre effektiva siindarnta-



antcnnilaitte.ita, jotka joko kokonaan lai 
osaksi asetetaan rakennusten ulkopuolelle, 
ja ovat tiillaiset laittect aina pidettavat 
niiiden m~Hi•raysten ja t)hjeiden mukaise& a 
lmnnossa. 

11 §. 
Tii.miin lisaksi noudatettakoon niitii m~ia

riiyksiii, joita asianomai et paikallisviran
omaisct antavat ulkoantennicn asettami
esta sel•laL .. illa paikkakunnilla, joilla on 

valwi 'tettn rak<'nnusjarjest:v·s. 

EdeWiolevien maariiy~ten lisiiksi ra uta
tieha:llitus on hy;-ak ynyt noudatetta vaksi 
·euraavat erikoismi:ii:iriiyksct: 

1) Antennia ei saa ilman kussakin ta
pauksessa erikscen rautatichallitukselta 
hankittua lu'Paa rakentaa raiteiden, ,·ahva
\·irta-, lenniitin-, pu'helin- eika mei•kin
antojdhtimicn yli. 

2) Antcnnien kiinniWimistii kattoihin ja 
savupii•ppuihin on valtetUi vii. 

3) Antenni on sen si aantuonti1kohdassa 
\'arustcttava itsctoimiYalla ylijannityssuo
jana tai muulla varmalla suojaJaitteella. 

4) Radiolaitteet on omistajan toimcsta 
.ia kustan111uksella poistettava niitten osoit
tantuc a <haitailli iksi rautaticn omillc 
Ia itteillc. 

Ratainsinoorien on ;-al votta va, eWi naita 
ohjeita ja maiirayksiii noudatetaan sekii 
ettei rautatien laitteita eika rakennuksia 
,·ahingoit ct a. 

Tama kaikki'en asianomaisten tiedoksi ja 
noudatettaYa'ksi taten ilmoitetaan. 

Ilelsingissa, rautatiehallitukseRsa, 22 piii
vana helmikunta 1930. 

tioncr · auteunanoruningar, \·ilka antinge11 
i sin 'helhet eller till n.ftgon del pllooeras 
utomhus, O<"h bora sAdana anordningar a 11-
tid h~Hlas i det skiek dessa foreskrifter o0h 
and~mringar ang·iva. 

11 §. 
Harutovel' skola till eftena.ttclse liinua de 

fot·cskrifter, som av 1ederilxirande ortsmyu
digheter meddelas om utom'husantenn\S u•pp
stallning ·a ort, om •har faRtstal~d b~·ggnads
orclning-. 

Utover forestAt.:ndk: foreskrifter har jiirn
vagsstyrelsen till l"fterrattclse godkiint fol
jande sarbestammelser: 

1) Antenn fAr ej utan for Yarjc ·iirskil t 
fal'l hos jarnviigsstyrelsen utverkat till tand 
byggas over spar, starkstroms-, tclcgraf-, 
telefon- och signalledningar. 

2) Fastanue a\. autenuer ,·id tak oeh 
sh."''rstenar bor undv1ikas. 

3) Antenn bor a dess irrforingsstii'llc vara 
forsedd med overspii.nnings kydd eller an
nan akcr skyddsaUOl'dning. 

4) Radi.oanla()'gningarna bora genom i.iga
rcns rforsorg och pA hall!S bekostnad av
lagsnas, da de befinnas vara till forfang 
for jarnva.gens egna anUigguingar. 

Baningeniorerna aga OVtlrvaka, att ucssa 
anvisningar och fore'Skriftcr cfterioljas 
samt att jarnvagens inrattningar odh bygg
nader icke skadas. 

Detta alla Yedet'borande tiH kiinnedom 
Mh iakttagande harigenom mcdde1as. 

Helsingfors, a jiimvagsstyrclsen den 22 
fe'brnari 1930. 

Vilhelm Jansson . 

Yiiino V. Aira.s. 



Virkamiehille. 

Kiertokirje 
, :O !) j !)3-J. 

maali kuun 6 p~iiY~iltii 1930. 

Rahtiluottoluettelot. 

Kun tariffisiiauni>n maiiriiyksct cdellyt
tiivat, etta rahtiluottoluettelot B N :o 135 
ovat 3--lehtisia, on rautatiehallitus pii.atta
nyt, etta anotusta luettelosta on yksikicli
siii asemia varten otctta,·a uusi 3-lehtinen 
painos. Tiihiinastisia kaksikiclisiii. ja 2-leh
tisiii luetteloita on ldiytettii.vii. muilla ase
milla kunnes uusi kaksikielinen ja 3-lehti
nen paino otetaan, kuitenkin siten, etta 
puuth.wa kolmas samannumeroinen lehti 
otetaan jostain toisesta kirjasta, johon jaa
neitii yksinaisiii lehtia on kiiytettava seu
raavan luettclon lisalehtenii j. n. e. Rauta
tiehallitus on samalla maarannyt, etta ny
k:vistii painosta 011 kiiytC'Wivii 2-lehtisinii 

sellai.sis a tapauksissa, jolloin LiikcmlCo,·as
ton pi:Hillikko on oikeuttanut jonkun liikcn
noitsijan suorittamaan rahti- ~·. m. mak
snn ·a vain kerran paivassa. Viimeksimaini
tnssa tapauksessa ci ole kuitenkaan kan
nettava miti.ii.in tilityspalkkiota ja on lii
kennoitsijallc annettava vain )·k, i luettclon 
lehdista, toi en jaades.sa kantalehdeksi, joka 
seka ettli nama malira~·ksct astnvat voimaan 
toukokunn 1 paiYana 1930, kaikkicn asian
omaisten tiedoksi ja noudatetta vaksi tatrn 
ilmoitetaan. 

Helsingi , sa, rauta tieha !lit nkRe ' iHI, maal is
kuun 6 piiiviiuii 1930. 

Vilhelrn Jansson. 

Br. 8/f7"i'l"allla. 

I I flu :111 



Kaikille. 

Kiertokirje 
N:o 6/ 267 

ma.asta vietavan kiilloitetun, hakatun ja 
r ookagTaniitin seka katu- ja kadunreuna
kivien kuljetusmaksuista myonnetta vasta 

20 % alennuksesta. 

Kulkulaitosten ja ylcisten toiden mnus
terio on myontiinyt vuodcn 1932 loppum1 
saakka voimassaolevan 20 % :n alennuksen 
Suomcsta ulkomaille vietavan kiilloitetun, 
hakatun ja raakagraniitin seka katu- ja 
kadunreunakivien rautatierahdeista, kuiten
kin ehdolla, etta Hihetyk et. lahetetaan va
hintli.iin 9,000 kilon erissa vaunua kohden 
ja etta kuljetusmatka on v3JhintiHin 100; 
kilometria tai eWi raht.i lasketaan vahin
taiin sanotulta painomaaraltii j ·a kuljetus
matkalta. Sen ohessa mini~terio on antanut 
rautatiehallituksen toimeksi anl.aa tarkem
mat maarayk et siitii, mitii on noudatettava 
edelliimainilun alennuksen saamiseksi. 

Taman johdosta ranta1iehallitu on maa
riinnyt 

etta myonnetHi. vfi alennus suoritetaan lii
kennoitsijoille tal.:aisimnaksun muodossa ol
len takai inmaksuanomus tehti:iv~i liikenne
s[iiinnon 97 §: 11 maaraaman aja11 kuluessa. 
. \.nomukseen on olhestettava: 

rautatieviranomaiAten oikt>RkAi todistamat 
jiiljennokset rahtikirjoist.a; 

asianomaisen tulliviranomaisen tai laiva
p~iallyston antama todistns siita, etta ta
vara on maa.sta viety: 

valtakrrja. takaisinmaksumaariin nosta
mista ja kuittaamista varten siina t.apauk
'lessa. ett<'i anoja, rahtikirjojen mukaan, ole 
ra h tia suorittanut . 

1 2ti3 -3u 

Till alia. 

CirkuJa.r 
N:o 6/267 

ang. 20 % fraktnedsattning for polerad, 
huggen och ragranit samt gat- och kant
sten for gatubelii.ggning, som utfora.s ur 

landet. 

l\llinisterict for konununikationsvasendet 
oc.h aUmiinna arbetena har till slutet av 
ar 1932 ibevilj·at 20 % ncdsiittning i be
fordringsavgifterna for polerad, huggen 
och ragranit samt gat- odh kantsten for 
gatubelaggning, som utfores f ran Finland 
till utlandet, dock med villkor att forsiind
ningarna omfatta minst 9,000 kilogram 11er 
vagn och a l t befordringsstdickan iir minst 
100 kilometer eller frakten berakna for 
minst sagda viktmiiugd och avstand. Dar
jamte har mini terict berattigat jarnvags
styrclsen att utfarda mi.rmar<· foroskrifter 
darom, vacl for erhallande nv ncusiittningen 
ifraga skall iakttagas. 

P a grund h~irav har jiirll\'agsstyrols:m 
foro rdnat, att nedsattningcn cl'lagges At 
h·afikant i form av 1·estitution oeh bor 
restitutionsansokan goras inom den i § 9'i 
av trafikstadgan foreslHivna tiden. An
sokan hor atfoljas av: 

av j·a.rnviigsbefattningshavare till riktig
hPten bcstyrkta avskrift.er av fraktsedlarna; 

av vederborandc tullhefatl.ningshavare 
cller farty@:sbelfal utfarda t intyg darover. 
att god et utfort : 

fullmakt att uppbiira orb kvittera resti
t.utiousbeloppet, ifall frakten, enligt frakt
sedlama, icke rrlagts av sokanden. 



Tama kaikkien asianomaisten tiedoksi ja 
noudatetta\;aksi tiiten ilmoitetaan. Helsin
gissa, rautatiehallituksessa, maaliskuun 21 
paivana 1930. 

Det alle dem, sam vede11bor, till kanne
dom och efterriittelse harigenom meddelas. 
Helsingfors, li jarnvagsstyrelsen , den 21 
mars 1930. 

Vilhelm Jansson . 

Br. Suvimnt<t. 



Kaikille. 

Kiertokirje. 
N:o 7/1299 

uudesta kuormaprofiilista. 
AnnNtu hdmikuun J.J, paiviinii 19<!0. 

Tassa kicrtokirjeessii mainitut kaksi 
kuormaprofiilia ovat voimassa valtionrau
tateillii. J UJ1ajarjcstykseu ohjesaanto ja 
,Yleiskaava, osoittava a:emwn ja liikenne
paikkojen a.seman'' maariHivat, kumpaako 
niista, korkrampaako, " :o I, vai matalam
paa, N :o II, on sovellettava eri rataosilla. 

Avonaisissa tavaravauuuissa oleYa lmor
ma ei saa vaUJlUn ollrssa kcskiascnnossa 
su01·alla raitrella miltaiin osalta ulottua 
sen kuormaprofii I in ulkopuolelll', joka ky
seessi.i olevalle kuljetustielle on maaratty. 

Kuormaprofiilit m·at leveyttii rajoitta
matta voimassa sekii suora!Ja raitcella etta 
kaarteessa kaikenlaisillc kuljctusesineille, 
jotka eivat voi lmljetettaPssa siirtya pai
koiltaan, eddlyttacn ettt•i knorma ulotu 
vaununpaatyjen nlkopuold le. 

Jos kuorma on laauultaan sellainen (ku 
trn hcinat ja paalatnt turwpchkut), etta 
sen siirtymineu kuljetukscn aikana on pe
li.iWivissa, on knorman lrveyttii silti:i 
osalta, joka ulottuu vaunnn ivupylvaiden 
ylapuolclle, kummaltakin puolen vahen
uettava harkinnan mnkaan 10-20 em tai 
enemmankin. 

Sel laisteu csineit I en . knljettamisecn, joita 
varten on kiiytettiiva erikoisvaunuja (ku
ten Litt. Os), sel6i siina tavaukscssa, eWi 
nmnunpaad~·t on kuorman takia irroitet
taYa, on kuljC'tuslupa kussakin Pri tapauk
sessa hankitt;n·a nmtat il'hnl lituksC'lta. 
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Cirkular 
N:o 7/ 1299 

angaende ny Iastprofil. 

Till alia. 

CtfarJai dc·n 1~ feuruari 1930. 

L'ti foreligganue cirkular angivna tvenne 
lastpro.liler aro gallande fo1· statsjarn
'iigarna. Rcglementet f<)r ttl.gordn.ing oeh 
,~chema owr tat ioncrs uch trafikplatsers 
!age'' foreskl-i'ru, vilkenucr a av dessa, den 
hogre, N: o I, dlcr drn lugre, N: o II, om 
iir gallanJc a de olika banuelarna. 

Ingen del av lasten a oppen godsvag~1 

ma YlU vagncns mittlagc i rakt Spar OVel'
skj uta den for hefordring ·vagen gallande 
lastprofilen. 

Lastprofilerna galla utan in kranlming 
<IV br cdden saval i rak bana SOill i lrurv 
for alb slag aY befordringsforemal, vilka 
ieke iiro ut,atta for fi5rskjutning under 
''ligen, torut att att la ten ieke stl·acker sig 
utover vagnsgavlarna . 

.t\.r last av sadau be ·kaffenhct, att d.ess 
forskjutning- under vagcn kan hcfaras (~a

som ho oeh torvstro i balar), bor brcd.deu 
fi:ir ckn del HY ]a ·ten, 'Olll ll1J. l' OVCl' vag
JlCUS iJosto] par. minskas a \·ardera sidan 
pftcr prih·ning Jn<'d 10- 20 rm cllrr mera. 

For befordring- nv forcmal, for vilka 
~peeia!Yagnar (sasom Litt. Os) aro av noden, 
avensom i de fall, Ja vagnsg-a\ larna for 
Ja tens 'kull maste lostagas, bor jarn viigs
styrclsens tran ·porttillsHind i varjc siir
skilt fall utvcrkas. 



Tama kaikkien asianomaisten tiedoksi ja 
noudatettavaksi . taten ilmoitetaan. 

Det allc dem, som vederbor, till kanne
dom och efterrattelse harigenom meddelas. 

IIe1singissa, rautatiehallituksessa, hehni
kuun 14 paivana 1930. 

IIelsingfors, a jarnvagsstyrelsen, den 14 
februari 1930. 

J almar Castren. 

A. Gruner. 

Va/1/onraulaliel Sloi.!Jdrnviigarna 

Kuormaprof;ili Laslprojil. 
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Viran tai toimen haltijoille. 

Kiertokirje 
N:o / H.685 

huhtikuun 4 paivaltii 1930 

vakinaisten virkailijain palkkaetujen pida
tyksista virkavapauden ja virkaloman ai
kana ynna viransijaisten palkkauksista 
helmikuun 20 pa1vana 1925 annetun 
kiertokirjeen 5 :n kohdan muuttamisesta. 

TiiniHiu tapahtun~essa esi;t.telJn a on rau
tatiehallitus maii.rannyt, etta helmirkuun 20 
patvana 1925 annetun kiertokirjeen N :o 
5/ H.284 5 koht.a muutetaan nain kuulu
vaksi: 

5) Nii llc vakinai ille vi ran tai toimen 
haltijoille, jotka hoitavat ylimaaraisen vetu
rinkuljcttajan, veturinHimmittajan, jarje ·
telymestarin, konoduktoorin, pakkamesta
rin, vaak!amestariu, junamiehen tai vaihdt>
miehen toimia, Sl.10Titetaan, kun virantoi
mitus ailieutuu vastaavan va!kinai en hen
kilokunnan puuttee ta eika muist.a erikois-
yi ta (kuten virkalomasta, sairasvapau

desta t,ai muista yksirt:yi syista) ja kun ov.at 
hoitaneet asianomai ta ylimaaraisUi tointa 
yhtajaksoisesti vahintaiin kuukauden ajan, 
palkkau'ta sen mukaan kuin Kulktllaitosten 
ja yleisten toiden Ministerio tulo- ja meno
arvion rajoissa vuosittain maaraa seka 
pevhe- ja il~alisaa vakinaisesta vira taan tai 
toimesiaan. Tiistii aiheutuv.a lisiilpalkkaus 
suoritetaa11 vuosiraha aiinnossii ylimiiii.J:ais
ten toimenhaltijain palkkaami een merki
tysta maariirahasi a, mutta perhe- ja ikii-

1503 30 

Till samtliga innehavare av tjdnst e/ler 

hefattning. 

Cirkular 
N:o 8/ H.685 

a v den 4 april 1930 

angaende innehillande av avloningsforma
ner for ord.inarie befattningshavare under 
tjanstledighet och semester samt andring 
av 5 mom. i cirkular av den 20 februari 

1925 om vikariers avloning. 

Vid i daa Skedd foredragning har Jarn
vagsstyl'el~en forordlla.t, att 5 mom. i cir
kuliir N :o 5j ii.2 4 av den 20 februari 
1925 . kall erhalla foljaJ1de forandrade 
lydelse: 

5) At ordinarie tjanste- och befattnings
havare, vilka skota extraordinarie lokomo
tivforare-, lokomotiveldare-, rangerings
mastare-, konduktors, packmiistare-, vag
miistare-. tagkarls cller vexelkarls befatt
ningar, erlagges, da tjanstgoringen ioran
ledes av brist pa motsvarande ordinarie 
personal och icke a\' andra specialorsaker 
(sa om em tededighet, sjukledighet eller 
andra privata orsaker) och da de handhaft 
vederborande extraordinarie befattning i 
en fortsattning under minst en manads 
tid, avloning i enlighet med vad Ministeriet 
for kommunikationsvasendet och allmanna 
arbetena inom gran erna for inkomst- och 
utgiftsstaten arligeu besUimmer amrt d'a
milje- och alderstillagg fran envars inne
haYande ordinarie tjanst eller befattning. 
Ilamv foranledd tillskottsaYloning utgar 
nr a.nslaget i arsstaten for avlonande av 



lisa maksetaa.n v·aikinaisen henkilokunnan 
palkkaamiseen varatusta maararah·asta. 

Miika, seka etta yllii.mainitun ki.er'tokir
jeen muutta:misestla on tehtava mer!ki.ntii 
va:ltiom~aut·ateiden maarii.yskokoelm:an II 
osan 3 luvun 2 §:n 4 kohtaan ivulla II 2, 
taten kaikkien asianomaisten tiedoksi ja 
noudatetta vaksi ilmoitetruan. Helsingissa, 
rautatiehallituksessa., •huhtikurm 4 paivana 
1930. 

extraordinarie befattningshavare, medan 
familj·e- och 1Uderstilliiggen erlaggas ur 
anslaget for avlonande av ordinarie per
sonal. 

ViUwt, samt att antec'kniilg om ii.ndring 
av 10vannii..mnda cirkuliir hOr goras i jarn
vagsstyrelsens ordersamling, del II sida 
II 2 3 k8!p. 2 § 4 mom., alle dem, som 
vedcrbor, till kannedom o0h iakttagande 
harmed meddelas. Helsingfors, 1\. jarnvii.g -
styrelsen, den 4 april 1930. 

Jalmar Castren. 

K. A. W ahlstedt . 



Rata~. rakennus=, kone=, liikenne• ja varasfo= 
osastojen viran= ja toimenhaltijoille. 

KIERTOKIRJE 
N:o 9/1331 

helmikuun 14 paivalta v. 1930. 

Uudet maaraykset aukean tilan normaaliprofiilista 
uutis= ja uusintarakennuksilla. 

Till ban=, byggnads=, maskin=, trafik= och {Orrads= 
avdelningamas befattningshavare. 

CIRKULAR 
N :o 911331 

av den 14 februari 1930. 

Nya bestammelser rorande normalsektion for fria 
rummet vid ny= och ombyggnader. 

1 58()-30 

HELSINKI 1930 
VALTIONEUVOSTON KIRJAPA!NO 



Aulcea tila 
S'ttoralla 
raiteella. 

KIERTOKIRJE 
N:o 9/1331 

belmikuun Vt paivalta v. 1930. 

Uuudet m~Hiraykset aukean tilan normaa
li prof i il is t a u uti s- j a u u sin t a-

r a k e n n u k s i ll a. 

A ttkealla til,alla ymm~inetii,a;u sit a pitkin raid etta 
ulottuvaa tilaa, jonka i iillii ei aa olla kiinteiUi. esi
neita. Taman tulec kaikilla nusilla valtionradoil~a 

seka kai<kkicn ratalinjojen radau ja ratapihojen uutis
ja uusintarakennuksilla olla YabinHiin ohellisen pii
rustuksen (Liite N :o 1) ynna alla olevien maaraysten 
Hihemmin osoittamaa suuruutta. Ratapihalla ym.mlir
retarun nai sa maiiriiyk.i · a asem;m ja mmm liikenne-
paikan raidealuetta. • 

Oheliisen pih'mstu'kse11 (Lii te N :o 1) e ittiima au
kean tilan normaalilprofiili on voima&Sa suoraNa rai
teella euraavissa selityk issa da huomantuksi a liilhem
min maaditylla t.avalla: 

1. ABClDEFGII on aukean tilan amttu supist11s 
ratapihalla ja avoradalla iltojen ja entapai ten raken
teiden varalta. Siltakaidetta ei kuitenkaan ole pan
tava 2 500 mm liihemmruksi raiteen keskustaa. 

2. Matkustajalaitnrcillct ei kiinteita esineitii, kuten 
pylviiiHi, korkeata kuOl'mau.laituria y. m. aa asettaa 
2 800 mm liihemmaksi 11aiteen k es<kustaa (viiva IKL). 

3. AukC':m tilan puolileV'eys saadawn ko:rikeus
valilla 1 200-4 000 mm kiskonpi:iiin ylapuolella po]k-



CIRR ULAR 
N:o 9/1331 

av den 14 februari 1930. 

Nya bestammelser rorande norm a 1 s e k t i o u 
fOr fria rummet vid ny- och 

ombyggnader. 

Med {Tia 1'U1n"tnet fi>r ·ta.s det utrymme utmed sparet, 
inom vhlket ·fasta. fikem!l ie;ke £Ia forclinnas, och 
&kall detsamma a alla nya statsbanor sa;mt vid ny
och omlbyggmader a bana odh bangardar a sarrntliga 
linjer hava, minst den storlek, som lbila O'da ritn:ing 
(Bi,La.ga N :o 1) j~iiante nedansta,endre lbestiimmelscr 
narmare angiva . Med bangard avses i dessa ibestiim
melser ·ta.tions och annan trar.Eikplats' sparomrade. 

Den a ibilagda ritning (Bilaga N :o 1) aillgivma nor= F'ria rum-

Is kt. -"" f . t .::11 f" k 0 met a ral' t ma: e ronen 'J.Or rra rUJmine •g<(ljl er or ra t spar spar. 

med folJjaJ1de forklaringar och anma1'!knirno·ar: 

1. ABCDEFGH beteckna.r tiUaten i:nshanknilJg 
av fria ruma:net for lbroar och liknande konstruktioner 
sava.l a bangardar som a bana. Handrae!k a bro ma 
Tikva.l icke placeras oormare sparmntt an 2 500 mm. 

2. A pe1'SOnplatformer fa .f.asta fi>remal sasom stol
par, hog 1a ·tka.j 0. s. \'. icke uppstii.Jlas narma.re spar
mitt an 2 800 Illln: (linjen IKL) . 

3. Det ·fria rummets halva bredd pa 1 200-4000 
mm hojd over ralshunld€t ma a stati011er nndan-
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kew·ta.pauksissa .a emilla \rah('n tiili 2 100 mm :stii 2 000 
mm :ii.n, mikali e on diJlttamatonta, jotta kiinteiden 
&ignaalieu ja vesivi. kurien ru·ettaminen raiteen viereen 
kavisi mahdollis&ksi. 

±. Tallien ja konepaj ojen ovia.ukoi a tulee aukean 
tilan olla vah intiHi.n 4 800 mm kork a:n ja 3 620 mm 
1evean. 

Aukea tila Jo raide . on kaartees ·a, on ulkopuoli en ki kon 
kaa,·teissa. korotuksesta johtuva aukean til an normaali·profiilin 

vino a ento huomattava. Taman li ·aksi on :uoran 
raiteen au'kean tilan normaahprofiilia la.a.jenne1!tava 
allaolevan taulukon mnkaan, jo, a raiteenlevitys on 
otettu huomioon: 

Kaa1-resiide: 

150-17± m 
175- 199 ., 
200-249 ., 
25o...--.299 'I 

300------399 .. 
400--499 ,. 
500-599 " 
600- suora raide ... 

Aukean tilan nonnaaliprofiilin 
levitys : 

1±0 .mm kummall{}kin puolelle 

110 " 
90 " 
60 " 
50 

" 30 
" 20 
" 0 
" 

" " 
" ., 

" " ., 
" ,, ,, 

., 
" ,. 
" 

Kaarteissa, joiden ·adc 011 pienempi kuin 600 m, 
on . iis ankea11 tilan leve)ieen lisattava kumm.al'l kin 
puolellc ylHimainitut miiarat ja. ·iis myookin kai'kkiin 
kohdi ssa 1-4 mainittnihin le\'ey. ·mittoili.in. 
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iagsvi · minsk,a fmn 2 100 till 2 000 mm, dar d tta 
ar nodvandigt for att mojliggora upp tallandet invid 
sparet av fa~'ta signaler odh vattenJmstare. 

4. For taUs- och vm~k t;adsportar bor den fria 
oppning1elll vara minst 4 800 rom 'hOg ·ooh 3 &20 mm 
bred. 

Ligge1· spar i kurv skall hansyn tagas till den av Fri.a nm~

yttre ralen forhojning fororsakade lUJ1:311de tallning, met i ktwv. 

om normaJi ektionen for fria rummet kommer att 
intaga. Ilarjamte skall den for rakt par gallande 
nornmlsektionen for fria rummet utvid:ga enhgt ne
dan taendc tabell, i \ilken p-.lrvidd okningen ar med
ralknad. 

K1wvraclie : Utb1·edning cw nonnalsektionen 
f61 · fda 1·ummet: 

150-174 m 
175--199 

" 200-24<91 

" 
250-299 ., 
3 99 ,. 
400-499 

" 500-599 
" 

. . . . . . . . . . . . 140 mm a varclera ·idai!l 

. . . . . . . . . . . . llO 
90 
60 
50 
30 
20 

., 
,, 

" 

600- rakt spar ......... . 0 ,. ,, 

I kurv med radie minclre an 600 m bor aled 
fria rummets 'bredd a varclera itlan oka. mecl ova:n 
anO'ivna varden och saledt>S aven breddm'lltten uti alla 
i foreg•aende mom. 1-4 upprakllade fall. 
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Este- Estepaalut ovat panta.vat iihen paik:kaan, mLSSa 
paalt<t. raitect ovat 2300 mm. pa1assa toisi taan Uiheisten kis

kojen sisareunolsta mitattuna. 
RaicLP- Pienm raide-etaisyy keskesta keskeen mitaten o.n 

etaisyys. 1·atapihoilla: aapuvien 'ja Uihtevien junien raid'e
ryhmissa 4 800 mm sekii muissa raideryhmissii viihin
tain 4 500 mm. Viimeksi mainittu mitta on ail.ittu 
kaikille raiderY'hmille vanhoilla ratapihoill~, mi sa suu
remman raide-etaisyyden aikaansaooti kiivisi vaikea;ksi. 
Uud tikuormausraiteilla ja tavarall1.a.kasiinien luona 
voidaan raide-etaisyys alentaa 4 000 mrri :ksi 

Kaksiraiteisen radan pienin raide-eta.isyy on 3 800 
mm, mildi mitta on kaarteissa, ~oiden si:i.de 011 pie
nempi kui!ll 600 m, lisiittava vlihintiiin 3 900 mm :ksi. 

Ylliioleva ilm.oitetaa.n taten asianomaisten tioooksi 
ja noudatettavaksi. Helsin,gissa, rautatiehallituksessa, 
he1mikuun 14 paiva,na 1'930. 

J~llmar Castren. 
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Hinderp1Uar hora placera dar sp'§.ren ·aTo pta 2 300 Hinderpci: 

mm avsUi.:nd fran va.r~ndra, matt fran de na.rliggande lat> . 

ralernas in.re kanter. 
Det mll:lsta sparavst.andet, matt fran mitt till mitt, Avstand 

ft bangardar utgor : for spargru.pper avsedda for in- meUan 
sparen. 

oc.h utg;I\Jende tag 4 800 mm samt £or ovriga spar-
grupper min t 4 500 mm. Sistnamnda matt ar tillatet 
for alia spa1.1grupper a ii1dre bano<ardar, varest storre 
sparavstand bleve svara att ·astadkom.m.a. Invid om
lastn:iJJ,g •p'ar och rgodsmarg;a>ffiner ma paravstandet 
nedga till 4 000 mm. 

Det minsta spar.avsthruet a dt~bbelsparig bana ut
gor 3 800 mm, vilket matt i .lrurv, vars radie ~ir 

mindre iin 600 m, boo: okrus till minst 3 900 m:m. 
Ovan t'aende meddela. hal"'Ilecl Yederbora.nde till 

kiimnedom ooh dterrattel e. Helsingfor , a jarnvag; -
. ty:t'elsen, den 14 februari · 1930. 

J almar Castren. 



Valtionrautatiet. 

Aukean tilan 
normaaliprofiili 

uutis== j a uusinta== 
rakennuksilla. 

Mitat millimetreissii . 

~ a~ 

Statsjarnvagarna. 

N ormalsektion 
for fria rummet 

vid ny== och 
ombyggnader. 

Matten i millimeter. 

~ 

P
I t-:~/.£i~5:""'z""?...,.7~7~?:~?~?:o-:/.~?""'7 /.""'?:""'?.""'?~ 

/77/77.7/77/77//.- .38---------
- ~- - --

a = 67 mm tieylikaytavilla ja sentapaisilla paikoilla. Kaarteissa on tahan lisattava rai=
teenlevitysmitta. Ainoastaan vaihteissa ja risteyksissa sallitaan edellamainittua 
pienempi laippaura. 

H u om! Pyoran laippauran syvyyden tulee olla vahintain 38 mm silloinkin, kun 
kisko on eniten kulunut. 

a = 67 mm vid viigovergangar och dylika stiillen. I kurvor okas mattet med sparutvidg::: 
ningen. Endast vid vaxlar och korsningar tillates mindre matt an ovannamnda. 

0 b s! Hjulflansrannan bor hava ett djup av minst .38 mm, aven da ralen ar 
som mest sliten. 

lfalap;hctlla 
A bangard 

2100 

2800 

fti30 

/600 
1420 

8.38 

L1ile } 1\/o / 
.Oilaga I y.,; 

Aa;:oradal/a. 
A bana. 

.2500 

2!00 

19.20 

1600 
1420 

17.38 



Valtionr autatiet. 
Statsjarnvagarna. 

Aukean tilan pienin profiili (aikaisempi.) 

Oli aikaisemmin voimassa valtionrautateilla ja on edelleenkin sallittu van hoi 11 e 
rake n t e i 11 e kuitenkin seuraavia maarayksia noudattamalla: 

1) Suo ra 11 a r a it e e 11 a on profiilin puolileveys korkeusva1illa I000-1100 mm 
kiskonpaan ylapuo1ella o1eva vahintain I830 mm; taman lisaksi on 

2) k a art e e s sa, jonka sade on 600 m pienempi, profiilin kaikki 1eveysmitat kor= 
keusvalilla 0-I 100 mm kiskonpaan ylapuolella suurennettava oheellisessa kiertokir= 
jeessa erisateisille kaarteille maaratylla tavalla. 

M u is tutus :l Kaikki uutis=, lisa- ja uusintarakennukset seka valmiilla etta ra= 
kenteilla olevilla radoilla on suoritettava uuden normaaliprofiilin (liite N:o I) ynna 
siihen kuuluvien maaraysten mukaan. 

Sektion (aldre) for .minsta fria rummet. 

Gallde tidigare vid statsjarnvagarna och ar fortsattningsvis tillaten for gam l a 
by g g n ads f o r ,e m a I 1[all fo1jande bestammelser iakttagas: 

I) I r a k ban a bor sektionens halva bredd pa hojden 1000-IIOO mm over rals= 
huvudet vara minst 1830 mm; darjamte bor 

2) uti k u r v, vars radie ar mindre an 600 m, alla breddmatt pa hojden 0-1100 
mm over ralshuvudet okas pa satt som i vid.staende cirkplar ar angivet fOr olika 
kurvradier. 

An mark n in g: Alla ny=, till= och ombyggnader saval vid bestaende som under 
byggnad varande banor bora utforas enligt den nya normalsektionen (bilaga N:o 1) 
jamte dartill horande bestammelser. 
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Virlramiehille. 

Kiertokirje 
N:o 10/ 1483 

yhdysliikenteen jarjestiimisestii. valtion rautateiden ja Linja-autoliikennoitsi
jii.in Liiton erinaisten jasenten valilla. 

Annettu buhtikuun 17 piiivii.nii 1930. 

Rautatieha.llitus on hyviiksynyt kiertokir
jeeS€en N:o 14/ 1753, toukokuun 27 piii
va.ltii 1929 ·euraa vat lisa:~tkset ja muutok
set: 

Kolmanncn kohdan toinen kappale on 
oleva: 

,.Autolinjan matku tajatariffi on enin
taiin 50 pennia kilometriltii. '' 

Kuudcnnen kohdan neljii r1v1 on oleva: 
, . . pakettitavaraa, jonka sivut eiviit ole 

puolta metria pitempiii .. '' 
Kahdeksannen kohdan viimeinen rivi on 

oleva: 
,, .. li akulnja lipun hintaan .. , 

Toi taisek i on rautatiehallitus hyviiksy
nyt seuraaYat a utolinjat otettavaksi yhd~·s
liikenteeseen : 

Lahti-Padasjoki 
Lahti-Urajiirvi 
La:hti-Ko:ki H. l. 
Lahti--Jamsa 
Lahti-Kuhmoinen 
Viipuri-Virolahti 
Urjala-Lauttakylii 
Urjala-Punkalaidun-Lauttakyla 
Loimaa-La uttakyUi 
Turku-Parainen 
Pernio-Forby 
Hameenlinna-Eteliiincn-Ilauho 
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IIameenlinna-Alvettula-Hauho 
H ameenlinna-Tuulos-Lammi-Padas-

joki 
llameenlinna--J anakkala-Renko-Lop pi 
IIamecnlinna-Tu ulos-Lammi 
llfuneenlinna-Tuulos-Luopioinen 
Tampere-Piilkane 
Tam pere-Ikaalinen 
Tampere-Ylojii.rvi- Pohjois-Pirkkala

Hamcenkyro- Ikaalin€n--JamijiirYi-Kan
kaanpaa 

Tampere-Tei ko 
Tam pcre-Sahalah ti 
LempaaUi-Yesilah ti 
Lem paii.la-V alikeakos.ki 
TyrviHi-Lauttak~·Ja 

Pori-Kankaanpaii 
Pori-.J1erikarvia 
Pori-Luvia 
Sciniijoki-Perii einajoki-J alasjarvi 
IIaapajiirvi-lGirsiimiiki 
Pyhiisalmi-Pihtipudas 
Oulainen-Ilaapansi 
Kauliranta-EnontPkio 
~ likkeli-Juva 

:\Iikkeli-Ristiina 
I isalmi-Vieremii 
Suonnejoki-Vesanto 
IIamina-Virolahti 
Rautu-Valkjarvi 
,J Fiiskyla-.Him. ii-Oripohja. 



Tiedoittaen ylHiolevasta asianomaisten 
tiedoksi ja noudatettavaksi rautatiehallitus 
samalla ilmoittaa, etta yhdysliikenne alkaa 
ensitulevan toukokuun 15 paivana. Ase
milla on yleisoii nahtavaksi pantava ilmoi-

tus siitii, 
rautatien 
paikkoja. 

etta k. o. autolinjoihin voidaan 
va.lityksellii sahkoteitse tilata 

Helsingissii, ra uta ti ehalli tuksessa, 
kuun 17 paiviinii 1930. 

huhti-

Vilhelm Jansson. 

Br. Suviranta. 



Virkamiehille. 

Kiertokirje 
;{) 11/2292. 

Kesii.kuun 6 paivaltii. 1930. 

Kansainvalinen tavarayhdysliikenne. 

Ko ·lea Ruotsin, orjan ja 'uomen rauta
tiClhaUitusten keSkinaisesta sopimuksesta 
,Valiaikaiuen .tariffi crinaisten tavarain 
kuljetu ta 'Varten toiselta pu-olen uomen 
a emain seka toiselta puolen Ruotsin ja 
Norjan asemain valillii Tornion Hwparan
dan ikautta, voimassa tamrrnikuun 1 p :sta 
1920'' on lakkautettu, kumotaan taten 1 
paivii ta elokuuta 1930 ylliimainittu tariffi 
kailkkine lisayksineen seka rautatiohallituk
sen ikiertokirj€et n :-ot 135/41 72 v. 191·9, 
67/57 V. 1920, 5/19 V. 1921, 8/921 V. 19125 
ja 1 /1324 v. UJ29, sen viimeincn kapopale 
( iv. 4:). 

Kiertokirjeen nr 18/1324 v. 1929 tay
dentami eksi maarataan seuraavaa; 

1) Liikcn.ne kasiWia niin ohyvin rahti
kuin pikatavaraakin painorajoituksetta, 
eHi:viii eHiimiii, ruumiita, ajoneuvoja ja ve
nei.ta, kuin my&; rautatei.den lii.kkuvaa ka
lustoa. 

2) Suun-na&>a Suomeen luetaan Hapa
randan ja Tornion valinen mat-ka ruot alai
sl:'ksi ja summa ·a Suomesta suomalaiseksi. 

3) ;''unnnas a Suomesta kannetaan lahe
ty!lrsi ta, jotJka on osoitettu Tornioon ja 
jotika jaOmmattomassa tila sa liilietetiiiin 
eclell.oon uudella ralhtiikirjalla Ruotsiin 
(myookin Haparandaan liilhetettaessii) kier
rok. nr 18/1324 v. 192·9 si'iiidetty ylilmlje-
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tusma:k.su Torniosta Ha.parandaan, otta
matta huomioon vaih.inta mak ua ja a ·ema
maksua, silla poilukeuk ella, kuin iinii 
kappale-eliiinliilhet:yiksistii· iiadetaan. 

4) Paikallisliilhetyksissii Torniosta Hapa
randaan ja piiinvastoin ki:iytetiiiin joko lkan-
ainviili ta ralhti!kirjaa tai kotimaista uo
m~mnallista (vast. ruotsinmallista) rruhti
kirjaa. Kotimaistaikin ralhti:kirjaa kii.yt.et
Uiessii on kirjoitettava ruotsinmalline11 ta
varayhdysliikennelista, eikii suomenmalli ta 
ra!htikirjay.hdistelmiia. 

Kaildsta paikalli li:Uhetyksist.i:h llaparan
dasta Tornioon tilittiivat molcmmat asemat 
. uomalais-ruotsalai a yihdy liikente 'ii 
iiiidety · ii. jarjestykses a. Tor:niosta Ha

parandaan kansainviilisellii rahtikirjalla 
menevi ta paikalli lalhetybi ·ti.i tilitetaiin 
niini!kaa.n sanotu a jarjesty1kse ii. Jo pai
kallislathetyiksissii Torniosta Ha.paran daa u 
kaytetiian kotirnaista suoroenmall ista raihti
:kirjaa, on tilitys tapalhtuva kotimai ·ta lii
kennetta varten siiadety ii jiirjc tykses ii. 

5) Niithin tavaralistoihin, jotJka kirjoite
taan Tornion ja Tornion transit (Haparau
dan) . valilHi., viedaa.n ylikuljetu.smaksut 
(jollei niitii jo ole kannBttu Hihety ase
malla), rajamaksut ym. erist.ettyini.i list an 
sarekkeeseen ,Extra avgifter" (ylimiii.iri.iiset 
mak ut). Niiin ollen mrrkitafu1 ,Efter-



krav "- (jallkivaatimu:;-) are<l<'keeseen ainoas
taan varsinainen jalkrvaatimusmiiara (Hi
hcttajan asettama tai cnnalkllwrall:uti). 

6) Sen lisiH~:si, miUi Bernin sopimuksen 
6 art. saaiJ.,etaan raJhtilki1·jan RisaUyksesHi, on 
huoonioonotettava: 

A) Liihetyk.~et Stwrnesta. 

a) Kun kuljetusmak ut suomalaiselta 
matkalta (Haparandaan) suori.tetaan Hihc
ty asemalla, on rathtikirja:n ja sen kaksoi -
kappaleen taka.'!iYulle riville ,Raihti'' sarek
keeseen ,Lathettiijan maksettava" (uloinna 
msemmalla) me11ldttava lruhetysaseman las
kemat ja laihettajiin suorittamat knljetns
maksut Suomen ralhn a. 

Kun :kuljetusmalk~mt yllamainitulta mat
kalta siirretaan vastaanottajan suoritetta
viksi, merldtaan ne Suomen ra<hassa mainit
tuihin asialk:irjoihill! niiden talkasivulla ole
vaan sarE>l\'keeseen ,V astaanottajalta kan
nettava " . Samaan arckkee een merkitsee 
Tornio !lllaadiasem.alla mak ettaviksi iirre
tyt tulliasioimis- ym. ylimaaraiset maik:.<>ut. 

Kun tavara rahtilkirjan mulkaan on osoi
tettu muulle ullkomaan asemallc lkuin ·Ha
parandaan, on 1. lkappaleessa mainitulle ri
vihle aina lisa.ttavii ,,Tornio transit". 

Jos tavara ralhiikirjan mu!kaan on osoi
tettu ainoastaan IlaparandaUin, meridtiian 
anotulle riville .,Ua.paranda · '. 

1b) J os maksuj a ·on uori tettn. tulee Hilhe.
tysa.sffiJla.n virkailijan kuitata ne rab.tilkir
janlkaksoiskappalecn takasivulle paiviilei
malla ja. omakatisellii nimikirj.oituksellaan. 

Huom.! Koska ascmain kantamat mak
sut on liikeimoitsijoille tarlkoitettnilhin lkul
jetusasiaJkirjoilhin ikuitat.ta\·a vain !kerran, 
e.i ylliimainittua kuittausta aa merikita it e 
ralh.tildrjaan. 

c) Ralhtikirjankaksoi kaj)pale jat.eHian 
aina takaisin !aQ1ettajiille. 

d) Mitaan omaa numeroa ei rahtikirjalla 
ole. La.hetysasemU!n tulee sitiivastoin mer
kiHi. ralht]kirjaan ja sen kaksoiskappaleeseen 
sita. varten tarkoiretu1le rpaikallc se!ld ta-

varalistan numero etta liilhetylksen tavaralis
tassa oleva jarjestysnumero. 

e) RaJltillGrjan teksti on painettu suomen, 
ruotsin ja aksan kielellii. 

B) Li:ihetykset Suomecn. 

a) Tornion asema merkitsce 1·alhtikirjan 
takasivulle riville ,Rahti'' suomalaisen 
maaraaseman ja tiimibn Jwihdalle sarektkee
seen ,Vastaanottajalta kannettava" kulj·e
tusmalksut suoonalaiselta ma:tkalta. 'amaan 
sarekkeeseen me1ikitaaill myos tulli- ym. yli
miiariliset ma!ksut. Vastaanottajan uoritet
tavilksi siirretyt7 ulkomaan rautateille tule
,·at malksut muunnetaan Suomen rahalksi ja 
kailklki eriit la.Sketaan y<hteen. 

Sitapaitsi varustaa Tornio rahtikirjan 
ta varalistan numerolla, niinkuin A) -kohd. 
d-alikohd. on saadetty, jolloin entiset nu
merot •pannaan sulkusiin sekaannuk en viilt
tamiseksi. 

b) Kun tavara on sa,a,punut Tornioon, pi
taii tiiilllan 

vakuuttautua siitii, etta vaunuihin Jmor
mattu tavara on ylhtapita.va rahtilkirjan il
moitusten kanssa; 

tarkU~Staa tavaran tila ja lkunkin kollin 
piiiillys. 

Tornio on oi'keutettu vaaJtimaan, etta ta
varalkolli t tarpeen tullen ava taan tullilai
tolksen edustajan lasniiolLessa. 

c) Kuljetettaessa kalaa ja muuta helposti 
pilaantuvaa tavaraa, on tavaran tila e?·ikoi
sen huolellisesti tarlmstettava. 

Tar~peen tullen voi Tornio kieltiiytya Ui
hetUi.masta tuohlaista tavaraa edelleen, en
nenkuin vastaanottaja on Suomen valtion
rautateiden la.-kuun miiiiraasemalle talletta
uut niin suuren rahamaara.n, Cll:ta se vastaa 
kuljetus- ja muita ku tammk. ia Torniosta 
1maariilpaikkaM1. 

Tavaran tarikastuksen toimiitavat Tor
niossa suomalaiset ja ruotsalaiset vir6.mmie
het y'hdessa. Poytiikirja on tdh.tava, ellei 
tavara ole ythtapiUiva rah.tikirjan kanssa, 



jos liikakolleja ilmaantuu, tai joo tavara on 
ikadonnut, vahin.goittunut jne. 

d) Kun tavara on saapunut maaraase
malle, on raJhtikirjan etttsivulle sita varten 
tarlkoitetulle pailkalle pantava aseman paiva
leima. 

e) sittenkun lkulj.etus- ja muut mak ut, 
mruhdollisesti myO.s tulliasioimisma:ksut, on 
'Suoritettu, annetaan tavara sille henkilolle;. 
jonka nimelle tavara on asetettu. 

Samanailmisesti tavaran kanssa annetaan 
•vastaanottajalle alknperiiinen mhtikirja ja 
i ullia.sioimislash~. 

£) Alkuperaisen rahtikirjan takasivulle 
tulee asianomai en maaraaseman virkamie
hen aseman piiiviileimalla ja sen viereen 
'omakiitiselld nimikirjoituksellaan lkuitata 
asemalla lkannettavi1ksi siirretyt 1kulj.etus- ja 
imuut maJ,sut. 
' Rahtikirjakaavakkeelle kirjoitettuun rah
tikirjanjliljennOkseen tulee vastaanottajan 
puolestaan kuitata tavara. Sanottu jiiljen
ni:is jaa maariiaseunalle. 

g) Ruotsi sa kaytettii.van rahtlliirjan 
teksti on painettn ruotsin, ranslkan ja sruk
san kielelHi.. 

Vilhelm Jansson. 

BT. Suvimnta. 



Rata-, kone- ;a liikenneosasto;en asJan
omaisH/e. 

Kiertokirje 
" :o 11 117!)3 

toukokuun 3 pii.ivii.ltii. 1930 

V ii pur in henkilaaseman kiinteist a sig
naaleista, eristetyislta vaihteis.ta ja raide

osuuksista. 

( Ka tso ohellista asema1)iirrosta.) 

Viipurin henkiloaseman lansipii.ii a S'\.10-

ritettujen raidemuutosten yhteydessa on 
inne rakelmettu sahkoosetinlaite, jok<a Be11-

raa.vi·n kiintein signaalein ja signaalimuu
toksin otetaan kiiytiintoon a ianomaisen rara
insinoorin lahemmin ilmoittamana aikana, 
kuitenkin s}lten, eWi kaikk.i muutokset ov>tt 
1oteutetut ennen ensi heinakum1 1 paivaa. 

l. Henkiloaseman liinsipaassa 

(aseti-nlacitepiiris a I, missa mekaanincn ase
tinlaite korvataan uudel1a sahkoasetinlai1-

teella) : 

A. Pii.iisignaalit ju.naliikenteelle 

(kaikki rakenteeltaan valosignaaleja ) : 

PiiavalosignaJUlit korvaavat semafoorisig
nMleja ja nii.ybtaviit seka piir\"alla etta yollii 
semafooreille kuuluvia signaalivaloja (hli
tenkin ilman taka \'aloja ) . Ne nayttiiv~it 

aina ,~eis"-signaalia punaisella valolbJ ja 
,va.paata kulkua" yhdellii, kahdella tai kol
me lla vi,hreallii. v•a loll a ja niita kut.sutaa n 
vihreiden valojen luvun muka,an yksi-, 
k.aksi- tai kolmikiisitteisiksi. Asetinlai tepii
rin I paiivalosignaalit ovat seuraavat: 
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fill vederbOrande vid han-, maskin- och 
trafikavdelningarna. 

Cirkular 
N :o 11; 1753 

av den 3 maj 19~0 

angaende fasta signaJer, isoleraid,e vaxlar 
och sparstrackor a V i i p u r i person

station. 

(Se. bilagda planritn~n:g.) 

I amband med i viistra iindan av Vii
ptui personstation utforda sparii.ndringar 
har darstades utbyggts ett ·elektrd<t &t.iill
verk, vilket jamte :foljande .tiUhormJdc 
fa..sta signaler· och signal[Oriindringar ibruk
tages a tid, som. vedel'borande baningenior 
iiger narmare meddela, dook sA att alla 
anurin.gar aro vidtagna fore den 1 in tun
dande juli. 

l. I v3.s1ira andan av personstationen 

(inom sti:illverksili triktet I, vars mekaniska 
sUillverk ersattes med det nya elektriska 

staJl verlket) : 

A. Humtdsignaler [01· tdgt?'afik 

(aUa utbyggua 38om ljus igna,ler) : 

H uv.udlj ussignaler ersatta semaforsi.gna
ler och vi a saval om dagen som om natten 
for sema:forer fastst.allda signalsken (dock 
utan bakatsken). De vi a al'ltid ,,stop'J)"
signal med rott sken och ,fri .fart'' med 
ett, .tva eller trc grona skcn och kallas be
roende 'Pa antrulet grona sken en-, tva- eHer 
trebegreppssignaler. Huvudljussignalerna 
inom stallve1•k dL triktt>t I iiro foljande: 



1. J(o/mil.:ii:>itleinen lulo-blokkisLglwuli 
.\ '!"/8 vilkkuvalolla v<al•ust ettu.ine valoelu
signaaleiueen Tienhaaran puoleisella tulo
suunnalla. Tulosignaali sij·ajtsee 130 metrin 
et aisyydellli tul osuun nan ensimmaisestii 
paaraiJ.evaihteesta lliekassa t,750 metriu 
paii.ssa lanteenpain Kirklwsaaren kaan-tosil
lasta) ja etus.ignaa li 350 metrin paa.ssa t u
lo: ignaalista. Tulosignaalilla naytetaan ,va
paat.a kulklua · ' yihuella vilucalla valolla ta
varajunien lapi.h·-ulkuraHeelle 2 b, kahdella 
vihreallli valolla piiiilaituriraiteeHe III b 
(1·aiteen 2.a kautta ) ja ko1mel1a vihrealla 
valolla paiiliaituriraiteeMe Ill a sekii paikal-
1! junien laitUJl'iraiteelJe (pistorai•teelle ) I H 
ma,ini tulta tulosuunn·alta tuleviLle junille. 

JJ.uist. Jo kyseelline11, asetinla~tteelta 
ka ukana olov a tulo ignwali (A 1 j2 / 3 ), joka vn 
otettu kiiytantoon jo aikaisemmin , satnnnai
sesti joutuu epiikuntoon. eikii Hiekassa ol e 
vai'hdem.iesta, joka ,·oisi tulosignaalin lahei
syydestii nayWi.ii siiiinuon.mukaista kiisisig
nc,alia, on veturil1kuljettajam, junan pysah
Jyttya mainitulle tulosignaalille, signaalin 
mastoon asetetul1a puhelimella tiedustel
tava Viipurin junanJ,ruhettajalNi, onko tuLo
Jmlku.tie selva. Mainitnn pul1elimeu avain 
tulee olla kaikissa n iissa vetureissa, jot ku 
liikromoivat Vii•purin- Tienhaaran rata
osaa. 

2. [{aksi yksikiisitteistii 1·atasignaalia :::;
1 

ja s2 Kirk:kosa•aren kii.iint()sillan mole:mmill 
puolin, liintinen signruali sl 2<20 metrin ja 
itainen s2 20 metrin paiissa kaantosilta
aukosta. Signaalit ovat tai1koitetut kaikiUe 
kiJ,iintosillan yli lwlkeville junille, piiivystii
jiivetureille ja va1'htoliikkeille. 

3. Kolme yksikiisitteistd ldhto-blokkisig
'naalia Tienhaaraan la.blteville junille, nimit
tii.in : 

B1 v paalaituriraiteelta IV a, 

B" sivuraiteelta fi ja 
C paikallisjunien laituriraiteelt.a II R 

la:hteville junille. 

1. En trebegrepps in[ a rts-blockliignal 
~\' 2

/
8 jamte med blinldjus forsedtl ljus

forsignal •vid inirurten f1•an Tienhaara. In
fartssignalen ar beliigen pa J 30 meters av
stand fran infartens forsta hU\·uJ.splil'svaxel 
vid iliekka (750 meter vii ter Qll1 Kirkko
saari svangbro) och forsignaleu p<l 350 me
ters av·stand fran in.fartssignalen. J\Ied in
fartssigM.Ilen visas ,lri fart " med ett gr.ont 
sken for tag fdin nii.muda infart tilll gods
tageru; genollllfartsspar 2 b, med tva grana 
ken till hnvudplattformsparet III b (via 

spar 2 a) ooh med tre grana sken till hu
vudplattiformsparet III a amt lokaltAgens 
p'lattfomnSJpar (sticksphet) I H. 

Anut. I handelse iirA.gava.ra.nde, fran 
stallverket avliigset belagna infa.rtssignal 
(A1

/
2

/
3

) , ~om redan tidigare ibrwktwgits, 
tillfalligtvis rakat i ola;g och <1 Iliakka 
viixel icke finnes nag·on vaxelkarl, som viu 
infart ignalen kan gi•va reglementsenlig 
hantl ignrul, ager lokomotivforare, sedan 
t§Jget tannat vid signalen, formedels •vid 
signalmasten anordnad telefon 'hos Viipuri 
tageX"pedioor for.fraga sig, huruvida 1ntfarts
tagv3Jgen iir klal'. Nyckeln till~ ifrlLgava
rande telefon bor finnas a Satillthga loko
moti v, som trafikera banstrackrun Viipuri 
-Tienhaaoo.. 

2. Tvenne enbegrepps bansignaler S1 oc.h 
S 2, uppstiillda pa var sin sida om Kirldi:o
sa.ari sviingbro, den vastra ignalen sl pa 
220 meters och den ostra pa 20 meters av
sta'lld fran sviingbrooppningen. Signalema 
galla for samtliga over svangbron gaende 
tag, de,ioudokornotiv och viixlings~·orelse1'. 

3. Tre enbegrepps utfarts-blocksignaler 
for tiH Tieh.haara avgaende tag, niimligen: 

BlV for vag fran huvudplattform paret 
IV a, 

B 5 for trug fran sidosparet 5 och 
C for tag fran lokalt~gens plattfol"'TllSpar 

II H. 



4. Yksikiis'itfeinen k1tllwtie-blokkisiynaal·i 
E, asematalo11 Uinsipai:i. a, tavarajunien Ja
pikulkurai teelta 2 Tienhaaraan menevillf' 
junille. 

fi . Ilaksi kaksikiisifteistii kulku.tiesiynart
lia, nimiJtHiin: 

H1 F, J,aituriTaiteen III a i tapiiassa, tar
koitettlma yksi vi·hrei:i valo mainitulta rni
teelta laiturirait('elh' III b ja kak i Yihreiita 
valoa Hipiknlkuraiteelle 2 h (itaanpiiin) me
neville junille. 

T1 
/

2
, laituriraiteen IV b lansi,paii sa. tar

koitettuna yksi vihrea valo mainitulta rai
teelta laituriraiteellc IV a ja kaksi vihreata 
valoa sivuraitl('ellc fi a (liinteenpiii'll) mene
\'ille junille. 

B. Raidesiynacdit veht~·i-, t•aih fo- ja j llna
liikenfeelle 

(k·aikki rakenteeltaan va lo ignaaleja) : 

Rwide\'alosi'PJ~Hlallt ov·a1 uusia signaali
m11otoja ja tar.lmitetut turvaa.maan veturi-. 
vaillto- ja junaliikennetUi miiiiratyilla rata
pihan raiteilla. Raid eva lo. ignaali a 011 
notin 1.:! Jn!L'triii korlmaan pntkima:Sitoou 
kiinnitetty lyhty-yksikko (ilman takava
loja), jolla eka paiviilla ett:i:i yoLla na.yte
tiii:in (mMir~ityllc raiteelle) kahta vaTitonta 
signaalivaloa seuraavilla tavoilla: 

a. ,.::-!cis" - rwidc su]jettn: kalk~i ,. ~ii~

to11ti:i valoa vaakasuorassa tarko:itta 11, et'tii 
V'etm"'i-. v·a,ihto- ja juna.lii•k'kCil'it saa'Vat t.a
pahtua a.inoastaa.n signaaliin sa.akb1 ( eilldi 
. en ohi). 

b . ,Aja" - l'aide kayte-Hii:vissa: kalmi 
vn1~tontii va;l,oa P.''st.yslllol1assa tarkoittaen. 
etta sign11mli aa·clnan ('ISteettlaJ siY11Uttail'1. 

c. .,Aja va;ro\"asti '' - raide oook14i "~a

ralttu: kakJSi v'iiritonta. valoa vas:eanmall~· 

r10TI!Seva sa 4..'1° kalteYuude ·a t.arkoittac11, 
etta Slignaali sa~adaan ,·arovasti siv•tuuttaa 
' 'arotettuna raiteella olwa ta juna ta, Y•Pitu
l'ista., v:aunustosta tai re&irinasta. 

3 

4. En e?tlicgrepps tayt•iigsblocksignnl E, 
upp ·talld vid ':>tationshuhets vii tra anJa. 
for tag till TienhaaTa langs goclstagens 
g'f'nomfart spar 2. 

f), Tt'enn e h·abeyrepps tiig1•iigssignaler. 
11 aml i.gen : 

fP f2, uppstiilld i ostra an clan av plati
formspihet III a, gaHandc ett gront ken 
for tag fran namncla splir till plattforms
sparet III b och tva grona ·ken for till 
g"enomfart. spar 2 ib ( oF>tcrut) gaen:cle t3,g. 

T1 
/

2
• u ppsta lld i Yiistl·a iindU~n av platt

formsparet IV b, gallande ett gront sken 
for tag fl\\\11 namnda Slpar till pla ttform· 
sparet IV a oc.h tva grona sken for til1 
sidospal'et fi a (vasterut) gaende tag. 

B. Sparsiyna1 er for lokomotit•-, vii.rltings
och tllgriirl'lser 

(a.lla ntb~'ggda sllsom ljus, i'l!:naler): 

Sparlju signaler aro signaler a v ny t?P, 
m·!>'<.'drla for si"ikerstiiHandct a\' lokolllJO
ti\·-, vaxlings- och tagrorelser 1i vissa bc
stamrla bang-ftrds.<>par. Sparljnssigna lC'Il be
star av en ,•id t'lll c:a 1.2 nwter hog roi1maiS1 
fast ad lyktwhet ( utan baklit ken), ,·armed 
sftval om dagen som om natten signaleras 
('for l'tl bcstamt spar ) mcd tve.nne ofar
~ntde ljuspun'kter pa foljande att: 

a. ..Stopp" - ·pftn·t spiirra1 : t.vemw 
ofarg-ade ljm pun'ktN i ,·1ig1<att Higr, inneba
rande <1tt lokomotiv-. vaxlings- OC'h tagro
relser fa iiga rum endast till signal en ( ej 
fo1•bi d~nsamma) . 

b. ..Kor" - spi!ret anvandbart: t\'elllw 
ofiirgade ljnspunkter i lodratt lage, inne
biirande tillstancl att obehindrat pas era 
sign a 1 en. 

c. ..KoT varsamt ·' - sparet. deJvi: upp
tagf'it: tve1111e ofarg-adP ljuspun]ct\('1' l at 
vanster stig·ande 45° lutning. innebiirande 
tillstand att var am! passera signalen. var
skodrla om att bakom den amma liggandc 
spar delvis iir upptwget av ta,g, lokomotiv, 
vagna1· eller dTessiner. 
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Ra.iclevalo. igna;;llil'H pernsa ·nt.o 
.. Seis". 

Kaksika 'itt.eiscl!ii. raidevahignaalilla niiy
t et ai:in ,.<>cis ., ja ,aja .. , kolmika itteisclhi 
sit.iipa.itsi ,a.ia varovasti ". Ra idesignaali 
met~ita'a'n kirj·ai~nclla r vat·usteHuna sen 
raiteen nnmerolla (tai tif'll raidrry,hmii11 rai
drnumeroilla). jollc signaali kuuluu ja se 
py. tyteta.i:in yleisesti raite€nsa oi'kealle pno
IPlle (kullmsuuntaan katsottuna). .Jos rar
Ciesignaali on jostakin y~·- tii pystytC'tty r<ri
teensa vasemmalle puolelle niin ~;e vaJ·m;te
taan ma toon kiinnit~CttavalHi nuoldJa, joka 
o~· oittaa siihen rait('eseen, jolh' 'l'aidesignaali 
kuuluu. A etinlaitopiirin 1 raidevalosig
naa lit ova t seuraavat: 

6. Kolme kctksikiisi lte1's t ii midet•alosignaa
lia, nimit 1 iiin: 

U 2 a . raitl'{'n 2 a lii,nsipiias.·ii; 

u III a, I•aitl'('ll III a Hinsipa.i:issa; 

Us H-5 a, raideryhman 311- 51-I Jiinsi
pi:iassa, 11iiiJ.en rait~CiJ~.,"', yfhtymiikotJ1du a. 

7. liak!si kolmikii,~itteistii raidet•alosignaa
lia, nimittain: 

U ~ u, raiteen 2 b itapaassa, sen vasemrnalla 
puololla; 

U m b, raiteen III b itapiii:issii. sen t·a
snnmalla puolella. 

r. Eristetyl t•aihlcet ja raidCOS1lUdd. 

Sahkoasetinlaitteesl'en kuuluviin eristet
tyihiu vaihteisiin ja raiueosuuksiin nahden 
on huomatt.a.va seuraaiVaa: 

a . Eristet:rt vaihteet 18 ja 20. 19 j~ 21, 
2.2 ja N C~ka 23 ja 20 awtetaan parittam 
ja saa niiden yli kulkea vasta. !run kumpi
kin vaihde on Wlst.aava · a paatca ennossa. 

Naiden uaiJujeparien aseitaminen on mah
dollista ainoastaan silla ehJ.ollu. etta kum
mankin vaihtee11 eristetty 1·aideosuus on Ya

pall, s. o. ·ei y•oturi- llai v<mnuaks>elin lyhyt
sulkema. 

b. Eri ·tpt~· t Yaihteet 26 ja '27 ase-tetaau 
siHivastoin kumpikin eriksecn ja ova t ta ten 

Rparl,jm;signals normwllagr i:ir ,IStopp ". 

:\Ied on tYiibegrepps parlju ignal vi as 
,stopp" oe.h ,kor", med en !J·rbegrepps 
J. utom ,kor varsamt '. Sparffignal :JJc
tee,knru.o,; med bokstaven U jamte nummern 
a -det spar ( e1ler nummem a uen pa.r
grupp), for vilket signal en gallrr och upp
staHe.s i rC'g-el till hoger om paret (sett 
i farriktning-en). HaUl . pAr rignal pa gnmd 
av siirskilda or aker uppstiillts till 1•anster 
om tillhorande spar, forses den med a sig
na'lma;sten anbragt pil, oom pekar mot det 
spar, f(ir vilket . ignalen 'gi:illcr. 

Till staHver~k distriktet I ·bora foljande 
srftrl j·ussignaller: 

6. T renne tvd-beyrepps splidjussignaler, 
ni:i mlip:<>n: 

U 2 "' uppstalld 
spar 2 a; 

,·astra ii11da11 av 

u Irl "' UPJA'>talk1 i v~i.stra anJ.an aY 

spflr III a ; 

U 3 H - 5 H, uppstaJJd i vfustra an dan a\' 
spargrnppcn 3II-5II, vid sparens for
en ingspun:h---t. 

7. 1'venn tn>bey1·epps spd1'ljl.t . .,·siynaler, 
niimligen: 

U 2 b, uppstalld till vtimtet-, i ostra and an 
av ·par 2 b; 

u Ill [). uppstalld till t•iinster, i ostra 
andaJI av spar III b. 

C. Isolerade t•iixlar och spdrst1·iickor. 
Betriiffandc till det dektriska stallver

kct anslutna isolerade vaxlar OC"h ~par
strlic"kor iaiktta.ges d'oljande: 

a. De isolerade viixlarna 18 och 20, 19 
och 21, 22 oCih 24 samt 23 odh 25 tallas 
pan·is och fa dessa befaras for t d!a var
dera vaxeln i•ntager resp. "'luWi·ge. Orn
liiggning (tV dessa vaxelpar ·iir mojlig en
dast under forutsattning att till •vardera 
viixeln horande iwlerat spliromrnde o;amti
digt i:ir fr·itt, d. v. s. icke kortlslutet av lo
komoti ,._ eller vagnsaxlar. 

b. De isolerade vax~a11na 26 oc:h 27 stal
las J.iiremot val' for sig oc'h aro salede.s en-



riippuvaiset kumpikin oma ·ta eristctystii 
raidoosuudestaan niin, eHa vaihde 26 voi
daan asettaa. vaikka ,-aihteen 27 eristctyllii 
raidcosuudclla on joku rvaun-nakseli ja pain
Yastoin. 

c. Ratapiha-alueella olevat eri ·tetyt 1·ai
teet (tai raideosuudet) 2 a, 2 b, III a, HI b. 
IV ~ j:a 5 a seka vaihde-eristyso uudet 22/ 26, 
23, 24 ja 25 vaikuttavat a ·etinlaitteeseen 
11iin , etta kulkuteiden sel V'aks.i 1 ekemincn 
riippuu iita, ovatko miUiriityt eri 1etyt rai
cleoSUJUdet vapaat vanmuak. .eleti ;ta. - Jrunia 
(saapuv~a tai liihtevia) odotcttaessa ei siis 
mikali mahdollista aa jaiidii , ·etureja. vau
nnja eik>ii rcsiinoita kulkutieta vastaaville 
n·ist-etyille 1·aideo:muksille. 

d. Molemmi1J puolin Kirkkosaaren kaan
tosiltaa olevat eristetyt raideo uudet ErS 1 

ju E1'S2 vaikutta.va<t kdhdru: sa b mainitulla 
tavalla kaikkiin kiiiintdsilum yli jo.hta 1i in 
kulkutcihin sekii aika~ansaavat, etti:i kiiiinto
si1ta voidaan avata laivaliiokenteellt' heti, 
kun saapuva tai laihte,·a juna on si·vnutta
nllt nama raideosuudct (I<jrS1 ja Etr:-i2 ). 

t'. Eri.stettyjen r•aideosuuk ien alku- ja 
lnppupaat .m.aara tali111 vast a a villa eristt'tyilla 
kiskojatkok illa, jotka 11iiden huomaamist:1 
varten on maalaHu kdtai ik, i. 

J 1. Henkiloas.eman ita.paa&a 

(asetinlaitopiiriss~i II) : 

Sahkoaset inl,ai tetta I k~iyt iin toonotettaessa 
tehdiili.n samalla seuraava taY'denn:ys <J.~etin

laitepiirissii II (rautatieha.llitnk en kH·rto
krirjc N:o 5 734, 24 ·2 - 192~, lroht1a 10): 

10. Yksi:siipinen tulosnnafoori r:li k·ulku
tiesemafoori G on taydennetty kaksisiipi
seksi semafooriksi (Pj2 tarkoitettuna cdt'l
leen yksi iipi (yksi yiJ1rcii valo) 'l'ienhaa
rasta Hipikulkuraitern 2 kautta jarje>stely
ratapihaHe mene>ville junille> ja kaksi siipeii 

var beroende enda ·t av sitt c.get i ·oleracle 
spfi.romrade, sa att vaxeln 26 kan omliilglgas, 
churu nagon Ya"'l1Saxel bcfinner ig a 
vaxeln 27 tillhorande isolerat p1iromrade 
eller tvartom. 

c. De a bangardsomrMet befintliga k>o
leradc sparen ( eller sparsiraekorna) 2 a. 
2 b, III a, III b, IV a och 5 a amt vaxd
isolor.traekorna 22j 26, 23. 24 oeh 25 pa
verkla tii1Jverket ·1Uunda, att tagvagR 
k.largomnde ar bcrocnde av att vissa be
sti:in:ida parstrackor aro fria fran '\'a!ffis
axlar. - Da tag vantas (inkomma.nde ellcr 
avgaende) f1i ,aledCJS sa vitt mojligt loko
motiv, vagnar oc·h uressin€r icke 'kvarsta a 
tagvagen tillhorandE> isolerad(' SP'aromra
den. 

d. Pa bag>gc sidor om Kirkkosaari sviirrg
bro befintliga isolera-dc spar traclwr:ua 
Er, 1 och ErS2 inver~<a pa i mom. b om
namn1 siitt pa alia over sviingb1·on ledwde 
tagvagar . ·amt mojli~r~ra a tt svangbron 
kan oppna. for fartygstrafilk. sa snart in
kommancle eller avga~md~ tag passerat 
ues;;a sparstrackor (ErS, och ErS2 ). 

e. Borjan och slutet av isolerad spar
stracka ibt'stiimmas .av till'horandc isoleradc 
rl:hl' karvar, viJ.ka i oe<h for orientering rna
lat .. gnla. 

Tl. I ostra andan av personstationen 

(inom · tallverksdi~1:ritktet II ) : 

I samband med ibruktagningen aJV det 
elektriska stallverket I, vidtages sa.mtidigt 
foljande komp'letteri111g inom stiillverksdi
i>iriktet II (jarnviigsstyrelsew cirkuliir 
5/ 734, 24/ 2 - 1928, mom. 10). 

10. Den envinuade infarts- ellcr tagviigs
~emaforen G har utbyggts till tvavingad 
'Cma1or G1 

/
2

, giillande fortsiittningsvis en 
vinge ( ett gront ken) for frl\.n Tien'haara 
Hings gE>nomfartssp!!.ret 2 till rangerillgs
ba•ng!!.rden g!ende tag amt tvft vingar (tva 



G 

(kaksi vihreat.ii valoa) laituriraiteelta III a, 
raiteen 2 b kautt~, Liimattaan meneville ju
nille. 

Taten kumota.an kohdat 1-7 ja kohta 
10 rautatiehallituksen kiertokirjeesHi N :o 
5/ 734, 24/2-1928. 

Ylllioleva ilmoitetaan Hiten asianomaisten 
tiedoksi ja noudatettavaksi. 

Hel ingissa, rautatiehallituksoo ' a, touko
lruun 3 paivana 1930. 

grona ~ken) for fran p lattform paret lii a, 
via spar 2 b, till Liimatta gaende tag. 

Harmed upphaves mom. 1-7 samt mom. 
10 uti jarnvagsstyrelsens ci1•kuHir N:o 
5/ 734, 24/ 2 - 1928. 

Ovanstaende meddelas harm<Jd vederbo .. 
rande till kanned<>m och d'terrattelse. 

Ilelsingfors, a jiirnva.g.sstyrelsen, den 3 
maj 1930. 

Wilhelm Jansson 

Max Franzell. 
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Virkamieh1fle ja kondukt66reille. 

Kiertokirje 
N:o 12/522 

kesakuun 6 paivalta. 1930. 

Suomalai - virolainen henkilo - ja matkatavaraliikenne 
Bel ingin- Tallinnan kautta. 

Kuljetuk e ta uoranai illa matkalipuilla 
ja matkatavaratodistuk illa 'heinakuun 1 
paiva ti:i 1930 alkaen ovat voima a euraa
vat, yhdy liikennea emilie jaettavat julkai
sut : 

Kansainvii~inlm opimus matku tajain ja 
matJkatavaran kuljetukse ta rautateitse yh
tei ine li amaiiriiyk ineen seka 

Suomen asemilta 

I 
H elsinki . . ......... . 
Rameenlinna ....... . 
Viipuri ............. . 
Tu rku . . . . ... . ... . 
Tamper·e .. . ... .' .... . 
Imatra . ............ . 

Tallinnan 
satama 

+ 
+ 
+ 
+ 
+ 

Vir o n 

Tartu 

+ 
+ 
+ 
+ 
+ 
+ 

Maksut liihtoa emalta miiiiraascmalle 
saaJkka esiintyvat Tariffi a ( . 9-10) yh
teenla kettuina Suomen rahas a. 

Toimitusmaarayksia. 

Matkaliput. 

1\fyytiie sa merkitiilin hinta lipun en im
maiselle sivulle. Ensimmainen kelpoisuus
piiiva leimataan eka lippuun etta laiva
matkan kontrollikuponkiin. Epiiselvasti tai 
vaarin leimattua lippua ei aa muuttaa, 

1 94 1-3 0 

'l'ariffi matkustajain ja · matkatavaran 
uoranaiselle kuljetukselle uomen ja Vi

ron valilli:i Hel ingin-Talinnan kautta. 
Valmiik i painettuja 2 :sen ja 3:nnen luo

kan matkalippuja myydaiin kelpaaviksi ja 
matkatavaraa kirjataan uoraan kuljetetta
vak i seuraavien a emien viiJilHi ( +): 

asemille j11. "1\t:tm ill e 

Narva Piirnu I Haapsalu I RB~'l.~~ea-
(Kuresaare) 

+ 

+ 
+ 
+ 

+ 

+ 

+ + 

+ + 

vaan on e tehtaYa mitattomiik i ja liitet
ta va tiliin. 

Puolta lippua lap elle myytae a kirjoi
tetaan tai leimataan lippuun ja laivamatka
kontrollikuponkiin sana ,Lap i ". Vinovii
vaa myoten tiilloin irtileikattavat kontrolli
o at jaavat lippulka aan tilin tog.i teiksi. 

Matkatavan~. 

Kirjattae a annetaan matkustajalle kan
sainviilinen matkatavaratodi tus. Suoranai-
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sen lipun takasivu tai matkatoimistokupon
kivihon pwallyksen viimei.nen sivu leimataan 
matkatavaraleimalla. Jollekin valias malle 
matkatavaraa kirjatta a (Kansainval. so
pimu 20 art., 6 §, lisam. 1 ) on matkatava
ran leiman lisaksi kirjoitettava anat 
,matJkatavaraa N. N. ascmalle " . - 1\IHiadi
a ema ja kulkutie kirjoitctaan ci ainoa taan 
matkatavaratodistukseen vaan myoskin kol
leih:Un kiinnitettaviin numerolappuihin. -
Siirtomaksut (Tariffi, s. 7) merkitaan erik-
een matkatavaratodistuk een. 

Tilitys. 

Tilikuukauden aikana myydyt matlkaliput 
tilitetaan lomaketta B . N:o 26·6, matka
tavaramaksut lomaketta B. :o 267 kayt-

taen. Na:i!hin tilei'hin liiteWi.n viiarinleima
tut liput, lastenlippujen kontrollio at, mat
katavaratodistusten kannat seka peruutetut 
todistukset kantoinecn ja kulj tussetelineen. 
Tili n loppuerat iirretaan math.-u taja
liikcnteen yhdistelmiian B. N:o 126 a. 

Tilit B. N:o 266 ja B. N :o 267 liitteineen 
ja asemilla keratyt, Virosta aapuneet mat
katavaratodistukset lah tetaan tililmukautta 
lahi'Il.Ila seuraavan kuukauden 10 paivana 
osoitettuina Tariffitoimisto III :0, Hel
sinki. 

Junissa keratyt, Virossa myydyt uora
naiset matkaliput lahetctaan muiden kcrat
tyjen matkalippujen ohella Kontrollitoimi -
ton matkustaja-jaostoon, Helsinki. 

H el ingissa, Rautatiehaliltuk e a ke ti
kuun 6 paivana 1930. 

V. Jansson . 

Humn. Laivalinjalla Hel ·inki-Tallinn 
suoranaiset liput kelpaavat ainoa taan 
Suomcn Hoyrylaivaosakeyhtion laivoihin 
(Ariadne, E•bba Munck ja Viola ) sekii toi
minimi Rud. Chri. t. Grilbelin 'hoyrylaivaan 
Riigeniin. Suoraan kuljet• ttavaksi. kirjattn 
matkatavara kuljetetaan ainoastaan ylla
mainituilla hoyrylaivoilla, josta matkusta-

Br. Suviranta. 

jille nimenomaan on huomautettava lippuja 
myyta sa ja matkatavaraa kirjattac a. 

Kuluvana kesana laivat Hi.htevat He! in-
gista joka tii tai klo 10, 

keskiviikko ldo 12, 
torstai klo 10, 
lauantai klo 14, 
sunnuntai klo 10. 



Matkatavaramaksujen esimerkkeja. 

1. Tampere-Haapsalu, 55 lkg. matkatavaraa yhdella matkalipulla. 
Smk. 

a. Maksu kokonaispainosta, 6 X 8,50 Smk. = . . . . . . . . . . . . . . 5l.oo 
b. Mak u ylipainosta (55-25 =) 30 kg, 3 X 5,oo Smk. = . . . . 15.oo 
c. Siirtokuljetukse ta Helsingi a, 6 X 3.oo Smk. = . . . . . . . . . . . 18.oo 
d. Siirtokuljetu:kse ta Tallinnassa, 6 X 3.25 • mk. = . . . . . . . . . 19.50 

Ta oitusta 0.50 

Smk. 104.oo 

2. Hiimeenlinna- Tartu 95 kg matkatavaraa kahdella matkalipulla. 
a. Mak u kokonaispainosta, 10 X 10.10 Smk. = . . . . . . . . . . . . . . 10l.oo 
b. Malksu ylipainosta (95-50 =) 45 kg, 5 X 5.oo Smk. = . . . . 25.oo 
c. Siirtokuljetuksesta Helsingissa, 10 X 3,oo Smk. = . . . . . . . . . . 30.oo 
d. Siirtokuljetuksesta Tallinnas a, 10 X 3.25 Smk. = . . . . . . . . 32.50 

Tasoitusta 0.50 

Sm:k. 189.oo 



4 
Snoranaincn lippu. 

(1 :nen sl vu) 

Suomalais-virolalnen yhdysllikenne. awae ma 
Datumstiimpel 

Kuuplievatempel Finsk-estnisk samtrafik. 
.' oome-Eestl otseti hend us. 

N:o 
Kelpaa kaikkiin jnniln. nomen pikajuniin on erityinen 

paikkalippu lunnstettava. 
Gilller tiU alia tltg. Till snlilltAg I Finland skai! siirskild 

platsbiljett li.isas. 
Maksev kiiigil rongidcl. Soome kllrrongiMI llsapilet iste

koha eest. 

2. 

Kelpaa 
1 

pi.iivaa 
Giille1· daga~· 

Maksev piieva 

Turku: Abo-Tartu 
~autta} over nlo-IIeisinkl: Heising!ors - Taliiun 
kaudu 

Luokka 

Klass Smk. 

(2:ncn si vu) 

Matka saadaan keskeyttii.a nomessa ja Virossn kaiki!la 
viiliasemilla. Jos matka keskeytetlilin muulla asemaila kuin 
Hel.siugissa tal Talli11nassa, on lippu, k~lvatakseen mat· 
kan jatkamiseen, hoti naytettavli l<eskeytysaseman pii!tll ys· 
roUe lcimattavaksi. 

Resau fltr avbrytas i Ji'inland och Estlancl p:\ a.lla mel
lanstationer. Om rc an avbrytes pt\ annan station an i 
HcL~lngfors eller i lleval, oor biljctten, fOr att vara giltig 
filr rcsans [ort>iittande, p:\ den . tatlon dlir resan avbrytes, 
omedolbart uppvlsas for statlonsbefAiet till avsti!.mpling. 

Helsi viiib katke tada Soomes ja Ee tis koigis vahejaa
mad~s. Kui rcis katkP.statakse mones muus jaamas, J>eale 
Helslukl ja Tallinn, siis on pilot c<lasisOlduks maksev sci 
tlngimuoel, et peatusjaamas reisija esitab piletl kohe jaama· 
korraldajale miirkuse tegemi~eks peatu e kohta. 

1----Miitkan ·es ·e tli s a . Sl'ur. sivua. 
Bestlimmelser for avbrott i resa, se nli ·ta slda. 
lleisi katkestamise kohta vt. ilirgm. lehekilljel. 

Kun allaoieva kOLltroihosa puuttuu, on llppu puoleen 
hlotaan anncttu Ia) selle.-Dlt kontroildeiPn hii.r 
nedan saknas, lir biljetten utflirdad till balvt 
prls att giilla for ctt barn.-Kui allolev .. 
kontrollosa puudub, siis pilet on ·· 
valja antud lapsele poole 
hinnaga. 

.. ·· 

Lapsenlip 
kontrolli 

Kontrolldel for barnbilje 
Lapsepileti kontrollosa 

Turku: Abo - Tartu M 

(3:s oJVl l 

Suomalals-virolaiucn yhdysllikenne. 
F insk -estnisk samtmiik. 

Soome-Eestl otsei,ihenclus. 

Turku: Abo - Tartu 
kautta) 
over f Helsinki: Helsingfors-Talll nn 
kaudu 

N:o 

1 
Luokka lalvalla 
Klass pa bat 

• Klass laeval 

Piliviileima 
Datumstli~npel 

Kuupaevatempel 

Kontrollikuponki Kontrollkupong 
laivamatkalle for bAtstrackan 

Laevasoidu kontrollkupong 

• hamn - a mn hamn 
Helsinki { satama} T II" { satama 

Helsmgfors sadam (R ev a I) sadam 

... 

Tiima knponki irroitetaau laivalla. 
Dcllna kupong fr:\nskiljes pit bttten. 
·See kupoug rebitakse lira laeval. 



Virkamiehille ja konduktooreille. 

Kiertokirje 
N :o 13/2313 

13 paivalta kesakuuta 1930, 

taksasta, jonl:Qa mukaan rautatievaurmille, 
niiden kalustolle y. m. tuotetut vahingot 

ovat korvattavat. 

Kumoamalla kiertokirjeelli:i N :o 9/451, 
4 paiYalta helmikuuta 1927, vahvistetun 
tak an, jonka mukaan rautatievaunuille, 
niiden kalustolle y. m. tuotetut vahingot on 
korvattava, on rautatiehallitus tana paivana 
vahvistanut uuden allaolevan taksan nouda
tettavaksi 1 .paiva Hi tulevaa heina.kuuta, 
nimittain: 

Akkunahi.hna I ja II luok ...... . 

" 
III luok. . . . . . . . .. . 

Akkunaruutu, suurehko, hiottu 
tahi yovytyksellii varustettu .. 

Akkunaruutu, suurehko, ihiomat
toma ta lasi.sta, tahi pienehko, 
hiottu tahi syovytyksellii varus-
tettu . .. ......... ...... ... · 

Akkunaruutu, pienehko, hiomaton 
Akkunaverho, >illainen, nukka ve-

rasta ..................... . 
A kkunaverho, 

kertainen 
villainen, kaksin-

Akkunaverho, villainen, vuoriton 
HattU\·erkko .. . .... ......... . . 
Bath.lYerkon kon ooli . . ... ... . . 
IIehkulamppu ...... ......... . 
Ratajarrun ja hoyrylammitysjoh-

tohanan kah \·a ............. . 
Ilmoitustaulu 
Juomalasi ................... . 
Karahvi 
Klosetti, fajanssinen ......... . 
La1mna ..................... . 

2280-30 

Smk. 

40:-
15:-

100:-

75:-
50:-

300:-

200:-
100:-
50:-
75:-
20:-

60:-
15:-
10:-
15:-

500:-
100:-

Till tjansfeman och konduktorer. 

Cirkular 
N :o 13/2313 

av den 13 juni 1930, 

angaende tariff, varefter oskador a jarn
vii.gsvagnar, deras inventarier m. m. bora 

ersattas. 

l\'Ied upphavande av den i cirku1ar N :o 
9/451 av den 4 februari 1927 faststii.llda 
tariffen, vare£ter kador a statsjii.rnvagar
nas ,-agnar, inv·entarier m. m. bora ersiittas, 
har jarnviigsstyrelsen denna dag faststallt 
f'oljande nya tariff, att <>'iilla fran den. 1 
juli 1930, namligen: 

l•'onsterrem i I ooh II klass ... . 

" 
III klass ......... . 

Fonsterruta, torre, sbpad eller 
etsad ......... · .. · · · · · · · · · · 

Fonsterruta, storre, oslipad eller 
mindre, slipad ·resp. etsad 

Fonsterruta, mindre, o lipad 

Fonstergardin av ylleplysch 
, av ylle, dubbel .. 
, , ., utan fo-

der ....................... . 
Hattnat ..................... . 
Hattniitskonsol ............... . 
Glodlaropa .... ...... ..... .... . 
Bandtag for nodbroiillS oc.h ang-

viirmeledningskran . ........ . 
An lagstavla ................. . 
Dricksglas . ... .. .. ........... . 
Karaffin ..... ...... ... ... .... . 
Klosett a,- fajans ............. . 
Lakan ................. · · · · ·. · 

Fmk. 

40:-
15:-

100:-

75:-
50:-

300:-
200:-

100:-
50:-
75:-
20:-

60:-
15:-
10:-
15:-

500:-
100:-



Lakana, kaksinkel'tainen 
Lampunk:upu, lasinen ...... ... . 
Lattiamatto, kaytavii., suurehko 

vahinko .... ............... . 
Lattiamatto, k:aytii.vii, piene'hki:i 

va.hinko, kuten tahrat, reijat 
y. m . . . ................... . 

Lattiamatto, makuuhytin, suu-
rehko vahinko ... .......... . 

Lattia.matto, .makuuhytin, pie
nehko vahmko, kuten ta!hrat, 
reijat y. m. . .......... . .. . . 

Lukulampun lasi ............. . 
, varuste ... . . . ... . 

Lampi:imittari ... . ........ ... . 
Peili, piene'hki:i ......... ...... . 

,, suurehko ............... . 
Peililampun val'uste ........... . 
Pesuvati, piene.hki:i, fajans in en .. 

, suurehko, , 
Pyyhinliina .... . ... ......... . 
'ohvanpaallys, nukkaverasta, is

tuin scldi selkiinoja, suurehko 
vahinko .. ................. . 

'ohvanpliiillys verasta tai muusta 
aineesta, istuin seka selkanoja, 
suurehko vahinko ...... ..... . 
Joko ainoastaan istuin tai ai
noa taan selkanoja .puolet ylHi
mainituista maaristii. 

, ohvanpaallys nukkaverasta, ·pie-
11ehko vahinko, kuten ta'hrat, 
reijat y. m. . ........... . . . . 

Sohvanpi:Hillys verasta tai mnusta 
aineesta, pienehki:i vahinko, ku-
ten tahrat, reijat y. m. . ... . . 

Sylkilaatikko .......... . .... .. . 
Sanky'huopa II lk :11 ..•• ... . . .•. 

. , III .. . ..... ..... . 
'l'ahratun vaunun tiiydellinen 

puhdistaminen ( e.'lim. desinfi-
sioiminen ) ............. .. .. . 

Tahratun vaunun pienehki:i puh-
distus ..................... . 

Tnhkakuppi, kokonaan ...... . . 

Smk. 

150:-
20:-

500:-

100: -

280: -

50:-
5: -

130 : -
50 :-
70: -

140: -
110:-
180 : -
220 : -
20:-

1,000:-

800: -

400 : -

250 : -
40: -

2.50:-
150 :-

100: -

20: --
20 :-

Lakan, du'bbel- ... ...... . ..... . 
Lampkupa av glas ...... .. . .. . 

Golvmatta, gang, stOne skad.a . . 

., , mindre skada, 
sft ·om flackar, hal m. m. 

Gol vmatta i ovhytt, sti:irre 
skada . . .... ....... . ....... . 

Golvmatta i sovhytt, mindre ska-
da, saso.111 fliickar, hal m. m .. . 

Skyddsglas fi:ir laslampa . . . .... . 
Laslamparm.atur ............. . 
Termometer .... ............. . 
Spegel, mindre ...... ......... . 

storre ... ..... . ... . .. . 
Spc.gellamparmatur ... . ..... . . . 
Tvattfat, mindre, av fajans ... . 

,. storre, , , 
ITandduk .. ... . . .. . .... .... . . 

'of£i:ivel'drag av plysch, sits jamte 
ryggsti:id, storre skada ....... . 

Soffoverdrag av klade eller annat 
material, sits jfunte ryggsti:id, 
sti:irre skada ............... . 

Antingen endast sits eller endast 
ryggstod hiilften av ovanstaende 
belapp. 

Soffi:iverdrag av plysch, mindre 
skada, sasom fliickar, hiil m. m. 

Soffi:iverdrag a v klade eller annat 
material, mindre skada, sasom 
flackar, hal m. m. . ... . . .. . . 

SpottlAda .. ................. . 
Sangfil t II kl. ... . ..... . ... .. . 

, Ill ., . .............. . 

Rengi:iring, fullstiindig, av nedsi:i
lad vagn (t. ex. desinfektion) .. 

RengO.ring, mindre, av n edsi:ilad 
vagn . . ... ................ . 

Askkopp, fullsUindig .. . . ..... . 

Fmk. 

150 : -
20: -

500: -

100: -

2 0: -

50: -
5:-

130 : -
50 : -
70: -

1-!0: -
110: -
1 0: -
220: -

20: -

1,000: -

800: -

400 : -

250 : -
40 :-

250: -
1•50: -

100: -

20 : -
20: -



Tuh.kakuppi, sisiio a . .. ........ . 
Pielus, makuuvaunun, nahkai-

nen ..... ..... .... . ... ..... . 
Pielus, makuuvaunun, kankainen 
Pieluksen piiiillinen ......... .. . 
Vaununpylviis, rautainen 

rant. rautaketjuilla 
varustettu Hd-, Hdk- ja Ok-
vaunun .. ... .............. . 

Vaununpylvlis, puinen ...... . . 
Vaunun ivulauta, H- ja 0-vau-

nun ...... .. ... . ........... . 
Vaunun hevoslauta .. ...... ... . 
Virrankatkai ija ............. . 
Yoa.stia .. .... . ........ .... .. . 

Smk. 

10:-

400:-
100:-

30 : -
140:-

150:-
20: -

120:-
40 :-
15:-
40:-

mika sekii etta mainittuja taksoja saadaan 
tilata painatustoiden .konttorista, kaikkien 
asianomaisten tiedoksi ja huomioonotetta
vak i taten ilmoitetaan. Helsingi sa, rauta
tiehallituksessa, 13 piiivanii kesakunta 1930. 

Askkopp, inre del ............. . 

Dyna, sovvagns av lader ....... . 
Dyna, ·ovvagns av tyg ......... . 
Dynvar ................... . . . 
Vagnsstolpe av jiirn ..... .. . . . 

, , , forsedd med 
ja.rnkedjor, £or Hd-, Hdk- och 
Ok-vagnar ....... .. ........ . 

\ agnssto1pe a v tra . . . . . . . . . . .. 
Vagns sidobrade for H- och 0-

vagnar ................... . 
Vagus hii tbrade .......... : . . . 
Avbrytare .... .. ...... ..... . . . 
Nattkarl ............... .. .... . 

Fmk. 

10:-

400':-
100:-
30:-

140:-

150:-
20:-

120:-
40:-
15:-
40:-

vilket amt att tryckta tariffer kunna 
bestiilla fdtn kontoret for tryckningsarbe
ten, alle dem, som vederbor, till kannedom 
och iakttagande harigenom meddelas. Hel
singfors, a jii.rnvii.g,sstyrelsen, den 13 junii 
1930. 

J almar Castren. 

Gideon Ahlgren_ 



Viranhaltijoil/e. 

Kiertokirje 
N :o 14/2361 

kesii.lrnun 13 paivii.ltii. 1930 

koskeva sotavaen ja eraiden kulkulaitosvirastojen leski- ja orpokassalle 12 pii.ivana 
marraskuuta 1926 annetun ohjesaannon 20 § :n muuttamista. 

Kulunoon toukoilruun 13 paivfula tekemalla:iim pliatoksella on Valtiovarain:miillsterio 
sotaJvaen ja eraiden ku1kulaitosvirastojen leski- ja orpokassa:n 'Valtu:usnniesten esity'k
sesta lkatsonut hyVJl:ilksi maariWi., etta maini tulle kassa[le 12 piiivana ma,r'lra.'llkuuta 1926 
anmetun ohjeslilinniOn 20 § muutetaan ooin ikuuluvaiksi : 

20 §. 
Osakas, joka on .saamut eron valtion vi

rasta tai toimesta ilman eHillrettii ennenJmin 
on ollu:t kymmenen vuotta el1ilkekas am osa:k
kaana, alkOOn. olko o:ikeutettu eHilkelaitok
sen osallisuuteen. Sellaisen osakkaan suo
ritta,.mia e18Jkemalksuja ei amm•etta tak:aisin .. 

Jos osakas nimitetiifut samassa laitoksessa 
olevaan virkaan tai toimeen, jota osallisuUlS 
'kassaan ei sem·aa, talb.i senikaltaiseen virkaan 
tai tofuneen toisessa laitoksessa, jossa on liit
tymisoikeus kassaan, pysyy hiia:J. edelleen'kin 

osallisena ii!hen, ja on ·haneenllrin n3:hden 
nouda;tettava dhjesiHi.nnon 21 § :ssa olevia 
IllJi:i.Ma yJrsili. 

Tama kaikkien asianomaisten tiedoksi ja 
noudatettavaiksi taten hlmoitetaan, o1len yl
l8Jmainitun o1l!jesaanmon muuttamisesta teih
tava me:rkinta ·rautattiehailHtulksen lkiertokir
jee.seen N :o 15/ 1145 huhti'kuun 2 p·aiva!Hi 
1927. 

Helsing:issa, rautatielhallituksessa, kesa
kuU!Il 13 vaivlina 1930. 

J almar Castren. 

K. A. W ahlstedt. 

ll344-30 



Virkamiehille. 

Kiertokirje 
T :0 ]5 / 2f2:52 

ylim. kausialennuksesta. 

Kulkulaitosten ja yleisten toiden :Mini -
t erio on m;\·ouUi.nyt tulcwm sn kuun 1'5 
paiYasta. al•kaen seuraa•van lo>ka:kuun lop
puun aakka voimassa dleva,n 20 % alennuk
sen k·otimaa a olew1lle puunjalostusteh
.taalle jalostottavik~ i lahett.iivi>en paperipui
den lruljetusmaiksuista Yartionrautateilla eh
dolla, eWi ta vara la.he1:eta·an "l:ilhintaan 9.000 
kilon lahetyksin \aunua kohden tJaikka et.ta 

llllhtimll!l{ISU lasketaan vi:ilhinti:ian sanotun 
p.airnomaikiin tai \'aunun kantavuuden mu
kaan. 

Tama ja eWi a:lennus lasketaan suoraan 
asemilla k'aikkien a ianomaisren tiedoksi. ja 
noudatettavaksi liruten ilmoitetJa.Ja.n. Helsin
gissii, rautatiehalMlllks a, elokuun 7 piil
vana 1930. 

Jalm ar Castren. 

27 39-30 



Asianomaisille rata-, kone- ja liikenneosas
tojen virkailijoille. 

Kiertokirje 
N :o 16/ 3025 

elolruun 22 pii.i'Vii.Wi 1930 

kiinteiSitii.. signaaleista Lahden, Lappilan ja 
Hameenlinnan rusemilla seka Harvialan py

sakilla 

(1lSe. sii. varikkojaksossa ). 

I. Lahden asemalla on tehty seuraavat 
s·ign aalimuutolkset: 

a. H enkiloaseman liinsipiiiissii 

(alilldiy;ta.,·ii.siltarak!enumkse·n ythteydessa): 

J(olrnisiipinen Ziihtosernafoori N1 
/ /

3 laitu
riraiteelta I lii.;ruteeupain mene:ville junille 
muutettiin kaksisiipiseksi N1 j 2

, joten se ny
tky.aan nayttiiJa ,vapa<lrt:a kullkua" Y'hdellii. 
.sii,vellii Crh'delUi. villl'ealli valo1la) Hena
laan ja kah.della iivelli:i (kaihdella "l.i!hreiillii 
valolla) V.esijarve:lle ja tavararat81pilha.hle 
la ituriraiteeJta I menevii.lle junille. 

Kaksisiipinen liihtosema[oo1·i 0 1
/

2 rai
teilta II-4 laiiltoonpai·n meneville jUllille 
siirret.tiin saanalla semafoorin N1 

/ lk01lrdail.le 
ja nii.yttii.ii. kuten ennenkin ,vapaata lnll
kua'' yilidella siiveolla (yhdella vi!hreii.lUi va
lolla) He,rra:laam ja kal1della siivella (lkaih
tlella villn~e3:llii vaJoJla ) tavarara tapilhalle 
ra itei1ta II--4 mene:vi.He junille. 

Semafoorit W/ ja 0 1
/

2 otettiin tii.ten 
muutettuina kaytantoon 28/8 1929. 

b. H enkiloaseman itiipiiiissii 

(Heinolan rada11 raide:muu;tooten. ylhtey
dessa): 

Henkiloa eman itapii...iiha11 on pystytettty 
sruraavat kiinteiit signaalit: 

3 0 2 2- 311 

Till vederh6rande hefattningshavare vid 
han-, maskin- och trafikavdelningarna. 

Cirkular 
N :o 16j302fi 

a·v den 2,2 augu.sti 1930 

angaende fasta signaler a Lahti, Lappila 
och Hameenlinna stationer samt Harviala 

hall plats 

( i 1 :sta depotsektionen ) . 

1. A Lahti station ha vidtagits nedan
niimnda signalforiindringM': 

a. I viistra iindan av pe1·sonsta..tionen 

(i samthand med lbyggaruiet a;v urnderfarts
bron): 

Den trevingade ut[artssenw[o1·en N 1 F /" 
for tag 1fran platt.tfor:rnsparet I vii..sterut har 
utbygg.ts till tvdvingad W j 2 sMunda att 
densa.rruma nu.mera v.isar ,£ri 1fart ' ' med en 
vinge ( ett grO'Il.t sken) for ·fran ipl•at.tifonrn-
paret I till Herrala ooh med tva vingar 

( tJVa grO.na koo.) till V esijarvi ocJ11 gods
bang&rden gaende tag. 

Den tvavingade td[artsserna[01·en o~ / 2 wr 
tag £ran sparen II-4 vasterut !har san:n
ti.Jigt forflyttat.s in till S€olllmforen Nt j' och 
visar sasoan forut , fri ~far:t'' med en vinge 
(ett grout Sken) fOr frrun paren II-4 till 
He.rrala QOO med tva vin.gar (tva ~rona 

sken ) till god bangarden gaende tlig. 

Semaforerna ' 2 och 0 '/2 alunda and
rade togos i .bruk 28/ 19Q.9. 

b. I ost·ra iindan av personstationen 

( i samband .med Heinola •ba•nans sparfor
audringar) : 

l ostra iindan 8'\' personstationen ii•ro upp
s tiiUda d'olja~1de ·fa sta signa,Jer: 



2 

1) Il.aksisiipinen tulosernafoori S 1 j2 vilk
kuvalolla varustettuine vaioetusignaaleinoon 
ViWilhdtm puoleisella tulosullll!IlaJlla. Sean.a
foori ja etusignaatli ffiijaitsevat molemmat tu
lo<>uunnan vasemmalla puolel1a, semarl'oori 
340 metrin paa.ssa tuklsrt1unnan ensimmiii
sestii ( vasta-) vmtoosta ja etusigtnaa l.i 500 
metrin paassa semaJoor:ist-a. Serrnafoorilla 
naytetai:in ,vapaata kulkua'' yhdeltUi siiwlla 
(yhdella vihrealla valoHa) laituriraiteelle I 
ja 'kalhdella siivellii ('kaib.della vihrealla va
lolla ) raiteille II ja 3 mainitulta tulosuun
naRa tule'Ville junihle. 

2) Kaksisiipinen ltdosernafoori T1/ 2 v-illk
kuva.Jol1a vall'ustettuine valoetusignaalEYm,een 
A!htiala111 (Heinolan radan) puoleiseHa tulo
SUUIIll1alLa. Se-mar.foori sijai.tsee emaioorin 
S1

/
2 lkoh.dalJa 380 metriu pal:i.$a tUJlosuun

nan ensillnmai estii ( englantilaisesta) vai.h
tee ta ja ettiSigrJiaali 500 metrin pi:ilissa se
ma,foorista. SemaJfooiriJ•la n·ayteti:ian ,va
paata ku1kma ' yhdella iivella (ylhdella vih
reallii Vl"alolla) laituriraioteeHe V ja ik:ahdella 
siilvella (ikaili'deHa vilirea.Uii valolla) raiteille 
I ja II mainitulta tulosuunna'Lta tu•leville 
juniHe. 

3) Vaihtokieltosignaal'i V rv henlkiloase
man it1i.pali.ssi:i. Tamii vaihtO'kie1tosign.a-aE 
on uutta signaalimuotoa ja va.rustettu pyl
diasen 'kiinnite.tylla va.lkoiseUa (.pimeiin ai
kana valkoi~Seksi vrulaist.ulla) SUU'lllllilkka.run
muotoisella si,!T]}aalipalkilla, joika pystysoo
t·assa asennoosa allii vailhtoliikenteen ja 
vaakasuorassa asenno · a kieltaa kaikki sel
laiset vaihto-, veturi- ja junaliikkeet, jotka 
voisivat tuottaa vaaraa VillaUlldelta ja Alhtia
Ja,sta saa:puvi.lle juniLle, 

Edelliimainitu;f; se>rnafoorit saa>daan sa
moinkuin ik:aill;:ki muutikin J.Ja!hden asema'll 
sematfoorit signaaliohjesaannon 12 § :n mu:is
tut.ulksen mulkaisesti aoottaa nayttarrna.iilll 
.,:vrupa.ata iku1kua", ennenkuin 'jruna on an
taamt .tulo- tai vastaavasti laihtOsignaailin. 

Semmfoo'ri S1 j2 ja .vailhtakieltosigna.ali V1v 
o1 ttiin kaytantoon 1/ 2 1930, jotavas
toilll se.ma•foori T1 F oteta.a·n kiiyt•allltoo11 

1) E11 tvdvingad infartssemaf01" S1 j2 
jamte lllled 1hlin·kljus .forsedd ljusfoo:'Signail 
vid infarten fran Villafuti. Sema•foren och 
·Ci:irsignalen aro bada uppBtallda till viinster 

, om infarten , sema1fore11 pa 340 me-ters a!V-
stfinld ll'Wn i·nfartens .forsta (.mot-) vhel 
o0h forsigualen 500 .meter f1•an sema:foren. 
:\.led semaforeu vi~HIS ,.1fri •fart" med en 
vinge (et.t gront Siren) ·for ,fran agda in
fart till p1att.for.mspru'€t I o0h mex-1 tva vin
g•ar (tva grana Sken ) ;till ~-;~paren IT orh 3 
in•kommande tag. 

2) En tviwingad infartssemafor T 1 / 2 

j}imte med iblinlkljus forsedd ljusd'oi"Signal 
Yid in.farten .fra111 Al1ti.ala (He inola lbanB~n). 
Semaforen ar beliige11 iruvid • emaforen S1/ 2 , 

pa 380 meters avstand Jdin infar.t.ens £orsta 
(engelska) vaxel ooh tfO.r ·ig-naleu 500 me
ter fran semru.foren. JI.Ied , ema.f.orcn visa · 
, fri rfart'' .med en dnge ( ett g>ront Sllren ) 
for fran namnda infart till plattformsparet 
V ocll. med twa vingar (tva <~rona ken ) till 
sparen I ooh II in~wmmande Hig. 

3) En va.rlingsfijrbuds.signal V 1 v i &tra 
iinda.n av per onibangarde>n. Deonna vax
lingsforbud signal ar av ny signaltyp orh 
•be -ta'r a1v en vid en I!IlaSt fastad. vit (i mi)r
kcr vitlysandc) rektangular signalbalk, vii 
ken stiil>Ld i ladriitt liige angiver, a:tt vax
Ji.ngsrorelse ·ar tillaten ooh i vagriitt liige 
forbjuder cdla s!da.na vii.rlin~-, lokomotiv
oclh tagil.orelser, vilka kunde inueib-ara fara 
for .fran Viilalhti ocih Aib.tiala ankommande 
Ui.g. 

Ovannii:tm1da semaiol'er •fH lilksom <>vriga 
semruforer a Lall1ti station enligt anmark
Ilingen i § 12 av signalreglementet stiillas 
p!i ,fri 'fart · · forran taget givit ankomst
resp. avgaugssigna·l. 

Semaforen 8 1
/

2 orb viixlingsfoJ1budssi,g-na
len v-1 v itbruk.togos 1/ 2 1930, va.remot -e
rnaforcn T' J2 ibruktages senare pa tid , 



'asta myohe.min asianomaisen ratainsinoi:i
rin ilmoittamana aik<aJJa, kuiteTIIkin viimei -
taau ylei. en ·lillkient-een alkae..<:.sa Heinola111 
radalla. 

Semafoorien S1 
/

2 ja T1 2 etusignaalit ovat 
ra!k.enteeltaan v•aloetmsi,O"'laaleja ja lllaytta
,·a.t :;iis eka paivalla etta :' ona etusignaa
leille kuuluvia signaalivaloja (iLma·n talka
\'aloja). 

Taten tayden.net.:Uin rautatjEfuaHituksen 
kiertokirjeet N )() 9/946, 9/ 3 - 192 ja 
~ :o 33/ 1188, 26/ 3 - 1920. 

IT. Lappilan asemalla on vaihde- ja sig
na-ctlihu•yalaitos raidemuutoksen )4hteydessa 
taydennett.v ja otett.u ikaytant.oon ta.m.mi
kuun 18 paivanii 1930. Turvalaitoksee11 
kuuluvat nyt euraavat kii·ntei:i:t ignaalit: 

1) /{olmisiipinen tulosernafoori A 1 j2 / 3 

villclmvalolla va:rustelttuine levyetusign.aa
leineen Oitin puoleiseHa .tulo.suunnalla. Se
mafoori sija.itsee 25{) unetrin piiiissa tulo
suunnan ensilliiliTlaisesta (vasta-) va.i.Jhteesta 
ja et·w:ignaa'li 300 metri11 paas .. <>a sem.Moo
rista. Semafoorilla na.ytet.aM:L ,vaa>aata 
kuNrua'' yhdclla. siivellii (:;nhd.ella vilhreiilHi 
valolla) raiteelle II (suorimmalle Uipi.lkuliku
raiteelle), k.alhdella siive.llii (tkaihcklla vjih

reiillli. va1alla) laituriraiteeUe I ja kolrmella 
siivella (kolmella viil:mealla 'Valolla) sivurai
teeHe 3 mainitu1lta tulosuiU.lln~lta tul~vH!r 

jtmille. 
2) K olmisiipinen tttlosernafoori B1 f / 3 

vi.Lkllmva,loHa va rustettEUine levyetusignaa
leineen J arvelan puoleisella tuJosuurmalla. 
Semafoori sijaJ.t:see 250 metrin rpii·ii:ssii. tulo
Sl.liunnan ensi!IIl!Illiiisesta (1vasta-) >ai.hteest.a 
ja etusignaali 300 moetrin pa~a. emalfoo
rist?. Semafoorilla na:ytetali.n ,va1paata lkul
kua" yihdella siiveUa (yll'tuella v1hrea1la va
lolla) rai.t.eelle II, kahdella shvella (k:alh
della viih.realla valolla ) raiteelle I ja !k:ol
mella siivella (1\olmella vihreiilla valolla) 
rait.eelle 3 mai;nitult.a tulosuunn•aJta tuleville 
jwnille. 

,·arom vederbOrande baningenior iiger med
dela , dock enast da den al1mlinna tra!f:lik:en 
ra Ileinola ibana•n vidta.ger. 

Semaforernas S ' 2 och T1
/

2 for ignaler 
iiro utbyggda som ljusforsignaler och visa 
sll.lunda om dagcn pa samma sli.tt om om 
nattcn for for i.gnaler faststaUda signals!lren 
t utan bakatsk~n). 

Harmed !kompiet.teras jarnvag"SStyrelsens 
eirkul•ar N :o 9/ 946, 9/ 3 - 1928 o<:ili N ;() 
33/ 1188, 26/ 3 - 1920. 

II. A Lappila station har viixel- och sig
nalsi.ilkerhetsanlli.ggningen i amba111d med 
uttforda bangards..1ndrin"'ar nmmplett~rat . 

oeh ibruktagits den 18 januari 19•30. Till 
anUig.gningen hora numera :foljande d:asta 
.signaler : 

1) En trevingad infartssernafm· A 1 / 2/ 3 

jiimte med lb.linlklju for edd skiVIfo:riDgmal 
vid infarten fran Oitti. Semaforen a(l' lbe
lagen pa 250 meters avsta'lld iran infarten 
forst a (:mot-) viixel o0h forsignalen. 300 
meter .fran serm.a,foren. Med emalforen vi
,·as , ·fri lfart" med en vinge (ett gront sken) 
for frM1 na1nn·da infM't Wl pruret II (det 
rakaste genomfartssparct ) , med tva vingar 
(tva grona sken) till pla ttlformsparet I o0h 
meld tre vingar (tre grO.na sken) till siuo
sparet 3 inJkomarum(ie tlli1g. 

2) En trevingad infartssernafo-r Bjp / 3 

jaunte rued bl:inJlcljus fors.edd skiN fO.rsignal 
v:id in:farten .fran Jii.rv-e.Hi. Seunarroren a1· 
lbeJliigen pa 250 tm€1t.ers a'.'Stand tfrfun in
fartens rorsta (tiDot-) vaxel ooh fi:irsignalen 
3{)0 meter d:r&n semaforen. Med semamoren 
visas ,fri fart'' med en vinge ( ett gront 
sken) •for 1frfun niimnda intfart till spll..ret 
II, med tva 'Vi.ngar (tva grO.na S'ken) till 
gparet I ocll :rned rt:re vingar ( tre grona 
sken) till sparet 3 i.!nik:omma.nde t.!.g. 



4 

EdelUimainitut semad'oorit sa·adamn ~;:ig
naaliohjcs:iUi.nnon 12 § m muistutukis~n mu
kaisesti as~ttaa nayttiirmaa.n , rvapaata lkul
kua" , enneillkuin jun.a on anrtanrut tuJosig
naaliro.. 

Taten ikumotaa.n ra.ut.atiehaillitUJksen ari 
kasennrrnan tkiertdkilrjeen N :o 40/ 3195, 19/ 1.2 
- 1924 koihta VU ooka lkieridkirj€et N :o 
29/ 1378, 21/ 3 - 1919 ja 7/ 541, 23/ 1 -
1917, mildili ne koskevat Lappilan ascman 
~ignaa.leja. 

III. Hameenlinnan asemalle on pohjois
tu1osuunnalle ralkennettu vai1hde- ja signaa
Jiturvalaitos, johon kuuluu: 

Kaksisiipinen ftdosernafoori B 1 F villdru
valolla vrurustettume va.loetrusignaaJ~in€en 
Parolan puoleisella tulosuunnaUa. Scma
.foori sijaitsee 100 .metrin paassa tulo.suun
nan ens:immaisesta (myota-) vailhteoota ja 
etusignaali 400 metrin 1piHiss.ii serrnru.fooriita. 
Sema1foori<Ua naytetiian ,vrupaata llru1lma'' 
ylhdella siirvella (ylltdella mrealla valolla) 
lai·turiraitdle I ja lka:b.della siivella (ikalh
della vilhreiii]:Ja valolla) .raiteille II ja 3 
Parolasta tuleville jl1llille. Valoetusignaali 
nayttaa seka pi:ili'V'alla etta yolla etusig:naa
leille Jkiu,uJuvia sigmwali val()lj<a (i'lman talka
Yruloja) . 

Se.mafoori on otettu kaytiintoon 1 piii
vana loka:kuuta 1929 ja saadaan se s:ig:naali
ohj esiliinnon 12 § m muistutullmen mukai
sesti aoottaa nayttiirrniian ,V'mpaata kullkua", 
ennemlkuin juna on antoo.ut rtulosigna,aJin. 
Sa!IIl.alla on poistettu vanlha poihjoinem. tulo
Seilli8Jf oo ri . 

Tiiten taydennetaan rautatielhaJJitu.ksen 
ikiertokirje N :o 8/ 945, 9/ 3 - 1928. 

IV. Harvia lan pysii.killa on signaa.lit siir
retty ja muu:t.ettu ja ovat nyt seui"aavmt: 

1) Kaksisiipinen i1J-losemafoori A 1 j2 vi:lk
ku valolla varustetJtuin~ levyetusignaal€ineen 
Turengin pooleisella. tul.osuurunaUa. Serrna
foo.ri sijaitsee 250 metrin paassa tulosuun
nan enshnm,aisestii (rvasta-) vailhteesta ja 
e.tusignaa.li 400 metrin ipa,ii.ssli semad:ooris.ta. 

Ovarmiimnda sam.atforer lfa en'li•gt an
mark:ningen i § 12 av signalreglerrnentet 
~tii.Uas p.! ,,fri fart" forr>a:n taget givit run
komstsi,gnal. 

Harmed uppha:ves moon. VII i ja:rn~o-s
s tyrelsens .tidigare cirlkn:rlii1· N :o 40/ 3195, 
19/ 12 - 1924 samt cirkuliir N:o 2<9/ 13718, 
21/ 3 - 1919 och 7/ 541, 23/1 - 1917, sa 
vitt de berora signaler a Lappila station. 

III. A H ameenlinna station har vid 
norra infart.en utlbyggts en v,iixel- odh si,g
nalsii:k:ei'IhetsanHi.ggning, vall"till hor: 

En tvdvingad infartssemafor B1 / 2 jiilffite 
moo lbl:inlkljus forsedld ljuffiorsi.gmal vid in
farten fran Parola. S€1malforen ar lbelagen 
pa 100 meters avstand fran ind'artens fo:rsta 
( med-) vaxel OOb. forsig111alen 400 meter 
fran semai£oren. Meld 'Selll1aforen visas ,fri 
,fart" med en vinge ( ett grout Siren) for 
frail'J Parola till ·plattfo,rmsparet I oclh med 
tva vingar (tva grona Siren) till sparen II 
()0h 3 inkODllil1ande tag. lijusfo:rsignalen 
visar om dagen pa samma satt som om nat
! en for forsignaler il'a.ststiil1da si~nals.'ken 
(utan iba.kaMten). 

Sema.foren !ha.r i:bruktagits den 1 oJctober 
19.2.9 ooh iiar densamona enlig,t a[l{J'llii..rilmin
gen i § 12 av signrulreglementet stiillas jpa 
,fri iar.t '' forriim tWgei g1vit anikoorusts:ignal. 
Samtidigt slopades den grumla .norra irufarts
semaforen. 

Hiirrrned kompletteras jarnv;iigsstyrelsens 
cil~lrnlar N :o 8/ 945, 9/ 3 - 1928. 

IV. A Harviala hiillplats ha signalerna 
rot.flyttats oolh OIIDJiind.rats samt am n:umera 
d'olj-.mde: 

1) En tvavingad infartssernafor A 1 j2 
jfum.te med lblinhljus f.orsedd Slriv,forsignal 
vid imfaxten fran Tu'l'e'lliki. Sematforen aT 
lbelagen 'Pa 250 meters avst:§.nd ifrfun inlifar
toos ffusta (mot-) rviixel och .forsignalen 
400 meter ifran semaforen. Med semaforen 



Semad'oorilla naytetiian ,v:vpaa.t.a kul!km·a'' 
y·hdella siiveUa (yili.della vilhreiiJ.Ui valolla) 
raiteelle II (su<>Timnnalle laipikuJ.h-uraiteelle) 
ja ika!h.della siivella (lkahdella villlreaJ.la va
lolla.) laituriraiteelle I mainitulta tu1osuun
nalta tu•leville junille. 

2) Kaksisiipinen tulosernafoori B1
/

2 vilik
kuvalolla 1Varustett11ine levyetusig·naaleinoo11 
Hfuneoo.linnan puoleisella tulosuunnai!la. 
Sema•foori sijaitsee 400 metll'in paass.a ·tulo
smmnan e·nsi:rrumaisestii ( vasta-) vaiihteesta 
ja etusignaali 350 metrin paa~ semarfoo
rista. Semafoorilla naY'fetaan ,vapaata ilrul
lma'' yhdelHi siivellii. (yihdcllii viihrealla 
vauol1a) rai.t.eelle H ja araib.della siivcllii 
(ka!hdella vilirerulla. v;alolla) rajteelle I mai
nitulta tulosuunna!lta tuleville jun<ille. 

Edeltlamainitut ta.ten muutetut semaifoo
rit otettiin kaytiillltOon 4/10 19>29 ja saa
daan irgnaalio!hjesiiii!Dnon 12 § :!11 muist.u 
tuksen :mukaisesti asettaa niiyttamiioo ,,va
paata lkulkua", ermenkuin juna on anta 
nut tulosignaalin. 

Taten kumotaan kaikki aikasemmat rau
tatieb.allituksen ikierto.ki.rjeet (N :o 119/3846, 
27/11 - 1919), jotka [m'Sikevat Ha.rvialan 
kiinteitii signaaleja. 

Y1laolevra ilmoi tetaan taten asianOI.ffia is-
ten tiedoksi ja noudatetta valksi. 
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visas , •fri .fart' ' m>eid ern vinge ( ett gront 
sken) ior frnn namnda infart till sparet II 
( det rak.aste genoanlfartsspfuret) ooh med 
tva vingar (t'Va grona. Sk:en) tiJl plattform
sp!aJOOt I inlko;mmande tag. 

2) En tvdvingad infat'lsserna[o?· B 1 j2 
jamte med lbhnkljus forsedd skiVlfomignall 
vid infarten iran Hrumoorrlin:na. Semaforen 
ar heUigen pa 400 meters avstand iran in
farten:s tfOIISt.a (mot-) va.xe] 00h tforsignalen 
350 meter frrun emalforen. Med sema.foren 
visa ,fri fart" med en vin.ge (ett gront 
lllken) for tfran namnda imfa.r.t till sparet II 
oCJh med tvli vingar (tva grona slken) till 
spfuret I in!koonn:na10de tag. 

Ovann.a.mnrla salunda omiindrade semafo
rer ibruktogos 4/ 10 1929 och fli ~nligt an
markningen i § 12 aiV signailireglementet 
stallas p.ll, ,fri fart" :forrrun tl3.get givit a.n
k <l!lllSt.sign al. 

Harmed upphavas jarnviigsstyrels<'ns 
sa.mtliga tidigare cir'kuliir (N :o 119/3846, 
27/ 11 - 1919) som herora fasta sig!l1aJer A 
Ha.I'IViala. 

Ovanstaende meddela harm-ed vederfu.O
raooe till kannedom ooh efterrattel~. 

Helsingissa, rautatiehalli.tU'ksessa , elo- Helsingfors, ·a jarnvagsstyreL<>en, den 22 
kuun 22 pai;vana 1930. augn.s.ti 1930. 

Jalmar Castren. 

A. Gruner. 



Asianomaisille rata-, kone- ja liikenne
osastojen virkailijoille. 

Kiertokirje 
N ,o 17/ 3024 

elokmm 22 'Pailvihlta 1930 
kiinteista signaaleista Toijalan, A.etsan ja 

Lylyn asemilla 
(1 :sessa varikkojaksossa) . 

I. Toijalan asemalla on vaihde- ja sig
naali turv aJ,ai too rat3Jpilb.arrnuutolkse.n ylb:tey
dessli Uiydennetty ja otettu kiiytantoon 12 
paiv,iinii lo'kakuuta 1929. TurV'alaitd.kseen 
ikuu.l!wvat nyt seuraavat kiinteiit signaa.Iid:: 

1) Kolmisiipinen tulosernafoori A 1 ;z / 3 

vilklkuvalolla varust.ettuine v;aloetusignaa
Ieineen Kuurilan puoleisella tulosuunnalla. 
Semad:oori sijaitsee 240 metrin piia a tulo
suunnan enmmmaisesta ( va ta-) vaiMeesta 
ja etusig:naali 550 metrrin piiiissa semafoo
rista . Sema.fooril1a nay;tet.a,an ,'V'apaata ikul
lkua'' yhdellii si'ivella (ythdellii vi.breii.Jla va
lo1la ) laiturirait.eelle III, kaihidella siivellii 
(ka.hdella vi.hreallii valolla) laituriraiiteel.Ie 
II ja ko1mella sii•velHi (ikolmella vihreiilla 
valolla) ete.lli.vaihte€lta poiklkea ville ilvurai
te'ille 4--7 unainitulta tulosuunna·lta tul€1Ville 
jtmille. Valoetu.signaali niiy.ttlUi selka piii
viilla etta yolla etusignaaileille kmtluvia sig
naalivaloja (iLmw <talkavaioja). 

2) Kaksisiipinen tulosemafoori B1 ;z villi
kuvalolla val'llBrt:ettuine ]€fVYetu.signaaleineen 
KyLmaikosken puoleisella tuJ05umnnalla. Se
matfoori sijaitsee 185 metrin paiissa tu1o
suunnan ensimmii.isestii (vasta-) vaihteesta 
ja etu.signaali 335 metrin piia a sema.foo
rista. Semafoorilla n.aytetiian ,vapaata kul
lrua" y1hdellii sii~ella (ylhdella vi1hreii.lla va-
1ohla) henik'iloaoomalll rajteille III ja 4 s€ikii 
ka:hdella si.ivel1ii ('ka.hdella viihreallii valolla ) 
raiteiHe I ja II mainitulta tulosuUJlll1alta 
tuleville juniille. 

3) Kaksisiipinen tulosernafoori C1F Yilk
kuvalolla varustettuine levyetusignaaleineen 

3023-30 

Till vederhOrande hefattningshavare vid 
han-, maskin- och trafikavdelningarna. 

Cirkular 
N :o 17/3024 

av den 22 augusti 1930 
angaende fa.sta signaler a Toijala, .Aetsa 

och Lyly st~tioner 
( i 1 :sta depotsektionen). 

I. A. Toijala station har vaxel- och sig
nalsiilkel'lhetsanll:Lg~ll:Jg,en i sambwd med 
utforda bangardsandringar kompletterats 
ooh tagits i bruik den 12 dktoiber 1929. Till 
anliiggningen !hora numera rroljande fasta 
signaler: 

1) En tr·evingad infartssemafor A 1 /
2 f 

jiirrnte med 1blinkljus ffu'sedd 1ljusforsignal 
vid infarten fran Kuurila. Semaforen iir be-
1agen pa 240 rrnaters avstan d fran iThfartens 
for. ta (mot-) viixel oc.h forsignalen 550 m 
fran emad'oren. Med emaforen visas ,iri 
fa1t" med en vW.ge (ett gr ont sken) for 
frlin niimnda infart till plattform paret III, 
med tlva vingar (tvli grooa Slken) till platt
fomnsparet II oc.h med tre vingar (tre grona 
sken) till friLn. soora vaxeln a'VV:hkaiJJde sido
sp!ren 4--7 inkoonma.nde tag. L ju.sforsigna
len vi ar om dagen pa sa.mma satt S01ll om 
natten d'or forsignaler faststiillda signalsken 
(ntal!l baJcltt.Sk:en). 

2) En tvavingad infartssernafor B1 ;z 
jiiante med i>lint!cljus forsedd skivf5rsignal 
vid infarten fran Kyl.m.ii.koski. Semaforen 
ar beHigen pa 185 meters avstand d'ran in
fartens forsta (mot-) vaxell oc!h forsignalen 
335 meter fran semaioren. Med se:maioren 
visas ,;fri fart" med en vinge (etrt gront 
A<ken) for f1•an niimnda infart till spare.n 
I II ocll 4 a personstationen ocll med tva viTI
gar (tva O'<rona Slren) till sparen I ocll II 
im. koll1!1Ilan de tag. 

3) En tvdvingad infartssemafor C1 /
2 

jamte med bliUJkljus forsood slrivforsignal 
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V'iialan puoleiseJla tuJo uunnalla. Sema
foori sijait..c:;ee 300 metrin paassa tulosuml
na:n en.simmiiisesta ( vasta-) vaiihteesta ja 
etusignaali 400 metriill ,paassa sema:£oo,rl.sta. 
Scmafoorilla naytetai1n ,rvap81ata kulllrua ' ' 
yhdella siivella (•y,b.delUi vihrealHi v.alolla) 
lhem.Jkiloasemalle j.a kaihdella. s.iiv.eJlii (fitab
dehla. 'Vi:b.TealUi vaJI()lla) polhjoisvaiihtee1t'8 
po!kikeaville sivuraiteille 14-18 anainittult<a 
tulosuunnalta tuleville junille. 

4) Yksisiipinen t1tlosematoor·i D Toijalan 
sa.tarmasta tuleville junme. Semad'oori sijait
see 625 metrin paassa tulosumman ensim
miiisesta (rvasta-) vaihteesta. 

5) AGA-vilkkuvalolla varustettu levysig
naali Vr vai.htokieltosignaalina. ratapihan 
eteHi~pa,BISISa 125 IDetrin paa a ~ariu:rurniili.sesta 
tulovaihteesta. Kun junia Kuurilasta odo
te.taan silvuraiteiHe 4-7, nii:yrtetaan rolla le
vwsignaali1!1a ,vai:htaminen kiel1etty'' pu
naisella signaalilevylla ('Pun.ai: ella viill{!]ru
rva.lolla.) ra,tapilhalle pain (1taak.sepain VJa1koi
nen ignaallilevy, variton vi'llk!k:uvalo) ja klel
letaan taten kaikki sella:J,set vaihto-, v>eturi
ja junali:i!klkeet, jotka Vl()isilvat tuottaa v-aa
raa mailllituille junille. Per.usa ennossa 
nay;ttaa 3i·gnaal'i ,va.ilhtarminen -sa1Jittu" vaa
ka.suoraan asetetulla s.ignaalilevylla ('Variton 
vilkkuvalo asemalle pain; taaksepain vilkut
t.ava ti:ilhtivalo). 

6) Vaihtokieltosignaali Vn, joka on pys
tytetty lhooilriloaseman etel<a.piia,han. Tiiana 
Vlaihtokielt.o ignaali on uutta sig;naalirmuotoa 
ja varustettu 1PY~viiaseen arii;nn1t.etyllii val
koiseJJa (pimean aikana valko'isek.si vaJais
tu.hla) suunn]klkaa111anuotoiselia sign,aalipa'l
\killa, d·oka pystYISuorass.a asenTIJOOSa saliii 
vailb.toliikenteen ja V'aalkasuorassa asennossa 
ikieltaa kaikki sellaiset 'Vailhto-, veturi- j•a j.u
nalii.kikeet, j.atka .voisirvat tuottaa vaaraa 
Kuurilasta tai Kyhnakoskelita iheJ.11k:i.10aoo
ma1le tuleville junille. 

7) Levysignctali V m vaiihtokieltosignaa
lina rattapilhan pdhjoispiiiissa 155 metrin 
piiassa iiiirimmaisesta 1p01rujoisesta tulOIV'aillh
teesta. Kun junia. VlialaRta odotetaan sivu
raiteille 14-18 naytetaiin tiilla le•vysignla'cl
liJla ,vaiG:ttaan.inen nrielletty" -punaiselia sig
naali'levyllii ('p1.maiSella vailolla) r&ta.pihaille 

vid inia-vten :fran Viiala. Semad'oren a.r be
lagen pa 300 metems a vst~.nd •fran irufa.rtens 
for ta (mot-) vaxel odh ,forsignalen 4(){) me
ter frM1 semad'oren. Med semadloren visas 
,fri fartt" rm€1d en rvinge (ett ~ont sken) 
for friin n<iimnda infart till ,personstaJtionoo 
oclh med tva vingar (tva grona sken) till 
i'ran il10rra vax·eln aiVviika:n:dle sidoopruren 14 
- J 8 inkommand(l tag. 

4) En envingad infartssemafor D for 
fran 'I'oijalla hamn inilwmma.nde Mg. Sema
ioren aT bela.gen pa 625 meters ·a'Vstand frfun 
i'l1lfa.rten forsta (mot-) vii.'rel. 

5) En med AGA-blinkljus fijrsedd skiv
signal VI sasom vax]ings:fOl~UdS ignal i 
sOdra -i1ndan a v lbangarden, 125 meter friin 
den yttel'Sta in'fa.rtsviirxe•ln. Da tag fran 
KuUJ'ila inviillltas till sidosp.§.ren 4-7, vilsas 
med derma .skivsign.a:J ,vaxlilllg fo:rlbjuden'' 
med rod signalski va ( rott 1blinkljus) mot 
bangarden (bakat vit signalskiva, ofargat 
lblim.ildjus) oo'h fo:r'bj111da lh.i:ii"'Ded alla sadana 
va.xlings-, lolwmotiv- ooh .ta.grorel.ser, vi1ka 
'k:unde innebara fa1·a for agda Mg. I nor
ma1Hige 'Vis.ar sign8.1en ,vax~im.g tHlMen" 
.med signalslciJvan stalld vagra.tt ( afarga't 
'bli1111kljus anot sta.tionen; lbalkat lblinlkande 
stjarnljus). 

6) En viixlingsfij1·budssignal V rr, vilken 
iir uppstiill:d i soon ii.nda:n a'V personstatio
:nen. Denna vaJcl.i111gsforlbu~O'llal ar av ny 
signalt.Y'P odh bestar av en vid en mast fiis
taod rit (i molik:er vitlysande) reilrtangula[{' 
signa•1balk, rvilken stalkl i lodriitt l.age aJilgi
ver, 81tt vax.lingsrorelse ar tilJMen, ocih i 
va.gratt lage, att alla s!dana viixlings-, Joko
rrnotiv- oCih tagrore1ser, vilka kunde i'T1l1Ellbiira 
tfara for :Eriim Kuurila oclh. Kylnnakoski tilll 
peTSonstationen anJk0011lllande tlWg, aro for
bjruma. 

7) En skivsignal V rrr s&som vaxlingsfor-
1l:mdssignal i nQirra andan av ibru1garden 155 
met& fram den yt.tersta norra intfartsrviixeln. 
Da tag friii.n Vii·ala inviintas tiiH. sidosparen 
14-18 visas med denrna slkivsigna:l ,v•axling 
fO'!'bjuden" med rod signa.1skiva ( rott sken) 
mot bang'arden (bakii.t vit signalskiva; ofar· 



pam (•taakoo:piiin cvaJllooinen signaalilevy; vli
riton valo) ja kie!lletiHi111 .tate.n kaikki sellai
set v-aihto-, veturi- ja jUI!lal1M!koot, jotka 
vo:isivat tuottaa .va.araa ma:iJnituiile juniHe. 
Perusasennossa nayttaa signaali , .va.ia:ttami
nen sa.lili.ttu" vaaikasuoraan as~tetulla sig
naalilevy.Ua ( va.rirton "alo asam:al·le pain ; 
taaksepiiin talh.ti!va1o). 

Edelll;i,main.itu.t emafoorit saada.an sig
naaliolhjesiiliinnOI!l 12 § :<n !lTliUi'Stutulksoo mu
!kaisesti asettaa nayttama.am ,cva;pa.ata !lml
kua", ennenkuin juna on antanut ,tuJ1osig
n a·a•l:iJn lUJkuu.nolltaiiJla/tlta uu.tta sa.tamatuloo.e
malfooria D, joka asetetai8JI1 rvasta •junm an
nettua tulosigna•alin. 

Taten :Joomotaan rautatie!halhtuiksen ki.er
tdkirj•een N ~o 53/3797, 15/12 - 1921 kohta 
B ja kie.rtdkirje N:oo 55j2004, 27/ 5- 1920 
kokonaisuudessaan. 

II. .Aetsan asemalla on suoritettu ig
naaJ.imuutoks:ia ja on :kyseeHi ella a ffillal•1a 
nykyaan seumruvat ikii!rLteiirt signaaht: 

1) Kaksisiipinen tulosemafoori .A1 j2 Kii
ilran puoleisc1la tu'loouun111aHa. Semafoori si
jaitsoo 400 rmetrin pa.iissa tuloouunnan en
siiiilll11ijsasta ( vasta-) va.iihteest.a ja naytetalin 
ilUi ,vapaata kulkua" yJlidella siiv<eHa (ylh

della vith.T€allii valolla) raitee1le I ja kaih
della siivelUi (kahdella vihrelilla valolla) 
raiteelle II main'itulta tulosuunnal.ta twle
ville junille. 

2) Yksisiipinen tulosernafoori B Kauwat-
an puolei.sella tulosuunnalla. Semafoo•ri si

jaitsee 21-5 metrin paassa tulosu.uaman en
simrrniiisesta (vasta-) vai!hteoota ja ·naytetali.n 
silla ,va,paata !kuJikua" y(hide11a siivelUi (yih
dellli. vili.realla valolla) kaikille sanotulta tu
losuunna1ta rai.teille I ja II tuleville ju
nirlle. 

Edellinen semafoori (A 1 
/

2
) saadaan sig

naaliohjesaannon 12 §:n muistutuksen mu
kaisesti asettaa nayttiimaan ,vapaata kul
kua ", ennenkuin juna on anta-nut tulosig
naalin, jotavastoin jalkimmainen semafoori 
(B) a etetaan nli.yttamiian ,vapaata kul
kua" va ia junan annettua tulosignaalin. 

Signaaiit otettiin tii.ten muutettuina kay
t.i:iJntoon joulukuUll 14 paivana 1929. 

3 

gat ken) och forbjudas harmed alla sadana 
vii.xlings-, lokomotiv- ocih tagrorel er, 'VilJka 
lkunde :inn.ebara fara for sagda ta.g. I nor
.mal.liige visar ignalen ,vaxling tillate.n '' 
med signalskivan sta.lld v.;\,o-ratt. ( ofargUJt 
ken mot stationen, bakat ·tjarnljus) . 

Ovannarrnnda semaJore.r fa enJigt a!D.mii:dk
n:im:ge.n i § 12 av sigu.alreglemm1tet stallas 
pa ,fri fart", forriin Uiget gi>rit ankomst 
signal, med UJlldant.ag av den nya ihamnin
fa.rtssemaforen D, vilkeu stalles forst da Hi
get givj t a!D.komst :ignal. 

Hiimned upphl;i,ve mom. B i jarnva.gssty
relsellls cirlrolax N :o 53/ 3797, 15/ 12 - 1921 
och cilrkular N :o 55/ 2004, 27/ 5 - 1920, i 
sin he.Lhet. 

II. A .Aet sa station ha utforts ignalfor
i:ilii.rlringw- ooh finnas numera a Sta1tionen 
•foljande fasta signaler: 

1) En tvavingad i'Yifartssemafo7· .A1 j2 vid 
infarten fran Kiilclra. Sema.fm"en iir ~)elagoo 
va 400 meter · avstamd fr~\.n infartenos forsta 
(mot-) viixel ocili. visas IIlle.d dansamrma , fri 
fart '' med en vinge ( ett gront sken) for 
iran niimnda infart till sparet I orib. med 
tva virn.gar ( t'Va grona ken ) ti.l!l sp.&ret II 
inJwmmande t~. 

2) En envingad infartssemafor B vid in
farten. fran Kauvatsa. SemaJfOTen iir betla
gen pa 215 meters avstamrl rfran inrfarten.s 
forsta (mot-) vaxel ooh visas moo densamma 
,fri :fart" med en vinge ( ett gront ken) 
for a:Ila fran n.amnda inia;rt till sp~.ren I och 
II inkorrumande tag. 

Den forstniimn.da sema.d'oren (A1
/

2
) far 

enligt aThiiliil'lkningen i § 12 a:v ignalr.egle
meTitet. stru1as pa ,.fri £art", •forran taget 
givit ankorrnsts1gnal, ~aremot den sistnamn
da semaf01·en (B) stiilles pa ,fri £art'' forst 
da tag.et givit anlkomst i.gnal. 

Signalerna sfulunda oonandrade togo 
bTUik den 14 dece-mber 1929. 



Taten knmotaan kaikki aikasemmat ran
tatiehallitnksen kirrlokirjeet (N :o 34/ 2397, 
30/7 - 1921), jotlka Umslkevnt .Aetsa~1 usc
man kii.nteita signaaleja. 

III. Lylyn asemalle on rakennettu 
vai!h.-de- ja signaalitnrvalaitos. johon lmulu
vat seuraavat lkiinteiit sigiD~aalit: 

1) J{olmisiipinen tulosernafoori A 1 /
2 

/ " 

Korikealwsken puoleisella. tuJosuunnalla. Se
nwfoori sijaitsee 580 m :n piiiissa tulosuun 
nan ensimm.ai:sesta (myota-) nilhteesta ja 
lliiytetaa.Jl smii ,'Vapaata kuhlma" yhdellii 
siivella (yhdellii vi:lu·ealla valolla) lai>turi
raiteellc II, :kahdella .-;ii-vella (kahdella vi'h
realHi valolla) lai.turiraiteelle I ja kolmella 
siirvelHi (kolm~lla \rilhrearlla va'lolla) siv:ura i
teille 3 ja 4 majnitulta tulonmnnalta tulc
vi lle junille. 

2) Kaksisiipincn tulose11w!oori B 1 
/

2 Vilp
r>nlan puolei.se.lla tulosuunnalla. Serrnarfoori 
sijaitsec 445 m :n paiis&i tulosuunnan cmsjm
maisesti:i (vasta-) vaihte_.e.sta ja nii.yte.taiin 
.si!Hi .,vapaata iknllma" Y'hdeUa siiveJla (yili
dellii vihrealla valolla ) raiteelle I ja lkah
della iivella (tkahdella vihreiilla valol1a ) 
raiteiJle II ja 3 mainitu1ta tulo.<'Jtlmmnlta tu-
1 eville junille. 

Edella,mainitut sema,foorit, jotika otettiin 
!k~iytantOon joulukuun 21 p :ua 1929. saa
dnan signaaliohjesliannon 12 § :n muistutu:k
sen .muJkaisesti aset.taa nii.y;tUi.maii.n ,.vapa.ata 
lmllma", ennenlmin juna on antanut hllo
sign"<lalin. 

Tat en lmmotaa n ra:utatieha11i tulksen ikier
tokirjeen N :o R/ 945, 9/ 3 - ] 928 kdh ta III 
ja kiertokiirje N:o 34/1725, 20/ 4 - 1917. 
mi.kali se koskoo T;~"lyn ase.man ikiinteita sig
naaleja. 

Yllaoleva ilmoitetaan Hiten asianomaistcn 
tieddksi ja noudatett.aniksi. 

Relsingi.ssli, ra.uta tieha.Jlitulkscs.sa, eloilnnm 
22 pai,,ana 1930. 

Iliirmed upphavas ji:i.Tnvagsstyrelsen · 
;sarnt.liga .tidigare cirllmlar (N :o 34/2397, 
30/ 7 - 1921) rorande fasta signaler ·a . .Aetsa 
station. 

ill. A Lyly station har utbyggts en va
xel- och signa.lsii!kerthetsanla~"''linrg, va:rtill 
hora foljande fasta signaler: 

1) En tr·evingad infartssemafor A 1 f ;a "rid 
infarten fran Ko.vkeaikoski. Se.mafoo'en iir 
beliigen pa 580 meters avstand fra.rt iniar
ten · forsta (mecl-) vaxe.l ooh visas med dcn
samma ,fri fart" med cn vinge ( ett gront 
ske.n) for fl'all narnnda infart till plattfoi"lll-
paret II. med tvli. vmgar (tva grona sken) 

till plattform pa:ret I oeh med -t.re vingar 
( tre grona sken) till sido pare.n 3 oclh 4 in
ikommande tag. 

2) En tv~vingad infa?·tssernafor B1
/ 2 vid 

infarten fran Vilppula. Semaforen iir bela
gen pa 445 meters a.wtand ft'an inJart.e:ns 
forsta (mot-) vaxel odh visas mcd den am
ma ,fri fa11t" m€d en v:inge (ett gront Bkcn) 
for fran namnda infart till sparet I och med 
tva vingar (tva grona skcn) til'l sparen II 
odh 3 irn!kOIITlJIDalllde tag. 

Ovannii.rrnnda semaforer, vilka ilbrullct:ogos 
den 21 december 1929, fa enligt anmarknin
gen i § 1.2 av signalreglerneutet sthlla pa 
,fri fart ", forran taget givit a.nkomstsignal. 

IIiir:med upphaves mom . III i jarnvags
~tyrelsens cirkuliir J :o 8! 945, 9/ 3 - 1928, 
och cirkular N:o 34/ 1725, 20/4 - 1917, 
det sistniimuda for slivitt det beror fast a 
signaler a Lyly station. 

Ovanstaende :rneddelas iharig'eJ.lorrn veder
bornnde tiH :kiinnedom ooh efterratrelse. 

HelsinMors, a jarnvags.styrelsen, den 22 
aug.usti 1930. 

J almar Castren. 

A . Gruner. 



Asianomoisille rata-, kone- ja liikenne
osastojen virkailijoille. 

Kiertokirje 
N :o 18/302.3 

elokuun 22 paivaWi 1930 

kiinteista sig-naaleista Leipasuon, Alhon ja 
Kakisalmen asemilla 

(2 :sessa var ikkojaksossa) . 

I. Leipasuon aseman molemmista sema
fooreista on etusignaailit poistettu heina
kuun 1 paiYama 1929 ja on ikyseeliisella 
lisemalla iis mainitusta pliivasta 1ulkien 
kaytannossa seu:oo.avat ikllntciit signaalit: 

1) Kaksisiipinen tulosemafoori A 1
/ K ii

maran tpuoleisella tuWsu.u:nnahla. Semrufoori 
sij aitsee 160 metrin paiissa tu losuunnan en
simmaisesta ( myota-) 'Vaihtee.s.ta ja nayte
taan silHi ,,tV~lliata kullkua" ylhdella sii
vella (yhdclla vihrealla valolla) laiturirai
teehle II j a k!ahdellla siilvelUi (ikaihdelia vih
realla, valolla) sivuraiteille 3-6 mainitwita 
tulO&UUllllalta tuleville junille. 

2) J(aksisiipinen tulosema[o1·i B 1j2 P erik
jarven puoleisella tulosuunnalla. Sema:foori 
sijaitsee 150 metrin piiassa tulosuunnan 
ensirrntmaisesta ( va.sta-) va:iJhtee.sta ja nay
tetaan silHi ,va,paata \lrnlilrua" ythdella sii
vella (yihdella vithrealla va1olla) lailturirai
teelle I j a lk:alh.de1Ja sii'Vella (rkalbJdeil.la vilb.
reaWi Vla.lohla) s:i!vnlraiteille 3-6 ma,initulta 
tulosuunnalta tuleville junille . 

Ed.ellamainitut sematfoorit aada!lll sig
naaliohjesaannon 12 § ;n muistutuksen mu
kaisesti asettaa nayttamaan ,vapaata 1."111-
kua ", ennenkuin juna on am.tanu t tulo
sig:ruaaJin. 

30 25- 30 

Till vederbOrande befattningshavare vid 
ban-, maskin- och trafikavdelningarna. 

Cirkular 
N :o 18/ 3023 

av den 22 augusti 1930 

angaende fasta signaler a Leipasuo, Alho 
och Kakisalmi stationer 

(i 2 :dra deputsektionen ). 

I. A Leipasuo station hava bada sema
foi'erna forsignaler slopats den 1 juli 1929 
och aro s§lunda a ifrAgavarande station frlin 
namnda dag i bruk fol jm:tde fasta signaler: 

1) En tvavingad infartssemafor A 1 j2 vid 
iniarten fr an Kanllir a. Semafor cn ar bela
goo pa 160 m-eters arvstand :fran iu;fartens 
forma (med-) vii.xcl o<ili visas trnoo den- . 
samma ,fri £art" med en vinge ( ett gT011 t 

sken) :for frii.n niia:nnda :inlfurt till platHorm
sparet II odh moo tv'! vingar ( twi grona 
Ske.n) till sidospllir€n 3-6 1nlkomma!I:Lde tag. 

2) En tvcivingad infartssemafor B 1
/

2 vid 
infai1ten Jiran Per.k.jii.rvi . Semaforen ar lbe
lagen pa 150 meter aYstand fran iDJfart.<m.s 
forsta (mot-) vaxel odh v.ilsas med den
SariiLID.a , .fri [art" meu 811 v:illlge ( ett g.:t,OO t 
sken) tfor tfran nalmnda infart till platt
WI'IIllSphet I ocih me.d tva rvingar (tva grana 
Siren) tihl sidooparen 3-6 iinlkmrnna:n.CLe tA;g. 

Ovanniimnda semafo.rer :£! enlig1t aJlhllliirk
ni:ngen i § 12- av signalreglement€Jt stallas 
plt ,iri. lf.art ", forra:n fAoO"€!t givi t aJJJk:omst
sig.nal. 



Taten llmmotalain ikaik.ki ailka ·emmat 'kier
tokilrjeet (N :o 70/ 3700, 5/ 8 - 1920 ja 
N:o 334, 30/ 8 - 1904) , jotka ikooketvat 
LeiiPasuon aseman 'kiiruteWi signaaleja. 

II. Alhon aseman Hiitolan puoleiselle 
tuLosuunnalle on ·pys.tytetty kaksisiipinen 
tulosernafoor·i A 1 j2. Serna.f.oori sijai.tsoo 315 
metrin paa sa tulo uunnan ensimmaisesta 
( vasta-) Vlai!h teesta. Semarfoorilla naytetaan 
,rv31Paruta lk:uJilrua" yib.dellii si~ve.l.la (yhidelUi 
vitb.1~ealla rva.lolla) laituriTa1teelle I ja kah
del1a siiv.ellla (1kahdehla rv:ilhreami valoUa) 
ra.~teelle II main'itulta tul<O.:>"UUJlJilalta. tule
vhlle junille ja. saadaan e si.gnaali.db.jesaan
non 12 § m !IIIJUistutuiksen mulk:ai esti aset
taa. nayt:tamaan ,vrupaa.ta lmlkua", emnen
kuin juna on an.tanut tulosignaaJin. 

Edellrumainitttu semalfomi otettiin kiiy
tiintoon taiJ11IilliJru.Ull'1 4 piiivli.na 1930, j.olloin 
samalla vanlha tu1oserna.foori poi tettiin. 

Tatem lkumotaan lkaiklki aikasemma.t rau
tatiehahlitulkse.n lkiertdkirjeet (N :<o 22/ 1189, 
20/3 - 1919), jotka ko.sikJervat Al.hoo ase
man kiinteiltii signaa1eja. 

III. Kii.kisalmen asemalta on poistettu 
erinaisia lkiin.teita signaa1eja j-a on kyse.e1-
lisella asemal.la tk:ayrt:an.nOssii 1okal":Uun 23 
paivasta 1929 lukien seumarvart lkiinteat 
signaalit. 

1) Kaksisiipinen tulosemafom·i A 1 j2 Kaar
lahden puoleisella tulosuunnalla. Sema.foori 
sijaitsee 295 metrin -paassa tulosuunnan 
ensimmaisesta ( englantilai·sesta) vaiihte€-Sta 
ja naytetiian silhi. ,VaiPaata /ku11kua" yih
delJa sii'Ve1la (ylhdella vi!h.reallli valolla) lai
turiraiteelle I ja kalhdeil.la; siiv.ella (lkalh
della vilirehlla va1ollla) I'aiteiJLe II - 5 mai
n1tulta .tulosuunnalta twle<v>i1le juarille. 

2) Kaksisiipinen tulosemafom·i B 1 j2 villl{
kuvalolla varu tettuine levyetusignaalei
neen Myl1Yl])ellon puol.eiselJ.a tulosuunnalla. 
Semacfoori ja .etusigna,ali si•jait:sevat molern
mat tulosumma.n vasemmalla puoleUa, se
ma.foori 1125 metrin paassa tulosuunnan en-

Harmed upphavas samtliga tidigare cir
kulaT (N :o 70/2700, 5/ 8 - 1920 och N :o 
334, 30/ 8 - 1904) rorande .fasta signaler 
a Leipasuo station. 

II. A Alho station har vid infarten fdl.n 
Hii•tola U'P~tal1ts en tvdvingad infadsse
m.afor A 1j2. Sernacforen ·ar belagen pa 315 
meters avstand ,fran illifa1·te'11S fonsta (mot-) 
viix:el. Med semmf.oren visa , tfri &art'' med 
en ving.e (ett gl'ont sken) .for tfr!n namnda 
imlfart till ~)11a.ttilioru11Sipiiret I ocih rrned trvc\ 
vitngar (tva grrona Sken) .till sparert II in
kollllffia.nde tag odh M.r de.usamma cn.li~t am
mal1kiilinge.n i § 12 av signaJreglementet 
stallas 'Pa ,f11i lfart", .forriful t·iiget givit an
kornstsigna1. 

Den ovall1illfumnda sern:aiforen ~hrulktogs 

den 4 ·januari 1g.30, va1'Vid amtidigt den 
gamJa :i.ntfartssema.foren lopades. 

Harmed upphavas jarnvagsstyrelsens alia 
tidiga1·e cirumlar (N :o 22/ 1189, 20/ 3 -
1919) rorande rra81ta signaler a Allb.o sta
tion. 

III. A Kakisalmi station ha sarsk:ilda 
fas:ta siooualer slopats och aro nurnera a 
stationen sedan den 23 olktober 1929 i brulk 
£oljande lfasta signaler. 

1) En tvdvingad infadssemafor A 1j2 vid 
intfaa:te.n ::frfun Kaarlahti. SerJllaJQren aT ibe
liigen pa 295 meters aJVsta.nd fran imtfartems 
fol'sta ( engelska) vaxel oob. visas rrnoo d.en-
aiiDlma ,rfr:i rfart" med en ving.e ( ett gron t 

sken) tror :fir3Jn nliiiillda inrfart .till platt
w:vlllBiplhet I odh rrned tva vingar (tvl! grona 
Sken) till spWI'en II-5 imlkommande mg. 

2) En tvavingad infm·tssenwfor B 1 j2 
jii:m.te med .J:ilimkljus forsedd s!ki vio.rsignal 
vid inrfarten tfrrun Myllytpelto. Sem.at.foren 
ocll .f01'Signailen aro !bll.da belagma till vi:in
ster· am in.farten, sernatfQre<n pa 125 mete!l's 
avstand .fran in.farten .forst a ( engelsk:a) 



s~mmiiisesta ( englanltilaises.ta) rva.iihteesta ja 
etusignaali 390 metrin paassa semafoorista. 
Sema:foorilla naytetaa:n ,.va,paata llrulkua" 
yhdelHi sih·elUi (yhdella vihrealla valo1la) 
lait.u.riralteelle I ja krub.deJla siivelHi (kwh
della v.iihrealla vrulolla) raiteeU.e II maini
tulta tulosuUUJJalt.a tu.le.vil1e junille. 

Ede.llamainitut ~afoorit saadaan sig
naaliohjesaannon 12 § :11 .mu.istutuiksen mu
kaisesti ascltaa nayttamaal!l ,va:paata iku.l
kua", eumenikuin juna on antanut tulosig
naalin. 

Taten !lmmotaan tka:iklk.i. aiikasemmat rau
tatielhallituJks.en kiertoikirjeet (N :o 127/ 4043. 
18/ 12 - 1919), jotlka lkoskeva..t Ka'lrisalm~m 
aseanan llriinteitii sigma,aJeja. 

Yllaoleva ilrruoitetaan tiirt:en asia.nomaisten 
tie.d.oksi ja noudatettaJVaksi. 

Helsingissa, rautatieil1a1litu!1 essa, elokuun 
22 pii:i,vana 1930. 

vaxel och for ignalen 390 meter fril.n sema
foren. :Moo emaforen v:isas .,fri :fart" moo 
en vinge (ett grant .sken ) for fran niillll1lda 
iufart till pla.ttfoi"lllSpil.ret I och med tva 
vingar (tv>il. grona sken) till spliTet II in
koffiiiDa nde. rM.g. 

Ovallluamnda semafoll'er fa enlig.t an.mii:rlk
ningen i § 12 av s.i.gnalreglementet stallas 
pa ,fri fart ", forran taget givit ankomst
sigiD.al. 

Harmed upphavas jarnvagsstyrelsens 
amt.liga tidigarc cirkula:r (N :o 127/ 4043. 

18/ 12 - 1919) rorande. fast.a igna.]er a 
Katki a1mi station. 

Ovanstil.ende meddelas ih.arigenom veder
hOrande. till ikannedom ooh efte.rrattel e. 

Helsingf01 , ~ jii.rnvagsstyrel.,en, den 22 
augUJSti 1930. 

Jalmar Castren. 

A. Grun~r. 



Asianomaisille rata-, kone- fa liikenneosas
tojen virkai/Jjoille. 

Kiertokirje 
~ :o 19;3022. 

e lokuun 22 paivaltii. 1930 

ki.inteista signaaleista Peralan, Kovjoen ja 
Kemin asemilla seka levysignaalin poista

misesta Vaarajoen vedenottopaikalta 

( 3 :nnessa varikkojaksossa). 

I. Peralan asemalla on nykyaan kesa
kuun 6 paivana 1929 suoritettujen sigiD~aali

muutosten ja sem.8lfoorien siirl'Oll jalkeen 
kayrt;iinnO.ssa seuraa vat kii:nteat signaaJit: 

1) Yksisiipinen tulosemafoori A K.ristii
nanlkaupungin puolellsella .tulosuUllliDalla. 
Sem.arfoori sij aitsee 210 metrin paiissii tulo
suunnam ensiJmnnaisestJi ( en.glantilari.sesta) 
va.ih.teesta ja naytetafun si:lla ,;va,pa.ata kul
kua'' ytb.dehla siivella (ythdella vih.reaUa 
valolla) kaikllle mainitulta tu1osunnnall.ta 
tuleville junille. 

2) Yksisiipinen tulosemafoori B Kaskis
ten puoleisella tulosuunnal:la. &ma&oori si
ja.ittsee 320 metrin paassa tulosuunnan en
simmai esta (englanhlaisesta) 'Va:iili.teesta ja 
naytetaiim. silla "va;paa.ta ih-ulkua" ytb.della 
siiivella (ytb.dellii vilireaila valohla) kailkille 
mainitulta tulosuunnalta tulevi.Ue junille. 

Sa,manaiikai esti semrufoOl'ien siirro.n ka.n.s
sa ovalt molemm.at entisert, ctusi.gnaaiit pois
tetut kii.ytfun.noota. 

Taten lk:uanotaan rautatiehallituiksen kier
tokirje N :o 49/ 1680, 16/ 4 - 1920, mikali o 

llroskee PeraJan a.seana.n kiinteiltii signaaleja. 

11. Kovjoen aseman J epuan puoleiselle 
tulosuunnal1e on ralkennettu vruihde- ja sig
naalitmwala~tos, j<ilion kuuluu kaksisiipinen 
tulosemafoori A 1 J2 'ViliklkuJv;a loHa va.ru.stet
tuine levyetusigna.aleineen. Semafoori sijait
see 300 metrin paii a truJosUiunnan ensim-

302·! !lO 

Till vederbiirande befattningshavare via 
ban-, maskin- och trafikavdelningarna. 

Cirkular 
~ :o 19/ 3022 

av den 22 augusti 1930 

angaende fasta signaler a Perala, Kovjold 
och Kemi stationer samt skivsignalens slo

pande vid Vaar ajoki vattentag 

(i 3 :dje depotsektionen) . 

I . A. Perala station aro nurnera, efter 
darstades utforda signalforiindringar och 
semaforforflyttningar, sedan den 6 juni 
1929 i bruk foljande fasta signaler: 

1) En envingad infartssema[ol' A vid in
':6a.rten lfr~ Kristin.estad. Seunaforen rur 'be
Jage.n :pa 210 meters avstand fran imartetns 
forsta ( enge.IS'ka) vaxel ooh visa,s med den
sarrruma ,fri fant " med en vinge (ett grout 
sken) for alla frl'm niimnda infart inkom
manlde tag. 

2) En envingad infm·tssemafor B vid in
farten tfran Kaska. Semaforen ar beliigen 
1pa 320 rm.eters avstand .£ram infartens rforsta 
(e.D.g'e'l.Ska.) viixel oc:h visas med densalillma 
,iri fart" moo en vinge (ett grout sken) 
tfor alla &ran niiannrl.a in:fart inlwunmande 
t~. 

Sa,mtidigt med semrufurel'llllJS for:flyttning 
lb.a de Mda gamla fiirsignalerna slopats. 

Hanmed upphaves jarnva.gsstyrelsens cir
lkuUir N ;o 49/ 1680, 16/ 4 - 1920, for sitv~tt 
det baror fasta signruer a P eriila station. 

II. A Kovjoki station har vid infar ten 
fran Jeppo utlbyggts en 'Vaxel- oclh signal
sa.kerhetsam1agg·ning, vartiH h!or en tvavin
gad infartssemafor A1 j2 jamte med iblink
ljus 'fon<>edd SlciVIforsignal. Semruforen iir ibe
l·iig;en. pi\ 300 met~DS a1vsrt!nd fran infartens 



miiisesta (\·asta-) va1bte · t~ ja eLu.signaali 
400 metrin paassa semrufuori t.a . Senmfoo
rilla naytetiilin ,.rvapaata kulk:ua'. ylhdella 
siive.1Hi (yill.delli.i vlih:reaJ.Hi va'lolla) laitmi
:raitecllC' I ja kahd.ella siivelUi (kahdella vill
roalHi. vaJohla r,aitooUe n ~ai.nitu:lta tul()
suunnalta tulevil1le junille ja a·adaan se sig
ruaalidhjesaiinnon 12 § m muic tutuksen mu
kaisesti ·a ettaa nayttamaa:n , V'apaata kul
kua' ', ennenlkuin juna on a.nrt.arrmt tulosi.g
naalin. 

Semcut'ocwi otet.tiin kayrtant.Oon touJwkuun 
21 paiYli.ni:i 1930, j olloin vamlha tu~osemarfoori 
poistettiin. 

Tiilton kumotaa.n raut a tieihalli tulkse.n kier
t.olkirje N :o 43/ 1642, .J./ 4 - 1919, mi1ki;ilj se 
lroslkee KoYj>Oen etelai tii ; emaJ'ooria. 

III. Kemin asemalla on ratapihalaajen
n;u!ksen ylhte)nde&Sa signaaJitUTVIalaiitosta tay
dennet.ty ja. lkuul.uva.t iilhen uy.ttennrrnin seu
raava,t lkimteM · igna.alit: 

1) Kaksisiipinen tulosenwfom·i A 1 / 2 vilk
kuva.lolla 'Varustet.tuine levyet.us ignaaleineen 
Simon puole:i.sella tulosuunn.alla. Semafoori 
sijaitisoo 200 met.r·in pai:issii tu:losuunnan oo

simmaise tii ( myoti:i- ) vaihteesla ja l't usig
na·aJi 300 metrin piHissa seana1foori&ta. Se
mrufoorilla nay.tetaan ,vapaata kulikua ', yih
della i1vellii (}1hldella vlih:realla valol.la) lai
turi:raiteelle I ja lkalhdella siiv,eliii (lmbJdleHa 
vlihrealla valohla) ra:i teille II - 9 main ittulta 
tulosuunnalta tuleville junille. 

2) Kolmisiipinen tHlosemafoori B 1 
/

2 j 8 

villclruvalolla 'Varustettuine levyetusignaa
leineen Laurilam puoleisella tu1oounnnaJla, 
as-etettuna molemmaJt tulosuunnan l'ase-m
malle puolelle. Semaifoori s:ijaitsee 550 met
rin paa·ssa tu1osuU11Jlan eoolimmiiisestii 
(:myotii-) vailhteesta ja etusign8Jali 260 met
rin ipaiissii semafoorista. Semacroori1la niily
teta.iiJl ,,IVaipaaila ~rnlJku:a 1 ' yill.della StlVelHi 
(ylhdeUii vi:hrci.iil.Hi rvalolla) laituriraiteelle 
II, lk:ahdella siilve.Ua (kahd.ella vilhrealla ova
lo1Ja) laHuriraitCelle 1 ja lrolmella siivellii 
(lko1mella villu·ealUi valolla) raitteille IV -9 
mainitulta t.ul.o uunnal.ta tul0Villt> junille. 

1orsta (mot-) viixel ooh ior.sig.na·len 400 me
l e.r man semai.LOT·en. l\ie'd semafo.roo. visas 
, fri .£art" med en vinge ( ett gront Sken) 
for frAn niimnda infart till plattformspa
oot I o<ili :med w.a vingar ( tv:ll. gt'XY,na sken) 
till sparet JI ink01iun.ande t·~ och :far den
·"aiiillilla enl:igt anma.rlrn:ing.en i § 12 av sig
nalreglementet stallas pa ,fri fart", forran 
Higct givit ankomstsignal. 

Sernruforen ibrUiktogs den 27 maj 1930, 
var'Vid sa.mtidigt den gamla illlfal"bssema;fo
rC'll slopades. 

Ha.rmed uJllphiives jfunva.gsstyrelsens ci r
Jru!l.i.ir N :o 4.3/ 1642, 4/4 - 1919, tfor savitt 
det beror soclra semaforen a Kovjo'ki. 

III. A Kemi station har i samband med 
lbanga11dsu tJVid.,O'Jlingen sigm alsi:ilkerhets.am
lag,gningen komplette.rats ooh ili.ora till deu
samma ~l'UIIIlJera Jolja:nde fasta signaler: 

1) En tvavingaq infartssemafor A1 J2 
jfumte med blintkljus forsed'd SkiviorsignBJl 
vid infa.r,t.en U'rwn S.i.mo. SClil1alforen ar be-
1iigen pa 200 meters a.vst&ld fran infartens 
:Jlorsta (med-) viL'Wl OOh forsignalen 300 me
ter 1frfun. senna,for® . Meld semarforen visas 
,fri fa11t '' med e'11 vi11ge ( ett g:ront sken) 
for frAn namnda infart till plattfol'mspli
ret I ocih. me.d 1JV'a. vi.ngar (-tva grOO:la sken) 
till sparen II- 9 iaJkOIIUlillaJlde t4g. 

2) En tr·evingad infartssemafor B 1 
/

2
/

3 

jall1lte med bli!l'llklljus forsedd ®vforsignal 
vid i.Qmarte.u u•an Laurila, uppstaJ.Lda bad:a 
till vanste1· om infarten. Senn.rufor.en ar be
la.gen pa 550 meters awtand ifran infartens 
forsta (med-) viixel och forsignalen 260 me
ter fran semaforen. l\ied semaforen visas 
,fri fart" med en vinge ('ett gront sken) for 
fffi,n na:rnnda i'lllfart till plattfonmspii.ret II, 
med tva vingar (tvA grona sken) till platt
formsp!iret I och moo tre vingar ( tre grona 
sken) till sparen IV-9 inkommande tag. 



Asianomaisille rata-, kone- ja liikenneosas
tojen virkailfjoille. 

Kiertokirje 
N :o 20/ 3021 

elokuun 22 paivl.ilta 1930 

kiinteista signaaleista Savonlinnan, Manty
harjun, Voikosken ja Kotkan asemilla 

( 4 :nnessa varikkojwksossa). 

I. Savonlinnan asemalla on signaalitur
•vaJait.osta tliydennetty, joten ky.soolliselUi 
a emalla. on nytte.rrum.in seuraa,vat ikiinteat 
s:ig:nwalit : 

1) Kaksisiipinen tulosema[o01·i A 2 villk
lkuvwlolla varustettuine le,vyetusigmaalemee:n 
Katl.lislailiiden puoleisella twlosummalla. Se
ma,foori siljaitsee 300 anetrin rpa.assl.i tulo
.suUJ111an onsirmm11c'i'isoota (v-asta-) vailite.esta 
j.a etusignaruli 500 metrin paassa sema.:foo
rist.a . Sematfoorilla nayretaan ,va;paata kul
kua ·' kah.della iiJvelll.i (kalh.della Yi1llrealtHi 
valolla) kaiikiLle .mainitulta tu.1osu'Ulll1alta 
twlevilile jooille. 

2) Kaksisiipinen tulosem.afoori B 2 vilk
bl!Valolla varustetttuine levytetus:ignaaleineen 
Kulennoi ·ten puolei ella tulosuunnrulla. Se
mafoori ijaitse 235 metrin paa a twlo
suunman em iiDJmai.sesta ( Yasta-) valihtoosta 
j·a etusignaail'i 2'50 anetrin paassii semoifoo
rista. Semad:oorilla nayteta<liill ,IVaipaa.ta kul
k:ua' ' kahdella ~iivelUi (!kalhdella vithrciilUi 
vaJolla) lkaiikill.le tmainittulta tul.osuunnalta 
tuleville junille. 

Molemmi!la seunarrooreilla niiytetaan siis 
, va,paata tku1k:l.la" y ksinomaan kahdella sii
vellii osoit.tJaen, etta j1.mien on tulosuunmilla 
olevien lkipeTien O{aarteiden vuoks·i saa;vut
ta.va asemwlle ihiljaisella nopeudeJila. 

3026 - so 

Till vederbOrande befattningshavare vid 
ban-, maskin- och trafikavdelningarna. 

Cirkular 
N :o 20/ 3021 

av den 22 augusti 1930 

angaende fasta signaler a Savonlinna, Man
tyha.rju, Voikoski och Kotka stationer 

(i 4:de depotsektlionen). 

I. A Savonlinna station har signalsii
kerlhatsaillliiggming<en koun,pletterats sa.lunda 
att a statio:nen nuanera tfinnas tfoljande tfasta 
sigmaler: 

1) En tvc'ivingad infa?·tssenw,for A 2 jfumte 
med blinlk:ljus for ·edtd ~ivtforsi.gnal rvid 
inlfarten firm KatLl'isla:hti. Seanmforen aT 
belligen rpa 300 meters a;vstailld ·fraJl infar
ten · .forsta (lillOtt-) 'Viix·el ,odh :BOn~ignalen 

500 1metm· .ll"<fun se:malf.o.ren. Med se.mruforen 
vi..~s ,rfri fart" :moo tvllt ·vi:n.gar ( tw·a grona 
ken) &or atlla .fran niirrnnda imCart inik:oon

mande tUi.g. 

2) En tvd.vingad in[a1'tsse11w[or B 2 j&mte 
med blinkljUJS 'fovse<kl ~ivrforsignal vi1d in
farten ,f1~01 Kulmmoinen. Seunafo.ren ar 
belageu rpa 235 iillJeters av tand rfra:n iniar
t.ens for ta (mot-) vaxel ocili forsignale.n 
250 meter fra111 semwforen. ::\led .semacforen 
nsas ,;fri £art ' ' aned tva '\'ingM' (tva grona 
sken) .for all a If ran nfumnda inlfa.rt inlk:oon
ma.n.de M.g. 

l\fed vardera sema;foren v.isas sa.ledes ,;fri 
fart" en bart med tva vinga1· tfor att aon
giva, mtJt tagea.1 pa. grun.d av infarter:na 
SVara !lnul'IVOI' bora inikOilliiOO. .till stationen 
med alkrt:a fart. 



Semua!foorit, joilka rti:iten Hiydelmcttyina 
o:tottiin kliyUintooo jouJulkuun 17 ptiivanii 
1929, sa.adaaru signa•aliohjesMiiJlnon 12 § :n 

mnistut;uJksen ilJlJU.kaisesti a.settaa naytta
miiiin ,va1paa.ta :kulh.11a' ', mmenlku.in juna on 
antanut t:ulos.igmaJalin . 

niten IJ.rnmotaan rauta.tieihallituk en kier
tokirje N:.o 77/3257, 16/10 - 1914 lkdk:o
naan ja IJriertdlrirje :o 9918, 20/7 - 1909, 
rnjkali e 1koskee Savonlinnan Kulennoisten 
puoleista S€flJlaJooria. 

II. Mantyharjun asemalle on rakcnnettu. 
vaiJhic1e- ja ignaalitm"Valaitos, jahon ihllulu
vat seuraa!Vat lkiinteat si.gnaalit : 

1) Kalrsisiipinen tulosemafoori A 1
/

2 Voi
kook.en puoileisella .tulo uunnalla. Semalfoori 
sijaitsee 250 metdn paassii. iulosuunnail'l en
• immai esta ( V>asta-) Viaiiliteest.a ja nayte
t.iilin sillli ,vrupaata ku.llkua" yihdella sii
vella (yhdella rvihrealla valolla) !ailturiral.
toolle I j a Umih.della sii,ve1Hi (ka:hdeJla vih
reillii valo1lia.) Ta.irteelle II ja 3 mainitu.lta 
tulosuumnal.ta t;uleville j'Uilillc. 

2) Kaksisiipinen tulosemafoo1·i B1 j2 Hic
ta.sen rpuOileisella rtulosum11Ila1la. Semafoari 
sijaitsee 250 metrin ·paiiJSsii. tulosuun'Dan en
simmlaisesta. (vasta-) vaiihteesta ja nayte
taan silla ,va,paa;ta ikulkua" yihdella siivelHi 
(yihclemi. JVi'hreal:lii vaJolla) Jaitu.riraiteel.1e I 
ja lkalhdella siivel1la ('kahdella vihrealla va
loilla) raiteille II ja 3 mainirtwlta tulosuun
n·alta tuleville junille. 

Molemmat e.dellamainitut se.mafoorit, jot
ka otettiin lkiiytan.toon an.a.rra.s'hmun 30 pai
vaniil 192,9, sa.a•daan sig<naaliohjcsaarmon 12 
§ :n muistutuJksen muik:aisesti asettaa naytta
man ,vavaata ikruLkua", eTh!lenkuin juna on 
antanut tulo ignaalin. 

Samalla IPOi tettiin ikayUbmosili vanhat 
tul os€UI1a..f oo ri t. 

III. Voikosken asemalle on rakennettu 
vaih:de- ja signaalitur'Valaitos, jobon kuuiLuu 
kalrsisiipinen tulosemafoori B 1 

/
2 vilklkruva

lolla va1":US,tettuine valoetusign<a~leinen Man-

Semalforerna, smn sa'LUlllJda 'kompletterade 
ibrruktogoo den 17 decemfber 1929, fa. en
ligt anmal'llrningen i § 12 av signa,]rc.gile
mentet stall as pa ,,lfri tfart' ', forran tltget 
givit anlrorrustsigna.l. 

IDirnned upphiilves jiirnvligsstyrelsens cir
kUJlatr :o 77/3257, 16/10- 1914 i sin he1-
het odh cir1lmlar N :o '9918, 20j 7 - 1909, 
savit.t det 'beror semaforen a Sa·vonlinllla 
station viid infarten fran Kulennoinen. 

II. A Mantyharju stat ion har utbyggts 
en vi:ixeJl- oc.h sigualsrukerihertsaulaggning, 
vartill hora :fotjande fast.a sigmalcr : 

1) En tvrlvingad infartssenw.for A 1
/ 2 vid 

irufarten tfran Voilkosk:i. Seuna,roren ar lbc
lagen pa 25'0 .meters avsHI.n.d .fran m·far
tens d'or ta (mot-) viixel oCJh visas med den
sa:mma ,fri fart" me'd en vinge ( ett grout 
sken) .for ll'an namnCLa. infart itilll platt
fovms.p:li-ret I ocfu med tva ving~ar (tvii grona 
sken) tiiJ.l <gp.l:iren II oc'h 3 inlkoanmande tag. 

2) En tvavingad infartssema,for B? vid 
intfart.en lfiifun Hietanen. Semaforen ar lbe
lagen pa 2'50 meters avstand :frrun inla.Dtcns 
forsta ( 'llliOt-) :viixel och visas med den
saJIIJlll.a ,rfri d'art" med en vinge (ett g11·ont 
.sike'D) J:for d'rfun niimnda imfart .till platt
forrnsparet I ocili. med tva ·vingar ( t.va grona 
g]{en) till sparen II OOh. 3 in[wannnande tag. 

Bagge ovannammda semafo.rer, vilka 
ibrulktogos den 30 nOJVemlber 1929, 1'a en
ligt a.nmihikmngen i § 12 av signa.lre.gUe
me.ntet stall as pa ,±iri faTt ". d'orriin t:Jage t 
givit anlkoon&tsignal. 

Sa,mtidig.t slopades de gamla infactssema
forerna. 

III. A Voikosld station har utbyggts 
en viixel- oc:h sig:rl,alsalkerlhetsan.Uigg.ning, 
va.r.till ihor en tvdvingad infartssenwfor B 1

/
2 

jamt.e metd blintk:1j.us lforsedld lju.slforsigna!l 



tyharjun puolei$1La tuloouunnalla. Sema
foori si1j.aitsee 500 metrin piUissii. tulosuun
nan ensim:maisesta ( vasta-) vailhteesta ja 
etusignaali 750 a:netrin ;paa a se.mafoorista. 
Sem<a,foorilla nii.y.teta.lin , .vapaa ta kuJkua'' 
yihdetl.Ui. siiNella (y!h.deJJa viihreallii valol,la) 
laituril·aiteelle I ja ika!hdella siiveilla (kah
della vilhreallii VJalolla) ra~teille II ja 3 
mainitu1t.a tulosuu.:runalta tuil.eiVihle junille ja 
. aadaan se signaalioojesaannon 12 § :n muis
tutuiksen muika.isesti asettaa naytti:irrnaan 
,,vapaata ikuJ.Ikua", enne.nlh.-u:in juna on an
tanut tu.losignaalin. 

Valoetusignaali nayttaa seka paivami etta 
yoLUi. etusignaaleihle kuiUlurvi.a si·gnaaJ.ivaloja 
( i1lman taikaJVIaloa) . 

Edeila.ma.i.nittu S€iiD.alfoori otetti.in lkaytiin
tOon eldkmm 9 paivana 1930. Samalla 
poistettiin van!h.a poihjoinen ltu1osemacfoori. 

TU.tem. kum'Ot.aa.n kaikki aikasemmat rau
tatieb.alli tuiksen kiffi'ltokirjeet ( N :o 89/ 2820. 
8/11 - 1918), jotkia koSk:evat V o.ikOO'ken 
aseman ki.inteita signaaleja. 

IV. Kotkan aseman tavararatapihan tulo
sema1fomi D on h.einakuun 2'5 pii~vana 1929 
varustetltu vilUrlkuvalolla. 

Ta.ten tayderm.ffi:aan rautatietb.allituiksen 
kiertokirje€n N :o 19/1961, 16/ 6 - 1926 
kohta 3 c. 

Yllaoleva ilmoitetaan taten asianomaisten 
tie-doksi ja noudatett31vaksi. 

Hetlsingi..<> a, rau.ta.tiehaJlitukse a, elokuun 
22 piiiviina. 1930. 

Yid infarte'Il .fran Man.tylharju. Seonmfore.n 
ii.r ibelagen pll 5{)0 meters avstand lfriin irn
fartens d'orsta (mot-) vaxel ocih <fon->igmalen 
750 meter r.fran sema:fioren.. :!\-led seuna<fo
ren visa ,,iri fart" med en rvinge ( e.t t 
grO!D.t sken) ,:for frMl. na,mnJdu inl.fa.rt rtill 
platuformspare<t I odb. med tva vingar (tva 
grona sken) .till :;.pa.ren II oelh 3 inkoon
mande tag och flir densamnna enligt an
mlillkningem. i § 12 a.v signalreglem~ntet 

stiillas ipa ,rfri lfart ", cf.fuu:-an tiBgiet givit 
a:nko.mstsi.gnaL 

Ljusd'orsignaJen 'Visar s3Nal om da..gen som 
om natten for forsignaler faststiihlda sig
nals.k:en (utan bakMslkem.). 

Ovarnll'amnda semarfoT ibrulktogs den 9-
augusti 1930. Saant~digt slopades den gamla 
norra in•.fru~ssema fore.n. 

Harmed uppihavas jiirnvagsstyrelsens 
samtliga tidigare cirllru1ar (N :o 89/2820, 
8/11 - 1918)' som lberfua tfasta signaler a 
V oilkoski st•a tion. 

IV. A Kotka station har infartssemafo
ren D a godsfuan.g~arden den 25 j uli 1929 
forsctts med lblinkljus. 

Harme.d llromplett.eras :mom. 3 c i Jarn
va.gsstyrelsens cirku.lii.r N :o 19/ 1961, 16/ 6 
- 1926. 

Ovanstaerude meddelas harigenom veder
borande till ikiinnedom och er.fterrattelse. 

Helsingfor. , a jnrn vagsstyrel en, doo 22 
a ugusti 1930. 

J alm ar Castren. 

A. Gnwer. 



3) Yksisiipinen tulosem.afoori C semafoo
rin B 1J2/3 kohdalla Kar1haa.ran puoleisella 
tulosuunna,lla 480 metrin poossa tulosuun
nan ens:irrnmaisestii (vast.a-) va.ilhteesta.. Se
mafoorilla nti:iy.tetaiin ,vrupaata kuhkua'' yJh
deJla sii ve1Ui (yhdellii vihrcalla valolla) !ka.i
ikille mainitulta Lulo.suunnalta raiteil:le 
IV -9 ,saapuvilile junille. 

4) VaihtokieUosig1wali V1, joka on pys
tytettr rata'Piha111 pQihjoispaaha..n. Tama 
vaillt®eltosignaali on uutta signaaliannw
toa ja va.rustettu ,pylviiaseen kiinnirtetylla 
YaJJooisella ( p:iunewn ai!ka:na vaillkoiseksi va
laistulla) uunnilk::kaan.un.uotoi ella signaali
pa1killa, joka pystysuora a a e111111ossa sallii 
''a.ilhtaliilkeruteoo ja vaakasuora:ssa asennossa 
kielta~i kaikki sellaiset varhto-, veturi- ja ju
natlii'klkeelt, jo&a voisivrut t;uottaa vawraa 
Laurilasta tai Karithaara ·:ta saapuviUe ju
nille. 

Edelliimainit ut seunad'oorit aail.aan sig
naaliohjesaannon 12 § :n muistutuksen mu
lkaisesti asettaa ntliy.ttamaa;n ,vapaata k.ul
kua", enmerukui:n juna on antanut tu.Losig
na.alin. 

Turvala.itos O'betitiin tate.n tayJdennettynii 
kaytantOOn ib.el:nU!lrnun 17 paivana 1930. 

Taten ikumotaan rauta,tiehallitulksen kier
tokirjeen N :o 41/ 3207, 27/ 11 - 1925 kohta 
A:1. 

IV. Vaarajoen vedenottopaikalta on 
siellii kaytannossa ollut 'le·vysignaali tammi
kuun 11 paivanii 1930 poistettu. 

Ta.teD kunwtaan rautat.iehalli1ulksen kier
toltirjc N :o 20/ 947, 16/ 2 - 1917, :nUkali se 
koskee Vaarajoen vedenottopaikan levy ig
naa11ia. 

Yllaoleva ilmoitetaan taten asianomais
ten tiedok.<U ja nouda,tetta,VIaksi . 
Helsingissa. rautatiehallituksessa , elokuun 

22 piiiiVana 19300 

3) En envingad infartssem.afor· C i jfum

bredd moo se111!aJoren B 1 
/

2
/ 3 'Vid warten 

fran Karihaara pa 48{) meters avstlind fran 
irufallt-oos tforsta (ll110t- )rvaxel. Med. stnnafo
ren visas ,fri fart" me.d en cvinge ( ett gront 
sken) t:OOr alia frfm Tii:imnda inJ,al'lt tiil.l spa
ren IV -9 inkoman.ande tAg. 

4) En viixlingsfijl'budssignal VI. vilken iir 
uppstiilld i norra anda111 av 1ba.ngarden. 
Derma vairlingsfoifuu~aJ a.r lllV ny sig
naltyp ooh bes.t~r av en vid e:n mast [:istad 
vit (i mo:rlker vi:blysa.nde) reiktaltlg;uliir sig
na'liba1k, vilJkoo talld i Lodri.itt liige anO':iver, 
att vaxili.ngsrorel.se ar .tillMe.n odh i vagratt 
liige, att alla &adana viixlings-, lokomotiv
ooh tagrorelser, vil.k.a ku:nde innelblilra fara 
for fran Laurila eller Kariliaara in•kOIID.malll
de tag. aro fo!'ibjudna. 

Ovanntlimnda CIID.alforer fa em.:ligt a.nmark
ninge:n i § 12 lllV ignalreglementet sUi.llas 
pa ,fri fart ", forran taget givit ankomst
signau. 

Anlii.:,m.,omingcn t.og·s sa.Luruda ikompletterad 
i bruk den 17 ifcbrua.r:i 1930. 

Har1med UJPphaves mom. A :1 i Jarnviigs-
styrelsens cirJmlar :o 41; 3207, 27; 11 
1925. 

IV. A. Vaarajoki vattentag har den 1J 
ja.nuari 1930 de.n darSti:ides ilbrulhara.nde 
skiv :ignalen slopats. 

Hiirmed u.ppha,ves jarnvarn o tyrelwns cir
kuliir N :o 20/ 947, 16/ 2 - 1917, for savitt 
det beror kivsignalen a Vaarajoki Yatten
tag. 

Ovan taende moodelas harigenom veder
borande till kamnedom oeili. e.J'tem·attelseo 

Helsingfors. a. janwiig -..tyrelsen . d~n 22 
a.n.,r'u ti 1930 0 

J almar Castren. 
A. Gruner. 



Virkamiehille. 

Kiertokirje 
N:o 21/ 3117 

syyskuun 11 pli.ivalta 1930 

halkojen kuutiomaaran muuttamisesta kiloiksi ja mer kitsemisesta rahtikirjaan. 

Koska on havaittu kaytannollisista syista 
tarkciiksi, etta rahtikirjoihin merkitaiin 
halkotariffin mukaan rahditettavia pun
ta varoita kuljetcttaessa vaunun kuorman 
todellinen paino, on rautatiehallitus tii>niiiin 
tapahtuneessa esittelys ii miiiiriinnyt, etta 
henkili:i- ja tanraliikennettii ko kevien 
virkamiiiiraystcn 65 §:n 4 kohdan toincn 
kappale muutetaan, poistamalla . en ensim
miii>nen lause, nain 'kuuluvaksi: 

,Kuutiomctrimaiirii., jonka mukaan rahti
ja muut maksut maariitiiiin, merkitaan 
rahtikirjaan sarekkceseen ,Laskettu paino 
kiloa '' ja sen aile todellinen painomaiira, 
la ket:tuna todelli en lnmtionfaaran mu-

22 m3 

kaan, esim. ---
9,000 kg 

Huomautus. Puutavaroiden painon las
kemisesta on maiiratty 67 §:aiin kohdis
tuvissa maarayksissa." 

TamaQJ johdosta rautatiehallit us on sa
mana maarannyt clokuun 1 paivana 1929 
uudesta tariffi aannosta ja tavaranluoki
tustaulukosta annetun kiertokirjeen N :o 
15,1421 muutettavaksi siten, etta sivulla 
2 olevan toi en palstan viidennesta kappa
lcesta poistetaan sanat: ,Kuutiometrit 
muutctaan pai'lloksi 400 kilon yksik'ko
painon mukaan. '' 

Tamii kaikkien asianomaisten tiedoksi ja 
noudatettavaksi ti.i.ten ilmoitetaan, ollen 
yllamainituista muutoksista tehtavii mer
kinta henkilO- ja tavaraliikennetta koske
viin virkamaarayksiin ja rautatiehallituk
sen kiertokirjersecn N :o 15/421 elokuun 
1 paivalta 1929. 

Helsi,ngi ·sa, rautatiehallituksrssa, syys
kuun 11 paivana 1930. 

Vilhelm Jansson. 

'l'uure R /iissar. 

3105 -- :JO 



Kaikille. 

Kiertokirje 
N :o 22/ 3293 

syyskuun 25 piiivalta 1930 

junien miehittamisestii siten, etta liikenne. 
miehistOnii on ainoastaan konduktOori. 

Tehtyyn esitykseen suostuen rautatiehal
lit-us on Hinaan tapahtuneessa esittelyssa 
maarannyt, etta ilmajarruilla varustetuissa, 
ennakolta laaditun aikataulun mukaan kul
kevissa junissa, joiden ei tarvitse suorittaa 
valiasemilla vaunujen vaihtoa ja joissa ei 
ole sanottavasti valiasemille purettavaa ta
varaa ja joihin tavaraa ei sanottavasti 
kuormata valiasemilla, voidaan, poikkeuk
sena junajarjestyksen ohjesaannon maa
rayksista, kayttii.a liikennemiehistona ai
noastaan yhta konduktooria ilman junamie
hi'a. Nain tapal1tuvasta miehityksesta tulee 
asianomaisten liikennejaksojen esimiesten 
tehda esitys liikenneosaston paallikolle, joka 
on oikeutettu antamaan tarkempia ohjeita 
ja maarayksia nain miehitettyjen junien 
Hihetykseen, kulkuun y. m. nahden. 

Lisiiksi rautatiehallitus on maarannyt, 
etta jos nain miehitctty juna pysahtyy lin
jalle, veturinHimmittajiin tulee, jos pysah
tymisen syynii on esim. ilmajarrun vikaan
tuminen tai jokin muu syy kuin se, etta 
veturi ei jaksa vetaa junaa, heti junan py
sahdyttya menna tapaamaan konduktooria 
hankkiakseen hanelta saatavissa olevan sel
vityksen junan pysahtymisen syysta ja et
siii ja korjata jarrulaitteissa olevia vikoja 
j. n. e. ja etta konduktoorin tulee, tur
vattuaan junan signaaleilla, avustaa lam-

3865-80 

Till alia. 

Cirkular 
N :o 22/ 3293 

av den 25 september 1930 

angaende bemannande av tag salunda, att 
trafikpersonalen endast utgores av en 

konduktor. 

Med bifall till darom gjord .framstallning 
har jarnviigsstyrelsen vid i dag skedd fore
dragning forordnat, att a sadana med luft
broms forsedda och enligt pa forhand upp
gjord tidtabell insatta tag, vilka a mellan
stationerna icke ibehova utfora vagnsvaxling 
och a vilka icke heller lossning och inlast
ning av gods i storre mangder forekommer, 
kan, med avvikelse fran g3Jlande regie
mente for tiigordning, som trafikpersonal 
anvandas endast en konduktor utan tAgkar
lar. Om dylikt bemannande av tag bora 
forestll.ndarena for trafiksektionerna gora 
skild framstallning hos direktoren for tra
fikavdelningcn, och ager direktoren for tra
fikavdelningen O'iva narmare anvisningar 
och forskrifter bctraffande sAlunda beman
nade tags expediering, gangtider o. s. v. 

Jarnviigsstyrelscn har diirjiimte forord
nat, att ifall ett siilunda ibemannat tag 
stannar pa banan darfor att exempelvis fel 
uppsHitt i luftbromsen eller av nagon an
nan orsak an den att lokomotivet icke for
mar framfora taget, lokomotiveldaren ome
delbart sedan Uget stannat ager uppsoka 
konduktoren for att av denne fa forklaring 
angaende orsaken till att taget stannat 
samt uppsoka och reparera i bromsinratt
ningen forefintliga fel o. s. v. och att kon
duktoren harvidlag bOr, sedan han skyd-



mittiijaii, seka etta kuljetustoimiston tulee 
aikatauluja vastaisuudessa laadittaessa, mil
loin se on mahdollista junien kulkua suu
remmassa maiirin hidastuttamatta, ottaa 
huomioon se, ettei toista jtmaa laheteta toi
scn junan jiilkecn, enncnh.11in edelHilrul
kcva, taJlii tavoin mich.itcttiivaksi tarkoi
tettu juna on saapunut seuraavalle junan
UihetHijiin hoitamalle liikem1epaikalle tai, 
kysymyksen ollessa sellaisesta liikennepai
kasta, jossa junanlahettiijaa ei ole, Hihtt·
nyt seuraavalta scllaisclta liikemlCpaikalta . 

Tamil kaikkien asianomaisten tiedoksi ja 
huomioonotettavaksi tatl'n ilmoitetaan. Hel
singissa, rautatiehallituksessa, syyskuun 25 
piiivanii 1930. 

dat taget genom foreskrivna signaler, bi
triida eldaren, samt att transportbyran 
ager, da siidant later sig gora utan att Hi
gens gangtid darigenom niimnvart forlan
ges, i framtiden vid utarbetandet av tid
taheller beakta, att tag ickc avsiindes efter 
ett sadant tag, som avsetts att ibemanna 
pa ovanangivet satt, innan det foregaende 
taget framkommit till foljande trafikplats, 
dar tagexpedieringen handhaves av tjan te
man, oiler avgatt fran fol jande trafikplats, 
ifall darstiides icke finnes tagexpcditor. 

Det alla dem, som vederbor, till kiinne
dom och iakttagande harigenom meddelas. 
Relsingfors, a Jiirnvagsstyrelsen, den 25 
september 1930. 

Vilhelm Jansson. 

Tun1·e BUissar. 



Jakokaava on mainittu ohjestianni:issii. 0 N:o 1302. 

Kiertokirje 
N :o 23/3413 

lokakuun 9 paivalta 1930 

jaahdytysvaunujen jaasiiilioiden pohja
tulppain poistamisesta. 

Kun on huomattu jaan kestavan kauem
min Gg-vaunujen sailioissa pohjatulppien 
ollessa poistettuina ja kun jaan seassa ny
kyaan ei kayteta suolaa, mika vaatisi sai
liotulppi.a, on rautatiehallitus tanaan ta
pahtuneessa esittelyssa maiirannyt, etta sa
notut tulpat on vaunuista poistettava ja 
lahetettava Pasilan konep.aja.an sailytettii
vi.iksi. 

Taman johdosta rautatiehallitus, kehoit
t.aen entistii huolellisemmin puhdistamaan 
jaahdytysvaunujen kaukalot, putket ja ve
silukot piiateasemilla, samalla on miiaran
nyt, etta lokakuun 31 piiivani:i 1929 .an
nettuun vaunujen liimmitys- ja jaahdytys
laitteiden selitykseen ja kayttoohjeisiin 
kohdan 115 loppuun on lisiittlivii lause: 

Toistaisek i ja niin kauan kuin suolaa 
ei kaytctii jiian seassa, ei kuitenkaan tulp
pia E kiiytcta sailiois ii. 

Tiimii ilmoitetaan hitcn kaikkien asian
omair:.1:en tiedoksi ja noudatetiavaksi. 

Helsingissii, rautatiehallituksessa, loka
kuun 9 piiivlina 1930. 

Cirkular 
N:o 23/3413 

av dPn 9 oktober 1!)30, 

a.ngaende avliigsn:andet av bottenpropparna 
fran kylvagnarnas isbeha.llare. 

Enar det har visat sig, att isen i Gg
vagnarnas isbehallare racker langre darest 
isbehallarenas bottenproppar iiro avlags
nade, och da for narvarandc nagot salt 
icke tillsattes isen, vilket forf.arande skulle 
forutsatta sagda proppar, har jarnvags
styrelsen vid denn'a dag skcdd foredrag
ning forordnat, att ifragavar.ande proppar 
skola fran sagda vagn<'lr avlagsnas samt 
forpassas till Frcdriksbergs verkstad i och 
for uppbevaring. 

l\Icd anledning hiirav har jiirnvags ·ty
relsen, med framhallande av att kylvag
narnas ri.innor, ror och v.attenlas bora ren
goras annu omsorgsfullare an tillforcne, 
tillika forordnat att till mom. 115 i be
skri vningen over viirme- och . kylinrattnin
garna i vagnar, given den 31 oktober 1929, 
bor fogas foljande sat : 

TillsYidare och sa Hinge salt icke an
vandes i isbehiHlarena, bora bottenprop
parna E likval icke am·andas. 

Detta alla vederborande till kannedom 
och eftcrrattelse hiirigenom meddelas. 

Ilclsingfors, ii jam\·agsstyrelscn, den 9 
oktober 1930. 

Vilhelm Jansson. 

Viiino V. Airas. 



Virkamiehille. 

Kiertokirje 
N :o 24/ H. 1211 

asevelvollisuudesta vapautettujen otta
misesta valtionrautateiden palvelukseen. 

Annettu lokakuun 17 pii.i vii.nii. 1930. 

Rautatichallitus on tanalin miUirihmyt, 
cWi henkiloita, jotka sairauden tai ruu
miinvian takia kokonaan tai osaksi on va
pautettu vakinaisesta sotapalvcluksesta, ei 
saa ottaa mihinkaan valtionrautatciden 
virkoihin tai toimiin, ellei valtionrautatei
den yliliiiikliri, jonka lausuntoa tlillaisissa 

tapauksi a on vaadittava, katso pyrkijiin 
terveyden suhteen tayttiivan valtionrauta
teiden virkoihin ja toimiin asetettuja 
ehtoja; mikii asianomaisten tiedoksi ja 
noudatettavaksi ti.iten ilmoitetaan. 

Helsingissli, ra.utatiehallituksessa, loka
hnm 17 piiivlina 1930. 

J almar Castren. 

Ossiri.n li ellman. 

aM s-ao 



Virkamiehille. 

Kiertokirje 
N :o 25/ 3466 

kiertokirjeiden numeroimisesta. 

Anncttn lokakuun 17 paivana 1930. 

Rautatiehallituksen tanai:in tekeman pai:i
Wksml mukaan numeroidaan rautati~halli-

1 nksen kicrtokirject 1931 vuoden alusta scu
raavalla tavalla: 

1) Kiertokirject, joilla on pysyvi:iiscmpi 
merlcityi', varustctaan kahdella numerolla, 
jiirjestys- ja a ·irukirjanmmerolla, dHen jar
jesty-num.ero vuosittain: 

a) koko rataverkkoa koskevissa kiertoki r
jPissa 1-200, ja 

h) ainoastaan osaa rataverkkoa koskevissa 
201 :sti:i eteenpain. 

2) Kiertokirject, joilla on a.inoastaan ti
lapi:iincn merkitys, varustetaan kuten ti:ihi:in
kin asti yhdelli:i, s. o. asiakirjanumerolla. 

Ti:i.mii asianomaisten tiedoksi taten ilmoi
tctaan. Helsingi sa, rautatiehallituksessa, 
lokakuun 17 paiviina 1930. 

J almar Castren. 

Ossian H ellrnan. 

3725-30 



Kaikille. 

Kiertokirje 
N:o 26/1052 

marraskuun 6 paivii.lta 1930 

Oulun-Nurmeksen rataosan liikennoi
misesta. 

Sittenkun kulkulaitosten ja yleisten toi
den ministerio on kuluneen lokakuun 30 
piiivalle piiivatyssa kirjeessaan N :o 4355 
ilmoittanut suostuneensa siihen, etta Oulun 
-Nurmeksen rakenteella olevan rautatien 
Vaalan-Kiehiman valinen 58 kilometrin 
pituinen rataosa saadaan ensitulevan joulu
kuun 1 paivasta lukien luovuttaa yleiselle 
liikenteelle ja sanotusta paivasta lukien 
valmiina liitiii.a valtionrautateiden muuhun 
rataverkkoon, on rautatiehallitus kulkulai
tosten ja yleisten toiden ministerion ylla
mainitun kirjeen nojalla ja kumoamalla 
kiertokirjeet 26/1926, 30/1927, 1/1928, 
30/ 1928, 2/ 1929, 20/ 1929 ja 21/ 1929 maa
rannyt seuraavaa: 

Oulun-Kontiomaen- urmeksen rataosa 
pidetaan, Oulun ja Nurmeksen asemia lu
kuunottamatta, tilastollisessa suhteessa eri 
ratana ja luetaan, Nurmeksen asemaa lu
kuunottamatta, kuuluvaksi: 

3 :nteen kassanhoitopiiriin, 
6 :nteen liikennejaksoon, 
3:nteen varikkojaksoon, 
6 :nteen varastojaksoon, 
Oulun- Vaalan rataosa 9 :nteen, Vaalan

Kontiomaen rataosa 12 :nteen ja Kontio
maen-Nurmeksen rataosa 16 :nteen lenna
t in teknikkopiiriin. 

Oulun- Nurmeksen rata, Oulun ja Nur
meksen asemia lukuunottamatta, muodostaa 
Oulun kautta Ilelsingista lukien kilometri-

3887 - 30 

Till alia. 

Cirkular 
N :o 26/1052 

av den () november 1930 

angaende trafikering av Oulu-Nurmes 
bandel. 

Sedan ministeriet for kommunikations
vasendet och allmiinna arbetena i skrivelse 
N :o 4355 av den 30 sistlidna oktober 
meddelat biiall till att Vaala-Kiehima 
58 kilometer langa bandel av Oulu-Nur
mes under byggnad varande jarnvag frAn 
och med den 1 instundande december far 
upplatas for allman trafik och sasom fardig 
forenas med statsjii.rnvagarnas ovriga ban
nat, har jarnviigsstyrelsen pli grund av 
ministeriets for kommunkationsvasendet 
och allmii.nna arbetena ovannamnda skri
velse samt med upphavande av cirkularen 
26/ 1926, 30/ 1927, 1/ 1928, 30/ 1928, 2/1929, 
20/ 1929 och 21/ 1929 forordnat foljande: 

Oulu-Kontiomii.ki-Nurmes handel, Oulu 
och Nurmes stationer undantagna, betrak
tas i statistiskt hanseende sasom skild 
bana samt hanfores, Nurmes station undan
tagen, till : 

3 :dje kassorsdistriktet, 
6 :te trafiksektionen, 
3 :dje depotsektionen, 
6 :te forrlidssektionen, 
Oulu-V aala bandel till 9 :nde, V aala

Kontiomaki handel till 12 :te och Kontio
miiki-Nurmes handel till 16 :nde telegraf
teknikerdistriktet. 

Oulu-Nurmes banan, Oulu och Nurmes 
stationer undantagna, bildar, raknat frAn 
Helsingfors via Oulu, frlin kilometerstolpen 



patsaalta 756 Oulun ja Madekosken valilUi 
kilometripatsaalle 1027 PorokyHin ja Nur
meksen viililla sekii Savon radan kilometri
patsaallc 658 Jormuan ja Kontiomaen va
lilla uuden viidennentoista ratajakson, jonka 
esimiehen asemapaikkana on Oulu. 

Laakarinhoidosta ilmoitetaan erikseen. 
Oulun-Nurmeksen radan liikennepaikat 

ja niiden etaisyydet Helsingista Oulun ja 
Nurmeksen kautta seltii. toisistaan kuin myos 
lennatinhuudot, nimilyhennykset ja liiken
noimistapa ovat seuraavat: 

Helsin-
gistll. 

Oulun 

756 mellan Oulu och Madekoski till kilomc
tedstolpen 1027 mellan PorokyHi och Nur
mes samt till Savolaks banans kilometer-

, stolpe 658 mellan J ormua och Kontiomiiki 
• , en ny femtonde bansektion med Oulu som 

forestandarens stationsort. 
Angaende lakarviirden meddelas sarskilt. 
Trafikplatserna a Oulu-Nurmes banan 

och dessas avstand fran Helsingfors via 
Oulu ooo Nurmes samt fran varandra aven
som telegrafuppropen, namnforkortnin
garna och trafikeringssattet for dem aro 
fi:iljande: 

Helsin- Etielliseltll. 
gistii. Nor-

llikennepa.i- Lenn!Ltin- Nimi-
J.~iiken-

meksen n0imis 4 

Liikennepaikka. kautta.km. kautta. km. kalta ltm. huuto. lybennys. 
tapa. 

T r a f i lt p I at s. FrAn Hel- Frli.n He!- ~'rll.n fore- Telegraf- Na.mnf!ir-
Tra.like-singfors s~n~ors gll.ende trafik- kortning. 

via Onln vta. ur-
npprop. 

ringssll.tt. 
km. mes krn. plats km. 

Oulu {n lk. asema 
753 1059 01 .. . ... .... kl. station - - -

Madekoski .... { laiturivaibde 
plattformvaxel 766 1046 13 - Mdk H & T. 

Pikkarala ...... { pvsakki 
b"allplats 772 1040 6 Pkl - -

Rova .. .. .... .. { laiturivaibde 
plattformviixel 780 1032 8 - kva H & T. 

Soso .. ... . . ... { laiturivaihdo 
plattformvaxel 785 1027 5 - Sso H & T. 

Mubos ........ { V lk. asema 
kl. station 789 1023 4 Mh - -

Hyrkas ... ..... { laiturivaihde 
plattform viixel 797 1015 8 - Hyr H &T. 

Sotka .......... { laiturivaibde 
plattformvaxel 804 1008 7 - Sok H &T. 

Utajii.rvi ...... { prakki 
b llplats 811 1001 7 Utj - -

Abmas { laituri vn.ihde 824 988 13 Ams H&T ••••• 0 •• plattform vaxel -

Niska . . ... .. .. . { laiturivaihde 830 I 982 6 Nsk H & 'r. plattformvii.xel -

{ ""kki I Nuojua ······ .. f:{t~lats 836 976 6 Nua - -

Vaala ....... . . . { v lk. asema 845 967 9 Vaa kl. station - -

Kankari ... .. ... { laiturivaihde 
plattformviixel 854 958 9 - Kkr H & T. 

Jaalanka ~ ..... { hl~~~s 860 952 6 Jlk - -

Liminpuro . .. . { laiturivaihde 
plattformvii.xel 866 946 6 Lmp H & T. 



/ Kivesjarvi. .. . . . 

Hakasuo .. ... . 

{ 
ysii.kki 

Eh.Hplats 

{ 
laiturivaihde 
plattform vii.xel 

I 
I Melalahti { 

laiturivaihde 
plattformvlixel 

Ki h" .. { V lk. asema 6 lma · · · · · · · · kl. station 

{ 
laiturivaihde 

Meteli · · · · · · · · plattformviixel 

{ 
laiturivaihde 

Mieslahti · · · · · · plattformviixel 

I 
K t" ·y { V lk. asema 

on lOrna 1 
· · · · kl. station 

Paakki { laiturivaihde 

I Vihtamo 

Vuokatti 

J uurikkalahti .. 

I Paba . : ... .. .. . 

Saviabo ....... . 

I M aanselka ..... . 

plattformvaxel 

f laiturivaihde 
\ plattformviixel 

{ 
pysakki 
hAUplats 

f laiturivaibde 
l vlattformvaxel 

{ 
laiturivaibde 
plattformvaxel 

{ 
laiturivaihde 
plattformvii.xel 

{ 
pysakki 
ball plats 

{ 
laiturivaihde 

Rumo · · · · · · · · · · plattformvaxel 

Puukari . ...... . 

N uolijarvi ... . . . 

Valtimo . . .. . .. . 

{ 
laiturivaihde 
plattforrovaxel 

{ 
la.iturivaihde 
plattformvaxel 

{ 
pysii.kki 
Mil plats 

I 
K h .. .. { laiturivaihde 

ar unpaa · · · · plattformvii.xel 

P kyl .. { pysii.kki 

I 
oro · a · · · · · · hall plats 

N { lV lk. aseroa 
urmes · · · · · · · · kl. station 

Ilaararata. 

Vuokatti. .... .. . 

Sotkaroo ..... . 

{ 
pysakki 
hall plats 

{ 
pysii.kki 
h"allplats 

879 

886 

893 

902 

90+ 

911 

919 

927 

985 

943 

954 

961 

967 

976 

984 

993 

998 

1006 

1015 

1025 

1028 

943 

949 

Ede!Himainituista laiturivaihteista ovat 
Madekoski ja Rova Pikkaralan pysakin, 
Soso ja Hyrkas l\1uhoksen aseman, Sotka 
ja Ahmas Utajarven pysakin, Niska Nuo
juan pysakin, Kankari ja Liminpuro Jaa-

933 13 Kvj 

926 7 Has H & T. 

919 7 Mll H & T. 

910 9 Khro 

908 2 Mli H & T. 

901 7 H & T. 

893 8 Kon 

885 8 H &T. 

877 8 Whm H & T. 

869 8 Vkt 

858 11 Jkl H & T. 

851 7 H & T. 

845 6 Svo H & T. 

836 9 Mlk 

828 

819 

Rum 

Pkr 

8 

9 

I H & T. 

H & 'l'. 

814 

806 

5 

8 Wlro 

I H & T. 

797 9 Khp H & T. 

787 10 Por 

784 3 Nrro 

869 Vkt 

875 G Sko 

Av forenamnda platformvlixlar under
lyda Madekoski och Rova Pikkarala hall
plats, Soso och Hyrkas l\1uhos station, Sotka 
och Ahmas Utajarvi hallplats, Niska Nuo
jua hallplats, Kankari och Liminpuro Jaa-



langan pysakin, Hakasuo Kivesjarven py
sakin, 1\ielalahti ja Meteli Kiehiman ase
man, Mieslahti ja Paakki Kontiomaen ase
man, Vihtamo ja Juurikkalahti Vuokatin 
pysakin, Paha, Saviaho ja Rumo Maan
selan pysakin, Punkari ja Nuolijarvi Valti
mon pysakin ja Karhunpaa Porokyliin 
pysiikin alaisia. 

Tamii kaikkien asianomaisten tiedoksi ja 
noudatettavaksi tiiten ilmoitetaan. Helsin
gissa, rautatiehallituksessa, marraskuun 6 
paivana 1930. 

lanka Mllplats, Hakasuo Kivesjiirvi hall
plats, Melalahti och Metcli Kiehima station, 
JYiieslahti och Paakki Kontiomi:iki station, 
Vihtamo och Juurikkalahti Vuokatti Mil
plats, Paha, Saviaho och Rumo Maanselka 
hallplats, Puukari och Nuolijarvi Valtimo 
Mllplats samt Karhunpaa Porokyla hall
plats. 

Det alle dem som vederbor till ldinnedom 
och iakttagande harigenom meddelas. Hel
singfors, a jarnviigsstyrelsen, den 6 no
vember 1930. 

Vilhelm Jansson. 

Tuu1·e Bliissa1·. 



Virkamiehil/e ja konduktooreille. 

Kiertokirje 
N:o 27/ 3761 

marraskunn 21 paivaltii 1930 

yleisesta vaununpeitteiden laskennasta joulukuun 13 paivana 1930. 

Lauantaina joulukuun 13 piiivana 1930 
klo 9 on toimitcttava kaikkien Suomen 
valtionraLllateiuen Yaununpeitteiucu las
kenta, ollen talloin nouclatettava semaavaa: 

I ,a,skenta on toimiLettava seka konepaja
ja varikkoalueilla etta asomilla alaisinc 
liikenncpaikkoiucen kuin myoskin varas
toissa niihin chldi lahctet~·ista, kalustoluet
telosta ,-icla poistamatta olevista peitteistii. 
.'J"iinikaiin on laskenta toimite.tt<.wa yksityi
silla normaaliraitcisilla racloilla ·eka raken
teilla okYilla radoilla lmin myoskin l.Jovii
san- \ Tesiji.irHll rautatiellii. Laskennau toi
rnittamist·Bta rataosa ton sorakuopparai
teilla y. m. on asianomaiseu liikl' Jmc- ja 
ratajakson esimiestt'n keshnaan soYittava. 
Kaikkien la'kenlaa tarkoittavain sopimns
t t•n ja miiii ray ' ten !>'Uhteen on otetta va h uo
mioon, ctt~i tollella k a i k k i V. R. vau
nunp ittcet otetaan lukmu1. Yksinomaan 
laiturilla tavarain pcitta.miseksi tarkoitc1-
tuja n. k. laituripeittcita ci otcla laskcn
nassa lulruun. 

.Jnnissa seka peitteina C'lt~i muuten olc
Yien vaunnnpeittcidcn la~kcnta toimitetnan 
sillii ascmalla, jDlla juua scisoo tai jolle SC' 

saapuu ensimiiiseksi kPllo 9 jUlkcen ja jossa 
sillii on niin pitldi aikataulunmukainen ·ci
sonta-aika , etta laskentn chditaan toimiHaa. 

-'-'tsianomaisten liikenneta11kastajain on an
nettava asemille liihempia maarayksii:i tiissa 
whteessa ja vastattava siita, etti.i todella 
kaikki junissa loytyviit valmunpeitteei tu
le.vat lasketuiksi. 

Laskentaa varten ldiytetaan kaavaket ta. 
B. :N :o 206, jonka suhteen on huomioonotct
tava seuraavaa: 

Sarekke€ een 1 merkiti:iiin se asema, kone
paja, varikko, juna (N :o) j. n. e. missii vau
mmpeite laskenta;tilai undessa on. 

Sarek.kee ·een 2 merkit.a.an vaununpeit
tCBn munero. 

Sarck.ke een 3 pcittccn mnistaja-asPma n 
nimi. 

Sarekk.eeseen :3 ,kay>ttokel poinen · · 1 a i 
,kelvoton' '. Kelvottomiksi saadaan ml'r
kita ainoastaan sellaiset peitteet. joi Ia l'i 
enaa kannata lrol'jala. 

Laskentakaavakkeet Hihetetaiin viip~· 

matta liikennetoimistoon, Hki. 
Jokaisen asem3in, jolla on olcva vannun

peittoval'asto, tulee enncn joulukmm 1G 

paivaa liikennetoimi toon lahetHia luettelo 
asemalle kuuluvista peitteistii. 

J oka kaikkien asianQIJl1ai.sten tiedoksi ja 
nouclatettavaksi tiiten ilmoitctaan. Helsin
gissa, rautatiehallituksessa, marraskunn 21 
piiivana 1930. 

Vilhelm Jansson. 

Tuu1'e Bliissar. 
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Virkamiehille. 

Kiertokirje 
~:u -!HO. 

Sahatukkien kuljetusmaksuista myonnetta vasta 20 % alennuksesta. 

Kulkulaitostcn ja yleisten tOiden Minis
terio on kuluvan helmikuun 5 paivlinii 
rnyontiinyt sahatukkien kuljetusmaksuista 
tulevan huhtikuun loppuun saakka voimassa 
olevan 20 o/o alennuksen ehdolla, etta kul
jehl&maksu lask<!taan vli'hinta~in 200 ·kilo
metrin matkalta ja ettii tavara llihetetiian 
vlihintiiiin 9,000 kilon liihetyksin vaunua 
kohden taikka kuljetusmaksu lasketaan va: 
hintlian sanotun painomaaran mukaan. 

Kyseellinen alennus ei koske slilid<>ttyja 
vi:ihimpia maksuja eika myosklilin asema
maksuja. 

Taman jo'hdosta on rautatiehallitus mlHi
riinn:yt, ('ttii rahti lasketaan uoraan ase-

milla nwrkitsemlilUi rahtikirjaan ,20 %
alennus · · ja ettii asemien ttL.lee. laatia kuu
kausittain tila~ollinen luettelo, josta ilme
nee lahetetyn tavaran ~·htei11en paino ja 
ra'htimaadi. Tama lu~ttelo on viimeistaan 
seuraavan kuun kuluessa lahetettiiYa rauta
tiehallituksen tariffitoimistoun. Tiima ·ekii 
etta alennus tulee ,-oimaan kuluvan kuun 
6 piiivasta lukien kaikkien asianomai·sten 
tiedokJ i ja huomioonotettavaksi tat('n i lmoi 
tetaan. 

Helsingissa, rautatiehallituksessa, helrui
kuun 6 piiiviina 1930. 

Vilhelm Jansson. 

Br. Suvimnta. 
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Yiran tai toimen haltijoille. 

Kiertokirje 
N:o 1020 

koskeva valtionrauta.teiden elakelaitoksen 
valtuusmiesten vali~emis.ta. 

Koska ·e kolmen vuoden aika, joksi val
tionrautateiden eUikelaitoksen nykyiset val
tuusmiehet ja niiden varamiehet ovat vali
tut, tana vuonna paattyy, kehoitetaan taten 
mainitun eHikelaitoksen osakkaita C'Hikelai
toksen voimassa olevan ohjesii.linnon :maa
riiyksia noudattaen valitsemaan tulevaksi 
kolmiYuotiskaudeksi yhdeksan valtuus
miesta ja Yiisi varamiesta sellaisten lai
tokseen osallisten henkiloiden keskuudesta, 
jotka ovat valtionrautateiden <palveluksessa. 
V aalissa on otettava huomioon, 

etta vultuusmiehet ja varamiehet vali
taan suhteellisen vaalitavan perusteella; 

ettei YaltuUSimieheksi tahi varamieheiksi 
valita johtokunnan puheenjohtajaa, vara
puheenjohtajaa, jiisenta tahi varajiisenta 
eika myOskiiiin ketaan laitoksen palvC'luk
sessa olevaa henkilOa ; 

etta valtionrautateiden keskushallinto 
seka kukin rautatieasema, konepaja, va
rasto ja varikko muodostavat eri aanestys
alueen niiden alaisille vaalioikeutetuilie; 

etta muut valtionrautateiden palveluk
sessa olevat vaalioi!keutetut antavat vaali
lippunsa sille asemalle, joka sijaitsee Hi
'hinna heidan toimipaikkaansa; 

etta vaalilipun, joka voi olla joko pai
nettu tahi kirjoitettu, pitaa sisaltiUi. nel
jiintoista ehdokkaan nimet siina jarjestyk-

13U-3Q 

Till innehavare av fjiinst eller befattning. 

Cirkular 
N:o 1020 

a.ngae:nde val av fullmliktige for pensions
inrattningen vid statsjamv8.garna. 

Enar den ~id av tre ih, for vil!km pen
sionsrattningens vid statsjarnvagarna nu
varande fullmiiJtige .?ch der111s suppleanter 
iblivit U~o/,· inne~annde ar tillandaga.r, 
varda ~eHigarna i sttgda ljCUSionsinrattning 
hiirigerr-om uppmanade att, wed iakttagan
de av\ foreskrifter:lla i pe.mionsinrattnin
gens XtU gallande reglemente, for kom
mande \trearsperiod viilja uio :fullmi.iktige 
och fem·"Suppleamer bland sAdana i inri. tt
ningen~· de1aktiga- personer, som aro aTh
stallda i statsjarnvagarnas tjiinst. Vid 
valet Jor iakttagas, 

a,tt fullmiiktige jamte suppleanter valjas 
p( grund av <proportionellt valsiitt; 

att till fullmi.iktig eller suppleant icke 
viiljas ordfora:pden, viceordforanden, leda
•mot eller 1edamotssuppleant i direktionen, 
'Cj heller nagon i inrattningens tjanst an
stand person; 

att statsjarnvagarnas centralforvaltning 
samt varje jarnv14,o-sstation, verkstad, for
rlid och depot utgor skilt rOstningsomrlide 
for sina underlydande va'lberiittigade; 

att ovriga i statsjiirnvagarnas tjiinst an
stii.llda valberiittigade avHi.mna sin valsedel 
till den station, som ligger nlii.irnJaSt hans 
tjiinstgoringsort; 

att valsedel, som kan vara antingen 
tryckt eller skriven, bor upptaga namnen 
a fjorton kandidater i den ordning, vari 



2 

:,!C sa, mi a valitsija haluaa hcidat vali· 
tuiksi, jolloin 'On mainittava kunkin ehdok
kaan ristima- ja sukunimet, hanen toi
·mensa ja kotirpaikkansa niin tarkkaan, 
ctt 'ei epa elvyytta valitsijan tarkoitt.amasta 
hcnkilosta saata yntya; 

r.ttii valitsija on oikeutettu vaalilipussaan 
muuttamaan chdokkaiden jarjestysta kir
joittamalla ehdokkaan nimen cteen nume
ron, joka osottaa monenneksiko han tah
too asettaa puheenaolcvan ehdokkaan; 

etta, ellci jarjestysnumeroita ole pantu 
kaikkien nimien eteen, numerotta oleYien 
nimien katsotaan sililytti.incen sen jarjes
tyksen, joka nulla 011 vaalilipus ';j,; 

pWi valitsijan tulec henkilokohtaisesti 
CllllCll tulevan heinakUPrl 'i_ pii iY[iii 3Sl311-

omaiseUe vaaliasiam!ehclle jltt1iif ~-aalilip
punsa suljettuna kuoreen, jonka t~lkopuo

lelle valitsijan ristima- ja sukm1ime~ ynna 
kotipaikan ja toimen 1)itiia oll a ki~·.joit et-

tuina; f 
f tta vaaliasiamiehen vclvolli~tmVena on 

ta· koitusta varten tehtyyn luetl'eaion mer
kira valitsijan nimi ja lllil1ohf tiim:ij. on jii t
tanyt vaalilippunsa; 

etta elakelaitQiksen osalcas, jo ·a •i, enaa 
ole valtionrautateiden palvelukscssa,' ·,?n 
oikeutettu sen ajan kulnessa ja samall& 
tavalla, kuin on maaratty palveluksessa \ 
olevaan v.alitsijaan nab.den, la.hett<imaful 
tahi jattamaan vaalilippunsa eliikelaitoksen 
konttoriin Ilelsingissa; 

etta lniliaraajan kuluttua annettua vaali
lippua ei oteta huomioon eika myoskaan 
vaalilippua, joka suoraan UiheteUian eliike
laitokseen, ell 'ei sita todistettavasti ole ja
tetty postitse kuljetettavalksi ennen heinii
kuun 1 1)aivaa 1930 eika se ole saapunut 
elakelaitoksen konttoriin viimeistaan saman 
kuun 7 paivana; seka 

etta vaaliajan kuluttua vataliasiamiehen 
tulee heti rautatiepostissa 1ahettiia hanellc 
annetut vaaliliput ynna vaalitoimituksessa 
tehty luettelo, varustettuna vaali.asiarniehen 

den Yaljande onskar .fa dem valda. Dar
vid bora .for- och tillnamnen :->amt befatt
ningen och hemort for e1war kandidat upp
givas sli noggrant, att ovisshct angaende 
den av valjaren asyftade personen ieke 
kan U'PpstA; 

att den valjanue ar bcrattigad att i sin 
valsedel andra kandidaterna Qrdningsfoljd 
genom att framfor kandidatcns namn nt
satta den sif:fra, SOID angiYCl' sasom Yi]ken 
i ordningcn han onskar stalla ifraga
varande kandidat; 

att darest ic;ke ordningsnummer utsatts 
framfor samtliga namn, de namn, som 
sakna sMan, an.ses hava bibeMJlit sin ord
ning a valsedcln; 

att vaLsedcl skall i slutet kuvert, a vil
ket den val,iandes for- och tillnamn jamte 
hemort och befattning bora vara anteck
nade, av valjaren personligen fore den 1 
nastinstundande juli avlamnas till vcder
borande valombud; 

att a valombudct ankommer att i en for 
andamalet uppgjord lista anteclma den 
va'ljandes namn ·000 nar denne avgivit sin 
valsedel; 

att deUi.gare i pcnsion.sinrattningcn, :;om 
icke Jangrc ar an.stalld i statsjarnvagarnas 
tjanst, ager inom tid och pa enahanda 
Hiitt, som betraffande i tjanst varande 
valjare ar foreskrivet, insiilllda eller av
lamna sin valsedel till pensi011sinrattnin
gens kontor i Helsingfors; 

att vid sentida avlamnad valsede:l icke. 
'fastes avseende. Samma ar forhlUlandet 
med valsedel, som in.sants direkt till pen
siominrattningen, darest icke densamma 
bevisligcn lamna ts till post bdordran fort' 
den 1 juli 1930 och ankommit till pen
sion.sinrattningens kontor senast den 7 i 
samma manad; samt 

att da tidcn for valet utgiitt, valombud' 
bor 001edelbart i :forseglat konvolut lnl€d 

jarnvagsposten insanda de avlamnadc val
sedlarna jamte den vid va·let :forda :forteek-



nimikirjoituksella, sinetilla suljetussa ldia
reess~i. ra utatiehalli tuksen reistraattorille, 
joka samalla tavalla laheWiii nc edelleen 
eUikelaitoksen johtokum1<11lle. 

VaaJilippujen vastaanottamista varten 
011, rautatiehallitus vaaliasiamiehiiksi maa
riilmyt reistraattorin keskushallinnon iiiines
tysa.luceseen seka rautatieasemain, konepa
jain, varastojen ja varikkojen aiinestys
alu<'isiin asianomaiset asomapiiallikot scJdi. 
konepajain, varastojaksojen ja varikkojen 
esimiehet. 

Tama kaikkien asianomaisten tiedoksi ja 
noudatcttavaksi taten ilmoit etaan. Helsin
gi.ssa, rautatiehallituksessa, lmitaliskuun 21 
paivana 1930. 

I 
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mngcn, forsedd med Yalombudets namn
underskrift till jarnvi.igsstyrelsens rcgistra
tor, som pa ·amma satt ager befordra d~n 
v:idarc till pensionsinrattningcns dire.ktion. 

For mottagande av valsedlar har jarn
vagsstyrelsen till valombud forordnat for 
centralforvaltningens rostningsomriide re
gistratorn sa.mt for jarnvagsstaitionernas, 
verkstadernas, forradens och depoternas 
rostningsomrMen vcderbOrandc stations
inspektorer, verkstadsforestan<lare, forrads
sektionsforestanuare och depotforestandare. • 

'Det alla dem, som vederbor, till kanne
dom och iakttagande harig.enom meddelas. 
Helsingfors, a jarnvagsstyrelsen, den 21 
rrnars 1930. 

J almar Castren. 

K. A. W ahlstedt. 



Rata-, rakennus- ja 
koneinsiniiiireille. 

Kiertokirje 
N:o H 1.446. 

hel:mikuun 14 paivalta 1930. 

Uudet, tarkat maaraykset liikkuvan kalustou suurim· 

masta profiilista seka kuormaprofiilista. 

Liikkuvan kaluston suurimmalla profiililla ym- Lilkkuvan 

mi:irretaan ita tilaa, jonka .rajoitu viivojen sisapuo- J<aluston 
SUUiin 

leila vanun tai vetnrin tulee py ya oll aan ke ki- profiili. 

asenno a suoralla raiteella. Vaunuun kiinnitetyt 
signa,alilevyt ja lyhdyt saavat talloin kuitenkin kor
keusvalilla 2 000-3 720 rn:m kiskon ylapuolella tulia 
korkeintaan 50 mm mainittujen rajoitUJSviiv<>jen ulko
puolelle. Liikkuvan kalUJSiK>n unrin profiili nlikyy 
ohelh esta piiru tuksesta (Liite A) ja on voimas a 
kaikilla normaaliraitei illa valtionradoilla. 

Ti:ils a profiilissa olevat liikkuvalle kalustolle sal
litut , uurim.mat leveysmitat ovat pienennettavat niin 
paljon, ett'ei mikiian osa vaunUJSta ,tal veturista, sen 
ollessa epaedullisimmassa asenuossa raiteella, jonka 
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kaarre ·ade on = 250 m ja raidelevey = 1548 mm, tule 
75 mm kauveillJIJlak,si mainittujen rajoitusviivojen 
ulkopuolelle k:iJ koiaJSon suunnasrsa mitaien eka otak
su:malla, eWi profiilin ke kusvHva ·on kohtisuorassa 
mainittua ta oa vastwan ja kiskojen ke kivalilla. 

Tfuna puolen profiilileveyden pienenny on lasket
tava seuraavien kaavojen mukaan: 

an - n 2 p 2 
I. E. = ~ + q + w + 0,026 + 2000 - 0,075 +a 

an +n2 2n + a p2 

II. Eu = --w0 + ( q + w + 0,026) - a- - 2000 - 0,075 + lj 
Na1ss1i kaavoilssa on : 
E. = sisiipuolinen pienenny , . o. sallittu pienin 

etaisyys metreis a ·telittomful vaunun paatyak: ellen 
valilla tai telivaunun telitappien valil1a olevasta van
nun kohda.sta mainittuiliin rajoitusviivoihin lukien. 

Eu = ulkopuolinen pienenny,s, •s. o. -sallittu pienin 
etailsyys metre:L sa telittorniin vaunun paatyakselien 
u1k·opuolella tai teliv<aunun telitappien ulkopuol.ella 
olevas·ta vaunun kohdasta maini•ttuihin rajoitusvii
voihin lukien. 

a= ak elivali metreis a, ·. •o. te litoomiin vaunun 
paatyak elien tai telivaunun telitappien valinen etiii
yy. 

n = kYisees a olevan vaunun poikkileikkau · en ja 
Hihi.nu:nJiin pa·atyakselin tai telitapin valinen etaisyy · 
metrei a. 

q = a.kt elitappien mahdollinen poi.k:Htais iirtyma 
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laakerikoteloissa ynn<8 ak elilaakeripesien .samanlai
nen iirtymii arviraudoi.! a metre· a mitattuna ke -
kiasenno ta kummallekin puolelle, o ien olles a eniten 
kuluneita. 

w = telipe~an ja kehdon mahdollinen poikiLtais
siirtyma me•treissa, m.itattuna keskiasennosta kum
mallekin puolelle. 

p = telin akselivali metreissa, s . o. yksityi. en telin 
piiatyak ellen vali. 

2 

- 0 . 2 + £_ < 100 a - .. . . ..... , JOB an-n 4 _ 

1 . p2 p2 
a = 760 (an - n2 + 4 - 1001, jos an- n2 + 4 > 100 

..) 0 . + 0 p2 p = ...... . . . , JOB an n· - J < 1:20 

1 2 • 

f3 = 750 (an+ n"- ~ - 120), jos an+ n 2 - ~- > 120 

Avonaisessa tavaravalmussa oleva kuorma ei saa, Kuorma

vaunun olle sa keskiasenno a uoralla rai teella, mil- Protiili. 

t.iian o alta ulottua .sen kuormaprofiilin ulkopuolelle, 
joka kYJSee a olevalle ku]jetu.stielle on miiiiratty. 

ValtionTautateiden molelDliDat kuormaprofiilit ovat 
liittees ii B. tMikii niiistii profiileista, korkeampi N :o I, 
vaiko matalampi N :o II on kulla.kin rataosalla voi
massa, on mainittu m . m. junajarjestyksen ohjesiian
no sa. 

Mainittuja kuormaprofiileja v oidaan kuorman le
veytta rajoittamatta kaytU.ia seka , uoralla raiteella 
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etta karu·tei: a kaikenla:isia kuormia varten, jotka 
eiva t voi kuljetei.tae • a iirtyii paikoiltaan. knitenkin 
euraavin edellytykJSin: 

J<J a on paiityakselien viili kak i- tai kolmiakseli-
ts;;a vaunuis a tai kaantotappien vali telivaunum a 

tai palkkuvannuhs.sa (ka:iintopalkkivaunuissa, e im. 
IK) ja n max. tarkoiitaa sHa mittaa, minkii kuorman
paii pistaa mainittujen ak elien tai kaiintotappien 
ulkopuolelle, saa 
nmux. olla k01·keintaan l.oo m, kun eHii' YY' 

, , 1.so , 

" " 

" " 

1.80 " " 
2.!0 " 
2.30 " 
2 .50 " " 

" 
" 
" 

a= ·2m 
,,=3 ,, 

,== 4 " 
,=5 ,, 
,,=6" 
,=7-12 m 

, , 2.30 , , , , = 14.s m , 
Naiden a-mittojen valjjs a olevien arvojen esiin

tyes a aadaan ulo pititavan kuorman wan uurin 
sallittu mitta umax .. uoraviivaisesti interpoloimalla. 

J os etai yy · a on 14.s m isompi, tai jos ulotspis•tava 
kuorman o ·a nmax. on ylHioleY a yhdi telmii' ·a eri 
eUii yyk ·ille a ilmoitettna maariiii uurempi, on, jotta 
kuormai.ut vaunut esteetta voi ivat kulkea raidekaar
tei.Jssa, knorman leveytta viihennettiiva kuormaprofii
lin esittamiii mitJtoja pienemmii.k i ohellisteu kuorma
taulukkojen (liitteet C ja D) mukaan. 

Hu01n. 1. Kaikki valtiomautateiden nykyiset avo
nai et tavaravaunut ovwt mitoiltaan ellai ia, etta 
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kuorman leveyttii ei tarvitse viihentaa kuormapro
fiilin esittiim:Ui. mittoja pieneiilll1iik i, jo.s kuorman
paiit ovat vaununpiii.ityjen silsiipuolella. Poikkeuk
sena on ainoastaJRn vaunUJID.alli OIS, jo a olevien pi
tempien kuormien leveyttii on kummallakin puolella 
viihennettiivii mtteiden C ja D m111kaan. 

KnoTman ulottueSBa vaununpiiiidyn ulkopuolelle 
tai sen levaie sii kahdella vaunulla joko viilivaunua 
iai , uojavaunua kiiyttiien tai ilman niitii, on mittaa
malla todettava, ylittyviitko edelliimainitut a:n tai 
D max :n yhteenkuuluvat arvot, jolloin kuorman le
veyttii on tarpeen v aatiessa viihennettiivii. 

Huom. 2. Jo.s on peliittiivis a, etta kum-ma kulje
tuksen aikana voi iirtyii paikalta.an, on kuo;rman _le
veyttii vieliikin kummallakin puolella viihennettiivii 
barkinnan jiilkeen kus.sakin eri tapauksessa 10-20 em 
ta i enemmiinkin. 

Y11ooleva ilmoitetaan tiiten a ·ianomaisten tiedok i 

ja noudatettavaksi. 
He1 ing1ssii, rantatiehallitnkses a, helmikunn 14 

piiiviinii 1930. 

Jalmar Castren. 

A. Gruner. 
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Liite C. 
Kuormataulukko 

paatyakselien tai kaantotappien vtilisssii olevalle kuorman osalle. 
Kuorman leveyden vahennys senttimetreissa kummallakin puolella , eli piPnin 

vaakasuorasti mitat tu k uorman ja kuormaprofiilin valinen etaisyys. 

l:'~!~"f..'ie· Vaununkohdan etaisyys m metreissa labimmii.stii. paiityakselista (kaksi- t ai 
kllllntotap- kolmiakselisissa vauouissa) tai labimmii.stii. kiiii.ntotapista 
piau vllh- ( li · t · lkk · nen e t!l.i- te vaunmssa a1 pa uvaunmssa). 

syys a 
meueis, i1. 2,51 3 [3,5[ 4 [4,5[ 5 [5,57-l _6-':-1 6-'' ·5~[_7--;-_87[ 9---+j _l_O [;-=-m _ ______________ _ 

2,10 - 14 1 o I o I o I o I o I o I o \ o I o I o I I I 
15 I o I ol ol ol o I ol ol 1 I 1 I 1 I I I 
16 I ol ol ol ol ol 1 I 1l 2l 2l 2l 31 I 
11 I ol ol ol ol 1 I 2l 2\ al al 4\ 41 I 

18 I ol ol ol 1 I 2l al 41 41 ol ol n I 61 
19 I o I o l 1l 2\ a \ 4 \ 51 ol 61 71 1l 81 
20 I o I ol 1 I 3 I 4j 51 6 I 7 I 7 I s l 9l1ol 1o 

Huomautuksia. Huomau.tukset koslcemt 
myoskin liitettii D. 

1. Naiden a-, m- ja n-mittojen valissa 
olevien arvojen esiin tyessa kaytetaan aina 
lahinna suurernpaa. taulukossa ol evaa levey
den vahennysmittaa. 

2. Kuorma~taessa telivaun uihin tai 
palkkuva.unuihin, joiden akselivali p on 
2,2 m isompi, on taulukossa C oleviin levey
den vii.hennysmittoihin lisiittiivti 1 em, kun p 
= 2,3 - 4,o m, ja 2 em, kun p = 4,1 -
6,0 m. Ta.ulukossa D olevista leveyden 
vahennysmitoista saa vtihentiiii sam at maarat. 

3. Kanta.via palkkuvaunuja, suojavau
nuja tai valivaunuja ka.ytettii.essa on katsot
tava, etta kuorman ja vaunujen sivusei
namien valiin jiia tarpeellinen valitila. 

~ 
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Liite D . 
l{uormataulukko 

paatyakselien tai kaantotappien ullcopuolelle tuleva.lle kuorman osalle. 
Kuorma.n leveyden vii.hennys senttimetreissa kummallakin puolella eli pienin 

vaakasuorasti mitattu kuorman ja knormaprofiilin valinen etaisyys. 

PIULtyskse-
lien tai Vaununkobdan etaisyys n metreissii. lii.himmii.st ii. piiatyakselista (kaksi- tai 

klilintl!tap· kolmiakselisissa vaunuissa) tai labimmii.stii. kaantotapista 
pieo vlili-

(telivaunuissa tai palkkuvaunuissa.) oeo etlii-
syys a 

metreissii. l,5J1,75] 2J2,5J aJa,5J 4J4,5J 5J5,5J 6J6,5J 71 = n 

2,5 I I I a! sl1o I I I I I I I I I 
~ .t!J a I o I 2! a! 71u l I I I I I I I 

a,6 I o I o I 2! 51 gJ I I I I I I I ~ 
I I 2 *- I ' I 

I o I 0 I I I 41 71 I I I I I I I G) -a :Je @ 4 vaunu ~ 

I I I o I a! sl I I I I i I I 
I a I 4,6 

6 . I I I o I 2! 51 I I I I I I I A 
I I I o I 2141 I I I I I I I 

. I 

5,5 

.~ 6 I I I 0 I I I 41 I I I I I I I 
6,6 I I I o I II a! sl I I I I I I <B <t> ~ :.1-.he/. ..v~ 
7 I I I o I o I a! 61 I I I I I I 1 a 

# 
7,5 I I I o I o I a! 51 sl I I I I I ~ . I 

8 I I I o I o I a! o I 81 I I I I I 

~ 9 I I I o I o I a! ol 8!Io!1a!I6j19l I + + ~ 
IO r I I o I o I aj 51 81IohaiiB!191 I ~/i"'Uunu : 

I a I 

I I I ol ola l 51 81ni141I7j2ol I 11 

I I I o I o I a! 5j 81n!I4h 7j2ol I ~ :LLl 12 
1a I I I o I I I a! s! slnii4j1712ol24l27 

I o 14 I I I o·J I I a! 61 9112h5! 18l21l2-tl28 ~,d ~ e . e 
15 I I I o I 1 I 41 1! 91I2!151I9122125129 /'u!J ~unu a Jb./A-~,u...aunu 
16 I I I o I 1 I 41 7 hohai 1s!19!2aj2sl29 

~ 17 I I I ol 2 I 5 I 7 I 1ol 1al I7!2ol2al27 !ao 
I~ I I8 I I I o I 2! 51 81nii411712II24128Iai 

19 I I I o I 2! 51 8112115lt8!22l25!29!a2 ~ ~ - Ei) (t} I $ 

20 I I I o I al 61 9j12Jr5119!22!2Biao!aa fb.l..f..fvemu a't;aunu Jb.&ivaunu 
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Virkamiehille. 

Paivakasky. 
Sittenkun rautatiehallituksen ~dhtaja, 

filoso:fian tohtori Bruno Kaarle Suviranta 
on saanut pyytamansa eron rautatiehalli
tuksen johtajan virasta, on Tasavallan 
Presidentti kuluvan syyskuun 216 paivana 
maarannyt tilastollisen piUi.toimiston talous
tilastollisen osa ton osastonjohtajan, :filo-

sofian tohtorin Villio Annalan olemaan 
rautatiehallituksen johtajana seka tariffi
ja kontrolliosaston paallikkona viiden 
vuoden ai'kana lokakuun 1 paivasHi 1930 
lukien; mildi asianomaistcn tiedoksi taten 
ilmoitetaan. Helsingissa, rautatiehallituk
se sa, syyskuun 30 paivana 19·30. 

Jalmar Castren 

Os.~nn H ellnw.n. 

Rautat.ehallituksen irjosto 

N :o H. 1164/ 6772. 


