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YLEISKATSAUS

1. Rautatiekuljetusten kysynti

Vuoden 1965 loppupuolella alkanut taloudelli-
nen laskusuhdanne kadntyi vuoden 1968 aikana
nousuun. Kun suhdanteitten elpyminen ajoittui
vasta vuoden jélkipuoliskolle, jai kokonaistuotan-
non kasvuvauhti koko vuoden 1968 osalta keski-
médrin noin 2 prosentiksi eli samansuuruiseksi
kuin kahtena edellisendkin vuonna. Taloudellinen
kasvu vuonna 1968 oli siten olennaisesti hitaam-
paa kuin vuosina 1948—67, jolloin saavutettiin
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Pitkén matkan kuljetukset lisddntyivéit tavara-
liikkenteessé suhteellisesti eniten, joten keskikulje-
tusmatka piteni 264 km:std 268 km:iin. Tavara-
ryhmittdin tarkastellen kuljetusten volyymissa
tapahtui edelliseen vuoteen verrattuna suurin
muutos kemiallisen teollisuuden tuotteiden koh-

keskimédrin lihes 5 prosentin suuruinen vuotui-
nen kasvuvauhti.

Rautateiden kaupallisen liikenteen volyymi
kasvoi vuonna 1968 noin 0,9 9, joten lisdys jai
pienemmaéksi kuin bruttokansantuotteen saman-
aikainen kasvu. Rautatieliikenteen kasvu oli kui-
tenkin hieman suurempi kuin edellisend vuonna,
jolloin kasvu oli 0.4 9%,

1967 1068 Muutos %
1968/67
..... 21.7 21.5 —0.9
..... 5 597 5 627 +0.6
..... 113 114 +0.9
..... 29.8 27.5 —17.7
..... 2153 2 180 +1.3
..... 104 105 +1.0

dalla, silld niiden kuljetukset lisddntyivét lihes
34 9,; paperiteollisuustuotteiden kuljetusten vo-
lyymi kasvoi runsaat 5 9, ja metalliteollisuustuot-
teiden ldhes 3 9. Sen sijaan puutavaroiden kulje-
tusten volyymi supistui noin 6 9%, ravinto- ja nau-
tintoaineiden yli 16 9%, ja puuteosten vajaat 4 9.

Taulukko 1. Rautatieliikenteen kysyntéin vaikuttavien ulkopuolisten tekijoiden kehitys vuosina

1964—1968
Suorite Yksikko 1964 1965 1966 1967 1968 ¢ | Muutos %
1968/67
1. Teollisuustuotanto, volyymi ........ 1964 = 100 100 106 112 116 120 + 3
—kaivannais ..........o00liieeen » 100 106 97 102 100 — 2
e R S R P » 100 106 112 115 119 + 4
2. Metsitaloustuotanto, volyymi ...... » 100 102 87 88 95 + 7
3. Rakennustoiminta, volyymi ........ » 100 109 110 113 108 — 4
— talonrakennus .................. » 100 112 113 117 109 — 7
— maa- ja vesirakennus ............ » 100 103 106 106 108 + 2
4. Bruttokansantuotteen volyymi...... » 100 105 107 110 113 + 2
b Taorti, volyymall <o viivosnscncoms » 100 109 114 113 109 — 3
6. Vaenta, VOlyymm ... .. osoios i vasovs » 100 105 112 119 133 +12
. Lilkenne, NOl¥¥mil ... . ousbcssisnts » 100 105 109 109 114 + b
8. Rekisterdityjen kuorma- ja paketti-
SULLION. HHEW o0 coc i s i sy 1000 kpl 79 81 85 93 93 ===
9. Rekisterdityjen henkiloautojen luku .. . 376 455 506 551 587 + 7
10. Rekisterdityjen linja-autojen luku ... kpl 6877 | 6979 | 7158 | 7426 7 660 + 3



Henkiloliikenteen volyymi kasvoi vajaan 1 pro-
sentin, kun kasvu edellisenéa vuonna oli ollut yli
2 9%. Kuukausilipputariffin mukaan hinnoiteltu
liikenteen médré supistui jonkin verran, kun taas
menolipputariffin mukaan hinnoiteltu liikenne
kasvoi 3 9,. Liikenteen rakennemuutosten vuoksi
vaheni matkojen luku kokonaisuudessaan noin
7.7 % ja matkojen keskipituus kasvoi 72 km:sta
79 km:iin eli 9.7 9%,.

Taulukossa 1 on esitetty erdiden rautatiekulje-
tusten kysyntaan vaikuttavien tekijoiden kehitys
vuosina 1964—68. Lukuunottamatta viennin ja
metsitalouden volyymi-indeksien verraten suurta
kasvua, on muiden rautateiden tavarakuljetusten
madrddn vaikuttavien tekijoiden volyymi kasva-
nut vain vihén ja rautateiden kannalta térkeédn
tuotantoalan, kaivannaisteollisuuden volyymi on
supistunut. Kokonaisuutena ottaen kuljetuspal-
velusten kysynta maassa kuitenkin lisddntyi, silld
koko liikenteen volyymi kasvoi vajaat 5 9%. Vaik-
ka samanaikaisesti autokanta hieman supistui, oli
se suhteessa kysyntédén liian suuri. Tama aiheutti
sen, ettd kilpailu kuljetusmarkkinoilla séilyi edel-
leen kirednd. Kilpailussa rautatiet eivat kyenneet
lisdaamadn kuljetuksiaan suhteellisesti yhté paljon
kuin autot.

2. Kuljetukset ja niiden hoito

Taulukossa 2 on eriité tietoja rautateiden kau-
pallisen liikenteen kehityksestd viimeiseltd viisi-
vuotiskaudelta. Henkiloliikenteessé on tarkaste-
lukautena henkilokilometrimadra hitaasti kasva-
nut, mutta sen sijaan matkojen luku on supistu-

nut. Viimeksi mainittu muutos on seurausta pai-
kallisen henkildliikenteen supistumisesta. Tavara-
liikenteessé ovat kahta viimeista vuotta lukuun-
ottamatta seké kuljetettu tonnimédara ettd netto-
tonnikilometriméaard kasvaneet. Vuonna 1968
kuormattujen vaunujen miédrd viaheni vuoteen
1967 verrattuna noin 5 9, eli 71 000 vaunua. Kun
kuljetettu tonniméédra supistui samanaikaisesti
vajaan prosentin verran, tehostui tavaravaunus-
ton kéyttd. Vaunuston keskikantavuus nousi sa-
manaikaisesti 1.5 9%,. Kaupallisessa tavaraliiken-
teessé olleiden 22 174 tavaravaunun kantavuus oli
yhteensé 471 211 tonnia eli 21.25 tonnia vaunua
kohti.

Dieselvetokaluston osuus tavaraliikenteen ju-
nakilometreisté oli kertomusvuonna 91 9 vastaa-
van osuuden oltua vuotta aikaisemmin 87 9, ja
vuonna 1966 noin 84 9%,. Vaihtopalvelutunnit vi-
henivét 3.2 9, jarjestelyjunatunnit 14.9 9 ja rai-
detraktoritunnit 17.7 9%. Vuoden 1968 aikana
kaytossa oli pienvaihtotyékoneina Kisko-Kalle
raidetraktoreita 26:lla, Veto-Jussi raidetrakto-
reita 30:114 ja ratakuorma-autoja 25:114 liikenne-
paikalla.

VR:n pukkinostureilla kuormattiin vuoden ai-
kana yhteensd 123 748 vaunuarvoa eli 2.1 9, véi-
hemmsén kuin edellisend vuonna. Mobiilinostu-
reilla késitellyn tavaran mééré oli 239 714 tonnia,
mikd on 3.4 9 vahemmén kuin vuonna 1967.
Pukkinostureita oli vuoden lopussa 43 ja mobiili-
nostureita 19 liikennepaikalla.

Rahtikappaletavaraa kuljetettiin kertomusvuo-
den aikana 676 300 tonnia eli 7.2 9, vihemmén
kuin vuonna 1967. Kuljetetun kiitotavaran maéra
oli 64 400 tonnia eli 5.7 %, pienempi kuin edelli-

Taulukko 2. Rautateiden kaupallinen liikenne vuosina 1964—1968

Suorite Yksikko 1964 1965 1966 1967 1968 Muutos %
1968/67
TAVARALIIKENNE
1. Kuljetettu tonnimadrd .............. milj. tn 19.1 20.6 20.9 21.7 21.5| —0.9
2. Nettolilkenno' .. .:c:isvasammssvissas milj. ntkm | 4863 | 5183 | 5610 | 5596 | 5627 +0.6
3. Keskikuljetusmatka ................ km 263 259 275 264 268 +1.5
4, Vaunuylijiama keskim. péivia kohti .. kpl 1942 | 1840 [ 1090 | 1124 | 1210 +77
By TRYLUOBONAE: oo vy s cnmn s pioins oo s 2 ocd % 45 45 46 44 45 +2.3
6. TyDIRNAKUIKRL o0 =5 s1viw < 5 saiiia & i & s 014 % 32 33 33 35 37 +b.7
7. Volyymi-indeksi .................... 1964 = 100 100 107 114 113 114 +0.9
HENKILOLITKENNE
1. Matkat . . Al L cve e obovinen wae s um v o milj. matkaa 3.7 31.2 31.5 29.8 27.5 | —7.1
2. Nettollikenne ... ;.0 550000 8o s s 54 milj. hkm | 2038 | 2050 | 2131 | 2153 | 2180 +1.3
3. Matkojen keskipituus ............... km 64 66 67 72 79 +9.7
4, Tayttdsuhde v...covibiiansizommeins % 30 30 30 32 34 +6.3
5. Volyymi-indeksi ................... 1964 = 100 100 100 102 104 105 +1.0



senéi vuotena. Avokuormalavojen nettolisays oli
vuoden 1968 aikana 81 500 kpl. Lavojen kokonais-
madra oli siten kertomusvuoden lopussa 411 500
kpl. Hikkilavojen méérd lisééntyi 2 770 kpl:lla
ja oli vuaoden lopussa 29 770 kpl.

Aikataulu 135 tuli voimaan 6. 5. 1968. Siiné
poistettiin pikajuna n:o 65 Helsinki—Kemi ja n:o
66 Kemi—Seindjoki. Helsinki—Kuopio vilille
asetettiin uusi yopikajunapari. Lisédksi erditten

eri puolilla rataverkkoa madaralla, joka vastaa
noin 6 000 jkm vuorokaudessa. Junien aikataulun
mukainen kulku oli alkuvuodesta tyydyttédvaa,
mutta loppuvuodesta sattui lukuisia myohéasty-
misid pédasiassa perusparannus- ja radankorjaus-
toiden takia Helsingin ympéristossid ja Pohjois-
Suomessa.

Eri vetovoimatyyppien osuus henkiloliikenteen

pikajunien kulkureittejé muutettiin tahi jatket- junakilometreistd ilmenee seuraavasta asetel-
tiin. Paikallisia henkil6junavuoroja lakkautettiin  masta:
Kiito- ja pikajunat Henkiléjunat Yhteensi
10? jkm 10% jkm % 10% jkm %
Moottoriveturit: ... .:c.cewvines 6472 71.9 717 6.8 7 249 35.6
Moottorivaunub .« « . .o <or om s o 2 446 27.2 882 7.8 3 328 16.3
KABKOAUEOE . covon v oo 57 sn s maesn —- — 9 481 83.4 9 481 46.5
HOYYFVOLUFIL «xoce v vtionie vaaon 84 0.9 230 2.0 314 1.6
Yhteensa 9 002 100.0 11 370 100.0 20 372 100.0

Henkilsliikenne hoidettiin jo miltei kokonai-
suudessaan dieselkalustolla. Vuotta aikaisemmin
oli vastaava jakautuma: moottoriveturit 29.7 %,
moottorivaunut 13.9 9,, kiskoautot 53.1 9% ja
hoéyryveturit 3.3 9.

Rautateiden kaupallisessa autoliikenteessa kul-
jetettiin kertomusvuonna 1 842 000 matkustajaa,
mikd oli 12.2 9; védhemmén kuin edellisena
vuonna. Kotiinkuljetus-, tavaralinja- ja jakelu-
linjaliikenteessd kuljetettu tavaramédrda véheni
8.2 9, ja oli kertomusvuonna yhteensid 624 361
tonnia. Autolitkenteen kokonaisajokilometrimé-
ri viheni 14.8 9, ja oli kaikkiaan 7.6 milj. km.
Vuoden aikana saatiin kayttoon (poistettiin kay-
tosta) 8 (3) henkiloautoa, (9) linja-autoa, 50 (87)
kuorma- ja pakettiautoa sekéd (3) perdvaunua.
Liikenneosaston autokanta oli kertomusvuoden
lopussa kaikkiaan 26 henkil6autoa, 25 linja-autoa,
435 kuorma- ja pakettiautoa ja 30 perdvaunua.
Oman autoliikenteen toimintaa supistettiin ker-
tomusvuoden aikana. Suhteellisesti eniten supis-
tettiin linja-autoliikennetté, silla Porin osalta au-
toliikenne lopetettiin kokonaan. Myés tavaralin-
jaliikenteessé lakkautettiin kaksi linjaa. Lisdksi
tavaralinjaliikenteesséi samoin kuin jakelulinja-
liikenteessi supistettiin liikenndintid erdillda lin-
joilla ja véhennettiin ajovuoroja.

Edelld mainitut muutokset huomioon ottaen
rautateiden omaan autoliikenteeseen sisaltyi ker-
tomusvuoden lopussa kaikkiaan 12 henkil6linjaa
yhteispituudeltaan 264 km, 17 tavaralinjaa pi-
tuudeltaan 1 690 km, 55 jakelulinjaa pituudel-
taan 3 060 km seké 43 kotiinkuljetukselle avattua
liikennepaikkaa.

Vaunukuormien kotiinkuljetustoiminta, joka
hoidetaan vierailla autoilla, laajeni kertomusvuo-
den aikana huomattavasti. Kaikkiaan kuljetet-
tiin kotiin 2 580 vaunukuormaa. Kuljetussopi-
mukset saatiin vuoden aikana tehdyksi kaikkien
laanien KTK-yhdistysten kanssa, joten jérjestel-
ma kattaa nykyisin koko maan.

3. Tekniset tuotantoviilineet ja varastot

Vuonna 1968 olivat tyot kéaynnissd Tampe-
reen—Parkanon, Jédmsinkosken—Jyviskylin ja
Juankosken— Luikonlahden—Sysméjarven rau-
tatierakennuksilla sekd viimeistelytoiden osalta
Jyvaskylan—Suolahden radalla. Tampereen—
Parkanon—Seindjoen rautatierakennuksella kes-
kittyivat tyot rataosalle Lielahti—Uusi-Parkano.
Rakennustéisté, joista pengerrystyot olivat tér-
keimpéné kohteena, oli kertomusvuoden loppuun
mennessa suoritettu kaikkiaan noin 36 9,. Osa
toisté on teetetty urakoitsijoilla.

Jyvaskylan — Jéamsdnkosken rakennustoisté
saatiin vaoden 1968 loppuun mennessé suoritet-
tua noin 38 9%,. Kertomusvuoden aikana t6ita teh-
tiin ensi sijassa rataosalla Jyviskyla—Sédynéatsalo
ja Korpilahden kunnan alueella. Keljonlahden
satamaraide, pituudeltaan 2.6 km valmistui lii-
kennéitavaan kuntoon heindkuulla.

Juankosken — Liukonlahden rakentamistoité
saatiin vuoden loppuun mennessé suoritetuksi
noin 89 9, ja rataosa voitiin avata valiaikaisesti
tavaraliikenteelle 1. 11. lukien. Vuoden aikana
rakennettiin myos pistoraide Malmikaivos Oy:n



radalle Liukonlahteen. K 54 ratakiskoilla kisko-
tettiin padraidetta 27.6 km ja K 30 kiskoilla sivu-
raidetta 0.2 km.

Luikonlahden—Sysméjirven 31.5 km pituisen
radan rakennustyot aloitettiin tammikuussa ja
rakentamistoistd saatiin vuoden aikana suorite-
tuksi 23 9,. Pédakohteet olivat pengerrys- seké
rumpu- ja siltatyot.

Helsingin—Pasilan ratapihan muutostoitd on
teetetty péddasiassa urakoitsijoilla. Huomattavim-
mat tyot olivat kertomusvuoden aikana penger-
paalutus Alppilassa, kallionleikkausten louhinta
ja Pasilan kaatopaikka-alueen tasoitus. Elaintar-
han terésbetoninen ratasilta ja Sorndisten terés-
betoninen risteyssilta valmistuivat. Padraidetta
kiskotettiin K 54 kiskoilla betonipolkkyja kéyt-
tden Helsinki—Riihiméki véalilla 3.7 km ja puu-
polkkyja kiayttden 1.0 km.

Kiskonvaihtoa wuusiin kiskoihin suoritettiin
kaikkiaan 211.3 km:n matkalla ja osaksi kiytet-
tyihin kiskoihin 92.6 km:n matkalla. Edellisena
vuonna oli uusia kiskoja vaihdettu 201.0 km:n
matkalla. Vanhan K 60 kiskon tilalle vaihdettiin
uutta K 54 kiskoa Helsinki—Riihiméki rataosan
lantiselld raiteella 25.2 km ja itdisella kaikkiaan
31.7 km. Rataosalla Tampere—Orivesi jatkettiin
vaihtoa K 43/K 54 molemmilla raiteilla yhteensa
15.0 km pituudella. Vastaavaa vaihtoa suoritet-
tiin Kouvolan—Maéntyharjun sekd Kuopion—
Siilinjarven viélilla yhteensd 17.1 km pituudella
sekd Lappeenrannan—Imatran wvalilla 3.9 km
matkalla. K 30 kiskoa vaihdettiin K 54 kiskoihin
rataosalla Siilinjdrvi—Juankoski 13.1 km. Ori-
vesi—Jamsé ja Kajaani—Kontiomaki vileilla
vaihdettiin K 30 kiskot K 43 kiskoihin 55.0 km
matkalla. Kun Tornio—Pello vilin (75 km) K 25
kisko vaihdettiin K 30 kiskoon, ei viimeksimainit-
tua kevyempéd kiskoa ole endé padraiteilla.

Katkeamien tai erilaisten vikojen takia joudut-
tiin raiteista poistamaan 909 kiskoa. Edellisené
vuonna oli tdstd syystd poistettu 656 kiskoa ja
v. 1966 1 580 kiskoa.

Sepelointid suoritettiin osaksi kiskonvaihdon
yhteydessa ja osaksi erillisend tyonéd. Rataosa
Tampere—Orivesi saatiin kokonaan sepel6idyksi.
Savon radalla suoritettiin sepel6intid eri osuuk-
silla kaikkiaan 42.4 km matkalla. Joensuu—
Lieksa, Siilinjdrvi—Luikonlahti, Vaala—Kontio-
maki ja Aavasaksa—Kolari vileilld tdydennet-
tiin puolivalmiiksi jadnyttd sepeldintid. Kaik-
kiaan oli vuoden lopussa péaraiteesta joko koko-
naan tai osittain sepeldity 3 1056 km eli 51 9%,.
Edellisen vuoden pédttyessi oli sepeloity pituus
2 930 km eli 48 9;, pddraiteen pituudesta. Ranta-

radalla saatiin padtokseen radanoikaisu Paivélin
ja Tahteldn vililld. Savon radalla jatkettiin oikai-
sutoita useissa kohteissa. Perusparannustéitéd suo-
ritettiin eri puolilla rataverkkoa. Routivia kerrok-
sia poistettiin kaikkiaan 28 800 m?, kalliota lou-
hittiin ja leikkauksista poistettiin maata yhteensa
59 100 m?® ja lisdsoraa siirrettiin ratapenkkoihin
kaikkiaan 514 800 m?3, josta lihes puolet Tornio—
Kauliranta rataosalla.

Pasilan ratapihalaajennuksen liséksi tehtiin ra-
tapihat6itd Riihimaéella, Jarvenpdassda ja Tampe-
reen Viinikassa. Viinikassa saatiin valmiiksi moot-
toriveturien huolto- ja korjaushallien raiteisto.
Jérvenpéadssd aloitettiin Wartsild Oy:n teollisuus-
raiteen rakennusty6t ja Riihiméelld rakennettiin
yhdysraide jéirjestelyratapihalta tavaratoimis-
tolle. Erailla liikennepaikoilla kunnostettiin ja
laajennettiin kuormausalueita ja asennettiin uusia
vaunukaavoja.

Alikulku-, rata- ja ylikulkusiltoja valmistui ker-
tomusvuonna kaikkiaan 23 kpl ja lisiksi tyét aloi-
tettiin kuudessa kohteessa. Huomattavimmat
pidtokseen saaduista siltatoistd olivat Kyronsal-
men, Kyronniemen, Harjunjoen, Virraskosken ja
Meltusvirran siltatyot. Sillat teetettiin pédasiassa
urakkatyond rakennusliikkeilld.

Talonrakennuksista valmistui kertomusvuoden
aikana Riihiméen 4-kerroksinen 1310 m? asetin-
laiterakennus, Kuopion konepajan 17 400 m? laa-
jennus sek# Pieksdméen viesténsuoja. Ylivieskan
veturitallin yhteyteen valmistui huoltorakennus
ja Kouvolassa kunnostettiin entinen ratapiirin
toimisto- ja asuinrakennus kerho- ja neuvottelu-
tiloiksi.

Vuoden padttyessd oli meneillién nelji huo-
mattavaa tyokohdetta: Imatran tavara- ja hen-
kiloasema, Pitdjdnméen tavara-asema, Oulun
vaunukorjaamo seké Seindjoen asema- ja posti-
talo.

Opastin- ja turvalaitteita asennettiin eri puo-
lille rataverkkoa. Releasetinlaitteita valmistui
Kauniaisiin, Espooseen, Masalaan, Uuteenkylaén
ja Kouvolaan. Itsetoiminen linjasuojastus saatiin
kayttoon kaksiraiteisella rataosalla Turenki—Hié-
meenlinna 12 ratakm:n matkalla ja rataosalla
Jyvaskyldi—Leppévesi 10 km:n matkalla. Mekaa-
nisia asetinlaitteita rakennettiin Urjalan, Tampe-
reen, Tuurin, Sdkéniemen ja Misin liikennepai-
koille. Valo- ja &aanivaroituslaitoksia wvalmistui
yhteentoista ja puolipuomilaitoksia viiteen taso-
risteykseen.

Sahkoistdmistyot saatiin padtokseen rataosalla
Helsinki—Kirkkonummi. Sahkéistetyn paédrai-
teen pituus oli 76 km ja kokonaisraidepituus 92



km. Ajojohtopylviitd pystytettiin vilille kaik-
kiaan 1 182 kpl ja ratapiha-alueille porttaalira-
kenteita 132 kpl. Sihkéjunien koeajot aloitettiin
rataosalla kesikuussa.

Kantoaaltoyhteyksien pituudet olivat vuoden
lopussa kaikkiaan 28 567 km eli 1 332 km enem-
mén kuin vuoden 1967 lopussa. Selektoripuhelin-
johtojen yhteispituus oli vuoden lopussa 8 574 km
ja selektoriliittymien maéard 1 729 kpl. Liitynto-
jen lisdys oli vuoden aikana 63 kpl ja johtojen pi-
tuuden lisdys 660 km. Kertomusvuoden aikana
otettiin uudet automaattikeskukset kiayttton 14
liikennepaikalla ja puoliautomaattisen valinnan
piiriin tuli entisten liséiksi kuusi puhelinkeskusta.
Vuoden lopussa oli rautateiden kiytossi 5 auto-
maattista kaukokirjoitinkeskusta, 8 ratapiha- ja
2 Selex-jarjestelmad, 36 kpl 1-kanavaista ja 7 kpl
2---8-kanavaista kaukokirjoitinkanavajirjestel-
méé, 100 kaukokirjoitinkonetta, 29 ratapihavas-
taanotinta, 9 reikénauhalévistintd sekd 6 posti-
ja lennatinhallituksen verkkoon kytkettya Telex-
kirjoitinta. Kaukokirjoitinyhteyksien pituus oli
kertomusvuoden lopussa kaikkiaan 13 515 km,
joten lisdys edellisestd vuodesta oli 372 km.

Tavaravaunuston maéérda vuoden lopussa ilme-
nee alla olevasta asetelmasta:

Kaupallisen liikenteen vaunut .......
Virkavaunut

Dieselvetokalusto lisddntyi 11 yksikolld, jotka
kaikki olivat hoéyrynkehittimilld varustettuja
1360 hv:n Sr 12 vetureita. Kolme ensimmaistéi
sahkémoottorijunaa valmistui kertomusvuoden
aikana. Muutokset vetovoimakannassa selvidvét
seuraavasta asetelmasta:

1967 1968  Muutos kpl

1968/67
Hoyryveturit ........ 364 363 — 1
Moottoriveturit ...... 354 365 411
Moottorivaunut ...... 69 69 + 0
Kiskoautot .......... 207 207 + 0
Raidetraktorit ....... 80 80 + 0
Sahkémoottorijunat .. 0 3 + 3

Kaupallisen henkilsliikenteen vaunujen luku
viheni vuoden aikana 35 vaunulla ja oli vuoden
paattyessa 1006 vaunua. Tarjottujen paikkojen
luku oli kertomusvuoden pédttyessi 53 445 paik-
kaa eli 1 079 vihemmaén kuin vuotta aikaisemmin.
Sahkémoottorijunien valmistumisen ansiosta li-
sadntyi moottorivaunujen paikkaluku edellisesté
vuodesta 270:11d ja oli siten kertomusvuoden péét-
tyessé kaikkiaan 17 583 paikkaa.

Umpi- Avo- Siilio- Yhteensi
vaunuja vaunuja vaunuja
9170 12 451 548 22 169
526 2 555 155 3 236
Yhteensda 9 696 15 006 703 25 405

Uusia vaunuja valmistui rautateiden omaan
kayttoon seuraavasti: henkilovaunuja sarjoja
CEit 5 kpl, Eit 18 kpl, FEit 4 kpl ja Eikt 2 kpl,
katettuja tavaravaunuja sarjoja Gks 200 kpl, Gbk
137 kpl, Gg 45 kpl, Ggi 76 kpl, Ggil 20 kpl ja Ggig
5 kpl, sdilibvaunuja sarjoja Soe 40 kpl, Soi 1 kpl,
Soip 11 kpl, Son 3 kpl, Soeb 15 kpl, Soer 5 kpl ja
Svs 20 kpl, avonaisia tavaravaunuja sarjoja Ome
27 kpl ja Hkk 392 kpl eli yhteensi 29 henkilévau-
nua ja 902 tavaravaunua.

Padvarastojen keskimadriinen varastoarvo oli
jokseenkin sama kuin edellisen vuoden lopussa.
Valtionvarainministerion yleiskirjeen TM 5, 19.
1. 1968 mukaan sai varastoihin sidottujen varo-
jen enimmiismaéadra olla 80 9, vuoden 1963 lopus-
sa varastoihin sidottujen varojen kokonaisméé-
rastd. Valtionrautateiden wvarastotilin arvo sai
témén mukaan olla enintddn 72.5 mmk. Péaaasias-
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sa devalvoinnin takia varastotilin arvo oli koko
kertomusvuoden keskimiérin em. arvon yldpuo-
lella, mutta laski vuoden lopussa kuitenkin 72.1
mmk:aan. Vuoden 1967 lopussa oli varastotilin
arvo 72.3 mmk. Ostot varastotilille olivat kerto-
musvuoden aikana 137.1 mmk eli 13.2 9 suurem-
mat kuin edellisend vuonna. Kokonaiskiytto
lisdantyi 15 9, ja oli 137.3 mmk. Varastojen koko-
naisvaihto kasvoi 3 9, vuodesta 1967.

4. Kannattavuus

Valtionrautateiden sisdisen kirjanpidon mu-
kaan eriteltyjen kustannuslajien, kokonaistulojen
ja kayttotuloksen kehitystd vuosina 1964—1968
aikana osoittaa taulukko 3.
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Taulukko 3. Kustannukset kustannuslajeittain ja kiytt6étulos vuosina 1964—1968

miljoonaa markkaa

Kustannuslaji 1964 1065 1966 1967 1968 Muutos %
1968/67

Palkkakustannukset ............... ... 219.07 | 229.94 | 244.25 | 263.04| 278.02 + b.7
Sosisalikustanpukset ........co00iiiiiiinecines 92.65 | 101.75 | 111.48 | 128.33| 146.10 +13.8
Amekustamuksot ..o ivvisiumic i s s 49.56 50.62 51.79 45.90 48.43 + 5.5
Vieraat-palvelukset ..........coviviieiinnniinn. 42.98 43.07 48.42 52.71 54.40 + 3.2
Dekalatiteh TeBO . <vim o mmh o« S 7 5 5605 S Agiogh » & wreris 1,27 1.51 1.70 2.16 2.10 | — 2.8
Kustannukset yhteensi pl. poistot | 405.53 | 426.89 | 457.64 | 492.14| 529.05 + 7.5

POIBEOE s imiv 55 o) i Mo g s 5o § ot Som e o i 23.05 27.66 30.05 32.58 34.78 + 6.8
Kustannukset yhteensii | 428.58 | 454.55 | 487.69 | 524.72| 563.83 + 7.5

Talot FhEEONER it . v e wvi «  wiin s Bk A mle s 371.51 | 377.45 | 390.83 | 417.76| 443.50 + 6.2
KAPEEGtUI0S + .. oo eeveeee e | —57.11 | —77.11 | —96.89 | —106.96 | —120.33 | +12.5

Vuonna 1968 olivat kayttokustannukset kaik-
kiaan 563.8 mmk, mikd on 7.5 9% enemmén kuin
vuonna 1967. Kokonaistulot olivat kertomus-
vuonna 443.5 mmk, mikd on 6.2 9 enemmén

lisdys, joten alijéamé nousi 107.0 mmk:sta 120.3
mmk:aan.

Valtionrautateiden sisdisen kirjanpidon kus-

kuin vuonna 1967. Kustannusten markkaméérdi- tannuslajien hintaindeksin kehitystd vuosina
nen lisdys oli 13.4 mmk suurempi kuin tulojen 1964—1968 osoittaa taulukko 4.
Taulukko 4. Rautateiden kustannuslajien hintaindeksit vv. 1964—1968 1) (1959 = 100)

1964 1965 1966 1967 1968 Muutos %

1968/67

PRIKSE o5 50w waten 5065 o 5 055 o 7 & 5 aimis & 5 S 2.8 147 1568 171 188 208 +11
Sosiaalikustannukset ....................... 147 158 172 189 210 11
Ainekustannukset . o .. owin s i s s wons s s as 93 99 98 99 113 +14
Vieraat palvelukset ........................ 123 132 142 150 163 + 9
Bokalnisel MENOL . . uivss s wimw s wiiwss s wns s sow vs 121 124 126 138 144 + 4
Yleisindeksi ......... ..o, 134 144 154 167 184 +10

') Ilman p#fomakustannuksia ja rahtialennuksia.

Palkkasumma lisdéntyi kertomusvuonna koko-
naisuudessaan palkkatason nousua vahemmén.
Palkkakustannusten volyymin supistumiseen
noin 5 9%:lla vaikutti ladhinnd henkilskunnan vi-
hentyminen 1360 henkilslld. Vuoden 1967 lo-
pussa oli rautateiden palveluksessa 32 646 henki-
164 ja vuoden 1968 pédttyessd 31 286 henkildi.

Virkasuhteessa olevan henkilokunnan palkka-
taso oli vuonna 1968 runsaat 11 9%, korkeampi ja
tyosuhteessa olevan henkilokunnan yli 10 9, kor-
keampi kuin vuonna 1967.

Sosiaalikustannusten volyymin kasvu, vajaat
3 %, oli hieman véahdisempi kuin vuotta aikai-
semmin. Volyymin kasvu johtui paaasiassa elik-

keiden madrin lisdyksestd. Sosiaalikustannusten
hintataso nousi jokseenkin samoin kuin keskimaé-
rainen palkkataso eli 11 9.

Ainekustannusten volyymi supistui noin 8 9.
Vetovoiman polttoainekustannusten volyymi su-
pistui noin 10 9 ja radan korjaukseen ja kunnos-
sapitoon tarvittavien aineiden volyymi noin 7 %,.
Vuoden 1967 lokakuun devalvaation vuoksi oli
ainekustannusten hintatason nousu 14 9,. Polt-
toaineiden hinnat nousivat eniten eli noin 25 9%,
edellisen vuoden keskimédriisestd tasosta.

Vieraiden palvelusten volyymi supistui noin
5 9. Kustannusryhméén kuuluvan suurimman
erdn, »rautatiekonepajojen suorittamat korjaus-



tyotr, kustannusten maéadrd supistui kertomus-
vuotena noin 3 9, eli saman verran kuin vastaa-
vat kustannukset olivat edellisend vuonna lisdén-
tyneet. Hintatason nousu oli ndiden kustannusten
osalta noin 4 9.

Padomakustannuksia sisdltdméattomien kustan-
nusten kokonaismédrin volyymi supistui edelli-
sestd vuodesta yli 3 9%,. Eniten tdhin laskuun vai-
kutti rationalisointitoimenpiteilld aikaansaatu
henkil6kunnan lukumééarin supistuminen ja vi-
hiiseltd osin hallinnollisessa kirjanpidossa tehty
muutos. Kirjanpidon muutos merkitsi sitd, ettd
tietyt investointierdt, jotka aikaisemmin kirjat-
tiin kéyttomenoiksi, kirjattiin vuonna 1968 sijoi-
tusmenoiksi.

Rautateiden kokonaistuloista muodostivat
vuonna 1968 tavaraliikennetulot 69 9, eli hie-
man vahemmén kuin vuonna 1967. Tavaralii-
kennetulojen vajaan 4 prosentin suuruinen lisdys
aiheutui ldhinné hintatason noin 3 prosentin suu-
ruisesta kohoamisesta; volyymin kasvua oli vain
noin 1 prosentin verran. Henkilsliikennetulojen
kasvussa oli volyymin nousun ansiota noin 1 9,
ja kuljetusmaksujen hintatason nousun ansiota
noin 5 9,. Suhteellisesti eniten, +45 9,, lisdan-
tyivit rautateiden vuokra-, myynti- ja sekalaiset
tulot. Vuokratulojen kasvu johtui péddasiassa val-
tion virka-asuntojen wvuokrien korotuksista ja
myyntitulojen suuri kasvu puolestaan siitd, ettd
rautateille tarpeettomaksi tullutta kéyttéomai-
suutta myytiin vuonna 1968 aikaisempaa huo-

I. YLEINEN

Hallintoasetus. Valtionrautateiden
hallintoasetuksen 15, 41, 43, 46, 48, 49 ja 51 §n
1, 2, 3 momentti sekd 55 §:n 1 momentti muutet-
tiin 24 paiviand toukokuuta 1968 annetulla ase-
tuksella (307/68). Asetuksella muutettiin mm.
erditd vrin virkoihin vaadittavia kelpoisuusehtoja
seké siirrettiin talouspiirin tehtévét linjahallin-
nosta keskushallinnon tilitoimistolle. Muutokset
tulivat voimaan 1. 6. 1968 lukien.

Hallinnollinen jako. Kulkulaitosten
ja yleisten toiden ministerié pédatti rautatiehalli-
tuksen esityksestd, ettd rataosa Juankoski—Lui-
konlahti (27.9 km) avataan yleiselle liikenteelle
1 paivéstd marraskuuta 1968 lukien. Hallinnol-
lisessa ja tilastollisessa suhteessa mainittu rata-
osa kuuluu Kuopion litkennealueeseen seké
Pieksaméen rata-, kone-, liikenne- ja hankinta-
piireihin,
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mattavasti enemmaén. Sekalaisten tulojen kas-
vuun vaikutti myoskin se, ettd tuloryhmét, jotka
aikaisemmin oli merkitty liikennetuloiksi, mer-
kittiin vuoden 1968 alusta sekalaisiksi tuloiksi.

Rautateiden taloudellista tilaa osoittavassa lu-
vussa IX on esitetty valtionrautateiden tulot ja
menot hallinnollisen kirjanpidon mukaan eritel-
tynéa vuosien 1967 ja 1968 lopussa. Lisdksi luvusta
selvidd valtionrautateiden omaisuuden arvo vuo-
sien 1967 ja 1968 lopussa. Kirjanpidon mukaan
koko padoma-arvo oli vuoden 1967 lopussa 2 405
mmk ja vuoden 1968 lopussa 2 620 mmk, joten
omaisuus lisddntyi 8.9 %. Hallinnollisen kirjan-
pidon mukainen tilinpaédtés osoitti kertomus-
vuonna 120.3 mmk:n alijaamaéd, mika on 27.1 %
kokonaistuloista. Vastaava osuus oli wvuotta
aikaisemmin 25.6 % ja vuonna 1966 24.8 9.
Verrattaessa alijdamasd valtionrautateiden koko
pidoma-arvoon saadaan ns. kannattavuuspro-
sentiksi —4.59 9, wvuonna 1968 ja —4.44 9
vuonna 1967.

Vilittoméand syyné alijaémaéan kasvuun oli, etté
kustannusten hintatason nousu, noin 10 9%, huo-
mattavasti suurempi kuin kuljetusmaksujen hin-
tatason nousu, 4.4 9%. Varsin huomattava eli
noin 4 prosentin suuruinen kokonaistuottavuu-
den kasvu laskettuna kaupallisen liikenteen vo-
lyymi-indeksin ja kustannusten volyymi-indeksin
suhteen prosenttisena muutoksena ei riittdnyt
kuin osaksi kompensoimaan kustannusten hinta-
tason nousun.

HALLINTO

Vuoden 1967 organisaatiomuutoksissa viliai-
kaisiksi jadneet la ja 7a ratapiiri lakkautettiin
vuoden 1968 aikana ja liitettiin Helsingin (1.) ja
Pieksamaden (7.) ratapiireihin.

Tyojarjestys. Rautatiehallitus teki rau-
tatiehallinnon tyo6jarjestykseen valtionrautatei-
den hallinnosta annetun asetuksen muuttamisesta
24 paivanid toukokuuta 1968 annetun asetuksen
johdosta muutoksia, jotka tulivat voimaan 1 péi-
vastd kesikuuta 1968 lukien.

Tyoaika. Valtioneuvosto padtti valtiova-
rainministerion esittelystd 8 pédivana tammikuuta
1968, ettd tydajan lyhentdminen valtionrautatei-
den osalta toteutetaan rautatiehallituksen 5. 1.
1968 kulkulaitosten ja yleisten téiden ministerislle
tekemén esityksen mukaisesti. Tatéd valtionrauta-
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teiden virkamiesten tydaikajitjestelyjen wviliai-
kaisratkaisua ruvettiin soveltamaan 31 péivisté
maaliskuuta 1968 lukien. Asetusta tybdajasta ja
vuosilomista valtion virastoissa ja laitoksissa
muutettiin 15 paivini maaliskuuta 1968 ja sama-
na péiviand valtiovarainministerio antoi ohjeet
asetuksen muutoksen soveltamisesta.

Ohjesdadannot. Rautatiehallitus muutti
vuoden 1968 aikana ohjesdéntoja seuraavasti:

— Terveydentila- ja palveluskelpoisuusvaatimuk-
sista annetun ohjesddnnon (OTP) 5 §:48n lisat-
tiin 7. kohta sekéd 13 §:4én 6. kohta.

— Ensiavusta tyotapaturmien sattuessa annetun
ohjesdénnon (OEA) liitteeseen n:o 2 tehtiin
lisdys sekd ohjesdéntoon lisdttiin uusi liite n:o
3.

— Ohjesdéantoon toimenpiteistd rautatieonnetto-
muuksien sattuessa (OTRO) vahvistettiin eri-
ndisii muutoksia 12 paiviind kesdkuuta ja 3
péivind lokakuuta. Ohjesddannostd otettiin
my6s uusi korjattu painos.

— Asematarkkaajan ohjeséaénnoén 3 §:n 1. kappa-
leeseen, 20 §:n 3. kappaleeseen ja 23 §:n 1. kap-

paleeseen tehtiin muutokset 24 péivina heindi-
kuuta.

— Rautatiehallitus kumosi 3 péiivini syyskuuta
tammikuun 1 péivand 1932 voimaan tulleen
kontrollitoimiston ohjesdénnén sekid siihen
myo6hemmin tehdyt muutokset.

— Opetustoimen ohjesdénnén 71 § muutettiin 2
péaivina toukokuuta seké lisittiin 18 §:adn 2.
momentti 30 paivind marraskuuta.

Vapaalippusédaanto. Rautatiehallitus
muutti vapaalippusdénnon 8 §:n 1. b. lisdmédé-
riayksen 1 pdivéastd tammikuuta 1968 sekéd antoi
10 paivand tammikuuta 1968 ulkomaisia vapaa-
lippuja ja alennustodistuksia koskevat madrayk-
set kumoten samalla aikaisemmat niitd koskevat
madraykset.

Toimikunnat. Rautatiehallitus asetti
vuoden 1968 aikana seuraavat toimikunnat:

— toimikunnan tutkimaan rahtiluottojen uudel-
leen jarjestdamisté ja

— toimikunnan laatimaan ehdotuksen valtion-
rautateiden tiliohjesddnnoksi.

Rautatiehallituksessa v. 1968 kisiteltyjen asiain lukumiidird

Osasto, joka on esitellyt asian Yleisistunto Osastoistunto Esittely pii- Esittely Yhteensi

tai johtajalle

ylijohtajalle

1967 ‘ 1968 1967 1968 1967 1968 1967 1968 1967 1968
Hallinto-osasto ................. 20 19 564 461 | 109 98 7558 | 65563 | 8261 | 7131
Talous Bl s s s s Mt 30 28 211 178 60 69 879 | 2072 | 1180 | 2347
EHECONE B Yusaiessiinekysmiise 16 4 187 114 | 525 353 4275 | 4532 | 5003 | 5003
Rata B S s nlv = e e 1 2 475 396 57 48 7685 | 9064 | 8218 | 9510
Kone R e o 2 2 150 115 57 49 3792 | 3169 | 4001 | 3335
Hanlantsy - ol sk v 3 1 334 | 328 90 106 860 871 | 1287 | 1306
Yhteensi | 72 | 56 [1921 |1592 | 898 | 723 |25049 | 26261 |27933 |28 632

Tiedotustoiminta

Vuonna 1968 julkaistiin Rautatieuutiset-lehtea
24 numeroa, joista kaksi oli kaksoisnumeroa. Kes-
kiméériinen painos on ollut 35 600 kpl eli hieman
pienempi kuin v. 1967. Lehti toimii edelleenkin
ensisijaisesti henkilokuntalehtend, mutta julkai-
sutyossd on pyritty ottamaan yhé enemmén huo-
mioon myé6s ulospéin suuntautuvan tiedotustoi-
minnan tarpeet siten, etté rautateiden kehitté-
misestd on annettu lukijoille entistéd monipuoli-
sempi kuva. Samalla on kiinnitetty tavallista
enemmén huomiota ajankohtaisiin liikenteen
koordinointikysymyksiin.

Sahkoévahamonisteena tehtdvéd, rautateiden
johtavassa asemassa oleville henkildille jaettava
julkaisu »Lehtikatsaus», jota ryhdyttiin julkaise-
maan joulukuussa 1967, on osoittautunut tér-
kedksi ja kaikin puolin tarpeen vaatimaksi siséi-
seksi informaatiovalineeksi. Katsaukseen on koot-
tu mahdollisimman tarkoin sanomalehdissa jul-
kaistut uutiset ja kirjoitukset, minké lisdksi tar-
peen vaatiessa on muissakin julkaisuissa olleita
kirjoituksia otettu huomioon. Katsauksen jakelua
on jonkin verran lisdtty ja oli se vuoden lopussa
180 kpl. Mm. organisaatiossa tapahtuneet muu-
tokset antoivat téhdn aiheen. Katsaus on ilmes-
tynyt sddnndllisesti joka arkipaivi lauantaita lu-



kuunottamatta ja sivuluku on vaihdellut tavalli-
simmin 4—6 sivun valilla. Joinain paivina joudut-
tiin ottamaan aina 8—10 sivun painoksia. Kat-
sausta ilmestyi 262 numeroa ja sithen otettujen
lehtiuutisten, artikkeleiden ja referaattien maéadra
oli yhteensa 4677 kpl. Viikottain ilmestyvada VR-
kiaskylehtea julkaistiin 52 numeroa sekéa lisdksi
kahdeksan ns. A-numeroita. Ensin mainitun pai-
nosmédéra oli, kuten vuonna 1967, 27 500 kpl, kun
taas A-numeroiden painosmaéri vaihteli 4000—
27 500 kpl vélilla.

Lehtipalvelun toimittama, maan lehdistélle,
teollisuudelle, johtavassa asemassa olevalle vir-
kamiehistélle jne. jaettava nelivirinen vuosikat-
saus ilmestyi vuonna 1968 jarjestyksessa kahdek-
sannen kerran. Katsauksessa kisiteltiin rautatei-
den pitkén téhtdimen kehittdmissuunnitelmia la-
hinnd VR:n viisivuotissuunnitelman pohjalta,
markkinointia ja rationalisointia seké ajankoh-
taisia liikenteen koordinointikysymyksida. Kat-
sauksen nimené oli »Muuttuvat rautatiets. Suo-
menkielisen laitoksen painosmaééra oli 3500 kpl
ja ruotsinkielisen 700 kpl. Molempiin laitoksiin
sisdltyl monistepaperille painettu erillinen liite
rautateiden liikenteen ja talouden kehityksesta.
Ruotsinkieliseen liitteeseen sisdltyi sak-
sankielinen yhteenveto ja suomenkieliseen eng-
lanninkielinen.

Tiedotustoimintaa on pyritty mahdollisuuk-
sien mukaan laajentamaan ja kehittdméaan. Maan
lehdistélle on lehtipalvelusta lihetetty kirjalli-
sesti vuonna 1968 noin 120 uutista ja katsausta
ajankohtaisista rautatieasioista ja uudistustapah-
tumista. Tamén liséksi lahetettiin 52 erilaista vas-
tinetta (l&hinné yleison osastoihin) ja muuta vas-
tausta. Muita selvityksié, vastauksia jne. on ldhe-
tetty satakunta. Naitd on annettu mm. eri yhdis-
tyksille, maakuntaliitoille, tutkijoille, esitelmien
pitdjille ja yksityisille harrastajille. Lisdksi on
vuoden aikana annettu sanomalehdille ja muille
julkaisuille puhelimitse ndiden pyytédmia selvityk-
sid ja tietoja rautateistd sekd suoria puhelinuuti-
sia. Tamén perusteella julkaistujen uutisten ja
kirjoitusten lukumééréd on varsin huomattava.

Lehdiston lisdksi on yhteistyé jatkunut radion
ja television kanssa. Niinpé jérjestettiin yhteis-
toiminnassa television kanssa pikkujoulujunatem-
paus lastenkotien lapsille.

Niinikdédn pidettiin useita tiedotustilaisuuksia.
Eniten niité jéarjestettiin, kuten edellisindkin vuo-
sina, Rautatien paivéné eri puolilla rataverkkoa.
Kaikkiaan nousi tiedotustilaisuuksien lukumaédéré
pariinkymmeneen. Néistéd lehtipalvelun jérjesté-
mié oli puolet, kun taas muut tiedotustilaisuudet
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olivat liikennepiirien tiedotussihteerien — useim-
miten yhdessa lehtipalvelun kanssa — jérjesté-
mid. Tiedotussihteerien neuvottelupédiviéd, joissa
keskusteltiin ajankohtaisista tiedotusasioista ja
tiedotustoiminnan kehittdmisestd, pidettiin vuo-
den1968 aikana kaksi kertaa.

Kirjeenvaihto ja tiedotusmateriaalin wvaihto
muiden maiden rautateiden kanssa seka UIC:n
kanssa on edelleen lisdéantynyt. Ulkomaille ldhe-
tettiin satakunta artikkelia, katsausta, tilastol-
lista selvitystd tai muuta vastausta tehtyihin tie-
dusteluihin. Ulkomailta saatiin runsaasti vastaa-
vasti kayttokelpoista uutis- yms. materiaalia.
Sitd on kéaytetty hyviksi mm. Rautatieuutiset-
lehted toimitettaessa.

Rautatiesuojelu

Rautatiehenkilokunnan suojelukoulutusta on
kertomusvuonna jatkettu. On jéarjestetty johta-
ja-, alijohtaja seké linjahallinnon tyopaikkasuo-
jelukursseja. Koulutustilaisuuksia on kertomus-
aikana jéarjestetty seuraavasti:

Kurssi Henkilo- Henkils-
madri miiird

Viaestonsuojelun kouluttaja-  v. 1968 kaikkiaan

EATHERI ey S e el o2 o oot anliod s — 15
Suojelujohtajien peruskurssi . 25 360
Suojelujohtajien jatkokurssi . . 24 52
Laakintiapelvelun johtajien pe-

1 T - S — 19
Ladkintapalvelun alijohtajien

POXUSKMEBEL i s bivian uaimie i 25 25
Pelastuspalvelun alijohtajien

PerusleOrsll . <. - srramaie s — 51
Tiedustelupalvelun alijohta-

jien peruskurssi .......... — 103
Palontorjuntapalvelun alijoh-

tajien peruskurssi ........ — 100
Tyopaikkasuojelun peruskurssi 231 1339
Suojeluvalvojakurssi ........ - 55
Klooriensiapu- ja korjausmie-

DISEON KUTESI & = <= 3.5 = 350 5 — 7

Yhteenséd 305 2196

Liséksi jarjestettiin erilaisia neuvottelu- ja tie-
dotustilaisuuksia yhteensa 150 hengelle.

Rakenteellista suojelua pyritddn vuosittain
myonnettyjen méédrdrahojen rajoissa paranta-
maan. Kertomusvuonna on Pieksdamielle valmis-
tunut 300 hengen véestonsuoja. Rakenteilla ovat
lisaksi Kemin, Seindjoen ja Uusi-Parkanon vées-
tonsuojat.

Suojeluvilineiston hankintaa on jatkettu. Tar-
koitusta varten kaytettiin kertomusvuonna kaik-
kiaan mk 56 500:—. Lisaksi kédytti terveyden-
huoltojaosto rautatiesuojelun ensiaputarpeistoon
mk 47 000:—.
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Organisaatiomuutoksista johtuen joudutaan
suojelusuunnitelmien osalta suorittamaan laa-
jamittainen muutostyd. Témé uusimis- ja tédy-
dentédmistyo on kdynnissi.

Ammattiopetus

Rautatieopistossa pidettiin kertomusvuonna
yhteenséd 17 kurssia (17 luokkaa) 482 oppilaalle.

Liikennepiireissd jarjestettiin 9 alokaskurssit
276 oppilaalle seké kiskoautonrahastajakurssi 16
osanottajalle.

Konepiireissa jarjestettiin huoltomieskurssit 25
osanottajalle. Matkaneuvojat ja opetuskuljetta-
jat suorittivat laajaa veturimiesten kaytdannollistéa
opetustoimintaa koko rataverkolla.

Pasilan konepajalla jérjestettiin vaunumieskou-
lutusta 23 oppilaalle.

Hyvinkéén konepajan oppilaskoulussa oli vetu-
rimiehiksi koulutettavia oppilaita keskimédrin
150.

Kauko-ohjauskoulutusta, ilmajarrukoulutusta
ja liikkuvan ty6koneen kuljettajien koulutusta
jarjestettiin liikennetarpeen edellyttaméssia laa-
juudessa.

Sdahkoratojen turvallisuuskursseja jarjestettiin
Helsingin—Kirkkonummen rataosan siahkoisté-
misesté johtuen eri osastoja edustaville talla rata-
osalla toimiville suurille ryhmille.

Vuoden 1968 aikana annettiin opetusta ensi-
avun antamisessa rautatieopiston oppikurssien
yhteydessé siten, ettd sisdasiainministerién suosi-
tuksen mukaisen ensiavun peruskurssin (16 tun-

tia) suoritti kaikkiaan 57 ylemmén liikenneoppi-
kurssin ja junasuorituskurssin oppilasta. Varsinai-
sen ensiapukurssin lisdksi heille pidettiin 8 tuntia
luentoja rautatiesuojelusta. Edelld mainitun li-
siksi annettiin kaikille veturimiesoppikurssilai-
sille 8 tuntia késittdnyt ensiapukoulutus. Linja-
hallinnossa annettiin ensiapuopetusta ainoastaan
siahkotapaturmia silméllé pitden alaan liittyvén
muun koulutuksen yhteydessid. Koulutus kasitti
2 tuntia luentoja ja kdyténnon harjoittelua. Kou-
lutustilaisuuksia pidettiin Helsingissd ja Tampe-
reella.

Sdahkoasentajatutkintojen osalta voidaan tode-
ta, ettd puhelinasentajan  perustutkinnon
(PAKLA) suoritti 2 henkil6a. Valtionrautateiden
radioasentajatutkintoja suoritti 2 luokan asenta-
jatutkinnon 4, 1 luokan asentajatutkinnon 5 ja
yliasentajatutkinnon 4.

Henkilokunta sai rautateiden kustantamana
monipuolista koulutusta eri tahoilla laitoksen ul-
kopuolella jarjestetyilld kursseilla ja opintopéi-
villa.

Tampereen asemalla on jérjestetty saksankie-
len perus- ja jatkokurssit 10 osanottajalle.

Kielitutkintoja suoritti rautatieopistossa eng-
lannin, saksan ja vendjankielissé yhteensd 6 hen-
kiloa seké kirjanpitotutkintoja 5 henkil6é.

Rautatieopiston kirjeelliseen opetukseen osal-
listui 4 kielten ja 9 kirjanpidon opiskelijaa.

Kirjeopistoissa harjoitti 12 henkil6d rautatie-
opiston valvomia ja osittain kustantamia kieli-
opintoja.

Rautatieopistossa pidettyjen kurssien osanotta-
jat jakaantuivat seuraavasti:

Liikenneosasto kursseja  luokkia oppilaita miesti naista
Ylempi liikenneoppikurssi .......covcveeneeen 1 1 33 33 —
HOEDISCORABERE ool io ol 0] n1s iet's eis tol s e e lhar o) o et o0 30 1 il 25 24 1
JUNASNOTTHURKUTESL o vs s s 5o 55 0o s o500 50 54 ia ol 1 1 24 24 —
Alempi liikenneoppikurssi ................... 2 2 74 74 —

5 5 156 155 1

Koneosasto
Veturinkuljettajaoppikurssi .................. 3 3 109 109 —
VaunumieBoppiKurssi «.:ceeveosvs nuivesvsmas s 1 1 24 24 —-
Vaunumestarien tdyd.kurssi ................. ¥ 1 25 25 -

5 5 158 158 —

Eri osastot
Kone- ja hankintaosastojen oppikurssi ........ 1 1 27 9 18
Rakennusmestarioppikurssi .................. 1 1 19 19 —
Varastonhoidon peruskurssi .................. 1 1 16 16 -
Laskentatoimen Kurssi «.....uvweneswsoissss 1 1 22 22 -
Tyontutkimuskurssi .............c000venennn. 3 3 84 84 —

7 /] 168 150 18
Kaikkiaan 17 17 482 463 19



Sisddnpéadsytutkintoja jarjestettiin alemmalle
liikenneoppikurssille, vaunumiesoppikurssille ja
vaunumestarien tdydennyskurssille pyrkineille
yhteensé 222 henkilélle.

Soveltuvuustutkimustoiminta

Yleiskatsaus

Varsinainen soveltuvuustutkimustoiminta on
suuntautunut melkoisessa médrin uusiin womiin.
Rautatielaitoksen henkilokunnan maéraé on py-
ritty supistamaan ja esim. uusia veturimiesoppi-
laita ja liikenneoppilaita ei kertomusvuonna ole
otettu lainkaan. Tamé merkitsee, ettd kaksi pe-
rinteisesti keskeistd suurta koehenkiléryhmid on
jéanyt pois. Siitd huolimatta tutkittujen henki-
I6iden kokonaismédrd — 725 — pysyttelee liki-
main viime vuosien keskimaérassia. Tama johtuu
siité, ettd uusia ryhmid kertomusvuonna on tul-
lat runsaasti. Tutkitut sijoittuvat kertomusvuon-
na 22 eri kategoriaan. Samalla kun tutkittavat
ryhmét ovat pienentyneet, toiminta on muuttu-
nut yhéd selvemmin pienryhmé- ja yksilétutki-
muksiksi. Vaativiin tehtéviin — esim. ATK-suun-
nittelijoiksi, tilastotutkijoiksi, kustannuslaski-
joiksi, hallintovirkamiehiksi — pyrkineiden koe-
henkiloiden suhteellinen osuus on tuntuvasti kas-
vanut ja tutkituille heidén tuloksistaan annettu
informaatio laajentunut. Siten soveltuvuustutki-
mustoiminta kaikkiaan on muuttunut vaativam-
maksi ja suuritéisemmaksi ja kehittynyt lihem-
miksi yleistd opastus-, ohjaus- ja sijoitusaputoi-
mintaa. Samaan aikaan sen rinnalle on jouduttu
kehittelemédédn uusia toimintamuotoja.

Niista on tyomaéadraltddan ensi sijalla tyéhonot-
totoiminta. Rautatiehallituksen tekemalld péé-
tokselld pyrittiin osa tyohonottoa keskittdmaéadn
soveltuvuustutkimusjaostolle. Sen seurauksena
jaostossa kertomusvuonna on kdynyt kaikkiaan
254 tyonhakijaa. Jokaiselle ndistd on suoritettu
tyohénottohaastattelu ja alustava soveltuvuus-
arviointi, joista kertyneet tiedot on merkitty eri-
tyiseen tydnhakemuskorttiin. Sitd mukaa kuin
jaostolle on ilmoitettu rautatiehallituksen piirissa
vapautuneita tyopaikkoja, soveltuvuuskokeisiin
on kortiston mukaan kutsuttu ao. alasta kiinnos-
tuneita, tehtédvadn muodollisesti patevid ja alus-
tavasti kehittymiskelpoisiksi arvioituja hakijoita.
Sité paitsi huomattavalle osalle hakijoita on enna-
koivasti tehty sen alan soveltuvuuskokeet, mille
he lahinné ovat olleet pyrkimassi. Soveltuvuus-
tutkimusjaosto on omin aktiivisin toimenpitein
jatkuvasti pyrkinyt edistdama#én kaikkein koulu-
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tus- ja kehittymiskelpoisimpien sijoittumista val-
tionrautateille. Kaikkiaan tdméd on kertomus-
vuonna onnistunut 14 hakijan osalta. Laitoksen
ulkopuolelle on hakijoista sijoittunut tyshén 4.
Joistakin hakijoista on heiddn pyynnéstddn an-
nettu soveltuvuuskokeiden tuloksiin perustuvia
lausuntoja esim. heidin apuraha-anomuksiaan
tdydentdmaédn.

Perustutkimustoiminta on jédényt kertomus-
vuonna suppeammaksi kuin monina aikaisempina
vuosina. Kuitenkin on jatkettu laajan menetel-
maéteknisen selvityksen suorittamista, pantu alul-
le konepajakouluihin pyrkineiden pohjakoulutus-
tietojen analyysi sekd hankittu ja analysoitu Hy-
vinkéén konepajakoulun veturimiesoppilaiden ja
talousosaston tietokonetoimiston reikdkorttildvis-
tajien tyomenestysta kisittelevit suoritusarvioin-
nit seké analysoitu nédiden ja ao. henkildiden tes-
tituloksien yhtdpitdvyys. Jatkuvana toimintana
on selvitelty tutkittujen henkildiden tietopuolista
koulu- ja kurssimenestystd rautatieopistossa ja
konepajakouluissa. Edelleen on henkiléstésuun-
nittelua valmistelevan ty6ryhmaéan kayttoon selvi-
tetty rata- ja hankintaosastoilla kiytt66n otetun
suoritusarviointijarjestelméan teknisid ominai-
suuksia sekd valmisteltu laajakayttoiseksi tarkoi-
tettua vastaavanlaista arviointimenetelméd.

Soveltuvuustutkimukset ja tyéhinotto

Toisaalta soveltuvuuskokein tutkittujen, toi-
saalta tyonhakijoina kortistoitujen henkiléiden
ryhmittyminen on v. 1968 osalta seuraava:

I. Soveltuvuuskokein tutkitut

Hallinto-osasto:

Kielenkaéntdjish ............. 8
Sihteeriehdokkaita ........... 2
Tyoéntutkimuskurssilaisia ... .. 81 91
Talousosasto:
ATK-henkil6stod ............ 164
Tilastotutkijoita ym. spesialis-

ORI T T o el ) 16 180
Rataosasto:
Kartanpiirtdjidg .............. 9 9
Koneosasto:
Huoltomiehid ............... 56
Konepajojen ammattioppilaita 283 339
Hankintaosasto:
Ekonomeja ja merkonomeja .. 2 2
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Liikenneosasto:
Hallintovirkamiesharjoittelija-

ehdokEaits ... veit consriss 38
Markkinointispesialisteja ... .. 2
Liikenneoppilaita ............ 1 41

Pasilan konepaja:

Knpp:mn sihteeri, toimistoapu-

TRIBIA ¢ aaria s v ey wal e 5 5
Yliladkdrin lahettdmia kliinisiéd

£apAUkEIA. .. o obdd . 13 13
Erilaisia yksittéistapauksia . .. 6 6

Ulkopuolisia (valtiovarainminis-
terion jarjestelyosaston tyon-
tutkimuskurssilaisia) ....... 39 39

Yhteensa 725

II. Tyénhakijat

Koulutus Tapauksia

Kansakoulu ja/tai osa keskikoulusta 27
Kansak. + kauppa- tai ammattikoulu 17

Oppikoulua 5—7 luokkaa .......... 55
Kaup{)aopisto .................... 21
Teknillinen koulu, -opisto, -korkea-
ORI e i o 570 s, 5 aters o) e 18
Ylioppilastutkinto, korkeakouluopin-
GO B 2 =ity o Lo s wli oo oims i Al 74
Korkeakoulun loppututkinto ....... 42

Yhteensid 254

Sosiaalitoiminta

Valtionrautateiden sosiaalitoimikunta on jat-
kunut kertomusvuonna lakisdéteisen lisiksi myos
vapaaehtoisena toimintana. Sosiaalijaosto on osal-
taan valvonut ja ohjannut etupédssi vapaaehtoi-
sen sosiaalitoiminnan, minké piirissd on kiinnitet-
ty huomiota myos rautatiehenkilokunnan ja sen
perheenjisenten viihtyvyyteen ja vapaa-ajan har-
rastusten lisddmiseen.

Rautatiehenkil6kunnalla on ollut mahdollisuus
kayttiad hyvakseen virkapukujen yhteishankintoja.
Virkapukujen ja kesdvirkatakkien toimituksen
hoiti Valtion Pukutehdas seké kesé- ja turkisvir-
kalakkien ORVI-Tuote. Pukimien tilaaminen on
sopimuksella jérjestetty kautta vuoden tapahtu-
vaksi. Kertomusvuonna valmistettiin virkapuku-
ja ja virkalakkeja yhteensé 2 766 kappaletta.

Lyhytaikaisissa majoituksissa oppikurssilaisille
ja tydkomennusryhmille on majoituskalustona
kiytetty erityisesti majoitustarkoitukseen raken-
nettuja Bt-sarjan vaunuja. Talvisaikana vau-
nuista on ollut puutetta, mutta vanhojen ma-
kuuvaunujen avulla tarve on saatu tyydyttéavésti
hoidetuksi. Pitkéaikaisia majoituksia varten on
kertomusvuonna hankittu lisdd muutamia viipa-

leasuntoloita, joilla véahitellen korvataan entiset
levyrakenteiset asumukset.

Tyépaikkaruokaloista Pasilan autovarikon ruo-
kala lopetti toimintansa tarkoituksenmukaisuus-
syisté. Tarpeellisia korjauksia ruokaloissa on suo-
ritettu samoin ruoan laadun tarkkailua.

Valtionrautateiden asuntokanta on kertomus-
vuonna edelleen vihentynyt. Asuntojen lukuméa-
ré oli vuoden lopussa 6 067, joista vuokra-asun-
toja oli 6 009 kappaletta ja virka-asuntoja 58 kap-
paletta. Asuntojen viheneminen johtui siitd, ettd
vanhoja korjauskelvottomia taloja on myyty ja
purettu. Asuintalojen talouden ja hoidon valvonta
siirtyivit talousosastolta kertomusvuoden alusta
lukien hallinto-osastolle. Jiatehuolto on useilla
paikkakunnilla jéirjestetty uudelleen ja vanhan-
aikaisista ja epéhygieenisistd sdilidistd on siir-
rytty ajanmukaisiin jéteastioihin. Asuintalojen
kannattavuuden seuraaminen laaditun tilaston
pohjalta osoitti kannattavuuden parantuneen.
Kertomusvuonna aloitettiin myo6s asuintalojen
tavoitebudjetin laatiminen, minkéd pohjalta on
entistd parempi mahdollisuus vertailla eri paikka-
kunnilla rakennuksien hoito- yms. kustannuksia
ja aikaansaada kustannussadstoja.

Rautatieldisten omatoiminen asuntotuotanto
kerros- ja rivitalolinjalla on jatkunut kertomus-
vuonna virednd, vaikka ensisijaisten lainojen
saannin vaikeutuminen on rajoittanut uusien
hankkeitten vireille saantia. Kahdeksasta ano-
jasta sai kuusi talohanketta asuntolainan. Ki-
reistd luottomarkkinoista huolimatta kaikki sai-
vat tyonsd kéyntiin méaardaikaan mennessi. Ra-
kennuskustannukset on saatu pysymaééan kohtuul-
lisina. Asuntolainoituksen turvin rakennettuja
yrityksid valmistui kertomusvuonna kolme, ni-
mittdin Kouvolaan kaksi ja Jarvenpéa#ahan yksi.
Valmistuneiden talojen kokonaistilavaus on
20 010 m? ja niissa on kaikkiaan 66 asuntoa. Rau-
tatieldisten omatoimiselle asuntotuotannolle ovat
antaneet erikoisesti virikettd VR:n rakennusten
saneeraukset ja organisaatiomuutokset, minké
johdosta henkilokuntaa on jouduttu siirtdmééan
toisille paikkakunnille. Asunto-osuuskunnat alka-
vat nyt osoittautua kysytyiksi tarvittavan pie-
nen oman rahoituksen vuoksi.

Henkilokunnan omakotirakennustoiminnan tu-
keminen on ollut ldhinnd rakennustyyppien va-
lintaan, piirustuksiin ja tyoselityksiin liittyvad
neuvontatyotd. Omakotitalojen tyyppipiirustuk-
sia jaettiin seuraavasti: padpiirustuksia 82 kpl ja
tyopiirustuksia 303 kpl: kesimokkien osalta vas-
taavasti 105 kpl ja 47 kpl. Piirustuslehdiksi muu-
tettuna niitd annettiin yhteensa 1 309 kpl. Oma-




kotialueilla tonttien lunastuksia kertomusvuonna
tapahtui Riihiméelld yksi ja tontinvuokrasopi-
muksia tehtiin Kouvolassa yksi ja Torniossa yksi.
Sosiaalitiloissa on suoritettu muutos- ja kor-
jaustoitd seké keskitetty eri osastojen henkilokun-
taryhmié samoihin jo valmiina oleviin huonetiloi-
hin. Tehdasvalmisteisia siirrettdvid viipaleraken-
nuksia on kertomusvuonna hankittu yksi. Téma
sijoitettiin Ylivieskaan koneosaston henkilokun-
nalle veturitallin yhteyteen. Kertomusvuonna
kaytettiin uudisrakennusmédriarahoja noin
1 550 000 markkaa. Suurimmista rakennuskoh-
teista mainittakoon Imatran tavara-asema, Seiné-
joen henkiléasema, Ylivieskan henkil6- ja tavara-
aseman uudistustyot sekd Oulun vaunukorjaamo.
Ty6-, sosiaali- ja asuntorakennusten rakentami-
seen ja perusparannuksiin kédytettiin kertomus-
vuonna kunnossapito- ja vuosikorjausméidérira-
hoja noin 4 000 000 markkaa.
~ Asunto- ja tyopaikkahygieniaan on kiinnitetty
huomiota erilaisten tarkastusten yhteyksissé, joi-
ta suoritettiin lihes 400 liikennepaikalla. Tarkas-
tuksissa kiinnitettiin erityisesti huomiota talous-
ja juomaveden puhtauteen.
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Tapaturmatilanne on jonkin verran parantunut,
joskin ero edelliseen vuoteen néihden on pieni. Ta-
paturmatiheys on pienentynyt 1.1 %, koko henki-
lokunnan osalta, mutta virkasuhteessa olevien
kohdalta pienentyminen on 6.0 %,. Tyosuhteessa
olevan henkilokunnan osalta on sensijaan todet-
tavissa 2.2 9, lisdys edelliseen vuoteen verrattuna.
Merkittavin lisdys on tapahtunut rataosaston (ja
rautatierakennusten) toissd, jossa tapaturmati-
heys on noussut noin 18 9,. Rataosaston henkil6-
kuntaa on myos tapaturmakuolema rasittanut en-
tistéd ankarammin.

Liikennepiirien tilastoissa on neljé kuolemaan
paattynyttda vaihtopalveluksessa sattunutta ta-
pausta. Kuolemaan péattyneiden tapaturmien lu-
ku nousi jilleen lukuun 13, josta kaksi on sattu-
nut tyématkalla. Resiinan yliajoja ei ole sattunut
viime vuonna yhtéén, mutta muuten junan ruh-
jomana kuoli ratatéissé viisi ja vaihtotdissé nelja
rautatieldisté. Kaksi tyontekijaa kuoli tyopaikoil-
laan jaatydan kuorma-auton alle.

Alla olevaan tilastoon on koottu ne tyétapatur-
mat, jotka ovat aiheuttaneet vihintdén neljén péi-
vin tyokyvyttomyyden:

1968 1967 1966

tapaturma- + lisdys kuol. tapaturma- kuol. tapaturma- kuol.
— 1. | =—vihenn.| lnku |~ - = [laku Iuku

luku tiheys | °/q40 luku tiheys luku t,niheys
KAEKIMEN .. Sca v o slosiiiensios 2979 a3 — 1.06 13° | 3162 94 10 |3467 | 103 8
virkasuhteessa ............ ... 1234 62 — 6.0 5 |1368 66 4 11384 70 3
tyosuhteesss ......c.e.enoayaen 1745 | 142 + 2.2 8 |1794 | 139 6 (2083 | 150 5
RAEADHIIY o < veiioe s ol mgeii et isiess 810 | 128 +18.5 7 802 | 108 5,11037 | 122 b
Rautatierakennukset ............ 218 | 128 +11.3 2 169 | 115 - 228 | 139 —
HOBODEL . - cccnsaven D0 ov o050 v 405 60 | —17.8 - 508 73 3 516 75 3
ROIEIRIR - s il 502 .| 187 | — 2xaqii— | 9618: [ 149 1 480] 122 1 —
ESRORNOPTIEIE v U ot ios wrore » eincss 990 83 | — 6.8 4 1106 89 1 {2137 92 —
Hankintapiirit ja tuotantol. ...... 33 60 | —28.0 — 49 84 — 65 | 101 —
Keskushallinhio . ... cwuveinonse 21 - — — 11 - - 4 - —

Opetusta tyoturvallisuusasioissa on annettu en-
tiseen tapaan asema- ja junamieskursseilla. Tahédn
opetukseen liittyi luento tyéturvallisuusméadriyk-
sistd ja -ohjeista sekd lisiksi elokuvaesityksii.
Rautatieopistossa jarjestetyilli rakennusmesta-
reiden kursseilla ja vaunumieskursseilla on myés
luennoitu tyéturvallisuusasioista kuin myoés eréi-
den jérjestojen opintopaivilld.

Tyopaikoille on lihetetty sekd VR:n etti Tapa-
turmantorjunta ry:n painattamia varoituskuvia,
turvallisuusohjeita ja -vihkosia. Julkaisua VARO-
KEINO on tilattu piirien toimistoihin, varikoille,

3 16824—69

konepajoille ja tyodturvallisuustoimikunnille seké
TALJA TIEDOTTAA-lehted VR:n autovarikoil-
le ja autonkuljettajien oleskelutiloihin. Valistus-
ja tiedotustoiminnassa on edelleen kiytetty myos
VR:n kiskylehden takasivua.

Vuoden 1969 UIC:n kansainvilistd tyoéturval-
lisuuskampanjaa varten painatettiin viiden tau-
lun sarja turvallisuuskortteja. Sihkéistetyn radan
erilaisia vaaroja esittelevit julkaisut TURVAL-
LISUUSOHJEET RAUTATEIDEN SAHKOIS-
TYSTOISSA ja VAARALLISTA LEIKKIA-leh-
tinen koululaisia varten saatiin tyon alle.
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Radalla suoritettavia t6itd ja vaaroja esittelevi
opetuselokuva VAROKAA JUNAA valmistui
vuoden lopulla. Lisdksi on hankittu erditi sihké-
kiayttod esittdvida tyoturvallisuuselokuvia Lénsi-
Saksasta, Ranskasta sekd Italiasta. — Rauta-
teilld sattuneista tystapaturmista laadittava kan-
sainvilinen tilasto on uusittu ja se tulee olemaan
paremmin vertailukelpoinen eri maiden kesken
kuin entinen laaja tilasto.

Rautatien pdaivd jérjestettiin kertomusvuonna
26. 5. 1968 Pieksdamdelld. Sen yhteydessd esitel-
tiin uudistuvaa rautatielaitosta ja sen merkitysté.
Rautatien pdivin ohjelmaan sisaltyi erilaisia tilai-
suuksia ja esittelyjd, jotka oli tarkoitettu seké
suurelle yleisolle ettéd rautatievéelle, mutta tilla
kerralla erikoisesti myos nuorisolle.

Elikkeelle siirtyneille viahintdédn 30 vuotta nuh-
teettomasti palvelleille rautatieldisille aloitettiin
jélleen kiitoskirjojen jako — viimeksi niitd oli
jaettu vuonna 1961. Kaikkiaan 2 798 kiitoskirjaa
jaettiin eri puolilla rataverkkoa jirjestetyissi 20
jakotilaisuudessa, myos tydsuhteessa olevat sai-
vat nyt ensi kertaa tdmén tunnustuksen.

Vapaa-ajan oikeaan kéiyttimiseen on edelleen
kiinnitetty huomiota ja tuotu esille myés niita
mahdollisuuksia, joita rautatiehallituksen tuke-
mien toimintojen valityksellda on tarjolla. Harras-
tusmuotoja on tehty tunnetuksi mm. Rautatien
péivina Pieksédmdella jirjestetyn yleisojuhlan ja
harrastustoiminnan néyttelyn puitteissa seké
Kouvolan piivin yhteydessia 29-—31. 8. paikalli-
sesti jérjestetyssd néyttelyssé.

Opinto- ja virkistyspéaivét jérjestettiin 11. ker-
ran Vuokatin retkeilykeskuksessa 11—15. 3. 1968
osanottajamédran ollessa noin 80 henked. Hen-
kisten ja taiteellisten harrastusten kansainvilinen
kosketus on jatkunut entiseen tapaan. Valoku-
vausharrastuksen levidminen on erityisesti aiheel-
lista mainita. FISAIC:n valokuvauskilpailussa
Belgiassa saavuttivat rautatieliisemme kultaa,
hopesda, pronssia ja kunniakirjoja.

Kertomusvuonna myonnettiin yhteensd 128
rautatieldiselle lomanviettoavustuksia, joiden méa-
rat vaihtelivat perheen suuruudesta riippuen 6
markasta 17 markkaan vuorokaudelta, kaikkiaan
13 288.04 markkaa. Lomanviettoavustusten ano-
jia oli 212 ja anottu maédrd 25 410.04 markkaa.

Vuokatin ja Pyhédtunturin retkeilykeskukset
ovat kertomusvuonna olleet vilkkaassa kéytossd.

Kiyttovuorokausia kertyi Vuokatin retkeily-
keskuksessa 13 161, Hiekkaniemen lomakylassa
5289 ja Pyhdtunturilla 5 820. Rautatieldisten
lomakodeissa Kanervalassa, Rantalinnassa, Pyy-
salossa, Paularinteessa, Solgdrdenissa ja Lepokal-

liolla kertyi vuoden aikana majoitusvuorokausia
yhteenséd 16 480. Pohjoismaisessa lomakylissi
Riva del Solessa, Italiassa, vietti lomastaan viikon
tai kaksi 46 rautatielaistd ja 49 heidén perheen-
jasentéén eli yhteensd 95 henkil6a.

Kertomusvuoden litkuntatoiminta on edelleen
ollut kaksijakoista: kuntoliikuntaa ja kilpaurhei-
lua. Fyysisen kunnon mittaus on entisestéén laa-
jentunut. Uusia testaajia koulutettiin 50 henkiléd
ja heité on nyt kaikkiaan 119. Testaajat suoritti-
vat vuoden aikana 5 121 fyysisen kunnon mit-
tausta, joissa ensikertalaisia oli 1 468 ja uudelleen
mittauksia 3 653.

Harrastuskilpailuun »puolituntia péaivassa lii-
kuntaa» osallistui vuoden aikana 2 630 rautatie-
ldaistd ja suorituskertoja kertyi yhteensd 70 810.

Kilpaurheilussa henkil6kohtaisia mestaruuskil-
pailuja oli 13, osanottajia 747 ja joukkuemesta-
ruuskilpailuja 5, joukkueita 43. Piiri- ja aluekil-
pailuja oli 2 322 ja osanottajia 17 768. Liikunta-
kursseja ja -leirejé oli kertomusvuonna 20 ja niis-
sé osanottajia 522. Kansainvilisessé urheilutoi-
minnassa rautatielaiset ovat olleet edelleen tii-
viisti mukana osallistumalla mm. USIC:n mesta-
ruuskilpailuihin kuudessa eri lajissa saavuttaen
hopeaa ja pronssia.

Tyontutkimus- ja
rationalisointitoiminta

1. Priirihallinto

Jarjestelytoimisto on yhteistyossé eri osastojen
kanssa suorittanut rationalisointi- ja tyontutki-
muksia péadasiallisesti piirihallinnossa.

Liikenteenhoito

Ratapihapdivystyksen tyovoimatarpeen méé-
rittelyd seké tyonsuunnittelua ja kustannuslas-
kentaa varten on suoritettu tutkimuksia ja niiden
perusteella suunniteltu paikallisten vaihtotyoénor-
mien laadinta- ja kdyttojarjestelmaé.

Liikennepaikoilla on suoritettu tutkimuksia,
joilla on pyritty selvittamaéén lipunmyynnin ajan-
menekki ja sithen vaikuttavat tekijéat. Tarkoituk-
sena on laskea kertoimet, joilla lipunmyyntityo
saadaan yhteismitalliseksi ja joita voidaan kayt-
tdd lipunmyyntityén kustannusten jakamiseen eri
lippulajeille.

Kertomuskautena on myés suoritettu tutki-
muksia autoliikenteestd kerdttdvien tilasto- ja
suoritetietojen raportoinnin yksinkertaistamiseksi
ja yhtendistamiseksi.



Helsingin asemalla on aloitettu asemahallien
siivoustyon koneellistamismahdollisuuksien ja sii-
vousmenetelmien tutkimukset. Tyo6 liittyy wval-
tionhallinnossa kéynnistettyihin siivousty6én nor-
mittamistutkimuksiin.

Erillisia tutkimuksia on suoritettu mm. puhe-
linkeskusten automatisointitarpeesta ja sen kan-
nattavuudesta Lappeenrannan, Vainikkalan,
Imatran, Parikkalan, Varkauden, Joensuun, Kon-
tioméen, Parkanon, Peipohjan ja Haapaméen ase-
milla seké huonetilojen kaytostd. Edellisten li-
siksi on liikennepiireissé paikallisin voimin suori-
tettu mm. ty6voiman tarvetta ja kayttod koske-
via tutkimuksia.

Vetovoiman kayito ja litkkuvan kaluston huolto

Tampereen varikolla on koko vuoden ajan suo-
ritettu laajahkoja tutkimuksia moottoriveturei-
den korjauksiin ja huoltoon kuuluvien téiden ja
toimintojen uudelleenjéirjestelyksi. Tutkimustu-
loksia on osittain jo sovellettu kiytantoon.

Kouvolan ja Joensuun vililld on suoritettu ju-
nien kulkuaikojen laskemiseen tietokoneilla tar-
vittavia koeajoja.

Riihiméen ja Pieksaméen varikoilla on aloitet-
tu tutkimukset talli- ja huoltohenkil6ston tarpeen
madrittdmiseksi.

Helsingissé ja Seindjoella on tutkittu vaunun-
tarkastajatarvetta.

Edellisten lisdksi on konepiirien omin tyéntut-
kijavoimin suoritettu tydvoiman mitoitustutki-
muksia huolto- ja siivoustdissé.

Rata ja rakennukset

Merkittdvin osan toimintaa on muodostanut
osallistuminen valtionhallinnossa kédynnisséd ole-
vaan maarakennusalan standardisoimistyohon.
Tahén liittyen on suoritettu kaivuluokitustutki-
muksia, ratatyokoneiden ajankéytén mittauksia
sekd raiteennosto- ja tukemiskoneiden tyonlaadun
tarkkailua.

Kallionlouhintatutkimuksia ja louhintatéiden
opastusta on suoritettu rautatierakennustyo-
mailla.

Kiskonvaihtotyostd on valmistettu filmi koulu-
tus- ja opetustarkoituksia varten.

Kuten aikaisempinakin vuosina on suunniteltu
radan ja radanvarsivesaikkojen rikkaruohomyr-
kytys sekéd valvottu sen toimeenpano.
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Hankinta ja varastointi

Kuopion uuden varastorakennuksen suunnitte-
lu- ja ohjelmointityotd on jatkettu.

Kuopion ja Pieksiaméen varastoissa on tehty
tyontutkimuksia urakkahinnoittelua varten.

Pieksamaielld on aloitettu konepajan ja varas-
ton kuljetus- ja tydkoneiden kayton tutkiminen
sekd, mitoitettu varikolla varastotditéd ja niihin
tarvittavaa tyovoimaa.

Tampereen varikon varastolla on suoritettu va-
rastointi- ja henkilskunnantarvetutkimuksia.

Mikkelin kylldstyslaitoksella on suoritettu tut-
kimuksia ménty-ja koivuratapolkkyjen porauk-
sesta ja aluslevyjen kiinnityksestd talvi- ja kesé-
olosuhteissa.

Polttoaine- ja puutavaravaraston seka konetoi-
miston kanssa on suunniteltu vetureille annetta-
vien nestemdisten polttoaineiden annon kirjaa-
mista sarjakohtaisena.

Yhteistyossd konetoimiston kanssa on aloitettu
vaihto-osien kirjaamisen uudistustyo.

2. Padkonepajat

Tyéntutkimusten pédkohteina ovat olleet vau-
nujen rakennus- ja korjaustoiden seké vetokalus-
ton korjaustdiden rationalisointi menetelmid ja
apuvilineitd parantamalla. Téhéin toimintaan on
my6s liittynyt urakka-aikojen maéérittéminen.
Tyéntutkimukset on konepajoissa tehty padasias-
sa paikallisten tyontutkimuselinten toimesta.

Seuraavassa esitetdan suoritettua tyontutki-
mus- ja rationalisointitoimintaa péaakonepajoit-
tain.

Pasilan konepaja: Aluskehysosastolla on tehty
menetelmatutkimus tyopaikkojen ja tyonkulun
uudelleenjéirjestdamiseksi. Vastaava tutkimus on
aloitettu myos ilmajarruosastolla.

Suojakaasuhitsausta on tutkittu ja kehitet-
ty vaunujen valmistustéissd. Uuden levyleikku-
rin sekd uuden polttokoneen urakointiperusteet
on tutkittu ja otettu kiayttéon seké aloitettu tut-
kimukset kuuma- ja kylmésahojen seké katkaisu-
lavistyskoneen ja viisteityskoneen standardiaiko-
jen madrittdmiseksi.

Tavaravaunujen valmistuksessa on tutkittu ja
urakoitu Ggi-vaunun valmistuslinjan ty6t ja HI-
vaunun kokoonpanotyé6t sekéd useiden muiden ta-
varavaunujen valmistuksen erillisia tyovaiheita
ja osien valmistusta.
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Matkustajavaunujen valmistuksessa on tutkit-
tu ja urakoitu putkityot sekéd useita muita toitd,
mm. korjausnosto, uudelleenverhous jne.

Hyvinkéaén konepaja: Kertomusvuonna on suo-
ritettu aika- ja menetelmétutkimuksia péddasiassa
dieselvetureiden huoltokorjauksiin ja korjauksiin
kuuluvista toistd ja tyomenetelmisté. Lisdksi on
eri tutkimuksilla selvitetty takomon yleiskustan-
nusprosenttia, korjattavien veturinosien pesua, sii-
vousta, roskien kuljetusta, kopiointikustannuksia,
kaasukeskuksen jérjestimisté, tilankiyttoa jne.

Turun konepaja: Moottorivaunun Dm 7 ko-
koonpanotyon analysointi VRD-standardiarvo-
jérjestelmaélld on suoritettu loppuun sekd annettu
tyontekijoille opastusta VRD-analyysien mukais-
ten tyomenetelmien kiyttéonottamiseksi kokoon-
panolinjalla.

Aika- ja menetelmdtutkimuksia, joiden perus-
teella on madritelty urakat, on suoritettu erilais-
ten toiden osalta moottori-, teli-, sihké-, levy-,
puutyo-, maali- ja purkamo-pesulaosastoilla.

Kertomusvuonna konepajan tarkastustoiminta
on jarjestetty uudelleen.

Kuopion konepaja: Konepajan laajennus on
kertomusvuonna aiheuttanut runsaasti erilaista
jarjestely- ja suunnittelutyotid tyopaikkojen ja
osastojen uudelleenorganisoimiseksi.

Tutkimus hitsaustéiden suorittamisesta CO 2-
laitteella saatiin loppuun ja uudet urakka-ajat,
yhteensa 30 kpl, otettiin kiyttoon sekd suoritet-
tiin ajankayttotutkimus kiertdvén hitsaajan tyos-
td. Kattiloiden tédys- ja sisdkorjaukseen kuuluvat
tyot sekd laakerimetallin valamisen tutkimus on
saatu laskentavaiheeseen.

Pieksiméen konepaja: Vanhan konepajan toi-
minta on lopetettu. Tyévilineet ja tyontekijit on
sijoitettu uuteen konepajarakennukseen seké laa-
dittu toiden kulku uusien olosuhteiden mukai-
seksi.

Vaunujen nostosta sekd jarru- ja vetolaitteiden
irroitustoistd on suoritettu menetelmatutkimuk-
sia sekd tutkittu ja suunniteltu 250 Hdk-vaunun
muuttamista Hh-vaunuiksi ja selvitetty tdhén
tyohon liittyvat tyopaikkajérjestelyt ja tyovoi-
matarve.

Liséksi on suoritettu lukuisia eri téiden ja tyo-
vaiheiden tutkimuksia, joiden perusteella on méé.-
ritelty n. 200 urakka-aikaa. ;

Oulun konepaja: Tyontutkimukset ovat péd-
asiassa kohdistuneet urakoiden méérittelyyn ta-
varavaunujen korjaus- ja kunnostustoissé.

Liséksi on suoritettu tyopaikkojen ja téidenku-
lun uudelleenjirjestelyji sekd tutkittu Gb-, Om-,
Ome- ja Omk-vaunujen erdiden varaosien valmis-

tusmenetelmia seké vaunujen maalaukseen ja
puhdistamiseen tarkoituksenmukaisia menetel-
mid.

Vaasan konepaja: Kertomusvuonna on suori-
tettu tyopaikkojen ja téidenkulun uudelleenjar-
jestelyjé, joihin on usein liittynyt tyékoneiden ja
-menetelmien kehittdminen sekéd kuljetusten jér-
jestely. Aika- ja menetelméitutkimuksia on suori-
tettu mm. hékkilavojen osien valmistuksesta,
moottorivaunujen taitto-ovien kokoonpanosta ja
niiden osien valmistuksesta. Lisdksi on konepajan
sisdistd varastotoimintaa keskitetty ja tehostettu.

3. Keskushallinto

Jérjestelytoimiston toiminta on piirihallinnossa
suoritettujen tyontutkimusten ohella kohdistunut
erilaisten rationalisointialaan liittyvien lausunto-
jen ja selvitysten laadintaan, organisointikysy-
myksiin, toimistotilojen jarjestelyihin, standardi-
sointiin, lomakerationalisointiin, alotteiden kaisit-
telyyn, toimikuntatyoskentelyyn sekéd rationali-
sointialan koulutukseen.

Kertomusvuonna on valmistettu uudet stan-
dardit maalivireille, vanhentuneiden terdstunnus-
ten korvaamiseksi ja yleisten rakenneteristen laa-
tuvaatimuksiksi sekd laadittu voiteluainemerk-
kien luettelo ja peruuttamisehdotus 83 vanhentu-
neelle standardille. Kilpid ja julisteita sekd mat-
kustajavaunujen osoitekilpid ja niiden kiinnityk-
sid koekevien standardien uusimistyot on aloitet-
tu. Lisdksi on osallistuttu SFS:n tilastollisen nayt-
teidenoton standardisointia valmistelevan tyoryh-
mén toimintaan, SFS- ja TES-standardiehdotus-
ten arvosteluun, terdskomitean tyoskentelyyn se-
kda UIC:n puitteissa suoritettavaan standardisoi-
mistoimintaan. Seké keskus- etté piirihallinnossa
on tarkastettu standardikokoelmia ja vilitetty
VR:n omia ja ulkopuolisia standardeja.

Uusia alotteita saapui 99 kpl. Kertomusvuoden
aikana saatiin loppuunkiésittellyiksi 109 alotetta,
joista 31 palkittiin.

Lomakkeita ja muita painotuotteita on tarkas-
tettu 1 397 kpl. Niistd korjattiin 209 kpl, uusittiin
263 kpl ja poistettiin kaytostd 41 kpl. Uusia lo-
makkeita suunniteltiin 113 kpl ja vedoksia tarkis-
tettiin 400 kpl.

Kertomusvuonna on jérjestelytoimiston henki-
I6kuntaa osallistunut puheenjohtajana, sihteeriné
tai jisenend useisiin toimikuntiin, joista mainitta-
koon wvaltionhallinnon maarakennusalan tyo- ja
kustannusstandardien laadintaa valmisteleva toi-




mikunta ja tyoryhmé, valtion talonmiesten tyo-
madriatoimikunta, junaturvallisuussiénnén uusi-
mistoimikunta, VR:n johtotason henkilostosuun-
nitelmaa valmisteleva tyoryhmé, liilkenneosaston
pitevyystutkintojen uusimistoimikunta, valtion-
hallinnon eliketietojen rekisterdintid suunnittele-
va toimikunta ja Helsingin satamakomitea.
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Tyéntutkijoiden kouluttamiseksi jarjestettiin
alkuvuodesta tyontutkimuksen peruskurssi kone-
pajojen ja konepiirien tarvetta varten ja loppu-
vuodesta litkennepiirien tarvetta varten seké aloi-
tettiin toinen kurssi konepajojen tarvetta varten.
My6s muuhun rationalisointialaa koskevaan kou-
lutustoimintaan on osallistuttu.

II. TALOUDENHOITO JA TARIFFIPOLITIIKKA

Tariffien rakenne ja taso

Valtionrautateiden tariffisdéntoon tehtiin 24.
10. 1967 annetulla asetuksella n:o0 450/67 muutok-
sia, joiden vaikutuksesta henkil6liikenteen tariffit
nousivat vuoden 1968 alusta lukien menolippu-
tariffin mukaan laskettavien lippujen osalta
keskimidrin 7 prosentilla ja kuukausilippu-
tariffin mukaan laskettavien lippujen osalta 8.5
prosentilla. Keskiméaérdinen korotus kaikkien lip-
pujen osalta oli 6.3 9. Matkatavaran kuljetus-
maksuja korotettiin 5 prosentilla.

Samalla asetuksella tehtiin myo6s tavaraliiken-
teen tariffeihin huomattavia muutoksia, joiden
vaikutuksesta ne nousivat keskiméarin 6.1 pro-
sentilla. Kappaletavaraluokan A ja vaunukuor-
maluokkien 9—10, H1 ja H2 osalta korotus oli
11 9, vaunukuormaluokkien 5—8 osalta 5 9%,
kun sen sijaan vajaapainoluokan 11 maksut aleni-
vat 9 prosentilla. Kiitotavaran rahdit jaivit en-
nalleen. Vilimatka-asteikkoa muutettiin siten,et-
td 485—760 km:n valille lisattiin yksi vialimatka-
vyohyke, jolloin etdisyysalennus pieneni maini-
tuilla matkoilla asteittain ja korotti rahteja yli
760 km:n matkoilla 5 prosentilla. Vajaapainorah-
dituksen rajapainot 13 000 kiloa 2—akselisessa
vaunussa ja 26 000 kiloa 4—akselisessa vaunussa
korotettiin 15 000 ja 30 000 kiloksi. Yliméadriisen
junan ja eri vaunussa tapahtuvien kuljetusten
painorajat korotettiin vastaavasti yliméédrdisen
junan osalta vahintddan 7 500 kiloksi kiaytetty# ak-
selia kohden ja eri vaunussa 15 000 ja 30 000 ki-
loksi vaunulajista riippuen. Edelleen otettiin kéy-
tdnt6on uusi 20 tonnin painoluokka, jonka rahdit
ovat b % alemmat kuin 15 tonnin painoluokassa.

Rautatiehallitus sai oikeuden vahvistaa puuta-
varakuljetuksille erikoiset tilavuuteen perustuvat
maksuasteikot, jotka eivét kuitenkaan saa ylittéaa
todelliseen painoon perustuvia normaalirahteja.
Asetuksen muutoksen takia teki rautatiehallitus
gsen maarattaviin maksuihin 1. 1. 1968 lukien eri-
néisid muutoksia.

Henkiloliikenteen osalta pienennettiin myynti-
miehille myytévien kuukausilippujen alennus 25
prosentista 20 prosentiksi. Matkatavaran véahin
maksu 1.00 mk korotettiin 2.00 markaksi ja las-
tenvaunujen ja suksien véhin maksu 1.00 mar-
kaksi.

Tavaraliikenteen osalta muutettiin kappaleta-
varaluokkien Al ja A2 maksuperusteita siten,etti
Al luokan maksut nousivat 5 prosentilla ja A2
luokka jéi ennalleen. Jatkokuljetusliséd ja korvaus
kotiinkuljetuksesta korotettiin 0.8 pennisté tarif-
fipainon kiloa kohden 1 penniksi ja entiset raja-
maksut vahintdén 1.00 mk ja enintddan 15.00 mk
korotettiin 1,50 ja 21,00 markaksi. Tamén joh-
dosta nousivat myo6s rahtikappaletavaran vahim-
mét maksut 3,00 mk ja 4,00 mk, silloin kun kulje-
tukseen liittyy joko jatko- tai kotiin- taikka seké
nouto- etté kotiinkuljetus, 3,50 ja 5,00 markaksi.
Kiitotavaran osalta korotettiin vastaavat entiset
vihimmaét maksut, 4,50 ja 5,50 mk, 5,00 ja 6,50
markaksi.

Varsinaisten vaunukuormien osalta poistettiin
kdytdnnostd entinen vahintddn 10 vaununakselin
ryhmadlle myénnetty vaunuryhméalennus. Vihin-
tddn 50 vaununakselia késittdville ryhmalle tai
vithintddn 350 000 kiloa késittaville tavaraerille
myénnetyn 10 prosentin alennuksen perusteita
muutettiin siten, ettd alennus myénnetddan vahin-
tadn 400 000 kilon kuljetuserille.

Syrjéaraiteiden osalta luovuttiin kokonaan hin-
noitusluvun lisiyksen muodossa kannetusta syr-
jaraidemaksusta eiké myoskédn syrjaraiteitten pi-
tuutta yleensd huomioida tariffivialimatkaa méid-
rittdessd, joten rahditus tapahtuu periaatteessa
liikennepaikalta liikennepaikalle laskettujen kilo-
metrien mukaan,

Kotimaisen puutavaran kuljetuksissa otettiin
kiytdntoon erikoisluokat P1, P2, P3, P4, T1 ja
T2, joiden rahditusperusteena on kuljetettavien
puutavaroiden kuutiometri- tai kuutiojalkamd.-
rat. Paperipuut madrdattiin néihin uusiin rahti-
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luokkiin siten, ettéd aiemmin vaunukuormaluok-
kaan 9 kuuluneet paperipuut rahditetaan kuivina
luokan P1 ja tuoreina luokan P2 mukaan seké
aiemmin luokkaan 10 kuuluneet paperipuut kui-
vina luokan P3 ja tuoreina luokan P4 mukaan.
Havupuutukit méadrattiin rahditettaviksi luokan
T1 ja koivutukit luokan T2 mukaan. Uusien P- ja
T-luokkien yksikkéhinnat valittiin siten, ettd
puutavaran rahdit keskimédrin jdivét vuoden
1967 tasolle. Rahdit alenivat alle 110 km:n mat-
koilla noin 10 prosentilla, pysyivit entiselldan
sitd pitemmillda matkoilla ja nousivat yli 485
km:n matkoilla yleisen korotuksen mukaisesti
5 9%:lla.

Eri alojen tilastojen yhdenmukaistamiseksi ja
tietokonekasittelyn helpottamiseksi uudistettiin
valtionrautateiden tavaranluokitustaulukko 1. 4.
1968 lukien. Itse tavaran luokitusta ei téssid yh-
teydessé muutettu.

Valtioneuvosto myénsi 28. 12. 67 (Kulk kirje
n:o 2 789/720—67) Enso-Gutzeit Oy:lle Pohjois-
Karjalan ldénin alueelta Kaukopaghin 1.1.—
31. 5. vilisend aikana kuljetettujen koivupaperi-
puiden rahdeista 20 prosentin alennuksen ehdolla,
ettd alennuksen saaja hakkauttaa samalla alueella
vahintadén 100 000 m?*n kuljetuksia vastaavan
madrdn. Alennuksen enimméismaérda oli 150 000
mk,

Valtioneuvosto myoénsi 19. 1. 68 (Kulk kirje
2 695/720—68) vuoden 1968 ajaksi kokeilumie-
lessé sellaisen rahtitasoituksen, ettda vientitavara-
lahetysten rahti Luuméked ja Voikoskea kauem-
pana olevilta liikennepaikoilta on véhintddn 10
vaununakselin erissd Valkon satamaan sama kuin
Hillon satamaan. Vanerituotteille ja kuitu- ja las-
tulevyille myonnetaén tamé alennus vaunujen ak-
seliluvusta riippumatta.

Neuvostoliitosta saapuville haapapaperipuille
valtioneuvosto myonsi 29. 2. 68 (Kulk kirje 139/
720—68) vuoden 1968 ajaksi 10 prosentin alen-
nuksen 150 km pitemmilld matkoilla puutavara-
luokan P2 rahdeista seké niin ikéan 16. 1. 1969
(Kulk kirje 2 025/720—68) Neuvostoliitosta vuo-
sien 1968 ja 1969 aikana saapuvien yli 150 km kul-
jetettujen laudan- ja lankunpétkien rahdeista 10
prosentin alennuksen.

Valtioneuvosto myonsi 13. 11. 68 (Kulk kirje
2 044/722—68) eri puolilta maata keréatyille ja La-
pin katoalueelle 15. 9. — 15. 11. vilisend aikana
lahetetyille lahjaperunoille rahtivapaan kuljetuk-
sen rautateitse. Tatéd rahtivapautta jatkettiin val-
tioneuvoston pédtokselld vuoden 1968 loppuun
(Kulk kirje 2 471/720—68). Myydyisté koululais-

lipuista myo6nsi valtioneuvosto myos korvauksen
valtionrautateille vuodelta 1968 (Kulk kirje
2 378/722—68).

Kansainvédlinen tavara- ja
henkiloyhdysliikenne

Ponnistuksia valtionrautateiden tariffiyhteylk-
sien parantamiseksi kansainvilisessd tavaraliiken-
teessé Keski-Eurooppaan on vuoden 1968 aikana
jatkettu. Valtionrautatiet on 1. 5. 1968 lukien mu-
kana Ranskan-Pohjoismaiden tavaratariffissa, jo-
ka Suomen osalta koskee erdiden tédrkeiden tava-
ralajien (paperi, puutavara ym.) kuljetusta vau-
nukuormina Ranskaan ja Ranskasta tuotavien ta-
varoiden kuljetusta Suomeen.

Rautatiehallitus teki 28. 6. 1968 periaatepad.-
toksen liittymisesti Saksan-Pohjoismaiden tava-
ratariffiliittoon ja vastaavaan tariffiin (NOR-
DEG). Sanottu tariffiliitto on puolestaan hyvik-
synyt valtionrautateiden jisenyyden.

Pohjoismaiseen tavaratariffiin on painettu 7
lisdlehted.

Valtionrautatiet on 1. 3. 1968 alkaen liittynyt
kansainviliseen tavaravaunujen kayttosopimuk-
seen (RIV) siltd osin kuin se koskee kuljetusséi-
liGité.

Itdisessd yhdysliikenteessd on pidetty seké ra-
jasekakomitean kokous ettd varsinainen konfe-
renssi, joissa kisitellyistd asioista mainittakoon
liikenteen hoitoa ja raja-asemien toimintas kos-
kevien kysymysten lisiksi, toimenpiteet transito-
liikenteen lisdémiseksi sekd pdatokset SNT-Lii-
ton tavaravaunujen kéyttémaksujen korottami-
sesta 25 prosentilla samoin kuin luovutusjunien
kuljetuksesta aiheutuvien maksujen korottami-
nen 20 prosentilla. Konferenssissa sovittiin niin-
ikaan, etta v. 1969 alusta lukien Suomen rauta-
tiet vastaanottavat kaikki SN'T-Liiton tavaravau-
nut ilman puskimia.

Itédisessd yhdysliikenteessi konferenssi padtti
muuttaa matkalippujen myyntijirjestelméid vuo-
den 1969 alusta siten, ettd kummankin maan ta-
riffiasemien vilisid matkoja varten kirjoitetaan
vain yksi suora matkakuponki (suunnassa SNT-
Liitosta SMPS-mallinen ja suunnassa Suomesta
CIV-mallinen). Suorat matkakupongit tilitetéddn
oman maan rautatiehallitukselle, joka laatii edel-
leen tilityksen toisen maan rautateille. Paikkalip-
pujen suhteen noudatetaan téhénastista menet-
telyéd, joten matkustajalle annetaan matkakupon-
gin lisdksi Inturistin istuma- tai makuupaikka-
lippu.



Kansainviilisen henkiléliikenteen osalta on mai-
nittava, ettd Yhteisen Kansainvilisen Tariffin
(TCV) suomenkielinen laitos painatettiin vuoden
alussa kokonaan uudestaan. Siithen yhdistettiin
samalla my6s kansainvaliset toimitusohjeet
(PIV). Samanaikaisesti tulivat voimaan uudet
kongressi- ja vanhuusalennusta koskevat kansain-
viliset madriykset.

Matkatoimistotoiminta

Henkiloliikenteen asiakaspalvelun kannalta
tarked muutos oli valtionrautateiden matkatoi-
mistotoiminnan lopettaminen vuoden 1968 alusta,
Helsingin asemalla avasi Suomen Matkatoimisto
Oy télloin sivutoimiston. Turussa, Tampereella ja
Oulussa supistettiin toimintaa asteittain siten, et-
td myyntiin jdivit vain varsinaiset koti- ja ulko-
maiset rautatieliput, niihin liittyvine lisalippui-
neen (istuma-, lepo- ja makuupaikat) seké laiva-

Tarkastukset johtivat seuraaviin toimenpiteisiin:
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liput varsinaisille yhdysliikennelinjoille. Lopetta-
mispédatos perustui v. 1966 asetetun matkatoimis-
totoimikunnan mietint66n, jossa todettiin matka-
toimistojen heikohko kannattavuus virastomai-
sesti hoidettuna.

Kuljetusmaksujen tilitys- ja
tarkastus

Tarkastustoimisto on kertomusvuonna vahvis-
tettujen ohjeiden mukaisesti tarkastanut kulje-
tus- ym. maksujen maksuunpanon ja tilityksen
kotimaisessa ja 1. 6. 1968 lukien mydskin kansain-
vilisessd henkil6- ja tavaraliikenteessid. Kansain-
vilisen liikenteen tarkastustoimintaa koskevat
tiedot kasittavat koko kertomusvuoden. Edelleen
on tilien ja tarkastusten perusteella todettu ja
tarkastettu yhdysliikenteessé olevien kotimaisten
liikkennelaitosten tulo-osuudet.

Hyvityslaskuja Takaisinmaksu- Velotuslaskuja Tavaraliiken-
ja -oikaisuja midrdyksii teen tilityksen
korjauskehoi-
tuksia
kpl mk kpl mk kpl mk kpl
Kotimainen henkiloliikenne ........... 454 5 884 35 ‘ 592 | 1739 29 679 —
Kotimainen tavaraliikenne ............ 152 28995 | 8936 509 197 | 8840 467 812 275
Kansainvilinen henkilélitkenne ........ 272 32433 — — 404 15 467 —
Kansainvilinen tavaraliikenne ......... — — | 1736 199 197 | 1203 215 759 —

Suomen ja ulkomaiden rautatiehallintojen vi-
lisid tilejd on laadittu 804 kpl ja tiliotteita sekéd
konttokurantteja 360 kpl.

Matkatarkkaajat ovat suorittaneet liikennepai-
koilla ja matkatoimistoissa 745 tarkastusta. Tar-
kastustoiminnan yhteydessd on tehty 108 muistu-
tusta, joiden johdosta on ryhdytty erilaisiin toi-
menpiteisiin.

Kaluston ja tarveaineiden
tarkastus

Kertomusvuonna on tarkastustoimiston toi-
mesta suoritettu kaluston tarkastuksia rautatie-
hallituksen toimistoissa ja ratapiireissa sekd ka-
luston hylkéystarkastuksia kaikissa osastoissa.
Polttoaineiden ja muiden tarveaineiden tarkas-
tuksia on suoritettu polttoaine- ja puuvaravaras-
toissa, kahdessa pddvarastossa seké erdissd kone-
ja ratapiireissé.

Rautatietilasto

Kertomusvuoden aikana on jatkettu rautatie-
tilaston kehittdmisty6td uusimalla tilastojulkai-
suja seké rakenteen ettd asiasisiallon puolesta.

Julkaisu »Rautatietilasto vuodelta 1966» val-
mistui heindkuussa, minké jilkeen ryhdyttiin ko-
koamaan saman julkaisun vuotta 1967 koskevia
tietoja. Vuoden 1967 perustilastot valmistuivat
seuraavasti: henkil6liikennetilasto toukokuussa,
tavaraliikennetilasto syyskuussa ja junaliikenne-
tilasto lokakuussa. Julkaisua »Rautatietilasto
vuodelta 1968» ryhdyttiin laatimaan uusien pe-
riaatteiden mukaan. Tirkeimmét néistd periaat-
teista ovat julkaisun sivuluvun supistaminen noin
50 prosentilla ja 5 vuoden pituisten aikasarjojen
huomattava lisddminen.

Valtionrautateiden kuukausitilastoa ryhdyt-
tiin myo6s julkaisemaan syyskuusta alkaen uusi-
tussa muodossa. Sille annettiin samalla nimi »Val-
tionrautateiden kuukausikatsausy. Tirkeimping
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uusimiskohteina olivat kuukausi- ja vuositietoja
esittdvien aikasarjojen huomattava pidentédminen
ja tihentdminen seké kuvioiden lisdéminen.
Kertomusvuoden alussa siirrettiin kaupallisen
tavarakaukoliikenteen ja heindkuussa oman tava-
ran kuljetusten tilastointi tietokoneella hoidetta-
vaksi. Suunnitteluty6ti tilastoinnin asteittaiseksi
tietokoneelle siirtdmiseksi jatkettiin edelleen.

Laskentatoimi

Vuoden 1968 aikana on jatkettu vuonna 1965
aloitettua laskentatoimen kehitysty6tid. Kerto-
musvuonna laadittiin tavoitebudjetit kaikille or-
ganisaatiopisteille ja tavoitteisiin perustuva ero-
raportointi kédynnistettiin. Vuoden aikana téay-
dennettiin tililuetteloa saatujen kokemusten pe-
rusteella. Vuoden 1969 aikana tapahtuvan orga-
nisaatiomuutoksen vaatima uusi kustannuspaik-
kajaottelu laadittiin kertomusvuoden aikana, sa-
maten tiydennettiin kustannuslajiluetteloa lahin-
né tulo- ja menoarvion seuraamisen takia.

Tietokonetoimiston kanssa yhteistyossia kéayn-
nistettiin hallinnollisen kirjanpidon kédyttémeno-
jen rekistersinti tietokonesovellutuksena ja suun-
niteltiin vastaava jérjestelmé investointimenojen
osalta kayttoonotettavaksi vuoden 1969 alusta.

Kirjanpito

Tammikuun 1 péivastd 1968 lukien tulivat voi-
maan uusi asetus valtion tulo- ja menoarvioista
seké kirjanpidosta ja tdhéin asetukseen perustuva
tilisdéntd. Uusi tilisédnto sekid vuoden 1968 alusta
kiaytantoon otettu tilimerkintéjirjestelmé ja tie-
tokoneiden avulla tapahtuva kameraalisen kirjan-
pidon menomomenttien madrdaninen ovat aiheut-
taneet huomattavia muutoksia myos tilitoimiston
tyomenetelmisséd. Niinpé valtionrautateiden kuu-
kausitili-ilmoitusta valtiokonttorille ei enéd laa-
dita tilitoimistossa, vaan valtion tietokonekeskuk-
sessa tilitoimiston sinne lahettdmén reikdkorttiai-
neiston perusteella.

Tilitoimisto on osallistunut liikennepaikkojen
tilitys- ja kassajarjestelmédn muuttamista koske-
viin valmistelutoihin.

Maksuliike

Tyontekijiin palkkojen jo vuonna 1967 aloitet-
tua maksattamisen siirtdmistéd asema- ym. kas-
soilta postisiirtoteitse tapahtuvaksi on edelleen
jatkettu. Kertomusvuoden lopussa maksettiinkin

endéidi, vain rautatierakennusten tyontekijain ja
erdiden lukumédriisesti pienien tyontekijaryh-
mien palkat kassojen vilitykselld.

Postisiirron kiyttdmisti tulojen perimisessi on
pyritty entisestién lisddmdédn. Niinpd vuoden
1968 aikana siirrettiin mm. yksityisille vuokra-
tuista valtionrautateiden asunnoista kannetta-
vien vuokrien periminen kassoilta erityistd téta
tarkoitusta varten suunniteltua tilisiirtokorttia
hyviksi kiyttien postisiirron vilitykselld tapah-
tuvaksi.

Talousosaston linjahallinnon
lakkauttaminen

Talousosaston linjahallinnon tultua lakkaute-
tuksi 1. 6. 1968 lukien talouspiirin toimiston teh-
tavit samoinkuin henkilokuntakin siirtyivat tili-
toimistoon.

ATK-toiminta

Tietokoneen kayttojarjestelméada on kehitetty
entisté monipuolisemmalksi, mm. moniajo on nyt
mahdollista ja sitd kiytetddn tilla hetkelld reiki-
nauhojen lukemiseen magneettinauhalle koneella
samanaikaisesti suoritettavan muun tyon ohella.

Kéaytossd jo oleviin systeemeihin tehdyisté pa-
rannuksista mainittakoon keskushenkilorekiste-
rin uudistaminen ja sen tietoméédrin tdydentémi-
nen sekd tyovoimankayttotilaston tunti- ja urak-
kapalkkaisia koskevan osasysteemin muuttami-
nen tehtdvikoodin yms. muutoksista johtuen.
Palkkojen laskenta, joka aikaisemmin suoritet-
tiin valtion tietokonekeskuksen tietokoneella, on
ohjelmoitu ja siirretty omalle koneelle. Koneelli-
seen tilityksentarkastukseen siirrettiin vuoden
1968 alusta lukien véihintéédn 400 kg painavien la-
hetysten rahtikirjat. Myos erdiden sopimusasiak-
kaiden léhetysten rahditus ja kuljetusmaksujen
laskutus on ryhdytty hoitamaan tietokoneella.
Lisiksi uusittiin tavaraliikennetilasto tietokone-
systeemiksi, jossa tilaston alkutiedot saadaan rah-
tisovellutuksen tulostustietoina magneettinau-
hoilta.

Uusista tuotantoajoon otetuista systeemeisté
mainittakoon tulo- ja menoarvion seké valtion-
rautateiden sisdisen kirjanpidon vuoden alusta lu-
kien tapahtuneeseen uudistamiseen perustuva kir-
janpitosysteemi, minké yhteydessd on tdydennet-
ty myos raportointia. Aluevuokrien laskutusta
varten on laadittu oma systeemi. Varastokirjan-
pidossa on parhaillaan kéynnissd koesovellutus
suppealla aineistolla ja alueellisesti rajoitettuna.
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III. RATA JA RAKENNUKSET

Kiskonvaihto

Helsingin—Riithiméen rataosan kiskotuksen-
vaihto aloitettiin ja suoritettiin sitéd lantiselld rai-
teella Tikkurilan ja Keravan vililla 9.8 km seké
Palopuron ja Riihiméen vililla 15.4 km pituudel-
ta. Itdisen raiteen osalta olivat vaihdot vastaa-
vasti 12.9 km ja 18.8 km. Yhteensa kasittdvat
namé K 60/K 54 vaihdot 56.9 km raidetta. Rata-
osalla Tampere—Orivesi jatkettiin vaihtoa K 43/
K 54 molemmilla raiteilla yhteensé 15.0 km pituu-
delta. Vastaavanlaista vaihtoa suoritettiin lisdksi
eri kohdissa Kouvolan ja Mantyharjun seka Kuo-
pion ja Siilinjérven vélilla 17.1 km pituudelta se-
ké vield Lappeenrannan ja Imatran valilla 3.9 km
matkalla. K 30 kiskotusta vaihdettiin K 54 kis-
koihin rataosalla Siilinjarvi—Juankoski 13.1 km.
Vaihdoista uusiin kiskoihin mainittakoon vield
55.0 km pituinen rataosa Orivesi—Jamsé ja 16.2
km pituinen vaihto rataosalla Kajaani—Kontio-
maki, jotka molemmat olivat vaihtoa K 30/K 43.
Vaihdoista jo aikaisemmin radassa olleisiin kiskoi-
hin on mainittavarataosan Tornio—Pello kuluneen
ja heikon K 25 kiskotuksen vaihto K 30 kiskoihin
75.0 km pituudelta. Téma kiskonvaihto poisti sa-
malla padradoistamme K 30 kiskotusta kevyem-
maén kiskotuksen.

Kaikkiaan  vaihdettiin  paaraidekiskotusta
uusiin kiskoihin 211.3 km ja jo aikaisemmin ra-
dassa olleisiin kiskoihin 92.6 km pituudelta.

Katkeaman tai erilaisten vikojen takia joudut-
tiin raiteista poistamaan 909 kiskoa.

Sepeléinti

Ratojen sepeldintid suoritettiin, paitsi rinnan
kiskonvaidon kanssa, myés erillisend tyonéd. Ra-
taosalla Tampere—Orivesi sepelditiin sekéd kerto-
musvuonna liikenteelle avattu kaksoisraide Sui-
nula—Siitama ettéd vield sepeloimatta olleita osia
valmiista kaksoisraideosuudesta yhteensa 16.4 km
pituudelta niin, ettd rataosa on nyt kokonaan se-
peldity. Savon radalla suoritettiin sepeléintié eri
kohdissa rataosilla Kouvola—Mikkeli ja Kuo-
pio—TIisalmi yhteensd 42.4 km. Rataosalla Joen-
suu—Lieksa sepelditiin valmiiksi edellisené vuon-
na puolivalmiiksi jaéneitéd osuuksia, mutta saa-
tiin kuitenkin my®os uutta pituutta 14.5 km. Puo-
livalmiista sepeldinnistd mainittakoon rataosilla
Siilinjérvi—Luikonlahti 38.0 km pituudelta ja
Vaala—Kontioméaki 17.1 km pituudelta suorite-
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tut tyot. Aikaisemmman pohjustussepeléinnin téy-
dentéamisté suoritettiin Aavasaksan ja Kolarin vé-
lilla 67.4 km matkalla.

Vuoden pédttyessi oli litkenteelld olevasta péé-
raidepituudesta 3 158 km eli 51.4 9, varustettu
joko valmiilla tai puolivalmiilla sepelitukikerrok-
sella.

Rakennukset

Asuinrakennuksia ei vuoden talonrakennusoh-
jelmaan sisaltynyt. Tampereella liitettiin 75 huo-
neistoa késittdva, tilavuudeltaan 21 160 m? oleva
asuntotalo kaupungin kaukolampéverkostoon.

Sosiaalista huoltoa varten rakennettiin Ylivies-
kan veturitallin yhteyteen huoltorakennus, joka
on tehdasvalmisteinen ns. viipaletalo. Kouvolassa
kunnostettiin entinen ratapiirin toimisto- ja
asuinrakennus kerho- ja neuvottelutiloiksi. Mén-
tyharjulle rakennettiin sauna.

Edellisené vuonna aloitettuina téind valmistui-
vat Riihiméen 4-kerroksinen tilavuudeltaan 1 310
m? oleva asetinlaiterakennus. Kuopion konepajan
tilavuudeltaan 17 400 m?® oleva laajennus, viime
mainittu késittden nelji eri tybosastoa ja varasto-
tilat, sekd Pieksdamden viestosuoja.

Vuoden padattyessi oli meneillidn kolme huo-
mattavaa tydkohdetta, nimittdin tilavuudeltaan
17 430 m? oleva Imatran tavara- ja henkil6asema,
sisustustyovaiheeseen saatu tilavuudeltaan 14 520
m3 oleva vaunukorjaamo Oulussa ja Seindjoen
asema- ja postitalo, jonka perustustoistd tehtiin
urakkasopimus Rakennusliike Linjakoski & Kor-
rin kanssa 20 paivianéd marraskuuta. Edellimaini-
tusta Imatran tavara- ja henkiléasemasta valmis-
tui tilavuudeltaan 13 000 m? oleva ns. kylmé osa.

Maa-alueiden lunastaminen

Lahden ratapiha-alueen laajentamista varten
lunastettiin 2.62 ha alue lunastushinnan oltua
638 387 markkaa. Radan oikaisua varten lunas-
tettiin Jarveldn ja Herralan vélilla 5.32 ha alueet
12 075 markalla sekd maksettiin Porin radalla
edellisena vuonna valmistuneeseen Risteen oikai-
suun tarvittujen 3.14 ha laajuisten aluiden kaup-
pahinta 35 000 markkaa. Suolahdessa laajennet-
tiin rautateiden vesialuetta 1.03 ha lunastushin-
nan oltua 10 257 markkaa.
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Ratapihat, kuormausalueet ja
laiturit

Keravalle rakennettiin kolme raidetta alittava
henkil6tunneli. Riihiméen uudelta jirjestelyrata-
pihalta rakennettiin pidradan alittava yhdysrai-
de tavaratoimistolle. Raiteen pituudeksi tuli 2.1
km ja kiskotettiin se K 43 kiskoilla. Jarvenpédssi
aloitettiin ratapihasta erkanevan, Oy Wirtsild
Ab:n tulevalle tehtaalle johtavan teollisuusrai-
teen rakennustyo6t ja saatiin ne leikkaus- ja pen-
gerrystoiden osalta suoritetuiksi. Tampereen Vii-
nikassa saatiin rakenteilla ollut moottoriveturien
huolto- ja korjaushallin raiteisto valmiiksi ja otet-
tiin kdyttoon 15 paivina kesiakuuta. Rithiméden
jéirjestelyratapihalle edellisend vuonna asennetut
ja sittemmin koekéytossé olleet hydrauliset Thys-
sen-W raidejarrut otettiin vakituiseen kayttoon
256 paivéand huhtikuuta. Naantalin asema-alueen
kuormausaluetta laajennettiin 2 400 m?2. Edelli-
sené vuonna kunnostettu Ylivieskan tavara-ase-
ma-aukio, 7 440 m?2, kestopdidllystettiin. Samoin
kestopddllystettiin mm. 3 800 m? laajuinen moot-
toriveturien huolto- ja korjaushallin piha-alue
Tampereen Viinikassa.

Laituritoistéd mainittakoon Joensuuhun raken-
nettu laituri moottoriajoneuvojen kuormaamista
varten. Kokonaiskustannukset olivat 32500 mark-
kaa.

Radanoikaisut ja perusparannus

Rantaradalla saatiin pédtokseen Paivélan ja
Tahteldn vililld radanoikaisu, jossa kaarre R =
510 m loivennettiin R = 800 m siteiseksi ja kis-
kotettiin K 54 kiskoilla. Rakenteilla olleella Tu-
run radan lihtékohdan muutostyémaalla Toija-
lan ja Sotkian wvililld kiskotettiin ja sepelditiin
uusi raide ja otettiin liikenteelle 7 pdivini kesé-
kuuta. Savon radalla jatkettiin oikaisutdité eri
kohdissa. Niinpa Kouvolan ja Seldnpéddn vélilla
korvattiin kolme pieniséiteistd kaarretta yhdella
kaarteella ja jitettiin vanha noin 1.5 km pituinen
rataosa ns. srautakanavany kiyttoon yhdistamalla
se linjavaihteella Kuusankosken teollisuusraitee-
seen. Hillosensalmella suoritetulla oikaisulla pois-
tettiin kolme perikkiistd pienisdteistd kaarretta
2.2 km matkalla. Lahnajérvelld, Hietasen ja Ota-
van valilld, suoritettiin radanoikaisulla kallion-
leikkaustéitd. Suonenjoen ja Pirttiseldn vilille
valmistuvan oikaisun kolmessa ratatunnelissa,
joita ei vield ole kiskotettu, suoritettiin viimeiste-
ly- ja puhdistustéitd tulevia vahvistustéitd var-
ten.

Perusparannustdita suoritettiin eri puolilla ra-
taverkkoa. Rataosalla Helsinki—Riihiméki pois-
tettiin raidepohjasta routivia maalajeja yli 13 000
m?, rakennettiin koksikuonaeristyskerroksia ja
tehtiin uutta sepelitukikerrosta 54 raidekilomet-
rin pituudelta. T6itd jatketaan vahvistetun ta-
loussuunnitelman méaaraamissd puitteissa. Rata-
osalla Orivesi—Jéamsénkoski poistettiin routaan-
tuvia maalajeja 15 800 m3, louhittiin kalliota
6 100 m? ja vahvistettiin tukikerrosta ajamalla
lisisoraa 33 000 m?®. Savon radan lukuisista perus-
parannustyokohteista mainittakoon tammikuulla
aloitetut tyo6t rataosalla Pieksimiki—Kuopio.
Maata poistettiin leikkauksista 53 000 m? ja kiy-
tettiin uudelleensorastukseen soraa 141 400 m?,
Iisalmen ja Komun vililla vahvistettiin vastapai-
nopenkereita ajamalla 20 100 m® soraa. Raiteen
perusnostossa, jossa nostokorkeus oli 30—40 em,
kaytettiin soraa 35 000 m?. Karjalan radalla suo-
ritettiin mainittavimmat perusparannustyot vé-
lilldi Nurmes—Karhunpééd suorittamalla raiteen
perusnostoa nostokorkeuden oltua keskimdédrin
30 em ja rakentamalla painopenkereitd. Raide-
soraa kéytettiin 58 300 m?. Pohjoisimpien rata-
osiemme perusparannustéistd mainittakoon soras-
tustyot uudelleen kiskotetulla rataosalla Tornio—
Kaulinranta, jossa raidesoraa kiytettiin 227 000
m?,

Kaksoisraiteet ja uudet
rataosat

Rakenteilla ollut kaksoisraide Suinula—Siita-
ma avattiin liikenteelle 1 paivand huhtikuuta.
Raiteen pituus on 11.8 km ja se kiskotettiin K 54
kiskoilla. Tamén osan valmistuttua on koko rata-
osa Messukyld—Orivesi kaksiraiteista.

Rakenteilla olevalla rataosalla Juankoski—Lui-
konlahti olivat tyot edistyneet siten, ettd se voi-
tiin avata tavaraliikenteelle 1 péaivand marras-
kuuta. Rataosan pituus on 25.5 km ja sen kisko-
tus K 54.

Rataosan Seindjoki—Parkano K 54 kiskotuk-
sen valmistuttua siirrettiin rataosalla vield suo-
rittamatta olleet tyét 16 pdivanda tammikuuta
Seindjoen ratapiirille. Rataosaa ei vield avattu lii-
kenteelle.

Opastin- ja t rvalaitteet

Kertomusvuonna valmistui releasetinlaitteita
Kauniaisiin, Espooseen, Masalaan, Uuteenkyladn
ja Kouvolaan., Huomattavia muutostditd suori-



tettiin vastaavissa laitteissa mm. Kirkkonum-
mella ja Kinnissid. Riithiméelld otettiin kayttoon
jérjestelyratapihan laskuméen vaihdeautoma-
tiikka.

Ttsetoimista linjasuojastusta otettiin kayttoon
kaksiraiteisella rataosalla Turenki—Héameenlinna
24 raidekilometrin ja yksiraiteisella rataosalla Jy-
viskyld—Leppévesi 12 raidekilometrin pituu-
delta.

Mekaanisia asetinlaitteita rakennettiin Urjalan,
Tampereen, Tuurin, Sidkiniemen ja Misin litken-
nepaikoille.

Valo- ja dénivaroituslaitoksia valmistui 11 ta-
soristeykselle ja ndisté kahdessa tapauksessa voi-
tiin poistaa vartioidut tiepuomit. Puolipuomilai-
toksia asennettiin 5 tasoristeykselle.

Sdhkoéistdminen

Kaksiraiteisella rataosalla Helsinki—Kirkko-
nummi saatiin radan sdhkoistdmistyot paatok-
seen. Ajojohtopylviistd on terdspylviitd 1 031
kpl ja puupylviité, jotka myShemmin suoritetta-
van radanoikaisun jilkeen vaihdetaan teriaspyl-
vaisiin, 151 kpl. Lisiksi pystytettiin ratapiha-
alueille teriksisid useamman raiteen yli ulottuvia
porttaalirakenteita 132 kpl.

Sahkoistetyn rataosan padraidepituus on 76 km
ja kokonaisraidepituus 92 km.

Koeajot. sihkéjunilla aloitettiin, ensimmaéisen
junarungon valmistuttua, 14 pdivind kesdkuuta.

Ratapihakoneistot ja -laitteet

Vuoden kuluessa asennettiin uusi 100 t vaunu-
vaaka Pasilaan, Riihiméelle ja Hovinsaaren Va-
sikkasaareen. Vainikkalassa korvattiin 100 t vaa-
ka 6060 t kaksoisvaa’alla ja Tampereen Viini-
kassa vastaavasti 60 t vaaka uudella 100 t
vaa’alla. Seindjoelle rakennettiin kolme 1000000 1
maanpédllistd polttodljysailiota ja samoin kolme
9 000 1 maanalaista voiteludljysailiota. Vaskiluo-
don 6ljysatamaan asennettiin sammutusjirjestel-
mié putkistoineen sinne edellisend vuonna sijoitet-
tuja polttodljyvarastoja varten. Luuméelle raken-
nettiin 12 m kaédntolava raiteella kulkevia rata-
tyokoneita varten.

Tyokonehankinnat

Itéa-Saksasta ostettiin 2 kpl 20 t nostovoimaista
raidenosturia, jollaisia on rataosastolle hankittu
jo aikaisemminkin. Sveitsistd ostettiin raskas rai-
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teentukemiskone ja raiteen tukikerroksen tiivis-
tyskone seké Itédvallasta samoin edellistd vastaa-
va raiteentukemiskone ja raiteen oikaisukone.

Rataosaston autokantaa wvahvistettiin nostu-
rilla varustetun 8 kuorma-auton, 25 henkiléauton
ja 16 pakettiauton ostolla.

Puutarhatoiminta

Kulunut vuosi oli puutarhatoiminnan kannalta
epiedullinen. Tammikuu oli poikkeuksellisen kyl-
mé pakkasennityksineen. Samoin oli alkukesa
normaalia viiledmpi, kesikuu lisiksi kuiva. Poh-
joisimmassa osassa maata menetettiin yohallojen
takia ryhméakasvien taimia. Elokuu ja syyskuun
alkupuoli olivatkin sitten suotuisaa kasvukautta.
Syksy oli vihéasateista ja Pohjois-Suomessa saa-
tiin lumipeite jo lokakuun ensimmaiselld viikolla.

Edelliseen vuoteen verrattuna supistettiin puu-
tarhatoimintaa. Niinpd vihentyi istutuksilla ko-
risteltujen liikennepaikkojen luku 58:lla, samoin
oli vihennys puistojen osalta 56. Kaikkiaan istu-
tettiin linjalle taimia 252 133 kpl ollen 76.6 9,
edellisen vuoden menekisté.

Kaupallista toimintaa jatkettiin keskuspuutar-
hasta Nuppulinnassa ja Oulun varataimistosta.
Bruttomyynnin arvo nousi 37 019,75 markkaan
merkiten lisdystd edellisen wvuoden myyntiin
26.6 %.

Sillat

Suunnittelutyot

Siltojen ja muiden rakenteiden suunnitelmia
laadittiin kertomusvuoden aikana sillanrakennus-
jaostossa seuraavasti:

— Piirustuksia valmistui kaikkiaan 563 kpl, joista
310 kpl koski ali- ja ylikulkusiltojen alustavia
ehdotuksia, lopullisia rakennepiirustuksia ja
vanhojen siltojen korjauspiirustuksia ja 253
kpl huonerakenteiden ym. kiinteiden laitteiden
rakennepiirustuksia.

— Alustavia siltachdotuksia laadittiin kaikkiaan
31 kohteeseen, korjaussuunnitelmia 11 kohtee-
seen.

— Lopullisia siltasuunnitelmia valmistui 15 ali-
kulku-, 15 rata-, 5 ylikulku- ja 1 tiesiltaa var-
ten.

Ulkopuolisilla insindéritoimistoilla oli kertomus-
vuoden aikana suunnittelun alaisena 7 eri silta-
kohdetta.
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Suunnittelukohteista mainittakoon téissd yhtey-
dessd mm. seuraavat:

— V. 1967 lopulla aloitetut Kyronsalmen rauta-
tiesillan siirto- ja muutostyét, jotka liittyvit
Saimaan syvavaylatoihin.

— Edellisen vilittoméssé laheisyydessd sijaitse-
van Kyrénniemen betonitunnelin rakenteet.

— Tampereen—Parkanon rataosalle tulevien ra-
ta- ja tiesiltojen suunnitelmat.

— Kouvolan—Pieksiéméen rataosan perusparan-
nusten yhteydessé uusittavan Harjun yht. n.
120 m holvisillan suunnitelmat.

— 36 m ja 52 m ristikkosiltojen uudet normaali-
piirustukset.

— Helsinki—Pasila projektin siltojen alustavia
ehdotuksia ja liikennejirjestelyluonnoksia sa-
moinkuin Helsingin satamaradan uudet terés-
sillat.

— Pasilan suoalueen pédviemarin ja vesijohdon
rakenteellinen suunnittelu.

Eritasoristeilyjen suunnitteluun liittyvia kysy-
myksiéd selviteltiin eri viranomaisten kanssa seké
neuvoteltiin ja tarkistettiin ulkopuolisten VR:n
alueelle suunnittelemia rakenteita.

Lausuntoja annettiin ja suunnitelmia tarkastet-
tiin seuraavat méaarat:

— sahkojohtoristeilyja . .............. 42 kpl
— vesi- ja viemérirakenteita ......... 25 »
— sekalaisia rakenteita .............. 6 »

Siltojen ja muiden rakenteiden hankinta- ja
urakka-asiakirjoja laadittiin erittidin vilkkaasta
rakennustoiminnasta johtuen useita.

Siltojen v. 1966 aloitetut ns. paatarkastukset
saatiin padtokseen v, 1968 kesdlld ja niisté laadit-
tiin ao. muistiot huomautuksineen seké toimitet-
tiin ne ratapiireille.

Sillanrakennustéiden  rakenteellinen ylival-
vonta hoidettiin sillanrakennusjaostosta yhteis-
toiminnassa ratapiirien ja rautatierakennusten
kanssa.

Siltarakennustyit

Sillat ym. rakenteet tehtiin padosiltaan urakka-
tyonéa yksityisten urakoitsijoiden toimesta. Ns.
omana tyoné tehtiin vain erdité rautatierakennus-
ten siltatoitd seké luonnollisesti siltatéihin liitty-
vat raidetyot.

Kaikkiaan valmistui VR:n toimesta kertomus-
vuonna 23 alikulku-, rata-, ja ylikulkusiltaa ja
aloitettiin tyot 6 kohteessa.

Pidtokseen saatiin mm. edelld suunnittelun yh-
teydessé mainitut Kyronsalmen, Kyronniemen ja
Harjunjoen rakennustyot. Kyronsalmen 125 met-
rinen VR:n pisin ratajanne lyhennettiin n. 104
metriin ja siirrettiin n. 10 metrid kaupunkiin pédin
samalla kun laivaviyld siirtyi keskemmaille
salmea. Ty6 tehtiin yhteistyond TVH:n kanssa,
joka myo6s kustansi alusrakenteiden muutostyét.

Virraskosken 60 m ristikkosilta sekd Meltusvir-
ran 25 m levysilta asennettiin paikoilleen Siilin-
jarven—Luikonlahden radalla.

Talonrakennussuunnitelmat

Huoneenrakennusjaostossa laadittiin 42 eriko-
koiselle uudisrakennukselle luonnos-
piirustuksia 182 kpl, 39 rakennukselle p & &4 pii-
rustuksia 119 kpl ja 26 rakennukselle tyo-
piirustuksia 124 kpl.

Pasilan suoalueelle rakennettavista uudisraken-
nuksista saatiin padpiirrosvaiheeseen junahallin
1A-rakennusvaihe (KA 2870 m?® ja 18 500 m3)
sekd ldmpokeskus- ja muuntamorakennus (KA
540 m? ja 3 900 m3).

Vuoden kuluessa ehtivit uudisrakennuksista
rakenteille mm. Pitdjanméen tavara-asema (KA
lammin 290 m? ja 1 650 m?, KA kylméa 1 980 m?
ja 12 200 m?) ja Imatran tavara-asema (KA lam-
min 712 m? ja 4 400 m3, KA kylméa 1 970 m? ja
13 000 m3), joitten tyopiirustuksia tdydennettiin
ja muuteltiin tarpeen mukaan. Oulun vaunukor-
jaamon (KA 1960 m?2, 14 525 m3) rakennustyot
saatiin viimeistelyvaiheeseen samoin Riithiméen
asetinlaiterakennus Iin tyot;

Tyyppitaloja ja palataloja oli kehitelty edel-
leen niin, ettd vuoden aikana valmistui 8:lle eri
paikkakunnalle vaunuvaakojen rakenteisiin suun-
niteltu vaakakoju. My6skin VR:n tarpeisiin eri-
tyisesti suunnitellut palatalo jen piirustuk-
set, niinhyvin asema- kuin asuinrakennuksiakin
varten, saatiin péé- ja tyopiirrosvaiheeseen. Tél-
laisia asemarakennuksia suunniteltiin 7:lle ja
asuinrakennuksia 4:lle paikkakunnalle, ldhinné
Itéa-Suomeen.

Tampereen—Parkanon—=Seindjoen  rataosan
asetinlaiterakennusten, joita suunniteltiin kahden
tyyppisind 8:lle paikkakunnalle, sekd Parkanon
laitesuojarakennuksen péé- ja tyopiirustukset saa-
tiin vuoden loppuun mennessé neuvottelukuntoon,
mutta niitten hyviksyminen jii vin 1969 puolelle.



Lisdarakennuksia varten laadittiin
10:lle rakennukselle 40 luonnospiirustusta, 7 ra-
kennukselle 15 padpiirustusta ja 3 rakennukselle
31 tyo6piirustusta.

Pieksdméen vaununkorjauspajan II B-raken-
nusvaiheen (=siirtolavahallin) (KA 1430 m? ja
17 100 m?) rakennustyot saatiin vietya pitkalle,
mutta hallin padtyyn rakennettavan suuren ovi-
aukon osuus mm. jii v:n 1969 puolelle. Saman ra-
kennuksen rakennusvaihe III B:n (KA 4 400 m?
ja 52900 m?) padpiirustukset valmistuivat ja
osuuden rakennusty6 péési alkamaan. Rakennus-
vaiheen IT A osuudelle suunniteltiin ja rakennet-
tiin tyonjohtokeskus.

Turun konepajan (KA 6 200 m2?, 60 800 m?)
laajennusrakennustyén alettua on samalla téy-
dennetty ja piirretty tyon alle tulevien osuuksien
tyopiirustuksia.

Vanhoihin rakennuksiin tehta-
vid muutos-, korjaus- ja saneeraustoitd var-
ten laadittiin 42:lle rakennukselle 86 luonnospii-
rustusta, 40 rakennukselle 67 péapiirustusta ja
13 rakennukselle 13 tyopiirustusta.

Némé muutostyosuunnitelmat ovat olleet
yleensé pienid, mutta joukossa on myos suurem-
pitoisia.

Jyviskyldn asemarakennuksen saneeraukselle
saatiin rakennuslupa, mutta paépiirustuksia jou-
duttiin muuttamaan heti kun asema muutettiin
keskusasemaksi. Rakennustyot siirtyivit vin
1969 puolelle, jolloin muuttuneelle tilanteelle jou-
dutaan hakemaan uusi rakennuslupa.

Malmin asemarakennuksessa joudutaan séh-
koistystoiden johdosta suorittamaan mm. 2. ker-
roksen lattian nosto. Hankkeen muutospiirustuk-
set saatiin likipitden valmiiksi.

Helsingin ratapihalla oleva vanha kattilakeskus
kunnostetaan, varustetaan uudella hoyrykatti-
lalla ja katetaan. Tamén tilapéiseksi tarkoitetun
(n. 10 v), mutta erittdin kiireellisen hankkeen pii-
rustukset saatiin kuntoon vuoden lopulla.

Pasilan konepajan alueella sijaitseva vanha kat-
tilakeskus suunniteltiin osittain muuhun kéyt-
t66n: maanpintaan avautuva osa ajokalustosuo-
jaksi ja ylaosa oppilaskouluksi. Hankkeen piirus-
tukset valmistuivat vuoden lopulla.

Keuruun asemarakennuksen muutospiirustuk-
set valmistuivat, samoin Jyvéskyldn junatoimis-
torakennuksen muutospiirustukset, joilla junatoi-
mistoksi muutettiin vanha asuinrakennus n:o
60/21.

Kertomusvuonna laadittiin huoneenrakennus-
jaostossa kustannusarvioita 33 eri kohdetta var-

ten ja tyoselostuksia 8 huomattavammalle kohteel-
le. Varienmadrittelytehtéivida oli vihemmsén kuin
v. 1967, mutta lausuntoja annettiin asemakaava-,
rakennus- ym. asioista runsaasti. Asemien nimi-
kilpié ja mainoksia koskevia lausuntoja annettiin
n. 95. Meneillddn olevissa rakennustoissé suoritet-
tiin valvontaa.

Huoneenrakennusjaosto osallistui tydjarjes-
tyksen mukaisesti VR:n liikkuvan kaluston
sisustusten suunnitteluun, samoin kaluston ulko-
puolen vérienmadrittelyyn. Néin osallistuttiin
uusien sdhkéjunien, uusien makuuvaunujen ja
Tasavallan Presidentin uuden salonkivaunun
suunnitteluun ja muihin néitd védhédisempiin
tehtéviin.

Geoteknilliset tutkimukset

Geoteknillisen jaoston toimesta suoritettiin
vuoden 1968 aikana maaperiatutkimuksia 346 tut-
kimuspaikalla. Niissé tehtiin yhteensa 13 828 kai-
rausta, joiden yhteenlaskettu pituus on 74 272 m.
Laboratoriotutkimuksia varten otettiin 191 pai-
kasta yhteensd 2 164 ndaytettd. Naiden lisaksi tut-
kittiin laboratoriossa sora- ja sepelindytteiti. Be-
tonin laadun tarkkailua varten puristettiin beto-
nikuutioita vuoden aikana 302 kpl. Tutkimusten
perusteella laadittiin 537 piirustusta.

Ratapenkereen vakavuuteen ja penkereen te-
koon liittyvia tutkimuksia tehtiin kaikkiaan 137
paikalla sekdé vanhoilla ettd rakenteilla olevilla
radoilla.

Ali- ja ylikulkusiltapaikkoja tutkittiin 28 ja
vesistosiltapaikkoja 6. Niiden lisiksi tutkittiin
53 rumpupaikkaa.

Erilaisten rakennusten ja rakenteiden paikkoja
tutkittiin yhteensé 23. '

Soranotto- ja lisimaa-alueita tutkittiin vuoden
aikana 50.

Rakenteilla olevilla radoilla tutkittiin 36 maa-
leikkausta.

Tamén lisiksi jaoston toimesta tehtiin raide-
alustan routimiseen liittyviéd tutkimuksia, selvitel-
tiin vedensaantimahdollisuuksia, tutkittiin ajo-
johtopylviiden paikkoja ym.

Tutkimusten perusteella annettiin lausuntoja
rakennusten, siltojen ym. rakenteiden perustami-
sesta, ratapenkereiden teosta ja vahvistamisesta
seké tunneleiden, kallio- ja maaleikkausten teosta
ja vahvistamisesta.
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IV. RAUTATIERAKENNUKSET

Vuonna 1968 olivat tyoét kaynnissi Tampe-
reen — Parkanon — Seindjoen, Jamsinkosken—
Jyviskylan ja Juankosken—Luikonlahden—Sys-
majiarven rautatierakennuksilla.

Liséksi tehtiin muutos- ja perusparannustoitéd
rataosilla Jyvaskyla—Suolahti, Helsinki—Pasila
ja Siilinjarvi—Juankoski.

Maararahojen kaytto eri rautatierakennuksilla
selvidé luvun lopussa olevasta taulukosta.

Jyvdaskyldn—Suolahden radan
muutostyo

Jyviskylan—Suolahden 40.6 km pituisen rata-
osan liikenneteknillisesti epaedullisten nousu- ja
kaarresuhteiden muuttamiseen vastaamaan sii-
hen liittyvien ratojen rakentamisessa kidytettyjéa
teknillisid méarayksid antoi valtioneuvosto raken-
tamisluvan 20 paivind maaliskuuta 1958 ja tyot
aloitettiin syyskuulla. Linjasuojastuslaitteet Jy-
viskylin—Leppédveden vililla valmistuivat.

Tampereen—Parkanon—Sein é-
joen rautatierakennus

Rataosan Uusi-Parkano—Seinéjoki rakennus-
tyot siirtyivdt 16. 1. 1968 5. ratapiirin suoritetta-
viksi.

Kertomusvuoden aikana on rakennustoitd jat-
kettu rataosalla Lielahti—Uusi-Parkano. Noin 29
km matkalla on téitéa suoritettu kahden urakoit-
sijan toimesta.

Rakentamistoistd on suoritettu 36 9%,.

Eriteltyind toitéd on suoritettu seuraavasti:

Tydlaji V. 1968 Vy.
1961—1968
k-m? | mk k-m?®
A. Pengerrystyit
Massan vaihtoa 162 281| 369 620,28 261 205
Lasku-, sivu- ja

niskaojien kaivua| 53208| 135 859,77 496 464
Maata rataleikkauk-

sista penkereeseen

ja sivaun ....... 834 571|3 586 450,24(1 585 685
Lisimaata penkeree-

808D L e wee 369 1031 159 535,90(1 650 178
Eristys- ja viliker-

YO, e i 83 674| 470698,91| 965 654
Ojien louhintaa . ... 1754 29588,90] 29970
Rataleikkausten lou-

hintaa .......... 213 282|2 849 940,10 494 330
B. Pddllysrakenne
Sorastamista ...... — 300,02 4 310m?
Sepelointid ........ 15250 88907,44] 63523 »

Sepeli on kuljetettu junilla Routakalliosta ja
Isokankaalta radan pohjoisosalle ja Uusi-Parka-
noon. — Sepelid on valmistettu eri laatuja yh-
teensd 181 925 tonnia.

Paaraidetta on kiskotettu K 54 kiskoilla Par-
kanon—Seinéjoen vililld 0.425 km ja Uusi-Par-
kanossa yhdysraidetta Porin suuntaan 0.205 km
seké sivuraiteita 1.377 km. Kéaytetyilla K 30 kis-
koilla on kiskotettu yhdysraidetta Haapaméen
suuntaan 2.114 km.

C. Rummut ja sillat

Ratarumpuja valmistui kaikkiaan 31 kpl, joista
kaksi on terdsbetonista ja loput betoniputkirum-
puja (d=1.0—1.4 m). Rumpujen pituus on yh-
teensd 789.85 m.

Seuraavat sillat valmistuivat omana tyona:
Sivulan—Hietaniemen (pl 596) ja Kurun tien
(pl 619) alikulkusillat sekd Rénnérinsalmen yli-
kulkusilta (pl 733) ja Poikkeusjirven ratasilta
(pl 634). Urakoitsija aloitti Vahojarven ratasillan
(pl 533) perustustyot.

D. Tiet ja tasoitukset

Lamminkosken liikennepaikan tulotie valmis-
tui. Uusi-Parkanon aseman tulotien raivaustyot
aloitettiin. Kahdella alikulkusiltapaikalla aloitet-
tiin tiety6t. — Liikennepaikoilla on suoritettu
tasoittamista (7 102 m3).

E. Heilkkovirtalaitteet

Karhelle on pystytetty viliaikainen radiotuki-
asema ja kuuteen virka-autoon hankittu radio-
puhelimet.

Jimsdnkosken—Jyvaskylan
rautatierakennus

Radan varsinaiset rakennustyot aloitettiin v.
1964 valilla Jyvaskylda—Séaynétsalo.

Vuoden 1968 aikana on t6ité jatkettu rataosal-
la Jyvaskyli—=Séaynitsalo ja Korpilahden kunnan
alueella. — Keljonlahden satamaraide (2.6 km)
valmistui liikennditdvadan kuntoon heindkuulla.

Rakentamistoisté on suoritettu 38 9.



To6itd on suoritettu eriteltyind seuraavasti:

Tydlaji V. 1968 Vv.
1964—1968
k-m? mk k-m?
A. Pengerrystyot
Lasku-, sivn- ja

niskaojien kaivua| 11 923 73 394,—| 76701
Maata rataleikkauk-

sista penkereeseen

jasivaun .. ...... 202 017 |991 034,—{1 221 749
Lisiimaata penkeree-

BEBA oo it i, 27621 |137016,—| 157271
Eristys- ja valiker-

TORER &< v asihiv ma ot 37970 [190 061,—| 70377
Ojien louhintaa .... — — 1478
Rataleikkausten lou-

BEDBRR .o ioio nigies 6989 [1272564,—| 210530
B. Pdillysrakenne
Sorastamista ....... 2471m3| 6679,— 2471m?
Sepelsintia ........ 15838 » | 78891,—| 15838 »

Sepelid on kuljetettu rataan vilille Jyviskyld—
Keljonlahti autoilla ja junilla.

Sepelid valmistettu eri laatuja yhteensd 45 847
tonnia.

Padraidetta on kiskotettu K 54 kiskoilla Jyvés-
kyldssd 3.80 km ja K 43 kiskoilla Keljonlahden
satamaraidetta 2.88 km (josta sivuraidetta 0.40
km).

C. Tunnelit, rummut, sillat ja muut kiintedt
rakenteet

Paasivuoren ja Keljonkankaan I tunneleita on
louhittu 1 489 m eli 62742 m3. Vv. 1964—1968
3 028 m eli 126 233 m3.

Ratarumpuja betoniputkista (d=60—120) val-
mistui 7 kpl (133 m).

Korpiojan terésbetoninen kehasilta (pl 268),
va=6.35 m, rakennettiin.

Kiinted puutavaranosturi (40 tonnia) asennet-
tiin Keljonlahden satamaan. )

D. Tiet ym. rakenteet

Teitd rakennettiin (pl 490) 300 m.
Keljonlahden satamalaituri (25 m) rakennettiin
ja valaistus satamaan jarjestettiin.

E. Heikkovirtalaitteet

Keljonlahden satamaan rakennettiin viestijoh-
tolinja.
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Helsinki—Pasila
ratapihamuutos

Rataosaston johtaja antoi médardyksen toéiden
aloittamisesta 1 pédivind syyskuuta 1967.

Myshemmin annettiin méédrdys suunnitella ja
toteuttaa perusparannus rataosalla Pasila—Mal-
mi sekd rakentaa kolmas raide vilille Pasila—
Kerava ja Skoldvikin teollisuusraide.

Toitd on teetetty péddasiassa urakoitsijoilla (n.
67 %).

Huomattavimmat ty6t olivat pengerpaalutus
Alppilassa, kallioleikkausten louhinta ja Pasilan
kaatopaikka-alueen tasoitus. Tutkimuksia ja t6i-
den suunnittelua on suoritettu valilld Pasila—
Kerava.

To6ité on tehty eriteltyinéd seuraavasti:

Tyblaji V. 1968 Vv.
1967—1968
k-m?® I mk k-m?

A. Pengerrystyot
Massan vaihtoa ....| 23437 |171619,29| 42538
Lasku-,sivu- ja niska-

ojien kaivua ..... 5539 70 476,61 6712
Maata rataleikkauk-

sista penkereeseen

jasivaun ........ 304261 (784 714,71| 389 042
Rataleikkauksien

louhintaa ........ 222475 (931 175,13| 249 702
Lisimaata penkeree-

BOBR i s i s 23245 (142 925,61| 23245
Eristys- ja viliker-

FOIEE o o1t b obiheints 151932 |736 741,59 156 022
B. Pddllysrakenne
Sepelsintia ........ 21 787m?| 83 036,24| 22 207m?

Urakoitsija on valmistanut sepelid eri laatuja
yhteensd 144 854 m?.

Sepelid on toimitettu ratapiireille 118 405 m?3.

Pédraidetta on kiskotettu K 54 kiskoilla beto-
nipolkkyja kayttden Helsingin—Riihiméen vi-
lilla 3.7 km ja sivuraiteita puupolkkyji kiayttiaen
1.039 km. K 43 kiskoilla on kiskotettu sivurai-
teita 3.044 km ja K 30 kiskoilla 0.193 km.

25 m pituisia K 54 ratakiskoja on vaihdettu
radassa 100 m pituisiin 0.5 km. — Vanhaa rai-
detta on purettu 5.183 km.

C. Rummut, ratasillat ja muut kiintedt rakenteet

Urakoitsija rakensi valmiiksi Eldintarhanlah-
den terésbetonisen ratasillan ja samoin Sérnéisten
terdsbetonisen risteyssillan. Pasilan suoalueella
rakennettiin kokoojaviemérié ja vesijohtoa.

Helsingin asemalla rakennettiin henkildlaitu-
reita.
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Siilinjdrven—Juankosken
rataosan perusparannustyaé

Siilinjirven—dJuankosken 42 km pituisen rata-
osan perusparannustyo siirrettiin 1. 11. 1967 rau-
tatierakennustoimiston hoidettavaksi.

Vuoden 1968 aikana on toitd jatkettu koko ra-
taosalla ja rakennettu pistoraidetta Rikkihappo
Oy:n tehtaalle.

Eriteltyinéd on toité suoritettu seuraavasti:

Tyélaji V. 1968 Vv.
1967—1968
k-m? | mk k-m?

A. Pengerrystyot
Massan vaihtoa ....| 3338 7 509,79 3338
Sivu-, niska- ja lasku-

ojien kaivua ..... 13 728 39 816,60, 15449
Maata leikkauksista

penkereeseen ja si-

72111+ SR 76 188 (213 707,06/ 93 045
Ojien louhintaa .... 470 9 454,63 470
Kallioleikkausten

Jouhin®aa ... oo o 26 742 |151 849,60 26 742
Lisimaata penkeree-

BOBR: 510w sla v st 101 197 (481 491,08 102 735
Eristys- ja valiker-

POSLA ooy e v 190 900 442 926,44| 193 249
B. Pdillysrakenne
Sorastamista ....... — — 988m3
Sepeléintid, ........ 27 789m3|106 042,02 27 821m?3

Urakoitsija on valmistanut raidesepelid eri laa-
tuja yhteenséd 64 514 m?3.

Vanhoja K 30 ratakiskoja on vaihdettu radassa
uusiin K 54 kiskoihin 13.067 km. Rikkihappo
Oy:n tehtaalle johtavaa raidetta on kiskotettu
K 43 kiskoilla 2.50 km.

C. Rummut ja ratasillat

Ratarumpuja betoniputkista (d =60—120) val-
mistui 4 kpl (yht. 82 m).

Juankosken—Luikonlahden
rautatierakennus

Vuoden 1968 aikana on téitéd jatkettu koko ra-
taosalla ja rakennettu myos pistoraide Luikolah-
dessa Malmikaivos Oy:n kaivokselle.

Rakentamist6istd on nyt suoritettu 89 9.

Rataosa voitiin avata viliaikaiselle tavaralii-
kenteelle vaunukuormin 1. 11. 1968 lukien.

To6ité on tehty koko vililla Juankoski—Luikon-
lahti.

Eriteltyind niitd on suoritettu seuraavasti:

Tyolaji V. 1968 Vy.
1965—1968
k-m? mk k-m?*

A. Pengerrystyot
Massan vaihtoa ...| 16 153 44 360,22 16153
Sivu-, niska- ja las-

kuojien kaivua ..| 11 484 54 705,68, 49014
Maata leikkauksista

penkereeseen ja

ja sivaun ...... 290 621 |1 080 813,85(1 300 416
Ojien louhintaa ...| 3653 86 526,41 3 896
Kallioleikkausten

louhintaa ...... 16 755 203 394,55/ 135 058
Lisimaata penke-

reeseen ........ 57 767 207 308,61 282539
Eristys- ja viliker-

rosta .......... 232 872 |1 058 213,00( 234 374
B. Pdillysrakenne
Sepeléintia . ...... 43 995m?| 105 888,19 43 995m?

Sepeliéd on valmistettu eri laatuja yhteensi
48 128 m?3.

K 54 ratakiskoilla on kiskotettu pédraidetta

27.55 km ja K 30 kiytetyilli kiskoilla sivurai-
detta 0.17 km Luikonlahdessa.

C. Rummut ja ratasillat

Ratarumpuja betoniputkista
valmistui 3 kpl (yht. 79 m).

Alikulkutunneli (pl 194) rakennettiin terdsaal-
tolevyputkesta (d=438).

(d=100—120)

Seuraavat ratasillat valmistuivat:

Virraskosken terésristikkosilta (pl 18), jm 60.0
m ja Meltusvirran teréslevysilta (pl 241), jm 25.0
m sekd seuraavat terdsbetoniset alikulkusillat:
Juankosken puolikehdsilta (pl 6), va=12.76 m,
Akonveden kehisilta (pl 73), va=8.5 m ja Kaavin
3-aukkoinen jatkuva palkkisilta (pl 139), jm
9.0+11.254+9.0 m.

Luikonlahden—Sysméajarven
rautatierakennus

Luikonlahden—Sysméjirven 31.5 km pituisen
radan suunnan valtioneuvosto vahvisti 9. 11.
1967. Kulkulaitosten ja yleisten téiden ministerio
antoi sitten kirjeelldén n:o 2 896/721—67, 4. 1.
1968 rakentamismaédardyksen ja rakennustyot aloi-
tettiin 17. 1. 1968.

Vuoden aikana on téitéd tehty koko rataosalla.

Rakentamistéitd on suoritettu 23 9.



Eriteltyind toitd on tehty seuraavasti:

Tydlaji V. 1968
k-m?* mk

A. Pengerrystyot
Massan vaihtoa ............. 17 684 22 387,30
Sivu-, niska- ja laskuojien

T T e 40 194 79 121,29
Maata leikkauksista penkeree-

seen ja sivaun ............ 463 698 (1 260 409,79
Kallioleikausten louhintaa . ... 47 161 | 379 056,99
Lisimaata penkereeseen .. .... 153 260 | 322 696,64
Eristyskerrosta .............. 17 977 78 034,31

B. Rummut ja ratasillat

Ratarumpuja betoniputkista (d=80—140) val-
mistui kaikkiaan 39 kpl, joiden pituus on yhteen-
sé 865.0 m.
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Ratatutkimukset

Uudenkaupungin — Kiukaisten ratasuunnalla
suoritettiin ratalinjan lopullinen merkitseminen
maastoon, pituusmittaus ja vaaitus sekd maape-
ratutkimuksia. Naiden tdyskoneellisten tutkimus-
ten perusteella aloitettiin rataprofiilin piirtami-
nen. — Skoldvikin teollisuusratasuunnalla suori-
tettiin vertailevia suuntatutkimuksia kustannus-
arvioineen karttojen ja maastotarkastuksen
avulla. Outokumpuun suunnitellun Vuonoksen
kaivosraiteen tutkimuksia suoritettiin karttojen
avulla.

Vuoden 1968 kaynnisséa olleiden rautatieraken-
nusten rakennustyohon kéytetyistd médrdra-
hoista on laadittu oheinen taulukko, josta ilme-
nee varojen kiaytté vuosittain sekéd yhteismédra.
Taulukossa on my®6s ratatutkimuksiin kiytetty
rahamédrs.

Rautatie- ja ratarakennuksilla kiytetyt mddrdrahat:

Vuosi Jyviiskylin— | Tampereen— Jéamsiinkosken | Juankosken— | Helsinki— Siilinjirven— Luikonlah-
Suolahden Parkanon— —Jyviskylin Luikonlahden Pasila Juankosken den—Sysmii-
radan Seindjoen rautatieraken- | rautatie- ratapiha- rataosan jarven rauta-
muutostyd rautatie- nus rakennus muutos perusparannus | tierakennus

rakennus

1958 ... 423 221,02

1959 ... | 3032 202,65

1960 ... | 469011721

1961 ... | 7293 334,54 654 123,565

1962 ... | 5754568,36| 1742 607,98

1963 ... | 2300041,58| 6658299,565 153 130,02

1964 ... 545 989,30 | 9305 827,62 | 3 002 764,15

1965 ... 183 128,74 | 10 876 807,42 | 4 938 767,86 | 1 092 836,20

1966 ... 100 020,50 | 10 188 332,80 | 5451 075,12 | 3 847 189,79

1967 .. 10 426,85 | 18 354 266,42 | 5 777 127,62 | 6 448 358,36 905 156,20 134 480,82

1968 . 14 371,95 | 16 794 761,26 | 6 508 206,50 | 8 978 405,567 | 10 332 964,87 | 6 304 970,55 | 3 303.653,51

Yhteensa] 24 347 422,70 | 74 585 025,60 | 25 831 071,27 | 20 366 789,92 | 11 238 121,07 | 6 439451,37| 3 303 653,51

Lisikst on kdytetty vuonna 1968:

Suolahden—Haapajiirven rata

(pakkolunastus)
Parikkalan—Onkamon rata (pak-
kolunastus)

Kaulirannan—Xolarin rata (pakko-
lunastus)
Lahden—Loviisan rata (pakkolu-
nastus)

Luuméden—Lappeenrannan rata

(pakkolunastus)

b 16824—69

7 404,63

1 736,65
1772,86
690,88

Yhteensd on kdytetty vuonna 1968 :

Rautatie- ja ratarakennukset .
Rautatietutkimukset

243 476,06

52 492 415,29
104 084,57
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V. KULJETUSKALUSTO, KONEPAJAT JA SAHKOLAITTEET

Kuljetuskalusto

Vetokalusto lisdéntyi kertomusvuonna edelli-
siin vuosiin verrattuna suhteellisen véhin. Koti-
maisista tehtaista wvalmistui 11 kpl 1360 hv
tehoisia hoéyrynkehittimellda varustettuja Sr 12-
dieselvetureita. Néin ollen oli dieselvetureiden
lukuméérd vuoden lopussa yhteensd 365 kpl. Oy
Tampella Ab:lté valmistui 2 kpl dieselgeneraatto-
reita vaihtoaggregaateiksi Hr 13-vetureita varten
sekd 2 kpl vaihtomoottoreita Sv 12- ja Sr 12-vetu-
reihin.

Moottorivaunuja ei kertomusvuonna valmistu-
nut lainkaan. Niiden lukumaééré oli siten yhteensa
276 kpl.

Valmet Oy:lté valmistui vuoden lopulla 3 kpl
kaksivaunuisia sihkémoottorijunia, joilla aloitet-
tiin koeajoliikenne.

Tk 3-sarjan hoyryveturi myytiin rautatiemuis-
tomerkiksi Pieksémaéelle, joten hoyryvetureiden
lukumadéra vuoden lopussa oli 363 kpl. Hoyryve-
tureista yhteenséd 128 kpl seisoi koko kertomus-
vuoden tai osan vuotta joko odottamassa romu-
tusta tai konepajakorjausta.

Vaunuja valmistui kuluneen vuoden aikana
seuraavat maédriat: henkilovaunuja sarjoittain
CEit 5 kpl, Eit 18 kpl, EFit 4 kpl ja Eikt 2 kpl,
katettuja tavaravaunuja sarjoittain Gks 200 kpl,
Gbk 137 kpl, Gg 45 kpl, Ggi 76 kpl, Ggil 20 kpl ja
Ggig 5 kpl, siiliovaunuja sarjoittain Soe 40, Soi
1 kpl, Soip 11 kpl, Son 3 kpl, Soeb 15 kpl, Soer
5 kpl ja Svs 20 kpl, avonaisia tavaravaunuja sar-
joittain Ome 27 ja Hkk 392 kpl eli yhteensa 29
kpl henkilovaunuja ja 902 kpl tavaravaunuja.

Edellisten vaunujen liséiksi valmistui séailiovau-
nuja sarjaa Sti 33 kpl Typpi Oy:lle ja sarjaa Sfc
3 kpl Oy Finnish Chemicals Ab:lle, sekéd postivau-
nuja sarjaa Pot 4 kpl posti- ja lennétinlaitokselle.

Vuoden aikana poistettiin liikenteestd 76 kpl
henkilévaunuja, 1 383 kpl tavaravaunuja, 109 kpl
virkatarvevaunuja ja vieraita vaunuja 34 kpl.
Omista liikenteesté poistetuista vaunuista osa hy-
lattiin, osa muutettiin toisiin kayttotarkoituksiin
sopiviksi seuraavasti: avonaisia tavaravaunuja
sarjoittain Oe 5 kpl, Hac 50 kpl, Hdkl 20 kpl,
Hdka 1 kpl, Hl 20 kpl, Ht 26 kpl ja Hh 294 kpl
seké, virkatarvevaunuja sarjoittain Go 7 kpl, Ma
59 kpl ja Mav 100 kpl eli yhteenséd 453 kpl uudes-
tirakennettuja vaunuja.

Kertomusvuoden lopussa oli henkil6vaunuja
1 185 kpl, joista moottorivaunujen liitevaunuja

202 kpl, virkatarvehenkil6vaunuja 179 kpl. Tava-
ravaunuja oli 25 374 kpl, joista katettuja tavara-
vaunuja 9 170 kpl, siiliovaunuja 548 kpl, avonai-
sia tavaravaunuja 12 451 kpl, erikoisvaunuja 5
kpl ja virkatarvevaunuja 3 200 kpl. Vieraita vau-
nuja oli 980 kpl.

Vetokaluston kehittdmisté
koskevat tyot

Suurimman osan vetokaluston kehittamista
koskevista toistd muodostivat nutta hankintavai-
heessa olevaa kalustoa koskevat tehtdvat tai
uusien hankintojen valmistelu.

Sdhkoémoottorijunien piirustusten tarkastus
jatkui koko kertomusvuoden ajan. Samalla kéy-
tiin Valmet Oy:n kanssa junan rakennetta koske-
via neuvotteluja, joiden tuloksena toteutettiin lu-
kuisia rakenneparannuksia. Vuoden lopulla suo-
ritettiin siéhkémoottorijunan prototyyppikoeajot
laaditun koestusohjelman mukaan, koetulosten
kisittely sekd kolmen junan vastaanottokoeajot
ja tarkastukset.

Raskaan Vr 12-dieselvaihtoveturin piirustusten
tarkastus saatettiin péédtokseen. Tarkastustyon
ohella oltiin Lokomo Oy:n kanssa sdannollisessa
neuvotteluyhteydessd veturin rakenteiden kehit-
téamiseksi. Niinikéédn moottorin valmistajan Oy
Tampella Ab:n kanssa neuvoteltiin moottorin ra-
kennetta ja sen asennusta koskevista kysymyk-
sisté.

Rakenteilla olevien kahden Vr 12-prototyyppi-
veturin valmistusta valvottiin Lokomo Oy:ssé
suorittamalla osien rutiininomaisten tarkastusten
lisiksi myo6s nimenomaan prototyyppiveturille
kuuluvia tarkastuksia, joista voidaan mainita ve-
turin rungon ja telin kuormituskokeet jannitys-
mittauksineen, telin jarrulaitteiden liikevarojen
tutkiminen, kumijoustimia koskevat kuormitus-
kokeet ja akselinkayttolaitteiden koekaytto. Ve-
turin MAN R8V-dieselmoottorille suoritettiin laa-
ja 100 tunnin tyyppivastaanottokoekéytto UIC:n
ja ORE:n sééntéjen mukaan MAN::n tehtailla
Augsburgissa yhteistoiminnassa Deutsche Bun-
desbahnin kanssa. Téméan koekdyton wvalvonta
tapahtui kahdessa osassa, nimittdin alustavat ko-
keet ja koekentdn tarkastus maaliskuussa ja suo-
ritettujen muutosten jilkeen lopullinen koekéytto
tulosten arvosteluineen kesi—heindkuussa. Kah-



delle ensimmaéiselle moottorille, jotka MAN toi-
mitti, suoritettiin lisdiksi niinsanottu sarjavas-
taanotto Augsburgissa.

Uuden 12 kpl kisittivan Sr 12-veturisarjan
tilaukseen valmistelussa otettiin kiytosséd olevissa
vetureissa saadut kokemukset huomioon. Mainit-
takoon, etté moottorin 6ljypohja padtettiin muut-
taa uudessa sarjassa kantavarakenteiseksi ja pa-
rantaa moottorin elastista kiinnitystéd veturiin.

Siahkoveturikaluston mahdollista hankintaa
varten laadittiin sihkoveturin rakennetta koske-
via selvityksid kaytettdvissi olevien tarjousten
teknillisten selostusten perusteella.

Kéaytossa olevassa kalustossa suoritettiin erilai-
sia kokeita rakenneparannuksia silméllipitden se-
ké laadittiin ohjeita ja piirustuksia niiden toi-
meenpanoa varten. Suoritettiin myos dieselmoot-
toreiden keskimédrdistd kuormitusta eri veturi-
sarjoissa koskeva tutkimus seké tdrkeimpien ve-
turityyppien kiytto- ja korjauskustannusten ver-
tailua.

Vaunukaluston kehittdmisté
koskevat tyot

Matkustajavaunujen osalta keskeisimpénd tyo-
né jatkui makuuvaunun, sarja CEmt, suunnittelu
ja piirustusten laatiminen. Ty6 edistyi niin, ettd
makuuvaunun eréiiden osien ja puolivalmisteiden
hankinnat voitiin aloittaa. Makuuvaunun lémmi-
tys- ja ilmanvaihtolaitteet suunniteltiin yhteis-
tyossi alan erikoisliikkeiden kanssa. Ilmanvaih-
toa tutkittiin myos sisddnpuhalluskokeiden avulla
makuuhytin maketissa. Terdsrakenteisten mat-
kustajavaunujen lammityslaitteiden toimintaan
liittyvad kehitystyotd jatkettiin. Vaunujen pai-
neilma- ja jarrulaitteissa tarpeellisiksi havaittuja
parannuksia varten laadittiin muutospiirustuksia.
Tasavallan Presidentin virkavaunun, sarja Al, ja
ravintolavaunun, jonka suunnittelutyé tilattiin
Valmet Oy:ltd, tilauksia varten laadittiin teknil-
liset madreet.

Katettuja tavaravaunuja koskevista toistd mai-
nittakoon ldmminvaunun, sarja Gg, ja pakaste-
vaunun, sarja Ggig, edelliseltd vuodelta jatkunut
piirustusten laatiminen, liémminvaunun auto-
maattisen nestekaasuldmmittimen rakenteen
muutos ja pakastevaunun kompressorijaahdytys-
koneen toimintavarmuuden lisddmiseen kohdistu-
nut selvitystyo.

Sailiovaunuihin kohdistuneista toistd mainitta-
koon ammoniakinkuljetusvaunun, sarja Son,
suunnittelu, piifluorivetyhapon kuljetusvaunun,

——
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sarja Sti ja natriumkloraatin kuljetusvaunun,
sarja Sfe, vaununalustojen suunnittelu yksityis-
ten toiminimien séilivita varten, irtosementin kul-
jetusvaunun, sarja Soi, laitteiden viimeistely ja
bituminkuljetusvaunun, sarja Bso, piirtdmistyon
saattaminen péa#atokseen. Laadittiin myos piirus-
tukset entistéd tilavampaa paineilmalla tyhjennet.-
tavad jauhe- ja raemaisen aineen kuljetussiiliota,
sarja Ss 27, varten.

Laajin tyo avonaisten tavaravaunujen osalta
oli neliakselisen autonkuljetusvaunun, sarja Oe,
suunnittelu piirustusten laatimisineen. Muut tyot
rajoittuivat vaunuihin tehtyihin parannuksiin,
joiden kohteista mainittakoon Ob-sarjan yleisvau-
nussa kuorman alustuet ja padtyrakenne ja Ome-
sarjan malminkuljetusvaunussa tyhjennysluukut.
Siahkohydraulisilla kaatolaitteilla varustetun vau-
nun, sarja Kas, tilausta varten laadittiin teknilli-
set médreet ja piirrettiin liityntéikohtia esittédvat
sovituspiirustukset koria ja kaatolaitteita varten,
jotka osat tilattiin ulkopuoliselta toiminimelté.

Vireillepannuista tavaravaunukannan uudis-
tuskohteista mainittakoon malminkuljetusvaunu,
sarja Omu, jonka suunnittelu annettiin yksityi-
selle insindoritoimistolle, ja nostettavilla sivusei-
nilld varustettu neliakselinen hakkeenkuljetus-
vaunu, jonka tilausta varten laadittiin teknilliset
médreet. Katettuun tavaravaunuun, sarja Gbk,
suunniteltiin varusteet miehistonkuljetusta var-
ten ja tehtiin asian vaatimat rakenteen tarkistuk-
set. Piirustusten osalta ty6 jatkui yli vuoden vaih-
teen.

Kuljetuskalustoon liittyva
tutkimustoiminta

Valtionrautatiet on kertomusvuonna ollut edus-
tettuna UIC:n kansainvilisen rautatietutkimus-
laitoksen ORE:n asiantuntijaryhmissi B 64 ja
B 51. Asiantuntijaryhmia B 64 on tutkinut teko-
aineiden kayttoa jarrutonkén aineena. Néihin tut -
kimuksiin liitbyen on tehty jarrutuskokeita teko-
aineanturoilla sekd kesid- ettd talviolosuhteissa.
Asiantuntijaryhméssia B 51 on kisitelty auto-
maattikytkimen suunnittelua ja kayttoonottoa
Euroopan rautateilld. Vuoden aikana on laadittu
ryhmiille raportti valtionrautateiden automaatti-
kytkimid koskevista tutkimuksista.

Pohjoismaiden yhteisté tutkimustoimintaa var-
ten on kisitelty pyordnrenkaita ja terdspyorié

’ koskevia teknillistaloudellisia kysymyksid seki
suoritettu pyoéran kulkukehédn ja laipan kulumis-

mittauksia. Lisdksi on kiésitelty raidepuskimiin
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liittyvid kysymyksiia ja tehty tutkimuksia toér-
méyksen aiheuttamista rasituksista raidepuski-
miin ja kalustoon.

Veto- ja vaunukalustolla on suoritettu jo aikai-
sempina vuosina suunniteltuja pysihtymismatka-
kokeita kesé- ja talviolosuhteissa eri pituisilla ja
painoisilla junilla jarrutuskyvyn selvittémiseksi.
Raskailla junilla on junapainojen korottamismah-
dollisuuksien selvittdmistd varten tehty kokeita,
joissa on tutkittu veto- ja puskinlaitteisiin synty-
vié rasituksia. Junapainojen korottamiseen ja ju-
napituuden lisédmiseen liittyen on myos suori-
tettu perustutkimus raskaiden ja pitkien junien
koeajoliikenteen aloittamiseksi. Keveiden 2-akse-
listen automaattikytkimelld varustettujen vaunu-
jen kiskoilla pysymisestid on lisiksi tehty tutki-
mus, jonka perusteella on voitu sallia ko vaunujen
liikennéiminen ilman painolastia. Mainittujen ko-
keiden ja tutkimusten tuloksia on kidyttinyt hy-
vikseen toimikunta, joka on valmistellut junatur-
vallisuussddantoon littyvia teknillisia madrayksia.

Eit-vaunun kulkuominaisuuksia on tutkittu
erirakenteisilla radoilla ja eri rataosuuksilla. Tut-
kimuksissa on pyritty selvittdméédn mahdolli-
suuksia kiyttad suurempia nopeuksia. Rataosalla
Hajala—Paimio on tarkistusmielessd selvitetty
kuormatun autojenkuljetusvaunun Oe kulkuomi-
naisuuksia.

Turun konepajan koekdayttotiloissa on suori-
tettu Dm 8-moottorikiitojunan dieselmoottorin
jddhdytysveden lampoétilamittauksia. Vastaavan-
lainen koesarja on tehty ko moottorissa myos ajon
aikana. Hyvinkéadn konepajan koekiyttotiloissa
on mitattu yhden Hr 13-veturidieselmoottorin
vahvistetun rungon dynaamiset jénnitykset.

Erityyppisten luistonestolaitteiden toiminnal-
listen ominaisuuksien vertailemiseksi on suori-
tettu erilaisia jarrutuskokeita vaihtelevissa olo-
suhteissa.

Muut kuljetuskalustoon
liittyvat asiat

Erikoiskuljetuksista mainittakoon valtionrau-
tateilld toistaiseksi painavimman muuntajan kul-
jetus Naantalista Kangasalalle. Muuntajan paino
oli 184 tonnia. Kuljetuksen vaikeutta lisdsi se,
ettd muuntajaa sen epdsymmetrisen muodon
vuoksi ei saatu sijoitettua vaunun keskelle, vaan
painopiste joutui jonkin verran sivuun raiteen
keskiviivasta aiheuttaen toispuolisen kuormituk-
sen. Toisena erikoislaatuisena kuljetussaavutuk-
sena on pidettdvé suurikokoisen sdilion kulje-
tusta Naantalista Ouluun. S&ilié oli lilan suuri

suurkuormausvaunun padalla kuljetettavaksi, jon-
ka vuoksi sailio kuljetettiin pelkkien telien va-
rassa. Muista erikoiskuljetusten piiriin luetta-
vista asioista mainittakoon sahatavarapakettien,
tukkien ja selluloosasuuryksikéiden kuormausta-
pojen kehittdminen ja kokeilu kiytdnnossi. Eri-
koiskuljetusluvat lisdéntyivit jonkin verran edel-
liseen vuoteen ndhden.

Konteinerien kuljetuksen alettua valtionrauta-
teillda tuli tutkia kansainviliselle liikenteelle ase-
tettuja médarayksia, saada aikaan Suomeen UIC:n
mukainen rekisterdintijirjestelma valtionrauta-
teiden omia ja yksityisten omistamia konteine-
reita varten ja tarkastaa rekisteriin anotut kon-
teinerit. Valtionrautateille ostettujen konteine-
rien valmistusta valvottiin seké osallistuttiin koe-
kuormituksiin ja tarkastuksiin.

Rakenteilla olleen uuden veto- ja vaunukalus-
ton ja sen erilaisten osien valmistuksen valvonta
ja vastaanottotarkastukset tapahtuivat aikaisem-
pien vuosien kidyténnon mukaisesti. Vuoden aika-
na on myos suoritettu yksityisten tilaamien vetu-
reiden sekd vaihtotyorata-autojen, ratakuorma-
autojen, liilkkuvien tyokoneiden ja nosturien kéyt-
téonottokatsastuksia. Ruotsin rautateiden tilaa-
mien X 1-sihkémoottorijunien koneistoteleji tar-
kastettiin vuoden aikana 98 kpl Oy Tampella
Ab:n tehtaalla Tampereella.

Liséksi on suoritettu paineastia-asetuksen edel-
lyttamid kattiloiden ja séiliiden lujuustarkaste-
luja ja tarkastuksia. Rautatiehallitus on my®ds ol-
lut edustettuna sosiaaliministerion paineastialau-
takunnassa.

Kertomusvuoden aikana tapahtuneista juna-
vaurioista on suoritettu tutkimuksia liikkuvan
kaluston laitteissa mahdollisesti esiintyneen tek-
nillisen vian osuudesta vaurion syntymiseen seké
annettu vaurioista asiantuntijalausuntoja ao rau-
tatie- tai poliisiviranomaisille.

LVIteknillinen suunnittelu

Kertomusvuoden kuluessa tehtiin lampé-,vesi-
ja viemdrijohto- sekd ilmanvaihtosuunnitelmat
(LVI-suunnitelmat) Oulun vaunukorjaamoa,
Imatran tavara- ja henkilbasemaa, Pitdjanméen
tavara-asemaa, Oulun vaunukorjaamon vieston-
suojaa, Kiteen asemarakennusta ja kahden per-
heen taloa sekd Helsingin aseman tunnelitasossa
olevia kioskeja varten.

Lammityslaitteiden suunnitelmia tai vanhojen
laitosten saneerausohjelmia tehtiin Lieksan, Lo-
viisan, Riihiméen, Kouvolan, Imatran, Hyvin-
kadn ja Parkanon veturitalleja, Karjaan VR:n



asuinrakennuksia, Mikkelin kyllastdmoa, Turun
varikon limpokeskusta ja tavara-asemaa, Kemin
VR:n rak. n:o 50/21, Hangon rak. 20/31, Oulun
kasvihuonetta seké Porin tavaramakasiinia var-
ten.

Vesi- ja viemérijohtosuunnitelmia on tehty sau-
narakennusta varten Oulunkyldssid sekd junien
huoltohallia varten Pasilassa.

Ilmanvaihtosuunnitelmia on tehty Kupittaan
asemarakennusta, Porin pikatavaratoimistoa, Sii-
linjérven rakennusmestarin huoltorakennusta,
Riihiméen varikon korjauspajaa, Kokkolan, Sa-
vonlinnan, Hillon ja Kotkan asemarakennuksia
sekd Lappeenrannan tavara-asemaa varten.

Lammitys- ja ilmanvaihtosuunnitelmia on
tehty Lahden wveturitallia, Turun tavaramaka-
siinia, Tampereen asemaa sekéd Rovaniemen vetu-
ritallia varten. Suunnitelmia VR:n rakennusten
liittémiseksi paikallisten sdhkélaitosten kauko-
lammitysten piiriin on tehty Tampereen asemaa
ja asuinrakennusta seké Lahden veturitallia ja
Kuopion asuinrakennusta varten.

Lammitys- ja vesijohtosuunnitelmia on tehty
Nummelan ja Pohjankurun asemarakennuksia
sekd Rithiméen asuinrakennusta varten.

Helsingin ratapihalla suoritettavien ratajarjes-
telytoitten yhteydessd on tehty suunnitelma lim-
mitys- ja vesipostien siirtdmisestd ja koko ko
huoltoon tarvittavan putkiverkoston uudelleen
jirjestdmisesté.

Suunnittelu- ja piirustustdiden ohella on suori-
tettu sekéd yksityisten toiminimien ettd Pasilan
konepajan valtionrautateille asentamien ldmmi-
tys- ja terveysteknillisten laitosten tarkastuksia
ja vastaanottoja sekd annettu lampd- ja terveys-
teknillisen alan asioita koskevia lausuntoja.

Konepajat

Kertomusvuonna oli valtionrautateilld 7 kone-
pajaa, nimittdin Hyvinkéén, Pasilan, Turun, Vaa-
san, Oulun, Kuopion ja Pieksdméen konepajat.
Kaikki konepajat tyoskentelivit vuoden aikana
kuusipéivéisin tyoviikoin paitsi 1. 4—27. 10. 1968
vilisend aikana, jolloin konepajat tyoskentelivat
viisipdivéisin tyoviikoin tyéehtosopimuksen mu-
kaisesti.

1. Hyvinkadan konepaja

Konepaja on toiminut pédasiassa moottorive-
turien korjaamona kaikkien muiden veturisarjo-
jen osalta paitsi Vv 13, Vv 14 seka Vr 11 veturi-
sarjojen, joiden korjaus tapahtuu Kuopion kone-
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pajalla. Moottoriveturien huoltojen kokonais-
maéra vuoden lopussa oli 314. Konepaja huolehti
myos sille kuuluvien veturisarjojen vaihto- ja va-
raosien korjauksesta ja valmistuksesta. Konepa-
jalla valmistettiin my6s Kuopion konepajassa
korjattavien veturisarjojen huomattavimmat
vaihto-osat.

Moottoriveturien korjauksen lisiksi vuoritettiin
mm. seuraavat tyot:

Kiskonhitsauksia suoritettiin 7 590 kpl. Pia-
osan tuotannosta kasittivat 100 metrin kiskot.

Vaihteita ja niiden osia valmistettiin seuraa-
vasti: 50 kpl K 54 yksinkertaisia vaihteita polky-
tettyind, 4 kpl K 54 kaksipuolisia risteysvaihteita
polkytettyind ja 5 kpl ilman polkkyja, 3 kpl K 54
yksipuolisia risteysvaihteita polkytettyina ja 2
kpl ilman polkkyjd, 5 kpl K 54 raideristeyksid
polkytettyind, 300 kpl K 43 vastakiskosovituksia,
10 kpl K 43 vaihteen kielisovituksia, 34 kpl K 30
raidepuskimia, 110 kpl K 43 vaihteenristeyksen
kéarkikiskoja, 100 kpl K 54 vaihteenristeyksen sii-
pikiskoja ja 150 kpl K 54 raiteen eristysjatkoksia.

Vaihteita on polkytetty: 3 kpl K 43 kaksipuoli-
sia risteysvaihteita, 3 kpl K 43 kaksoisvaihteita
seka 101 kpl K 43 ja 14 kpl K 54 yksinkertaisia
vaihteita.

Kuljetusvaunujen séiliéitd valmistettiin: 11 kpl
irtosementin ja 4 kpl rikin kuljetukseen, 8 kpl
Ss 26 vaunun séilioitd, 30 kpl 6ljyn ja 15 kpl bitu-
min kuljetukseen.

Vaunun varaosia valmistettiin seuraavasti: jou-
sia 1 006 kpl, vetokoukkuja 2 028 kpl, kytkinha-
noja R 1”7 600 kpl, suurséilion varaventtiileja 30
kpl, méntapuskimen péaita 2 028 kpl, jousipukkeja
1 900 kpl, jarrukolmioita 250 kpl, vetimen silmuk-
kapditd 2 000 kpl, jousen ripustinlenkkeja 50 609
kpl, ripustinlenkkinojia 31 100 kpl, jarruténkén
ripustimia 23 000 kpl, py6ravivun ripustimia 3600
kpl, taaravetimia 800 kpl, sivupylvidn kettinkia
820 kpl, vetotangon liitosmuhveja 1 500 kpl, laa-
keripesié no 10 A 600 kpl, laakeripesin ohjaimen
siteitd 3 700 kpl, vaunun apukytkimia 1 300 kpl
ja vaunun apuilmasiiliéitda 40 R 30 kpl sekéa kor-
jattiin vaunun jousia 6 790 kpl.

Hdk-vaunuja muutettiin lasihiekkavaunuiksi
20 kpl.

Rautavalua wvalettiin: 5 624 kpl laakeripesié,
160 kpl laakeripesdn kansia, 142 kpl kaatoari-
noita, 6 869 kpl arinarautoja, 450 kpl moottorin
sylinteriholkkeja, 273 kpl telinkeski6itéd, 13 750
kpl kannatusrullia, 3 000 kpl oven pyorid, 352 kpl
vaihteen vilitonkkid, 2168 kpl jarrukenkid,
39 754 kpl jarrutonkkid ja 97 285 kpl jarruantu-
roita.
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Valettiin 8G-valua: 238 kpl puskimen méntid,
313 kpl puskimen tuppiloita ja 3 600 kpl pyéri-
vivun ripustimia.

Metallivalua sulatettiin 40 769 kg ja valutava-
raa saatiin 29 308 kg.

Teleteknillisistd toistd, joita ei lueta sihkotyo-
kuntien t6ihin, olivat huomattavimmat:

radiolaitteiden asennukset: Kouvola—Mikkeli

linkkijérjestelmé, Tampere—Parkano radiopu-
helinjirjestelmé, Helsinki—Kirkkonummi séh-
koradan radiojarjestelméa ja Kouvola—Pieksa-
miki linjaradiojarjestelmé;
kaukokirjoitinlaitteiden asennukset: 9 kpl rata-
pihakaukokirjoitinjirjestelmida ja 3 kpl selex-
jérjestelmia.

Konepajassa on ohutlevyosasto koneineen ja
laitteineen siirretty veturikorjaamorakennuksesta
kattilapajaan sekd puutydosasto ja valumalliva-
rasto uuteen rakennukseen. Pumppu- ja huolto-
osastoja sekd vaihto-osavarastoa on laajennettu.

Konepajalle hankittiin vuoden aikana seuraa-
vat koneet ja laitteet: lumilinko, kddamityskone,
hiekkapuhalluskone,  korkeapainemaalauslaite,
puolipukkinosturi, siltanosturi, hitsausmuuntaja,
sarméyspuristin, pyoroleikkuri, poranteroitusko-
ne, nauhahiomakone, levyuuni ja farmariauto.

Uudisrakennustoistd valmistui puutyéosasto ja
mallivarasto, joiden kuutiotilavuus on 8 250 m?
ja pinta-ala 1 500 m?. Rakennus on varustettu
keskuslammitykselld ja koneellisella ilmanvaih-
dolla.

Sahkotyokuntien huomattavimmista toistd
mainittakoon:
Turvalaitetyot, releasetinlaitteet: Riihiméaki,

Hémeenlinna, Ylivieska, Koria, Varkaus, Kil-
vid, Kannus ja Ii. Turvalaitteiden muutostyot:
Helsinki—Kirkkonummi (séhkéistys), Pasila—
Riihiméki ja Kinni (perusparannusty6t). Valo-
ja dénivaroituslaitoksia asennettiin 29 kpl ja valo-
opastinlaitoksia yksi. Vahvavirtatyot: sihkoasen-
nustyot Pieksiaméen konepajalla ja Savonlinnassa
(Kyronsalmi) seké 21 kpl ratapihavalaistuksia.
Viestiavojohtotyot, rakennustyot: Herajarvi—
Ilomantsi, Juankoski—Luikonlahti, Jyvéaskyla—
Keljonlahti, Siilinjarvi—Juankoski ja Kuopio—
Siilinjarvi. Vwuosikorjaukset: Tuomioja—Oulu,
Eurajoki—Rauma, Heinola—Lahti, Kajaani—
Kontioméki ja Siilinjirvi-—Juankoski. Siirto- ja
korotustéita tehtiin 49 kpl eri liikennepaikoilla ja
rataosilla. Kaapelityot, paikalliskaapeloinnit:
Karjaa, Helsinki, Kerava, Iisalmi, Siilinjarvi,
Kajaani, Rovaniemi, Lappeenranta, Toijala ja
Jyvaskyla. Valaistuskaapelointi Helsinki—Kirk-
konummi. Siirtoty6t Helsinki—Riihimiki ja Kou-

vola—Voikoski. Selektoriasennukset: Lahti—Lo-
viisa, Riihimaki—Karjaa, Karjaa—Hanko, Hel-
sinki—Kirkkonummi, Helsinki—Riihiméki, Jy-
viskyla—~Saarijarvi, Ylivieska—Haapajiarvi ja
Tisalmi—Kajaani (yhteensd 96 uutta liityntéda).

2. Pasilan konepaja

Konepaja on toiminut edelleen uusien vaunujen
valmistajana ja matkustajavaunujen sekd moot-
torivaunujen Dm 4 korjaajana.

Korjaustoiden ohella suoritettiin mm. seuraa-
vat tyot:

Valmistettiin uusia vaunuja: Terdsrunkoisia
henkil6vaunuja 18 kpl sarja Eit, 5 kpl sarja CEit,
4 kpl sarja EFit ja 2 kpl sarja Eikt. Katettuja ta-
varavaunuja 137 kpl sarja Gbk, lamminvaunuja
45 kpl sarja Gg, jaéhdytysvaunuja 5 kpl sarja
Ggig, laimmin- ja jaadhdytysvaunuja 76 kpl sarja
Ggi ja 20 kpl sarja Ggil. Siirtokattosiirtoseindvau-
nuja 200 kpl sarja Gks, avovaunuja 392 kpl sarja
Hkk ja malminkuljetusvaunuja 27 kpl sarja Ome.
Sdiliovaunuja 40 kpl sarja Soe, 15 kpl bitumin-
kuljetusvaunuja sarja Soeb, 5 kpl sulan rikin kul-
jetusvaunuja sarja Soer, irtosementin kuljetus-
vaunuja 1 kpl sarja Soi ja 11 kpl sarja Soip seka
nesteméisen ammoniakin kuljetusvaunuja 3 kpl
sarja Son. Suursiilividen kuljetusvaunuja valmis-
tettiin 20 kpl sarja Svs, autonkuljetusvaunuja
5 kpl sarja Oe seké sdiliovaunun alustoja 33 kpl
sarja Sti ja 3 kpl sarja Sfe.

Vaunuja muutettiin seuraavasti: 50 kpl EK-
vaunuja autonkuljetusvaunuiksi sarja Hac, 24 kpl
Hdk-vaunuja hakkeenkuljetusvaunuiksi sarja
Hh, 20 kpl Hdk-vaunuja likaavan tavaran kulje-
tusvaunuiksi sarja Hl ja 26 kpl Hdk- vaunuja va-
rustettiin nippukuljetustelineilld sarja Ht. Muita
vaunuja muutettiin toisiin sarjoihin 19 kpl.

Konepaja suoritti myos seuraavat tyot:

Seindjoella vesi- lamminvesi- ja 6ljyputkistot
kiskoautojen huoltopaikoille, lémpélinja juna-
toimistolle ja dieselpolttosljypumppukeskuksen
asennus.

Oulun veturitallilla dieselpolttodljy- ja voitelu-
oljyputkistot, lampo- ja ilmastointilaitteita ja
runkolinja kattilahuoneella. Turussa kahden
asuinrakennuksen vesi- ja viemériputkien uusi-
minen. Hangossa veturitallin ja huoltorakennuk-
sen lampo- ja lamminvesilaitteiden yhdistéminen
sekd 6ljylammityslaitteiden asennus. Inkoossa ve-
sijohdon jatkaminen ja pumpun uudelleen asen-
nus. Riihiméelld hoyryjohdon runkolinjan asen-
taminen. Huopalahdessa asemarakennuksen vie-
maérien ja Kirkniemelld lampopatterien venttii-




lien uusiminen. Helsingin asemalla uusittiin ilmas-
tointilaitteiden patterit, hoyryjohtoja ja kaasu-
putkistot seké asennettiin hoyry- ja limminvesi-
posteja, dieselpolttodljyputkistot ja viemérin run-
kolinjaa ratapihalla.

Konepajalle hankittiin vuoden aikana seuraa-
vat koneet ja laitteet: siltanosturi, sahauskone,
kaksi ruiskumaalauskonetta, kaksi revolverisor-
via, sirkkeli, kylmépyoriasaha, pylviasporakone,
pistehitsauskone, kaksi laituritraktoria, nestepai-
nepuristin, kolme sidhkohitsauskonetta, paineil-
makompressori, kirkisorvi, siteisporakone, kaksi
siahkohitsauskonetta ja karusellisorvi.

3. Turun konepaja

Konepajan pédasiallinen toiminta on késitté-
nyt kiskoautojen (Dm 6—7) ja niiden liitevaunu-
jen sekd moottorivaunujen (Dm 8—9) ja niiden
viillivaunujen korjaukset. Konepaja on valmista-
nut ja korjannut em. kaluston vaihto- ja varaosia
myos konepiirien tarvetta varten. Huoltoon on
vuoden aikana kuulunut Dm 6—7 kiskoautoja
54 kpl ja Dm 8—9 moottorivaunuja 46 kpl seké
liite- ja vélivaunuja 66 kpl.

Suurimpia vaihto-osia on korjattu seuraavasti:
moottoreita 150 kpl, vaihdelaatikoita 209 kpl,
suunnanvaihtolaatikoita 124 kpl, vetoteleja 139
kpl, juoksutelejda 125 kpl ja vilivaunun juoksu-
teleja 30 kpl.

Vuoden aikana on konepajalle hankittu koneita
ja laitteita seuraavasti: sihkonostin, lakaisukone,
haarukkatrukki, pylvisporakone, monipaikkahit-
sauskone, dieselmoottoreiden testausjarrut, lasi-
kuulapuhalluskaappi, jadhdytystorni koekaytto-
huoneeseen, lampoékisittelyuuni ja korkeapaine-
ruiskumaalauskoje.

Rakennukset: 16. 5. tehtiin urakkasopimus rau-
tatiehallituksen ja Kivikartio Oy:n vililla kone-
pajan moottorijunien korjaushallin rakennustek-
nillisistd t6istéd ja tyot aloitettiin 1. 8. 68.

4. Vaasan konepaja

Konepaja on toiminut kevyiden hoyryveturien
ja tavaravaunujen korjaajana. Huoltoon on vuo-
den aikana kuulunut 26 héyryveturia ja tavara-
vaunuja korjattiin 263 kpl.

Lisdaksi konepajalla korjattiin: 1 moottorive-
turi, 10 lumiauraa, 8 pienveturia, 4 raidetrakto-
ria, 10 ratavaihtotydautoa, 6 Demagnosturia, 11
haarukkatrukkia, 2 248 hikkilavaa, 434 hikki-
vaunua, 31 piensiiliGvaunua, 31 kuormaussiltaa,

39

827 jarrukenkada, 5 TVH:n hoyrykattilaa, 16 rai-
detraktorin vaihdelaatikkoa ja 22 pyoriakertaa
sekd ratavaihtotytauton pyorid 56 kpl.

Tuliputkia vaihdettiin vetureihin 2 724 kpl ja
lieskaputkia 455 kpl. Kattiloita vaihdettiin vetu-
reissa 2 kpl, tédystarkastettiin 21 kpl ja S-tarkas-
tuksessa oli 2 kpl. Paineilmasiilioita tarkastettiin
43 kpl. Asennettiin 254 Hk-vaunuun Sa-3 auto-
maattikytkimet sarja Hka.

Konepajalla valmistettiin: vaunun astimia 1200
kpl, eristetyn raiteen sideruuvin aluslaattoja 4055
kpl, Gb-vaunun sivuovia terdskehyksisia 860 kpl,
jarrukenkia 500 kpl, jarrukolmion varakannatti-
mia 7 400 kpl, jarruténkén ripustimen laakereita
7 040 kpl, jarruténkén ripustimia 13 400 kpl, hik-
kilavoja 3 000 kpl, ketjuvalityksia 850 kpl, kuor-
maussiltoja 187 kpl, lenkkiripustimia 6 000 kpl,
Valmet Dm 7 taitto-ovia 60 kpl, teleskooppipyl-
vi#n kettinkeja 8 000 kpl, vaihdelyhtyja 200 kpl,
vaihdelyhdyn o6ljyséilioitd 400 kpl, oljykannuja
472 kpl, aurausmerkkeji kiskonpylvéistid varten
100 kpl ja pyordavivun ripustimia 3 200 kpl.

Vuoden aikana konepajalle hankittiin haaruk-
katrukki, palkkinosturi ja epakeskopuristin.

5. Oulun konepaja

Konepaja on toiminut tavaravaunujen korjaus-
konepajana. Kertomusvuoden aikana tehtiin ta-
varavaunujen téyskorjauksia 1 063 kpl, vilikor-
jauksia 383 kpl, vauriokorjauksia 102 kpl, pika-
korjauksia 800 kpl ja yksityisten tavaravaunujen
pikakorjauksia 30 kpl sekd SNTL:n tavaravaunu-
jen pikakorjauksia 13 kpl, henkil6vaunujen véli-
korjauksia 3 kpl, vauriokorjauksia 2 kpl ja pika-
korjauksia 25 kpl.

Varsinaisen korjaustyon ohella suoritettiin seu-
raavat huomattavat tyot:

Valmistettiin 20 kpl 3-pyoréaresiinoita, erilaisia
Mok’in osia 2 466 kpl sekid vaununkattovoidetta
39 200 kg. Vaununvaraosia: Om- ja Ome-vaunun
kaukalon osia 1 248 kpl, Ob- ja Hkk-vaunun irto-
padtyja 1650 kpl, Gbk-vaunun tukipuomeja
2 572 kpl, Gb-vaunun ikkunaluukkuja 4 100 kpl,
ovenpielia 6 638 kpl, pylviita 5 463 kpl, erilaisia
puskimenosia 7 584 kpl, vetotangonosia 6 595 kpl.
Merkattiin ja viimeisteltiin 24 kpl uusia Soer-vau-
nuja. Eristettiin 4 uuden Ome-vaunun kuupat.

Sorvattiin vaunujen pyordakertoja 3 232 kpl,
akselitapit painekiilloitettiin 2 351 pyoréikerrassa
ja asennettiin vanhoja pyo6rikertoja korjattavaan
kalustoon 3 466 kpl. Tavaravaunuja romutettiin
325 kpl.
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Konepajalle hankittiin vuoden aikana traktori
varusteineen ja perdkiarryineen, sihkonostin ja
levyleikkuri.

6. Kuopion konepaja

Konepaja on korjannut héyryvetureita ja
Vv 13—14 seké Vr 11 moottorivetureita. Hoyry-
vetureita kuului huoltoon vuoden lopussa 303 kpl
seké moottorivetureita 58 kpl.

Vetureiden korjaukseen liittyen suoritettiin 27
veturikattilan téystarkastusta, 23 sisdpuolista
tarkastusta, korjattiin 95 ilma- ja 81 voitelu-
pumppua seka 82 turbogeneraattoria, valmistet-
tiin 7 000 tuli- ja lieskaputkea seké sorvattiin 400
pyorikertaa, joista oli rengastettuja 118 kpl.

Konepajan eteldsiiven viereen valmistui ja otet-
tiin kayttoon laajennusosa pohjapinta-alaltaan
n. 1 470 m? ja kuutiotilavuudeltaan n. 17 400 m?.
Laajennusosaan asennettiin 2 kpl 20-ton silta-
nostureita ja 1 kpl 10-ton siltanosturi. Konepaja
suoritti laajennusosan LVI-, sihko- ja muut kone-
teknilliset ty6t. Laajennusosaan siirrettiin koneis-
tusosasto ja tyokalulainaamo, samoin purku-
pikakorjaus-, maalaus-, ohutlevy-, verhoilu- ja
sahkotyot. Kuljetusosasto muutettiin péadraken-
nukseen. Entiseen koneistusosastoon jirjestettiin
tyotilat voimansiirtolaitteiden ja GM-moottorei-
den korjaukselle. Tyokaluosaston tilat laajennet-
tiin entisen tyokalulainaamon paikalle, seké avat-
tiin oviaukot sieltd muun konepajan yhteyteen.
Piirustuskonttori siirrettiin entisen oppilasluokan
paikalle.

Konepajalle hankittiin teleskooppityolava ja
farmariauto. Muuntamolle hankittiin uusi teho-
muuntaja. Otettiin kayttoon pyorakertojen kam-
mentappien hionnassa pneumaattis-hydraulisella
syottolaitteella varustettu planetaarihiontayk-
sikko.

7. Pieksdamden konepaja

Konepaja on pidasiallisesti toiminut tavara-
vaunujen korjauskonepajana. Varsinaisen vaunu-
korjaustyon lisiksi mainittakoon seuraavat tyot:

Hdk-sarjan vaunuista on rakennettu aluske-
hykset 424 muutostyévaunua varten. Hylattyja
vaunuja romutettiin 684 kpl, vaunun laakereita
valettiin 10 544 kpl, pyoriakertoja sorvattiin 9 112
kpl ja rengastettiin 667 kpl.

Vuoden aikana otettiin kayttoon koriosastoa
varten rakennettu hallin osa tilavuudeltaan 52000
m? ja pinta-alaltaan 4 400 m?® sekd konepajan
keskella oleva siirtolavahalli. Ndiden hallien kéyt-
toonotto on tarjonnut konepajalle mahdollisuu-
den siirtyéd sarjoittain tapahtuvaan korjaukseen
suurempien vaunusarjojen kohdalla. Muutamissa
vaunusarjoissa ei sarjatyé ole mahdollista véahdi-
sen vaunumadadran vuoksi ja konepaja on siten jou-
tunut kalustamaan kaksi korjauslinjaa, sekakor-
jauslinjan ja sarjakorjauslinjan.

Vuoden aikana on aloitettu konepajan pééra-
kennuksen viimeinen rakennusvaihe, johon sijoi-
tetaan purku- ja maalausosastot.

Uusia koneita ja laitteita on vuoden aikana
hankittu mm. kaksi niitinkuumentajaa, nelji sil-
tanosturia, metallisorvi, porakone, sirméyspuris-
tin, induktiokuumennuslaite, pyorikertojen mit-
tauspenkki, ruiskumaalauskone, hitsausleikkaus-
kone, kaksi haarukkatrukkia ja pakettiauto.

Koulutustoiminta:

Konepajakouluista valmistui vuoden 1968
aikana 95 veturinldimmittajaa ja 27 ammatti-
miesté.

V. 1968 V. 1967 v. 1966
Tehtyjen tystuntien lukwmddrd (1 000 h)
JOOHOPAIAL. < iwicisr s 0005 & 4 5vsis s 4103516 & 300G £ kn, & 3 it b & st & 5 500.4 5 664.0 5 890.5
SEDEGHHORUIMBD: - =& oot i Fae 4% S s Mk R St s S o 287.1 323.4 -
FEOROPIITIE: 1o o2 s 50% o 3t s mis e sidubie § Srorce = #2068 5ypaar o 1424.6 1 5b5.6 1241.8
Yhteensi 7212.1 7 543.0 7132.3
Tyintekijoiden sekd oppilaiden ja harjoittelijoiden lukumddrd
(vuoden lopussa)
FORBREIEG <y v iaartin o wipseio s o WDl SratmiL orawptin s wdbs1d 2550000 2 782 2 864 2873
DABEOUYSRODNBE i v s arstornin et simtansin st asebalsrs adolv s 131 153 S
FCOBOPNAITE. o o o rare = e g e A S0 o i 3 S e N 2y b e 1 005 1071 919
Yhteensi 3918 4088 3792
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Pasila Hyvinkédd| Turku Vaasa Oulu Kuopio | Piekséi- Konepajat | Sihko-
miiki yhteensi tyo-
kunnat
1. Kaytetty terdastd ....... ton 8370 15973 37.3| 357.0) 846.5| 155.0 310.0, 11673.1 —
2. » jarrutonkkid ja
anturoita ..... » 2568 89.1 7.2 9.0 61.0 18.0 78.0 520.2 —
3 » muuta valurau-
T » 386 - — — —| 3Lo0 - 417.0 —_
4 » messinkid ja
pronssia ...... » 5.9 10.3 5.4 0.8 0.1 2.9 0.2 25.6 -
b. » valkometallia . » 2.0 0.2 — 0.5 —— 4.1 32.0 38.8 —
6. Valettu jarrutonkkida ja
anturoita ...... » —| 1990.5 — — — — — 1 990.5 —
7 » muuta valurau-
BB et et bies » — 528.3 —_ = — — — 528.3 —
8 »  messinkid ja
pronssia ....... » - 29.3 — — — — — 29.3 -
9, »  valkometallia ... » 42.3 0.1 — — — — — 42.4 —
10, Kulutettu sihkévirtaa kWh|3 625 293|6 305 700| 457 030(333 171|391 117,365 159(1 096 680(12 574 150 —
11. Tehty tyotunteja yhteensi
RLOOD: By e S nnat ey v 2240.71 1557.3] b587.1] 196.1| 231.5| 294.7| 393.— b 768.7| 287.1
12. Tuotannon arvo (1000 mk)| 54 571.2| 27 864.9/12 784.8| 4 076.3| 4 928.6| 4 955.3| 7293.7| 116 474.8 )

*) siahkotyokuntien tuot. arvo sisiltyy Hyvinkdin konepajan lukuun.

Vetovoimakaluston korjaus v. 1968

Hoyryveturit Moottoriveturit Moottorivaunut
L1|L2{L3|L4| L5 |L6| A |B1|BZ2|takuu-|C D huol-| A B €| D huol-
tark. | (vau-| (pika) | lot lot
+B 1 | rio)

Konepajat
Hyvinkid ......... —] = - — —| 1130 25| 70 19110 145 15| —| —| —| —| —
Pasili il vt e e e e - = —=| = = =] — — —| 5| 5| 6 27 —
Tork sonnnnsmet o — = —| = — = = = — — — —| —| 46| 90| 19| 31 —
NARER ook 11 3| —| 12 — = = =] — —| — 1 — — | —| — —
KUGIRO oo teoinisens 24| 20| 1| 6 3| —| 17| —| 9 —| — 18] — —| —| " —| —
Yhteensa | 35| 23| 1| 18 3| 1|47|25| 79 19| 10 164 15| 51| 95| 25| B8 —

Konepiirit
1. Helsinki ........ 6| 7| —| 1 291 2. 13 — 3 27 38| 16| 33| 4| 19| 335
2. Kouvola ........ —| —| —| —239] 9| —| —| — —| 23| 2361 984 — | —| 4| 992| 208
3. Tutku . 5vsvicness —| —| —| —| 46] 3| —| —| — — 5| 2418 238 — | — | 4|4446] 267
4. “Tampere ........ —| —=| —| —| 443| —| —| —| —| —| 21| 6267 38 —| —| 10| 687 —
b. Seindjoki ....... 3] 5| —| 112688 —| —| 3| 14 4 2| 4055 516 —| 1| 1[3120{ 128
GLOBM i e —| —| =] — — —| = = — —| — — 629 —| —| —| —| 194
7. Pieksimiki ..... —| = —=| = — —| = —| — — 8 —| 5567 —| —| 11f —| 238
8. Joensuu ........ —| —| —| —|1100] 1| —| —| —| — 3 — 81 —| —|11] — 71
Yhteensa | 9| 12| —| 2(6668| 156 9| 5| 27 4| 65(15128|30561| 15| 34 | 45(9 264|1 441
Kaikkiaan | 44| 35| 1| 20|6671| 16| 56| 30| 106 23| 175 |15292(3066| 66 |129 | 70{9 322|1 441

6 16824—89
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Vaunujen korjaukset v. 1968 aikana

Henkildvaunuja Tavaravaunuja Kaikki
yhteensi
tiys- ‘ viili- | pika- vhteensi tiys- viili- | pika- vhteensii
korjauksia korjauksia
Konepajat
Pasila ...oooennennn 30 311 606 947 109 17 120 246 1193
TR i smns o v 1 18 2 21 - - — - 21
Vaasa ............. —_ — — — 1 — 262 263 263
3T T — 3 26 29 1049 393 864 2 306 2 335
Pieksdmiki ........ 2 1 1 4 1727 226 745 2698 2702
Yhteensi 33 333 635 1001 2 886 636 1991 5513 6514
Konepuirit
1. Helsinki ........ — 1 14 612 14 613 - 222 10 015 10 237 14 850
2. Konyols ... s .- — 181 181 - 1109 4 490 5599 5 780
3. Turku .......... — — 331 331 - — 1 869 1869 2 200
4. Tampere ........ — — 225 225 - 1221 6307 7528 7753
5. Seindjoki ....... — — 101 101 — 335 2503 2 838 2939
B Oulw v — — 583 583 - — 2616 2616 3199
7. Pieksimaki ..... - — 121 121 — 121 4086 4207 4 328
B, Joonsum ., .qwaes - — 17 17 -- 912 1150 2 062 2079
Yhteensi - LB 16171 16172 - 3920 33 036 36 956 53 128
Kaikkiaan 33 334 16 806 17173 2 886 4 556 35 027 42 469 59 642

Sahkoélaitteet
"ahvavirtalaitteet

Valtionrautateiden omissa sahkolaitoksissa ei
gertomusvuoden aikana kehitetty séhkéenergiaa.
Ostetun sahkéenergian méaéara oli 45.4 milj. kWh
ja keskihinta 9,0 p/kWh.

Ristikkorakenteiset 32 m wvalonheitinmastot
pystytettiin Inkeroisten ja Rovaniemen ratapi-
hoille sekd 20 m ristikko- tai putkirakenteiset
mastot Kouvolaan ja Rovaniemen varikolle. Sa-
vonlinnan valonheitinvalaistus saatiin lopullisesti
kayttokuntoon. Uusia 23 m ristikkorakenteisia
mastoja hankittiin 4 kappaletta pystytettaviaksi
Kouvolaan ja Turkuun sekd yksi 20 m putkira-
kenteinen masto Tornioon. Valonheitinmastojen
valaistuksen muuttamista elohopeahdyrylampuil-
le jatkettiin mm. Tampereella ja Turussa.

Ratapibavalaistus valmistui Akisjoen uudelle
litkennepaikalle. Ratapihojen ja laitureiden va-
laistusta uusittiin ja parannettiin useissa tyckoh-
teissa, joista mainittakoon Joensuu, Juurikorpi,
Kemi, Kokkola, Kouvola, Muhos, Olhava, Ori-
vesi, Putikko, Savonlinna, Seinajoki, Tuira ja
Turenki. Lisiksi laadittiin suunnitelmat ja tyot
osaksi aloitettiin mm. Imatran, Kintauden, Lau-

kaan, Oulun, Simolan, Vesangan ja Vilppulan
ratapihojen valaisemiseksi. Vainikkalaan ja Pel-
kolaan suunniteltiin junien tarkastusvalaistus.
Helsingin aseman sdhkoéistettyjen raiteiden lai-
turivalaistus monimetalli- ja korkeapainenatrium-
lampuin suunniteltiin ja tyot aloitettiin.

Sahkoistetyllda Helsinki—Kirkkonummi rata-
osalla kaapeloitiin valaistusjohdotus Kirkkonum-
mella sekéd Pitdjinmaen ja Pasilan valisilla liiken-
nepaikoilla. Ajojohtojen kannatinpylvéisiin on
em. rataosalla asennettu noin 180 valaisinmastoa
ja valaisinta, joista suurin osa tehtiin kertomus-
vuonna.

Ulkoalueista valmistuivat Helsingin aseman
julkisivuvalaistus, Savonlinnan Hevonpéénnie-
men ja Vihannin asema-aukion sekd Keljonlahden
satama-alueen valaistukset. Imatran asema-
aukion ja Pitdjinméen tavara-aseman aukion
valaistukset suunniteltiin.

Kyronsalmen kédntosillan siirtdmisen johdosta
jouduttiin sihkopadkeskus uusimaan ja siirté-
méién ajotason alapuolelle. Samoin uusittiin sielld
kaapelointi ja rajakatkaisijat. Taipaleen kanavan
kadntosillan salpalaitteisiin asennettiin sédhko-
moottorit ja silta saatettiin toimintakuntoon,jo-
ten sillan ohjaus on mahdollista myés TVH:n
ohjaustornista.



Keravan henkilétunnelin, Kuopion konepajan
laajennusosan, Piekséméen véestosuojan, Kokko-
lan malmivaunujen huoltohallin ja Akisjoen lii-
kennepaikkarakennuksen sdhkéasennukset val-
mistuivat.

Suunnitelmat laadittiin Pasilan junahallin ja
lampokeskuksen, Pitdjanmien tavara-aseman,
Oulun Nokelan vaunukorjaamon ja Imatran ta-
vara- ja henkiloaseman sekd Kesilahden ja Ki-
teen uusien asema- ja asuinrakennusten sihko-
asennuksista ja tyot osaksi aloitettiin. Seindjoen
aseman sahkétyosuunnitelmien laatimisessa avus-
tettiin. Riithiméden suurasetinlaitteen séhkoéasen-
nustditd jatkettiin.

Helsingin, Iisalmen, Kokkolan, Kotkan, Piek-
saméen, Riihiméden, Tampereen ja Vainikkalan
liikennepaikoille laadittiin uusien vaunuvaakojen
sahkéasennussuunnitelmat.

Rakennuskorjausten ja -muutostoiden yhtey-
desséd uusittiin ja parannettiin sahkélaitteita ja
valaistusta useilla liikennepaikoilla ja tyopis-
teissd. Néistd mainittakoon Tampereen aseman
henkilétunneli, Porin vaunukorjaamo, Tampereen
opastinpaja, Rauman ja Ylivieskan tavara-ase-
mat, Iin, Kempeleen, Utajérven ja Vaalan tavara-
suojat sekd Karjaan, Kontioméen, Pieksamaéen ja
Seinéijoen veturitallit. Rauman ja Sédéksjarven lii-
kennepaikkojen sdhkoldmmitysjarjestelmat val-
mistuivat. Toimisto-, ty6huone-, korjaamo- ja va-
rastotilojen sihkéasennusten ja valaistuksen uusi-
mista jatkettiin huoneistokorjausten yhteydessi
eri puolilla rataverkkoa ja hallintorakennuksessa.

Suunnitelmia laadittiin Imatran, Lahden,
Oulun, Tornion ja Turun veturitallien, Lahden
Limingan, Pohjankurun, Riithiméen ja Tornion
asemien, Kouvolan, Lahden ja Seindjoen tavara-
asemien seké Kemin viestosuojan sihkotoistd ja
tyot osaksi aloitettiin.

Pasilan varikon ja Pieksiaméen »sillany viesto-
suojan uudet muuntamot valmistuivat. Turun
tavara-aseman muuntamo uusittiin ja Pernién
pylvismuuntamon asennustyo aloitettiin. Sy6tto-
kaapeloinnin uudelleen jirjestelyji ja laajennuk-
sia suoritettiin Kuopion, Piekséméen ja Turun
muuntamoilta. Rithiméden aseman muuntamon ja
suurasetinlaitteelle rakenteilla olevan muuntamon
vélinen suurjinnitekaapeli asennettiin osittain.
Lisiksi on suunnitteilla Pasilan junahallin, Kera-
van, Lahden, Seindjoen ja Vainikkalan muunta-
mot, Oulun Nokelan veturitallin muuntajan vaih-
taminen ja suurjénnitekaapeloinnit Riihimaella
junatoimiston ja suurasetinlaitteen vilille seké
Pasilassa suoalueelle.
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Uusi varavoimalaitos valmistui Kuopion vies-
tosuojaan. Kemin ja Pieksidméen viestosuojien
varavoimalaitokset ovat rakenteilla. Suunnit-
teilla on wvaravoimakoneiden asentaminen Sei-
nédjoelle ja Pasilan junahallin lampdkeskukseen.

Keljonlahdessa ja Tampereen pukkinosturien
sahkoasennukset valmistuivat. Hiekkalahden,
Juankosken, Kemin, Luikonlahden, Oulun, Poro-
kyléan ja Akésjoen pukkinosturien liitynnit suun-
niteltiin ja myos asennustyot saatiin osittain val-
miiksi.

Rautatierakennuksilla tehtiin asuin-, huolto-
yms. parakkien sdhkétoita. Sahkojohtojen putki-
tuskaavio laadittiin kolmeen viipaletalotyyppiin.

Jatkettiin liikennepaikkarakennusten varusta-
mista loisteputkinimikilvilla mm. Ylivieskassa,
Oulussa, Parikkalassa, Simossa ja Varkaudessa.

Huomattavimmista tariffimuutoksista mainit-
takoon yosihkoén kiyttéonotto Rauman ja Toija-
lan koko jakeluverkoissa. Myos useilla muilla lii-
kennepaikoilla pyrittiin mahdollisuuksien mu-
kaan siirtyméén entistd edullisempaan tariffioin-
tiin.

Rautateiden siahkdistys

Rataosan Helsinki—Kirkkonummi séahkoistys
jatkui Séhkoéradat yhtion kanssa solmitun sopi-
muksen mukaisesti.

Ty6 valmistui lukuunottamatta Pasilan kone-
pajalle johtavaa raidetta ja Pasilan vilikytkinlai-
tosta.

Vuoden aikana valettiin perustuspilareita 1 343
m? ja haruspalkkeja asennettiin 113 kpl. Terdis-
pylviitd pystytettiin 359 kpl ja kddntoorsia asen-
nettiin 1 622 kpl. Paluujohdinta asennettiin 54 km
ja ajojohdinta 88 km.

Koeajot ensimmiiselld sdhkoémoottorijunalla
aloitettiin kesékuussa aluksi vililla Kauniainen—
Leppévaara ja kesdn kuluessa ne voitiin uloittaa
Kirkkonummelle saakka. Koeajojen yhteydessé
selvitettiin mittaussarjojen avulla tyristoriséa-
dolla varustettujen siahkéjunien ja sahkoradan
ominaisuuksia sekéd séhkoéradan vaikutuksia ra-
dalla ja radan ulkopuolella oleviin laitteisiin.

Séahkoradan kiaytto-, kunnossapito- ja turvalli-
suusohjeita laadittiin ja sihkéteknillinen toimisto
osallistui kéayttohenkilokunnan koulutustoimin-
taan.

Rataosan Helsinki—Riihiméiki sihkoistyssopi-
musta valmisteltiin.



LR

Litkkuvan kaluston sdihkolaitteet

Kertomusvuonna osallistuttiin Hr 12- ja Hr 13-
dieselsihkovetureiden kiayton yhteydessi esiinty-
neiden kysymysten selvittelyyn. Samoin osallis-
tuttiin tilattujen sihkémoottorijunien lopulliseen
suunnitteluun ja valvottiin viiden ensimmédisen
junan tédrkeimpien sédhkélaitteiden vastaanotto-
kokeita valmistajan tehtaalla ja kolmen ensim-
madisen junan sahkoéisid vastaanottokokeita koe-
ajoilla.

Annettiin diesel-hydraulisen kaluston siahko-
laitteita koskevia lausuntoja ja tarkastettiin ra-
kennettavien vetureiden kytkinkaavat seka séh-
koasennustoitd. Valmiiseen kalustoon ehdotettiin
useita tdydennyksid ja muutoksia, jotka paranta-
vat erindisten laitteiden tilan ja kunnon tark-
kailua.

Rakennettavien vaunujen virrankehitys- ja va-
laistuslaitteisiin ehdotettiin erditd muutoksia, jot-
ka véahentéavit kayttohdiriomahdollisuutta. Na-
méi muutokset toteutetaan seka tilattavien etta
kéiytossd olevien laitteiden osalta. Terdsrunkois-
ten makuuvaunujen sahkoésuunnittelu aloitettiin.
Niin ikéén osallistuttiin ravintola- ja virkatarve-
vaunujen séhkoévarustelun yleissuunnitteluun.
Sdahkoteknillisen toimiston insindorit ovat edel-
leen huolehtineet liikkuvan kaluston sdhkolait-
teita koskevasta opetuksesta rautatieopistossa.

Viestilaitteet

Uusia johtoja viestilaitteita varten rakennetta-
viin linjatyokuntien toimesta kertomusvuonna
seuraavasti:

Uudet kuparijohdot:

Pitkdlahti—Kuopio ........ 4.5 johtokm
Toivola—Siilinjarvi ........ 18.5 »
23.0 johtokm
Uudet seosalumiinijohdot:
Siilinjarvi—Juankoski ...... 41.5 johtokm
Juankoski—Luikonlahti 51.0 »
92.5 johtokm

Uudet teriasjohdot:

Jyviaskyli—Keljonlahti . .. .. 5.35 johtokm

Herajarvi—Ilomantsi . ...... 5.0 »

Raahe—Rautaruukki ....... 3.5 »

RGBTV .« e v viomoreimim po4 0 3.8 »
47.6

5 johtokm

w

Uutta pylvéslinjaa rakennettiin seuraavasti:

Herajéirvi—Ilomantsi ....... 17.5 km

Juankoski—Luikonlahti 25.5 »

Jyviaskyli—Keljonlahti ... .. 4.7 »
47.7 km

Terédsjohtoja (romua) purettiin kaapeloiduilta
linjaosilta Pasila—Kirkkonummi, Turenki—Toi-
jala ja Kouvola—Utti yhteensi 100 johtokilo-
metrid.

Viesti- ja vahvavirtalinjojen rakennus-, siirto-,
korotus- ja korjaustdiden yhteydessa.

pystytettiin terdspylviita ...... 10 kpl
» puupylvéitd ...... 2300 »
siirrettiin A 453 »
jatkettiin O 281 »
oikaistiin IR 1603 »
asennettiin tukipuita .......... 269 »
» DEPRIRIA oo b o 1769 »
VUBHEIN OYSIE s s onias oy o oes s 2375 »
» eriBbIIl os s 0 si i o 13402 »

» tark.erottimia ........ 136 par.
» punosjohtoja ......... 1 683 m
tehtiin johdinjatkoja .......... 7 986 kpl
kaivettiin kaapeliojaa ......... 22 075 m
asennettiin ilmakaapelia ....... 41 833 m
kaivettiin maadoitusojaa ...... 3593 m

Suoritettiin lahoisuus tutkimus (pylvéaskairaus)
seuraavilla linjaosilla: Kokkola—Kemi, Tuomi-
oja—Raahe, Kankari—OQOulu, Siilinjarvi—Juan-
koski. Téll6in tutkittiin yht. 10 500 pylvéaan lahoi-
suusaste. Pylviiden lahoisuustutkimus tullaan
suorittamaan kaikilla pylvéslinjoilla. Tamaén tut-
kimuksen perusteella saadaan tarkat tiedot kun-
kin linjaosan peruskorjaustarpeesta.

Radanvarsiviestilinjoja ei kaapeloitu lainkaan.

Uusia sisdénottokaapeleita laskettiin Karjaalla,
Jyvaskylassi ja Toijalassa seki keskuksien auto-
matisoinnin yhteydesséi paikalliskaapeleita eri lii-
kennepaikoilla.

Maakaapelia laskettiin . .. .. 12.540 km
eli  694.6 johtokm

Sahkoistettavilla rataosuudella Helsinki—
Kirkkonummi laskettiin valaistustéiden yhtey-
dessé maakaapeleita.

Kertomusvuoden aikana siirrettiin ja asennet-
tiin uudelleen puhekiytossi olevia kantoaalto-
laitteita seuraavasti:

1-kanavaisia pédtteitd ............. 6 kpl

3- » N I ST 1 »

3- » véalivahvistimia ....... 2 »
12- » padtteité ...... c.000 00 3
12- » vélivahvistimia ........ 1 »



Valtionrautateiden kéytossé oli vuoden 1968
lopussa kuusitoista 1-kanavaista-, viisitoista 3-
kanavaista- ja yhdeksdn 12-kanavaista kantoaal-
tojédrjestelméa.

Kantoaaltoyhteyksien yhteispituudet vuoden
lopussa olivat:

1-kanavaisia . .........o000.... 1432 km
3- A e e 8112 »
12- W A R Sl Y =y . 19 023 »

Yhteensd 28 567 km

Selektorilaitteita téydennettiin vuoden aikana
asentamalla induktiivisia selektoripuhelimia rata-
vartijain ja asemien kiytt6on rataosilla Lahti—
Loviisa, Karjaa—Hanko, Helsinki—Kirkkonum-
mi, Ylivieska—Haapajérvi, lisalmi-—Kajaani, Jy-
vaskyla—=Saarijirvi, Helsinki—Riihiméki yhteen
johtoon, sekda Riithimiki—Karjaa kahteen joh-
toon. Ainoastaan Lahti—Loviisa rataosalla ei
ennen ollut selektorijohtoja, joten muita rataosia
vain tédydennettiin rinnakkaisjérjestelmillé.

Uusien liityntéjen lukumédra oli 96 kpl. Eri
liikennepiireissé purettujen liityntojen lukuméaérs
vuoden aikana oli 33 kpl, joten liityntojen lisdysta
oli 63 kpl. Vuoden lopussa oli selektoripuhelin-
johtojen yhteispituus 8 574 km ja selektoriliitty-
mien lukumédra 1 729 kpl.

Kertomusvuonna otettiin kdayttoon uudet auto-
maattikeskukset Riihiméellda, Keravalla, Kar-
jaalla, Hémeenlinnassa, Orivedelli, Toijalassa,
Raumalla, Rovaniemelld, Lahdessa, Mikkelissé,
Kajaanissa, Iisalmessa, Ylivieskassa ja Siilinjér-
velld.

Liséksi yhdistettiin puoli-automaattisen kauko-
valinnan piiriin Naantalin, Kemijarven, Tornion,
Hangon, Heinolan ja Haapajarven keskukset.

Junanlahettédjien johdonottajakeskukset otet-
tiin kayttoon Tampereella ja Toijalassa, molem-
missa on 32 liittymédmahdollisuutta.

Seindjoen puhelinkeskus muutettiin toimimaan
CB-jarjestelmalla.

Séhkoteknillisen toimiston laboratorion tutki-
mus- ja kokeilutoiminnan tuloksena saatiin val-
miiksi kaukopuhelinverkon automaattinen tark-
kailulaite, laitteet selektoriyhteyksien kytkemi-
seksi radiolinkkiin sekd uusimpaan elektroniik-
kaan (mikropiireihin) perustuvat pulssiensiirto-
laitteet, joiden erd#énéd sovellutuksena on selektii-
vikutsu ja toisena veturin kauko-ohjaus. Viimek-
simainitun rakennustyo edistyi varsin pitkille, ja
vastaava servokoneisto rakennettiin ja saatiin
koekéayttoon Hyvinkaan konepajalla.
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Neljéantoista pieneen vaihtoveturiin asennet-
tiin radiolaitteet, joihin kuulun veturiradio ja
kaksi kannettavaa radiopuhelinta.

Harmén liikennepaikkaradio muutettiin linja-
radiojérjestelméan tukiasemalksi.

Tampereen—Parkanon—Seinédjoen rautatiera-
kennustyémaalle asennettiin tukiasema Karhe-
jarvelle autoradiokdyttoon sekd kuusi autora-
diota.

Sahkoradan Helsinki—Kirkkonummi kaytt66n
asennettiin linjaradion tukiasema Espooseen seké
5 liikennepaikkaradiota. Sahkéjunakalustoon
kuuluu veturiradio seké kuulutuslaitteet, mitké
tarkastettiin ja kokeiltiin kolmen ensimmaéisen
junan osalta.

Dm 8-moottorijunasarjaan asennettiin 19 ra-
diopuhelinta.

Vastaanotettiin ensimmadiset 20 kpl kotimaisia
Salora-veturiradioita.

Sahkoteknillisesséd toimistossa laadittiin suun-
nitelma uuden Tampere—Parkano—Seinajoki-
radan viestijirjestelmiksi, mikéd perustuu koko-
naan radiotekniikkaan. Vastaavat radiolinkkiti-
laukset tehtiin.

Haukivuorelle ja Hiirolaan pystytettiin 70 m
korkeat antennimastot linkki- ja tukiasemia var-
ten.

Savon radan kauko-ohjaus, selektoriyhteydet
ja opastinpuhelinjérjestelma kytkettiin radiolink-
kikanavaan valilla Kouvola—Otava.

Kertomusvuoden aikana asennettiin 6 uutta
ratapihakaukokirjoitinjirjestelméda ja 3 1-kana-
vaista kaukokirjoitinyhteyttéd seka 2 Selex-jarjes-
telméi.

Valtionrautateiden kaytossd oli vuoden 1968
lopussa 5 automaattista kaukokirjoitinkeskusta,
8 ratapiha- ja 2 Selex-jarjestelméd, 36 1-kana-
vaista ja 7 2---8-kanavaista kaukokirjoitinkana-
vajirjestelméd, 100 kaukokirjoitinkonetta, 29 ra-
tapihavastaanotinta, 9 reikénauhaléhetintéa, 9 rei-
kénauhaldvistinté, sekd 6 posti- ja lennatinhalli-
tuksen verkkoon kytkettyd Telex-kirjoitinta.

Kaukokirjoitinyhteyksien yhteispituudet vuo-
den 1968 lopussa olivat

1-kanavaisia kaukokirjoitinyhteyksida 6 136 km
2:--8 » » 7108 »
Fysikaalisia » 271 »

Yhteensd 13 515 km

Sahkojunien koeajojen yhteydessd suoritettiin
kertomusvuoden kesilld ja syksylla sihkoéradalla
Helsinki—Kirkkonummi héiriomittauksia, joilla
pyrittiin selvittdmaéaan
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— ratajohtovirran yliaaltosisalto

— sdhkoradan laheisisséd puhelinjohdoissa aiheut-
tamat hiiriét

— erilaisten ratajohtojirjestelmien keskindinen
paremmuus puhelinjohtohdiriéiden kannalta

— kiskonkatkeaman vaikutukset

— paluujohtimen jénnite

— jénnite virtakiskojen ja eristetyn kiskon (tur-
valaitekiskon) valilla

— kuormitusvirran jakaantuminen kiskoihin ja
maahan.

Mittauksia on selvitetty erillisessd muistiossa
Tésséa mainittakoon vain, ettd valtionrautateiden
puhelinverkossa ei todettu hiiri6itd ja ettd Hel-
singin Puhelinyhdistyksen verkossa todettiin sal-
litun rajan ylittdvid hairioitd vain yhdessé tilaaja-
johdossa, joka kulki avojohtona ldhelld rataa.

Kovadanisjarjestelmien uudelleenjirjestelyja
suoritettiin Helsingin ja Pasilan ratapihoilla.

Muita heikkovirtalaitteiden asennustéitéd olivat

Heikkovirta-asennussuunnitelmat tehtiin mm.
Imatran ja Pitdjanméen asemille, Oulun vaunu-
korjaamoon ja Kemin viestosuojaan seka kaapeli-
kanavasuunnitelmat Helsingin ratapihalle. Hel-
singin asemalle ja tunnelialueelle suunniteltiin
TV-valvontajérjestelma.

Sdahkotyokuntien alaiset turvalaitetydkunnat
suorittivat v. 1968 aikana 48 sihkéisid turvalait-
teita koskevaa tyoti. Releasetinlaitteita valmistui
5 kpl: Masala, Kausala, Kauniainen, Espoo ja
Uusikylé, minkd lisdksi suoritettiin muutoksia
Kirkkonummen ja Kinnin releasetinlaitteisiin.
Laskumaékilaitteet valmistuivat Riithiméelle. Lin-
jasuojastusta valmistui vilille Turenki—Héameen-
linna 14 km ja Jyviskyla—Leppéavesi 10 km.

Valo- ja dénivaroituslaitoksia valmistui 12 kpl
ja entisid uusittiin 6 kpl. Puolipuomeja asennet-
tiin kuudelle valo- ja danivaroituslaitoksin varus-
tetulle tasoristeykselle,

Vuoden paéttyessd oli kiytossd seuraavat maé-
riat sihkoisid turvalaitteita.

mm. murtohilytyslaitteet sihkératojen mittari- %(ei?li:?:;glaﬁ?:lﬁioma,tt,a,wa ;‘é
kojuun Pellossa, merkinantolaitteet tarkastustoi- Kauko-ohjauskeskuksia ............ 3
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Kertomusvuoden aikana annettiin risteilyano-
musten perusteella 443 sihkéjohtoristeilylupaa ja
204 puhelinjohtoristeilylupaa. Sidhkolaitteiden
asennuslupia myonnettiin 31 ja puhelimien asen-
nuslupia 65. Sdahkojohtoristeilyjen tarkastuksia
suoritettiin séhko6teknillisen toimiston toimesta
240. Ratapiirien valvonnassa rakennettiin 126
vahvavirta- ja 119 puhelinjohtomaakaapeliristei-

VI. VARASTOT

Yleista

Vuoden 1968 tulo- ja menoarvion rakennemuu-
tos merkitsi valtionrautateiden kohdalla uuden
sekéd meno- ettd tulopuolen kasittdvéan budjetin
kayttoonottamista. Hankinta- ja varastotoimin-
nan yleiskulut katetaan tavaran hintaan lisdtté-
villd erityislisdlld, ns. menokatteella, joka lasku-
tuksen yhteydessé peritdaédn tavaran kayttajalta.
Budjetin rakenneuudistuksen yhteydessd uusit-
tiin my6s hankintaosaston sisiinen tilijarjestelma,
miké on aiheuttanut muutoksia mm. erdiden jil-
jempénd mainittujen lukujen laskemisperustei-
siin.

Varastolaskennan tietokonesovellutuksen ko-
keilu aloitettiin syyskuussa 1968 Turun hankinta-
piirin alueella. Kokeilua on tarkoitus jatkaa vuo-
den 1969 aikana laajennetussa muodossa.

Hankinnat, tavarain kaytto ja
myynti

Valtiovarainministerion yleiskirjeen TM 5, 19.
1. 1968 mukaan sai varastoihin sidottujen varojen
médrd vuonna 1968 olla enintédn 80 9, vuoden
1963 lopussa varastoihin sidottujen varojen koko-
naisméadrastd eli 72 509 126 markkaa. Lahinné
Suomen markan devalvoinnin vaikutuksesta joh-
tuen ei varastotilin arvoa kyetty pitdmaéaén vah-
vistetun enimmadisméadran puitteissa, vaan se oli
keskimédrin 77,8 mmk laskien kuitenkin joulu-
kuussa 72,1 mmk:aan. Kun enimméismaéran py-
syvadn alittamiseen ei vastaisuudessakaan néytéa
olevan mahdollisuuksia, on rautatiehallitus ano-
nut valtiovarainministerioltd sanotun enimmadis-
maéaédrén korottamista.

Hankintaosaston ostot varastotilille olivat ker-
tomusvuonna 137,1 mmk eli 13.2 9, suuremmat

lyd ja sihkotarkastajien toimesta tarkastettiin 30
ilmajohtoristeilyé ja 55 sihkélaitteiden asennusta.
Virka- ja asuntovirkapuhelinlupia myénnettiin
sihkoteknillisen toimiston ja konepiirien toimesta
103 ja peruutettiin 102. Uusia osuusliittymié han-
kittiin yhteensé 7 kappaletta, joista 5 valtionrau-
tateiden uusiin automaattikeskuksiin ja rautatie-
rakennuksille sekd 2 asuntovirkapuhelimiksi.

JA HANKINNAT

kuin edellisené vuonna. Kokonaiskaytto lisaantyi
15.0 9, ollen 137,3 mmk. Ulkomaisten hankinto-
jen osuus hankintaosaston kokonaishankinnasta
oli 34,6 mmk eli 25.2 9 sen oltua edellisend
vuonna 26.1 9%,. Tavaralajeittain tarkasteltuna
jakaituivat ulkomaiset hankinnat seuraavasti:

tonnia 1000 mk
Keivihiiltd oo 6 omacsniizes 65 668.3 3 539.8
Pyoria ja pyorianrenkaita 3 064.5 2 932.4
Ratakiskoja ja raidetar-

VIRIKGIER - ix on nsimmns o 370.3 350.4
MPHStH .. .voi vovnvasns 3 061.0 2 030.3
Teraslevyjd ............ 2 347.1 1 186.8

o e N W 4937.1 712.2
Sekal. tarvikkeita ...... — 23 803.6

34 555.5

Tavaroiden myynti ulkopuolisille ostajille

lisdantyi vuoteen 1967 verrattuna 47 9, lasket-
tujen tavaroiden arvon ollessa kaikkiaan 9,7
mmk. Varastotilitavaroiden osuus sanotusta sum-
masta oli 2,6 mmk ja hyvitysten ja palautusten
osuus 0,1 mmk. Tuloutetut nettomyyntitulot oli-
vat 6,1 mmk, mihin summaan sisaltyy 0,3 mmk
tilitavarain myyntihinnassa olevia hinnankoro-
tuksia ja 0,7 mmk tuloutuksia hankintatoiminnan
tuloihin.

Polttoaineiden hankinta, kaytto
ja varastointi

Kertomusvuoden aikana hankittiin wvaltion
polttoainekeskukselta (Vapo) halkoja yhteensi
148 159.5 m?® kokonaishakintahintaan 3412 367.65
mk eli keskimddrin 23,09 mk/m3. Xivihiilid
otettiin vastaan 65 668.3 tn kokonaishintaan
3 996 214,565 mk eli keskiméédrin 60,85 mk/tn ja



koksia 491.42 tn arvoltaan 60 762 mk. Dieselpolt-
tonesteen kokonaishankinta oli 142 444 467 nl
arvoltaan 16 008 094,36 mk.

Suoraan kuluttajille hankittiin dieselpolttones-
tetta 271 157 1 (39 342,10 mk), polttodljyd no 1
4932001 1 (673 188 mk) ja polttodljyd no 4
10 672 838 kg (870 316 mk).

Polttoaineiden jakelu rautateiden omaan kiyt-
t66n muodostui seuraavaksi:

Kokonaiskiiytto Veturikiytto

Halkoja ... .. 128 086.5 m?® 30 025 m?
Kivihiilia . . .. 877 446 dt 755 672 dt
Koksia . . .. -, 4 914.2 dt —
Dieselpoltto-

nestettd ... 116 007 742 nl 106 277 964 nl
Polttodljyi

i TR Ry S 4932001 1 -
Polttosljya

Ho 4 -iezis 10 672 838 kg -

Henkilskunnalle myytiin halkoja 31 880 m? ja
asemaravintoloille ym. 225 m3. Kivihiilid myytiin
merenkulkuhallitukselle 16 085 dt.

Dieselpolttonesteen varastointia ja jakelua ke-
hitettiin edelleen rakentamalla Seindjoelle kolme
uutta suursdiliotda 4 1 000 m?, Pasilaan kaksi
jakelusdilistd 4 70 m?® ja Nurmekseen yksi jake-
luséilié & 30 m3.
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Polttoainevarastojen henkilékunta oli vuoden
alussa 27 tyonjohtajaa ja 144 tyontekijid ja vuo-
den lopussa 26 tyonjohtajaa ja 121 tyontekijéd.

Kylliastystoiminta

Puutavaran kyllistdminen jatkui edelleen wval-
tionrautateiden Mikkelin ja Haapaméen kylléds-
tyslaitoksilla. Omaa kiyttod varten kyllistettiin
erilaista puutavaraa, lihinné rata- ja vaihdepolk-
kyja, yhteensd 42 192 k-m? ja ulkopuolisille 1 859
k-m3. Yksityisilld kyllistyslaitoksilla kylldstettiin
puutavaraa valtionrautateille 4 788 k-m?3,

Kyllastyslaitoksen tyévoima oli vuoden alussa

pussa 4 tyonjohtajaa ja 40 tyontekijad.

Kemian laboratorio

Tehtédvien kokonaismadré oli kertomusvuonna
2 150 kpl, misté koneosaston antamien tehtiavien
osuus oli 49 %,, hankintaosaston 39 9 ja muiden
12 %.

Valtion teknillisen tutkimuslaitoksen laskutus-
perusteiden mukaan laskettuna oli suoritettujen
tehtdvien laskutusarvo lahes 250 000 mk.

VII. LIIKENNE

Liikennepaikat ja yleiset liiken-
neméaaraykset

Toimintavuoden aikana tapahtui liikennepaik-
kojen laadussa ja lukumaééréassé liikenteen vaihte-
lusta johtuen seuraavat muutokset:

Perustettiin yksi seisakevaihde, yksi seisake ja
15 vaihdetta. Lisdksi korotettiin yksi 4. luokan
asema 3. luokan asemaksi, yksi laituri laiturivaih-
teeksi seké 6 seisaketta seisakevaihteiksi.

Vastaavasti lakkautettiin yksi laituri, 7 seisake-
vaihdetta, 92 seisaketta ja 15 vaihdetta. Niin-
ikéén alennettiin yksi 2. luokan asema 3. luokan
asemaksi, kaksi 3. luokan asemaa 4. luokan ase-
miksi, yksi 4. luokan asema toimistoksi, seitsemén
4. luokan asemaa ja 11 pysikkid laiturivaihteiksi,
kaksi pysékkid, yksi linjatoimisto ja 45 laituri-
vaihdetta seisakevaihteiksi, yksi pysakki, 6 laitu-
rivaihdetta ja 25 seisakevaihdetta vaihteiksi, kol-
me laiturivaihdetta laitureiksi seka 9 laiturivaih-
detta, kaksi laituria ja 32 seisakevaihdetta seisak-
keiksi.

7 16824—69

Rataosa Herajarvi—Ilomantsi, joka 1. 8. 1967
avattiin viliaikaiselle tavaraliikenteelle vaunu-
kuormin, avattiin 17. 5. 1968 lukien henkil6liiken-
teelle ja tavaraliikenteelle vaunukuormin.

Rataosa Juankoski—Luikonlahti avattiin 1. 11.
1968 lukien viliaikaiselle tavaraliikenteelle vau-
nukuormin.

Liikennesadnt6on, Asema- ja junapalvelusdin-
t66n, Tavaran kuormausmaéadrayksiin, Méadrayk-
siin vaarallisten aineiden kuljettamisesta ja
Kansainvilisen tavaravaunusopimuksen kuor-
mausmédriyksiin tehtiin erindisid muutoksia ja
lisdyksid.

Liikennepaikoilta vuokrattuja alueita yms. kos-
kevia sopimuksia tehtiin toimintavuoden aikana
359 kpl ja vuokra-asioita kasiteltiin kaikkiaan
921 kpl.

Juna-, vaihto- ja autoliikenteessi sekd tasoyli-
kaytavilld sattuneista vaurioista tehtyja tutkinta-
asiakirjoja késiteltiin kertomusvuoden aikana 701
kappaletta.



Ohjesaintojen tarkistuksia ja muutoksia kos-
kevia asioita sekd muita kuin em. kappaleessa
mainittuja tutkinta-asiakirjoja oli kertomusvuon-
na 675 kappaletta. Teollisuusratojen liikennéi-
mistd koskevia turvallisuusmédrayksia ja liiken-
nesopimuksia sekéd ratapihojen liikennoimissién-
t6ja kehitettiin ja uusittiin seké laadittiin vahé-
liikenteisié rataosia koskevat liikennoimisohjeet.
Junaturvallisuussdantoon ilmestyi lisidlehti 15.

Vuoden 1967 aineistosta laadittiin ja painatet-
tiin onnettomuus- ja vauriotilasto. Sen mukaan
tapahtui junaliikenteessi yhteensd 202 onnetto-
muutta ja vauriota, joista 57 kuitenkin oli vahai-
sid. Vaihtotyovaurioiden lukuméérda oli 585 ja
liikkkuville tyokoneille seké pienkalustolle sattu-
neiden vaurioiden lukumaééra 40. Edellamainittu-
jen lisiksi tapahtui ylikdytédvéonnettomuuksia
234 kappaletta.

Viikkovaroitusilmoitusta kehitettiin sekd an-
nettiin sité koskevat laatimis- ja sovellutusohjeet.

Markkinointi

Kertomusvuoden aikana markkinointitoimis-
tossa kirjattiin tavaraliikennettéd koskevia erilai-
sia rahtisopimuksia ja -péédtoksid seuraavasti:

Kokonais- ja vuosirahtisopimuksia ... .. | iy
Muita rahtisopimuksia ja -paéatoksié .. .. 796
Rahtisopimuksiin liittyvid tarjouksia ja
FAUALS RIFJOIRIR | oo it osigc s iadim o v 194
Yhteensa 1 167
Saapuvia rahtisopimuksiin liittyvia kirjel-
TETEEL 2 m in wis ot e s atie o il b e o e e 44 566

Kertomusvuoden alussa tapahtuneen tariffi-
muutoksen yhteydessd otettiin markkinointitoi-
miston aloitteesta kiayttoon 20 tn painoluokka ja
poistettiin siihen saakka voimassa ollut tapa
myo6ntaa 5 9%:n alennus vaunuryhmékuljetuk-
sesta, joka késitti vihintddn 10 akselia. Kun ta-
loudelliselta kannalta oli tarkeampéd, ettd vau-
nujen kantavuus kaytetiadn mahdollisimman tar-
koin hyviksi, oli muutos tétd silmalldpitden
aiheellinen. Vuoden lopputulos osoittaakin, etta
vaunukuormaliikenteessd on  keskimédréinen
kuorma vaunua kohti kohonnut 2.2 tn eli 13.3 9.
Kertomusvuonna oli keskikuorma 18.7 tn ja vau-
nuston kantavuus vuoden lopussa 21.5 tonnia.

Ennakkoarvion mukaan laskettiin tariffin ko-
rotuksen tavaraliikenteen osalta merkitsevin n.
6.1 9%:n korotusta, mikéli liikenne volyymiltédan

ja laadultaan pysyy samana kuin v. 1967. Vuoden
lopussa todettiin tavaraliikenteen tonnikilometri-
tuoton nousseen 5.9 9 edelliseen vuoteen verrat-
tuna.

Rahtisopimulset

Kertomusvuoden aikana kehiteltiin uusi rahti-
sopimus ns. kokonaisrahtisopimuksen tilalle la-
hinné siitéd syysta, ettd kokonaisrahtisopimuksen
alennusprosentti kohosi lilan nopeasti, jolloin vai-
keudet ennakkoarvioinnissa sopimusvuoden rah-
deista vaikuttivat suhteellisen raskaasti saavutet-
tavaan tulokseen. Téatéd varten suunniteltiin vuo-
sirahtisopimus, jossa alennusprosentti nousee hi-
taammin asteittain rahtiméarien kasvaessa. Alen-
nus suoritetaan asiakkaalle vahentimaélld se suo-
raan rahtiluottotilistéd kuukausittain ja alennus-
prosentin kasvu vaikuttaa vain kunkin rahtipor-
taan yli meneviddn osaan. Téllaisesta sopikuk-
sesta voidaan tehdd myés useamman vuoden voi-
massa oleva sopimus, jolloin asiakkaallakin on
varma laskentapohja jo ennakolta tiedossaan.
Muutamia harvoja poikkeuksia lukuunottamatta
uusittiin syksystéa alkaen kaikki entiset kokonais-
rahtisopimukset uudelta, vuosirahtisopimuksen
pohjalta.

Suurteollisuuden osalta siirryttiin myos suora-
naisiin sovittuihin yksikkorahteihin, jolloin ne on
voitu poistaa vuosirahtisopimuksista, eivatka
asiakkaat ndinollen saa samasta kuljetuksesta
alennuksia kahta tietd. Téllaiset sopimukset saat-
tavat rautatielaitoksen parempaan kilpailulliseen
asemaan, kun asiakkaalla on tiedossaan kiinted
yksikkohinta.

Voimassa oleva hintaséénnostely vaikeutti rah-
tisopimuspolitiikan kehittdmistd siihen tasoon,
johon silld lopullisesti on tarkoitettu pyrittdvén.

M arkkinatutkimuss

Kertomusvuoden aikana aloitettiin markkina-
tutkimus  tavaraliikenteen  kuljetustarpeesta
maassamme ja rautateiden osuus kokonaiskulje-
tustarpeesta. Tutkimus ei sen suuritéisyyden
vuoksi valmistunut vield kertomusvuoden aikana.
Téassé yhteydessé suoritettiin myo6s kertomusvuo-
den aikana mielipidetutkimusta asiakkaiden kes-
kuudessa. Tutkimusten tarkoituksena oli selvittad
rautatiekuljetusten heikot ja hyvit puolet. Niin-
ikadn kartoitettiin lilkenneasiamiesten toimesta
asiakkaittain kokonaiskuljetusmédéré, maksetut



rahdit ja kuljetusten jakautuminen eri kuljetus-
muotojen kesken. Tiedot kerdttiin asiakaskor-
teille, joita vuosittain tdydennetédn.

Uwudet kuljetuskohteet

Jo edellisend vuotena oli aloitettu sellaisia
uusien teollisuuslaitosten suunnitteluja, joihin
heti alkuvaiheessa saatiin yhteys. Mainituille yri-
tyksille laadittiin yksityiskohtaisia kuljetussuun-
nitelmia sopivine kalustoineen. Samanlaista suun-
nittelevaa toimintaa on jatkettu ilmaantuneiden
uusien yritysten kanssa. Erityistd huomiota ker-
tomusvuoden aikana kiinnitettiin polttonesteiden
ja irtotavaran kuljetuksiin.

Vaunukuormien kotiinkuljetus

Toiminta kehittyi kertomusvuoden aikana huo-
mattavasti ja vuoden aikana kuljetettiin kotiin
kaikkiaan 2 580 vaunukuormaa. Kun huomattava
kasvu tapahtui loppuvuodesta ja kun on suunni-
telmia erdiden massatavaroiden kotiinkuljetuk-
sen jarjestdmisesté, on odotettavissa tdmén kul-
jetuspalvelun huomattavasti lisddntyvan. Kulje-
tussopimus on nyt tehty kaikkien laénien KTK-
Yhdistysten kanssa, joten jirjestelma kattaa koko
maan. Jirjestelméd kehitettiin asiakkaiden toivo-
muksesta siten, ettd kotiinkuljetusosuuden voi
jattdd myos vastaanottajan maksettavaksi.

Puutavaran kuljetukset

Puutavaran osalta siirryttiin kertomusvuoden
alusta tilavuusrahditukseen, jolloin rahditus ta-
pahtuu kaupallisten mittayksikéiden mukaan té-
hén astisen painorahdituksen sijasta. Se on huo-
mattavasti selventinyt rahditusperusteita. Sopi-
musrahdit maardaytyvéat siten, etté vaunun koko-
naiskuorma otetaan rahdituksessa huomioon
myontémalld vihdisid alennuksia sitd mukaa
kuin vaunun kuorma suurenee. Tamé on tehosta-
nut vaunuston kiayttéd ja johtaa rautatietalou-
dellisesti parempaan lopputulokseen. Paperipui-
den kuljetusmééra pieneni 13.8 9%;:lla ja tukkien
kuljetus lisddntyi 3 9:lla. Osittaisena syyni oli
kertomusvuoden alkukuukausina vallinnut vau-
nupula, joka johti talvikuljetuksia autoilla suo-
raan tehtaille tai siirsi kuljetukset uittoon. Saha-
tavaran kuljetus lisddntyi 7.7 %:lla ja hakkeiden
6.8 %:lla. Valtionrautateiden puutavaranostu-
reilla kuormattiin rautateitse kuljetusta pino-
tavarasta 60 9% ja sahatukeista 45 %. Uusina
kuljetusmuotoina puutavaran osalta alkoi ns.
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rautakanavakuljetus Kajaanin Petdisenniskalta
Lamminniemeen ja Otavan satamasta suori-
tettiin vedestdi kuormaus rautatienosturilla vau-
nuihin.

Kansainvalinen markkinoints

Naantalin—Tukholman lauttaliikenne suun-
nassa Naantali—Tukholma oli kertomusvuoden
aikana loppuunmyyty. Kuljetusmééara oli kaik-
kiaan 49 600 tonnia. Suunnassa Tukholma—
Naantali kuljetettiin 20 800 tonnia, joten sen kul-
jetustehoa ei vield kertomusvuoden aikana kyetty
kokonaan kéyttdméddn. Tilanne on muuttunut
kertomusvuoden péadtyttyd. Liikenteeseen Tor-
nion—Haaparannan kautta ei lauttaliikenne vai-
kuttanut, silldé Tornion kautta tapahtuva vienti
lisdantyi 8.4 9% ja tuonti 21.6 9%,. Kansainvilisen
liikenteen hankintaa varten tehtiin sopimus Oy
Finrail Ltd-nimisen agentuuriliikkeen kanssa.
Yhtié saa prosenttipalkkion hankkimastaan lii-
kenteesté kultakin rautatieltd erikseen. Yhtion
toiminta on rautateiden kannalta ollut tuloksel-
lista.

Henkilolitkenteen markkinoints

Kotimaiseen matkailuun kiinnitettiin erityisté
huomiota. Matkailulippu osoittautui suosituksi.
Sitéd myytiin kesakautena 1. 6.—31. 8. 68 n.
11 500 kappaletta. Tahin lippuun voidaan liittéé
myos maéadariattyja laiva-, lento- ja linja-autoreit-
tejd. Matkailulipuista kertyi kertomusvuonna
nettotuloa 740 000 mk. Autovuokraamon kautta
vélitettiin rautatieliikennepaikoilta asiakkaille
119 autoa.

Henkil6autojen kuljetus aloitettiin kertomus-
vuoden aikana Helsingistd Kemiin ja Kajaaniin.
Kemiin kuljetettiin kaikkiaan 557 autoa ja Kajaa-
niin 50 autoa. Viimemainittu lopetettiin syyskuun
lopussa. Kouluille ja erilaisille yhdistyksille jaet-
tiin seuruelippujen kéyttomahdollisuuksia selos-
tava esite samoinkuin teollisuuslaitoksille péé-
kaupunkilippua suositteleva esite.

Koulutustoiminta

Markkinointitoimiston jérjestdmaé koulutustoi-
minta suuntautui kertomusvuoden aikana toi-
saalta liikenneasiamiehiin ja heiddn apulaisiinsa
ja toisaalta asemapaidillystoon. Liikenneasiamies-
ten koulutuksessa kiinnitettiin péahuomio tér-
keimpiin kaupallisiin kysymyksiin kuten sopimus-
tekniikkaan, uusiin sopimustyyppeihin ja niiden
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soveltamiseen, kustannus- ja kannattavaisuusky-
symyksiin, myyntitekniikkaan ja yleisiin markki-
nointikysymyksiin. Asemapéillystén koulutuk-
sessa olivat péddaiheina markkinointikisitteiden
selventdminen ja niiden omaksumisen tarpeelli-
suus toiminnan pohjaksi, myyntitaito, myynti-
ja asiakaskontaktien aktivoiminen seké eri palve-
lumuotojen yksityiskohtainen selvittdminen.

Koulutustilaisuudet jéarjestettiin ns. neuvotte-
lupéivien muodossa, jolloin asioita kéasiteltiin alus-
tuksin ja keskusteluin. Asemapddllystén koulu-
tuspéivét jarjestettiin yhteistoiminnassa liikenne-
piirien kanssa. Neuvottelupdivid pidettiin liiken-
neasiamiehille kahdet ja asemapéallystolle yhdek-
sit.

Edellisten lisdksi jarjestettiin keskusasemien
paallystolle koulutusta tavoiteajattelun perus-
teista. Markkinointitoimisto oli mukana téssa
koulutustoiminnassa ja kursseja pidettiin kaikissa
litkennepiireissé.

Mainonta

Kertomusvuoden aikana oli mainonnan paino-
piste tavaraliikenteessé. Kaupan ja teollisuuden
johtoportaaseen kohdistettiin ilmoituskampanja,
joka toteutettiin loka—marraskuussa ammatti-
lehdissd, kohderyhmén tavoittavissa aikakaus-
lehdissé ja piivilehdissd. Kampanja koostui 4
ilmoituksen sarjasta ja ilmoituskertoja oli kaik-
kiaan 52. — VR Markkinointiuutisia alkoi ilmes-
tyd ja niitd jaettiin kansioineen numerot 1—7
valituille 500 asiakkaalle seké omalle myynti- ym.
henkil6kunnalle. Muita asiakasinformointiin liit-
tyvid painotuotteita, vihkosia ja esitteita, olivat:
Vaunukuormien kotiinkuljetus, Rautateiden
Transitolitkenne, Junalauttaliikenne, Kuormaus-
ohjeita, Kontainer-nosturi, Rahti- ja Kiitotava-
ran aikataulut. — Lahden Messuilla esiteltiin
monipuolisesti tavaraliikennettd. Rautatien Péi-
vin kalustondyttely esitteli uusinta kuljetus- ja
vetokalustoa.

Henkilsliikenteen puolella mainostettiin talvi-
ja kesiliikennetta ilmoituksilla, julisteilla ja vih-
kosilla. Talvikampanjaan liittyi lisaksi TV -esityk-
gig. 7 X 30 sek mainospalalla. — Kevadlld toteu-
tettiin viikonloppukampanja keskitetysti katuju-
listein Helsingissé, Turussa ja Tampereella. Selos-
tusesite jaettiin myo6s matkatoimistojen kautta
yleisélle. — 65-korttia myytiin 78 057 kpl arvol-
taan mk 234 171. — Syysalennusilmoittelu ja
juliste toteutettiin tavanomaisesti. — Taskuaika-
taulua jaettiin 50 000 kpl. — Auto pikajunassa —
kuljetuksen uutuusarvoa kéytettiin hywviksi leh-

tisessé, joka seikkaperiisesti esitteli avatut reitit
Helsingistd Kemiin ja Kajaaniin. Ruotsin Rauta-
tiet (SJ) — Ruotsinlaivat (SHO, BORE, SVEA,
SILJA) — VR toimeenpanivat yleis66n ja matka-
toimistoihin kohdistetun kampanjan: juna—Iai-
va—juna-matkat. — Valmistettiin elokuva
»KAHVA», joka sai suurmenestyksen niin arvos-
telun kuin katsojaméérien suhteen.

Aikataulut ja junien kulku

Vuoden alkupuolella (aikat. 134) annettiin seit-
seman aikataululisdystd, joilla muutettiin seké
tavara- ettd henkiloliikenteen aikatauluja. Muu-
tokset johtuivat tavaraliikenteen osalta talviolo-
suhteiden aiheuttamista liikennevaihteluista ja
miehitysmuutoksista, henkiloliikenteen osalta
osittain huhtikuun alussa yleiseen kayttoon ote-
tun 5-péiviisen tyoviikon johdosta muuttuneista
liitkennetarpeista, osittain padsidis- ja hithtoloma-
ym. lisdliikenteen aiheuttamista jarjestelyisté.

Aikataulu 135 tuli voimaan 26. 5. 1968. Siind
poistettiin pikajuna P 65 Helsingin—Kemin ja
P 66 Kemin Seindjoen valiltda. Tamén lisdksi muu-
tettiin ja lisdttiin pikajunavuoroja seuraavasti:

Junapari P 1/2 Helsinki—Imatra—Helsinki
jatkettiin keséajaksi Joensuuhun. Junat P 81/82
Helsinki—Joensuu—Helsinki muutettiin kulke-
maan Parikkalan kautta, jolloin junat P 5/6 Hel-
sinki—Savonlinna—Helsinki  poistettiin  rata-
osalta Helsinki—Parikkala.

Helsingin—Kuopion vilille asetettiin kulkuun
uusi yopikajunapari P 73/74. Piivipikajunat
P 75/76 Helsinki—Iisalmi—Helsinki jatkettiin
Kontioméelle.

Turun sataman—Tampereen valilld kulkenut
pikajunapari P 357/358 jatkettiin Joensuuhun.
Kouvolan—Vainikkalan wvilille lisdttiin junat
P 23/24 Snt-liiton makuuvaunun Leningrad—
Helsinki—Leningrad kuljettamista varten.

Radan kunnon parantumisen ansiosta voitiin
erdiden pikajunien matka-aikaa jonkin verran
lyhentéé.

Paikallisia henkildjunavuoroja lakkautettiin
kesé- ja syyskuussa yhteensda n. 6 000 junakilo-
metria paivassi. Rataosilta Lahti—Heinola, Inke-
roinen—Hamina, Haapajiarvi-—Saarijarvi ja Sei-
nijoki—Kristiinankaupunki poistettiin  kaikki
henkilgjunavuorot. Muut véahennykset jakautui-
vat miltei koko rataverkolle Helsingin ldhiliiken-
nerataosia lukuunottamatta.

Vuoden jialkipuoliskolla annettiin 14 aikataulu-
lisaysté, jotka koskivat henkilsliikenteen osalta
juhannus-, pyhéinpéivéin- ja joululiikenteen seké



6-péiviisen tyoviikon johdosta marraskuun alus-
sa suoritettuja aikataulumuutoksia. Tavaraliiken-
teessd aiheutti muutoksia mm. vuoden loppupuo-
lella talviliikennevaihtelut.

Junien kulku oli vuoden ensimmiiselld puo-
liskolla melko tyydyttiavid. Vuoden jalkipuolis-
kolla runsaat perusparannus- ja radankorjaus-
tyot aiheuttivat kuitenkin paljon myohéastymisié
Helsingin laheisilla rataosilla ja Pohjois-Suo-
messa.

Kotimainen tavaraliikenne

Vuonna 1968 kuormattiin kaikkiaan 1441 735
vaunua vastaavan luvun oltua wvuonna 1967
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1 512 613 vaunua. Vihennys oli siten 70 878 vau-
nua eli 4.7 9%,.

Tavaravaunujen lukuméérd kaupallisessa lii-
kenteessé oli kertomusvuoden lopussa 22 174 vau-
nua vastaten kantavuudeltaan 471 211 tonnia.

Lukumaéérainen lisdys edelliseen vuoteen ver-
rattuna oli 29 vaunua eli 0.1 9. Vaunuston kan-
tavuus lisddntyi vastaavana aikana 7 039 ton-
nilla eli 1.5 9:lla.

Tilastointijirjestelmédn muuttumisen takia ei
vertailua vuosien 1967 ja 1968 kaupallisen liiken-
teen kuormauslukujen jakaantumista eri tavara-
lajien kesken voida suorittaa muuta kuin vienti-,
tuonti- ja kappaletavaran osalta.

Kaupallisessa liikenteessé kuormattujen tava-
ravaunujen lukumaéérit vuosina 1967 ja 1968:

Kuormattu Vih, tai lisiys
Vaunukuormat: 1968 1967 vaunuja %
Kasvi- ja eldintuotteet ........ 41 113
Kivenniistuotteet ............ 206 852
Puut ja puuteokset ........... 349 517
Paperiteollisuustavarat ........ 259 788
Metalliteollisuustavarat ....... 54 578
Koneet ja laitteet ............ 23 333
Kemian teoll. tuotteet ........ 87 959
WITRET - ca o joiiaier e msie g o wym ol 5015 i 69 029
Yhteenséd 1 092 169 1138 273 —46 104 —4.1
Kappaletavara ............... 313 320 338 022 —24 702 —T7.3
Yhteensi kaupallista tavaraa .. 1405 489 1476 295 —T70 806 —4.8
Naistd vientitavaraa .......... 351 074 359 844 — 8770 —2.4
tuontitavaraa .......... 93 556 98 150 — 4 594 —4.7

Vaihtopalvelutuntien kokonaismééra oli kerto-
musvuoden aikana yhteensd 572 173 eli 3.2 9,
pienempi kuin vuonna 1967.

Jéajjestelyjunatunnit vahentyivit samana ajan-
jaksona 14.9 9 eli 65 710 tuntiin ja raidetraktori-
tunnit 17.7 9% eli 115 600 tuntiin.

Pienvaihtotyskoneita oli vuoden 1968 aikana
kéiytossd seuraavasti:
Kisko-Kalle raidetraktoreita 26 kpl (vih. 9 kpl)

Veto-Jussi » 30 » (ent. méé#rd)
Vaihtotyorata-autoja ...... 25 » (lis. 5 kpl)

VR:n pukkinostureilla kuormattiin kertomus-
vuoden aikana yhteensid 123 748 vaunuarvoa eli
2.1 9% vihemmén kuin edellisend vuotena. Kayt-
tomaksuja néistd kuormauksista kertyi kaikkiaan
627 063,35 mk. Pukkinostureita oli vauoden paét-
tyessi 43 liikennepaikalla. Niiden lukumédira
lisddntyi kertomusvuoden aikana kahdella.

Mobiilinostureilla kisiteltiin vuoden 1968 aika-
na erilaista tavaraa 239 744 tonnia eli 3.4 9 vé-
hemmén kuin vuonna 1967. Kayttomaksuja tasté
tyosta kertyi yhteensd 285 727 mk. Mobiilinostu-
reiden lukumaééré pysyi entisend eli 19.

Rahtikappaletavaraa kuljetettiin kertomusvuo-
den aikana 676 300 tonnia, miké on 52 200 tonnia
eli 7.2 9, vihemmaén kuin vuonna 1967.

Kuljetetun kiitotavaran mééaréd oli 64 400 ton-
nia osoittaen 4 200 tonnin eli 5.7 9 véhennysta
edelliseen vuoteen verrattuna.

Avokuormalavojen nettolisdys, poistot huo-
mioonottaen, oli vuoden 1968 aikana 81 500 kpl.
Niiden kokonaismédri oli siten vuoden lopussa
411 500 kpl, joista asiakkaille oli vuokrattuna
yhteensd 371 945 kpl. Vuokratuloja kertyi vii-
meksimainituista 1 821 397 mk.

Hakkilavojen lukuméérd oli vuoden lopussa
29 770 kpl, lisdys edelliseen vuoteen verrattuna
2 770 kpl. Niistd oli asiakkaille vuokrattu 12 152
kpl vastaten 247 610 mk:n vuokraméérdd.
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Kappaletavaran kisittelyvilineitid oli kerto-
musvuoden péattyessa kiytossd seuraavasti:

Haarukkatrukkeja 236 kpl, nettolisiays 14 kpl
Haarukkavaunuja 1014 » » 61 »
Laituritraktoreita 115 » » 1 »

Kansainvidalinen tavaraliikenne
Itdinen yhdysliikenne

Vuonna 1968 lihetettiin Suomesta Neuvosto
liittoon ja sen kautta ns. kolmansiin maihin
vienti- ja transitokuormia yhteensid 40 607 vau-
nuarvoa, mikd merkitsee noin 11.5 9;:n vahen-
nysté edelliseen vuoteen verrattuna vaunuar-
voissa laskettuna. Tonneissa vahennys oli noin
24 9. Tarkeimmit vientitavarat olivat paperi- ja
kartonkiteollisuuden tuotteet, selluloosa seké eri-
laiset koneet ja laitteet. Ns. kolmansiin maihin
suuntautui vienti rautateitse lahinnd Iraniin ja
Unkariin.

Vuonna 1968 saapui Neuvostoliitosta rauta-
teitse yhteensda 171 019 vaunuarvoa, mikéd mer-
kitsee n. 6.9 9, vihennystéa edelliseen vuoteen ver-
rattuna. Tonneissa vihennys oli n. 2.6 9%,. Huo-
mattavimmat tuontiartikkelit olivat paperiteolli-
suuden raaka-aineet, 6ljyt ja koksi. Keskimaarai-
nen vaunujen vaihto, kaikki raja-asemat huomioi-
den oli paivittiin n. 520 vaunuarvoa kumpaankin
suuntaan. Vainikkalan yhdysliikenneaseman
kautta kulki n. 84.6 9, liikenteestéd, Imatrankos-
ken kautta n. 12.9 9%, ja Niiralan kautta n. 2.5 9.
Suomalaisia vaunuja kaytettiin téssé litkenteesséd
v. 1968 yhteensa 997 Hh-vaunua hakkeen nou-
tokuljetuksiin Vértsilastd ja Paperosta.

Lintinen yhdysliikenne

Tornion—Haaparannan kautta ldhetettiin v.
1968 kaikkiaan 9 099 vaunukuormaa tavaraa eli
n. 138 800 tonnia, mistd sahatavaran osuus oli
n. 80 9%,. Edelliseen vuoteen verrattuna oli lisdys
n. 8 9. Saapuvien vaunukuormien lukumééré oli
2 837 eli n. 58 000 tonnia, mistd padosan muodos-
tivat erilaiset rauta- ja konetavarat sekéd kemika-
liot. Liikenteen lisdys tuonnin osalta oli edelliseen
vuoteen verrattuna 21.6 9.

Naantalin—Tukholman junalauttavuorot lisat-
tiin 23. 1. 1968 alkaen viideksi vuoroksi viikossa.
Liikenne on jatkuvasti kasvanut ja on se viennin
osalta vastannut lautan kapasiteettia. Vuoden
1968 aikana ldhetettiin junalautalla 3 697 vaunua
eli n. 49 500 tonnia tavaraa, miké pédosiltaan

kisitti pahvi- ja paperitavaraa, puutavaraa, ko-
neita ja elintarvikkeita. Transitona Neuvostolii-
tosta oli n. 1 750 tonnia edelldmainitusta tavara-
maédrastd. Tuonti késitti 2 311 kuormattua vau-
nua eli n. 21 000 tonnia tavaraa, padasiassa rauta-
ja koneteollisuuden seké paperiteollisuuden tuot-
teita ja elintarvikkeita. Transitona Neuvostoliit-
toon kuljetettiin tédstd madrdastda 1 570 tonnia.

Autoliikenne

Liikenneosaston autoliikenteessé toimeenpan-
tiin kertomusvuoden aikana seuraavat muutok-
set:

Linja-autoliikenne lakkautettiin Pori—Minty-
luoto—Uniluoto,  Pori—Pomarkku—Kankaan-
pad—Niinisalo ja Pori—Harjavalta—Peipohja—
Riste henkildlinjoilta 29. 9. 1968 lukien.

Tavaralinjaliikenne lakkautettiin 1. 1. 1968
lukien linjoilta Seinajoki—Jurva ja Jyvéaskylia—
Joutsa seké supistettiin liikennéiminen Helsinki—
Lahti linjalla valille Jarvenpaa—Maéantsala,
Lahti—Jéamsé linjalla valille Lahti—Kuhmoinen,
Tampere—Hémeenlinna linjalla vilille Tampe-
re—Pilkdne sekid Jyviaskyli—Saarijarvi linjalla
viilille Jyvaskyld—Uurainen. Lisdksi toimeenpan-
tiin ldhes kaikilla tavaralinjoilla ajovuorosupis-
tuksia.

Jakelulinjaliikenteessa lakkautettiin 1. 1. 1968
lukien Seindjoki—Teuva linjaan sisdltyneen
Seindjoki — Kurikka — Jalasjarvi — Luopajér-
vi—Pohjanluoma—=Seinéjoki kiertovuoron liiken-
noéiminen.

Lappeenrannan kotiinkuljetustoiminta ja Lap-
peenranta—Imatra jakelulinja siirrettiin 1. 11.
1968 lukien Viipurin Linja-Auto Oy:n hoidetta-
vaksi.

Edelld mainitut muutokset huomioon ottaen
liikenneosaston omaan autolitkenteeseen sisaltyi
toimintavuoden lopussa kaikkiaan 12 henkil6lin-
jaa yhteispituudeltaan 264 km, 17 tavaralinjaa
1 690 km, 55 jakelulinjaa 3 060 km seké 43 kotiin-
kuljetukselle avattua liikennepaikkaa. Ajokilo-
metreji kertyi henkilélinjoilla yhteensa 1.69, ko-
tiinkuljetuksessa 3.05, jakelulinjoilla 2.21 ja tava-
ralinjoilla 0.66 eli kaikkiaan 7.61 miljoonaa kilo-
metrid. Henkilolinjaliikenteessé ~ kuljetettiin
1 847 000 matkustajaa seké kotiinkuljetus-, jake-
lulinja- ja tavaralinjaliikenteessd tavaraa yh-
teensia 624 361 tonnia. Edelliseen vuoteen ver-
rattuna  kokonaisajokilometriméaré vahentyi
14.8 9%, kuljetettu tavaraméadra 8.2 9, sekd mat-
kustajamadrd 12.2 9.



Uutta autokalustoa saatiin kertomusvuoden
aikana seuraavasti: 8 henkiléautoa ja 50 kuorma-
autoa. Vastaavana aikana poistettiin 3 henkil6-
autoa, 9 linja-autoa, 87 kuorma- ja pakettiautoa
seké 3 perdvaunua. Liikenneosaston autokantaan
gisaltyi téten toimintavuoden lopussa kaikkiaan
26 henkiléautoa, 25 linja-autoa, 435 kuorma- ja
pakettiautoa sekéd 30 periavaunua.

Tavaran puuttuminen ja
vahingoittuminen

Kuljetettavana tai sdilytettdvanéa olevan tava-
ran puuttumisilmoituksia saapui rh:n tiedustelu-
jaostoon toimintavuoden aikana 4 829 kpl vastaa-
van luvun oltua edellisend vuonna 5 673, joten
vihennys oli 844 kpl eli 14.9 9. Jaostoon ilmoi-
tetuista puuttumisista selvitettiin 58.5 9, (v.1967
57.3 9%). Selvitetyistd tapauksista ilmeni, etté
suurimpina syind lahetysten harhaantumiseen ja
siitd johtuvaan puuttumiseen olivat tavaran luo-
vutusvaihe vastaanottajalle eli 560 tapausta, kul-
jetettavaksiottamisvaihe eli 499 tapausta ja siir-
tokuormausvaihe eli 488 tapausta.

Kuljetettavaksi tai sailytettéaviksi jatettyyn
tavaraan kohdistuneista varkauksista tehtiin toi-
mintavuoden aikana 290 ilmoitusta. Vastaava
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luku edellisend vuonna oli 362. Varkauksista sel-
vitettiin 16.2 9,.

Kuljetettavan tavaran vahingoittumisista saa-
pui tiedustelujaostoon 22 058 ilmoitusta edellisen
vuoden vastaavan luvun oltua 24 010, joten vi-
hennysté oli 1 952 kpl eli 8.1 9.

Toimintavuoden aikana pidettiin Helsingissé
11 huutokauppaa, joissa myytiin rautateiden hal-
tuun jadnyttd perimétonta ja liikatavaraa. Myyn-
tierid oli yhteensid 3 320 kpl. Edellisend vuonna
olivat luvut 8 ja 2 471.

Léhetysten katoamisesta, vahingoittumisesta,
viivdstymisestd yms. johtuneita korvausanomuk-
sia lidhetettiin tiedustelujaostosta lainopilliseen
toimistoon 4 471 kpl edellisen vuoden vastaavan
luvun oltua 4 226. Anomuksista hylkési lainopilli-
nen toimisto 1 2556 kpl. Suoritetut korvaukset
jakaantuivat prosentuaalisesti markkamaédriisen
jaoittelun mukaan seuraavasti: katoamiset, anas-
tukset mukaan luettuina 15.5 9, vientipaperili-
hetysten kastumiset 37.2 9, vahingoittumiset
41.4 % ja junavauriot 5.9 9,. Maksettujen kor-
vausten kokonaismaédri oli 626 084,26 mk, mutta
kun siitd vahennetédén periméattéman ja liikatava-
ran myynnistd saatu tulo 231 218,78 mk, jidi lop-
pusummaksi 394 865,48 mk. Edellisen vuoden
kokonaismadrd oli 771 313,12 mk ja vastaava
jaannos 560 714,08 mk.

VIII. LIKENNEONNETTOMUUDET

Allaoleva taulu osoittaa liikenneonnettomuuksien luvun seké niissé tapaturmaisesti kuolleiden ja
loukkaantuneiden henkiléiden luvun kertomusvuonna ja sitd edellisend vuonna:

Vuosi Liikenne- Yhteen- Yliajot Raiteilta Muusta Kuoli Louk-
onnelt;st,(l)- tb:x;myk- suistumi- syysti kaantui
uunksia set ja % nen
}ll:ku piidlleajot {&s&&gim 5 Ruils
1901 o o0 st s 347 12 177 55 52 51 82 49
TAGE s o vty B a2 347 5] 178 67 49 48 89 61

IX. TALOUDELLINEN TILA

Valtionrautateiden pddoma-arvo

Valtionrautateiden valmiiden ratojen p#éioma-arvo
pidon mukaan vuoden 1967 lopussa

Tahéan on vuonna 1968 tullut lisidd:

Uudisrakennusten arvo valmiilla rautateilla
Uuden liikkkuvan kaluston arvo

oli kirjan-

2 100 597 026,17

122 331 653,77
79 968 289,59

Uusien tyokoneiden arvo (rautatierakennusten tyoékoneita

seké kiyttokalustoa lukuunottamatta)

9 428 348,31 211 728 291,67

2 312 325 317,84
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Tésté on vaonna 1968 vihennetty:

Vuoden kuluessa poistettu:
Kiinteistéjen arvosta
Tyoékoneiden arvosta
Liikkuvan kaluston arvosta

Vuoden kuluessa kuoletettu:
Kiinteistéjen arvosta
Tyo6koneiden arvosta
Liikkuvan kaluston arvosta

...............................

560 580,70
1 456 606,09
213 719,68

12 953 665,—
3 989 837,—
17 233 285,—

36 407 693,47

Valtionrautateiden valmiiden ratojen pédoma-arvo vuoden

1968 piittyessd
Kiinteistot
Liikkuva kalusto
Tyoékoneet

Rakenteilla olevien uusien rautatierakennusten arvo

Koko piiiloma-arvo vuoden 1968 lopussa

1412 469 616,43
805 708 603,41
57 739 404,53

2 275 917 624,37

344 453 428,39
2 620 371 052,76

Tulot
Tulon laatu Vuonna 1968 Vuonna 1967 Vuonna 1966 Lisdiys -+ tai
vithennys — vuonna |
1968 vuoteen 1967
verrattuna
mk % mk mk mk %
Henkiloliikenteen tulot ...... 93 203 021,34 | 21.02| 87929 959.53 | 79969 654.22 | + 5273 061,81|+ 6.00
Tavaraliikenteen tulot ....... 307 248 864,13 | 69.28| 296 982 104,20 | 280 763 364,47 | +-10 266 759,93| + 3.46
Korvaus postinkuljetuksesta .. 7 400 000,— | 1.7/ 6800 000,— 6 500 000,— [ + 600 000,—|+ 8.82
Sekalaiset tulob ........uees 27999 492,74 6.31 18278069,74| 16519993,40| + 9 721 423,—|+53.19
Korvaus alennuskuljetuksista . 7648 510,— 1.72 7770 985,— 7067 842,— | — 122 475,—|— 1.58 |
Yhteensi | 443 499 888,21 | 100.00| 417 761 118,47 | 390 820 854,09 | 425 738 769,74|+ 6,16 1
VEBUR: a ot e s s 120 328 714,06 106 963 649,18 | 96 865 589,52 13 365 064,88| +12.49 \
1
Menot |
Menomdidirit, markkaa Lisiiys tai vihennys (—)
vuonna 1968
v. 1968 v. 1967 mk %
PAIKKADKSOE 5 on de s S nai i e i ka s 274 968 509,93 | 261 234 609,25 13 733 900,68 5.26
SosigalitOCVAMBKEL. o« vnsiemiine s sion dnilss mas 17510 261,83 16 405 671,56 1104 590,27 6.73
0 e e e S O i v o ) PR e 83 028 889,30 71 258 436,35 11 770 452,95 16.52
Kaluston, tyékoneiden ja koneellisten laitteiden
RUIBIORBAPIVO. - vt dioiidn 5 sa st s 5.5 ety aobe a2 64 933 654,39 56 7561 547,26 8182107,13 14.42
Rakennusten kunnossapito ................... 4 839 101,74 3293 124,48 1 545 977,26 46.96
Radan ja rata-alueen kunnossapito ........... 29 888 048,72 27 722 348,14 2 165 700,568 7.81
Liikkuvan kaluston polttoaineet ja mm. kiytto-
voima sekd voiteluaineet .................. 20 738 881,38 16 584 732,12 4 154 149,26 25.05
Liikenteen hoidon muut menot .............. 12 873 272,98 9370 797,17 3 502 475,81 37.38
POIROE ol e i e e e 2 A s e R ol et e 34 777 629,38 30 946 848,— 3 830 781,38 12.38
Muut KRYLEOMON0E <= .5 0 -5 cnvia vos stomentasivran 20 270 352,62 31 156 653,32 | —10 886 300,70 | —34.94
Yhteensd | 563 828 602,27 | 524 724 767,65 39103 834,62 7.45

Helsingissé, rautatiehallituksessa marraskuun 13. pdivind 1969

ESKO REKOLA

Reino J. Auvinen
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