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YLEISKATSAUS

1. Rautatiekuljetusten kysynti

Vuoden 1961 lopulla alkanut taloudellinen
taantuma voimistui vuoden 1962 aikana. Tami
nikyy selvisti rautatieliikenteen kysyntédéan vai-
kuttavien tekijéiden kehityksesti: kautta linjan
on kasvavauhti hidastunut, vain maa- ja vesi-
rakennuksen volyymi kiéntyi edellisen vuoden
laskusta nousuun kenties tyypilliseni heikohkon

Tavaraliikenne
milj. tonnia
milj. tonnikm

henkildliikenne

milj. matkaa
milj. henkil6km

Tavaraliikenteen eri tavararyhmien kuormauk-
set kehittyivit verraten epitasaisesti. Eniten
vitheni kuten edelliseniikin vuonna tuontitava-
ralla kuormattujen vaunujen luku, nimittdin

lihes 13 9,. Maa- ja kivilajeilla kuormattujen

talousvuoden merkkind tyottémyystoiden kas-
vaessa. Rautateiden kaupallisissa tavaraliiken-
teen suoritteissa ei takaisku kuitenkaan ollut
kovin merkittdvi, silli tonnimadard aleni vain
runsaan 1 9%, mutta tonnikilometrit kasvoivat
n. 4 9%, Henkilokiikenne sen sijaan viheni seki
matkoiltaan ettid henkilokilometreiltidn.

muutos %

1961 1962 1961/62

18.8 18.6 —1.1
4719 4910 + 4.0
..... 38.9k 37.3 —4.1
..... 2 540%x 2 360 —7.1

vaunujen luku véheni n. 6 9% ja vientitavaralla
kuormattujen 4 9,. Elintarvikevaunujen vihen-
nys oli 3.5 9%. Puutavaran kuormaukset supis-
tuivat vain n. 1 9%, mutta alaryhmistd tukkien
kuormaus supistui 10 9%, paperipuiden kuormaus

Taulukko 1. Rautatiekuljetusten kysyntéin vaikuttavien ulkopuolisten tekijoiden kehitys v. 1958—62

Suorite Yksikks 1958 1959 1960 | 1961 1962 Muutos
'1}?)61/62
1.. Teolliswus, "Vokyiymal . sic - saionn s s s ikcss 1954=100 113 123 140 154 162 | + 5.2
— KBAVRIERIY . 1 ¢ianis b a5 050 i g mwininsas » 135 151 163 182 187| + 2.1
“BBRARE  iss batis ST AN R A Bad » 110 121 138 151 160 | + 6.0
B MetsRaIONE. ... .o oo vniors bis o tas vl » 101 102 1 123 119| — 3.3
3. Rakennustoiminta, volyymi ............ » 114 119 123 | 134k 137 | + 2.2
— talonrakennus . .....c.ooe0ciiinanen » 100 105 123 | 143k 146 | + 2a
— maa- ja vesirakennus ............... » 137 144 122 | 116k 119 + 2.6
4. Reaalikansantuote ..................... » 109 116 126 135 139 | + 3.0
B FROntE: NOIYYIOE -« tariints Yo e smnon e » 110 132 165 177 186 | + 5.1
B: Vients, Yolyymil® . ... 5 ccnwosmmeinvsatin » 115 131 152 160 168 | + 5.0
7. Ammatt.moottoriajon.liikenne, volyymi ..
— tavaraliikenne ...........0 000 cnnnen » 110 125 134 139 139 —
— henkiloliikenne ..................... » 119 127 136 156 172 | + 10.5
8. Rekisterbityjen kuorma-, siilié- ja paketti-
autojen
T L T U B S I A kpl 52300 | 55600 | 62300 72000| 79200 | + 10.0
— kantavuustonnit1)®) . ................ tn 185 000 {197 000 |214 000 |228 000 [241 000 | + 5.7
9. Henkiloliikenne moottoriajoneuvoilla ....| 10® hkm 6700| 7400| 8600| 9800| 10650 | + 8.7

k = korjattu luku

') kunakin vuonna kahden periittiisen vuoden (vuoden lopun tilanteen) keskiarvo

*) numerosarja korjattu
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kasvoi 11 %, rimojen ja hakkeiden viheni 18 9,
ja halkojen kasvoi 13.5 %,. Lannoitteiden ja rehu-
jen kuormaus lisééintyi lihes 17 %,.
Henkilolitkenne kidntyi selviisti laskuun: mat-
kojen vihennys oli 4 9, ja henkilokilometrien
7 %, kun edellisend vuonna matkat lisdéntyivit
yli 6 % ja henkildkilometrit lihes 9 9%,. Moottori-
ajoneuvoilla suoritettu henkiléliikenne sen sijaan

2. Kuljetukset ja niiden hoito

Rautatieliikenteen kehitystia v. 1958—62 esit-
tad taulukko 2. Tavarajunaliikenteen hoidolle ei
talvi 1961/62 tuottanut sanottavia vaikeuksia,
koska lumentulo oli varsin kohtuullista ja talvi
ankaruudeltaan muutenkin vain normaali. Radan
runsaat kunnostamistyot aiheuttivat kuitenkin

kasvoi edelleen joskin hieman hidastuneena, silla
v. 1961 muutos oli + 14 % ja v. 1962 4 9 %.
My6s ammattimaisen moottoriajoneuvoliikenteen
volyymi jatkoi henkilokiikenteessé kasvuaan,
tavaraliikenteen volyymin pysyessi wv:n 1961
tasolla. Koko yksityinen tavaraliikenne lienee sen
sijaan edelleen lisdédntynyt pédtellee autokannan
kasvusta ja yhid parantuneesta tieverkosta.

koko kesdn paljon myéhistymisii etenkin no-
peimmille junille. Kouvolan—Luumien kaksois-
raiteen ja Luumien—Lappeenrannan oikoradan
valmistuttua voitiin Kouvolan—Imatran ja
Kouvolan—Vainikkalan tavarajunien aikatau-
luja muuttaa joulukuun 1. piivisti. Vaikka kes-

Taulukko 2. Rautateiden kaupallinen liikenne v. 1958—62
Suorite Yksikko 1958 1959 1960 1961 1062 J:/iuutos
1961/62
TAVARALIIKENNE
1. Kuljetettu tavaramadri .......... 108 tn 16.1 17.0 19.0 18.8 18.6 | — 11
2. Nettolitkenne .........cccccevnaees 108 ntkm | 4 065 4205 4 865 4719 4910 + 4.0
3. Keskikuljetusmatka .............. km 258.3 253.3 260.2 255.3 268.6 | + 5.2
4. Vaunuylijiima keskim. piivada kohti kpl 2 665 2 365 695 914 1169 + 27.9
5. Tyhjani kulku .................. A 28 28 28 30 31 |+ 33
6. Volyymi-indeksi .................. 1959=100 95 100 114 111 114 + 27
HENKILOLIIKENNE
O £ S T I S O 108 matkaa 29.9 31.3 36.6 38.9 | k 373 | — 41
2. Henkilokilometrit ................ 108 hkm | 2120 2270 2340 2540k | 2360 — 71
3. Jumnakilometrit ................... 108 junakm 23.9 25.4 26.4 27.0 275 | + 1.9
siitd moottorikalustolla ........... % 54,7 66.1 71.5 75.2 78.6 | + 4.5
4, Khyttosphde ...::coce.-sm00ames e 35.9 36.9 36.3 39.5 393 | — 0.5
b. Volyymi-indekBI - . .. ovs« ourein v s 1959=100 95 100 103 109 | k104 — 4.6

k = korjattu luku

kikuljetusmatka kasvoi, vihenivit kuormaukset
kuitenkin niin paljon, ettdé vaunuylijadmé keski-
miiirin péiviia kohti kasvoi 255 vaunulla verrat-
tuna edelliseen vuoteen. Koko tavaravaunusto
niyttiisi keskimédrdisen ylijaidmén perusteella
hyvin riittdneen jo vuosia, mutta samanaikai-
sesti on esim. talvililkkenteen aikana ollut
kysytyimpien vaunutyyppien puutetta. Tavara-
liikkenteen junakilometreistéd oli dieselvedon osuus
n. 35 9%, (edellisené vuonna n. 22 9%,). Vaihtotyo-
aika supistui jilleen, silli se oli ratapihoilla ja
jiirjestelyjunissa yhteensé 2 563 tuntia arkipii-
vissi, kun vastaava luku v. 1961 oli 2 640 tuntia,

joten viihennys on 2.9 9,. Olennaisia muutoksia
vaihtotyohon ratapihoilla ei liene odotettavissa
ennen kuin padjirjestelypihat on saatu uusittua.
Jirjestelyjunien matka-aikaa saataneen jonkin
verran supistumaan, kun kertomusvuonna tila-
tut 10 ratakuorma-autoa saadaan kiyttoon. Ne
tullaan sijoittamaan viihiiliikenteisille rataosille
vaunujen keriilyyn ja jakeluun. Pa#asiassa puu-
tavaran terminaalikiisittelyi varten oli kertomus-
vuonna kiytossid 16 palkkinosturia, joilla kuor-
mattiin 18 417 vaunua eli 84 9, enemmaén kuin
edellisenéi vuonna. Edelleen oli kidytossa 12
Demag-nosturia, joilla kuormattiin n. 90 000 tn.




Kertomusvuonna tilattiin lisisa 10 palkkinosturia
ja 4 liikkkuvaa nosturia.

Kappaletavaraa kuljetettiin kiitotavaran mu-
kaan luettuna 866 000 tn eli 6.7 9% viéhemmin
kuin v. 1961. Kisittelyvilineitda oli vuoden
lopussa: haarukkatrukkeja 187, haarukkavau-
nuja 689, avolavoja 170 000 ja hikkilavoja 19 000.
Asiakkaille oli néistéi vuokrattuna 100 500 avo-
lavaa ja 3 000 hikkilavaa.

Rautateiden henkilokiikenne pysyi aikatau-
luiltaan léhes entisisséd puitteissa. Maininnan
ansaitsee vain se, ettd aikataulukaudella 129
Helsingin —Moskovan vilinen juna P9 oli
Helsingin—Vainikkalan vélilld samoin kuin junat
P67 ja P68 Seinijoen—Oulun viililld kulussa myo6s
talviaikana. Junakilometrit jakautuivat eri veto-
voimalajien kesken seuraavasti:

kiito- ja pikajunat henkiléjunat vhteensi

10* junakm % 10* junakm % 10* junakm %
INOOtEOTIVOLULIE . . . ovv e wmorian aie 3 039 43.3 190 0.9 3 229 11.7
MOOTEOXIVEBUDAEl - i ov v 50 as o5 55 05 1443 20.5 1028 5.0 2471 9.0
IAROEEEO0). 2l s P o Bung it 4 o0 il G - — 15 909 by 3 15 909 57.9
BOYPGROUETR .- = ~ v vk pom win o150 w5p/ e 2 544 36.2 3 349 16.4 5 893 21.4

Yhteensa 7 026 100 20 476 100 27 502 100

Hoéyryveturien osuus on pienentynyt 24.8 mneuvosto vahvisti 8. 11. Jémsénkosken—

%:sta v. 1961 21.4 9:iin v. 1962 ja kiskoautojen
osuus noussut 56.5 Y:sta v. 1961 57.9 %Y:iin
v. 1962.

Rautateiden autoliikenteessi kuljetetun tava-
ran midrd pysyi lihes samana kuin kahtena edel-
lisend vuonna. Tavara- ja jakelulinjojen suhteen
ei tapahtunut muutoksia. Sen sijaan keskitetylle
kotiinkuljetukselle avattujen liikennepaikkojen
luku viheni 1. 5. 1962 tapahtuneen tariffinkoro-
tuksen yhteydessi siten, etté erddt keskusasemien
lihelld sijaitsevat liikennepaikat siirrettiin ns.
jatkokuljetuslisin alaiseksi tulleiden linja-asemien
joukkoon. Muutos oli tédten vain rahdinlaskua
koskeva, tavaroiden Kkotiinkuljetus hoidetaan
kuten ennenkin. Henkiloliikenteessi avattiin
kaksi uutta linjaa, nimittdin Toijalan asema—
Vihittaiskaupan Teollisuus Oy:n tehdasalue 12. 7.
1962 ja Vilppula—Kolho—Haapamiaki 19. 9.
1962. Vuoden lopussa oli tavaralinjoja 18 ja niiden
yvhteispituus 2 044 km, jakelulinjoja 49 ja niiden
yhteispituus 3 220 km sekd kotiinkuljetus jér-
jestetty 60 lilkennepaikalla. Henkil6linjoja oli
13 ja niiden yhteispituus 428 km. Matkustajien
madrd lisadntyi n. 6 9, edellisesté vuodesta.

3. Teknilliset tuotantovilineet ja varastot

Uusista radoista avattiin 15. 9. liikenteelle
Luuméen—Lappeenrannan 27 km:n mittainen
oikorata. Toité jatkettiin Kaulirannan—XKolarin,
Koveron—Herajarven ja Tampereen—Parkanon
—Seinédjoen radoilla seké Jyviskylin—Suolahden
radan muutostyémaalla. Parikkalan—Onkamon
radan rakentaminen aloitettiin 17. 1. Valtio-

Jyviskylin radan suunnan; radan rakentami-
sesta oli 13. 1. 1961 sdddetty laki.

Eri puolilla rataverkkoa jatkettiin kiskojen
vaihtoa raskaisiin eli 54 kg:n kiskoihin yhteensd
337 raidekilometrin matkalla. Uusia 43 kg:n
kiskoja vaihdettiin vanhojen kiskojen tilalle 33
raidekilometrilld. Vanhoja 30 tai 43 kg:n kiskoja
naulattiin rataan kevyempien kiskojen tilalle 44
raidekilometrilli. Kiskonkatkeamia tai -murtumia
sattui 1 603, joka on vajaat 4 9, vihemmén kuin
edellisené vuonna.

Sepelointid suoritettiin tidyteen vahvuuteen
mm. Riihimden—Kouvolan, Kouvolan—Luu-
mien, Peipohjan—Porin ja Jyviskylin—A#ne-
kosken wviililla sekd vajaaseen vahvuuteen
Turun—Toijalan,  Joensuun—Varkauden  ja
Oulun—Haukiputaan vililli. Sepeléidyn padrai-
teen pituus lisdéntyi 226 km:lla. Sepelid kiytet-
tiin 501 500 m3(v. 1961 747 000 m?®). Vuoden
lopussa oli sepeloitys rataa kaikkiaan 1 658 km
eli 29.0 9, paaraidepituudesta. Vastaavat luvut
v. 1961 olivat 1 432 km ja 25.4 9,.

Kertomusvuonna valmistui ja avattiin 1. 12.
liikenteelle kaksiraiteinen rata Kouvolan—
Kaipiaisten ja Kaitjairven—Luumdéen valilld eli
yhteensid 47 km:n matkalla.

Ratapihat6istéd mainittakoon suurehkot muu-
tos- ja perusparannustyét Porin ja Ylivieskan
ratapihoilla. Muina tyokohteina olivat mm.
Leppévaaran, Himeenlinnan, Uudenkylin, Kou-
volan, Pieksiamiien, Varpasen, Ainekosken, Pin-
niisten, Tuomiojan ja Kemin ratapihat. Valon-
heitinmastoja pystytettiin lisddé 13 kpl, joten
niiden luku vuoden lopussa oli 155.



Radan oikaisuista valmistui kolme Tampereen
—Porin radalla, yhteispituudeltaan 4.1 km, ja
Savon radalla kaksi, yhteispituudeltaan 6.2 km.
Perusparannustéités  suoritettiin  Joensuun—
Rauhamaéen wvililld, jossa kidytettiin raidesoraa
102 500 m3, ja Mikkelin—Pieksdméaen vililld,
jossa kéytettiin raidesoraa 174 000 m?® ja jossa
poistettiin 50 km:n matkalta ratapenkereests
veden lidpiisy#d ehkiissyt turvekerros. Betonisia
ratapolkkyja koskeva kokeilu aloitettiin Riihi-
mien—Lahden vililli, jossa 650 m:n matkalle
asennettiin ruotsalaista, ranskalaista, saksalaista
ja hollantilaista mallia olevia betonipolkkyjé,
kutakin 200 kpl.

Huonerakennuksista oli huomattavin Toijalan
asema- ja postitalo, joka vuoden loppuun men-
nessé oli saatu sisdtyovaiheeseen.

Turvalaitetoistd on térkeimpénsd mainittava
Pieksimien—Mikkelin rataosan kauko-ohjauksen
valmistuminen ja kdytdntoonotto 16. 4. Release-
tinlaitteita valmistui 11, nimittidin Keravalle,

Hyvinkiiiille, Leppiakoskelle, Sidksjirvelle, Ota-
vaan, Hietaseen, Mynttildéin, Varpaseen, Kin-
niin, Hillosensalmelle ja Kirjokiveen. Linja-
suojastustoitd suoritettiin Toijalan—Tampereen
vililld. Viestiyhteyksid kehitettiin, joskin vuoden
lopussa kantoaaltojérjestelmien méérd oli sama
kuin edellisenkin vuoden lopussa: viisi 12-kana-
vaista, kymmenen 3-kanavaista ja seitsemiin-
toista 1-kanavaista. Kantoaaltoyhteyksien yhteis-
pituus oli vuoden paéttyessid 15 572 km. Selek-
toripuhelinjohtojen yhteispituus oli 5 323 km ja
liityntojen luku 1 006 (edellisen vuoden lopussa
5 020 km ja 918 liityntéd).

Kertomusvuoden merkittdvin tapaus oli lupa
saada aloittaa rautatielaitoksen sihkéistdminen.
sillé 7. 11. 1962 pitdméssiadn neuvottelussa valtio-
neuvosto asettui puoltamaan rautateiden sah-
koistamisti.

Vetovoiman miérda vuoden lopussa ja muutok-
set olivat:

lisdys tai
1961 1962 vihennys
kpl kpl kpl

ROFEYFVOLOTI. <« « o din vonms dinniois oip walom s s 658 639 —19
dieselveturit ......................... 153k 179 + 26
IBOOLORIVAMIUL : ok s sl nim s & oot aum s Bis e s 23 23 -
KiSROBUEO .« v o cvvvnv v nan s nios s nens 189 208 +19
yhteensda 1 023 1049 + 26

k = korjattu Iuku

Henkilsliikenteen vaunuston uudishankinnat
olivat vahiisid ja nekin kaikki kiskoautokalustoa:
matkustaja- ja konduktéériosastoisia sarjaa
EFiab 5 kpl, 2. lk:n matkustajavaunuja sarjaa
Eiab 8 kpl ja matkatavaravaunuja sarjaa Geoab

Kaupallisen litkenteen vaunut ............
VAPKBEAIVEVAUNTY | <3 <ot s imin s 23w 00

5 kpl. Kaupallisen henkilsliikenteen vaunuja oli
vuoden lopussa 1313 kpl ja niissi yhteensi
66 477 paikkaa (v:n 1961 lopussa 1 320 vaunua
ja 66 594 paikkaa).

Tavaravaunuston maédrda oli vuoden lopussa:

umpi- avo- siilio-
vaunuja vaunuja vaunuja vhteensi
9 256 13 813 353 23 422
637 3 188 87 3 912
vhteensa 9 893 17 001 440 27 334

Lamminvaunuja sarjaa Ggk valmistui 53 kpl,
siailiovaunuja sarjaa Sf 2 kpl, yleisavovaunuja
sarjaa Hk 817 kpl, yleisavovaunuja sarjaa Hkk
126 kpl, yleisavovaunuja sarjaa Ob 79 kpl, mal-
minkuljetusvaunuja sarjaa Ome 30 kpl sekd yksi
170 tn:n kantoinen muuntajankuljetusvaunu

sarjaa Osf. Yksityisid tavaravaunuja valmistui
36 kpl.

Varastojen keskiméarainen arvo oli 8.9 mrd.
vmk eli 1.6 vmk suurempi kuin v. 1961. Tahén
summaan sisdltyvéin polttoaine- ja puutavara-
varaston keskimiérdinen arvo oli 2.0 mrd. vmk
eli 0.3 mrd. vmk pienempi kuin edellisené vuonna.
Hankinnat varastoihin olivat 19.9 mrd. vmk eli
3.1 mrd. vmk suuremmat kuin v. 1961.




4. Talous ja tariffit

Kiyttomenojen markkamidriinen kasva oli
5.1 9,, kun poistot jatetdadn huomioon ottamatta.
Téasté oli hintatason muutosta -+ 2.8 9, joten
loppu oli volyymin muutosta. Poistot mukaan

laskien menojen lisdys oli 1 951 milj. vk eli
5.4 9%,. Kun tulot kasvoivat 1 801 milj. vink eli
5.0 9, oli seurauksena 368 milj. vink:n alijiamé
(vin 1961 alijadama oli 218 milj. vimk). Rautateiden
talouden kehitysta esittiavit taulukot 3 ja 4.

Taulukko 3. Rautateiden kidyttomenojen ) hintaindeksit v. 1958—62 (1954 = 100)

Hintaindeksi |1958  [1959 1960 1061 | 1962 uutos

| ' ' | 1961/62
BODIADITONOL /o5l oce /o~ o ¥ b o = iaire s oAy b A i e 142 147 154 166 173 + 4.2
Vetovoiman poltteaineet ) ........coieerssmumionsss 111 90 90 91 86 —b.5
Radan, rakennusten ja laitteiden kunnossapito ...... 121 124 181 | 138 143 + 3.6
Kuljetuskaluston ja tydkoneiden kunnossapito ....... 121 126 131 137 141 + 2.9
Sekalaisph MENOb .01 ccsassnin silan vs aleiir s avis wsbes 2 b8 120 121 121 1 122 122 —
Yleinen kayttomenoindeksi .........cpveveeeiiannens 130 131 135 144 148 + 2.8

1) Ei sisdlld poistoja
) Veturien ja moottorivaunujen polttoaineet

#) Sisiltia mm. autojen polttoaineet, mutta ei v. 1959—62 kiyttomenoihin kirjattuja rahtialennuksia

Taulukko 4. Rautateiden kirjanpidon mukaiset kdyttomenot, tulot ja vuositulos v. 1958—62 miljoonaa

vanhaa markkaa

Erii 1958 1959 1960 1981 1962
HenkalBmenot - it ol 5wy a s o et S Ristsags 16 949 17 605 18 567 20 258 21 643
Vetovoiman polttoaineet ) ............co0iivueinnnn 3 807 3148 3238 2998 2 644
Radan, rakennusten ja laitteiden kunnossapito ...... 3047 3 367 3 530 3 857 3518
Kuljetuskaluston ja tytkoneiden kunnossapito ....... 3244 3322 3714 3 965 4 423
Sekalaisel MenOL 2) ... oichslonio s 5o sina sroiwian e weials sl 1664 2510 3119 2 992 3 585
Kirjanpidon mukaiset poistot ...................... 1143 1323 1602 1834 2 042
Kiiyttomenot yhteensi | 29854 | 31275 | 33770 | 35904 | 37855
IRREBBL, o5 cpiposns P e B S B b s s 010 o o B | 29624 | 30885 | 34456 | 35686 | 37487
VALOBTERIOR: . osoievsiispn o ol soats s e s T B i | —230 | —390 | 4686 | —218 | —368

1) Veturien ja moottorivaunujen polttoaineet
2) Sisiiltdd mm. autojen polttoaineet

Henkilémenojen kasvu oli 1385 milj. vmk.
Téstid oli palkkojen, erindisten korvausten ja
lisdpalkkioiden korotuksia n. 2/3 ja loput henkil6-
kunnan lisiyksen aiheuttamaa. Erittdin huomat-
tava oli vetovoiman polttoainemenojen viithennys,
nimittdin 11.8 9%,. Kun hinnat laskivat 5.5 %,
oli maédrillinenkin vdhennys yli 6 9%. Radan,
rakennusten ja laitteiden kunnossapitoon kiy-
tettiin 8.8 9, vihemmin varoja kuin edellisend
vuonna huolimatta siitéd, ettd hinnat nousivat 3.6
%. Sen sijaan kuljetuskaluston ja tyékoneiden
kunnossapitoon kaytettiin 11.6 9%, vidhemméin
kuin vuosi sitten. Kun tésté oli hintatason nousua

2 1251—64

vain 2.9 9, oli méérillinen kasvu lihes 9 9,. Niin
suuret kunnossapitomenojen heilahtelut selitty-
vit padosiltaan silld, ettd teknillisten tuotanto-
vilineiden kunnossapitomenoja ei ole kytketty
niinkéén todelliseen tarpeeseen vaan ne riippuvat
siitd, miten paljon tahén tarkoitukseen myénne-
tédn médrdrahoja. Kokonaismenojen (ilman pois-
toja) lisdyksestd (- 5.1 %) aiheutti hintatason
nousu runsaati puolet ja médrillinen kasvu loput.

Kaupallisen henkilsliilkenteen tulot kasvoivat
4.9 9%. Volyymi laski kuitenkin 4.6 9%, joten
hintataso nousi 10.0 %.Henkiléliikenteen tarif-
feja korotettiin 1. 5. 1962 keskimiirin 12.5 9,
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joten koko vuoden tariffitaso oli 8.3 9, korkeampi
kuin v. 1961. Tariffitason ja hintatason nousun
ero johtuu erididen alennuslippujen alennuksen
pienentamisestd. Tavaraliikenteen tulojen lisdys
rahtialennusten kasvu huomioon ottaen oli 5.3 9.
Volyymi kasvoi 2.7 %, joten hintatason muutos
oli 2.5 9,. Tariffitason muutos 1961/62 oli 4 2.2
%. Tdmi johtui siité, ettd kappaletavaran rah-
teja korotettiin 1. 5. 1962 n. 12.5 %,. Samalla
otettiin kiyténtoon uusi ns. jatkokuljetuslisi ja
muutettiin kookkaan tavaran rahditus tilavuus-
rahditukseksi. Koko kappaletavaraliikenteen rah-
tien keskimidrdinen korotus oli titen n. 18 9.

Rautateilli ei vield kertomusvuonna sanotta-
vasti tuntunut valtiontalouden heikkenemisen
vaikutus, sillda mm. investoinnit valmiilla radoilla
kasvoivat 2.7 mrd. vmk:lla. Vuoden 1962 puo-
lella kidvi kuitenkin ilmeiseksi, ettd jo lahitule-
vaisuudessa saattavat myoénnettiavit médara-
rahat supistua. Néin ollen voi n. 5 vuotta sitten
alkanut varsin lupaava kehitys rautatielaitoksen
modernisoimiseksi joutua vaaranalaiseksi. Rau-
tateiden talouden ja suorituskyvyn kannalta
téaméd olisi erittdin haitallista. Tisté syystd kas-
vaisi joustavamman tariffipolitilkan merkitys
entisestadnkin. Jo v. 1958 asetetun tariffitoimi-

kunnan tyén valmistuminen vuosien 1962 ja
1963 vaihteessa osuneekin varsin soveliaaseen
ajankohtaan. Kertomusvuonna esiintyi jo merk-
keji siitéd, mihin suuntaan kehitys oli menossa:
rautatiet saivat hoitaakseen erditd uusia rauta-
teille erityisen sopivia joukkotavaraerien kausi-
luonteisia kuljetuksia, joiden suhteen voitiin
tehdi erikoissopimuksia ja saada seké rautateiden
kustannukset ettd rahdit varsin kohtuullisiksi.
Tiahiin saakka on kuitenkin oltu sidottuja toi-
saalta asiakaskohtaisiin sopimuksiin ja toisaalta
siithen, ettéd yleisen liiketaloudellisesti perustellun
rahtihyvityksen enimméismédarda on asetuksessa
vahvistettu ja lisiksi sitd on ollut sovellettava
vain jollain tietylld rataosalla. Tariffitoimikunnan
hahmottelema suositus merkitsee rautatielaitok-
gelle tdssé suhteessi. vapaampia kisid kuten
terveet liikeperiaatteet edellyttiavit. Nain pads-
tidin suurehkojen kuljetuserien suhteen erikois-
jérjestelyihin ja tiatd kautta kayttémidn téhin-
astista paremmin hyviksi eri rataosien ja etenkin
kuljetuskaluston koko kapasiteettia. Tillaisissa
tapauksissa yksikkékustannukset alenevat olen-
naisesti, miké seikka osaltaan kompensoi laitok-
sen menopuolen jatkuvaa nousua.

I. YLEINEN HALLINTO

Hallinnollinen jako. Kulkulaitosten
ja yleisten toéiden ministerion elokuun 20 péivéna
1962 tekemin péaatoksen mukaisesti liitettiin
Luumiéen—Lappeenrannan rautatierakennuksen
27.3 kmm pituinen rataosa Luumiki—Lappeen-
ranta valmiisiin ratoihin ja avattiin tavaraliiken-
teelle rautatiehallituksen mé#rddamissd laajuu-
dessa syyskuun 15 piiviistd lukien. Hallinnolli-
sessa ja tilastollisessa suhteessa rataosa kuuluu
Lappeenrannan liikennealueeseen, 1. talousjak-
soon, 9. ratajaksoon, 7. konejaksoon, 1. varasto-
jaksoon ja 7. liikennejaksoon.

Hallintoasetuksen muuttami-
n en. Joulukuun 30 piivind 1961 annetulla
lailla perustettiin valtionrautateiden keskus-
hallintoon toimistopédllikén ja toimistosihteerin
virat seké linjahallintoon huoltomiehen toimi ja
teknikon virka. Néiden virkojen ja toimien perus-
taminen seki pétevyysvaatimusten ja nimittdmis-
jarjestyksen vahvistaminen aiheutti vastaavat
muutokset valtionrautateiden hallinnosta annet-
tuun asetukseen, minké johdosta huhtikuun 13

paivand 1962 annetulla asetuksella muutettiin
mainitun asetuksen 15 §n 1 momentin 2 kohta,
46 §:n 1 momentin 3 kohta ja 2 momentti, 48 §:n
2 momentin 1 ja 2 kohta, 49 §n 11 momentti,
55 §n 1 momentti ja 56 §.

Rautatiehallinnon tyodéjérjes-
tykseen ei kertomusvuoden aikana tehty
muutoksia.

Tyodaika. Valtioneuvoston annettua val-
tiovarainministerion esittelystid 12 paivéné heiné-
kuuta 1962 midrdykset niiden valtion virka-
miesten, joihin on sovellettava tyoaikalakia,
yotyon aikahyvityksestd, pédtti rautatiehallitus
kiytydidn asian johdosta mneuvotteluoikeuslain
mukaiset neuvottelut sen kanssa neuvottelu-
oikeuden omaavien rautateiden henkilokunta-
jirjestojen kanssa, ettd edelld mainittujen méd-
riaysten mukainen yotyon aikahyvitykseen siir-
tyminen toteutetaan valtionrautateilld syyskuun
15 paivista alkaen.




Opetustoimen ohjesdanto. Loka-
kuun 23 pidiviand 1962 rautatiehallitus muutti
opetustoimen ohjesidnnén 45 §n 6 lisimadridyk-
sen a) kohdan viimeisen kappaleen ja b) kohdan.
Muutokset koskivat rata-auton ja liikkkuvan
tyokoneen kuljettajan piatevyysvaatimuksia. Sa-
mana paivind lisattiin mainittuun ohjesadntéon
talli- ja huoltomiesten pétevyystutkintoja kos-
kevat madriaykset (59 §:n C kohta, 63 a §, 63 b § ja
71 a §).

Tutkimusapurahat. Valtionrauta-
teiden 100-vuotisjuhlien yhteydessd rautatie-
hallitukselle tehdyisté lahjoituksista julistettiin
haettaviksi seuraavat apurahat: Rautatiekirja-
kauppa Oy:n lahjoituksesta 50 000 vmk lehti-
kuljetuksia koskevan tutkimuksen suorittamista
varten, Rikkihappo Oy:n lahjoitus 100 000 vk
tavaran kisittelyn, kuljetuksen ja siihen liittyvan
jakelun seké kerdilyn kehittédmistd tarkoittavan
tutkimuksen suorittamista varten, Osuustukku-
kaupan lahjoitus 100 000 vmk kappaletavaran
kisittelyd, kuljetusta ja jakelua tarkoittavan
tutkimuksen suorittamista varten, Matkaravinto
Oy:n lahjoitus 100 000 vmk matkustavan ylei-
s6n viihtyisyyden lisdimisti edistdvan tutkimuk-
sen suorittamista varten, Oy Asea Ab:n lahjoitus
100 000 vmk rautatietekniikan opintojen tai
tutkimuksen suorittamista varten, Paraisten
Kalkkivuori Oy:n lahjoitus 100 000 vmk rauta-
tievirkamiesten ammattitaidollisten opintojen tai
kuljetusteknillisen tutkimuksen suorittamista
varten, seki Suomen Matkatoimisto Oy:n lah-
joitus 10 000 vk matkailun edistémisté tarkoit-
tavan tutkimuksen suorittamista varten.

Kiayttokomiteat. Sekid jaksonkidytto-
komiteain ettd keskuskidyttokomitean toiminta
jatkui kertomusvuonna edellisten vuosien tapaan
vuoden 1961 alusta voimaan tulleen sopimuksen
mukaisesti.

Lehtipalvelu. Valtionrautateiden 100-
vuotisjuhlien ansiosta muodostui vuosi 1962 lehti-
palvelun tyéskentelylle normaalista poikkeavaksi.
Tiedotustoiminnan pédpaino ohjattiin talléin
laitoksen historiaan ja sitd kautta aiheisiin, jotka
valaisevat rautateiden merkitystd nykypédivin
yhteiskunnalle. Téamén lisdksi tiedotustoiminnan
avulla pyrittiin tukemaan sellaisia toimia, joiden
ansiosta rautateiden henkilokunta ja sen har-
rastukset tulevat yleisen mielenkiinnon koh-
teiksi.
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Téarkeintd osaa juhlavuoden tiedotustoimin-
nassa nayttelivit erilaiset artikkelit, joita lehti-
palvelussa kirjoitettiin kymmenié. Useille leh-
dille samanlaisina jaettujen Kkiertoartikkelien
lisaksi laadittiin pyynnostéd suuri joukko kir-
joituksia tiettyihin julkaisuihin. Koska lehti-
palvelussa oli aineiston kokoaminen aloitettu var-
sin hyvissid ajoin, kyettiin kaikkia sen toimialaan
kuuluvia asiakkaita auttamaan heiddn yksilslli-
sissikin toivomuksissaan. Juhlan kunniaksi jul-
kaistiin laaja »Yhtd matkaar-lehden juhla-
numero, joka sisalsi runsaasti rautatiehistorial-
lista aineistoa.

Kaikista juhlavuoden tapahtumista lihetet-
tiin normaaliin tapaan selostukset ja valokuvat
julkiselle sanalle ja tiarkeimpiin tilaisuuksiin kut-
suttiin lehdiston edustajat mukaan. Tammikuun
alussa jérjestettiin rautatiehallituksessa suuri
tiedotustilaisuus, jossa julkiselle sanalle selos-
tettiin juhlavuoden ohjelma ja neuvoteltiin
heidédn kanssaan erdistd jirjestelyasioista.

Radio ja televisio kiinnittivit vuoden aikana
rautateihin suurta huomiota. Niinpd Suomen
Televisiossa esitettiin 31. 1. 40 min dokumentti-
ohjelma rautateistéd. Yleisradio ldhetti vuoden
aikana useita pitkdhkoja selostuksia sekéd rauta-
teiden historiasta ettd nykypéivésti, erds ajan-
vieteohjelma oli kokonaan varattu rautatie-
aiheelle ja kouluradio omisti laitokselle huomiota
sekii suomen- etté ruotsinkielisessé ohjelmassaan.
Tesvisio puolestaan sijoitti ohjelmaansa puolen
tunnin pituisen rautatieaiheisen lihetyksen. Kaik-
kiaan oli 100-vuotisjuhliin liittyvid lihetyksid
radiossa 16, Suomen Televisiossa viisi ja Tesvisi-
ossa yksi; kaikkien vuoden 1962 ldhetysten luku-
midrd oli radiossa 31, Suomen Televisiossa yh-
deksén ja Tesvisiossa yksi. Lihetysten yhteen-
laskettu aika on useita tunteja.

Lehtipalvelun henkilokunta osallistui tiiviisti
seki radio- ettd tv-ohjelmien laadintaan. Suomen
Television pitkin dokumenttiohjelman toinen
produsentti oli tiedotuspaallikks.

Lukuisille ulkolaisille ammatti- ja yleisjul-
kaisuille ldhetettiin sekd rautateitd ettd maa-
tamme laajemmalti tunnetuksi tekevid aineistoa,
joka sekin saavutti hyvin menekin.

Rautateihin liittyvid tiedotusaineistoa oli juh-
lavuoden aikana helppo levittdd eri massatiedo-
tusvillineille, silléd laitoksen valtakunnallisen luon-
teen ansiosta sen kysyntd oli suuri. Niinpid voi-
tiinkin todeta, ettd kiertoartikkelien ja uutisten
levikki kohosi poikkeuksellisen suureksi. Vuoden
tiedotustoiminnalle asetetut tavoitteet wvoitiin
siten suurin piirtein saavuttaa.
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Rautatiesuojelu Eduskunnan myon-
nettyd kertomusvuodelle miiirdrahoja raken-
teellista rautatiesuojelua sekid suojeluvilineistéi
ja -kalustoa varten pidstiin néitéd rautatiesuojelu-
muotoja varsinaisesti toteuttamaan. Viime sodan
aikaisia viestonsuojia ryhdyttiin kunnostamaan
nykyisia vaatimuksia vastaaviksi. Myos joitakin
uusia suojia on rakenteilla. Niin iké#n on hankittu
sopivaa suojeluvilineistoa. Suojelukohteiksi méé-
ratyilli paikkakunnilla sijaitsevien rautatiesuo-
jeluosien samoin kuin suojelujaksojen suojelu-
suunnitelmat on laadittu ja ldhetetty rauta-
tiesuojelupiillikolle hyviksyttaviksi.

Rautatiesuojelun johtohenkiléston koulutusta
on jatkettu. Kertomusvuoden aikana jarjestettiin
rautatiesuojelun ladkintdpalvelun johtohenkilsi-
den kurssi (21 oppilasta) sekéd rautatiesuojelu-
johtajakurssi IV (26 oppilasta). Lisdksi osallis-
tuivat rautatiehallituksen suojeluohjaajat vss-
kouluttajakurssille.

Toimikunnat. Vuoden 1962 aikana rau-

tatiehallitus asetti toimikunnat

— kisittelemidn ja suunnittelemaan yhdessé
Helsingin kaupungin ja yksityisten liikenteen
harjoittajien kanssa yhteistyon jarjestdmisté
Helsingin julkisessa liikenteessi sekd jatku-
vasti kédsitteleméddn yhteistoimintaan liittyvia
kysymyksid;

— valvomaan Toijalan asema-
rakennustyoti;

— selvittdmadn miten valtionrautateiden liittyvi
autoliikenne olisi tarkoituksenmukaisemmmin
jarjestettivi;

— tarkistamaan liikennesééntotoimikunnan laati-
man ehdotuksen uudeksi liikennesédinnoksi
huomioon ottaen siitd hankitut lausunnot;

— tutkimaan vaunujen kytkemisté toisiinsa kos-
keneen suunnittelukilpailun kilpailuehdotuksia
ja laatimaan esityksen niiden palkitsemiseksi;

— laatimaan ehdotuksen uusiksi méarayksiksi,
jotka koskevat tyoaikaa sd@nnollisessi tyossi.
milloin ei noudateta tyoaikalakia eikd viras-
tojen tydajasta annettua asetusta ja tekemaén
asiasta esityksen rautatiehallitukselle;

— yhdessé tie- ja vesirakennushallituksen edus-
tajien kanssa késittelem#adn rautatiehallituk-
sen ja tie- ja vesirakennushallituksen yhteisten
rautatie- ja maantiesiltojen sekd yli- ja ali-
kulkusiltojen kunnossapitoa ja hoitoa;

— neuvottelemaan Porin vanhan asema-alueen
luovuttamisesta Keskusosuuslitke Hankkijalle.
Kertomusvuonna kisiteltyjen asioiden luku-

midrd ilmenee alla olevasta taulukosta, johon

vertailun vuoksi on otettu myo6s edellisen vuoden
vastaavat luvut.

ja postitalon

Rautatiehallituksessa v. 1962 kdsiteltyjen asiain lukumddrd

Osasto, joka on esitellyt asian Yleisistunto Osastoistunto Esittely piiii- tai| Esittely Yhteensi
vlijohtajalle johtajalle
1961 1962 1961 ‘ 1962 ‘ 1961 ‘ 1962 1 1961 1 1962 ‘ 1961 1962

Hallinto-osasto ................. 4 2 349 416 63 52 | 4827 | 5097 | 5243 | 5567
Talous R P e ) 10 359 366 10 13 452 501 828 890
Rata Beo & 1 STET v b SRR e e 2 11 645 563 28 20 | 2837| 3112 | 3512 | 3706
Kone I P 9 11 221 194 43 45 | 2275| 2901 | 2548 | 3151
NAYABED - B st s onundine s 5 n§ | 767 720 15 26 | 1915| 1974 | 2698 | 2720
LHEORRe] ¥ cavrcirmcsmaseas 12 8 259 224 553 322 | 4400 | 4460 | 5224 | 5014
Tariffi B aiiesausses sk s v b —_ 90 117 35 41 (16494 |12 380 |16 624 |12 538
Rautatierakennusosasto ......... il — 136 132 82 | 72 867 717 | 1086 921

Yhteensi| 41 | 43 (2826 |2732 | 829 | 590 [34067 31142 (37 763 |34 507

Ammattiopetus

Rautatieopistossa pidettiin kertomusvuonna
yhteensd 19 kurssia 805 oppilaalle. Muusta kou-
lutustoiminnasta mainittakoon, ettid liikenne-
jaksoissa jidrjestettiin 12 alokaskurssit 385 oppi-
laalle seké ilmajarrukursseja litkkennetarpeen edel-
lyttéamissé laajuudessa. Konduktdoripatevyyden
omaavalle henkilskunnalle jirjestettiin 9. kone-
jaksossa kiskoautokoulutus. Koulutukseen osal-

listui 23 henkiléd. Kauko-ohjauksen kiayttoon
otto aiheutti aivan uuden koulutuksen, kauko-
ohjauskoulutuksen aloittamisen opiston ohjel-
massa. Mainittua koulutusta annettiin yhteensa
161 henkilélle.

Automaattikeskuskoulutusta annettiin 6 hen-
kilélle ja niiniké#n jédrjestettiin demag-nosturi-
kuljettajakurssit rautatieopistossa.

Konejaksoissa jarjestettiin yleismoottorikurs-




seja 8. Nailla oli oppilaita yhteensé 223. Kone-
apulaiskursseja jarjestettiin 10 ja osallistui naille
kaikkiaan 406 henkil6d. Veturinlammittdjakurs-
sit pidettiin 9. konejaksossa 26 oppilaalle.

Rautatiesuojelun laakintiapalvelun johtohenki-
loille jarjestetyille kursseille osallistui 21 henki-
kiloa. Sahkoéasentajatutkintoja jérjestettiin 54
osanottajalle.

Rautatieopistossa jarjestettyihin englannin ja
saksan kielen tutkintoihin osallistui yhteensé
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4 henkiléid ja kirjanpidon tutkintoon samoin 4
henkilééd. Tampereella jarjestetyillda ruotsin ja
saksan kielen kursseilla oli osanottajia yhteensé
26. Rautatieopiston kirjeelliseen opetukseen osal-
listui englannin kielessé 3, vendjankielessd 2 ja
kirjanpidossa 23 henkil6é.

Kirjeopiston kautta on opiskellut englantia,
ranskaa, saksaa ja ruotsia yhteensd 20 henkiléa.

Rautatieopistossa pidettyjen kurssien osan-
ottajat jakaantuivat seuraavasti:

Liikenneosasto : kurssia luokkaa oppilasta  naista miesti
Ylemmit liikenneoppikurssgit .. ..ovve v viiin v v wann 2 + 114 7 107
Tariffiosaston oppikurssit ........oc0ovvuiinnnan.. 1 1 7 7 —
Alustavat liikenneoppikurssit . .. ..oocvceovuwmsnas 1 2 75 13 62
Alemmat litkenneoppikurssit ...........00eviueen., 2 4 134 — 134

Yhteensd 6 11 330 27 303

Koneosasto: kurssia luokkaa oppilasta
VeturinkuljettaiaoppilRUISsiti ve » < w e o sm s o s e i s 5 0 8 985 § 5 (6 2 4 139
Hr 13 kurssit insinooreille, teknikoille ja matkaneuvojille ........... 2 2 84

Yhteensa 4 6 223

Eri osastojen kurssit:

Hallinto-, talous-, rata- ja rautatierakennusosastojen kurssi —luokkaa oppilasta naista miesti
L T e el o 1 1 24 21 3
Kone- ja varasto-osastojen kurssit ............... 1 1 27 16 11
Varastomestarikurssit « .« ..o iveviveivinrsinrosas 1 L 24 s 24
Ratavartijakarmsib' oo soavsvas sy as oepswans 2 2 77 — 77
Ralcennusrestarikmessit . ..o vc oo vomvetols wiuion i a v 1 1 22 — 22
Varastonhoidon peruskurssit ........couseervevias 2 2 54 1 53
TyontatkieasRurssll .. ou b ce Ve dd e 8903 v v oo a8 1 1 24 — 24
Yhteensda 9 9 252 38 214
Kaikkiaan 19 26 805 65 740

Sisdanpéadasytutkintoja jérjestettiin ainoastaan
varastomestarikursseille pyrkiville. Tahén tut-
kintoon osallistui 59 henkilod.

Veturimiesten pétevyyskirjoja on kertomus-
vuoden aikana annettu kaikkiaan 256 kpl, joista
veturimestarikirjoja 7, veturinkuljettajankirjoja
150 ja veturinldmmittédjankirjoja 99 kpl.

Psykoteknillinen laboratorio

Vuosi 1962 kului varsin vilkkaan testaustoi-
minnan merkeissd. Jo parina edellisend vuonna
koehenkilomiéédrissé ilmennyt selvd noususuunta
jatkui edelleenkin. Kun kymmenvuotiskautena
1950—1959 tutkittiin vuosittain keskiméérin
678 koehenkilééd, oli ndiden mé#drd vuonna 1960
1931, v. 1961 953 ja kertomusvuonna 1 687.
Kertomusvuosi olikin koehenkiloméa#riltddn toi-
seksi suurin laboratorion 40-vuotisen toiminnan
aikana. Lisdksi on merkille pantavaa, ettd kah-

tena viime vuonna eiviat koehenkilbiden madaras
ole nostaneet mitkédn tilapéiset tai satunnaiset
tekijat, kuten v. 1960, jolloin ensi kertaa tutkit-
tiin poikkeuksellisen suuri médard (653) kon-
duktoorikursseille pyrkivia. Tosin soveltuvuus-
kokeiden kéytté kuluneena toimintakautena laa-
jeni kahdelleuudelle ammattialalle, nimittéiin alok-
kaita ja konejakson huoltomiehid koskevaksi,
mutta naitdkin ryhmid voidaan pitdd vuosittain
saannollisesti tutkittavien joukkoon kuuluvina.
9. liikennejaksossa, jossa alokkaiden soveltu-
vuuskokeita ensiksi on kokeiltu on naistd ko-
keista saatu myonteisia kokemuksia, ja mikéli
vastaisuudessakin alokkaita joudutaan yhdelld
kertaa ottamaan tullaan
soveltuvuuskokeita ilmeisesti edelleenkin kdyt-
tdmaan.

suurempia méaaria,

Konejaksojen huoltomiesten testaus taas aloi-
tettiin vasta aivan toimintavuoden lopulla, joten
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tutkittavien médrd téssd ryhmissid tulee vastai-
suudessa vield huomattavasti lisidntyméidn.

Veturimiesoppilaiden otossa Hyvinkiién kone-
pajalla on nyt ilmeisesti padsty melko vakiin-
tuneeseen ja sadnnélliseen kiytintoon. Vuosit-
tain pidetddn kahdet soveltuvuuskokeet, nimit-
tédin vuoden alussa ja keskikesilli. Edellisissd
valitaan oppilaat helmikuussa ja toukokuussa
sekéd jilkimméisissd elokuussa ja marraskuussa
alkaville kursseille. Jokaiselle kurssille otetaan
30 oppilasta, joten oppilaiden kokonaismééara
vuosittain on n. 120. Mainittakoon vield, etté
kertomusvuoden marraskuussa alkaneelle kurs-
sille otettiin ensimmiiinen naispuolinen veturi-
miesoppilas.

Soveltuvuuskokeet jaselvityk-
set. Toimintavuoden aikana on laboratoriossa
tutkittu 1687 koehenkiléd, jotka jakaantuivat
eri ryhmiin seuraavasti:

1. Veturimaehet

veturimiesoppilaita Hyvink#a ... 422
veturimiesharjoittelijoita ja huol-
tomiohifi: . cveve e anienn o 469 891
2. Konepajojen ammattioppilaat
ammattioppilaita Hyvinkéd ... .. 253
ammattioppilaita Kuopio ....... 68
ammattioppilaita Pasila ........ 110
hitsaajaharjoittelijoita Pasila .. .. 65 496
3. Liikenneosasto
liikenneoppilaite ............... 87
liikennealokkaita ............... 161 248
4. Muwita ryhmid
tyontutkimuskurssilaisia ........ 25
tariffiosaston konttorioppilaita .. 16
ylilddkéarin lahettamid kliinisia tut-
JATONREIR < oo e s 0w st ol At 5 11 52
Yhteensé 1687

Valintakokeiden lisiksi on laboratoriossa suo-
ritettu sekd entisten ettd uusia ammattiryhmia
varten laadittujen testien ja testisarjojen tar-
koituksenmukaisuuden selvitystd. Sen jidlkeen
kun konduktoéorikokeiden kurssimenestysennuste
oli todettu varsin tyydyttiviksi, pantiin labora-
toriossa alulle ndiden kokeiden tydmenestys-
ennusteen selvitysty6. Téssid mielessd liikenne-
osasto lihetti jaksoille tiedustelun siitd, paljonko
soveltuvuuskokeisiin osallistuneita konduktéoreji
nykyisin palvelee vaihtotoissd. Tahian tiedus-
teluun ei ole vield saatu vastausta, mutta mikali
k.o. konduktosrien lukuméiri osoittautuu tilas-
tollisesti riittdviksi, voidaan seuraavana ty6-

vaiheena ryhtyid a.o. konduktéérien tydémenes-
tyksen arviointiin liikennejaksojen toimesta.
My6s 9. liikennejaksoon on pidetty yhteyttd,
minne suurin osa tutkituista liikennealokkaista
on sijoitettu, tietojen saamiseksi tutkittujen
tyomenestyksesta. Koetulosten ennustearvo kurs-
simenestykseen nidhden voidaan tarkemmin sel-
vittda vasta asema- ja junamieskurssien yhtey-
dessi.

Vialineisto ja kirjasto. Toiminta-
vuoden aikana valmistui Hyvinkiddn konepajalta
tilattu sihkokiyttoinen yleisrekisterilaite. Tila-
tun sieppauskonelaitteen valmistuminen sité-
vastoin siirtyl seuraavan vuoden puolelle.

Tyontutkimus
toiminta

ja sithen liittyvd rationalisointi-

Johtamistehtivad avustava rationalisointielin-
ten tutkimusty® on useilla toimintahaaroilla
edelleen kiinteytynyt. Téhin on vaikuttanut
myonteisesti mm. tulo- ja menoarviossa huo-
mioon otetut virkajiarjestelyt. Keskushallinnon
rationalisointielimet ovat hoitaneet padasiassa
laitoksen johdon antamia tutkimustehtidvid tai
koko rataverkkoa taikka useampaa osastoa
koskevia kysymyksid, kun taas linjahallinnon
elimet ovat suorittaneet lihinna paikallista tar-
vetta palvelevia tutkimustehtévid. Useat tut-
kimukset on suoritettu yhteistoiminnassa eri
asiantuntija- ja johtoportaiden kanssa.

Seuraava selostus on laadittu rationalisointi-
elinten tutkimus- ja toimintakohteiden toimin-
nalliselle pohjalle.

Liikenteenhoidolliset tutki-
mukset. Liikennepaikkojen henkilokunnan
kiayton ja mitoituksen tutkiminen on ollut
piiaiallisena toimintamuotona liikenteenhoidol-
lisissa tutkimuksissa. Téll6in on entisté enem-
min pyritty kiinnittémédn huomiota tyoméd-
riin vaikuttaviin seikkoihin, kuten liikenteen
vaihteluun, mahdollisuuksiin tyén suorittami-
seen teknillisin apuneuvoin ja muihin menetel-
miémuutoksiin. Suurimpana tutkimuskohteena
on ollut Tampereen asema. Rinnan liikenne-
paikkatutkimusten kanssa on pyritty suun-
taamaan tutkimustoimintaa koko rataverkkoa
koskevien kysymysten selvittdmiseksi. Tésta
toiminnasta mainittakoon normittamistutkimuk-
set. Erdissd suurimmissa tavaratoimistoissa on
suoritettu tutkimuksia tavaratoimistojen toi-
mistotyén ajanmenekin selvittdmiseksi. Tutki-
musten perusteella on laskettu eri tydésuorituk-
sille tyomiardada osoittavat normit, joita kayt-




tdien on mahdollista mm. mitata tavaratoimis-
tojen tydvoiman tarvetta eri lilkennetilanteissa.
Myé6s vaununsiivouksesta on Helsingissd suori-
tettu normittamistutkimuksia, joita osittain voi-
daan kayttiad hyviksi myo6s muilla litkkennepai-
koilla. Ndihin tutkimuksiin on verrattavissa kerto-
mus vuonna aloitettu koko rataverkon pienehkdja
liikennepaikkoja koskeva tutkimus, jossa on
pyritty selvittidmiidn tillaisten litkennepaikkojen
miehitykseen vaikuttavia syitd ja toiminnan
luonnetta. Vuoden vaihteeseen mennessia oli
tutkimukset suoritettu noin 50 liikennepaikalla
1. ja 2. liikkennejakson alueella.

Toimistojarjestelyt ja wuudet
rakennukset. Huoneisto- ja tyopaikka-
jirjestelyasioita on ollut kéasittelyn alaisina suh-
teellisen paljon. Niistd mainittakoon selvittelyt
hallintorakennuksen erdiden tilojen kayttémi-
seksi, suunnitelmien laatiminen rautatiehalli-
tuksen erididen elinten uudelleen sijoittamiseksi
muualta vuokrattaviin tiloihin, huoneisto- tai
tyopsikkasuunnittelut Haapaméen, Petédjive-
den, Nurmeksen, Joensuun, Pitdjanméen, Lem-
piilin, Lahden, Loimaan ja Salon asemaraken-
nuksissa tai tavarasuojissa, sekd suunnitelmien
tekeminen entisten Helsingin valimolle kuulu-
neiden rakennusten osittaiseksi kiyttamiseksi
huolto- ja varastotiloina.

Uusien rakennusten osalta on mainittava oh-
jelmoinnin suorittaminen rautatiehallituksen erii-
den elinten sijoittamiseksi suunnitteilla olevaan
uuteen virastorakennukseen.

Rataan ja ratapihoihin liitty-
vat tutkimukset. Voimakkaina jatku-
neista ratojen perusparannustoisté johtuen ovat
rationalisoimistoimenpiteet ja tydntutkimukset
kohdistuneet téalld toimintahaaralla etenkin kis-
kotus- ja sepelointitéiden kehittdmiseen. Eri-
tyisesti on kiinnitetty huomiota yksiraiteisen
radan kiskonvaihtotéiden jéarjestelyyn. Naihin
téihin liittyvistd tutkimuksista mainittakoon
tyontutkimus vanhojen kiskojen keriddmisesti
linjalta rautatievaunuun ns. tyontomenetelmalla,
tyontutkimus kiytettyjen ratapélkkyjen kuor-
mauksesta linjalta rautatievaunuun kiramoa
kiayttien sekii kiskotus- ja sepeléintitdiden tut-
kimukset ja jarjestelyt useissa ratajaksoissa.

Ratapolkkyjen levytyslaitoksia koskevia tyo-
tutkimuksia on suoritettu Somerharjulla, Tam-
pereella, Haapajarvelld ja Yliamyllylla. Rata-
polkkyjen kreosoottikyllistyksen laatua on tut-
kittu eri kyllistamoilla. Raideleveydessi esiin-
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tyvien wvirheellisyyksien selville saamiseksi on
suoritettu mittauksia valmiissa radassa ja tutki-
muksia levytyslaitoksissa. Néiden mittausten ja
tutkimusten perusteella on tehty esitys toimen-
piteisté raideleveysvirheiden poistamiseksi. Myos
kallionlouhintaa koskevia tutkimuksia on tehty
eri puolilla rataverkkoa. Rikkaruohojen ja ve-
saikkojen hivittimiseksi on keviilla laadittu
myrkytyssuunnitelma, minkd pohjalta kesilléd
suoritettiin myrkytys yhteensd 936 raidekilo-
metrin matkalla.

Kun kehitettyjéa tyémenetelmia voidaan sovel-
taa koko rataverkolla ja saavuttaa niistd siten
yleisempéad hyotyda, on tyoénjohtoporrasta eri
yhteyksissé informoitu seké opastettu menetel-
mien kiyttoon ja valintaan.

Konepajat, varikkokorjaamot
ja konejaksot. Tutkimusten padkohteina
konepajoilla ovat olleet vaununkorjaus- ja vau-
nunrakennustéiden sekéi vetureiden korjaustoi-
minnan rationalisointi. Kuitenkin myés mm.
organisaatiotutkimuksia on suoritettu. Eri kone-
pajoissa suoritetuista tyontutkimuksista ja ratio-
nalisointitoimenpiteistd mainittakoon ettid Pasi-
lan konepajalla tutkimukset ovat kohdistuneet
mm. Ome-, Ob-, Hkk-, Not-vaunujen ja uusien
asuntovaunujen valmistamiseen sekéd Ge-vaunun
B G-vaunuksi muuttamiseen liittyviin tyonjirjes-
telyihin ja aikatutkimuksien suorittamiseen ura-
koiden madrittémiseksi. Edelleen tutkimuksia on
suoritettu matkustajavaunujen korjauksesta ja
valisiltasuojusten asennustyostd sekid sisdisisti
kuljetuksista. Hyvinkidén konepajalla tutkimuk-
set ovat pidasiassa kohdistuneet konepajan
erdiden osastojen uudelleen sijoittamiseen ja
dieselvetureiden vaihto-osajirjestelmén kehitti-
miseen sekd menetelmi- ja tyonkulkututkimusten
suorittamiseen. Turun konepajalla on suoritettu
organisaatiotutkimus, minkéd yhteydessé tédsmen-
nettiin tehtédvien ja vastuun jako. Konepajan
tehtivissd tapahtuvien muutosten vuoksi on
tutkittu tilojen kiyttd ja tyodprosessit sekd laa-
dittu niistd suunnitelmat pitemmailla téhtaimelld.
Aika- ja menetelmitutkimuksia on suoritettu
lukuisista téistéd ja on tehty mm. moottori- ja
liitevaunujen korjauksen tahdistus- ja tilan-
kiayttosuunnitelma. Vaasan konepajan tyontut-
kimustoiminta on p#dasiassa kohdistunut Kuo-
pion konepajassa suoritettujen veturikorjausten
aikatutkimustulosten soveltamiseen Vaasan kone-
pajan olosuhteisiin. Oulun konepajan tyoéntut-
kimustoiminnan painopiste on ollut maalaus-
osastolla, jossa Hdk-, Gb-, Gd-, Gdt- ja Om-
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vaunusarjojen maalaustyét on uudelleen ura-
koitu. Vertailevia tutkimuksia on suoritettu
eri ruiskutyypeilli ja kehitelty maalausviili-
neitd. Sisdisten kuljetusten tehostamiseksi on
jarjestetty uusia trukkiteiti ja suunniteltu eri-
laisia kuljetusvilineitd. Kuopion konepajalla on
tyontutkimuksia pidasiassa suoritettu ns. vii-
lausosastoilla. Tutkimuskohteina ovat olleet ve-
turien eri osien korjaus- ja asennustyot. Tutki-
musten perusteella on otettu kiyttéén noin 200
uutta urakka-aikaa. Myos tyotilojen kaytto-
jarjestelyja on suoritettu ja laadittu suunnitel-
mat suihku- ja lipedpesun uudistamisesta ja tar-
vittavista laitteista. Myos Pieksimien konepajan
tyon tutkimustoiminta on kohdistunut rationali-
sointitoimenpiteiden ja aikatutkimusten suorit-
tamiseen. Siilio-, lammin- ja jadhdytysvaunujen
puhdistamisen tehostamiseksi on suunniteltu
vaunujen uusi kisittelypaikka ja uudet tyd-
viilineet. Hdk-vaunun varaosaluettelon suun-
nittelu ja tekeminen on saatu valmiiksi. Sisdisten
kuljetusten vahentdmiseksi on suoritettu konei-
den siirtoja sekid kuljetusten helpottamiseksi
suunniteltu siirtotelineitd. Aikatutkimuksin on
maidritetty urakka-aikoja tavaravaunuihin koh-
distuvista erilaisista toista.

Konejaksoissa on tutkimusten pidpaino ollut
moottorikaluston huoltotutkimuksissa, joissa pyr-
kimyksend on ollut kaytdnnoéllisista nékokoh-
dista ja kustannussyistd johtuen siirtda veto-
kaluston huoltotehtédvid entisti enemmén talli-
henkilokunnalle. Tutkimuksissa on samalla py-
ritty erityisesti voitelulaitteiden ja menetelmien
kehittédmiseen. Yksittaisistd tutkimuskohteista
mainittakoon Tampereen, Kotkan, Haminan ja
Joensuun wvarikot. My6s vaunumieshenkilékun-
nan ja paivystysvetureiden tarvetta on tutkittu
eriilli liikennepaikoilla. Vield mainittakoon ko-
keilut makuuvaunujen automaattisista lammon-
sadtojarjestelmisti.

Varastot. Helsingin ja Hyvinkddn paé
varastoissa suoritettiin tutkimus erityisesti tava-
rasuojahenkil6kunnan kiaytostd ja tyosta. Piek-
siméen varaston kenttivarastoalueen kiyton,
varastorakennuksen sisustuksen ja hyllyraken-
nelmien suunnitteluun seké hyllykéiden sijoittelu-
ja tavaran jirjestdmissuunnitelmien tekemiseen
on osallistuttu. Tutkimuksia on suoritettu myos
Oulun konepajan ja varaston eriiden varasto-
tilojen uudelleen jirjestdmiseksi.

Tavaranimistojen laatiminen on edelleen ollut
tyon alaisena. Nimistoistéa on saatu valmiiksi
turvalaitetarvike- ja vahvavirtasihkétarvikecsat

seki raide- ja vaihdetarvikkeita koskeva osa.
Tavaranimiston yleistarvikeosaa on valmisteltu.

Standardisoiminen. Kertomusvuo-
den aikana on vahvistettu kaikkiaan 30 standar-
dia, joista 14 korvaa entiset ja 16 on uutta.
Samana aikana on peruutettu 128 vanhentu-
nutta standardia. Useat muut standardit ovat
olleet valmistelun kohteena. Ulkopuolisten stan-
dardilehtid ja julkaisuja on vuoden aikana toimi-
tettu asianomaisille noin 670 kpl. Standardi-
soimislautakunta on kokoontunut 4 kertaa ja
tilloin on hyviksytty rautatiehallitukselle esi-
tettiaviksi edella mainittujen lisiksi 5 muuta
standardia, joista merkittdvin on ISO-kierrepro-
fiilin esittéminen rautatien metriseksi kierre-
profiiliksi.

Rautateiden keskeiseen kansainviiliseen stan-
dardisoimisty6hén on osallistuttu ottamalla osaa
eri maissa jarjestettyihin Kansainvilisen Rauta-
tieliiton (UIC) toimikuntien kokouksiin. Samassa
yhteydessd on tutustuttu mm Saksan terds-
standardisoinnin nykyiseen vaiheeseen, ISO-
kierreprofiilin kiyttéén ja Saksan liittorauta-
teiden tavarakoodien jirjestelmiién.

Muu toiminta. Viime vuosina tapahtu-
neet kuljetus-, rata- ja koneteknilliset muutokset,
samaten kuin viesti- ja kulkuyhteyksien paran-
tuminen, ovat suuresti muuttaneet linjahal-
linnon toimintamahdollisuuksia. Myo6s organi-
saation on kehityttdvd ja muututtava muuttu-
vien olosuhteiden mukaisesti mahdollisimman
hyvén kokonaistuloksen saavuttamiseksi. T&até
silméalla pitden on kertomusvuonna jatkettu
tutkimuksia ja tehty selvityksid, milla tavoin
linjahallinnon organisaatiota tulisi kehittidd ja
millaisen alueellisen jaon tulisi olla. Alueelliseen
jakoon vaikuttavina on tutkittu eri rataosien
liikkenteellisté, ja taloudellista yhteenkuuluvai-
suutta seké kiinnitetty huomiota mm. liikenne-
teknillisiin vaatimuksiin, rautateiden kokonais-
organisaatioon ja valtakunnan talousmaantie-
teelliseen seké hallinnolliseen jakoon. Tutkimus
saatiin viimeistelyvaiheeseen.

Rahtikirjojen tilitys- ja tilastokésittelyn yksin-
kertaistamiseksi on kokeiltu tilitys- ja tilasto-
tietojen lavistdmisti reikdkorteille rahtikirjoihin
tehtyjen koodimerkintéjen perusteella. Lisdksi
tutkittiin Ruotsin valtionrautateiden vastaavaa
jirjestelmid asian edelleen kehittdmiseksi.

Koulutetusta tydntutkimushenkilékunnasta il-
menneen puutteen poistamiseksi jirjestettiin
ensimmiiinen VR:n omin opettajavoimin liapi-




viety 4 wviikkoa kestdnyt tyontutkimuskurssi,
minké hyviksytysti suoritti 24 oppilasta eri
osastoilta. Muista yleisluontoisista opinto- ja
neuvottelutilaisuuksista mainittakoon osallistu-
minen valtionhallinnon rationalisoinnin keskus-
elinten kogressiin Tukholmassa ja valtiovarain-
ministerién jarjestamille valtion tyéntutkijoiden
neuvottelupiiville. Toimiston péillikké on osal-
listunut noin 3 viikkoa kestéineeseen Ruotsiin,
Liansi-Saksaan ja Ranskaan tehtyyn tutkimus-
matkaan, jolla tutustuttiin kiytossi oleviin
tavaravaunutyyppeihin, tavaran kuormaus- ja
kuljetustapoihin, tavaraliikenteeseen yleensi seké
mainituissa maissa vireilli oleviin samoja kysy-
myksii koskeviin kehittdmissuunnitelmiin.
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Jirjestelytoimisto on osallistunut myoés nk.
tietokoneryhmiin tyoskentelyyn. Lausuntoja eri
asioista annettiin lukuisasti. Myés palkkaus-
teknilliset neuvottelut ja selvittelyt ovat edelleen
olleet toiminnan kohteita.

Uusia alotteita on kertomuskautena saapunut
kiisiteltaviksi 212 kpl. Loppuunkisitellyiksi saa-
tiin 159 alotetta ja niistéd palkittiin 19.

Lomakkeita ja muita painotuotteita tarkis-
tettiin kaikkiaan 1 162 kpl. Niistd korjattiin 156,
uusittiin 181 ja poistettim 24 kpl. Uusia lomak-
keita laadittilm 99 kpl ja vedoksia tarkistettiin
336 kpl.

II. RATA, RAKENNUKSET JA LAITTEET

Kiskonvaihto

Edellisenéd vuonna Riihiméeltd iddn suuntaan
aloitettua 43 kgm kiskotuksen vaihtoa 54 kg:n
kiskoihin jatkettiin vilillda Oitti—Herrala. Ete-
liisen raiteen kiskotusta vaihdettiin 25.9 km ja
pohjoisen raiteen 12.2 km. Eteldisen raiteen kis-
kotus wililla Kaipiainen—Kaitjarvi, 11.7 km,
samoinkuin kiskotusta Kaitjirven—Luumien vii-
lilld 18.6 km matkalla vaihdettiin 54 kg:n kisko-
tukseen. Edelleen wvaihdettiin rataosan Yli-
vieska—Oulu 30 kg:n kiskotus, vaihteita lukuun-
ottamatta, eli 121.2 km:m pituudelta 54 kg:n
kiskoihin. Liséksi aloitettiin kiskonvaihto 54 kg:n
kiskoihin kolmella uudella suunnalla, nimittidin
Turusta Toijalan, Seindjoelta Vaasan ja Joen-
suusta Varkauden suuntaan. Vanha kiskotus
on niillé rataosilla 30 kg:n ja olivat vaihdetut
pituudet 31.7 km, 35.5 km ja 42.¢ km. Muista
vaihdoista 54 kg:n kiskoihin mainittakoon 8.2 km
valilli Suolahti—A#nekoski, 4.8 km wvalilla
Helsinki—Kipyléa ja 4.6 km viililli Leppéavaara—
Kirkkonummi. Hangon radan 30 kgmn kiskotuk-
sen vaihtoa 43 kgm kiskoihin jatkettiin vaihta-
malla rataosa Lohja—Karjaa. Kaikkiaan suori-
tettiin vaihtoa uusiin kiskoihin kertomusvuoden
aikana 370.1 km:n pituudelta, josta 54 kg:n
osuus on 336.9 km.

Myo6s vaihtoa kiaytettyihin kiskoihin suori-
tettiin yhteensd 43.9 km:n pituudelta. Naistd
mainittakoon rataosalla Kolkanlahti—Enonjirvi
22—25 kg:n kiskotuksen vaihtaminen 30—43 kg:n
kiytettyihin kiskoihin 20.8 km:n matkalla. Kat-
keaman tai murtuman takia jouduttiin radasta
poistamaan 1 603 kiskoa, joten téssd suhteissa
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kertomusvuosi oli edullinen. Viimeksi vuonna
1951 oli katkeamien luku titd pienempi.

Sepelointi

Rataosan Riihim#ki—Kouvola sepeldintiid jat-
kettiin molemmilla raiteilla. Eteldistd raidetta
sepel6itiin 22. 2 km eli, kun ratapiha-alueita jitet-
tiin toistaiseksi sepeléimitti, Herralaan saakka.
Pohjoista raidetta sepelsitiin 12.2 km eli Mommi-
lasta Jarvelaan. Rataosalla Kouvola—Luumiiki
sepelditiin pohjoista raidetta 13.4 km. Porin
radan sepeldintia jatkettiin, nyt pidasiassa
valilla Peipohja—Pori, 34.2 km:n matkalla.
Uusina t6iné aloitettiin sepeléinti Turusta Toija-
lan ja Joensuusta Varkauden suuntaan. Sepe-
lointi oli vajaata, pituudet 26.4 km ja 43.2 km.
Samoin suoritettiin sepeldintid vajaaseen vah-
vuuteen vililli Oulu—Haukipudas 8.6 km:n
matkalla. Nédmé ja téssi erittelemittomiit sepe-
l6innit sekii sepeldity Jyviiskylin—Adnekosken
28.3 km:mn pituinen radanmuutostyé mukaan-
luettuna, lisdéntyi sepelitukikerroksella wvarus-
tettu padraidepituus 226.0 km. Vuoden paatty-
essd oli valmiiksi tai puolivalmiiksi sepeldityi
rataa kaikkiaan 1 658.1 km. Raidesepelid kiy-
tettiin 501 500 m?3.

Sillat

Rataosilla Laurila—Tornio ja Laurila—Rova-
niemi asennettiin terdsbetonilaatat 18 siltaan,
minké# lisiksi korvattiin terdspalkkisiltoja ele-
menttirakenteisilla teridsbetonilaatoilla eri rata-
osilla n. 30. Lappeenranta—Voisalmensaari teolli-
suusraiteella valmistui 10 m:n vapaa-aukkoinen
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Voisalmen ratasilta. Oulussa olevan Oulujoen
ratasillan uusimista varten rakennettiin maatuet
ja virtapilari kahta 50 m:n terasjannetti varten.
Silta tulee nykyisen heikon terisristikkosillan
viereen. Vesistojirjestelyjen tuloksena tarpeet-
tomaksi kidynyt Koivuviylin 60 m:n terisris-
tikkosilta Kemijirvelld purettiin ja korvattiin
maapenkereellii.

Alikulkusiltoja valmistui viisi, nimittain kaksi-
osainen, 4-aukkoinen nsmelostien» silta Tornioon,
samoin 4-aukkoinen Saarioistenkadun silta Ou-
luun sekid l-aukkoiset Jirvelin, Tampereen
Epilinkadun ja Parkunmien sillat.

Ylikulkusiltoja valmistui vain yksi, Haapa-
miielld ratapihan yli johtava jalankulkusilta.

Rautatietunneleita rakennettiin kertomusvuo-
den aikana kaksi, toinen vilille Pinjainen—
Pohjankuru ja toinen jo edelld mainitulle Voisal-
mensaaren teollisuusraiteelle. Pohjankurun tun-
nelin pituudeksi tuli 347 m ja jouduttiin siitd
irroittamaan kalliota 31 000 m?. Tunnelia ei viel&
voitu ottaa liikenteelle viimeistelytdiden ollessa
kesken. Sen sijaan Voisalmensaaren 200 m:n
pituinen tunneli saatiin taysin valmiiksi.

Rakennukset

Vuoden talonrakennusohjelmaan sisiltyi viisi
puista asuinrakennusta. Néistd tulivat 3-perheen
ja 1-perheen talot keskuspuutarha-alueelle Nup-
pulinnaan seké 1-perheen talot Tittalaan, Keu-
ruulle ja Reitkalliin. Jéarvenpiissi ja Leppii-
lahdella laajennettiin asuntotaloa kahdella seki
Kipyliassa, Kirkkonummella, Kelassa, Otalam-
mella ja Leppikoskella yhdelld lisihuoneella.
Lisiiksi rakennettiin 9 saunaa ja talouskellaria.

Tyoéntekijiin sosiaalista huoltoa varten raken-
nettiin uusia huoltorakennuksia, laajennettiin ja
uusittiin entisid. Niinpd keskuspuutarhaa varten
Nuppulinnaan valmistui tilavaudeltaan 1 230 m?
oleva yhdistetty huoltorakennus ja limpokeskus.
Koneosaston tyontekijoille valmistui tilavaudel-
taan 375 m?® oleva huoltorakennus Vainikkalaan.
Rataosastoa varten rakennettiin huoltotilat Kera-
valle, Lievestuoreelle, Koivuun ja Sallaan. Naiden
puurakennusten tilavuudet ovat 303 m3?, 174 m?
ja kahden viimeksimainitun 334 m?®. Huuto-
koskella laajennettiin huolto- ja varastoraken-
nusta. Turussa kunnostettiin entinen konepajan
oppilaskoulurakennus terveydenhuoltokeskuk-
seksi kiisittden myds sairaanhoitajattaren asun-
non ja Kemissid asuntorakennus kerhotiloiksi.

Joensuun veturitallia laajennettiin 4:1ld ja

Oulun Nokelan veturitallia 2:l1la veturisijalla.
Helsinkiin rakennettiin 3-kerroksinen asetin-
laiterake nnus sekd Pasilaan ja Joensuuhun juna-
toimisto. Keskuspuutarhan kasvihuoneet yhdys-
huoneineen valmistuivat kesikuussa. Kasvihuo-
neiden tilavuus on 6 955 m? ja pinta-ala 2 086 m?2.

Toijalan, tilavuudeltaan 18 700 m?® olevan
asema- ja postitalon rakennustyossi oltiin vuoden
loppuun mennessii pidsty sisdtyovaiheeseen.
Seinédjoella aloitettiin varikon korjauspaja- ja
huoltorakennuksen, lisalmessa varikon toimisto-
ja huoltorakennuksen sekid Kaipiaisissa kisko-
hitsaamon rakennustyot.

Maa-alueiden lunastaminen

Huomattavan suuret alueet jouduttiin pakko-
lunastamaan Savon radalla suoritettavia radan-
oikaisuja varten. Niinpd Alapitkin—Nerkoon
liitkennepaikkojen valillda lunastettiin 11.8 ha
ja vililla Toivala—Siilinjérvi 2.6 ha. My6s ranta-
radalla lunastettiin vastaaviin tarkoituksiin alu-
eita, mm. Kilossa 0.3 ha, vililla Jorvas—Kirkko-
nummi 1.6 ha ja vililld Péaivola—Tahteld 0.3 ha.
Réntamielli lunastettiin 1.5 hamn alue ja Kor-
sossa ostettiin asema-alueeseen liittyvi tontti
rakennuksineen.

Ratapihat, kuormausalueet, laiturit ja tiet

Riihiméen uuden jérjestelyratapihan I raken-
nusvaiheen viimeistelyt6inéd suoritettiin vaihtei-
den viemirdinteji ja raiteiston tarkastusnostoa.
Porin ratapihan liénsipdadn muutostéiden yhtey-
dessé kunnostettiin sivuraiteesta Miéntyluodon
suunnan uusi padtie ja Tampereen suunnan péd-
raiteen tulokaarteet loivennettiin. Ylivieskan
ratapihalla suoritettiin huomattavia perusparan-
nustoitid, mm. routivaa raidealustaa vaihdettiin
uuteen soraan tai sepeliin yli 36 000 m3. Erit-
telemitti suoritettuja toitd mainittakoon muista
tyokohteista vield seuraavat 10 ratapihaa: Lep-
péavaara, Hidmeenlinna, Uusikyld, Kouvola, Piek-
simiki, Varpanen, Ainekoski, Piénniinen, Tuo-
mioja ja Kemi.

Porin radalla valmistui kolme radanoikaisua.
Naisté oli pisin 3. 8. liikenteelle otettu Heinoon—
Vammalan viilinen, jonka pituus on 1.8 km.
Oikaisujen yhteispituus on 4.1 km. Savon radan
oikaisutditi jatkettiin niinikéd#n. Oikaisuista val-
mistui kaksi, nimittdin Kuopion—Toivalan ja
Miéntylahden—Lapinlahden  vililla. Edellinen
otettiin liikenteelle 14. 9. ja jalkimméinen 8. 10.
Pituudet ovat 3.7 km ja 2.5 km. Ne on kisko-
tettu 54 kg:n kiskoilla ja sepeloity.




Edellisind vuosina suoritettua Karjalan radan
perusparannustyoti jatkettiin nyt Joensuun—
Rauhamiaen wvalilla. Taalla levitettiin ahtaita
leikkauksia ja parannettiin kaltevuusjaksoja.
Raidesoraa kaytettiin 102 500 m?. Savon radalla
suoritettiin vastaavanlaisia toita vililla Mikkeli—
Pieksimiki, jossa poistettiin ratapenkereestii
veden ldpdisysd estidvd turvekerros n. 50 km:n
pituudelta. Raidesoraa kaytettiin 174 000 m?,
josta kuitenkin 24 000 m? oli kidytettiva vasta-
painopenkereiden tekoon.

Asema- ja muiden vastaavien alueiden kun-
nostamistéistd mainittakoon suuret kestopidl-
lystystyot. Kouvolassa paéllystettiin asema-aukio
ja laitureita yhteensd 19 700 m?2, Hyvinkiilla
henkilolaitureita, konepajan asuntoalueita seké
varaston katu- ja tiealueita yhteensd 11 600 m?2.
Kemin asema-aukiolla késittivit vastaavat tyot
5200 m?. Kouvolan henkilslaitureille rakennet-
tavista laiturikatoksista, jotka ovat kevyita
esijannitteisis, terdsbetonirakenteita, valmistui
kaksi, pinta-alaltaan 2 800 m2. Kauhavalle,
Kokkolaan ja Haapajéarvelle rakennettiin kuhun-
kin yksi henkil6laituri ja niitd jatkettiin Ori-
vedelldi ja Savonlinnassa. Pesitkylissi kunnos-
tettiin varastointialuetta 40 000 m? ja naulat-
tiin sinne johtava raide.

Kaksoisraiteet ja wudet rataosat

Kertomusvuonna valmistui ja avattiin 1. 12,
liikenteelle kaksoisraide rataosilla Kouvola—
Kaipiainen ja Kaitjarvi—Luumiki. Edellisen
pituus on 23.3 ja jalkimméisen 24.0 km. Kiskotus
on péadosaltaan 54 kg:n kiskotusta. Rantaradalla
suoritettiin kaksoisraiteen rakennustéitd valillda
Leppivaara—Kauniainen ja Masala—Kirkko-
nummi. Vaikka tyot vield suurelta osaltaan olivat
leikkaus- ja pengerrystoitéd, p##stiin molemmilla
tyomailla suorittamaan kuitenkin myés var-
sinaista kiskottamistakin.

Rautatierakennusosasto luovutti kertomusvuo-
den aikana rataosaston hoitoon Jyviskylin—
Haapajirven radasta viimeisen eli 45.0 km:n
pituisen osan Enonjirvi—Selintaus, sekd Jyvis-
kylin—Suolahden radanmuutostyén valmistu-
neen 28.3 km:n pituisen osan.

Opastin- ja turvalaitteet

Kertomusvuonna valmistui 11 releasetinlai-
tetta, nimittidin Keravalle, Hyvinkiélle, Leppé-
koskelle ja Siiksjirvelle sekd Savon radan turva-
laiteohjelmaan sisdltyvind Otavan, Hietasen,
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Mynttilédn, Varpasen, Kinnin, Hillosensalmen ja
Kirjokiven liikennepaikoille. Pieksimiki—Mik-
keli rataosan turvalaitteiden kauko-ohjaus otet-
tiin kayttéon 16. 4. Linjasuojastustéitéd suori-
tettiin rataosalla Toijala—Tampere ja valmistui
tastd vili Lempéadli—Tampere kayttoonoton
kuitenkin siirtyessé seuraavan vuoden puolelle.

Mekaanisia turvalaitoksia valmistui Rithiméen
jirjestelyratapihalle ja viliaikaisessa muodossa
Joensuun Peltolan ratapihalle.

Uusia valo- ja dénivaroituslaitoksia otettiin
kiyttoon 29 tasoristeyksella. Néistd neljalla oli
aikaisemmin tiepuomit. Kahdelle tasoristeykselle
asennettiin jo aikaisemmin asennettujen valo- ja
a#nivaroituslaitteiden lisiksi itsetoimiset puoli-
puomit.

Ratapihakoneistot ja -laitteet

Valkoon rakennettiin 50 tonnin vaunuvaaka
sekéd Sukevalle ja Misiin 20 tonnin palkkinosturi.
Kotkan 6ljysiilidalueelle rakennettiin kolme 6ljy-
séiliotd sekd n. 1 500 m 6ljyjohtoa. Vaasassa suo-
ritettiin kadntolavan tiyskorjauksen yhteydessd
sen sihkoistiminen. Ratapihavalaistuksen tehos-
tamiseksi pystytettiin kaikkiaan 13 valonheitin-
mastoa.

Tyokonehankinnat

Kertomusvuonna hankituista tyékoneista mai-
nittakoon 4 »Orton» raidenosturia, joista 3 nosto-
voimaltaan 10 tonnia ja yksi 22 tonnia. Lisdksi
hankittiin automaattinen raskas raiteen nosto-
ja tukemiskone, 7 kotimaista valmistetta olevaa
raiteennostokonetta, raidesepelin tasauskone, tie-
hoyld, pengeraura ja 12 ratatyévaunua.

Puutarhatoiminta

Jo edellisen vuoden puolella aloitetut Nuppu-
linnan keskuspuutarhan rakennusty6ét saatiin
valmiiksi vuoden alkupuoliskolla. Ylipuutarhuri
siirtyi Nuppulinnaan huhtikuun jalkipuoliskolla
ja kasvihuonepuutarhuri kesakuussa. Samalla
voidaan katsoa padttyneeksi jo v. 1873 toimin-
tansa aloittaneen Hyvinkiédn keskustaimiston
ty6. Tamén puutarhalaitoksen palveluksessa ehti
kuluneiden 90 vuoden aikana tyoskennelld useita
kymmenid puutarhureita, lihes sata puutarha-
harjoittelijaa ja satoja puutarhatyontekijoiti.

Saédolojen kannalta wvuosi oli epédedullinen.
Talvi oli kylmé ja runsasluminen, keviit kolea.
Kesin puoliviilista alkaen oli poikkeuksellisen
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sateista. Uudet kukkaryhmit, erityisesti ruusu-
ryhmaét, kérsivit kosteudesta. Syksy sen sijaan
oli edullinen puistotéille, koska syyshalloja ei
ollut ja maa pysyi sulana joulukuun alkupuolelle.
Epédedullisista s#ddolosuhteista huolimatta suori-
tettiin kuitenkin huomattavia uudis- ja uusimis-
toitd. Kaikkiaan 14 liikkennepaikkaa sai ensim-
miiset istutuksensa. Samalla lisdéntyi puistojen
kokonaislukumaééra 18:lla ollen niitéd vuoden paét-
tyessd 935.

Rautateiden  100-vuotisjuhlavuosi  aiheutti
omat erikoisjirjestelynsi kautta koko rataverkon.
Koristelujenkin osalta tirkeimmiin piivin muo-
dosti itse juhlapéaiva 17. 3. Erityisen koristelun
saivat 100-vuotiaat litkennepaikat Helsinki, Tik-
kurila, Jarvempéé, Hyvinkéd, Rithiméki, Turenki
ja Hémeenlinna.

Poikkeuksellisen suuren oman kulutuksen takia
jai kaupallinen toiminta véhiiseksi. Taimistojen
yhteinen myynnin arvo oli ainoastaan 27.0 9,
edellisen vuoden myynnisté.

Sillanrakennusjaostossa  laadittiin  kertomus-
vuonna yhteensa 410 piirustusta 132 eri tyotd
varten.

Terdsjannesiltojen normaalipiirustuksia laa-
dittiin kolmea siltaa varten. Niistd yksi oli ris-
tikkosilta, jossa kansi on alhaalla ja kaksi levy-
siltaa, joissa molemmissa kansi on ylhadlld,
Siltojen pituus vaihteli 13—36 metriin.

Terésbetonirakennepiirustuksia tehtiin kah-
deksaan alikulkusiltaan, viiteen ylikulkusiltaan
ja neljddn rautatiesiltaan yhteensd 95 kpl. Yli-
kulkusilloista mainittakoon Pieksiméien 183 m
pitkd ja 18.5 m leved T7-aukkoinen katusilta.
Silta on suunniteltu rakennettavaksi esijannit-
teisestd terdsbetonista. Korjaus- ja kansipiirus-
tuksia siltoihin ja rumpuihin tehtiin 69 kpl. Alus-
tavia ehdotuksia rautatie-, ali- ja ylikulkusil-
toihin tehtiin 11 paikkaan.

Huonerakenteita varten tehtiin rakennepiirus-
tuksia yhteensd 174 kpl ja sekalaisia rakenteita
varten 45 kpl. Tarkeimmiét huonerakenteiden
rakennepiirustusten suunnittelukohteet olivat
Toijalan asema- ja postitalo, Seindjoen varikon
korjauspaja- ja huoltorakennus, Kaipiaisten Kkis-
kohitsaamo seké Tampereen dieselveturien huol-
totalli ja vaunukorjaamo.

Yksityisten toimesta tehtyjd suunnitelmia
rautatien alueelle rakennettavia laitteita varten
tarkastettiin ja niiden johdosta annettiin lausunto
yhteensi 88 tapauksessa, joista sidhkdojohtoris-
teilyjé oli 32 kpl, vesi- ja lampéjohto- ym ristei-

lyja 36 kpl, siltoja 5 kpl ja sekalaisia rakenteita
15 kpl.

Liséksi laadittiin siltojen hankinta- ja urakka-
kyselyluonnoksia, tarjouksia koskevia lausuntoja
ja sopimusehdotuksia.

Eri konepajoilla valvottiin terissiltojen ja
valonheitinmastojen valmistusta. Vuoden aikana
vastaanotettiin 2 teréissiltaa ja 22 valonheitin-
mastoa. Terassilloista mainittakoon Haapaméen
ratapihan yli rakennettu jalankulkusilta.

Terésbetonisiltojen ym. teridsbetonirakenteiden
valmistuttua valvottiin kuten edellisinikin vuo-
sina eri tyo6paikoilla. Alikulkusiltoja valmistui
kaikkiaan 5 kpl, nimittdin Jéarveldin, Epilin-
kadun silta Tampereelle, Parkumiikeen, Saaris-
tonkadun silta Ouluun ja Tornioon. Kouvolaan
valmistui esijannitteisida teridsbetonikatoksia 2
henkilélaituria varten yhteensd 280 m. Oulussa
rakennettiin Oulujoen rautatiesillan uusimista
varten maatuet ja virtapilari kahta 50 m:n teris-
jannettéd varten. Rataosalla Laurila—Tornio ja
Laurila—Rovaniemi asennettiin teriisbetonilaa-
tat 18 ja muualla rataverkolla noin 30 siltaan ja
avorumpuun.

Siltojen pidtarkastukset suoritettiin kesilld
1962 rataosilla Tisalmi—Ylivieska—Oulu—Tor-
nio—Kauliranta, Laurila—Rovaniemi—Kemi-
jarvi sekd Oulu—Kontioméiki.

Ratapihajaostossa kisitellyistd asioista koski
177 ratapihojen laajentamiskysymyksid, joista
huomattavimpina mainittakoon Helsinki—Pasila,
Kouvola, Pieksidmiiki, Himeenlinna ja Ylivieska
sekid uusi yhdysraide Tanttari—Kuusanniemi—
Multaméki.

Radan perusparannustéité kuten radanoikai-
suja, korkeusviivan muutoksia, kiskonvaihtoja
ja sepeldimistd sekéd kaksoisraidetta koskevia
asioita kisiteltiin kaikkiaan 48 kpl.

Valtion muiden laitosten sekd kaupunkien ja
kuntien raiteita koskevia asioita kiisiteltiin 24 kpl
seki yksityisten raiteita 60 kpl. Tastéd ryhmiisté
mainittakoon Rautaruukki Oy:n, Rauma-Repola
Oym, Upo Oy:n, Oy Kaukas Abmn, Tampella
Oy:n, Rikkihappo Oy:n, Kesko Oym, SOK:n ja
OTK:n raiteiden rakentamis-, laajennus- ja
muutossuunnitelmat.

Asemakaavoja koskevia asioita oli 111, joihin
sisiiltyi kaupunkien, kauppaloiden ja kuntien
asema- ja rakennuskaavaehdotuksia sekd kaa-
van muutoksia.

TVH:n tiesuunnitelmien johdosta annettiin
lausunto 55 tapauksessa ja lisiksi kisiteltiin




katuja, teitd, lastausalueita ja tasoylikiytévid
kaytiavia koskevia asioita 88 kpl.

Alueiden pakkolunastusta ja vaihtoa koskevia
asioita kisiteltiin 103 seké alueiden vuokraamista
ja rakennuslupaa koskevia asioita 58 kpl.

Rakennuksia koskevia asioita oli 93, joista
suurin osa koski rakennusten sijoituksia. Vesi- ja
viemiérijohtoja sek# avoviemiireitd koskevia asi-
oita kisiteltiin 44, siltoja ja rumpuja 39, henkilé-
ja kuormauslaitureita 40 sekéd ilmajohto- ja
kaapeliristeilyja 33 kpl.

Turvalaitteita ja muita teknillisia laitteita
koskevia asioita oli 55. Tahéin ryhmién kuuluivat
mm. vaunuvaa’at, jarrutuslaitteet, kuormaus-
mallit, valonheitinmastot seké 6ljysailiot.

Yksityisten omistamia laitteita kuten nostu-
reita, siirtolaitteita, vaakoja ym. erikoislaitteita
koskevia asioita kasiteltiin 30 kpl.

Ilmavalokuvauksesta johtuvia kirjelmia esiin-
tyi 14 kpl, henkiléasioita koskevia 27 seké lisdksi
sekalaisia asioita kuten tonttijakoa, lohkomis-
lupia, karttojen tdydennyksii ja kalustoa kos-
kevia asioita 125 kpl.

Edellisten liséiksi on jaoston toimesta suoritettu
kartoitus-, paalutus- ja vaakitustoité, ibmavalo-
kuvauksesta johtuvianeuvotteluja seki neuvonta-
ja valvontatehtavii.

Huonerakennusjaostossa laadittiin  péapiirus-
tukset 46 uudisrakennukselle, yhteensd 138 pii-
rustusta. Piirustukset hyviiksyttiin ja rakennus-
mi#rarahat myoénnettiin 32 rakennukselle, joissa
tyot myos aloitettiin. Néistd mainittakoon Kai-
piaisten kiskohitsaamo 2 rakennusta, Turun
varastorakennus, Seindjoen varikon huoltoraken-
nus, Valkon junatoimisto, Tampere—Viinikan
veturikorjaamo ja lampokeskus, Helsingin Alp-
pilan kalliosuoja, Masalan asematalo, Iittalan
rakennusmestarin asuin- ja toimistorakennus,
saunoja, talousrakennuksia, asuinrakennuksia,
varastoja ym.

Rakenteilla oleviin rakennuksiin tehtiin tyé-,
erikois- ja osapiirustuksia‘ sekd tyoselityksid.
Suurehkot rakennukset on suunniteltu osaksi
kantavin tiiliulkoseinin, osaksi terdsbetonirun-
koisina. Julkisivumateriaalina on ollut alumiini-,
terds- tai mineritlevy, punainen tiili, kalkkitiili
tai Leca-tiili. Pienehkét rakennukset on suunni-
teltu puusta rakennettaviksi.

Lisirakennuksia suunniteltiin 25. Néistd huo-
mattavimmat olivat veturitallit, ratavartijatu-
vat, huoltorakennukset, monet tavara-asemat
ym.

Lisiiksi on vanhoihin rakennuksiin tehty muu-
tospiirustuksia yhteensa 111 kpl, joista 72 muu-
tostyolle myoénnettiin miardrahat. Kuten edel-
lisindkin vuosina on Helsingin hallinto- ja asema-
rakennuksessa suoritettu useita huoneiden uudel-
leen jirjestelyji ja suurehkoja korjauksia. Erdita
vanhoja linja-asemia on perusteellisesti uusittu
ja korjattu. Monilla liikennepaikoilla on uusittu
lipunmyynti- ja postipalvelupoytiia sekd jirjes-
tetty releasetinlaitteiden huonetiloja. Keskus-
laimmityksid, WC:td ja kylpyhuoneita on suun-
niteltu seki asema- ettd asuinrakennuksiin.

Niiden lisdksi on huonerakennusjaosto valvo-
nut uusien ja uusittavien junavaunujen sisustus-
toitd sekd huolehtinut uusien vaunujen, vetu-
reitten ja junien ulkopuolisesta muotoilusta ja
vérityksesta,

Rakennuslupaa odottamaan jaédneistd suun-
nitelluista uudisrakennuksista ovat huomatta-
vimmat Pieksdméen vaununkorjauspaja, Pasilan
konepajan puutydosasto, Lappeenrannan veturi-
talli, Pasilan moottorijunien huoltohalli, Viinikan
vaunukorjaamo ja Jyviskylin terveydenhuolto-
keskus,

Twurvalaitejaostossa laadittiin 73 turvalaitoksen
ja 47 tienristeyslaitoksen uudistus- ja tdydennys-
suunnitelmat, minké lisiksi késiteltiin 68 muuta
turvalaiteteknillistéd asiaa.

Turvalaitosten kiyttod wvarten laadittiin 92
asemapiirustuksella varustettua erikoisjohtosé#n-
t6é, joista 41 varmistuslukkolaitoksia ja 28 valo-
ja dénivaroituslaitoksia varten.

Jaosto valvoi kaikkien turvalaitetéiden teknil-
listé puolta ja laati niitd varten 400 erikois-
piirustusta sekéd asetinlaitekilpipiirustuksia 77
kpl.

Uusia yleisii rakennepiirustuksia valmistui
62 kpl. Lisidksi jaosto huolehti asetinlaitekoneis-
tojen ja térkeimpien erikoistarvikkeiden tilaa-
misesta tyopaikoille ja turvalaitevarastoon seké
niiden tarkastuksesta ja vastaanotosta.

Raidejaosto on kertomusvuonna kisitellyt noin
380 raideteknillistd asiaa, jotka koskevat raide-
osien ja vaihteiden suunnittelua ja hankintaa,
ratojen sepeloimistié ja raiteen tarkistusta, kis-
konhitsausta, raidetarvikkeiden kulumista seké
eraitd kuljetusmahdollisuuksia. Myés ratateknil-
listen médrdaysten ja ohjeiden uusimistyéhoén on
jaosto kiintedsti osallistunut.

Toimintavuoden aikana laadittiin yhteenséa
noin 150 piirustusta. Lisdksi tarkastettiin eri
rataosuuksia varten sepeléimisprofiileja. 451.58
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km ja sorastusprofiileja 84.9 km. Vireilld olevista

radanoikaisusuunnitelmista annettiin lausunto
21 tapauksessa.
Tarkastusmittauksia suoritettiin raiteenmit-

tausautolla koko rataverkolla kaikkiaan 5 770 km.
Lisiksi jaoston tyoryhmiit tarkistusmittasivat
linjalla 105 kaarretta, joiden yhteinen pituus oli
71 km.

Kertomusvuoden aikana aloitettiin betoni-
polkkyjen kiyttoda koskeva kokeilu Riihiméden—
Lahden viliselld rataosuudella, jossa noin 650 m:n
matkalle asennettiin ulkomailta hankittuja beto-
nipélkkyjia kaikkiaan neljid eri mallia, nimittéiin
ruotsalaista, ranskalaista, saksalaista ja hollanti-
laista mallia olevia. Kutakin pélkkymallia han-
kittiin 200 kpl. Jaoston toimesta valvottiin koe-
raiteen asennusta ja on suoritettu sen tarkkailua
jatkuvasti.

Kertomusvuonna valvottiin rataverkolla suo-
ritettuja kaasuhitsauksia, jotka késittivit 16 jat-
kosta, 128 kulumis- ja valssausvikaa sekd 2 238
kiskonpiidn ja 867 risteyksen korjausta. Kiskon-
paiden karkaisua valvottiin Hémeenlinnan—
Toijalan—Lohjan—Karjaan, Perniéon — Salon—
Paimion ja Pasilan—Pitédjiméen rataosilla seké
Riihimien ratapihalla yhteenséd 165 km eli noin
15 000 karkaisua. Termiitilld hitsattiin 6 532 jat-
kosta ja n#itd toitd suoritettiin rataosilla Jéar-
venpiad—Hyvinkad, Hyvinkdada—Riihimiki, Tur-
ku—Paju, Lempéaala—Tampere—Kangasala, Ris-
timaki—Haapamiiki—Pihlajavesi seki Kannus—
Ylivieska ja Kokkola—Kruununkyld ja myds
naitd t6itd valvottiin jaoston toimesta. Termiitti-
péillehitsausta suoritettiin opetustarkoituksessa
rataosilla Tikkurila—Korso ja Ristimiki—Haa-
pamiki. Raide- ja vaihdetarvikkeiden tarkas-
tuksia ja vastaanottoja on suoritettu sekda VR:n
omissa, ettd yksityisissi konepajoissa.

Geoteknillisen jaoston toimesta suoritettiin vuo-
den aikana maaperatutkimuksia 167 eri tutkimus-
paikalla. Niisséi tehtiin yhteensd 7 420 koetus-
kairausta, joiden yhteenlaskettu pituus oli 47 378
m. Maandytteitd laboratoriotutkimuksia varten
otettiin 134 pisteestd yhteensd 1 725. Néiden

III.

Kertomusvuonna jatkettiin  toitdé Kontio-
mien—Taivalkosken, Suolahden—Haapajérven,
Kaulirannan— Kolarin, Luuméen—Lappeenran-
nan, Joensuun—Koveron—Herajirven ja Tam-

lisiiksi tutkittiin laboratoriossa 50 soraniiytetti
sek# 277 raidesepelindytetti. Tutkimusten perus-
teella laadittiin 244 piirustusta.

Ratapenkereen vakavuutta seké ratapenkereen
tekoa silmiillipitden suoritetut tutkimukset muo-
dostivat huomattavimman osan jaoston tutki-
muskohteista. Ratapenkereen vakavuutta sel-
vittavida tutkimuksia tehtiin yhteensd 46 paikalla,
mm rataosilla Turku—Kiyri, Seindjoki—Vaasa
ja Mikkeli—Pieksimiki. Ratapenkereen tekoa
silmélldpitien suoritettiin pohjatutkimuksia eri
rautatierakennuksilla yhteensd 19 paikalla. Ra-
danoikaisumahdollisuuksia selvitettiin 8 rata-
osalla, mm Espoo—Kirkkonummi, Lempéalia—
Kulju ja Suoniemi—Heinoo.

Ali- ja ylikulkusiltapaikkoja tutkittiin yhteensi
29, joista 9 sijaitsi Tampere—Parkano—=Seini-
joki rautatierakennuksella sekid 6 Parikkala—
Onkamo rautatierakennuksella. Siltapaikkatut-
kimuksia tai vanhojen siltojen perustamista kos-
kevia tutkimuksia tehtiin 11, joista 4 sijaitsi
rautatierakennuksilla. Niiiden lisiksi tutkittiin
14 rumpupaikkaa.

Uudis- ja lisdrakennusten perustamissuhteita
koskevia tutkimuksia suoritettiin kaikkiaan 21
paikalla, mm Riihimielld, Seinédjoella ja Imat-
ralla. Valonheitinpylviiiden paikkoja tutkittiin 11.

Vedensaantimahdollisnuksia selvitettiin 4 paik-
kakunnalla ja soranottopaikkoja tutkittiin 8 pai-
kalla, joista mainittakoon sora-alueet Kanta-
lassa ja Palosuolla.

Tutkimusten perusteella annettiin lausuntoja
kysymykseen tulevista perustamistavoista ja
vahvistamistoimenpiteistd. Vuoden aikana suo-
ritettuihin maaperdtutkimuksiin perustuvien lau-
suntojen lisdksi annettiin 167 muuta lausuntoa,
joista huomattavan osan muodostivat sepeléi-
misprofiileista annetut lausunnot ratapenkereen
vakavuutta ja routimishaittojen poistamista
silméllipitden. Ratajaksojen paillikoita avus-
tettiin tutkimalla kallioiden sopivuutta sepelin
valmistukseen ja suorittamalla raidesepelin laa-
dun tarkkailua. Tunnelien vahvistustoimenpiteité
selviteltiin Pohjanktirussa ja Rapasaaren—Voi-
salmensaaren teollisuusradalla.

RAUTATIERAKENNUKSET

pereen— Parkanon—Seinédjoen rautatierakennuk-
silla, Lahden—Loviisan ja Jyviskylin—Suolah-
den ratojen muutostoilli seki aloitettiin tyot
Parikkalan—Onkamon rautatierakennuksella.




Varoja kaytettiin ja toitd suoritettiin maini-
tuilla rautatierakennusosaston alaisilla tyomailla
seuraavasti:

Kontiomden—Taivalkosken rautatierakennus

Kontiomaen—Taivalkosken 174 km:n pituinen
rata sisdltyi 20 pidivand huhtikuuta 1934 annet-
tuun lakiin rautatierakennuksista vuosina 1934—
1938 ja sen rakentamisty6t aloitettiin vuonna
1934. Kokonaisuudessaan saatiin rata avatuksi
liikkenteelle vuonna 1961.

Kertomusvuoden pédasiallisimmat tyot ovat
olleet huonerakennus- ja laiturityot seka rataa
varten tarvittavien laitteiden asennustyot Tai-
valkoskella. Témén ohessa suoritettiin tasotus-
taytteen ajoa ja kuormausalueen tie valmistui.

23

Varojen kaytto

Varsinaiset miécdrdarahat

Siirtynyt v:lta 1959 19 Pl. T:17 229 136 588 vmk
» » 1960 19 Pl 1:15 77 649 120 »

306 785 708 »
Siirretty rataosaston kayttéom 199 455 127 »
Rautatierakennusosaton
kilytossi
Kiytetty vuonna 1962
Siirtyy vuodelle 1963
Peruuntunut

107 330 581 »
106 907 790 »

333046 »
89 745 »

Suoritetut tyot

Pengerrystyot. Pengerrystoitd on suo-
ritettu ja raidesoraa kuljetettu vuonna 1962 seki
rautatierakennustoiden alkamisesta lukien

Rata luovutettiin jiljella olevine rahoineen rata- seu-
osaston haltuun 1. 8. 1962 lukien. raavasti:
Tyolaji v. 1962 Paljous vv.
1934—1962
Paljous Kustannus vk
Pengerrystyit
LAsKRONEN RAIWHA <5 s simeevnii s hmiiis smlind subis a's us 99 804 m?
Maata ofista PENKeresSeen ............ocenssaneeo s 138 863 »
» W BINAEINCS 2 o 5 sy e e e e S e e e e 257040 »
»  rataleikkauksista penkereeseen ............... 1313161 »
Maata rataleikkauksista sivaun ..................... 148 480 »
Lisimaata penkereeseen .............secosyoesssoiss 1817 446 »
Sivu- ja laskuojien louhimista ...................... 6617 »
Rataleikkauksien Jouhimista ja soramuuria .......... 224 277 »
T TR RTSIEENITIIIR . o cniemcamiois i dauiosaiss oz hoce s Sualals 21761 »
ETRINEERORSEEG . oo s ks R Rt At A B b e 23 564 m?
Multa-, turve- ja soraverhousta .................... 423 531 »
SRIBOIRI: 5o e o oetans s Gos S SR WA S S BA STy 4 100:— 5371 m
Piallysrakenne
Raidesoraa ennen kiskotusta ....................... 132 867 m?
Raidesoraa normaaliradan junilla ................... 3 225:— 488 966 »
SOPBITRTEIE. < /-o s« )i n i s s ot st onase el 2ty e s s s W e s 4 000:— 6099 »

Kiinteat laitteet. Taivalvaaran vesi-

viskuri ja Taivalkosken kuormauslaituri wval-
mistwivat.
Tiet ja liikennepaikkain ta-

saukset. Taivalkosken liikennepaikalla val-
mistui kuormausalueen tie ja tasotustdytetti
ajettiin 1 845 m?.

Huonerakennukset. Taivalkoskella
valmistui asemarakennus ja kaksi vaihdekojua.

Radan varusteet. Taivalkoskella asen-
nettiin varmistuslukkolaitteet.

Suolahden—Haapajirven rautatierakennus

Téalld 171 km:n pituisella radalla, jonka raken-
tamisesta péadatettiin 20 péaivand huhtikuuta 1934
annetulla lailla rautatierakennuksista vuosina
19341938, aloitettiin rakentamistyét vuoden
1938 lopulla. Rata on jo kokonaisuudessaan
avattu liikenteelle.

Vuoden 1962 aikana jatkettiin toitd padasial-
lisesti Saarijarven—Pihtiputaan rataosuudella.
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Varojen kiytté
Varsinaiset mddcirdrahat

Siirtynyt v:lta 1959 19 Pl. 1:17 238 439 735 vink
» » 1961 19 Pl. 1:25 192717 526 »
Myénn. wv:lle 1962 19 Pl. 1:25 200 000 000 »

631 157 261 »

Siirretty rataosaston kayttéon 132 000 000 »

Rautatierakennuaosaston
kiaytossi
Kiéytetty vuonna 1962

499 157 261 »
351 934 558 »

Siirtyy vuodelle 1963 147 222 703 »

Suoritetut tyot

Pengerrystyoét. Pengerrystoiti, lahinna
leikkausten ja ojien puhdistamista sekd soran
kuljetusta junilla ja ratakuorma-autoilla luiska-
verhouksiin suoritettiin Saarijirven—Pihtiputaan
rataosalla.

Pengerrystoité on suoritettu ja raidesoraa kul-
jetettu vuonna 1962 seké rautatierakennustéiden
alkamisesta lukien seuraavasti:

Tyolaji v. 1962 Paljous vv.
1938—1962
Paljous Kustannus vmk
Pengerrystyot
Rata-alueen raivausta ..........cocoenevieeiicicsss 309 491:—
TORRHOHON FRIVOR, oo roiiginn susmionmin s ioniasin st s s 1272 m? 560 312:— 124403 m?®
Maata ojista penkereeseen ............coeeeocnicsos 117 455 m?®
Maata ofista SIVUUR . ....coovviiviineriiinieiieines 10 743 m? 5539 868:— 239598 »
Maata rataleikkauksista penkereeseen ............... 46 » 965 565:— 1895816 »
Maata rataleikkauksesta sivaun .................... 5434 » 5 345 986:— 31267 »
Lisimaata penkereeseen ....:...::ssceceecsvesssssn 715 » 386 393:— 2236 147 »
Sivu- ja laskuojien louhintaa ....................... 167 » 122 104:— 14158 »
Rataleikkauksien louhintaa ja soramuuria .......... 162 » 564 857:— 402533 »
Penkereen alustan vahvistamista ................... 208 058:—
Tukic A FEURATUDTIA o« ouipae saisls o5 wn s GRS BeEs 5 6 145 m? 362 132:— 33698 m?
TEVIVEIROTSER v e » muials £ iessiv s niare s Hisinns 5 8 s T s 1685 m? 2 553 912: — 13 507 m?
Multa-, turve- ja soraverhousta .................... 23 247 » 3 432 106:— 797981 »
DBIROIBE o civieaiism irios b ey o' s i s i B S A st s 8 m 91 244:— 8848 »
BEAVINOIORBIER ...« csatieen o visnn's oiyis slm a9 son i 11 256 m?
Pidllysrakenne
Raidesoraa ennen kiskotusta ....................... 248 405 m?
Raidesoraa normaaliradan junilla ................... 423 723: — 630442 »
BePEIHIGIE « ucavsic s ains o wimen s o w s GuiHN s &8 S 8w s S wms 546 m?® 4712 798:— 12173 »

Padallysrakenne. Sivuraidetta naulat-
tiin kaytetyilld 30 kgm kiskoilla 80 m. Kiytettyja
43 kg:n kiskoja vaihdettiin rataan Kolkanlahden
pohjoisvaihteelta Enonjirven suuntaan 4 093 m
matkalla. Samoin suoritettiin tyoraidekiskojen
vaihtamista kidytettyihin 30 kg:n kiskoihin edelld
mainittujen 43 kg kiskojen padsti Korpiseen
saakka yhteensi 54 858 m.

Sivuraiteisiin vaihdettiin kiytettyji 43 kgmn
kiskoja 648 m ja kaytettyja 30 kg:n kiskoja 5 527
m seki Kannonkosken kolmioraiteeseen 1 280 m.
Viimeksi mainittuun vaihdettiin myés kéytetty
30 kg:n vaihde.

Rummut ja sillat sekd muut
kiintedat laitteet. Keitelepohjan viiyld
ruopattiin syvemmiiksi ja eriiiden terissiltojen
maalausta parannettiin. Enonjiarven liikenne-

paikalle pystytettiin 20 tonnin palkkinosturi.
Korkeat betoniset kuormauslaiturit rakennet-
tiin Kutemaiseen ja Keitelepohjaan seki henkilé-
laiturit Sapraan, Enonjirvelle, Kannonkoskelle,
Kutemaiseen sekd Keitelepohjaan.

Aitaukset, tiet ja tasoitukset.
Piiriaidat pystytettiin Kannonkosken, Varasen
Keitelepohjan ja Selintauksen liikennepaikoille.
Sapran ja Kutemaisen tuloteiden jatkot seké
Enonjiarven ja Kannonkosken tulotiet ilman
liityntéjd rakennettiin sekd Saarijirven tulotiet
viimeisteltiin luovutuskuntoon. Samoin paran-
nettiin luovutusta varten Seikan tulotiet ja
Kojolanperin—Lehtoperdn asutustietd Seikan ja
Muuraksen luona. Erditd tasoylikdytdavia raken-
nettiin ja keskeneriisié viimeisteltiin. Varasto- ja
kuormausalueiden tasoitustoité suoritettiin Enon-




jarven, Kutemaisen, Keitelepohjan, Korpisen ja
Selantauksen liikennepaikoilla. Sapran, Enon-
jarven, Kannonkosken, Varasen, Kutemaisen ja
Keitelepohjan liikennepaikkarakennusten ympié-
risté6t tasoitettiin ja niille laitettiin puutarhat.

Huonerakennukset. Liikenneraken-
nukset valmistuivat Sapraan, Enonjérvelle, Kan-
nonkoskelle, Kutemaiseen ja Keitelepohjaan.
Rataosaston huoltorakennus rakennettiin Kan-
nonkoskelle ja resinavajat Saarijirvelle, Kannon-
koskelle ja Keitelepohjaan.

Viestilaitteet. Saarijirven—Keitele-
pohjan viestilinjalle vaihdettiin kyllistetyt puhe-
linpylvaat.

Kaulirannan—EKolarin rautatierakennus

Kaulirannan—Kolarin 124 km:mn pituisen
radan rakentamisesta pédtettiin 23 péivanid jou-
lukuuta 1959 annetulla lailla. Eduskunnan myén-
nettyd wvuonna 1959 maédrdrahan ja valtioneu-
voston 23 péivéand joulukuuta 1959 tyollisyys-
varoja aloitettiin radan rakentamisty6t saman
vuoden joulukuussa. Radan suunta on vahvis-
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tettu toistaiseksi vain Kolarin liikennepaikalle
saakka (n. 107 km).

Vuoden 1962 aikana ovat rautatierakennuksen
padasiallisimmat tyét olleet ojien kaivu, rata-
leikkauksien teko, lisimaan ajo ja raiteen nau-
laaminen. Lisidksi on rakennettu ratasiltoja,
rumpuja ja kaksi ylikulkusiltaa sekid huoneraken-
nuksia.

Varojen kdayttd
Varsinaiset mddrdarahat

Siirtynyt v:lta 1961 19 Pl. I:25 235 438 690 vink
Myénn. v:lle 1962 19 Pl 1:25 400 000 000 »

635 438 690 »
617 817 062 »

17 621 628 »

Kiytetty vuonna 1962
Siirtyy vuodelle 1963

Suoritetut tyot

Pengerrystyot. Pengerrystoitd on suo-
ritettu ja raidesoraa kuljetettu vuonna 1962 seki
rautatierakennustoiden alkamisesta lukien seu-
raavasti:

Tydlaji v. 1962 Paljous vv.
1959—1062
Paljous Kustannus vink

Pengerrystyot

Rata-alueen raivausta ..........cc.ocviiicnniiinnaan 208 118: —

TiRpETiofien KBEVHR" ..oicxoi o timsines siaie s sl a5 aisamssie 93356 m® 2 669 807:— 46 564 m?®

Maata ojista penkereeseen ......................0.. 21 500:— 1882 »
» B n BEOUNRY. | s <o isiasstoseis 1o aeam o abor oo 57113 » 21 208 056:— 223197 »

Maata rataleikkauksista penkereeseen ............... 19363 » 10572 333: — 449033 »

Maata rataleikkauksista sivaun ..................... 97792 » 20 067 335:— 211004 »

Lisimaata penkereeseen ...................ccocoun. 371311 » 139 969 396: — 976 195 »

Sivu- ja laskuojien louhintaa ...........ccccovnn..n 1637 » 2 241 699: — 3246 »

Rataleikkauksien louhintaa ja soramuuria .......... 51 » 1774271:— 22313 »

Penkereen alustan vahvistamista ................... 101 486:—

ki 58, FORMIABIIR < .o oo 5505 v mfalatam s sl ST 5 e T8 29563 » 9 986 739:— 5096 »

L e T e e R s e et S b 1 1118 m? 2470 983: — 4831 m?®

Multa- turve- ja soraverhousta ..................... 4194 » 162 130:— 6199 »

SBIROTIR. - vy L u b oloiara o Soinste e isoilelera g kb e e s s 4 666 m 8 092 763:— 6938 »

FKAVINGICOROUR. . corvirsmt s ooh o, it mialeisn wiatabs s s o5 457 m?® 586 986:— 6 804 m?

Pddllysrakenne

Raidesoraa ennen kiskotusta ....................... 86560 » 7 098 542:— 19120 »

Raidesoraa normaaliradan junilla ................... 11 064 » 4120 800:— 11064 »

Padllysrakenne. Pidraidetta Kkisko-
tettiin vanhoilla 30 kgm kiskoilla 21.03 km ja
lisiksi sivuraiteita Turtolassa 225 m ja Kauli-
rannassa 940 m. Sorastusta suoritettiin 19 714 m?3.
Kiskotusta oli vuoden lopulla valmiina yhteensi
39 km.

4 1251—64

Rummut ja sillat. Betonirumpuja val-
mistui 2, betoniputkirumpuja 32 seké terdsbeto-
nisia kehisiltoja 8 ja ylikulkusiltoja 2 kpl.

Tiet ja tasaukset. Turtolan ja Juok-
sengin tulotiet saatiin kulutuskerrosta vaille val-
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miiksi. Tasoleikkauksia suoritettiin 130 m3 ja
tasotustiytettd ajettiin 28 412 m3. Tasoristeilyji
valmistui 2 kpl.

Huonerakennukset. Pellossa valmis-
tui kahden perheen asuinrakennus ulkorakennuk-
sineen sekié Turtolassa ja Juoksengissa ratavar-
tijan asuinrakennus.

Viestilaitteet. Kaulirannan—Pellon
vilinen viestilinja saatiin valmiiksi.

Luumien— Lappeenrannan rautatierakennus

Luuméen—Lappeenrannan 27.3 km:n pituisen
oikoradan rakentamisesta teki wvaltioneuvosto
paatoksen 25. paivand helmikuuta 1960 ja edus-
kunta myoénsi 8. piivind tammikuuta 1960 tulo-
ja menoarviossa madaridrahan, jolloin radan raken-
nusty6t aloitettiin saman vuoden helmikuussa.

Kertomusvuoden aikana saatiin pengerrys- ja

paillysrakennety6t valmiiksi koko radalla Lap-
peenrannan ratapihalla 1.25 km matkalla suo-
ritettavia raidejirjestelyjd lukuunottamatta ja
rata avattiin tavaraliikenteelle 15. 9. 1962.

Varojen kiayttéo

Varsinaiset mddrdirahat

Siirtynyt v:lta 1961 19 P1. I:25 90 947 564 vmk
Myénn. v:lle 1962 19 P1. 1:25 610 000 000  »

700 947 564  »
435 622 180 »

265325384 »

Kaytetty vuonna 1962

Siirtyy vuodelle 1963

Suoritetut tyot

Pengerrystyot. Pengerrystoiti on suo-
ritettu sekid raidesoraa ja sepelii kuljetettu
vuonna 1962 seki rakennustéiden alkamisesta
lukien seuraavasti:

Tydlaji v. 1962 Paljous vv.
1960—1962
Paljous Kustannus vk
Pengerrystyit
Rata-alueen raivaunsta ............ooiveeeiiiinannn —- 23 504:— —
TABKTONIN. KRIVEN . v vic »osiso0n0iiin 5i5ist s 'si0.0 ¢ 4150008 & 575bm — 12 184: — 7996 m?
Maata ojista penkereeseen ..............cccoeceenenn — 25 900: — 11455 »
MASTH, BYISER, SIVOIIL. oo, v iclouss i o s #5652 § 9ua0% + Biels — 362 454: — 33301 »
Maata rataleikkauksista penkereeseen ............... 108 m? 1325 136:— 169766 »
Maata rataleikkauksista sivaun ..................... 5223 » 1713 173:— 54 028 »
Lisamaata penkereeseen ..........ceociaciveinoncis 12769 » 3 961 764:— 287799 »
Sivu- ja laskuojien louhintaa ....................... — 241 403: — 89 »
Rataleikkauksien louhintaa ja soramuuria ........... 235 » 1 888 306: — 38300 »
Penkereen alustan vahvistamista ................... — 2475:— o
Tk -ja ROISIINNIE. . . suie s b= & Slais s s 500 Siats » 2 Gid15 48 278 981: — 275 »
ICIVINOTIBUSEN 5 o ¢ ot & atins s ol & o wiarte & & Recli s 3 By 4 g — 331 555:— 804 m?
Multa-, turve- ja soraverhousta .................... — — 2897 »
SWROTIY 53554 4 8 50 ¥ faghs ¥ 6iack 56 Sualle o § @R a8 grane & & 35 207 m 288 678: — 837 m
Paillysrakenne
Raidesoraa ennen kiskotusta ....................... 5654 m? 5 221 877.— 44 524 m?
SOPRIOIINIRY ix cmis smmar ¥ ks BsiS s F a5 Rl 4 » a6 Edrmis 37588 » 34 129 837:— 332574 »

Paallysrakenne. Pidraidetta on kis-
kotettu 25.991 km 54 kg:n kiskoilla. Sivuraidetta
on kiskotettu 7.806 km, josta 5.215 km 54 kg:n,
2.165 km Luumien ratapihalla 43 kg:n ja 0.426
km Lappeenrannassa 30 kg:mn kiskoilla.

Sillat. Yksityisen urakoitsijan toimesta val-
mistui Lappeenrannan alikulkusilta.

Tiet. Toérslan liitkennepaikan 774 m:n pitui-
nen tulotie wvalmistui viimeistelytéitda lukuun-
ottamatta.

Huonerakennukset. Lappeenrannassa
valmistui kertomusvuoden aikana yhden per-
heen asuinrakennus.

Radan varusteet. Linjasuojastus- ja
kauko-ohjauslaitteiden kaapelity6t aloitettiin.

Joensuun—Koveron—Herajdrven rautatierakennus

Témé 53 km:n pituinen rata on osa Joensuun—
Tlomantsin radasta, joka sisédltyi 3 péaivinid kesé-
kuuta 1938 annettuun lakiin rautatierakennuk-
sista vuosina 1939—1946. Joensuun—Koveron




44.4 km pituisen rataosan rakentamistyot aloi-
tettiin vuoden 1949 loppupuolella ja tdmén osan
valmistuttua vuoden 1960 alussa, teki valtioneu-
vosto 14 pidiviand tammikuuta 1960 péadatoksen
Koveron—Herajarven rataosan rakentamisesta,
jolloin viimeksi mainitun osuuden rakentamis-
tyot valittomaésti aloitettiin.

Vuoden 1962 aikana on leikkaus- ja pengerrys-
tyot saatu loppuun suoritetuksi ratatéiden ollessa
nyt viimeistelyvaiheessa.

Varojen kaytto
Varsinaiset mddrdarahat

Siirtynyt v:lta 1960 19 Pl. 1:15
(pakkolun.)

» »
Myénn. v:lle

267 vink
1961 19 PI. 1:25 13 998 659 »
1962 19 Pl I:25 100 000 000 »

113 998 659 »
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Tyollisyysvarat

Myonn. v:lle 1962 19 PlL. VI:1 24 000 000 vink
Kiaytetty vuonna 1962 23918358 »
Jaannos 81642 »

Suoritetut tyot

Pengerrystyot. Pengerrystoitd on suori-
tettu ja raidesoraa kuljetettu vuonna 1962 seké
koko rautatierakennuksen tdiden alkamisesta
lukien seuraavasti:

Kiéaytetty vuonna 1962 99 718 948 »

Siirtyy vuodelle 1963 14 279 978 »

Tyolaji v. 1962 Paljous vv.

1949—1962
Paljous Kustannus vmk

Pengerrystyit

AR OOTIER KBV o s s sl 5o s e e 242 m? 182 286:— 24 765 m?

Maata ojista penkereeseen ..................c....0.. — —— 32236 »
» ¥ SINOMN o e s a e stk R 2027 » 444 287:— 67 676 »

Maata rataleikkauksista penkereeseen ............... 16 6565 » 6 0562 363: — 418 787 »

Maata rataleikkauksista sivaun ..................... 3185 m? 697 578: — 95094 m?

Lisimaata penkereeseen ..................coceeeenn 35086 » 7 488 302: — 535 564 »

Sivu- ja laskuojien louhintaa ....................0un —_ — 1836 »

Rataleikkauksien louhintaa ja soramuuria ........... 7421 » 10 204 618:— 97 960 »

Tikis 18 Bellamunmi oo . oceisiais = vinmas st s T — — 3628 »

IIVINOTIOUBUL |, 516 00 e ik » A1etmcans wisimotes St K e BRS3E FTHAR S — — 3515 m?

Multa-, turve- ja soraverhousta ............c.cocesn —_ — 702 »

AR 1 55a <y Sinameroiiiols aiuisubln vaiand mtoreid dor gl B - —— 2905 m

Pdillysrakenne

Raidesoraa ennen kiskotusta ...............c....... 59 858 m? 16 057 046:— 82 006 m?

Raidesoraa normaaliradan junilla ................... — 3 000 000:— 172 097 »

Padallysrakenne. Rata kiskotettiin
koko pituudeltaan vanhoilla 30 kg:n kiskoilla.
Herajarven litkennepaikan sivuraiteet sekd vaih-
teet naulattiin. Raiteen alustava tukeminen suo-
ritettiin.

Rummut ja sillat. Yksityisen ura-
koitsijan toimesta valmistui Koveron ylikulku-
silta.

Kiintedt laitteet. Tuupovaaran lii-
kennepaikalle rakennettiin kiinted kuormaus-

nosturi ja titd varten 250 m:n kuormausraide
vaihteineen.

Tiet ja tasoristeilyt. KXoveron—
Tuupovaaran maantielld suoritettiin tien siirto
ja alotettiin Herajérven lilkennepaikan tuloteiden
sekd kuormausalueiden teiden ty6t. Téamin ohessa
valmistui 3 tasoristeilyé.

Huonerakennukset. Herajirven lii-
kennerakennus valmistui maalausvaiheeseen
saakka.
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Tampereen—Parkanon—>Seindjoen rautatieraken-
nus

Tampereen—Parkanon—Seinéjoen 159.5 km:m
pituisen radan rakentamisesta padtettiin 13. 1.
1961 annetulla lailla. Valtioneuvosto vahvisti
radan suunnan 29. 6. 1961 sitoen samalla téiden
aloittamisen kulkulaitosten ja yleisten toéiden
ministerion tyévoima-asiain osastolta saatavaan
lupaan. Tyoévoima-asiain osasto antoi luvan
rakennustéiden aloittamiseen 5. 12. 1961, jonka
jilkeen tyot aloitettiin valittomésti tyoévoima-
viranomaisten médriadamissd puitteissa.

Kertomusvuoden aikana on té6itd jatkettu
Parkanon—Seinajoen viliselld osuudella. Tyot
ovat kisittineet etupiissi rataleikkausten ja
-penkereiden tekoa, lasku- ja sivuojien kaivua,
jonka ohessa on suoritettu erdita erikoistutkimuk-
sia.

Varojen kaytto

Varsinaiset mddrdrahat

Siirtynyt v:lle 1961 19 Pl. 1:25 134 587 645 vink
Myénn. v:lle 1962 19 Pl. 1:25 100000000 »
Kéytetty vuonna 1962 144 479 243 »

Siirtyy vuodelle 1963 90 108 402 »
Tyollisyysvarat

Myénn. v:lle 1962 19 Pl. VI:1 37 500 000 »
Kiytetty vuonna 1962 29 781 555 »
Jaannos 7718445 »

Suoritetut tyét

Pengerrysty 6t. Pengerrystoitd on suori-
tettu vuonna 1962 seki rautatierakennustéiden
alkamisesta lukien seuraavasti:

Tydlaji v. 1962 Paljous vv.

, 1961—1962

Paljous | Kustannus vmk

Pengerrystyot
Rata-alueen raivausta .............cciviiiniiinnn. — 4 688 282: — —
EAREBOTION: TRIVIR v o wisias aiscitn s o bt s 8 4 5 a5 7506 m? 1424 712:— 7506 m?
Maata ojista penkereeseen .............ccoeininnnn. — 54 189:— —
MARER DUBUA. BINUMN - o oc v a0 s =i s iaale siaisism 44 5% 218 50178 » 14 272 956:— 50178 »
Maata rataleikkauksista penkereeseen ............... 20684 » 6 683 027:— 20684 »
Maata rataleikkauksista sivuun ..................... 28199 » 7921 238: — 28199 »
Lisimaata Penkereeseen .......c..:seessconssasnsns 29791 » 11 911 935:— 29791 »
Sivu- ja laskuojien louhintaa ....................... 237 » 2 920 540: — 237 »
Rataleikkausten louhimista ja soramuuria ........... 8785 » 9 940 684: — 8785 »
Penkereen alustan vahvistamista ................... — 755 685:— —
Tult- 18 ReIAMBULIN ©.oas s oo o« 665 = i s w6 w60 & 07806 4 b 16 » 2975:— 16 »
KIVIVOLROUBIR: o5 cis 1 o o5 leotla ¥ g & Wil o (ot B s e & oo 38 m? 35 598:— 38 m?
BBINOIAR .. c ¢ v s rmihi = 5iamonn s oo s s 5 a1 5 3 wAaTal & B 510§ O 7 308:— -

Rummut ja sillat. Kertomusvuonna
valmistui betoniputkirumpuja 6 kpl. Pajuluoman
teréisbetonisillan perustukset betonoitiin ja rata-
osalla Parkano—=Seinéjoki suoritettiin loppuun
erikoistutkimukset rumpu- ja siltapaikoista.

Huonerakennukset. Lielahteen raken-
nettiin huoltokorjaamo ja Seindjoelle valmistui
2-perheen asuinrakennus. Viliaikaisten raken-
nusten perustamistyot aloitettiin Parkanossa,
Kuivasjarvelld ja Madesjéarvella.

Viestilaitteet. Viliaikaisia puhelinyh-
teyksia jérjestettiin Parkanossa, Madesjarvelld,
Alavallissa, Ylivallissa, Vilikydéssid, Pahanevalla
ja Seinédjoelle. Lisiksi Seinéjoelle rakennettiin
tukiasema ja Lielahden huoltokorjaamoon jér-
jestettiin puhelinyhteydet.

Lahden— Loviisan radan muutostyo

Lahden—Valkon sataman 78.15 km:n pituisen
kapearaiteisen radan muuttamisesta normaali-
raiteiseksi kilometrille 1 saakka Valkossa teki
valtioneuvosto periaatepiitoksen 8 péivind hel-
mikuuta 1957 ja myénsi tyollisyysvaroja 21 pii-
vind helmikuuta 1957, jolloin radan rakennus-
tyot aloitettiin saman vuoden helmikuussa.
Rautatien muutostyén jatkamisesta kilometriltéd
1 Valkon satamassa eteliddn radan loppuun saakka
teki valtioneuvosto piitoksen 19 péivind mar-
raskuuta 1959 pédttiden samalla Loviisan kau-
pungin osallistumisesta Valkon sataman raiteiston
rakentamiskustannuksiin. Normaaliraiteisena
avattiin rata yleiselle litkenteelle 1 piivéand jou-
lukuuta 1962.

Kertomusvuoden alkupuoliskolla suoritettiin
viimeistelytéitia ja 1. 7. 1962 lukien rata luovu-




tettiin jiljelld olevine rahoineen rataosaston hal-
tuun.

Varojen kiaytto

Varsinaiset mdcdrdarahat

Siirtynyt v:lta 1959 19 Pl. 1:17 125 000 000 vimk
» » 1961 19 Pl. I:25180 714742 »

305714742 »
180331718 »

Siirretty rataosaston kiyttéén
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Rautatierakennusosaston

kéytossi 125 383 024 vink
Kiaytetty vuonna 1962 107779996 »
Peruutunut 17012703 »

Suoritetut tyot

Pengerrystyot. Pengerrystoiti on suo-
ritettu ja raidesoraa kuljetettu vuonna 1962 seki
rautatierakennustoiden alkamisesta lukien seu-
raavasti:

l Paljous vv.

Tyolaji v. 1962
1957—1962

Paljous Kustannus vmk
Pengerrystyo
Rata-alueen raivausta .............coiiiiniiia. — 29 800:— =—
ERERUOHON KRIVIIR »..=5o% aio o b 506 os iwias s e enins b/s o Siags 277 m? 70 550:— 12 097 m?
Maata ojista penkereeseen ..............cc0iiiinnnn — — 12 251 »
MAREA OHStE BIVIIED . «ovnvioniais duvs sms s wmion s o 78 » 98 190:— 76434 »
Maata rataleikkauksista penkereeseen ............... — — 70080 »
Maata rataleikkauksista sivaun ..................... 693 » 836 793:— 113911 »
Lisamaata penkereeseen ...........c.coccemeessosas - — 212 157 m?
Sivu- ja laskuojien louhintaa ....................... - —- 192 »
Rataleikkauksien louhintaa ja soramuuria ........... — 283 846: — 26 916 »
Tokie 38 EBUMBUATIE. .o onintei s iee wetates 5 oo s atsines 198 m?® 598 164:— 417 »
BAVIVERINGEBEN . .« cs o somis s wakas soeins o simi v sreisio o ains ewis —- - 664 m?
SRMOPRE -« B0 v e ovihoain bt o 1 oS bl el — — 15 m
Pillysrakenne ‘
Raidesoraa ennen kiskotusta ....................... 1117 » 736 355:— | 242349 »
Raidesoraa normaaliradan junilla ................... — 21 760:— | 58407 »
SepelMntR . oo iome s Bate i p sRiate b gaera o - - 225 »

Huonerakennukset. Orimattilan lii-

kennepaikkarakennus valmistui.

Jyvaskylin—Suolahden radan muwutostyo

Jyviaskylin—Suolahden 40.6 km:n pituisen
rataosan liikenneteknillisesti epidedullisten nousu-
ja kaarresuhteiden muuttamisesta vastaamaan
sithen hittyvien ratojen rakentamisessa kiytet-
tyji teknillisid médrdyksid antoi valtioneuvosto
rakentamispiitoksen 20 piivind maaliskuuta
1958 ja myonsi tyollisyysvaroja 11 péivind syys-
kuuta 1958, jolloin rakentamisty6t aloitettiin sa-
man vuoden syyskuussa.

Kertomusvuoden aikana ovat muutostyén
péadasiallisimmat tyot olleet leikkaus-, silta-,
rumpu- ja kiskotustyot sekd Kangasvuoren tun-
nelin vahvistamistyo6t.

Varojen kayttoé

Siirtynyt v:lta 1961 19 Pl. 1:26 100 434 690 vink
Myé6nn. v:lle 1962 19 Pl. I:26 510 000000 »

610434 690 »
575456 836 »

34997 632 »

Kiéytetty vuonna 1962
Siirtyy vuodelle 1963

Suoritetut tyot

Pengerrystydt. Pengerrystoitd on suo-
ritettu ja raidesoraa kuljetettu vuonna 1962 seki
rakennustdiden alkamisesta lukien seuraavasti:

Tunnelit. Kangasvuoren tunnelissa aloi-
tettiin vahvistamistyét. Ne rajoittuivat kertomus-
vuonna tunnelin katon ja seinien vahvistamiseen
pulttansmenetelmééd kiayttden. Pulttausta suo-
ritettiin osaksi kiila- ja osaksi valupulteilla.
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Tyolaji v. 1962 Paljous vv.
1958—19062
Paljous Kustannus vmk
Pengerrystyit
Rata-alueen raivausts <......c.covviesvsioiasiasass - 199 0563: — —
Laskuojien kaivua ..........c.coiiuriiiiiiiiiaan.. 12 994 m? 1 546 837:— 14 766 m®
Maata ojista penkereeseen ..............cvociviian.s 12723 » — 12723 »
Maata ofista SIVOUN .. .c.covin.imesseviissons eumss 43 868 » 7 604 425:— 5b 242 »
Maata rataleikkauksista penkereeseen ............... 376 462 » 2 422 440:— 383 764 »
Maata rataleikkauksista sivuun .............o.c00nn 138326 » 11 762 907:— 170 604 »
Lisimaata penkereeseen ................coevvuven.. 629 937 » 6956 618: — 662 5562 »
Sivu- ja laskuojien louhintaa ....................... 174 » 22 139:— 174 »
Rataleikkauksien louhintaa ja soramuuria ........... 46 613 » 1 859 556:— 46 993 »
Penkereen alustan vahvistamista ................... ! — 245 387:— —
Tuki- ja keilammuria ..............covieiiiinnannnn 862 » 1095 730:— 1034 »
TAVAVOTROTEEA & o .ok oo » = waals, ke seioos mlie vim g 960 s 0 s 3040 m? 5099 749:— 4131 m?
Multa-, turve- ja soraverhousta .................... 43795 » 3 699 048: — 59 547 »
DAIBOFER . oiic s v o3 mis 5 ommisis s B v e arsas s 4 a7k 5 s wine b2 e 3272 m 1089 259: — 4204 m
KivihelboRetta) . ... .« cov e ositre s amm o cmsimassirs caisbas 208 m? 60 664: — 208 m?®
Paallysrakenne
Raidesoraa ennen kiskotusta ....................... 31290 m? 4 351 040:— 40 647 m?
Raidesoraa normaaliradan junilla ................... 20077 » 1165 621: — 23 236 »
T S D P s b e e U e R i G SRR D 70978 » 10 804 693:— 105394 »
LioHAEAR) < 7 o i s wsr 5 5 wiviie s s e & e 513, 8. e & e -— 41183 173:— 92 569 »

Rummut ja sillat. Kertomusvuonna
valmistui yksi kaksoisputkirumpu, yksi putki-
rumpu ja yksi betonirumpu seké aloitettiin Kuu-
saankosken rautatiesillan rakentamistyot, jolloin
eteliainen maatuki, virtapilari, ja pohjoisen maa-
tuen peruslaatta valmistuivat. Yksityisen ura-
koitsijan toimesta aloitettiin Vaajakoskentien
ylikulkusillan rakentamistyot, josta vuoden lop-
puun mennessid valettiin sillan kehén ja yhden
tukimuurin perustukset.

Padallysrakenne. Kiskojen vaihtoa 54
kg:n kiskoihin sepelialustalle suoritettiin pa#rai-
matkalla seké 30 kg:n ja sivuraiteilla 1.230 km:n
matkalla sekd 30 kg:n kiskoihin sivuraiteilla
1.083 km:n matkalla.

Kiintedt laitteet. Leppiavedelld, Vih-
tavuorella ja Laukaassa rakennettiin henkil6-
laiturit sekd Vihtavuorella ja Laukaassa korkeat

kuormauslaiturit. Témin lisdksi seisakelaitu-
reita uusittiin ja jatkettiin.
Tiet ja tasoristeilyt. Vihtavuoren

liitkennepaikan tulo- ja kuormausalueen tiet val-
mistuvat kulutuskerrosta lukuunottamatta. Taso-
risteilyji valmistui 23 kpl.

Huonerakennukset.
valmistui liikennepaikkarakennus,

Vihtavuorella
ratavartijan

asuinrakennus, saunarakennus, ulkorakennus ja
resiinavaja sekd Peuranméessid liilkennepaikka-
rakennus ja ulkorakennus.

Parikkalan—Onkamon rautatierakennus

Parikkalan—Onkamon rautatien rakentami-
sesta séddettiin 13. 1. 1961 annetulla lailla ja val-
tioneuvosto vahvisti sen suunnan 21. 12. 1961.
Radan pituus Parikkalan asemalta Joensuun—
Niiralan radan liittymiskohtaan on 92.62 km ja
Joensuun—Niiralan radan uusittava pituus 5.22
km, joten rakennettava pituus on yhteensd 97.84
km. Saman rakennustyén yhteydessid on Parik-
kalasta lihdettiessid Savonlinnaan johtavaa rataa
muutettava Parikkalan asemalta lukien 2.58 km:n
matkalla. Radan rakennustyot aloitettiin 17. 1.
1962, jolloin kulkulaitosten ja yleisten toiden
ministerié antoi luvan rakennustdiden aloit-
tamiseen tyéllisyystilanteen vaatimassa laajuu-
dessa.

Kertomusvuoden pidasiallisimmat tyét ovat
olleet pengerrys- ja leikkaustyot radan pohjois-
piidissi ja Kesidlahden kunnan alueella sek#d majoi-
tustilojen jarjestely.




Varojen kaytté
Varsinaiset mddrdrahat

Siirtynyt v:lta 1961 19 Pl. I:25 104 031 272 vink
Myénn. v:lle 1962 19 Pl. 1:25 200 000 000 »

304 031272 »
Kiytetty vuonna 1962
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Tyollisyysvarat
Myé6nn. v:lle 1962 19 Pl. VI:1

Kiytetty vuonna 1962
Jainos

10 500 000 »
10 500 000 »

Suoritetut tyoét

Pengerrystyoét. Pengerrystditd on suo-
ritettu ja raidesoraa kuljetettu vuonna 1962 seké

231 17133# rautatierakennustéiden alkamisesta lukien seu-

Siirtyy vuodelle 1963 66 859 936 » raavasti:
Tyolaji | v. 1962 Paljous vv.

I 1962—

[ Paljous Kustannus vmk
Pengerrystyit
Ratg.-aszeé/n Ty S s - 10 496 413:— —-
Laskuojien kaivua ............... ... il 3482 m? 611 550:— 3482 m?
Maata ojista penkereeseen ...........ovsceesasisiios 5899 » 828 032:— 5899 m®
Maata ojista sivaun ... 23015 » 2 907 275:— 23015 »
Maata rataleikkauksista penkereeseen ............... 564 843 » 72196 414:— 564 843 »
Maata rataleikkauksista sivuun ..................... 21 018 m? 1 456 567:— 21018 m?
Lisimaata PeNKOYEeSEN .. ......sscsenescovseesosan 108 014 » 10 894 873: — 108 014 »
Sivu- ja laskuojien louhintaa ........................ — 12 123:— -
Rataleikkauksien louhintaa ja soramuuria ........... 1066 » 555 711:— 1066 »
Penkereen alustan vahvistamista ................... — 31 715:— ——
Kiviverhousta .........c..ciiiiiiiinnnnneeeenenns 15 m? 14 900:— 15 m?
Multa-, turve- ja soraverhousta .................... — 9 520:— —
Salaojaa ...t — 29 500: — —
Pallysrakenne
Raidesoraa ennen kiskotusta ..............000uenan - 1 967 935:— -
SepelSintia ..........occiiiiiiiiiiii i — 26132:— -

Rummu t. Kertomusvuonna valmistui 14
teréisbetonista putkirumpua ja yhté kivirumpua
jatkettim.

Huonerakennukset. Parikkalassa ra-
kennettiin neljille perheelle perhemajoitusparakit
ja yksi viiliaikainen rakennus kunnostettiin tyo-
péaidllikon asunnoksi. Haapaojalle pystytettiin nel-
jéalle perheelle perhemajoitusparakit ja kunnos-
tettiin tie- ja vesirakennushallituksen entinen
toimisto perheasunnoksi. Saaren Akonpohjaan
pystytettiin niinikdédn asunnot néaljille perheelle.
Kiteen Syrjisalmelle valmistui majoitustilat 28
tyontekijélle.

Rautatierakennukset

Jéamsénkosken—Jyviiskylin radan rakenta-
misesta sdédettiin 13. 1. 1961 annetulla lailla ja
valtioneuvosto vahvisti radan suunnan 8. 11.

1962. Kertomusvuonna on rataosalla Jémsén-
koski—Korpilahti suoritettu tiydennystutkimuk-
sia noin 12.5 km:n matkalla edullisimman lopul-
lisen ratalinjan méédrddmiseksi.

Varojen kdaytto

Varsinaiset mddrdrahat

Myénn. v:lle 1962 19 Pl. I:25 100 000 000 vink
Kiaytetty vuonna 1962 1480 428 »
Siirtyy vuodelle 1963 98 519 572 »

Vuonna 1962 kiynnissd olleisiin rautatie- ja
ratarakennuksiin niiden aloittamisesta alkaen
vuosittain ja yhteensi kidytetyt rahamaidrit,
samoin kuin niihin ja rautatierakennuksiin
vuonna 1962 kiytetyt varat ilmenevit seuraa-
vasta taulukosta (kaikki rahamiirit ovat van-
hoja markkoja):



Vuosi Kontiomiki— Suolahti— Joensuu— Lahden— Jyviskylin— | Kauliranta— ‘ Luumiiki— Tampere— I Parikkala—
Taivalkoski Haapajirvi Kovero— Loviisan Suolahden | Kolari Lappeenranta Parkano— Onkamo
Herajirvi radanmuutos- radanmuutos- | Seindjoki ]
tyd tyd |
| ]

1934—38 44 313 178 1601 382 |
1939 29 912 3563 10 081 576 ‘
1940 4443 702 6 333 869
1941 3 867 966 5027 573 ‘
1942 5391173 6 348 928
1943 6 373 487 6 333 637 ‘ \
1944 4 031 845 4 050 136 ‘
1945 3 958 285 5189 915 1
1946 — | 11195485 ;
1947 — 8 529 766 l
1948 — 15 428 320
1949 989 7567 | 132613 904 17 020 947 |
1950 29 955 094 | 228 650 716 171 893 800 '
1951 123 307 004 | 267 274 717 84 255 733
1952 218 141 838 | 250 009 222 6 638 891
1953 316 081 925 | 805356 852 | 159 858 074
1954 346 387 7562 (1216 788078 | 385 275 301
1955 415 157 595 |1 019 682 563 262 772 701 i
1956 673191 569 | 7854650562 | 211 288 469 1
1957 620249 572 | 893 844 297 | 275 408 521 64 818 719
1958 606 350 690 | 761 542 791 324 209 578 | 276 240 195 42 322 102
1959 420 670 924 | 655 792 810 80677013 | 328847567 | 303 220 265 341 306
1960 166 415 511 | 622 881 312 58 200 732 | 288 855 881 469 011 721 454 117771 148 792 007
1961 74 825 526 | 326 455 962 101 595 938 192581 810 | 7293334564 | 772443539 | 550 260 429 65 412 355
1962 106 907 790 | 351 934 558 123 637 306 107 779 996 | 575456 836 | 617 817 062 435 622 180 | 174 260 798 247 671 336
Yhteensd | 4 220 924 536 [8 398 413 421 (2262734004 [1259 124168 [2119344 378 [1844 719677 [1134674616 | 239673153 | 247671336

R R R R I

Vuonna 1962 on kdytetty lisiksi

Oriveden—Jédmsén rautatierakennus
Viheridisen teollisuusrata
Pyhésalmen kaivosrata

Y hteensd vuonna 1962

Rautatie- ja ratarakennukset

Rautatietutkimukset

2 750 046 668 vmk
1480428 »

490 125 vink
7 818330 »
650 351 »

2g
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IV. KULJETUSKALUSTO, KONEPAJAT JA SAHKOLAITTEET

Kuljetuskalusto

Dieselvetureita valmistui kotimaisilta tehtailta
vuoden aikana yhteensd 22 kpl, joista 4 kpl Hr
12-sarjan dieselsihkéisté linjaveturia seké 22 kpl
Vv 16-sarjan dieseljarjestelyveturia. Itévalta-
laiselta toiminimeltd Jenbacher Werke AG:Ita
vuokrattuna olleen dieselvaihtoveturin vuokraus
jatkui koko vuoden. Kertomusvuoden aikana
poistettiin yleisesté liikenteesté kaikki Vk 11—13-
ja Vv 11-sarjan dieselveturit yhteenss 8 kpl, joten
dieselvetureiden lukuméidrd edelld olevat muu-
tokset huomioon ottaen oli vuoden lopussa 179
(+ 1 vuokraveturi), vastaavien lukujen ollessa
vuoden 1961 lopussa 161 4 1 vuokraveturi.

Moottorivaunukalustossa ei ole kuluneena
vuonna tapahtunut muutoksia. Vuoden lopussa
oli kiytossd 23 moottorivaunua.

Keveitd moottorivaunuja (kiskobusseja) wval-
mistui kertomusvuonna 19 kpl. Kun niité ei kulu-
neena vuonna hylitty, oli niiden lukumééra vuo-
den lopussa 208 kpl (vuaoden 1961 lopussa 189
kpl).

Liikenteestd poistettiin héyryvetureita epi-
taloudellisina tai loppuunkuluneina yhteensd 19
kpl, joista 14 kpl Hk 2-sarjan, 1 kpl Hv 1-sarjan, 2
kpl Vk 2-sarjan ja 2 kpl Vk 5-sarjan héyryveturia
ja niin ollen oli vuoden lopussa héyryveturien
lukuméird 639 kpl (vuoden 1961 lopussa 658 kpl).

Vaunuja valmistui vuoden aikana seuraavat
miédrit: kiskoauton liitevaunuja, joissa on 2 lkmn
matkustaja- ja konduktéoriosasto sarjaa EFiab
5 kpl, kiskoauton 2 lk:n matkustajavaunuja sar-
jaa Eiab 8 kpl, kiskoauton matkatavaravaunuja
sarjaa Geoab 5 kpl, limminvaunuja sarjaa Ggk
53 kpl, siiliovaunuja sarjaa Sf 2 kpl, avonaisia
tavaravaunuja sarjaa Hk 817 kpl, sarjaa Hkk
126 kpl, sarjaa Ob 79 kpl, sarjaa Ome 30 kpl sekii
1 muuntajankuljetusvaunu sarjaa Osf. Lisdksi
valmistui Lohjan Kalkki Oy:lle irtosementin
kuljetusvaunuja sarjaa Silk 14 kpl, Finnish
Chemicals Oy:lle siiliGvaunuja sarjaa Sfe 11 kpl,
Rikkihappo Oy:lle siiliovaunuja sarjaa Sri 10 kpl
ja AGA Oy:lle 1 siiliovaunu sarjaa Sag.

Vuoden aikana poistettiin liikenteesté henkilo-
vaunuja 16 kpl, katettuja tavaravaunuja 131 kpl,
avonaisia tavaravaunuja 796 kpl, virkatarve-
vaunuja 104 kpl seki vieraita vaunuja 24 kpl.

Vuoden lopussa oli henkilévaunuja 1495 kpl,
joista virkatarvekidytossi 182 kpl, tavaravaunuja
27 334 kpl, joista katettuja 9 609 kpl, avonaisia
13 813 kpl ja virkatarvevaunuja 3 912 kpl.

D 1251—64

Moottorivetureita ja moottorivaunuja sekd niiden
rakenteen kehittamistd koskevat tyot

Edellisind vuosina aloitettu uuden dieselveto-
voimakaluston hankinta jatkui kertomusvuonna
lihes samanlaajuisena kuin edellisend vuonna
aiheuttaen nytkin pdidosan moottorivetureita ja
moottorivaunuja koskevista toistd. Huomattavan
osan niistd tehtédvisti muodostivat rakenteilla
olevan moottoroidun kaluston tyén ja tarve-
aineiden tarkastukset seki veturien ja vaunujen
vastaanottokoeajot luovutustarkastuksineen.

Kaluston osarakenteiden, kuten aluskehysten,
korien, telien ja pyoérikertojen tarkastukset suo-
ritettiin pa#asiassa Lentokonetehtaalla ja Loko-
molla., Téarkeitéd yksityisid rakenne-elimid, kuten
jousia ja hammaspyorii tarkastettiin témén
ohella mm. Fiskars Oy:n ja Valmet Oy:n Raut-
pohjan tehtailla. Tarkastustoimintaan sisdltyi
myds Vvlé-veturien dieselmoottorien ja Hrl2-
veturien dieselgeneraattoriryhmien koekiytté ja
tarkastus Tampella Oy:lld ja Dm7-vaunujen
dieselmoottorien koekiytté Valmet Oy:n Linna-
vuoren tehtaassa.

Kertomusvuonna tilattiin Valmet Oy:n Lento-
konetehtaalta 4 FPoab-liitevaunua, joista 2
kuuluu posti- ja lenndtinhallituksen rahoitus-
osuuteen, 3 dieselmoottorikdyttoistd 1 000 hvin
tehoista nopeaa kiitojunaa, jotka tulevat olemaan
samanrakenteisia kuin edellisend vuonna tilatut
vastaavat junat, 12 dieselmoottorikdyttoista
1 000 hv:in tehoista, ensisijaisesti paikallisliiken-
teeseen tarkoitettua junaa, jotka sisustusta ja
ovijirjestelyja lukuunottamatta ovat em. kiito-
junien kaltaisia, 9 kpl 2 800 hv:mn tehoista, sidh-
koiselld voimansiirrolla ja 3-akselisella yksimoot-
torisella telilli varustettua Alsthom-tyyppisté
Hrl3-diesellinjaveturia ja 12 kpl 1400 hv te-
hoista, Voith L 216 rs-vaihteistolla ja 2-akseli-
sella telilld wvarustettua Sv 12-dieselveturia.
Lisiiksi tilattiin samat maédrdat edellamiinittuja
dieselvetureita myoés Lokomo Oy:ltd. Kaikkia
edelld, mainittuja hankintoja edelsi yleensd tar-
jouspyynnoissé  esitettyjen teknillisten wvaati-
musten méirittely sekd saatujen tarjousten tek-
nillisen osan arvostelu hankintasopimusten sol-
mimista varten. FPoab-vaunujen tilauksen yhtey-
desséi selvitettiin my6s ne rakenteelliset muu-
tokset ja lisiykset, joiden toteuttaminen jo kiy-
tossé olleen kaluston antamien kokemusten perus-
teella oli aihecllista vastaavien uusien vaunujen
konstruktioissa.
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Ensimmaisten Hr 13-veturien valmistuksen
edistyttyd jo pitkille jatkettiin kotimaisten vetu-
ritehtaiden ja toiminimen Société Géndrale de
Constructions Electriques & Mecaniques Alsthom
kanssa neuvotteluja vield avoinna olevia rakenne-
yksityiskohtia koskevista kysymyksistd seké
epatyydyttiaviksi havaittujen rakenteellisten yk-
sityiskohtien muuttamisesta. Kotimaisten veturi-
tehtaiden kanssa kiytiin myos neuvotteluja Sv12-
veturien teleji koskevien rakenteellisten yksityis-
kohtien selvittamiseksi. Kertomusvuonna kay-
dyt takuuneuvottelut koskivat padasiassa Hrl2-
vetureita. Suunnitteluun liittyvistd tehtidvisté
on edelleen mainittava Hr 13-veturien piirustus-
ten tarkastaminen.

Aikaisempina vuosina liikenteeseen saadussa
moottoroidussa liikkuvassa kalustossa aiheelli-
siksi todettujen rakennemuutosten suunnittelu
koski paaasiassa Vr 11- ja Vv 15-dieseljirjestely-
vetureita seki lisdksi myés Dm 6- ja Dm 7-
moottorivaunuja ja niiden liitevaunuja. Taméan
suunnittelutyén muodostivat osaksi kalustoa
valmistaneiden tehtaiden kanssa kadydyt neu-
vottelut, osaksi rautateiden omille konepajoille
annetut kirjalliset ohjeet. Vr 11-, Vv 15- ja Hr 12-
veturien osalta oli kysymys erdistd veturien
koeajoilla tai veturien kiyton yhteydessi aiheel-

lisiksi todetuista, joko huoltoa yksinkertaista-

vista tai veturien toiminnan kannalta valttéa-
mittémistd rakenneyksityiskohtia koskevista
muutoksista. Dm 6- ja Dm 7-vaunuissa toteu-
tettiin pidasiassa pienehkéji, vaunujen kiyton
ja huollon kannalta téirkeitd rakennemuutoksia,
joita vaunujen valmistumisvaiheessa ei vield
ehditty ottaa huomioon. Témén lisiksi annettiin
lukuisia muita ohjeita kaluston kéyttohenkils-
kunnalle ennenkaikkea Vr 11-, Vv 15- ja Hr 12-
veturien koneistojen korjausta ja huoltoa kos-
kevissa yksityistapauksissa.

Hoyryvetureita ja yleisid koneteknillisia laitteita
sekd niiden rakenteen parantamista koskevat suun-
nittelutyot

Varsinaiset hoyryvetureita koskevat rakenne-
muutokset supistuivat kertomusvuonna muuta-
miin valmistusta ja korjausta helpottaviin pie-
niin muutoksiin seké joidenkin piirustusten tiy-
dentémisiin mm. koneistusmerkkien ja tolerans-
sien osalta. Hoéyryvetureihin liittyvénd tyona
suoritettiinn  turvallisuusnikokannalta katsot-
tuna tutkimus tilanteesta, joka syntyy kun eri-
tyyppisten veturien hoyrykattilassa on vettda vain
alimman vesirajan korkeudelle, ja veturi syystd

tai toisesta jia yli- tai alamikeen, esim. lasku-
mékeen seisomaan.

Pidasiallinen huomio oli kuitenkin kiinnitetty
edelleen uuden teridsrunkoisen liikkuvan kaluston
mittausvaunun suunnitteluun sekéd viliaikaisella
mittausvaunulla suoritettuihin jénnitysmittauk-
siin ja veturien vetovoimamittauksiin. Kertomus-
vuonna valmistui 32 tyopiirustusta, jotka kisit-
telivit uuden mittausvaunun seindrakenteita,
lammityslaitosta, kiyméalad ja dieselgeneraat-
torin sijoitusta ym. Piirustusty6ta hidastutti
kuitenkin huomattava suunnittelijatyévoiman
puute ja se, ettei mittaustoimintaa toistaiseksi
ole kiytettidvissa tyohon varattua henkilokuntaa,
vaan mittausvaunun suunnittelijoiden oli mit-
tausmatkojen ajaksi keskeytettiva suunnittelu-
tyonsd. Valmistelut ennen mittauksia sekd mit-
taustulosten selvittely ja lopulliseen wvertailu-
kelpoiseen kuntoon saattaminen veivit myos
huomattavan ajan.

Kertomusvuonna kiayttéén otetuista uusista
mittausvilineistd  huomattavin oli  Torsten
Ljungstréom’in insinéoritoimiston toimittama mit-
tauspoyti, joka saapui maaliskuussa. Se asen-
nettiin heti véliaikaiseen mittausvaunuun ja sillda
suoritettiin ensimmiéisen uudentyyppisen rans-
kalaisen diesellinjaveturin Hr 13 vetovoima- ja
kiithtyvyyskoneet erilaisilla junapainoilla ja eri-
laisissa olosuhteissa. Suurin kokeiltu junapaino
oli 1562 tonnia. Kaikkiaan suoritettiin veto-
voimapdydan koeajot mukaanluettuna 8 mittaus-
matkaa, joista pisimméit kestivit jopa 5 vuoro-
kautta. Pasilan konepajalla suoritettiin myo6s
vastavalmistuneen Osf-sarjan muuntajankulje-
tusvaunun rasitetuimpien osien jénnitysmittauk-
sia raskailla kuormilla. Vaunun kulkurasituksia
pyrittiin jaljittelemédn aikaansaamalla vinttu-
reilla ylimédriisia sivattaisvoimia, jotka vaikut-
tivat vaunun padapalkkeihin.

Ratateknillisen toimiston pyynnosta tutkit-
tiin liikkuvan kaluston, lihinné veturien kulkua
kaarteissa, koska oli suunnitteilla huomattavia
muutoksia levitysten suhteen kiskoituksen uusi-
misen yhteydessd. Tehtaviid tutkittiin aluksi ns.
Vogel'in menetelmiillid, jolla saatiin geometrisesti
selvitetyksi miten suuren raiteen levityksen kukin
veturisarja vaatii eri kaarevuussiteilld. Ilmeni
kuitenkin, ettei tdmi yksin riitd veturien kiskoilta
suistumisuhan selvittimiseksi, vaan tehtivi laa-
jeni kulussa olevaan veturiin vaikuttavien voi-
mien tutkimiseksi, minkéi jilkeen Heumann’in
minimipiirroksen ja pyorikertojen suistumis-
kiyrien avulla saatiin tehtdvian lisdselvitysti.

Paineastiatoistid mainittakoon, ettid paineilma-




jarrujiarjestelmiin liittyvien apuilmasiilididen lu-
juuslaskujen tarkistuksia rakennepaineelle 10
kp/em? suoritettiin loppuun kaikille kaytossé
oleville siilissuuruuksille. Samoin jatkettiin VR:n
kiytossd olevien vanhojen kiinteiden paineilma-
siilididen asiapapereiden paineastia-asetuksen
edellyttamaan kuntoon saattamista suorittamalla
sailididen lujuuslaskuja.

Tyojarjestyksen mukaisesti suoritettiin vield
uusiin  moottorivetureihin tulevien paineilma-
siilididen ja hoyryesilimmittimien rakennetar-
kastukset ja vesipainekokeet valmistajatehtailla
Tampereella.

Edelleen annettiin hankintatoimistolle lukui-
sia lilkkuvan kaluston varaosien, raaka- ym.
tarveaineiden . hankintoihin liittyvid teknillisid
lausuntoja ja tilausvalmisteluja.

Vaunuja ja niiden rakenteen parantamista kos-
kevat suunnittelutyit

Kertomusvuoden aikana vaunujaosto suoritti
seki vaunuja koskevia suunnittelutditi etté
yleisempid laatua olevia tehtéavia.

Henkil6vaunujen osalta tdrkeimpénd tyona oli
uusien Suomessa rakennettavien teriasrakenteis-
ten matkustajavaunujen, sarjat CEit ja Eit,
hankinnan valmistelu. Témin johdosta tutkit-
tiin kaytossd olevien Maschinenfabrik Esslin-
gen'in valmistamien vastaavien vaunujen eri
osien toimintaa ja varmuutta. Huomiota kiin-
nitettiin mm. ldimmitys- ja ilmanvaihtolaitteisiin,
valaistusgeneraattoriin ja sen kayttolaitteeseen
sekd akselilaakereihin. Kolmen kokeiltavana
olevan telityypin toimintaa seurattiin tarkoin
ja saadun kokemuksen perusteella esitettiin valit-
tavaksi terisrakenteisten henkiléovaunujen teleiksi
ns. Minden—Deutz-telit, minkd valinnan myoés
rautatiehallitus hyviksyi. Ensimmaiset telit koti-
maassa rakennettavia 25 vaunua varten valmis-
taa Saksassa Kléckner-Humboldt-Deutz AG:n
Werk. Westwaggon, Kéln-Deutz. Seuraavat telit
on tarkoitus valmistaa lisenssisopimuksen perus-
teella kotimaassa. Vanhoja matkustajavaunuja
koskevista toistd oli tdrkeimpia kahvilaosastolla
varustetun matkustajavaunun, sarja Eik, erditten
vksityiskohtien, erityisesti keittion suunnittelu.
Virkavaunujen kulkuominaisuuden parantamista
varten tutkittiin uusien terdsrakenteisissa vau-
nuissa kiytettdvien telityyppien sopivuutta niii-
hin vaunuihin ja péaadyttiin Minchen-Kassel-
telin valintaan. Tutkimus konduktééri- eli Fo-
vaunujen varustamiseksi akselinpéaakayttoisellda
valaistusgeneraattorilla saatiin péitokseen. Van-
kien kuljetukseen tarkoitetun terdsrakenteisen
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vaunun, sarja Not, valmistettua vaunutyypin eri
osien toimintaa seurattiin ja suunnittelutyé saa-
tettiin paatokseen.

Korkealaitaisten avotavaravaunujen osalta eri-
koistyyppisen, nk. kaato-vaunun hankintaa wval-
misteltiin. Tarkoituksena oli antaa néiiden vau-
nujen suunnittelu ja rakentaminen yksityisten
toiminimien tehtéviksi, mutta lopullinen ratkaisu
siirtyi seuraavan vuoden puolelle. Mas- eli sepe-
linlevitysvaunuihin laadittiin piirustukset kuor-
makaukalon suurentamiseksi 7.5 m®:stid 15 m3:iin,
minkéd johdosta oli myés vaihdettava kannatus-
jouset ja pyorikerrat vahvemmiksi.

Katettujen tavaravaunujen osalta uuden,
yleisté tyyppiéd olevan 2-akselisen vaunun suun-
nittelutyé pantiin alulle vuoden loppupuolella.
Vaunusta tulee sekid tilavuudeltaan ettid kanta-
vuudeltaan suurempi kuin vanhemmat katetut
vaunut. Sen aluskehyksen rakenne on kutakuin-
kin sama kuin Hkk-avovaunun. Vanhempiin
katettuihin tavaravaunuihin kuuluvaan Gdp- eli
pieneldinvaunuun tehtiin pienié muutoksia, jotta
viltettiisiin eldinten loukkaantumiset. Kalkki-
vaunun, sarja Gdt, varustamista kovakuitu-
levylli haluttaessa kuljettaa kalkkihydraattia
irrottavana tutkittiin ja todettiin se mahdolli-
seksi. Lémminvaunuihin eli Ggv- ja Ggk-vau-
nuihin samoinkuin Gg-vaunuihin tehtiin pie-
nehkéjié muutoksia. Kahden uuden jadahdytys-
vaunutyypin hankintaa valmisteltiin laatimalla
niité varten teknilliset mééreet. Toinen ajateltiin
jaalld jaadytettaviaksi, lahinné teuraslihan, vihan-
nesten, hedelmien ym. helposti pilaantuvien
elintarvikkeiden kuljetukseen ja toinen jadh-
dytyskoneella jéaihdytettédviiksi, lihinnd pakas-
teiden, jédtelon ja muiden alle 0°C liampétilaa
vaativien elintarvikkeiden kuljetukseen. Kum-
pikin vaunu oli tarkoitus tilata terisrakenteisena,
mutta tyyppien ja lukuméédrin lopullinen valinta
sekéd hankinta siirtyi yli vuoden vaihteen. Katet-
tuihin tavaravaunuihin luetaan meilld kuuluvaksi
myos Saksasta hankitut siirtokatolla varustetut
Gk- ja siirtokatolla ja -seinilld varustetut Gks-
vaunut. Kummastakin sarjasta saadun koke-
muksen perusteella paatti rautatiehallitus tilata
Gks-vaunuja lisdda 400 kpl. Uudet vaunut suun-
niteltiin 2 m pidemmiksi kuin aikaisemmin tila-
tut koevaunut ja suunnittelutyé saatiin kerto-
musvuonna melkein valmiiksi. Mainittakoon,
ettd Gks-vaunujen rakenteisiin kiytetéddn paljon
alumiiniprofiileja ja esim. katto valmistetaan
alumiinilevysti. Siirtoseindt suunniteltiin val-
mistettavaksi 200 vaunua varten teridksestd ja
ainakin 100 vaunua varten alumiinista.
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Vanhojen matalalaitaisten Hdk-avovaunujen
osalta tutkittiin mahdollisuutta asentaa niihin
automaattikytkimet seké samalla lisétid vaunujen
kantavuutta. Hk-vaunun pé#dtyrakenne muu-
tettiin kuormapeitteen kiinnittémisen helpot-
tamiseksi ja vanhemman mallisen Hk-vaunun
teleskooppipylviddn muototerdsrakenne korvat-
tiin putkirakenteella. Uusimman 2-akselisen,
akselipainoltaan 20 tonnin matalalaitaisen avo-
vaunun, sarja Hkk, suunnittelu jatkui edelleen
kertomusvuoden aikana ja tyd saatiin suorite-
tuksi niin pitkille, ettd vaunujen rakentamiseen
voitiin ryhtyd Pasilan konepajassa. Téamén vau-
nutyypin pituus puskimineen on 12 m eli 2 m
enemmin kuin Hk-vaunun. Erikoistyyppisten
2-akselisten avovaunujen osalta autojenkuljetus-
vaunut saivat osakseen huomiota. Niiden han-
kintaa valmisteltiin. Toisena vaihtoehtona auto-
jen kuljettamista varten oli autojen kiinnityk-
seen sopivien laitteiden suunnittelu normaali-
tyyppisié vaunuja varten. Asian lopullinen rat-
kaisu siirtyi seuraavan vuoden puolelle. Nor-
maalityyppisten laidattomien 4-akselisten avo-
vaunujen osalta suunnittelutyé oli aikaisemmin
Oa- ja Ob-vaunun suunnittelun tédydennysta.
Erikoistyyppisten avovaunujen osalta 12-akse-
lisen Osf- eli muuntajakuljetusvaunun suunnit-
telu saatiin valmiiksi syksylli. Vaunua raken-
nettiin jo suunnittelutyén kestédessia ja kesialla
suoritettiin vaunun koekuormitus 200 tonnin
pystykuormituksella ja 20 tonnin sivuttaiskuor-
mituksella.

Nesteiden, kaasujen ja hienojakoisten aineiden
kuljetukseen tarkoitettujen vaunujen osalta laa-
dittiin piirustuksia ja annettiin lukuisasti raken-
nusohjeita kirjeitse. Ohjeet koskivat lihinni
yvksityisten toiminimien sailiovaunujen raken-
tamista. Niiden ohjeiden mukaan laaditut pii-
rustukset tarkastettiin. Malminkuljetusvaunujen
osalta pantiin vuoden loppupuolella alulle 4-
akselisten, viidelld kaatokaukalolla varustet-
tujen vaunujen suunnittelutysé. Irtosementin
kuljetukseen tarkoitetun 3-akselisen, yksityisen
toiminimen omistaman vaunun piirustukset tar-
kastettiin.

Yleisempaé laatua olevista vaunuja koskevista
t6istéd mainittakoon vaununosien, kuten telien,
laakereiden ym. kehittdminen. Itdisen yhdyslii-
kenteen turvaamiseksi tutkittiin automaatti-
kytkinten kidyttoéoén liittyvid kysymyksia ja esi-
merkiksi vuoden lopulla alettiin tydskennelld nk.
villikytkinten kokeilun aikaansaamiseksi. Téhdn
yleisten vaunutéitten ryhmiiin kuuluu myés se
avustava tyo, joka on tehty kansainviilisen rauta-

tieliiton UIC:n tutkimustoiminnassa alan edel-
leen kehittémiseksi.

Kuljetuskysymysten kisittely on vaatinut huo-
mattavan paljon tyoaikaa. Tassi olivat etualalla
kuormausohjeitten laatimisessa annettu apu ja
yleiset vaunuja koskevat ohjeet sekid erikois-
kuljetuskysymysten tutkiminen. Erikoisuutena
mainittakoon Osf-vaunulla suoritettu 170 tonnia
painavan muuntajan kuljetus, joka toistaiseksi
on rautateittemme raskain kuljetus. Sitd seu-
rattiin erityisesti sen johdosta, ettd se oli Osf-
vaunulla suoritettu ensimmiinen kuljetus.

Suunnittelu- ja piirustustéiden ohella vaunu-
jaoston insinéorit suorittivat uusien vaunujen
ja vaununosien vastaanottoa Pasilan konepajassa
ja yksityisten toiminimien tehtaissa kotimaassa ja
ulkomailla.

Veturien ja vaunujen jarrulaiteita ja niiden paran-
tamista koskevat suunnittelu- ym. tyot

Kertomusvuoden loppupuolella valmistui kaksi
ensimmiiistd. Hr 13-sarjan veturia. Nédiden vetu-
rien paineilma- ja jarrulaitteisiin veturien val-
mistusvaiheessa tarpeelliseksi havaittuja muu-
toksia tutkittiin ja neuvoteltiin niiden johdosta
tehtaitten edustajien kanssa. Ensimmiisen vetu-
rin paineilma- ja jarrulaitteiden toiminta tarkas-
tettiin valmistajatehtaalla Ranskassa ja sovittiin
1alloin vastaanottotarkastusmitat ja -arvot seké
niiden sallitut poikkeamat. Veturien tultua Suo-
meen suoritettiin niilli tavanomaiset verrattain
perusteelliset tyyppikoeajot, joiden yhteydesséa
suoritettiin jarrulaitteiden toiminnan tarkkailua
ja mittauksia kiinnittden erikoisesti huomiota
veturin jarrujen irroituskykyyn pitkilld junilla.

Kertomusvuonna olivat kotimaisilla veturi-
tehtailla suunnitteluvaiheessa 3-osainen moottori-
juna ja telirakenteinen Sv 12-dieselveturi. Niiden
paineilma- ja jarrulaitteiden suunnittelua varten
madriteltiin mitoitusta koskevat padarvot ja
vaadittavat toiminnalliset ominaisuudet seké
annettiin lisiksi ohjeita eri laitteiden sijoitusta ja
kytkentdd varten.

Vaunujen jarrulaitteiden kohdalla aloitettiin
kertomusvuoden aikana 2- ja 3-akselisten uusien
siilliovaunujen sekd Gks-katettujen tavaravau-
nujen jarrulaitteiden suunnittelutys. Molempien
vaunutyyppien jarrulaitteisiin paétettiin  sisél-
lyttid 2-portainen, automaattinen kuormajarru-
vaihde, jarruvivuston automaattinen siétija seki
KEle-toimintaventtiili. Jo edellisend vuonna
aloitettujen Ob- ja Hkk-vaunujen jarrulaitteiden
viimeiset tyopiirustukset saatiin valmiiksi ja
valvottiin ensimmiiisten vaunujen valmistusta




sek# tehtiin niiden suhteen tyyppitarkastukset ja
-kokeet.

Edelld mainittujen vaunutyyppien lisaksi suun-
niteltiin jarrulaitesovitukset ja tarpeelliset muu-
tostyét useiden vanhoille aluskehyksille raken-
nettujen erikoisvaunujen suhteen. Jarrulaitteiden
varustinosien ja vivuston liikkuvien osien suh-
teen suunniteltiin uusia suoritusmuotoja, mm.
selvitettiin jousiterdsholkkien kidytté jarruvivus-
ton nivelissé.

Laajat hankinnat ovat aiheuttaneet runsaasti
selvittelytyotid ja lausuntojen laatimisia. Kun
viime aikoina on pyritty kiyttdmidn hyvaksi
myé6s yksityisten konepajojen valmistuskapasi-
teettia monien sellaisten jarrulaiteosien hankin-
noissa, jotka aikaisemmin valmistettiin VR:n
omissa konepajoissa, on téstd jarjestelystd koi-
tunut paljon lisétyotd sen johdosta, ettd on jou-
duttu niitd alihankintoja varten laatimaan han-
kintaméérdykset ja tarvittavat tyoselitykset seké
erdissd tapauksissa valvomaan valmistusta asian-
mukaisen tuloksen saavuttamiseksi.

Kertomusvuonna laadittiin selvityksid useista
junavauriotapauksista, jolloin varsinkin Kankaan
asemalla sattuneen sepelijunan pééalleajon joh-
dosta suoritettiin laajoja kenttéatutkimuksia koe-
ajoineen nimenomaan Mas-vaunujen jarrulait-
teiden toimintakunnon ja todellisen jarrutusky-
vyn selvittdmiseksi.

Jarrujen kiytén suhteen on tutkittu pitkissd

tavarajunissa verrattain yleisesti esiintyvié irroi-
tusvaikeuksia ja koetettu loytdd nédiden usein
pyoriavikoihin johtavien héairididen perussyyt ja
mahdolliset keinot niiden vihentamiseksi. Samoin
on selvitelty yhteistoiminnassa Knorr-Bremse
GmbH:n ja Pasilan konepajan kanssa uusien
matkustajavaunujen luistonestolaitteissa talvi-
aikaan esiintyneitéd jadtymishairioité.
Entiseen tapaan on suoritettu veturitehtailla
valmistuneitten vetureitten ja Pasilan kone-
pajalla rakennettujen vaunujen paineilma- ja
jarrulaitteiden vastaanottotarkastuksia, laadittu
kiyttoohjeita ja toimintaselostuksia uusista lait-
teista sekéd huolehdittu paineilma- ja jarrulait-
teiden opetuksesta rautatieopistossa.

Lammitys- ja terveystekwillisten laitosten suun-
nittelu

Kertomusvuoden kuluessa tehtiin koneteknil-
lisen toimiston lampé6- ja terveysteknillisessa
jaostossa lidmpé6-, kylmévesi-, lémminvesi- ja
viemérijohto- seké ilmastointisuunnitelmat Turun
varastorakennusta ja Sein#joen veturitallin lisé-
rakennusta varten. Lisidksi edelliseen rakennuk-
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seen suunniteltiin varavoimakonehuone tarpeel-
lisine jadahdytys- ja suojalaitteineen sekd#d salaojat
ja sadevesiviemdrit, ja jialkimméiseen rakennuk-
seen héyry- ja paineilmajohdot sekd o6ljyn ja
hiekan erottimet.

Lampé-, kylmavesi-, lamminvesi- ja vieméri-
johtosuunnitelmat tehtiin seuraavia rakennuksia
varten: Vihtavuoren, Orimattilan, Peuranmien,
Kutemaisten, Sapran, Enonjirven ja Keitele-
pohjan liikenne- ja asuintalot, Kauniaisten,
Haapamien ja Kirkkonummen asematalot, Reit-
kallin, Sieppijarven ja Vuohijarven ratavartijain
asunnot, lennédtinkonepaja seké varikon korjaus-
pajan laajennus ja huoltotilat Riihimielld, ruo-
kalarakennus Kuopiossa, asetinlaiterakennus ITI
Helsingissé, 2-perheen talo Seindjoella ja Valkon
junatoimisto. Lémmityksen ja ilmanvaihdon
késittdvat suunnitelmat tehtiin Turun kone-
pajan maalaus-, puu-, vaunu- ja teliosastoja var-
ten. Kuopion tavaramakasiinin muutosta varten
tehtiin lammitys-, ilmanvaihto- ja lamminvesi-
suunnitelmat seké Lievestuoreen tavaramaka-
siinia varten lammitys-, kylmévesi- ja vieméri-
suunnitelmat.

Lisiksi tehtiin lammityssuunnitelmat seuraavia
rakennuksia varten: 4-perheen asuintalo Ammin-
saaressa, ratajakson pa#llikén asunto Savon-
linnassa, Jamsamkosken wveturitalli, asetinlaite-
rakennus II ja hallintorakennuksen fysikaalinen
hoitohuone Helsingissié sekd asuinrakennukset
Korsossa ja Vaasassa.

Ilmanvaihtosuunnitelmat tehtiin seuraavia
rakennuksia varten: Kotkan vaunupeitekui-
vaamo, Pieksdmien uusi veturitalli, hallinto-
rakennuksen véestonsuoja ja varavoima-asema
Helsingissd, tiedustelujaoston varasto Helsin-
gin asematalossa ja Pasilan junatoimisto.

Loimaan asemarakennuksen ja tavaramaka-
siinin laajennusta varten tehtiin lammitys- ja
lamminvesisuunnitelmat sekd ldmminvesisuun-
nitelmat asuinrakennuksia n:o 39 ja 41 varten
Pieksdmielld ynné ratajakson toimistoa ja asema-
paallikén asuntoa varten Kuopiossa. Néiden
lamminvesisuunnitelmien yhteydesséd tehtiin vas-
taavien rakennusten kattilahuoneita varten uudet
kytkentékaaviot. Sitdpaitsi tehtiin uuudet kyt-
kentédsuunnitelmat seuraavien rakennusten ldm-
monjakokeskuksia varten: Kuopion veturitalli ja
sihkotalo, Helsingissi sijaitseva asuinrakennus
Aleksis Kivenkatu 19, Turun asemarakennus ja
24-perheen asuintalo Riihiméella.

Huopalahdessa sijaitsevaa asuinrakennusta n:o
4/21 wvarten tehtiin suunnitelma rakennuksen
liittémisestd kaupungin vesi- ja viemdériverkos-
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toon. Myés Helsingin asema- ja hallintoraken-
nuksen liittémisestéi kaupungin kaukolimpd-
verkostoon seki siité aiheutuvista vesi- ja vie-
maérijohtojen muutoksista tehtiin suunnitelmat.
Pieksé@miien vara-asemaa varten laadittiin ilman-
vaihto-, kylméivesi- ja viemirisuunnitelma.

Suunnittelu- ja piirustustéiden ohella ovat
lamp6- ja terveysteknillisen jaoston insinédrit
ja teknikot suorittaneet seké yksityisten toimi-
nimien ettd Pasilan konepajan asentamien lai-
tosten vastaanottotarkastuksia sekii antaneet
lampo- ja terveysteknillisen alan asioita koskevia
lausuntoja seké osallistuneet uutisrakennustoimi-
kuntien istuntoihin.

Kuljetuskalustossa on lammityslaitteiden séé-
tolaitteiden kehittdmistid jatkettu yhteistoimin-
nassa toiminimi Controll Oym kanssa, jonka
kehittdmé »Termosety-elektrooninen jarjestelmé
suoritettujen kokeilujen perusteella osoittautui
ko. tarkoitukseen kiyttokelpoisimmaksi. Mai-
nituin laittein varustettiin vuoden aikana n.
15 makuuvaunua.

Jaoston esimies on lisiksi laatinut hankinta-
ohjelman Pasilan konepajalla valmistettavien
25 terdsrunkoisen matkustajavaunun lammitys-
laitteita varten seki tarkastanut ja antanut lau-
sunnon niisti ulko- ja kotimaisilta toiminimiltéd
pyydetyisti tarjouksista.

Konepajat

Kertomusvuoden aikana oli valtionrautateilld
toiminnassa 6 pédkonepajaa, nimittdin Hyvin-
kadan, Pasilan, Turun, Vaasan, Oulun ja Kuopion
konepajat. Niiden lisiksi toimi vieli Kuopion
konepajan alaisena osastona Pieksimien vaunun-
korjauspaja ja Hyvink#dn konepajan alaisena
Helsingin valimo elokuuhun saakka, jolloin sen
toiminta Helsingissd lopetettiin.

Vuoden aikana kaikki konepajat tyoskentelivit
6-piiviisin tyoviikoin.

1. Hyvinkddn konepaja
singin valimo

ja Hel-

Hyvinkidin konepaja on siirtynyt raskaiden
moottoriveturisarjojen korjaukseen, mikd on
ollut sen toiminnan huomattavin kohde. Kone-
pajan  huoltoon kuuluneiden moottoriveturien
kokonaismiérd oli vuoden lopussa 172 seké
héyryveturien 134.

Veturien korjauksen ohella korjattiin kone-
pajalla veturien generaattoreita 332 kpl, ilma-
pumppuja 336 kpl, voidepumppuja 344 kpl,
veturin kattiloita 174 kpl, lammityskattiloita

2 kpl, ilmasailioitd 181 kpl, veturin jousia 4 421
kpl, vaunun jousia 6 979 kpl, Orton nostureita
1 kpl, vaihteen risteyksid 59 kpl, hikkilavoja ja
-vaunuja 258, valmistettiin tai korjattiin veturien
savutorvia 24 kpl, kokoonpantiin Orton nostu-
reita 4 kpl, valmistettiin uusia vaunun jousia
7 064 kpl, veturin jousia 534 kpl, veturin sylin-
tereitd 4 kpl, pronssilamelleja 150 kpl, kierto-
kankia 2 kpl, kytkintankoja 1 kpl vaunun veto-
koukkuja 2 500 kpl, laakeripesin ohjaimia 7 600
kpl, jousipukkeja 1 500 kpl, apukytkimid 300 kpl,
laakeripesiia 600, magneettikehén aihioita 68 kpl,
miinakohon puolikkaita 700 kpl, vaihteen kieli-
sovituksia 419 paria sekié vaihteen muita osia
1 200 kpl, sorvattiin pyorid 1 825 kpl, rengastet-
tiin veturin pyoérida 559 kpl, hiottiin johtokiskoja
46 kpl sekid valmistettiin hiekkasiilot kannatin-
rakenteineen valimoon.

Helsingin—Hyvinkéin valimossa valettiin vau-
nun laakeripesid 2 890 kpl, laakeripeséin kansia
2 771 kpl, luistihikkeji 108 kpl, kaatoarinoita
340 kpl, arinarautoja 26 058 kpl, vaihteen viili-
tonkkeji 5 509 kpl, vaihteen osia 1363 kpl,
veturin sylintereitd 3 kpl, jarrukenkid 15 108 kpl,
jarruanturoita 84 046 kpl seki jarruténkkia
54 850 kpl.

2. Pasilan konepaja

Konepaja on toiminut edelleen uusien vau-
nujen valmistajana sekid matkustajavaunujen
korjaajana. Uusia vaunuja, vaunujen alustoja ja
teleji valmistui yhteensda 1426 kpl, joista avo-
naisia tavaravaunuja, sarja Hk 817, avonaisia
tavaravaunuja, sarja Hkk 126, limminvaunuja
sarja Ggk 53, kaasunkuljetusvaunuja, sarja Bgs
2, tavaravaunuja, sarja Ob 79, malminkuljetus-
vaunuja, sarja Ome 30, siilidvaunuja, sarja Sf2,
suurkuormausvaunuja, sarja Osf 1, sidilidvaunun
alustoja 16 seki telejia 300 kpl.

Vaunujen muutostéitéd suoritettiin 14 vaunussa,
jolloin 1 CEi-vaunu muutettiin Cik-vaunuksi,
2 Ei-vaunua 100-vuotisnayttelyvaunuiksi, 1 Ei-
vaunu vankivaunuksi, 1 Cm-vaunu majoitus-
vaunuksi, 2 CEi-vaunua kahvilavaunuiksi, 2 CEi-
vaunua korjausjunavaunuiksi, 1 F-vaunu palo-
kalustovaunuksi, 2 Ci-vaunua sotilaskuljetus-
vaunuiksi sekéd 2 F-vaunua virkatarvevaunuiksi.

Muina huomattavina téinéd on tehty 16 valon-
heitinpylvistia seké suoritettu koko rataverkolla
erilaisten rakennusten limpé-, vesi-, viemiiri- ja
ilmastointilaitteiden asennuksia 20 kpl ja 6ljyn-
jakelulaitteiden korjaus- ja asennustéitd 9 kpl.




3. Turun konepaja

Konepaja on korjannut padasiassa Dm 6—7
moottorivaunuja, joita oli huollossa vuoden
lopussa 209 seké liséitksi myos moottorivetureita ja
tavaravaunuja.

Muista suurehkoista toistd mainittakoon, etté
paineastiain tarkastuksia on suoritettu 12 kpl,
joista 3 hoyrykattilan téystarkastusta, 1 mootto-
rivetureiden ilmasiilididen téystarkastus, 4 kone-
pajan ilmasiilididen tdystarkastusta sekd 4 Ggh-
vaunujen kaasuséilividen kayttotarkastusta.

Vield on konepajalla tehty 1 020 kpl kaapeli-
tarvikkeita, 1 115 kpl rautalevykannuja, 550 kpl
lamppuja, 1 230 kpl lampunosia, 332 kpl lyhtyja,
5 kpl pitemittémyysmerkkejd, 10 kpl raide-
mittoja, 6 kpl vaihdetarkistusmittoja, 1 kpl
moottorivaunun pyérien vaihtolaitteita, 200 kpl
ruiskuja, 700 kpl sidetarviketolkkejéi sekd 38 kpl
erilaisia vaatekaappeja.

4. Kuopion konepaja ja Pieksi-
méen vaununkorjauspaja

Kuopion konepaja on edelleen korjannut hoy-
ryvetureita, joita oli huollossa vuoden lopussa
289.

Veturien korjauksen ohella suoritettiin 47
veturikattilain tédystarkastusta, 41 sisdpuolista
tarkastusta, 6 kattilainvaihtoa, 189 paineilmasiili-
oiden tarkastusta, valmistettiin veturilaakereita
342 kpl, sorvattiin 1 097 veturin pyorikertaa ja
koneistettiin vaunujen méntipuskimia 3 500 kpl.

Pieksimien vaununkorjauspajassa valmistet-
tiin varsinaisen vaununkorjaustyon ohella vaunun
sivuluukkuja 3 935 kpl, rautaisia vaunun sivu-
pylviitd 6 937 kpl, paatylautoja 16 400 kpl,
lattialankkuja 35 100 kpl, valettiin vaunun-
laakereita 7 024 kpl, sorvattiin pyoérdkertoja
7 150 sek# romutettiin 840 vaunua.

5. Oulun konepaja

Oulun konepaja on toiminut tavaravaunujen
korjauskonepajana. Korjaustoiden ohella suoritet-
tiin seuraavat huomattavimmat tyot: valmistet-
tiin resiinoita 60 kpl, resiinan pyoéria 50 kpl, resii-
nan perdvaunuja 19 kpl, kidsivaunuja 1 kpl,
tynnyrinostureita 6 kpl ja pyérakertoja 13 kpl,
koneistettiin kiskonaluslevyja 7 917 kpl, sorvat-
tiin pyorikertoja 2 464 kpl ja rata-auton pyoéria
8 kpl, hiottiin kokillipyorikertoja 52 kpl sekd
korjattiin 6 lumiauraa, 1 resiina, 1 moottori-
resiinan perdvaunu ja 1 rata-auto.
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6. Vaasan konepaja

Vaasan konepaja on toiminut kevyiden hoéyry-
vetureiden ja tavaravaunujen korjauskonepajana.
Vetureita oli huollossa vuoden lopussa 216 ja
vaunuja korjattiin 332. Lisidksi konepajassa kor-
jattiin veturin jousia 540 kpl, raidetraktoreita
15 kpl, laituritraktoreita 16 kpl, pienvetureita
3 kpl, hikkilavoja 2 141 kpl, hikkivaunuja 282
kpl seké 1 nostokone ja 1 raiteentukemiskone,
asetettiin vetureihin uusia pyoranrenkaita 154 kpl,
vaihdettiin vetureihin 5095 kpl tuliputkia ja
674 kpl lieskaputkia, suoritettiin kattiloiden
taystarkastuksia 40 kpl ja sisdpuolisia tarkas-
tuksia 27 kpl, tarkastettiin 127 kpl pédilma-
sailioitd sekd valmistettiin hikkilavoja 4 000 kpl,
terdksisié sivuovia 457 kpl, kuormaussiltoja 166
kpl, jarrukenkid 402 kpl raiteentukemiskoneen
terid 100 kpl, 1 laboratorio- ja 1 varastovaunu
seké 3 kpl kivenmurskaimen alustoja.

Koulutustoiminta

Konepajakouluissa valmistui vuoden 1962
aikana 45 veturinlimmittdjaa ja 39 ammatti-
tyontekijad.

Scdhkolaitteet

Valtionrautateiden omat sdhkélaitokset eiviit
ole kehittdneet siahkoenergiaa kertomusvuoden
aikana.

Kertomusvuoden aikana varustettiin sdhké-
valoilla Porvoon keskustan seisake ja Syrjidn
litkennepaikka, joista viimeksi mainitussa myds
pumppu, halon sahaus ja halkojen vetolaite sidh-
koistettiin. Vuoden lopussa oli sihkéistettyjen
litkennepaikkojen lukumdéard 711 (v. 1961 7086).
Yhtadn vahtitupaa ei varustettu sidhkévaloilla,
joten sdhkoistettyjen vahtitupien midarda oli
edelleen vuoden 1962 lopussa 635.

Uusia 32 m:n valonheitinpylvaita tilattiin kaik-
kiaan 12 kpl, joista 5 pylvéstd on suunniteltu 32
valonheitintéd varten (suuruus II). Namé pylvadt
tilattiin seuraaville liikennepaikoille: Hilloon 2
kpl, Riihimdelle 2 kpl, joista toinen suuruus II,
Hémeenlinnaan 1 kpl, Haapajirvelle 1 kpl seki
Varkauteen 1 kpl. Suuruutta IT tilattiin lisiksi
Ylivieskaan 1 kpl ja Tampereelle Viinikkaan 3
kpl. Pylviaista ehdittiin osa myds pystyttada vuo-
den aikana. Vuoden loppuun mennessé oli néditi
pylviitd hankittu kaikkiaan 155 kpl 38 eri lii-
kennepaikalle. Valonheittimet varustettiin mel-
kein kaikki elohopeapurkauslampuilla.

Monilla ratapihoilla liséttiin ja parannettiin
valaistusta edelleen nykyisten vaatimusten mu-
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Yhteenveto konepajojen suorituksista v. 1962

Hyvin- Pasila Turku Vaasa Oulu Kuopio | Yhteensi

ki + -+ Piek-

Helsinki | samiki
1. Kiyteohy toxfiath oo . v cssnmioaieses tn 2 667.2 12 243 122.4 184| 174.9| 1425.6| 16 817.1
2. » jarrutonkkid ja anturoita ... » 66.3 373 45.1 24 12.6| 195.5 716.5
3. Kiaytetty muuta valurautaa .......... » 0.6 474 — — 0.1 86.5 561.2
4. » messinkid ja pronssia ...... » 25.4 19.9 5.7 3.8 0.1 2.8 57.7
b. » valkometallia .............. » 12 9.4 — 2.2 0.1 24.5 48.2
6. Valettu jarrutonkkid ja anturoita ..... » 2 281.8 — - — — —| 2281.8
7. » muuta valurautaa .......... » 1 001.2 — — — - —| 1001.2
8. » messinkid ja promssia .......... » 64.4 20.9 - 4.7 — — 90
9. » valkometallia .............. » 15.8 59.5 — - — 10.2 85.5
10. Kulutettu sihkovirtaa kWh .......... » 39319193 648 494| 516 685 | 234 412| 259 556| 684 438|9 275 504
11. Tehty tyotunteja yht. 1000 h ....... » 23b3.3| 3164.6 888| 302.7| 284.6 808 7801.2
12. Tuotannon arvo vmmk .............. » 19656.1| 3852.1 789.1 225( 290.4| 719.8] 7841.5

Tyotuntien lukuméaara (1000 h)

| v, 1962 v. 1961 v. 1960

PAUKOROPATAL v o« s s smsos s v assis v s s 5« 3w s 53 7 801.2 7 629.4 7191.6
BCUNBTRRBON & 55555 o wice o & osolelin o minToc & o 109385 0 2 s 8 08 1300.1 1 328.6 1534.9
SEhROKONOPATA®) e s wwmusssmmes s swmssssmsaes — 23.4 94.8

yhteensi| 9101.3 | 8 981.4 | 8 821.3
Valmistuksen arvo (vmmk)
PRAKOTICPRIATE 250 = Sioe o % 2 51sn 80 musilos o nfoxes 0.5 s 0 7 841.5 7014.8 5 55b.6
KOBRIAMBOL . covswipsnsoms sasmmsns smmns e 695.4 622.3 574.8
Sahkokonepajal) .. ..o.ciiiiiiiiiiincinnis s - 10.2 34.9

yhteensi 8 536.9 7647.3 l 6 165.3

Tyontekijain lukuméédréd (vuoden lopussa)

PRAKONEDRIAL « <x s s irecs 5 4iowis s s wiam 8 o 5 w5 5 5 a5 3375 3318 3283
KOHOTAKBEOT: » o v o siars ¢« o s o wosinsas v o wivin g 940 s 0 865 828 794
SBhkokonepaial) i sw::coemssasmssssmnissemes 234 242 236

yhteensi 4474 | 4388 4313

1) Sdhkokonepaja on 1. 5. 1961 lukien liitetty Hyvinkiiin konepajaan



Kuljetuskaluston korjaus v. 1962

41

Veturit o -
Hoyryvetureita Moottorivetureita Moottorivaunuja
Pidikonepajat "o ?;m P (T (I 'Eé‘ el = 2 Konepajat %onlejakgot
3|, 83338 .2 |£8|:3.355128) .2 |os (2B 2] BB [ oF | wonam
EEEE|SE|sE 2% | 35| 858527 (35| 25 (8% |258%| 2% | &% a b
ME-EMEME RE | PE|EZER|E, 2| &2 (a2 [HEFE| S8 | &2 |viso|vioelvio
Hyvinkid ......i05. 38 18| 51| 1| 138| 1| 17(46|30 88| 12| —|—| —| —| —| —
PO 25 csmsie s — — —|— — = == — —| — (13| 6 3] 29| —| —|—
TUEREF o300 v s00ii v — —| — — —| —| —| 3| —|— 21| — (27|27 66 3| —| —|—
Vanss - .voccuininms 33| 25| 21| 8 6| —| —|—|—|— —| — == —- —| —| ==
L R — —| —| — — — | — — — === — —| = —|—
KOOPID, - inmiesvimss 31| 37| 62|20 23 — | —|—]— — ==l = ) e
Yhteensi [102] 80 134/ 29 | 167 |17 49(30( 2| 109( 12(40|33| 69 72[ — ——
! ' ,
Konejaksot [ |
|
1. konejakso ........ — —| —|—| 1487 7 — | — 11| 1836 —|—|—| —| —| —| —|—
2. e — — — —| — — | — — —|—|=] —| —| 81| 10|—
3. B e —— —|{—1 262 9| — — 9 94| —|—|—| 13| 122| —| 11| —
4. B TR — —| —|—| 3707 15| — | —|—|28|11127] — | — | — |1 719 8| —| —|—
b, il AT L —| —|—| 1763| 10| —| —|—| 5| 926/ 16 | — — —| =] —=|—
6 AL — = == 7 24| —|—|—]|— 57| 4|—|—| —| —| 30| 45|—
% T e — —( 5393 39| —|—|—| 6| 649 —|— 1111314 —| —|—
8. LS, T —| —| —|—{ 3830 9| — —|—| 106 3|—|—| — —| 15|44
9. G s —] — - e e B e e — — == =i =] —| 20|—
Yhteensd | — — —| — |13 669 113| — | — | — 59|14 495 23| —| —|1743 1444 | 61|101 |44
Pidkonepajat yhteensa|102| 80134/ 29| 167 4| 17|49 /30| 2| 109 12/40|33| 69| 72| —| —|—
Kaikki yhteensi [102] 80(134] 29 |13 836(117| 17|49 | 30|61 /14604 35|40 (33[1812 /1516 6110144
Vaunut
Henkilovaunuja Tavaravaunuja
Piiikonepajat | |
Suur- Tiys- Vali- l Pika- Suur- Téys- | Viili- Pika-
korjaus korjaus korjaus \ korjaus korjaus korjaus | korjaus | korjaus
! " |
| |
Pl . ..o oo 13 89 640 627 12 7 | 1 63
sy Rt — — 3 58 — 881 ’ 392 3026
NEBRH .. -y« - e it - —- - 13 — 206 11 102
Oulw ......ooooo. = - - 452 88 731 ’ 271 ‘ 986
Pieksimaki ........ — — — | 8 39 2008 404 290
Yhteensi | 13 89 | 643 | 751 | 339 | 3833 | 1082 | 4467
Konejaksot
1 ST (TP - - - t 11 281 - - - 20 11 573
2. Riihimaki ........ —- - = 1821 — - 218 5297
& TR <= . v nd nine - —— - - 1039 - - - 1762
4. Tampere ........ — — = ‘ 1097 — — 392 6 582
5. Seindjoki ........ —- - = | 157 — — 198 3481
U011 O - —- | 390 —- - 113 4233
7. Kouvola ........ — — — | 469 — 184 8513
8. Joensuu ......... - - —- 557 — — 295 1630
9. Pieksimaki ...... - — — | 227 - 200 8614
Yhteensi — - 1 17 038 — - 1620 51 685
Piadkonepajat yhteensi 13 89 643 751 339 3 833 1082 4 467
Kaikki yhteensi| 13 89 | 644 | 17789 | 339 | 3833 | 2702 56 152

6 1251—64
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kaisesti. Niistd mainittakoon Kokkolan, Orive-
den, Peltolan, A#nekosken, Tuupovaaran ja
Keravan ratapihat seki Huovitien sorakuopan
kiskovaraston alue. Kouvolan ratapihalla suo-
ritettiin yhden valonheitinmaston siirto. Useiden
lilkkennepaikkojen laiturivalaistusta parannettiin.
Niistd mainittakoon Riithiméki, Lahti ja Kou-
vola. Viimeksi mainitulla asemalla suoritettiin
henkilétunnelin  sihkétyé ja laiturikatokseen
asennettiin valaistuslaitteet. Helsingin ja Kera-
van viélisille liikennepaikoille asennettiin uuden-
aikaiset valaisimet ja elohopeapurkauslamput.

Vaasan kidntolavojen sihkoistystyot saatiin
valmiiksi. Kidntélavoja oli  kertomusvuoden
lopussa 34 liikennepaikalla yhteensi 44.

Useilla liikennepaikoilla parannettiin raken-
nusten sisdvalaistusta. Mm. Mikkelin aseman
huonetilojen uudelleen jéarjestelyn yhteydessi
on valaistus- ja sdhkoasennukset uusittu. Hel-
singisséd suoritettiin asema- ja hallintorakennuk-
sessa seké muissa valtionrautateiden omistamissa
rakennuksissa huonekorjausten yhteydessd edel-
leen korjaus- ja uusimistéitd. Helsingin asema-
ja hallintorakennuksen liittymisestd kaukoldm-
mitysverkkoon johtuvat sihkotyét suoritettiin,
samoin Helsingin—Pasilan alueen muuntamoita
koskevat kiayttotyot ja laadittiin edelld mainit-
tua aluetta koskeva voimalaitostilasto. Helsingin
ratapihalla rakennettiin  péadkaapeli valimon
muuntoasemalta uudelle valonheitinmastolle seké
sahkéliitynndt junanlahtoilmoitustaululle.

Pasilassa suoritettiin varikon korjaus- ja uusi-
mist6itd, mm. useiden veturisijojen sihkojohto-
jen kokonaiskorjaukset. Uuteen junatoimistoon
asennettiin sihkolaitteet ja ratapihan johdoissa
suoritettiin korjaus ja uusimistéitd. VR:in asuin-
rakennusten sihkélaitteissa suoritettiin korjauk-
sia, mm. 6ljypolttimien johdot uusittiin. Kera-
valla sijaitseva asuinrakennus ja tilapédinen huol-
torakennus samoin kuin Tittalan rakennusmes-
tarin asunto varustettiin sihkolaitteilla.

Pieksdmien varasto- ja toimistorakennuksen
sithkotyot suoritettiin ja vaunukorjauspajan siah-
kolaitteet vaunukorjausosaston osalta uusittiin
taydellisesti. Nuppulinnan keskuspuutarhan sih-
koasennustydt saatiin valmiiksi kertomusvuoden
aikana. Samoin saatiin Orimattilan, Enonjérven,
Vihtavuoren, Peuramien, Taivalkosken, Kute-
maisen, Keitelepohjan, Sapran ja Kannonkosken
asemarakennusten sahkotyot loppuun suorite-
tuiksi. Hyvink&aalld, Riihiméelld, Kouvolassa,
Kotkassa, Kuopiossa ja lukuisilla muilla pienem-
milld liikennepaikoilla suoritettiin ratapihoilla,
asemilla ja muissa VR:mn rakennuksissa sihké-

laitteiden uusimis- ja korjaustoitd. Kouvolassa
mm. parannettiin ratapihan kaapeliverkkoa.
Hyvinkddn keskusvaraston palohilytysjirjes-
telmé on laajennettu kisittédmiiin myos varaston
uuden osan. Kaipiaisten kiskohitsaamon sidhko-
tyot saatiin valmiiksi. Kouvolan ja Piekséimien
vililld olevien turvalaitteiden vahvavirtaliitin-
tojen hoito- ja lisdystyot suoritettiin, Lukuisten
valo- ja &anivaroituslaitosten vahvavirtaliityn-
téjen hoitotyot suoritettiin.

Uusista suunnitelmista mainittakoon Helsingin
rahtitavaralaiturien valaistuksen parantuminen,
Helsingin voima-aseman siirron ja siithen liittyvin
kaapeliverkon muutossuunnitelmat sekd voima-
laitoksen hankintaan sisdltyviat suunnitelmat,
Keravan uuden suihkuldhteen virivalaistuslait-
teiden suunnittelu, Riihimien uuden muunto-
aseman suunnittelutyot yhdessid Rithiméen Sahan
sihkolaitoksen kanssa, Riihiméen aseman péii-
johtojen parannussuunnittelu, Lahden aseman
sithkojohtojen ja Vesijarven sataman valaistuksen
uusimissuunnitelmat, Tampereen Viinikan moot-
torivetureiden huolto- ja korjaustallin seké lim-
pokeskuksen sdhkoésuunnitelma, Tampereen ase-
marakennukseen rakennettavan muuntamon ja
Viinikkaan tulevan vaunukorjaamon sihkélait-
teiden suunnitelmat, Kotkan uuden éljyalueen
muuntamon ja sihkoélaitteiden seké viliaikaisten
kaapelien asennusten suunnitelmat, Riihiméden
ja Kuopion veturitallien sihkoéjohtojen uusimis-
suunnitelmat sekié Kuopion kaapeliverkon vah-
vistussuunnitelma, suunnitelmat Kuopion ja
Himeenlinnan asemalaiturien sekd Heinolan
ratapihan valaistuksen wuusimiseksi, Seindjoen
varikon korjauspaja- ja huoltorakennuksen sih-
kolaitteiteiden ja Kotkan Hovinsaaren ratapihan
valaistuksen ja kaapeliverkon parantamisen suun-
nitelmat ja vield erdiden korjauspaja- ja huolto-
rakennusten sidhkélaitesuunnitelmat.

Vuoden aikana suoritettiin erilaisia teknillisia
tutkimuksia rautateiden kayttoon sopivimpien
uusien sekd valaistus- ettd voimalaitteiden laa-
dusta. Liikennepaikkojen siahkétariffeja on jat-
kuvasti seurattu rautateille edullisimman tariffin
kiyttéonottamiseksi. Samoin on loistehokom-
pensointitutkimuksia edelleen suoritettu.

Sihkoéteknillinen toimisto on antanut siltd
pyydetyt dieselkaluston sihkélaitteita koskevat
lausunnot ja tehnyt erdité parannusehdotuksia,
joiden johdosta mm. Dm 7-vaunujen kisko-
jarrut varustettiin pidédtyksen keskeyttajalli.
Sihkoteknillisen toimiston insinéorit ovat suo-
rittaneet dieselkaluston sihkoélaitteiden tyo- ja
vastaanottotarkastuksia hankkijain tehtailla ja




koeajoissa. Koko kuljetuskaluston sihkolaitteiden
toimintaa on tarkkailtu jatkuvasti. Samoin on
rakennettavien vaunujen sihkévalaistusasiaa
perusteellisesti tutkittu. Kuljetuskaluston ulko-
verkkoliitynnéstd ja s@ahkokidyttoisten kaanto-
lavojen liitdnnistd annettuja ohjeita on turval-
lisuusnikokannalta tdydennetty.

Sihkoteknillisen toimiston insindorit ovat toi-
mineet opettajina rautatieopistossa jéarjestetyillda
veturinkuljettajakursseilla.

Kertomusvuoden aikana on suoritettu neljin
Hr 12-dieselsiihkéveturin siihkéteknilliset vas-
taanottokokeet ja tarkastukset veturien koeajon
yvhteydessid sekid otettu osaa Hr 13-dieselsihké-
veturien siahkoélaitteita koskevien asioiden sel-
vittelyyn yhdessd veturinvalmistajien kanssa.
Samoin on suoritettu kuuteen ensimméiseen Hr
13-veturiin tulevien pé##dgeneraattorien ja rata-
moottorien vastaanottokoestukset Alsthom-yh-
tién tehtailla Ranskassa ja valvottu ensimmiisen
Hr 13-dieselveturin (n:o 2 301) koeajoja heini-
kuussa Ranskassa seki suoritettu saman veturin
sithkéteknillisid vastaanottokokeita ja tarkas-
tuksia veturin koeajojen yhteydessd Suomessa
marras—joulukuussa.

Rautateiden sihkoistykseen liittyen laadittiin
ehdotuksia varmuusméériysten ja ilmajohtojen
rakennetta koskevien médrdysten soveltamisesta
sahkoistyksessd esiintyvissd erikoistapauksissa ja
tutkittiin  erilaisten teknillisten sovellutusten
kiyttomahdollisuuksia ja taloudellisuutta seké
tehtiin ké#sikirjoitus esittelyvihkoseen »Rauta-
teiden sdahkoistysy.

Hallitus ei esittéanyt vuoden 1963 tulo- ja meno-
arvioon madrdrahaa saéhkoistystoiden aloitta-
miseen, vaan otti 1 milj. nmkmn méadrdrahan
sithkoistyssuunnitelmien loppuun saattamista
varten, jonka eduskunta hyviksyi. Sen jiélkeen
kun esitys vuoden 1963 tulo- ja menoarvioksi oli
eduskunnalle jéatetty, hallituskin asettui 7. 11.
1962 pitdméssadin neuvottelutilaisuudessa puol-
tamaan rautateiden sahkéistdmisen aloittamista
ilman enempid lisdtutkimuksia.

Uuusia kuparijohtoja viestilaitteita wvarten
rakennettiin kertomusvuoden aikana 400 jkm
ja teridsjohtoja 87.6 jkm. Terdsjohtoja purettiin
vhteensd 614 jkm. Kuparipuhelinjohtojen mééra
lisdéintyi nidin ollen 400 jkm ja terdsjohtojen
madrd viheni 526.4 jkm. Uutta pylvislinjaa ra-
kennettiin yhteensi 42.4 km.

Vuosikorjaustyot suoritettiin tédystaajennuk-
sena 123.3 ratakilometrilla, osittaistaajennuksena
147. 4 ratakilometrilld, raskaana vuosikorjauksena
185.0 ratakilometrilld ja kevytkorjauksena 168.3
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ratakilometrilla, jolloin pylviitda pystytettiin
yhteensi 6 202 kpl. Kaikki pylvéit olivat kreo-
sootilla kyllastettyja.

Rautateiden omia viestijohtoja kunnostettiin
5 222 jkm ja posti- ja lenndtinhallituksen johtoja
5951.5 jkm eli yhteensa 11 173.5 jkm.

Radanvarsiviestilinjojen kaapelointia jatket-
tiin edelleen Varpasen, Voikosken ja Varkauden
liikennepaikkojen alueella seka rataosilla Viiala—
Toijala ja Luuméki—Lappeenranta, jossa samaan
ojaan laskettiin mydskin linjasuojastuskaapeli.
Lisiiksi suoritettiin pienehkéja kaapelointeja eri
sihkopiirien alueilla. Edellda mainittujen toéiden
yhteydessd asennettiin puhelinmaakaapelia yh-
teensd 72.7 km johdinpituuden ollessa 3 985.3 km.

Vuoden aikana poistettiin Jyvéaskyli—Laukaa
valiltd 1-kanavainen kantoaaltojirjestelmi TFb-
2, joka siirrettiin vilille Pieksémiki—Joensuu.
Talta wvaliltd purettim 1 kanavainen kanto-
aaltojiarjestelméd K, joka asennettiin vilille
Kouvola—Imatra. Kantoaaltojirjestelmid on
VR kiytossd viisi 12-kanavaista, kymmenen
3-kanavaista ja seitseméntoista 1-kanavaista
kantoaaltojirjestelméi. Kantoaaltoyhteyksien
yhteispituus vuoden lopussa oli 15 572 km.

Selektoripuhelinlaitteita tdydennettiin vuoden
aikana asentamalla induktiivisia selektoripuhe-
limia ratavartijain ja asemien kaytté6n rataosilla
Oulu—Kemi ja Oulu—Vaala kummallekin kah-
teen johtoon sekéd rataosalla Kauliranta—Pello
yhteen johtoon. Lisiiksi asennettiin kolmas tasa-
virtaselektoriyhteys viilille Pieksiméki—Mikkeli.
Liityntojen lukumadrd oli nédissi yhteensd 88.
Vuoden lopussa selektoripuhelinjohtojen yhteis-
pituus oli 5 323 km ja selektoripuhelinliityntéjen
lukuméérd 1 006 kpl.

Uusia keskusaikakellojirjestelmid asennettiin
vuoden aikana kahdelle liilkennepaikalle. Keskusai-
kakellojérjestelmien lukumaééra oli vuoden lopussa
yhteensi 64, jakautuen 57 eri liikennepaikalle.

Suurehkoja heikkovirtalaitteiden asennustoiti
suoritettiin Oulussa asentamalla henkilohaku-
laitteet kone-, liikenne-, ja ratajaksoihin seki
varastoon. Pieksdmiielldi, Kuopiossa ja Turussa
suoritettiin asennettaviin automaattikeskuksiin
liittyvié huomattavia kaapeloimis- ja asennus-
toitd. Pikapuhelinjirjestelmia asennettiin Ouluun
ja Helsingin kiitotavaratoimistoon ja 1 ratajak-
soon .Suurehkoja ratapihojen kovaidnisjarjestel-
mien lisdyksid suoritettiin Hyvinkéilla, Kouvo-
lassa ja Kotkassa. Kotkan sataman jiarjestelmd
on Suomen suurin.

Ratapihojen kaapeloimistditd, suoritettiin Hy-
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vinkéélla, Riihiméelld, Ylivieskassa, Haapajir-
velld, Varkaudessa ja Valkon satamassa.

Helsingin asemalla otettiin kidyttéén Suomen
ensimméinen koneellinen lihtoraidekilpijarjes-
telmé, jonka ohjaus tapahtuu valintalevylld tai
reikiikorteilla. Niinikiddn Suomen ensimméiinen
langaton tulkintajirjestelmé saatiin vuoden ai-
kana rautateille.

Rautateiden toimesta hankittiin tai lunastet-
tiin yleisiin keskuksiin liittyvid puhelinyhteyksié
yhteensi 154 kpl.

Toijalan—Haapaméen linjaradiojarjestelmén
asennustoitid jatkettiin. Vuoden lopulla oli liiken-
nepaikan asemia asennettuna 15 ja veturiasemia
12 kpl. Koekiytté alkoi kertomusvuoden loka-
kuussa. Eri tyokohteissa otettiin kayttoon 2
tukiasemaa, 5 autoasemaa ja 3 kannettavaa radio-
puhelinta. Vuoden lopulla oli kiytossi kaikkiaan
58 kiinteiid ja 85 liikkuvaa radioasemaa.

Siahkotyokuntien toimiston alaisten turva-
laitetyokuntien toimesta valmistui 58 sdhkoéisid
turvalaitteita kisittéivid tyotd 45 eri liikenne-
paikalla. Téistéd oli suurehkoja 12 ja pienehkdja
46. Huomattavimmista tdisté mainittakoon en-
simméinen kauko-ohjauskeskuksemme Pieksé-
mielld sekéd seuraavat uudet releasetinlaitteet:
Kerava, Hyvinké#, Leppikoski, Siadksjiarvi, Kir-
jokivi, Hillosensalmi, Kinni, Varpanen, Mynttila,
Hietanen ja Otava. Linjasuojastusta valmistui

20 km vwvililla Mynttili—Otava. Pienehkoisté
toisté suurimman osan muodostivat tasoristeys-
ten valo- ja dénivaroituslaitokset, joita valmistui
28 kpl. Ensimmiiset kaksi puolipuomilaitosta
rakennettiin Pasilaan ja Torholaan téydenté-
méa#n jo olevia valo- ja ddnivaroituslaitoksia.

Vuoden lopussa oli kidytossd 1 kauko-ohjaus-
keskus, 38 releasetinlaitetta, niistdi 8 kauko-
ohjattua, 400 sihkéistd vaihteenkddntolaitetta,
151 valo- ja danivaroituslaitosta, joista kahdessa
puolipnomit sekéd 184 km linjasuojastusta.

Vuoden aikana suoritettujen turvalaitetéiden
yvhteydessd rakennettiin 72.0 jkm ja purettiin
145.8 jkm avojohtoa. Pylviitd pystytettiin 13
kpl ja poistettiin 125 kpl.

Posti- ja lennitinlaitoksen pylviisiin oli ker-
tomusvuoden lopussa kiinnitetty VR:n viesti-
johtoja yhteenséd 47.2 jkm ja vastaavasti VR:n
pylvislinjoissa oli posti- ja lennétinlaitoksen joh-
toja yhteensd 43 372.8 jkm. Vuoden lopussa oli
viestipylvislinjojen pituus 5 133.7 km. Risteily-
anomusten perusteella annettiin kertomusvuoden
aikana 278 sihkéjohtoristeilylupaa ja 244 puhelin-
johtoristeilylupaa. Sidhkoélaitteiden asennuslupa
myonnettiin 62 ja puhelimen asennuslupia 67.
Siahkoéjohtoristeilytarkastuksia suoritettiin 193
ja rakennettiin 119 vahvavirtamaakaapeliris-
teilyé.

Uusia koti- ja virkapuhelimia myénnettiin 154.

V. VARASTOT JA HANKINNAT

Varastorakennukset

Varastojen toiminnan suuntaviivat médrdy-
tyviit suurelta osalta paikallisten konepajojen
tehtivien mukaan. Niinpé tavaravaunujen kor-
jaustoiminnan keskittiminen Pieksdmien kone-
pajalle aiheutti sen, etti sithen saakka hyliatyissé
vaunuissa toiminutta vaununtarvikevarastoa oli
ryhdyttidva uusimaan ja laajentamaan. Kerto-
musvuonna valmistuikin télle Kuopion pédva-
raston alaisena, tavaravaunujen erikoistarvik-
keiden keskusvarastona toimivalle Pieksdmiien
sivuvarastolle uusi toimisto- ja varastorakennus,
tilavuudeltaan 7 300 m3. Vastaavasti Turun kone-
pajan keskityttyi kiskoautokaluston korjaus-
toimintaan oli sielld entisestiéénkin liian ahtaissa
tiloissa toimineelle péadvarastolle ryhdyttiavi
hankkimaan uutta varastorakennusta. Kerto-
musvuonna saatiin uuden toimisto- ja varasto-
rakennuksen tyot alkuun ja tulee tistd konejak-
son toimisto- ja huoltorakennuksen jatkoksi

tulevasta rakennuksesta valmistuttuaan tila-
vuudeltaan 11 600 m?*:n suuruinen rakennus.

Varasto- ja jakelusdilict

Valtionrautateiden vetokaluston nopea diese-
l6ityminen liséd jatkuvasti dieselpolttonesteen
varastosiiliotarvetta. Kertomusvuonna valmistui
Kotkaan 5 milj., 8 milj. ja 9 milj litran sailiot,
sekid noin 1 400 m:n pituinen putkilinja Kotkan
oljysatamaan, jonne péadsevit suurimmatkin suo-
malaiset tankkilaivat. Jakelusiilibitd rakennettiin
Pieksiimiielle (2 kpl & 50 m?), Tampereelle (2 kpl
a 50 m? ja Loviisaan (1 kpl & 33 m?). Kerto-
musvuoden lopussa olivat rautateiden polttodl-
jyn siiliotilat: varastosiilivitéd n. 67.5 milj. lit-
raa ja jakelusiiliditd n. 2.2 milj. litraa.

Varastojen toiminta

Varastojen toiminnan — hankinnan, varastoin-
nin ja kulutukseen luovutuksen — laajuus méé-
riytyy suoranaisesti kuluttajaosastojen saamien




kayttomaarirahojen suuruudesta. Kertomus-
vuonna jatkui tédssi mielessid jo edellisend vuonna
alkanut noususuhdanne. Niinpd varastojen han-
kinnoissa tapahtui 3.1 mrd. markan nousu ollen
hankinnat gsiten vuonna 1962 yhteensd
19 939 868 441 vmmk. Varastotililla olevien tava-
roiden keskimé#riinen varastoarvo kohosi ker-
tomusvuonna edellisestéi vuodesta 1.5 mrd.
vmk:lla eli 8 867 459 730 vmk:aan. Vastaavasti
tietysti tarveaineiden kulutus, toisin sanoen
varastosta otettujen tavaroiden méérd kasvoi
2.2 mrd vmk:lla eli 19 539 961 966 vmk:aan.
Varastojen kokonaisvaihto — siis hankinnat, jo-
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kulutus — oli kertomusvuonna 40 609 004 142
vk eli 5.4 mrd. vink suurempi kuin edelliseni
vuonna. Varasto-osaston myynti, joka késittéa
varastotavaroiden, kiytettyjen tavaroiden, romu-
jen ja jatteiden myynnin valtionrautateiden ulko-
puolisille ostajille, oli yhteensd 637 763 254 vmk
eli noin 21 vmmk vdhemmén kuin edellisené
vuonna. Myynnistd oli tilitavaran osuus 265.7
vmmk, hinnankorotusten osuus 17.5 vmmk, seki
kiaytetyn tavaran, romun ja jdtteiden osuus
336.1 vimmk .Puhdas myyntitulo, kun kéasittely-,
rahti-, ym kustannukset ja konepajojen osuus vé-
hennetéadn, oli kertomusvuonna 281 691 874

hon on otettu mukaan myés ns. suorat ostot ja vmmk.

Y hteenveto varastojen suoritulksista

Piidivarasto Keskimdir. Hankinnat Kulutus H)Kokonais- Kokonais- Varaston
varastoarvo vaihto kustannukset | kiertoluku
vmk vmk vmk vmk vk vk

Helsinki ............. 3128 894 835 | 6 366 368 432 | 6 093 985 205/12 892 639 372 80 930 156 1.95

Hyvink#d ....0.00000t 1686 939 437 | 4032 965 424 | 3 384 080 791| 7 529 442 656 57 110 001 2.01

TOIRG v eirniisemenes 641 957 764 | 1424 369 359 | 1 358 698 444| 3015 434179 35 765 204 2.12

070 Tl L T o W T 881 693 839 | 2 275 626 882 | 2 476 460 300| 4 928 854 818 31 522 519 2.81

Kuopio «............. 575 426 284 | 1558 575 591 | 1 603 245 132| 3 336 668 565 35 519 048 2.79

BODN" s e e T s 1952 547 571 | 4281 962 7563 | 4 623 492 094| 8 905 964 552 | 329 519 538 2.37

Yhteensi | 8 867 459 730 |19 939 868 441 [19 539 961 966(40 609 004 142 | 570 366 466 | 2.25

1) = hankinnat 4 kulutus + ns. suorat ostot

Ulkomaisten hankintojen osuus kokonaishan-
kinnoista oli 38.8 9, eli 7 737 509 699 vmk.
Tavaralajeittain jakaantuivat ulkomaiset han-
kinnat seuraaviin padryhmiin:

tonnia vmk
Kivihiilid ja koksia ... .. 202 409 852 492 160
Pyoéria ja pyordnrenkaita 5 306 545 438 977

Ratakiskoja ja kiskotar-

1 144 479 021 vmk eli keskiméirin 1 291:77vmk/
m?3.

Turvebrikettiéi hankittiin 5 651.9 tonnia han-
kintahinnan ollessa yhteensd 30 520 260 wvmk.
Sen on toimittanut rautatiehallituksen puutava-
ratoimisto.

Liséiksi hankittiin kertomusvuoden aikana
ratapolkkyjia 1016 193 kpl (1 210 055 360 vmk),
vaihdepélkkyja 40 637 kpl (70 427 080 wvmk),
hirsida 2 049.¢ jm (555 465 vmk), puupylviitd
1 635 kpl (3 934 290 vmk), aidanpylviitd 11 255
kpl (1130477 vmk) sekid tukkeja 1635 kpl
(3 934 290 vmk).

Vilkeital e s s 63 807 3 065 165 967
DA o = omtoe M s T B 2381 170235711
Terdslevy .............. 2177 113 169 036
(077 e R S 51 143 596 193 239

Sekalaisia tarvikkeita .. ..

2 394 814 609

Yhteensda 327 223

7 737 509 699

Polttooljyd hankittiin 73 377 697 nettolitraa
hankinta-arvoltaan 680 205 084 vmk.
Kertomusvuoden aikana kulutettiin valtion-

Polttoaine- ja puutavaravaraston toiminta

Polttoaine- ja puutavaravaraston vuoden 1962
keskiméérdinen kirjanpitoarvo oli 1952 547 571
vimk.

Vuoden aikana vastaanotettiin piaaasiassa Val-
tionrautateiden Polttoainetoimistolta (VAPO)
halkoja 885 975.5 m?, joiden kokonaishinta oli

rautateilld halkoja 788 465 m?, josta veturien
osuus oli 563 754 m?3, kivihiilid 2 737 285 dt, josta
veturien osuus 2 612 625 dt, koksia 4 888.5 dt,
turvebrikettii 56 448 dt, joka kaikki oli veturien
kuluttamaa seka polttooljyd 48 548 7556 1, josta
veturien osuus 46 090 651 1.

Edellamainitun valtionrautateiden oman kulu-
tuksen lisiksi myytiin halkoja rautatieldisille
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74 813.5 m® ja muille 526 m?® sekid kivihiilid
merenkulkuhallitukselle ym 36 447 dt. Poltto-
6ljyd myytiin yksityisten omistamille vetureille
807 1.

Polttoaineiden varastoimis- ja kisittelykus-
tannukset olivat yhteensi 228 495 626 vk, josta
halkojen osuus oli 132492 501 vmk, kivihiilien
87 103 912 vmk, turvebrikettien 2 388 053 vmk
sekd polttosljyn 6 511 160 vmk.

Polttoainekentillda oli henkilokuntaa kertomus-
vuoden alussa 50 tyénjohtajaa ja 372 tyontekijia
sekd vuoden lopussa 44 tyonjohtajaa ja 331 tyon-
tekijid.

Polttoainevarastoalueiden kunnostus- ja jar-
jestelytoistd mainittakoon, ettia Olhavassa havi-
tettiin vyorytyslava, uusittiin sahauslaituri ja
siirryttiin - halkojen annossa hihnakuljettimen
kiayttoon, Lieksan ja Nurmeksen polttoaine-
varastojen kentdt kunnostettiin, Ylivieskassa
uusittiin sahauskatos ja vyérytyslavan nousu-
viiste seki Joensuun polttoainevaraston huolto-
rakennuksessa siirryttiin  keskuslammitykseen.

Tyévoima on jarjestetyilld sijoituksilla saatu
jatkuvasti vihenemiidn ja ovat palkka ym. kus-
tannukset, huolimatta tapahtuneesta palkkojen
korotuksista, saatu pysyméiin jokseenkin entisellé
tasolla, halkojen kisittelykustannuksissa on jopa
tapahtunut pientéi alenemistakin. Kiinteiden
polttoaineiden kéasittelykustannuksissa on tapah-
tunut 13 761 630 vmk:n suuruinen vihennys vuo-
teen 1961 verrattuna.

Kemian laboratorion toiminta

Laboratorion korjaus- ja laajennustyot saatiin
paitokseen tammikuun alussa, jolloin labora-
torion toiminta pédsi jatkumaan tédydessi laajuu-
dessaan.

Tehtéivien lukumidrd oli 2 103, mikd on suu-
rempi kuin koskaan aikaisemmin. Tehtéavien
lisdédntymiseen on vaikuttanut tyodskentelytilo-
jen parantuminen ja laboratorion palvelumah-
dollisuuksien levidminen yleiseen tietoisuuteen.

Laboratorion toiminta asiantuntijaelimen# on
my6s vahvistunut. Erikoisen vilkasta on ollut
yhteisty6 jirjestelytoimiston standardisoimisjaos-
ton kanssa kemian alan tuotteita koskevan stan-
dardisoinnin yhteydessi. Edelleen on konetek-
nillinen toimisto suorittanut voiteludljy- ja rasva-
tutkimuksia sekéd jiddhdytysveden kisittelyyn
liittyvid tutkimuksia. Kuljetus- ja pakkaustek-
nillisissii kysymyksissii on laboratoriota myéskin
kaytetty hyvaksi. Hyvinkédin konepajan hankit-
tua metallilaboratorioonsa hiilenméérityslaitteet

suoritettiin niiden pystytys ja sisidinajo kemian
laboratorion toimesta. Konepajatoimiston suorit-
tamaan tutkimukseen laakerimetallien kiytossa
on osallistuttu mm. suorittamalla tutkimuksia
kuumanakéayntilaakereista otetuista laakerimetal-
lindytteisté.

Laboratorion toiminta ei kuluneena vuonna ole
suuntautunut uusille aloille, vaan on nykyiset
tehtédvit pyritty suorittamaan téydellisemmin
parantuneiden tyoskentelyolosuhteiden  puit-
teissa.

Ulkopuolisissa tutkimuslaitoksissa suoritetta-
vien tutkimuksien tarve on myds osoittautunut
lisdéntyneen. Niistd mainittakoon mm. fenoli-
mairitykset kylliastyslaitosten jitevesisti sekéd
tekstiili-, rakennus- ja kumitavaroiden tutki-
mukset.

Yhteistoimintaa muiden laboratorioiden kanssa
on harjoitettu ja nikyvimmét muodot se on saa-
nut metallianalytiikan alalla metalliteollisuuden
ja tutkimuslaitosten kanssa, jolloin Suomen
Kemistiliiton metallianalyyttisen jaoston toi-
mesta on aloitettu vertailuanalyysitoiminta. Ker-
tomusvuoden joulukuussa saivat ko. toimintaan
osallistuvat laboratoriot punametalli-, silumiini-
ja alumiinindytteet. Helmikuussa saatiin Oy Esso
Ab:n laboratoriolta Esso Research Limited’in
Esson Euroopan laboratorioille lihettémia stan-
dardindytteitd. Tutkimuksessa saatiin yhtépité-
vid tuloksia Esson eri maiden laboratorioiden
kanssa.

Kemian laboratorion tehtdvdit eriteltyind tehtivien
luonteen mukaan

Metallit:
kpl kpl
BRI = orols Sl aannts ioraltsallation s o whdan o) 190
VRIFBOES. oy YEw y v 5o e s anae s bie 92
kupariseokset ................ 109
laakerimetallit ................ 145
puhtaat metallit .............. 19 555
Voiteluaineet:
VAURTEIIYE 4 2 0o e s ool b e 9
SYHBEOMONN ¢ o sis ailv s mia wosis s 6
RODGOWIT ¢ 1o ¢ ivviei e 20 5508 @ oo ole o8 18
TNOOFEORIONY Y v« a e s i o hiaim sens 409
jarru- ja pakkasneste ......... 8
kiytetyt voiteludljyt .......... 52 511
Nestepolttoaineet:
dieselpolttoneste .............. 175
DIORLBIINT: .5l o) o ot 41« o istat dsp 1314 o 1 4
DOUPOOIE 15315 Vo ss &k it s oo aie <m0 e 1 180




kpl kpl
Kiinteiit polttoaineet:
Rl s o s s v e R 20
Maalit:
Oljy- ja lakkamaalit .......... 241
metallipohjamaalit ............ 33
vernissa- ja ohennusaineet ... .. 12
110 VR R o R R S 51 337
Tekstiilituotteet:
peitekankaat ........... ... 92
puuvillajitteet .. . ... .ovvnn .. 52
virkapukukankaat ............ 18 162
Vedet:
juoma- ja talousvesi .......... 121
kattilansyottovesi . ............
Muut kiyttovedet (jadhdytys-,
betoni-, jétevedet) .......... 10 138
Sekalaiset:
PORAINOEY il sy e s e s 131
kyllistysaineet ............... 20
paperitarvikkeet .............. +
kuljetuksen aikana turmeltunut
RV 2 % e DR T A 4
1110 0] v SRR S PR 3
LN s FaRRR R v o 2o e 38 200
Yhteensé 2103

Puutavaratoimiston alaiset tuotantolaitokset

Kertomusvuonna olivat Kajaanin ja Haapa-
mien kyllistyslaitokset toiminnassa koko vuoden.
Kajaanin kyllastyslaitos toimi yhdessd tyovuo-
rossa huhtikuun 7 péividn saakka, kahdessa
tyovuorossa toukokuun 15 piividn ja kolmessa
tydvuorossa elokuun loppuun saakka. Syyskuun
alusta vuoden loppuun tydskenneltiin taas kah-
dessa tyovuorossa. Haapamien kyllistyslaitos
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toimi yhdessé ty6vuorossa maaliskuun 31 piiviain
saakka, kahdessa tyovuorossa toukokuun 27
péiviin saakka ja kolmessa tyévuorossa elokuun
31 piivain saakka. Syyskuun alusta vuoden lop-
puun laitoksessa tyoéskenneltiin kahdessa tyo-
vuorossa. Mikkelin kylldstyslaitos oli toimin-
nassa kahdessa tyévuorossa maaliskuun 16 péi-
vian saakka.

Puutavaraa kyllistettiin Mikkelin kyllistys-
laitoksella 5 268 k-m?® Kajaanin kyllistyslai-
toksella 38 999 k-m? sekiéi Haapamien kylldstys-
laitoksella 38 393 k-m?®. Omilla laitoksilla kyllis-
tettiin puutavaraa niin ollen yhteensd 82 660
k-m?. Tamién lisdksi kyllastettiin G. A. Serlachius
Oy:n seké Oy Impregno Ab:n kanssa tehdyn
kyllastyssopimuksen mukaan 33 377 k-m3. Koko-
naiskylldstyksen miiérd oli siten yhteensi 116 037
k-m3, miké on 6.4 9, pienempi edellisen vuoden
tulosta. Omilla laitoksilla kiytettiin keskimi#rin
61.3 kg kyllistysoljyd kiintokuutiometrid kohti.

Mikkelin kylldstyslaitokselta ldhetettiin kyl-
lastettynd 43 591 kpl ratapolkkyjda, 2 850 kpl
vaihdepolkkyji, 787 kpl johtopylviita, 5 447 kpl
avovaununpylviitd, seki 144 m?® sahatavaraa.
Kyllastysoljya kéaytettiin 331 200 kg.

Kajaanin kyllastyslaitokselta ldhetettiin kyl-
lastettyna 355 196 kpl ratapolkkyji, 13 767 kpl
vaihdepolkkyji, 2 249 kpl johtopylviitd, 1 236
kpl aidanpylviita, 20 698 kpl avovaununpylviiti
ja 347 m? sahatavaraa. Kylldstysoljyi kiytettiin
2 418 770 kg.

Haapamiien kyllistyslaitokselta lihetettiin kyl-
lastettyna 338 001 kpl ratapolkkyjéa, 12 906 kpl
vaihdepolkkyjia, 7 897 kpl aidanpylviitia, 51 kpl
johtopylviiitd, 34 755 kpl avovaununpylviiti ja
1 965 m? sahatavaraa. Kyllastysoljyd kiytettiin
2 313 045 kg.

G. A. Serlachius Oymn sekd Oy Impregno Ab:n
kanssa tehdyn kyllistyssopimuksen mukaan kyl-
lastettiin néaiden yhtiéiden eri laitoksilla rata-

Kiinteistojen ja kaluston pidoma-arvot ja niissd vuoden kuluessa tapahtuneet muutokset

Pidioma-arvo Lisiiys vink Kuoletukset ja [ Pidoma-arvo

1. 1. 62 vmk poistot vmk | 31. 12. 62

[ vink

TYOROROEE oot zinmd sRass coils at obn 5o won s 34 249 286 878 527 11 728 539 23 399 274
TRIRERE v v o wivrer'sivanlin o wravs s sieross oo ied o avorsia s o 180 050 — 7 600 172 450
Toimisto-, asuin- ja huoltorakennukset ...... 15001 700 — 10 030 995 4 970 705
Varastorakennukset, brikettilaitokset ....... 5 560 786 — 2531 093 3 029 693
Kyllistyslaitosrakennukset ... .............. 41 822 031 2 947 956 1292 700 43 477 287
Sahalaitos alueineen ..........c.ccvvusanms.. 29 500 904 - 13 299 886 16 201 018
Yhteensi | 126314757 | 3826483 | 38890813 | 91250427
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polkkyjé 206 730 kpl, johtopylviitd 380 kpl,
vaihdepolkkyjia 8 984 kpl, aidanpylviitid 50 kpl
ja sahatavaraa 11 164 kpl.

Kylldstiminen on tullut maksamaan keski-
miédrin 1 699, vimk/k-m?.

Konnunsuon polttoturvevalmistamolla nostet-
tiin 991 tonnia koneturvetta omaan kiyttoon.
Vuoden alussa oli koneturvetta varastossa 1 426
tn. Oma kulutus seké myynti olivat 2 417 tn,

VI.

Yleiset litkennemdidrdykset

Toimintavuoden aikana on perustettu 19 uutta
seisaketta sekii lakkautettu 1 vaihde, 1 seisake-
vaihde ja 4 seisaketta. Liikenteen wvaihteluista
johtuen on 6 itsendisté lilkennepaikkaa alennettu
epiitseniisiksi ja 2 epiitseniisté lilkennepaikkaa
korotettu itseniisiksi. Kolme miehittémitonta
liikkennepaikkaa on muutettu miehitetyiksi epé-

itsendisiksi litkennepaikoiksi ja 7 miehitettyd
epiiitsendistd,  lilkennepaikkaa miehittamatto-
miksi. Yksi junakohtauspaikka on muutettu

laiturivaihteeksi, yksi seisake korotettu seisake-
vaihteeksi ja nelja seisakevaihdetta alennettu
seisakkeeksi. Liikennepaikkojen laatua on edel-
listen muutosten lisdksi muutettu vield siten,
ettd yksi 1 luokan asema on alennettu 2 luokan
asemaksi, kolme 2 luokan asemaa on korotettu
1 luokan asemiksi sekid kolme 3 luokan asemaa
on korotettu 2 luokan asemiksi.

Merkittivi tapahtuma oli kauko-ohjauksen
aloittaminen rataosalla Mikkeli—Pieksamaki huh-
tikuun 16 péivéna.

Valtionrautateiden liikennesdannon sisaltavan,
26. pdivand huhtikuuta 1929 annetun asetuksen
(233/29) Liite I, Maardykset tavaroista, jotka
otetaan kuljetettaviksi erityisin ehdoin, on ku-
mottu. Samalla on muutettu sanotun liikenne-
siidnnon 63 § ja lisdtty 87 §:édn uusi 3. kohta.

Junaturvallisuussidéntooén on tehty useita muu-
toksia sek# lisitty kauko-ohjausta koskevat
midriykset.

Tutkimuksia on suoritettu n. 1 200 liikenne-
vaurion johdosta sekd laadittu onnettomuus-
ja vauriotilasto (Ovt) vuodelta 1961.

Aikataulut ja junien kulku

Aikataulu 128 oli voimassa toukokuun 26
paividn saakka. Henkilolitkenteen aikatauluihin
tehtiin kuitenkin muutoksia tammikuun 1. péi-
vind, jolloin Lahden—Loviisan radan henkils-

joten varasto kulutettiin loppuun. Sivutuotteina
myytiin 314 m? turvepehkua.

Turvebrikettida oli vuoden alussa varastossa
121 tn. Vuoden aikana sité valmistettiin briketti-
tehtaalla 5 756 tn. Tastd médrastd lahetettiin
ja kulutettiin omassa kéytossd 5 652 tn ja varas-
tossa oli 225 tn. Jyrsinturvetta turvebriketin
raaka-aineeksi valmistettiin 3 200 tn.

LIIKENNE

liikenne ulotettiin Valkoon asti sekd maaliskuun
1 péivind, jolloin Helsingin—Jamsinkosken ma-
kuuvaunuvuoron lakkauttamisen vuoksi muu-
tettiin Oriveden—Jéamsankosken rataosan aika-
tauluja. Myés Joensuun ldhiliikenteeseen teh-
tiin samaan aikaan viéhdisia muutoksia.

Tavarajunien aikatauluja muutettiin tammi-
kuun 1 péivianéa Seindjoen—Kaskisten rataosalla.

Toukokuun 27 piivistd voimaan tullut aika-
taulu 129 ei sisiltinyt kovinkaan huomattavia
muutoksia. Helsingin—Moskovan vilistd mat-
kustaja- ja postiliikennettd hoitanut juna P 9
Helsingin—Vainikkalan wvalilld seké junat P 67
ja P 68 Seindjoen—Oulun viililld, jotka olivat
olleet kulussa vain kesidkautena, jitettiin kul-
kuun myés talvikaudeksi.

Helsingin—Riihiméen, Lahden—Eteld—Ori-
mattilan, Toijalan—Tampereen ja Haapajarven
—Jyviskylian vilille lisattiin kullekin yksi hen-
kilojunapari. Sen sijaan lakkautettiin junapari
Ylivieskan—Pihtiputaan wvililtd, viikonloppu-
junapari Jyviiskylin—Saarijirven valiltda seké
kesikausijunaparit Imatran—Savonlinnan ja Tu-
run—Uudenkaupungin vililté.

Ratojen kunnostamistéiden vuoksi hidastet-
tiin pikajunien aikatauluja mm. Riihimien—
Lahden ja Ylivieskan—Oulun rataosilla. Kun
Kiskotus oli vahvistettu aikaisemmin Seindjoen—
Ylivieskan viililli ja sielld voitiin kayttdaa Hr 12-
sarjan vetureita, voitiin pikajunien aikatauluja
viimeksi mainitulla rataosalla nopeuttaa sen
verran, etteivit kokonaiskulkuajat Seinéjoen—
Oulun viililldé muuttuneet.

Myésk#ddn tavarajunien aikatauluihin ei tehty
suuria muutoksia, koska radan ja kaluston paran-
nukset oli pédpiirteissdédn otettu huomioon jo
edellisen syksyn aikataulumuutoksissa. Seinidjoen
—Ylivieskan rataosalla voitiin kulkuaikoja kui-
tenkin jonkin verran lyhent#d. Uuteen aika-
tauluun tehtiin syksylli muutoksia, jotka kos-



kivat pi#dasiassa tavaralitkennettd. Syyskuun
1 pédivdnd muutettiin tavarajunien aikatauluja
rataosalla Pori—Haapaméki ja 15 pdéivani
Kouvola—Pieksiméki, lokakuun 15 péiviné
Haapamiiki—Pieksdmiki, marraskuun 1 paivana
Seindjoki—Ylivieska ja Seindjoki—Vaasa sekd
joulukuun 1 péiviana Jyviaskyla—Haapamiki
osittain vetureiden, osittain henkilékunnan tyo-
vuorojen jarjestelyn vuoksi.

Joulukuun 1. pédivand muutettiin niinikédéan
Kouvolan—Imatran ja Kouvolan—Vainikkalan
rataosien tavarajunien aikataulut sen vuoksi,
etti Kouvolan—Luuméien kaksoisrata ja Luu-
méaen—Lappeenrannan oikorata olivat wvalmis-
tuneet ja osa tavaraliikenteestd voitiin ohjata
uuden radan kautta. Tamén vuoksi oli tehtdva
korjauksia myo6s Imatran—Savonlinnan rataosan
aikatauluihin.

Junaliikenne sujui talvikautena 1962 suurem-

Tavaralaji

Vientitavara . .. ....coueinennneeneenn.n

Tuontitavara
Elintarvikkeet

Teollisuustuotteet ..........cooveeiuenas
Lannoitteet ja rehub «:cv.vcvvmcmruaninan
Mag= Ja JAVBGIE « « o s oo ois wm o i o = cngaces aom
PRIRTEVRTE © i w5 514 5= B s 5 5 & S 0 5% o 61 sl 315 &
ITEIE oo iow o s 0 1o o v e o i i e o o

Yhteensa

Vientitavaran vihentymiseen vaikutti olen-
naisesti se, ettd pyorein puun vienti rautateitse
pieneni n. 40 9%:lla ja sahatavaran n. 10 %:lla.
Jalostetun tavaran vienti sen sijaan lisdantyi
n. 6.5 9,:lla.,

Vaunujen kysyntid on kertomusvuoden aikana
kyetty yleensé tyydyttdmaéin, joskin paikallista
ja ajottaista vaunupulaa on esiintynyt. Puutetta
on ollut irtotavaran kuljetusvaunuista, joista
kuorma saataisiin kallistamalla pois. Téllaisten
vaunujen kysynt# oli vuoden aikana runsasta.

Péivystystuntien médrd ratapihapéivystyk-
sessd on ollut 2 099 tuntia arkipéivaa kohti, joka
on n. 3 % vidhemmin kuin edellisend vuonna.
Piaivystystuntien vidhentdmiseen tasté madrista
ei ole mahdollisuuksia ennen kuin saadaan Riihi-
méen ja Pieksdméen jiarjestelyratapihat toimi-
maan taystehoisina. Riihimé#en ratapiha toimii
n. puolitehoisena kiskojarrujen puutteen vuoksi
ja Pieksdmiien ratapiha on vield rakenteilla, Kou-
volan jarjestelyratapihan ldpiisykyky oli ker-

7 1251—64
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mitta hairiéittd sen vuoksi, ettd talvi oli verrat-
tain leuto ja vdhéluminen. Eniten my6hédstymisid
tapahtui helmikuussa.

Radan kunnostamistoistd, joista aikataulua
suunniteltaessa ei ollut tietoa, aiheutui huomat-
tavan paljon myoéhdstymisid, joista eniten kér-
siviat kiito-, pika- ja tavarajunat. Ratatoiden
vihennyttyé syksylld junien kulku jalleen parani,
paitsi niilld rataosilla, kuten mm. Riihimiki—
Lahti, joilla tyot jatkuivat vuoden vaihteen yli.

Tavaraliikenne

Kertomusvuonna  kuormattiin =~ kaikkiaan
1 653 684 vaunua vastaavan luvun oltua edel-
lisend vuonna 1 747 126. Vidhennys oli 93 442
vaunua eli 5.3 9,. Vihennystd on tapahtunut
kaikkien liikennejaksojen liikenteessd, eniten
Turun alueella 10.3 9,. Tavaralajeittain jakautui
kaupallinen vaunukuormaliikenne seuraavasti:

Kuormattu Liséiys (+) tai vihennys (—)
kaikkiaan vaunua %
77 414 160 — 17 629 — 4.1
e 135 417 — 19 600 — 12.6
v 41 109 — 1529 — 3.8
i 134 748 — 11 395 — 7.8
are 48 299 + 6942 + 16.8
~r 113 167 — 7453 — 6.1
= 236 682 — 2703 — 1.1
e 80 469 — 6695 — 7.6
1 204 051 60 062 — 4

tomusvuoden aikana useina vilkkaina kausina
niin loppuun kéytetty, ettei kaikkia saapuvia
junia kyetty vastaanottamaan. Téamén vuoksi
olisi saatava oikorata Luumiki—Hamina—
Kotka, jotta Itéd-Suomen teollisuuden vienti- ja
tuontikuljetukset voitaisiin kuljettaa suorinta
tietd tarvitsematta vaikeuttaa niilli Kouvolan
jarjestelyratapihaa.

Jérjestelyjunien tunnit olivat keskiméédrin 464
tuntia arkipédivéd kohti niiden oltua edellisené
vuonna 476. Kertomusvuoden aikana tilattiin
10 ratakuorma-autoa, joiden tehtdaviand tulee
nimenomaan olemaan pienliikenteisillda linja-
osuuksilla vaunujen kerdily ja jakelu. Néiden
avulla tulee jarjestelyjunien péivittdinen tunti-
médrd laskemaan nykyisestaén.

Saumakustannusten alentamiseksi hankittiin
kertomusvuoden aikana lisié nostureita. Niitéd
oli kaytossda kaikkiaan 16 palkkinosturia ja 12
Demag-nosturia. Palkkinostureilla kuormattiin
kertomusvuoden aikana yhteensd 18 417 vaunua
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ja kiyttomaksua kannettiin 8 314 068 vmk.
Demag-nostureilla kuormattiin yhteensid n.
90 000 tn ja kdyttomaksua kannettiin 20 421 839
vmk. Kertomusvuoden aikana tilattiin lisidg 10
palkkinosturia ja 4 mobilinosturia.
Rahtikappaletavaraa lihetettiin 793 200 ton-
nia. Vihennys edelliseen vuoteen verrattuna on
6.5 9,. Tahin lienee syynd 1. 5. 1962 suoritettu
tariffien korotus ja autoliikenteen kova kilpailu.
Korotus oli suurin pienten léhetysten kappale-
tavaraluokassa A, jossa myo6s viahennys on suurin
eli 6.0 9. A 1-luokan lihetysten painoméérissé
oli lisdystd 1.1 9% ja A 2-luokan osalta vihen-
nystd 4.8 9,. Kappaletavaran kuljetukseen kéy-
tettiin 385 840 vaunua. Vaunujen méaarsa supistui
7.3 9, eli hieman enemmin kuin tavaraméiéri,
mikd johtuu tehostuneesta kuormauksesta. Kul-
jetusmaksujen suhteellisen suuren korotuksen
johdosta tulot nousivat 8.1 9, eli 3 873.8 vmk:aan.
Tavaran kisittelyssi tarvittavien haarukkatruk-
kien luku oli 187 ja haarukkavaunujen 689.
Kuormalavoja oli 170 000, joista asiakkaille
vuokrattiin 100 500, ja hikkilavoja 19 000, joista
vuokrattiin 3 000. Lavojen vuokratulot olivat
47.7vmmk. Tyoéteho tavaran kasittelyssi on

pysynyt ennallaan.

Itiinen tavarayhdysliikenne

Suomesta lidhetettiin rautateitse Neuvosto-
liittoon ja sen kautta edelleen kolmansiin maihin
vienti-, transito-, ym kuormia kaikkiaan 37 721
vaunuarvoa. Vastaava luku edellisend vuonna
oli 39 899 wvaununarvoa. Verrattaessa vienti-

huomattavimmat viahennykset tapahtuivat pape-
rituotteiden (—1 842 vaunuarvoa), sahatavaran
(—1 487), kartongin (—1 054) ja paperin (—322)
kohdalla. Lisaystd tapahtui taasen koneiden
(+2222) ja selluloosan (41 237) kohdalla.
Paperipuiden, kaapelituotteiden ym. tavaroiden
vienti pysyi suunnilleen ennallaan. Vientikulje-
tukset kolmansiin maihin vihenivit myos edel-
liseen vuoteen verrattuna mm. Tsekkoslovakiaan
(—674), Puolaan (—476) ja Unkariin (—259)
ja lisdantyivat ainoastaan Iraniin (- 235).

Suomeen saapui tuontikuormia Neuvostolii-
tosta 67 016 vaunuarvoa, vastaavan luvun ollessa
v. 1961 53 127 vaunuarvoa, joten lisdys oli
13 889 vaunuarvoa. Tuonti oli siis vuoden 1962
aikana huomattavasti suurempi kuin vienti Suo-
mesta Neuvostoliittoon, erotuksen ollessa 29 295
vaunuarvoa. Témé johtuu siitéd, ettéd kauppasopi-
muksen puitteissa Suomesta Neuvostoliittoon
toimitettavista tavaroista muodostaa huomat-
tavan osan erilaiset laivat ja laivavarusteet, jotka
toimitetaan sinne suoraan meriteitse.

Tuonnissa tapahtui lisiystd mm. seuraavien
tavaralajien kohdalla: vehnd (44 053 vaunu-
arvoa), poltto- ja wvoiteludljyt (41 594), autot,
moottoripyorat ja niiden varaosat (-1 253),
rehut (-+1 151), antrasiitti (4 1 083), ruis (4 942).
Erdiden tavaralajien tuonnissa tapahtui sen
sijaan vihennystéd, kuten apatiitin (—779), rau-
dan (—284) ja suolan (—236) kohdalla. Rata-
kiskojen tuonti, joka alkoi v. 1961, jatkui suun-
nilleen ennallaan.

Paivittdin luovutettujen ja saapuneiden vau-
nujen lukumddri, tyhjit vaunut mukaanluet-

kuljetuksia tavaralajeittain huomataan, ettid tuina, oli seuraava:
Raja-asema Luovutettu vaunuarvoja Saapunut vaunuarvoja
Suomal. | SNTL:n Suomal. | SNTL:n
‘ k ‘ t k ‘ t ’ Yhteensi k ' t k ‘ t ’ Yhteensi
1 ' [ !
Vainikkals . uciazsia i iimesanraa — | —1 27492 | 30 438 57 930 ‘ — | —| 64865| 5504| 70369
INBIEAIE v 0's s soclh s asbucna 3 ¢ bibin B oo —|—] 10120 439 145156 | —| —| 2151 891 3 042
Imatrapkoski .csiivsivsasmssmmnass 109 | — | — — 109 l — | 109 — — 109
Yhteensi | 109 | —| 37612 | 34833 | 72554 | —[109| 67016 6395 | 73520

k = kuormia, t = tyhjii

Verrattaessa raja-asemia liikenteen suuruuden
puolesta toisiinsa voidaan todeta, ettd kaikista
luovutetuista vaunuista meni Vainikkalan kautta
v. 1962 79.8 9, Niiralan kautta 20 9, ja Imatran-
kosken kautta 0.2 9,. Suomeen saapuvista vau-
nuista tuli Vainikkalan kautta 95.7 9,, Niiralan
kautta 4 9, ja Imatrankosken kautta 0.3 9,

[0°

Suomalaisten vaunujen kiytté rajoittui edel-
leen ainoastaan pyoéredn puutavaran kuljetuksiin
pendelijunina Imatrankosken kautta Vuoksen-
sataman ja Svetogorskin (ent. Enso) valilld. Tal-
laisia lihetyksi# oli ainoastaan 109 vaunukuor-
maa. Neuvostoliiton vaunuja oli Suomessa v. 1962
keskimédrin paivéad kohti 1 552.5 vaunuarvoa.




Awutoliikenne

Autoliikennettd hoidettiin kaikissa sen eri toi-
mintamuodoissa kiytinnollisesti katsoen entisissi
puitteissa, sillda huolimatta siitéd, etta yli-ikdiseksi
padssytti rautateiden auntokalustoa saatiin uudis-
tetuksi, ei kidytettdvinid ollut autokalusto kui-
tenkaan suonut vield edellytyksia itse lilkenteen
kehittdmiseen ja laajentamiseen. Ainoat todelliset
muutokset toimintakohteissa aiheutuivat kahden
uuden linja-autolinjan avaamisesta, kun Toijalan
aseman ja Vihittdiskaupan Teollisuus Oy:n
tehdasalueen vililla aloitettiin 12. 7. 1962 ja lin-
jalla Vilppula—Kolho—Haapamaki 19. 9. 1962
lukien linja-autoliikenne. Keskitetylle kotiin-
kuljetustoiminnalle avattujen liikennepaikkojen
lukua tosin huomattavasti vihennettiin 1. 5. 1962
toimeenpantujen tariffikorotusten ja -uudistusten
yhteydessi rinnastamalla niistd erindiset keskus-
asemien ympaéristoliikennepaikat jatkokuljetus-
lisén alaisiksi tulleisiin linja-asemiin, mutta siiti
el kuitenkaan ollut suoranaisia liikenteenhoidol-
lisia muutoksia seurauksena, silli mainitusta
muodollisesta muutoksesta huolimatta ko. paik-
kakuntien kotiinkuljetustoiminta hoidetaan ku-
ten ennenkin.

Niémé muutokset huomioon ottaen liikenne-
osaston hoitamaan autoliikenteeseen sisiltyi toi-
mintavuoden lopussa 13 henkilélinjaa yhteis-
pituudeltaan 428 km, 18 tavaralinjaa 2 044 km,
49 kappaletavaran jakelulinjaa 3 220 km sekéd
60 kotiinkuljetukselle avattua liikennepaik-
kaa.

Autoliikenteestd laadittujen toimintailmoi-
tusten mukaan kertyi henkilélinjoilla ajokilo-
metreji yhteensd 1.75, kotiinkuljetuksessa 4.19,
jakelulinjoilla 2.54 ja tavaralinjoilla 1.31 eli
kaikkiaan 9.7¢9 miljoonaa kilometrid. Henkils-
linjoilla kuljetettiin 2 112 000 matkustajaa seki
kotiinkuljetus-, jakelulinja- ja tavaralinjatoimin-
noissa tavaraa yhteenséd 765 800 tonnia. Edelli-
seen vuoteen verrattuna kokonaisajokilometri-
madérd kasvoi 1.1 9, ja matkustajaméiard 5.9 9.
Kuljetettu tavaramaéri sen sijaan viheni hieman
eli 0.3 9.

Toimintavuoden lopussa késitti lilkenneosaston
autokanta kaikkiaan 22 henkiléautoa, 37 linja-
autoa, 517 kuorma-autoa, 44 perdvaunua seki
111 vaihtokoria ja -lavaa. Autoliikenteeseen liit-
tyvin huolto- ja korjaustoiminnan alaiseen kalus-
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toon sisdltyi edelli lueteltujen autojen lisidksi
vield 187 trukkia, 106 traktoria ja laiturivaunua,
39 raidetraktoria, 21 pienoisveturia, 12 Demag-
nosturia, 1 Hiab-nosturi ja 16 palkkinosturia.

Tavaroiden puuttuminen ja vahingoittuminen

Kuljetettavana tai siilytettédvini olevan tava-
ran puuttumisilmoituksia saapui toimintavuoden
aikana 4 963 kpl vastaavan luvun oltua edellisené
vuonna 4 874 kpl, joten lisdys oli 1.8 9,. Ilmoi-
tetuista puuttumisista selvitettiin 70.5 9.

Kuljetettavaksi tai sdilytettdviksi jiatettyyn
tavaraan kohdistuneista varkauksista tehtiin
toimintavuoden aikana 141 ilmoitusta vastaavan
luvun oltua edelliseni vuonna 160. Varkauksista
selvitettiin 14.2 9.

Kuljetettavan tavaran vahingoittumisista saa-
pui 18 626 ilmoitusta edellisen vuoden vastaavan
luvun oltua 16 713, joten lisdystd oli 11.5 9.

Toimintavuoden aikana pidettiin Helsingissi
8 huutokauppaa, joissa myytiin rautatien haltuun
jaanyttd perimétontd tai liikatavaraa. Myynti-
erid oli yhteensd 2511 kpl. Lisdksi toimitettiin
eri liikennepaikoilla samanlaatuisten tavarain
myynteji 476 kpl.

Suoritetut korvaukset jakaantuivat prosent-
tisesti markkamaéériisen jaoittelun mukaan seu-
raavasti: katoamiset, anastukset mukaanluet-
tuina 9.4 9%, vahingoittumiset 31.5 9,, vienti-
paperi- ja kartonkilihetysten kastumiset 50.4 9,
ja junavauriot 8.7 9,. Maksettujen korvausten
kokonaisméird oli 39 259 360 vmk, mutta kun
siitéd vihennetiédn periméttomin ja liikatavaran
sekd vahingoittuneen tavaran myynnistid saatu
tulo 20 386 218 vmk, jad lopulliseksi summaksi
18 873 142 vmk. Edellisen vuoden kokonais-
madrd oli 39 376 902 vink ja vastaava jdannos
20 770 902 vmk.

Vuokraustoiminta

Toimintavuoden aikana tehtiin 115 aluevuokra-
sopimusta, 4 huoneenvuokrasopimusta, 15 siirto-
sopimusta, 2 vuokra-autonpitosopimusta, 1 oman
veturin kiyttésopimus, 11 kioskinpitosopimusta,
1 ravintolasopimus, 3 jédtelonmyyntisopimusta,
4 automaatinpitosopimusta sekid 5 puhelinkioski-
sopimusta. Samaan aikaan irtisanottiin 133 eri-
laista sopimusta.
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VII.

Kertomusvuoden aikana korotettiin 16. 3. 1962
annetulla asetuksella (257/62) menolipun tariffia
keskimadrin 8 9;:1la, kuukausilipun tariffia keski-
médrin 30 9;:1la sekd matka-, kiito- ja rahtikap-
paletavaratariffeja noin 16.6 %;:lla. Korotukset
tulivat voimaan 1. 5. 1962 alkaen. Samanaikai-
sesti otettiin rautatiehallituksen paatoksella rahti-
kappaletavran osalta kiyttéon ns. jatkokuljetus-
lisd, sekéd vaunukuormien osalta ns. vaunukuor-
mien vihin maksu. Tilaavievin tavaran osalta
siirryttiin sellaiseen jarjestelméddn, ettéd vihim-
maksi rahdituspainoksi méaarattiin 200 kg/m?3.

Kotimainen henkiléliikenne

Vuoden 1962 henkiléliikennetuloutus oli 8 100
vmmk, ollen lisdys edelliseen vuoteen verrattuna
495.3 vmmk. Téstd médrdastd oli varsinaisten
matkalippujen osuus 7 383 vmmk ja muiden
henkiloliikennetulojen (makuupaikka-, istuma-
paikka- ja pikajunan lisiliput, matkatavara- ja
siilytysmaksut ym.) osuus 717 vmmk.

Varsinaiseen matkailuun liittyvien matkalip-
pujen myynti oli 1132.4 vmmk, josta rengas-
lippujen, joita oli 16 erilaista rengasmatkaa seké
Juhlavuoden rengas, osuus oli 33.7 vmmk (lisdys
edelliseen vuoteen verrattuna 2.7 vmmk), matkai-
lulippujen 72.4 vmmk (vdhennys 4.5 vmmk),
seuruelippujen 91.2 vmnmk (vihennys 4.8 vimmk),
perhelippujen 104.3 vmmk (lisdys 1.6 vmmk),
kansainvilisten lippujen 337.7 vmmk (lisdys
107.+ vinmk), makuupaikkalippujen 310.5 vinmk
(lisays 2.3 vmmk) sekéd istuinpaikkalippujen
182.6 vimmk (lisdys 32.3 vimmk).

Rautatiemainonta

Mainosjaoston koko toiminta tapahtui kerto-
musvuonna valtionrautateiden 100-vuotisjuhla-
vuoden merkeissé.

Alkuvuoden padatyon muodosti jo edellisen
vuoden puolella aloitetun juhlanidyttelyn ja 6
vaunua kisittdvin nayttelyjunan  aineiston
valinta- ja suunnittelutyén jatkaminen seka
lopulliseen néayttelykuntoon saattaminen. Juhla-
niayttely ja nayttelyjuna, jotka kisittivit seké
vanhaa ettd uutta kalustoa, mm. keisarillisen
junan, valokuvia, pienoismalleja, erilaisia esineita,
pienoisrautatien ym. oli Helsingissi avoinna
yleisolle T6616n ratapihalla 16—25. 3. Naytte-
lyssid kivi kaikkiaan 105 000 henkiléd. Lisiksi
nayttelyjuna kiersi vuoden aikana eri puolilla
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rataverkkoa ja siithen tutustui tdlléin 197 500
henkiloé.

Runsaasti tyotd antoivat myo6s juhlavuoden
padtapahtumien, 17. 3 pidettyjen valtakunnal-
lisen péadjuhlan ja iltajuhlan koristelutyot. Lisdksi
mainosjaosto hoiti kaikkien muiden Helsingissé
pidettyjen lukuisten juhlatilaisuuksien ja eri-
laisten néyttelyjen koristelut.

Maaliskuun puolivilissd toteutettiin  kautta
ratalinjan liikennepaikkarakennusten koristelu,
jossa kaytettiin koynnoksid sekid 100-vuotisviireji
ja -tunnuksia. Mainosjaoston toimesta valvottiin
koristelun suhteen annettujen ohjeiden noudat-
tamista ja annettiin selventévid ohjeita.

Myés kaikessa mainonnassa ja julkaisutoimin-
nassa oli juhlavuosi ja sen merkitys johtavana
teemana. Iskulauseina olivat »kehittyvat rauta-
tiet» ja »sata vuotta mukavaa matkantekoan.
Ilmoituskamppanja huipentui juhlapéiviin, jol-
loin eriiissé suurimmissa paivalehdissa julkaistiin
kookkaat ilmoitukset. Mainosjaosto huolehti
juhlavuoden yleisjulisteen samoin kuin lukuisten
muiden julisteiden seké kaikkien 100-vuotisjuhlan
merkeissid jiarjestettyjen yleisé- ja rautatieliis-
juhlien ohjelmalehtisten painattamisesta ja jaka-
misesta ympéri rataverkon. Kaikille rautatielii-
sille ja eliakkeelld oleville jaettiin erityinen juhla-
vuotta symbolisoiva rintamerkki sekd kuukausi-
lippujen ostajille erityinen taskualmanakka, joka
sisélsi lyhyen kuvauksen 100-vuotiaista rauta-
teistd valokuvineen.

Touko- kesikuussa toteutettiin rengasmatka-
kampanja. Niiden matkojen esittelyvihkonen oli
talla kertaa tavallista juhlavampi. Matkoihin
gisdltyi erityisesti juhlavuotta varten suunniteltu
juhlarengasmatka.

Myo6s ulkomaille ldhetettiin kertomusvuonna
tavallista runsaammin erilaista rautatielaitosta
esittelevid aineistoa, joka juhlavuoden johdosta
oli painoasultaan tavallista parempaa.

Kansainvialinen tavaraliikenne

Lantinen tavarayhdysliikenne

Pohjoismaiseen tavaratariffiin toimitettiin vuo-
den kuluessa 5 lisdlehted, joiden siséltdmét muu-
tokset ja lisdykset tariffiin johtuivat mm. siité,
ettd kaikki nelji sopimukseen kuuluvaa rauta-
tietd korottivat kuljetusmaksuja, tulliasioimis-
palkkioihin tehtiin Ruotsissa ja Tanskassa muu-
toksia ja joukko tavaranluokitusta ja asemien




litkkennoimistapaa koskevia madrayksia tarkis-
tettiin. Vaunukuormalidhetyksen viithimmiiksi pai-
noksi maardttiin 5 000 kg ja Tanskan rautateilld
vahvistettiin kiyttoon otettavaksi uusi 20 tonnin
painoluokka.

Itainen tavarayhdysliikenne

Kertomusvuoden tammi—helmikuussa pide-
tyn rautatiesekakomitean ja syyskuussa pidetyn
rautatieyhdysliikennekonferenssin neuvotteluissa
sovittiin_ SNT-Liiton rautateiden edustajien
kanssa lukuisista litkenteen hoitoa ja raja-asemien
toimintaa koskevista kysymyksistd. Néistéd tar-
keimpind mainittakoon neljin tariffiaseman lisaé-
minen henkiléyhdysliikenteessd, raja-asemien
varustaminen kaukokirjoittimilla, helposti pilaan-
tuvien tavaroiden kuljetusmééardysten tarkista-
minen, vaarallisten aineiden kuljetusehtoja kos-
kevan luettelon laajentaminen seké korkealaitais-
ten avovaunujen kuormausta ja kuljetusmaksujen
suorittamista koskevien maédraysten tarkista-
minen. Konferenssissa kodifioitiin lisiksi edellisen
konferenssin ja kolmen sekakomitean poytikir-
jojen nojalla voimassa olleet maaraykset.

Kansainvidlinen henkiléliikenne

Kansainvilisen henkilsliikenteen tariffijarjes-
telmiissi tapahtui perusteellinen muutos. 1. 10.
1962 lakkasi olemasta voimassa Kansainvilinen
Kuponki-Tariffi (TIC-tariffi), johon wvaltionrau-
tatietkin ovat kuuluneet vuodesta 1952 alkaen
ja johon eri maiden kuponkeja sisaltdvien lippu-
vihkojen myynti on perustunut. Samalla tuli
voimaan TCV-tariffin (Yhteinen Kansainvilinen
Tariffi) uusi laitos, johon kansainvilisten rauta-
tielippujen myynti tédstd ldhtien yksinomaan
perustuu. Entiset yhdysliikenneliput ja TIC-
kupongit on samalla korvattu uudenmallisilla
TCV-kuponkilipuilla, jotka Suomesta lihtevissi
liikenteessd tulevat kayttoon vuoden 1963 alusta.
Tariffi- ja lippujirjestelmian muutoksen takia on
myo6s kansainviliset Yhteiset Toimitusohjeet
(PIV) uusittu.

Vuoden 1962 kevaalld siirryttiin niinikdéan
uuteen jarjestelmién tilattaessa muista maista
istuma- ja lepopaikkoja seki kannettaessa vas-
taavat paikkamaksut. Uuden jarjestelmin mu-
kaan tilauksessa kiéytetty, vahvistetun mallin
mukainen tilauskortti muuttuu itse paikkalipuksi
sen jilkeen kun varaustoimisto on merkinnyt sii-
hen paikannumerot. Istumapaikkalipun hinta
on edelleen 1.40 kultafrangia eli 150 vmk. Eri-
tyiset monistetut »Ohjeet istuma- ja lepopaik-
kojen tilaamista varten ulkomaan asemilta lih-
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teviin juniiny on laadittu valtiontautateiden toi-
mesta.

Huolimatta parhaana matkustuskautena val-
linneista epaedullisista sadsuhteista on kansain
vilisen litkkenteen médra pysytellyt ainakin edel-
lisen vuoden tasolla. Lisdystd on havaittavissa
varsinkin Turun—Norrtéljen laivalinjan kautta
suuntautuvassa liikenteesséi. Tamén vuoksi on
yhdysliikennelippujen myynti téamén laivalinjan
kautta laajennettu késittdmian mydés Skandi-
navian ulkopuoliset maat. Itidisessé yhdysliiken-
teesséi voidaan mainita Helsingisséd pidetyisti
nuorisofestivaaleista johtuneet erikoisjunakulje-
tukset.

Valtionrautateiden asemaa matkailun myynti-
alalla on tehostettu muuttamalla entiset matka-
palvelutoimistot Turun, Tampereen ja Oulun
asemilla varsinaisiksi VR-matkatoimistoiksi ker-
tomusvuoden alusta lukien VR matkatoimisto-
toimintaa varten vahvistettiin samalla uusi
ohjesaant6. VR-matkatoimistot ovat vuoden
kuluessa saaneet Suomen Liikenteen Luottamus-
neuvoston hyviksymisen seka liittyneet Suomen
Matkatoimistoyhdistykseen.

Kuljetusmaksujen
tarkastus

ja tilitysten

Tarkastustoimisto on kertomusvuonna tar-
kastanut vahvistettujen ohjeiden mukaan koti-
maisen liikenteen kuljetusmaksujen maksuun-
panon ja tilityksen. Henkilsliikenteen osalta on
tarkastus aiheuttanut 674 hyvityslaskua raha-
arvoltaan 659 091 vmk, 55 takaisinmaksuméi-
raystd raha-arvoltaan 142 145 vk ja 2 878 veloi-
tuslaskua yhteisméériltaan 3 780 168 vink. Tava-
raliikenteessi on annettu 108 hyvityslaskua arvol-
taan yhteensd 57 390 vk ja 6 384 takaisinmaksu-
méaaraystda yhteismadariltiin 32 613 013 vmk.
Veloituslaskuja on tavaraliikenteessi kirjoitettu
11 348 kpl yhteiseltd raha-arvoltaan 41 080 195
vmk. Lisiksi on 1 867 lihetepadtokselld velottu
2 009 800 vmk. Tilioikaisuna on virheellisyys
korjattu 132 tapauksessa. Matkatarkkaajat ovat
suorittaneet liikennepaikoilla ja matkatoimis-
toissa 1 068 kassan- ja lippuvaraston tarkastusta.
Tarkastustoiminnan yhteydessé on tehty 130
muistutusta, joiden johdosta on ryhdytty erilai-
siin toimenpiteisiin,

Rautatietilasto

Julkaisun »Rautatietilasto vuodelta 1960; vuo-
sijulkaisu (S. V. T. XX)» ilmestyi helmikuussa
1962. Kertomusvuoden aikana laadittiin julkai-
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sun »Rautatietilasto vuodelta 1961; vuosijulkaisu
(8. V. T. XX)» kisikirjoitus. Julkaisu »Valtion-
rautatiet; kuukausitilasto» ilmestyi ajalta syyskuu
1961—heindkuu 1962.

Keromusvuoden aikana valmistuivat seuraavat
perustilastot: vuoden 1961 tavaraliikennetilasto
toukokuussa, vuoden 1961 henkiléliikennetilasto
toukokuussa ja vuoden 1961 junaliikennetilasto
huhtikuussa. Valittomésti edellimainittujen pe-
rustilastojen wvalmistuttua ryhdyttiin laatimaan
vuoden 1962 perustilastoja.

Tariffipolitiikan tarpeita varten laadittiin vuo-

VIII.

den 1961 vaunukuormatavaraliikenteestd tavara-
lajittainen ja vilimatkaryhmittiinen tilasto, joka
kirjoitettiin kortiston muotoon.

Kansainvélistd Rautatieliittoa (Union Inter-
nationale des Chemins de fer) varten laadittiin
vuoden 1961 vuositilasto, 4 neljannesvuositilas-
toa ja tuottavuustilastoa. Lisiksi laadittiin eril-
lisié kansainvalisid tilastoja ja selvityksii.

Edellisten toimintojen lisiksi laadittiin lukuisia
tilastollisia selvityksid rautatielaitoksen ja mui-
den wvaltion laitosten viranomaisille ja erillisille
tutkijoille,

HENKILOKUNTA

Henlkilokunta. Kunkin osaston henkilokunnan keskimédédridinen suuruus seké edellisen vuoden vastaa-

vat luvut ilmenevit allaolevasta taulukosta:

Vakinainen Ylimddrdinen Tydliisid Yhteensi
henkil6kunta henkilokunta likim#iirin
1961 1962 1061 \ 1062 1061 | 1062 1961 | 1962
Keskushallinto *) ......... 548 552 181 191 114 115 843 8568
Linjahallinto 1) ........... 13 997 14 027 b 881 6171 13 017 13 402 32895 | 33600
Siit:
Talousosasto ............. 65 68 95 100 15 16 175 184
Rataosasto .............. 1153 1156 62 70 6 935 7324 8150 | 8550
Koneosasto .............. 4 385 4416 1925 1979 4 686 4796 10996 | 11191
Varasto-osasto ........... 165 164 126 123 736 583 1027 870
Liikenneosasto ........... 8 229 8 223 3673 3899 645 683 12 547 | 12 805
Yhteensd keskus ja linja-
hallinto 2y .ou.censewons 14 545 14 579 6 062 6 362 13131 13 517 33 738 | 34458
Rautatierakennusosasto 2) . 50 49 144 136 1 5562 1316 1746 1501
Kaikkiaan | 14595 | 14628 | 6206 | 6498 | 14683 | 14833 | 35484 | 35959

}) Ilman rautatierakennusosastoa
) keskus- ja linjahallinto

Sosiaalitoiminta

Sosiaalitoiminnassa on kertomusvuonna edel-
leen seurattu tavanmukaista tyoénantajan har-
joittamaa- sosiaalipolitiikkaa, jolle rautatielaitok-
sen piirissd on luonteenomaista lakisé#teisen sosi-
aalisen turvallisuuden lisiéksi omatoimisuuden
tehostaminen sekéd henkilokunnan viithtyvyyden
lisdédminen. Sosiaalijaosto on osaltaaa valvonut ja
ohjannut tétéd eri rautatieviranomaisten tyon-
antajan ominaisuudessa suorittamaa toimintaa
ja ldhinnd vapaaehtoisen sosiaalitoimen moni-
puolisten muotojen avulla pyrkinyt tarkoituksen-
mukaisesti tdydentdamiin lakisdidteistd sosiaali-
toimintaa ja siten vahvistamaan sosiaalitoimen
kokonaisrakennelmaa.

Vuosi 1962 oli valtionrautateiden 100-vuotis-
juhlavuosi. Rautatielaitoksen esittelemiseksi ylei-
solle sekd sisdisen suhdetoiminnan kehittamiseksi
ja yllapitédmiseksi jirjestettyjen lukuisten juhla-
tilaisuuksien, kilpailujen ja muiden erikoistoimen-
piteiden aiheuttamat tehtédvit olivat suurelta
osalta sosiaalijaoston hoidettavina.

Sosiaalijaoston toimesta jérjestettiin juhla-
vuoden merkeissé mm. tyoturvallisuuskilpailu ja
-aloitekilpailu, kohteliaisuuskilpailu, néytelmé-
kirjoituskilpailu, liikennepaikkojen kuntoisuus-
kilpailu ja kotipihamestaruuskilpailu. Lisdksi
sosiaalijaosto otti osaa muistitiedon keruukil-
pailuun saapuneiden vastausten tutkimiseen ja
arvosteluun ja oli edustettuna palkintolautakun-



nassa. Kirkkojuhlien sarja aloitettiin 7. 1. viete-
tylld juhlavuoden avauskirkkojuhlalla Helsingin
Johanneksen kirkossa. Vuoden aikana oli lisdksi
22 muuta kirkkojuhlaa. Kaikkien liikennejaksojen
alueilla pidettiin lukuisia yleisé- ja perhejuhlia,
joiden ohjelman suorittajina oli lihes yksinomaan
rautatien oma henkil6kunta.

Vaatetushuolto on edellisten vuosien tapaan
keskittynyt yhteishankintojen jédrjestdmiseen.
Hankintoja koskevissa sopimuksissa on henkil6-
kunnalle tehty mahdolliseksi pukimien tilaaminen
alennettuun hintaan ympéri vuaoden. Sopimusten
perusteella valmistettiin erilaisia pukimia yh-
teensid 3 724 kappaletta.

Kertomusvuoden aikana on rautatiehallituk-
sen v. 1960 asettama virkapukukomitea valmis-
tellut mietintéa viran- ja toimen haltijain virka-
puvuista annettujen mé#drdysten uusimiseksi ja
samassa yhteydessd selvitellyt virkapukuavus-
tusten jakautumiseen ja maksamiseen liittyvia
kysymyksié.

Valmiilla radoilla esiintyvid tilapéisia majoi-
tustarpeita varten on laitoksen kaytettidvissé
ollut asuntovaunuja, joihin on majoitettu viran
toimitus- tai tydpaikan ulkopuolelle, kursseille
tai tyohon maarattyji henkiloitda. Pitkéaikaisessa
tyossé asuinpaikan ulkopuolella olevien opastin-
tyokuntien asuntovaunuihin on viihdytystar-
koituksessa hankittu radiovastaanottimia, lehtié
ja peleja. Rautatierakennusten majoitushuol-
lossa on edelleen ollut nikyvéaa kehitysta. Teh-
dasvalmisteisten, jalaksilla varustettujen wvau-
nujen ja viipaleparakkien hankintoja on jatkettu.
Uusia perhemajoitusasuntoja ei ole hankittu,
mutta edellisend vuonna hankittuihin kaksi-
viipaleisiin perheasuntoihin on wvaihdettu o6ljy-
kaminoita ldmmityksen tehostamiseksi. Perhe-
asuntojen pinta-alaa on uudelleen pystyttamisen
yhteydesséd lisatty ja tiilliuuneja on muurattu
tehdasvalmisteisten pystyuunien tilalle.

Muonitushuoltoa varten on eri puolilla rata-
verkkoa useissa tyopisteissi tyopaikkaruokaloita,
joiden ruokalanpitédjénd on enimmikseen yksi-
tyisid liikkeenharjoittajia, mutta osaksi myos
rautatieldaisten osuuskuntia. Huomattava ruo-
kailutilojen parannus tapahtui Pasilan kone-
pajalla, jonka ruokailutilat ovat kéyneet lépi
laajan korjauksen. Paitsi tyopaikkaruokaloiden
tilojen kunnossapitoa, on muonitushuoltoon liit-
tynyt mm. ruokalasopimusten tekemisié ja ruoan
laadun tarkkailua. Rautatierakennusten yhteis-
majoituskeskusten muonitus on edelleen ollut
Valtion Ravitsemiskeskuksen hoidossa. Ruokaloi-
den kannattavuus on jatkuvasti ollut huononpuo-
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leinen, johon vaikuttaa oleellisesti se, ettd etenkin
kantatyontekijit valmistavat ruokansa joko itse
tai muodostamissaan ryhmissé.

Rautatiehenkilokunnan omatoimiselle asunto-
tuotannolle ovat olleet leimaa antavina kiristy-
neet rahamarkkinat. Laskusuhdanteen vaikutuk-
set ja siihen liittyvd rakentajaindeksin nousu
ovat aiheuttaneet vaikeuksia nousseiden raken-
nuskustannuksien muodossa rautatieldisraken-
tajille. Rajoittavana tekijénd on myds ollut kiris-
tynyt tonttitilanne, joka varsinkin Helsingisséd on
adrimmadiisen vaikea. Lisiiksi nykyinen asunto-
tuotantolaki panee padpainon vuokratalojen
rakentamiseen. Kertomusvuonna valmistui rau-
tatieldisten aravaosakeyhtion 42 asuntoa kisit-
tavda, 9 510 m3n suuruinen kerrostalo Pieksé-
mielle. Rakennuskustannukset rautatieldisten
osaketaloissa ovat olleet 45 000—50 000 vmk/m?
rakennusten koosta, tonttien laadusta yms. riip-
puen, mitd on pidettdva erittdin kohtuulli-
sena.

Rivitalojen rakennuttaminen on ollut jaoston
toimintaohjelmassa vasta lyhyehkon aikaa, mutta
toiminta on jo saatu hyvéin alkuun ja henkils-
kunnan keskuudessa tunnetaan asiaan kiinnos-
tusta, silla rivi- ja ketjutaloasunnot yhdistéaviat
eriitd kerros- ja omakotitalon parhaita puolia.
Kertomusvuoden aikana valmistui Leppévaa-
raan 13 asuntoa kiésittdvi, tilavuudeltaan 4 330
m? oleva Asunto Oy Luolamajan rivitalo. Rivi
talojen laajemman rakentamisen esteend on kui-
tenkin jatkuvasti hinnaltaan sopivien tonttien
puute.

Henkilokunnan omakotirakennustoiminnan
tukemista tarkoittavista tehtdvistd ovat kerto-
musvuonna olleet tarkeimpid omakotialueiden
hankkimiseen ja niiden kunnostamiseen tont-
teina vuokrattaviksi liittyneet tehtdvat seké
omakotipiirustusten ja opasvihkosten jakaminen
halukkaille rakentajille. Tonttien hankintaan,
tyyppien valintaan, lainoitukseen, rakennustek-
nillisiin kysymyksiin jne. liittyvissd asioissa on
annettu neuvoja ja ohjeita. Tonttien vuokramie-
hind ovat tulleet kysymykseen vain valtionrauta-
teiden palveluksessa olevat, joiden itsensd on
asuttava tontilla. Témén wvalvonta ja erdissi
tapauksissa tarvittavien wvuokrien korotukset
ovat antaneet kertomusvuonna paljon tarkastus-
tehtévida. Rautatieldisten asunto- ja omakoti-
lainoja varten ei valtion tulo- ja menoarviossa
ole ollut vuoden 1958 jilkeen laisinkaan méaéra-
rahaa, joten toiminta on késittdnyt jo myon-
nettyjen lainavarojen kiaytén valvonnan, misséd
yhteydessé niitéa lainoja on jouduttu sanomaan
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irti lainansaajien siirryttyd pois rautatien pal-
veluksesta tai myytyi talonsa ulkopuolisille.

Riihiméeltd ostetun 5.6 ha:mn suuruisen alueen
vield kaavoittamattomalle osalle anottiin asema-
kaavaa ja osittain asemakaavan muutosta, joiden
mukaisesti alueelle tullee kaikkiaan 30 omakoti-
tonttia. Useille muille paikkakunnille tarvittavien
omakotitonttien hankkimiseksi on ryhdytty toi-
menpiteisiin.

Erdiden vuokra-alueiden lunastamisesta maa-
laiskunnissa 16. 12. 1958 annetun lain nojalla
vireilla ollut Kontioméen omakotialueen neljan
vuokramiehen tontinlunastustoimitus on saatettu
pidtokseen ja merkitty maarekisteriin 2. 2, 1962,
Hyvinkdilla Kruununpuiston omakotialueella
eriiden vuokramiesten vuokrasopimuksen perus-
teella vireille panema lunastusanomus on alistettu
valtioneuvoston ratkaistavaksi, Vuokrattavaksi
tarkoitettuja omakotitontteja oli kertomusvuo-
den pédttyessd kaikkiaan 318 kpl, joista oli
annettu vuokralle 264 tonttia.

Rautatieldisten omakotitonttien ja valtion-
rautateiden asuntoalueiden kaunistamiseksi ja
niiden kunnossapidon tehostamiseksi jirjestet-
tiin 15. 6—30. 9. vilisend aikana jérjestyksessé
viides kotipihamestaruuskilpailu, jonka osan-
ottajista yksitoista saavutti kotipihamestarin
arvon ja yhdeksén piisi I palkintoluokkaan. Kil-
pailun arvostelussa otettiin kasvullisuuden lisiksi
huomioon siisteys, aitaus, oleskelupaikat, yleis-
vaikutus ja harrastus pihanhoitoon, eli kokonai-
suutena tasapainoinen piha hyédyn ja kauneuden
kannalta. Samanaikaisesti toimeenpantiin juhla-
vuoden merkeissé myos kolmas liikennepaikkojen
kuntoisuuskilpailu, jossa voittajaksi selviytyivit
eri palkintoluokissa Hémeenlinna, Kankaanpii
ja Mustasaari. Yleisesti voitiin todeta, etté liikken-
nepaikkojen kunnossa on viime vuosina tapah-
tunut varsin huomattavaa kohentumista, etenkin
mité tulee ulkonakoén, odotushuoneisiin ja niiden
kalusteisiin, mainosten ja erilaisten tiedoitusten

Suoniemen kunnassa sijaitsevaan Sadanleuka-
luun saaren vuonna 1961 perustetun rautatie-
henkilokunnan virkistysalueen kunnostustéitid on
jatkettu kertomusvuoden aikana seki selvitelty
uusien virkistysalueiden hankkimiseen liittyvid
tontti- ym. kysymyksid.

Vuoden aikana on henkil6kunnan sosiaalitiloi-
hin kiinnitetty erikoista huomiota ja saatu niihin
merkittivad parannusta. Valmistuneista tiloista
mainittakoon Riihiméen varikon, Keravan rata-
osaston sekd Nuppulinnan keskustaimiston hen-
kilokunnan ty6- ja sosiaalitilat jne. Rakenteilla
ovat Seindjoen, Tampereen ja Iisalmen varikon,
Toijalan asemarakennuksen, Pieksdmien varas-
ton, painatusjaoston, 1. sihkopiirin jne. ty6- ja
sosiaalitilat. Lisiksi on ohjelmoitu ja suunnitteilla
useita huomattavia tyo- ja sosiaalirakennuksia,
joiden rakentaminen tapahtuu lihiaikana, kuten
esimerkiksi Riithiméen uuden ratapihan, Helsin-
gin henkilé6liikenteen vaunuhuollon, Ylivieskan
varikon, Porin asema-alueen henkilokunnan tyé-
ja sosiaalitilat jne. Vuonna 1962 kéytettiin ty6- ja
sosiaalitilojen ja asuntorakennusten rakentami-
seen ja peruskorjaamiseen siirtoméararahoja
yhteensid 615 vinmk ja tyollisyystyovaroja vas-
taavasti 38 vmmk. Lisdksi suoritettiin edelli-
mainituissa tiloissa eri puolilla rataverkkoa kun-
nossapitovaroilla tarpeellisia vuosikorjauksia.

Valtionrautateiden tapaturmatilanteessa on
todettavissa lievad viihenemistd sekd tapatur-
mien luvussa (3.8 9,) ettd tapaturmatiheyslu-
vuissa (tapaturmien luku 1000 tyontekijds
kohti). Kuolemaan johtaneiden tyétapaturmien
luku oli 15, mikéd vuotta 1961 lukuunottamatta
on ollut erdénlainen vakio vuodesta 1957 alkaen.
Useimmat néaisté kuolemaan péaattyneistd tapa-
turmista ovat sattuneet joko resiinaonnettomuuk-
sina radalla tai junan yliajoina ratapihoilla.

Allaolevasta taulukosta ilmenevit ne tydtapa-
turmat, jotka ovat aiheuttaneet viahintiin neljin
tyopéivin menetyksen sekii tapaturmatiheydet

asetteluun, viherkasvien kiyttoon seki istutusten tuhatta vuosityontekijii kohden kertomus-
ja puistojen hoitoon. vuonna ja kahtena edellisend vuonna.

1962 | 1961 \ 1960

Tapaturmien { Tapaturmien l Tapaturmien

luku | tiheys ’ kuoll. | luku | tiheys | kuoll. luku " tiheys | kuoll.
Rantatichallitur! . .. civoue s essnssiss was i 35 — — 19 — - 12 e 1
BRAROBUELO) ooy st 2t 00 v s st S b s 965 114 6| 1087 138 10| 1049 144 8
L T T e R 1252 239 21 1201 235 3] 1166 222 2
VBTASEOLOSAREO) <. v irie oiavs. e sy osvis, £ wiimri v s ooaon s 107 122 1 132 129 — 142 135 —
TIKETNOOBARLO . « v vr oivivins sms wihw s o wsipimsa s 1422 111 6| 1436 114 —| 1281 103 2
Rautatierakennusosasto .................. 190 125 — 255 146 1 328 142 2
BEREEIRAN, .. o oo v s tnnn 2 S AV T s | 3972 | 110] 15| 4130 116 | 141 3978| 113 1b




Kaikkiaan sattui tapaturmia kertomusvuoden
aikana 3972, joista viran- ja toimenhaltijoille
1 672 ja tyontekijoille 2 300.

Tyo6turvallisuustoimikuntien osuus tapaturmia
ennakolta ehkéisevissi toiminnassa on ollut mer-
kittdvi. Useat toimikunnat ovat tehneet hyvid
tyota korjaamalla havaittuja paikallisia puut-
teita ja poistamalla epédkohtia. Erdissi tapauk-
sissa ovat toimikunnat tehneet parannusesityk-
siéi rautatiehallituksen eri osastoille tai sosiaali-
jaostolle, jotka puolestaan ovat mahdollisuuk-
siensa mukaan ryhtyneet korjaamaan ilmeisid
puutteita. Tyoturvallisuustoimikuntien kesken
jérjestettiin - kertomusvuonna toimintakilpailu
kolmessa sarjassa ty6- tai lilkennepaikan hen-
kilokunnan suuruudesta riippuen.

Useilla liikennepaikoilla on jaksojen jirjes-
témien kurssien yhteydessd luennoitu tyoturval-
lisuusasioista sekd esitetty tapaturma-aiheisia
elokuvia. Kurssien ohjelmaan on sisillytetty
my6s kiaytdnnollistd opetusta ja harjoittelua
ratapihoilla kurssilaisten perehdyttémiseksi oikei-
siin ja turvallisiin ty6tapoihin. Valistustoimin-
taan liittyen on my6s painettu uusia rautatie-
aiheisia varoituskuvia yhdeksén julisteen sarja,
joten kertomusvuonna oli kaytossi kaikkiaan
19 erilaista wvaroitusjulistetta. Sosiaalijaoston
toimesta on liikenne- ja tyopaikoille lihetetty
edelleen Tapaturmatorjunta ry:n varoituskuvia
seki tydturvallisuustoimikunnille mainitun yhdis-
tyksen Varokeinolehden vuosikerta.

Valtionrautateiden juhlavuoden merkeissi jo
vuoden 1961 lokakuun alussa alkanut tyétur-
vallisuuskampanja vietiin ohjelman mukaisesti
paatokseen kertomusvuoden aikana. Kaikille
rautatieliisille tarkoitettu tyéturvallisuusaiheinen
tietokilpailu toimeenpantiin henkilskuntalehden
Yhta-Matkaa avulla, mutta vastauksia saatiin
odotettua viithemmién. Yhteistoiminnassa aloite-
toimikunnan kanssa jarjestettiin tyoturvallisuus-
aloitekilpailu. Lihetettyjen aloitteiden joukossa
oli useita toteuttamiskelpoisia ideoita. Maini-
tuissa kilpailuissa jaettiin arvokkaita palkintoja.

Rautatiehenkilokunnan vapaa-ajan harrastus-
toiminta on kaikkien harrastusolojen kohdalla
tapahtunut kertomusvuonna 100-vuotisjuhlien
merkeissd, mikéd on vaatinut eri harrastusryh-
miltd entistéd painavampia suorituksia. Lukui-
siin juhlallisuuksiin osallistuneiden ohjelman-
suorittajien ohjausta ja harjoittelua tehostettiin
huomattavasti jo edellisend vuonna ja osaksi
juuri tamén ansiosta etenkin laulajien ja soit-
tajien suoritukset juhlavuoden juhlallisuuksissa
olivat usein korkeatasoisia, mikd epéilemétta
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oli omiaan saamaan aikaan entistd laheisempiié
kosketusta suuren yleison ja rautatiehenkils-
kunnan wvililld ja siten osaltaan lisiksi »good-
williéy rautateitéi kohtaan.

Musiikin harrastajien keskuudessa toiminta oli
juhlavuoden aikana muussakin suhteessa taval-
lista vilkkaampaa. Niinpd Vuokatin retkeily-
keskuksessa toimeenpantiin kolmannet musiikki-
ja virkistyspéivit, joiden péa#tarkoituksena oli
rautatieldisten V laulu- ja soittojuhliin valmis-
tautuminen. Néamaé juhlat pidettiin 3. 11. Oulussa
ja niissé esiintyi 750 soittajaa ja laulajaa. Rauta-
tieldisten Henkisten Harrastusten Keskus ja
sithen kuuluva VR:n Taideliitto jarjestivit 12—
23. 4. rautatieldisten VI kansainvilisen taide-
nayttelyn Helsingissid. Néayttelyyn osallistui 17
maata ja naytteilld oli yhteensi 483 maalausta
ja graafista teosta sekd 42 kuvanveistosta. VR:n
Taideliitto jatkoi opetustaan kerhojen puitteissa
ja toimeenpani myds tavanmukaiset opinto- ja tai-
depiivat, jotka pidettiin Helsingissé marraskuun?2
—4 piiivini. Muidenkin harrastusalojen toiminta
oli kertomusvuoden aikana vilkasta. VR:n Kirjal-
linen Yhdistys jérjesti kirjallisia iltoja, VR:n
valokuvausharrastajat ottivat menestyksellisesti
osaa  kansainvilisiin  valokuvauskilpailuihin
Miinchenissi, rautatieliisfilatelistit pitivit posti-
merkkindyttelyn tammi—helmikuussa ja saa-
vuttivat Itdvallassa jirjestetyssd kansainvili-
sessd. néyttelyssd palkintosijoja, VR:n radioama-
toorit, VR:n Nayttdamoharrastajat ja rautatie-
laistanhuajat laajensivat toimintaansa, rautatie-
laisesperantistit osallistuivat kansainviliseen espe-
rantokongressiin Budapestissa jne. Rautatieliis-
ten Raittiusliiton toiminta tapahtui liiton 60-
vuotisjuhlien merkeissi. Eri tilaisuuksissa tih-
dennettiin liiton osuutta lilkenneturvallisuustyén
tehostamisessa. Liiton jdsenmé#rin todettiin
kertomusvuonna kasvaneen 700 hengelld.

Vuoden kuluessa toimeenpantiin perinteelliseen
tapaan eri puolilla rataverkkoa kaikkiaan 23 kirk-
kojuhlaa, jotka sosiaalijaosto jarjesti yhdessi
Rautatieldisten Kristillisen Yhdistyksen kanssa.
Rautatieliaisten Henkisten Harrastusten Keskuk-
selle, sen alaisille yhdistyksille ja muille vastaa-
ville harrastusaloille myénnettiin avustuksia
4 365 000 vk seké lomanviettoavustuksia rauta-
tieldisille yhteensd 755 406 vimk.

Rautatiehenkilokunnan urheilu- ja liikunta-
toiminnan harjoittamisesta ja edistdmisestd ovat
yhteistoiminnassa huolehtineet sosiaalijaosto ja
16-jaseninen VR:n TUrheilutoimikunta. VRU:n
piirit (11) ja alueet (46) ovat vastanneet paikal-
lisesta litkuntakasvatuksesta. Kertomusvuonna
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jarjestettiin eri paikkakunnilla kilpailutilaisuuk-
sia yhteensi 1 458, joihin otti osaa 17 423 kilpai-
lijaa. VR:n mestaruuskilpailuja jirjestettiin 15
urheilulajissa, joissa oli 574 osanottajaa 37 piiri-
joukkueesta. Harjoitus-, neuvonta- ja valis-
tustilaisuuksia pidettiin 4 091 osanottajaméa#rin
ollessa 30 112. Kurssi- ja leiritoiminta keskittyi
etupéissé Vuokatin ja Pyhdtunturin retkeily-
keskuksiin. Osanottajia oli yhteensid 667 henki-
164 20 eri leiritilaisuudessa, joista kuusi oli jér-
jestetty rautatieldisten lapsille. Linsi-Saksan
kanssa harjoitettiin lisiksi nuorisovaihtoa. Rau-
tatieldisten Kansainvilisen Urheiluliiton (USIC)
Euroopan mestaruuskilpailuissa osallistui jouk-
kueemme painonnostoon, tennikseen, jalkapal-
loiluun ja shakkipeliin. Pohjoismaisella rauta-
tieldisurheilun rintamalla Suomi toimi isénténé

Helsingissiic. VR:n 100-vuotisjuhlakilpailujen mer-
keissiéi jdrjestetyissi mestaruuskilpailuissa yleis-
urheilussa ja jalkapalloilussa. Jadpallomaaottelu
Suomi—Ruotsi sekd osallistuminen pohjoismai-
siin hiihto- ja suunnistusmestaruuskilpailuihin
kuuluivat myos kertomusvuoden ohjelmaan.

Retkeilykeskukset Vuokatissa ja Pyhituntu-
rilla ovat vakiinnuttaneet mainettaan viihtyisini
ja huokeina lomanviettopaikkoina. Kiyttévuo-
rokausia kertyi Vuokatissa 12499 ja Pyhitun-
turilla 3 895 eli yhteensé 16 394, mikd on lihes
11 9, enemmain kuin edellisené vuonna. Italiassa
kolmatta kesé# toiminnassa olleessa Rautateiden
Urheilun Tuki-sééition omistamassa Riva del
Sole-lomakylissa vietti lomaansa 134 rautatie-
laistéa ja heiddn perheenjésentidan.

IX. LIIKENNEONNETTOMUUDET

Allaoleva taulukko osoittaa liikenneonnettomuuksien lukuméérin sekd néissd onnettomuuksissa
tapaturmaisesti kuolleiden ja loukkaantuneiden luvun kertomusvuonna ja edellisend vuonna:

Onnetto- Piiille- ja Yliajot Raiteilta Muusta Kuoli Loukkaan-

muuksien yhteenajot suistumiset | syystid tui

luku tasoyli- muualla

| | Kiytivilli

\

! | I [ | I I
1961 | 340 | 24 146 | 68 | 45 | 58 103 | 33
1962 | 364 25 | 150 | 61 | 48 | 80 90 | 29

X. TALOUDELLINEN TILA

Valtionrautateiden pdidoma-arvo (vmk)

Valtionrautateiden valmiiden ratojen pédoma-arvo oli kirjanpidon mukaan vuoden

1961 lopussa
Tédhéan on vuonna 1962 tullut lisdd:
Uudisrakennusten arvo
Uuden liikkkuvan kaluston arvo

.....................

92 806 453 458

10 932 111 468
7 085 207 431

Uusien tyokoneiden arvo (rautatierakennusten tyokoneita seki

kéyttokalustoa lukuunottamatta)

Téstd on vuonna 1962 vahennetty:
Vuoden kuluessa poistettu:
Kiinteistojen arvosta
Tybkoneidenm BIVOBEE ... v o oo v o siosiiieio e
Liikkuvan kaluston arvosta

Vuoden kuluessa kuoletettu:
Kiinteistojen arvosta
Tytkoneiden ArVOBUA - . i s e« s s o isiais oo s
Liikkuvan kaluston arvosta

Valtionrautateiden valmiiden ratojen péddoma-arvo oli

pédttyessi

Tédhén on lisdttdvd uusien rautatierakennusten kiinteistéarvo, yhteensi
Koko pédédoma-arvo oli siis vuoden 1962 lopussa?l)

1 097 386 500 19114 705 399

111 921 158 857

212 817 220
69 013 816
32 184 167

878 608 900
308 982 000
848 236 700

vuoden 1962

2 349 842 803

siten
109 571 316 054

31 155 940 946
140 727 257 000

1) Tiihiin ei ole luettu kiiyttokalustoa, jonka arvo oli kertomusvuoden lopussa 1 114 863 446 vmk.




Valmiiden ratojen p#doma-arvosta tuli kiin-
teistéjen osalle 64 160 310 167 mk, liikkuvan
kaluston 41 050 591 484 mk ja tyokoneiden osalle
4 360 414 403 mk eli prosenteissa 58.58, 37.46
ja 3.08.
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on vihennetty suorituksia vieraille rautateille ym.
ja takaisinmaksuja rautatien kayttajille yhteensi
1 439 194 877 vmk, joten kertomusvuoden netto-
tuloksi jédid 37 486 921 948 vmk. Edellisen vuoden
nettotulot olivat 35 686 032 634 vmk, joten tulot
ovat lisdééntyneet 1800 889 314 vanhalla mar-

Valtionrautateiden tulot (vmk)

Valtionrautateiden bruttotulot nousivat vuon-
na 1962 38 926 116 825 vanhaan markkaan. Téastéi

kalla eli 5.05 9%,.
Padryhmisséa lopulliset tulot jakautuivat vuo-

sina 1960—1962 seuraavasti:

i Vuonna 1962 Vuonna 1961 Vuonna 1960 Lisiiys vaonna 1962
vuoteen 1961
Tulon laatu verrattuna
vmk % vmk vimk vmk %
Henkililiikenteen tulot ......... 7615996 391 | 20.31 | 7256117 131 | 6 626 0567 581 359 879 260 4.95
Tavaraliikenteen tulot .......... 26 286 140 538 | 70.12 |24 818 011 251 {23 171 952 669 | 1 468 129 287 5.91
Muut liikennetulot ............. 625 319088 | 1.67 646 367 621 539 548 261 | — 21 048 533 |[— 3.25
Lennitin tulot ................. 970672 | 0.02 1155 128 1404058 | — 184 456 [—15.96
Autoliikennetulot ............... Y — — | 989467 008 — —-
Korvaus postinkuljetuksesta ... .. 590 000 000 | 1.57 610 000 000 610 000 000 | — 20 000 000 (— 3.27
Sekalaiset tulot ................ 1242315943 | 3.31 | 1243982507 | 1303211366 | — 1666 564 |— 0.13
Korvaus alennuskuljetuksista .... | 1126179316| 3.00 | 1110398996 | 1214 011 249 15 780 320 1l.42
Yhteensii |37 486 921 948 [100.00 | 35 686 032 634 |34 455 652192 | 1800889314 5.05
Valtionrautateiden menot vmk Rautatiehallituksen menot wv. 1962 olivat

Valtionrautateiden hallinto- ja kunnossapito-
ja kiiyttémenot olivat v. 1962 37 854 784 896 vink
Edellisen vuoden menot olivat 35 903 911 138
vmk, joten menot osoittivat siten 1 950 873 758
vanhan markan eli 5.43 9,m lisdysté.

Menoprosentti, so. menojen ja tulojen vialinen
prosenttisuhde oli vuonna 1962 100.98, vuonna
1961 se oli 100.61 ja vuonna 1960 98.00.

1105137 685 wvmk ja linjahallinnon menot
36 749 647 211 vmk eli prosenteissa menojen
kokonaismadristd 2.02 ja 97.08 9.

Menojen jakautuminen eri momenteille ver-
verrattuna edellisen vuoden vastaaviin menoihin
selvidd seuraavasta taulukosta:

Menomiiirit, Lisiys tai viihennys

vk (—) vuonna 1962

v. 1962 | v. 1961 vmk %
Rautatiehallitus
P AN RIATIROL -0 6100t o e ot syt e Fopiesaisla 520 034 480 493 770 860 26 263 620 5.32
Ylimdéardisen henkilokunnan palkkiot ......... 251 434 249 208 100 548 43 333 701 20.82
Viransijaisten palkkiot ...........co0vvenuees 4 070 556 3 387 611 682 945 20.15
Matkakustannukset ............c.coiiiiinann 18 856 487 16 644 414 2212073 13.29
Vakinaiset elikkeet seki ennen myonnetyt ylim.

BRRKREOE: om0 e el e i 129 372 200 118 490 175 10 882 025 9.18
APIREEIOPBEIR. oo 0001w scs7e1518 e 0 ool s e 16 635 570 13 811 708 2 823 862 20.44
Padjohtajan kiyttovarat .................... 200 000 200 000 — —
Lammitys, valaistus, vesi ja puhtaanapito .... 14 971 574 12 377 459 2594115 20.95
Painatuskustannukset ....................... 3000 000 3000 000 — —
Sekalamat pionot’ .. ouiecvianrie ssmes s 99 285 203 85 894 541 13 390 662 15.58
Liiketaloudellinen tutkimuslaitos ............. 8294 520 5723 328 2571192 44.92
Valtion tyonantajana suoritettavat lapsilisa- ja ;
kansanelfkemaksnt . .......ci-pciomsssiesosis 38 982 846 31 800 405 7182 441 22.58

1105 137 685 993 201 049 111 936 636 11.27

1) Autoliikennetulot sisiltyviit nykyisin henkild- ja tavaraliikennetuloihin.



| Menomiidrit Lisdys tai vihennys
vmk (—) vuonna 1962
v. 1962 | v. 1961 | vk | %
Rautatielaitoksen linjahallinto ja kdyttomenot -
Henkilomenot
PATERATEEBEN oo 3 viom oo ate sl sob Al w5 3 B 10374 118 742| 9899 738 347 474 380 395 4.79
Ylimidriisen henkilokunnan ja tydvoiman palk-

IIOE sk voins wson o i AU SANES D1ty 3wl Bt b 3018897 821| 2649 338 270 369 559 551 13.94
Viransijaisten palkkiot .............cco000uen 529 168 866 544 486 927 [— 15 318 061 —2.81
Virantoimitusrahat, ylityokorvaus, sunnuntai-

tyokorvaus, palkinnot tarveaineiden sadsti-

misestd ja junanlahettajien lisipalkkiot ...... 1802368091 1770877 487 31 490 604 1.77
Matkakustannukset, piivarahat ja korvaus muut-

tORRREANBURRIBEE . | .1, . oo vivs tense s avine s wmns s 193 189 539 180 230 653 12 958 886 7.19
Vakinaiset elikkeet sekd ennen myonnetyt

ylimaariiget eliklkeet ....cocvunviinenivas 2975343 905| 2768077 473 207 266 432 7.48
Vuoden kuluessa myénnetyt ylimiddriiset elik-

BBOU ..l i s 5aaes sibins atio s s snias s 6402 sy viosl ol 4 456 733 3172 900 1283 833 40.46
Virkamiesten perhe-elikkeet ja hautausavut ... 788 742 652 721 416 085 67 326 567 9.33
TapatUrBROTVINEROL v il oo Laidis o oinu s doimils aiv 217 617 4561 180 906 750 36 710 701 20.29
Muut huoltomenot ... . ool s me s viie i s aussu 36 917 646 30 631 790 6 285 856 20.52
Kalusto ja kayttéaineet ..........

Kiéyttokalusto seki sen kunnossapito ja tarkastus 205 139 003 123 712 984 81 426 019 65.81
POIBORIIIOBY - v soein onimioiinra s las wiais, 5o niste =55 3155263 524| 3426 910 888 | — 271 647 364 —17.92
Muut kdyttoaineet ja sekalainen hankinta ...... 763 300 7562 742 069 116 21 241 636 2.86
Rata ja rakennukset ..,....ccccnc..
Radan, rata-alueen ja rakennusten kunnossa-

18 PRBLARTATITO. « . cvcc oo s awisiio/ s o mon starpesss 3908599225 4004508 717 |— 95909 492 —2.40
Sahkovoimalaitosten ynni vahvavirta-, lennitin-

ja puhelinjohtojen kunnossapito ............ 108 780 439 92 712 143 16 068 296 17.33
Liikkuva kalusto
Liikkuvan kaluston, tyGkoneiden ja koneellisten
laitteiden kunnossapito ...................... 4422735959 3964 793 278 457 942 681 11.55
Korvaus vieraan liikkuvan kaluston kiytosti . 66 690 122 42 054 932 24 635 190 58.57
Muut asiamenot
Painatuskustannukset .............ccco00.n.. 84 448 976 73 798 384 10 650 592 14.43
Vahingonkorvaukset ja palosuojelumenot ...... 56 477179 82 084 898 |— 25607 719 —31.20
NOTOL: 55 v o st misvere g s mils o A i R Al o1 28 580 699 29198 540 [— 617 841 —2.12
Sekalaiget MENOL: . uwinisi e o aulnnienssmsta 78 420 334 67 804 786 10 615 548 15.65
Arvaamattomiin tarpeisiin, rautatiehallituksen

RAYVEOUERVAKRE < .o oocors vy g anis i gy ol 4525 684 997 751 3527 933 353.51
Kuljetukset ja tileistd poistot ................ 2042 367 747 1833827603 208 540 144 11.37
Valtion tyonantajana suoritettavat lapsilisi- ja

kansaneldkemaksut .........c0vvinnniinnnne 721 947 274 617 350 822 104 596 452 16.94
Pohjois-Suomen hivitetyn alueen viran tai toimen s

haltiuin PRIVALRRALIC . & on s < valsivie slalores ale — 6114104 |— 6114104 —100.00
Kuljetusmaksuista myonnettivit alennukset ...| 1161548848 1053 904 461 107 644 387 10.21
Linjahallinto yhteensa ...........0ccieuneenes 36 749 647 211| 34910 710 089 |+2 254 151 703

— 415214 581
+1 838 937 122 5.26
Kaikkiaan | 37 854 784 896| 35 903 911 138 |1 950 873 758 5.43

Valtionrautateiden kirjanpidon mukaan las-
kettu rahallinen tulos valtionrautateiden liiken-
teestéd v. 1962 osoitti 367. ¢ milj. vink:n alijaamad.
Kun vastaava tulos v. 1961 osoitti 217.8 milj.
vmk:n alijadgmééd, oli v. 1962 rahallinen tulos

edelliseen vuoteen verrattuna 149.9 milj. vink eli
68.8 % huonompi. Tarkemmin valtionrautateiden
tulojen ja menojen kehitys vv. 1961—1962 kay
ilmi seuraavasta taulukosta:
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Vuonna 1962 4 Vuonna 1961

Lisiys vuonna 1962

(o/

I . - o ccce oo o e s o o emm sz o
BIRBOL < crats siaie s e steass sxlsmoais 5
Ylijadma tai vajaus (—) ...........

vmk | vmk vmk %o
|
37 486 921 948 | 35 686 032 634 1 800 889 314 5.05
37 854 784 896 | 35 903 911 138 1 950 873 758 5.43
— 149 984 444 | 68.82

— 367 862 948 | — 217 878 504

Helsingissé, rautatiehallituksessa joulukuun 30 pédiviand 1963.

ERKKI AALTO

Arvi Nikkila







