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RAUTATIEHALLITUKSEN KERTOMUS
VUODELTA 1952.

YLEISKATSAUS.

Rautatieliitkenteen méadirdtin vaikuttavat tekijit ke-
hittyivit v. 1952 pia#asiassa laimenevaan suuntaan,
seurauksena  maailmanmarkkinoilla  tapahtuneesta
kddnteestd sekd omasta kustannuskriisistimme. Si-
ten maamme talouselimille niin tiérked ulkomaan-
kauppa osoitti virallisten tilastojen mukaan huomat-
tavaa vihenemistii., Tuonnin volyymi-indeksi tosin
nousi vuoden 1951 luvusta 151 kertomusvuonna
187:4#n, mutta rautatieliikenteeseen vaikuttaa pal-
jon vilittomémmin vienti sekd satamiin suuntautu-
vien kuljetusten muodossa ettd varsinkin teollisuu-
den raaka-ainehintojen kautta. Vienti supistui in-
deksistd 110 indeksiin 97. Kun vientiteollisuudella
on talouseliimissiimme térked osuus, aleni koko teol-
lisuustuotannon volyymi-indeksi titen 124:ksi ol-
tuaan edelliseni vuonma 131, Katsausvuonna ei
néissi luvuissa vield pHdssyt nikyviin kahden uuden
huomattavan tuotantolaitoksen, Typpi Oy:n ja Otan-
miki Oy:n vaikutus, edellisen tuotanto kun oli vield
subteellisen véhiistd ja jalkimmiinen on péissyt
kiiyntiin vasta v. 1953 aikana.

Kun raakapuun sekid puu- ja paperiteollisuuden
valmisteiden kuljetukset ovat 55—60 % rautateiden
koko tavaraliikenteestd, oli edelld viitatusta kehityk-
sestdi suoranaisena seurauksena, ettd rautateiden ta-
varaliikenteen mi#rd osoitti vuoden 1951 enniitys-
luvuista melko jyrkké# alenemista, kuten jéljempind
esitetd#in.

Yleisen taloudellisen tilanteen muutokset kuvastu-
vat my0s henkiloliikenteen kehityksesst, mikd sama-
ten osoitti alenevaa suuntaa. Paljon toiveita herit-
téneet olympiakisatkaan eiviit ndet jaksaneet pysyt-
tdd matkustajien m##rdda vuoden 1951 tasolla.

Rautateilld vallitsi ndin v. 1952 selvd vajaatyolli-
syys edellisen vuoden taystyollisyyden sijaan. Eri
kuljetusmuotojen vilinen kilpailu liikenteestd alkoi-
kin entistd selvemmin tuntua rautateiden kohdalla,
autojen lukum#drd kun lisdéintyi v. 1952 huomat-
tavasti. Tam# koski sek#i linja-, henkild- ja erilai-
sia kuorma-autoja. THmén wvaikutus nikyi selvisti
autojen vilittémén henkiloliikenteen jatkuvana Ii-
siiintymisend henkilokilometreissi mitattuna. — Las-
kelma perustuu tosin arviointeihin mutta voitanee
silti pitd# riittdvin pitevind. Tamé liikenteen lisdys
kohdistunee osaksi aloihin, jotka eivéit sivua rauta-
teiden etupiirid, mutta monissa tapauksissa ovat eri
muodoissa lisdintyneet autoyhteydet jatkuvasti val-

lanneet rautateiltd liikennettd. — Autojen valittimi
tavaraliikenne osoittaa tonnikilometreissi ilmaistuna
lievid laskua. THm# on todennikdisesti seuraus var-
sinaisille kuorma-autoille tarjolla olleiden tyétilai-
suuksien supistumisesta. Sen sijaan osoitti kiin-
tedisti tyoskentelevien tavaralinjojen toiminta jatku-
vaa vilkastumista. Ne kohdistavat toimintansa huo-
mattavalta osalta sellaisiin kuljetuksiin, joiden mer-
kitys on rautateiden tariffirakenteen takia rauta-
teiden taloudelle tirked ja tulojen menetys siis va-
litettava. — Lentoliikenne on liséi@intyneiden linjo-
jen ansiosta myds suorittanut aluevaltauksia, joskin
niiden merkitys rautateiden kannalta on toistaiseksi
suhteellisen viih#inen, mutta kyllikin oireellinen.

Téamé yhd selvemmin tuntuva kehitys on antanut
rautateiden johdolle aiheen — samalla, kun rationa-
lisointia kustannusten alentamiseksi ja yleison palve-
lun tehostamiseksi rautateiden piirissé on yh# méi-
ritietoisemmin harjoitettu — korostaa yhtendisen lii-
kennepolitiitkan luomisen ja noudattamisen valtakun-
nallista merkitystii. Samalla on kiinnitetty huomiota
liikenteen johdon ko-ordinoimisen tarpeellisuuteen
kansantaloudellista tuhlausta merkitseviin kilpailun
ja rinnakkaislitkenteen hillitsemiseksi.

Tavaraliikenne,

Tavaraliikenteen madrd ja kehitys edelliseen vuo-
teen verrattuna ilmenee seuraavasta asetelmasta:

1952 1951
tavaramédrd, milj. tonmia ...... i gL 19.5
nettokuljetustyd, milj. tonnikm. .. 3947 4 429

Vuoden 1951 ennidtysluvuista on tavaraméiri siis
vihentynyt 11.8 % ja nettokuljetustyd 10.9 %.

Piivittdin kuormattujen tavaravaunujen midrd on
vastaavasti alentunut. V. 1951 se oli keskimiidrin
5 483, mutta v. 1952 vain 4 849. Tiamin seurauksena
ei katsausvuonna ilmennyt aikaisemmin paljon vai-
keuksia aiheuttanutta vaunupulaa. Sen sijaan oli
piivittdiin keskiméiirin 1671 vaunun ylijddmi.

Henkilsliikenne,

Olympiakisoja silméllipitden ryhtyivit rautatiet
laajoihin valmisteluihin, jotta odotetusta vilkastu-
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neesta liikenteestd ja erityisesti kesiiruuhkasta sel-
viydyttiisiin. Koko matkustajavaunusto kunnostet-
tiin erityisesti tétd varten laaditun tydohjelman mu-
kaisesti. Helsinkiin rakennettiin kaksi viliaikaista
lisiasemaa. Kisojen ajaksi varauduttiin asettamaan
Helsinkiin kohdistuvaksi odotettua lisiiliikennett,
osaksi vilittamiin yhteyksifi erdisssi maaseutukau-
pungeissa pidettiviin kilpailuihin.

Syistii, joihin tissi yhteydesséi ei ole aihetta Ii-
hemmin puuttua, ei olympialiikenne muodostunut
odotuksia vastaavaksi, joskin se aiheutti rautateille
melko runsaasti ty6td. Tistd lyhytaikaisesta vilkas-
tumisesta huolimatta osoitti vuoden lopputulos hen-
kiloliikenteen osalta myos alenevaa suuntaa, kuten
seuraavasta asetelmasta ilmenee:

1052 1951
matkoja; MY e vems ames e e 39.3 45.3
henkilokilometreji, milj. ........ 2055 2 305

Vuoden 1951 luvuista on matkojen miird siis vi-
hentynyt 13.3 % ja henkilokilometrien miérd 10.7 %.

Rataverkon kehittdminen.

Katsausvuonna jatkettiin toitd Kontioméen—Tai-
valkosken, Suolahden—Haapajiirven ja Murtomien—
Otanmien rautatierakennuksilla. Tyot Oriveden—
Jimsin radalla edistyiviit niin pitkille, ettd varsi-
naisten rakennustoiden piHittéjiiset voitiin pitéi,
mutta erddt vihiiset viimeistelytyot jatkuivat vield
searaavankin vuoden puolella. Timién lisdksi suori-
tettiin vield sodassa tuhottujen Pohjois-Suomen ra-
tojen jilleenrakentamista, joka tyd aloitettiin jo v.
1944. Niiden lisiksi aloitettiin katsausvuonna tyot
Vihannin kaivosradalla. Valtionrautateiden liiken-
néimin radan pituus lisddntyi v. 1952 kaikkiaan
4815 km:std 4 843 km:iin.

Vanhoilla radoilla jatkettiin kiskotuksen vaihta-
mista raskaammaksi. Kaikkiaan varustettiin uusilla
kiskoilla lihes 90 ratakilometrifi, p#tasiassa korvaa-
malla entiset kiskot raskaammilla sekidi muutamissa
tapauksissa vaihtamalla kuluneet kiskot uusiin. Mai-
nittakoon erityisesti, etti Helsingin—Riihiméen ra-
taosan varustaminen 60 kg kiskoilla edistyi kerto-
musvuonna Jéarvenpiiihin saakka.

Radan sepeldintid suoritettiin pitasiassa Keravan
—Hyvinkéiiin vililld ja saatiin sepelipatjaa valmiiksi
22 km, mutta 17.5 km matkalla jdi sepelin tasaus
vield kesken. Lisiiksi sepeloitiin mm. Kouvolan—
Inkeroisten rataosalla 8 km.

Ratapihojen laajennukset olivat kdynnissi kym-
menelld asemalla. Huomattavimpiin niistd kuouluvat
Rithimiki, Pieksiimiki, Hillo, Hovinsaari, Kouvola
ja Oulu. Nam# tyot jatkuvat vield useampia vuosia,
osaksi hankkeiden laajuuden, osaksi vuosittain kéy-
tettivissii olevien niukkojen midrirahojen takia.

Kaksoisraiteiden rakennustoistdi saatiin tyot pai-
tokseen Kouvolan—Virdlin vilinen osa, samaten
Tampereen—Messukyliin kaksoisraide. Lahden—Rii-
himiien ja Riihimien—Lempadlin kaksoisraiteilla
olivat maatyot kiynnissi.

Vuoden kuluessa valmistuivat uvudet turvalaitteet
vhdeks#lld  asemalla, niiden joukossa Leppiivaaran
releeasetinlaite, ensimmiinen laatuaan maassamme,
Kaikki ném# laitteet merkitseviit tuntuvaa si#stod

henkilomenoissa, minkid ohella ne lisddvit junatur-
vallisuutta.

Liikkuva kalusto.

Kun katsausvuoden aikana poistettiin kiiytostd
erditd vanhentuneita hoyryvetureita, oli niiden luku-
mi#ird vuoden lopussa yhteensii 812 (edellisend
vuonna 817). Moottorivetureita oli 2. Uusia moot-
torivaunuja valmistui vuoden kuluessa 10 ja oli niitd
vuoden lopussa kaikkiaan 37 (edellisend vuonna 20).
Nim# muodostavat alkuosan moottoroidun vetoka-
luston hankkimista varten laaditusta suunnitelmasta.

Erditten erikoisvaunujen suunnittelun ohella jat-
kettiin tyoti uuden nykyaikaisia vaatimuksia vas-
taavan avotavaravaunun suunnittelemiseksi. Lopul-
listen piirustusten valmistuminen siirtyi v. 1953 puo-
lelle. Vuoden kuluessa valmistui 73 uutta henkild-
liikenteeseen kuuluvaa vaunua ja 526 erilaista tava-
ravaunua. Kun erditd vanhentuneita vaunuja romu-
tettiin, kiésitti vaunusto vuoden lopussa 1648 hen-
kiloliikenteeseen kuuluvaa yksikkid ja 27 334 eri-
laista tavaravaunua.

Viestiverkosto.

Katsausvuoden kuluessa edistyi rautateiden puhe-
linverkoston automatisointi merkittéiviissi méifirissi.
Automatisoiduksia saatiin niiet 1058 km asemien vi-
listd kaksoisjohtoa. Selektorijirjestelmidn yhteispi-
tuus oli téten vuoden lopussa yhteensd 2446 km ja
kiisitti koko ratarenkaan Riihim#ki—Haapamiki—
Pieksimaki—Kouvola—Riihimiki sekd lisiksi haa-
rautumat Helsinkiin, Porvooseen, Kauklahteen, Kot-
kaan ja Lappeenrantaan. Kouvolaan rakennettavan
nk. sihkotalon tyot pantiin kiiyntiin; se on suunni-
teltu sekéi kauko- ettd paikallisyhteyksien aluekeskuk-
seksi sithen kuuluvine erilaisine ty6- ja huoltoti-
loineen.

Sosiaalinen huolto,

Rautateiden itsensii harjoittama asuntotuotanto jdi
katsausvuonna midrdrahojen puutteessa suppeaksi.
Ainoastaan 4 puutaloa valmistui, niissi oli asuntoja
yhteensd 8. Tiamiin lisiksi valmistui huolforaken-
nuksia neljalli paikkakunnalla sekd Kuopion ja Jy-
viiskylin poliklinikat.

Henkilokunnan omatoimisessa asuntotuotannossa
tapahtui katsausvuonna sen sijaan ratkaiseva edis-
tyminen. Menoarviossa varattujen varojen turvin
saattol rautatiehallitus myontdd 30 milj. mk avus-
tuslainoina rakentajien muualta hankkimien lainojen
lisiiksi. Tamén ohella eroitettiin kymmenelld paikka-
kunnalla maa-alueet rautatieldisille tontteina luovu-
tettaviksi. Osaksi kiiytettiin tarkoitukseen rautatei-
den hallinnassa olleita maa-alueita, osaksi hankittiin
tarkoitukseen maata vapaaehtoisilla kaupoilla. N#i-
den alueiden asemakaavoitus tai rakennussuunnittelu
saatiin p#dtckseen vuoden kuluessa, mutta varsinai-
nen rakennustoiminta p##si niilli alkuun vasta vuo-
den 1953 puolella. — Kaikkiaan oli v. 1952 raken-
teilla henkilokunnan omatoimisuuden tuloksena asun-
not kerrostaloissa yli 200 perheelle ja omakotitaloissa
lihes 1000 perheelle.



— T

Tydntutkimukset.

Vuoden kuluessa saatiin paitokseen yhteensd 23
varsinaista tutkimusta, mink#i ohella on annettu suuri
joukko erilaisia lausuntoja ja selvityksid. Tutkimuk-
set kohdistuivat piiasiassa tyomenetelmien ja -vili-
neiden kehittiimiseen sekii tyovoiman kidyttod koske-
viin jarjestelyihin. Maininnan ansaitsee, eftd kesilld
suoritettiin ensimméinen laajennettu ja rohkaisevaan
tulokseen johtanut kokeilu radan ruohoamiseksi kas-
vimyrkyilli; tarkoitusta varten rakenmettiin erikoi-
nen sumutusvaunu. Loppuunkehitettynd tulee mene-
telm# tuottamaan huomattavan suuren sédiston. En-
simmiinen tutkimusvaihe tyGtd ja aikaa séiistivin
menetelmiin suunnittelemiseksi kallionlouhintaa var-
ten saatiin loppuun suoritetuksi ja perustavat ohjeet
valmiiksi. Vield voidaan mainita, etfd wuoden ku-
luessa. toteutettiin jo v. 1951 vireille pantu asemien
tavaratilitysten uudistaminen maksuleimakoneiden
avulla. Tilitys yksinkertaistui téten ratkaisevalla ta-
valla.

Standardisoiminen.

Vuoden kuluessa saatiin valtionrautateiden sisdi-
sen standardisoinnin muodolliset puitteet siind maa-
rin valmiiksi, ettd varsinainen tyo pédsi alkamaan.
Uusia standardeja voitiin tin#d ensimmiisend vuonna
jo hyviksyd yhteensid 13, minké ohella suuri joukko
standardisuunnitelmia saatettiin eri toimikuntien
valmisteltavaksi.

Aloitetoiminta ja kédyttokomiteat.

Henkilokunnan kiytéinnollisen kokemuksen talteen-
ottamiseksi ja sen harrastuksen ylldpitimiseksi jo
v. 1950 kiyntiin pantu aloitetoiminta jatkui katsaus-
voonna entiseen tapaan. Aloitteita saapui edelleen
runsaasti ja niistd saatiin kiyttokelpoisia ehdotuk-
sia tai ideoita laitoksen laajuuteen ja monipuelisuu-
teen katsoen tyydyttiviisti.

Jaksonkiiyttokomiteat ovat olleet koko rataver-
kolla edelleen toiminnassa, samoin keskuskiyttokomi-
tea Helsingissii. Yleispiirteeni voidaan todeta, ettd
komiteoitten kokoukset ovat muodostuneet hedelmdl-
lisiksi tilaisuuksiksi. Johdon taholta on niissi voitu
tarjota henkilokunnan edustajille nikoaloja laajen-
tavaa informointia rautateiden pyrkimyksistd, liiken-
netilanteesta, taloudesta jne. ja henkilokunnan edus-
tajat taas puolestaan saattaa késiteltdvilksi osaksi
paikallisluontoisia, osaksi laajempaakin merkitysti
omaavia kysymyksid.

Kansainvidlinen yhteistyd.

Merkittiviimpind tapahtumana kansainvilisen yh-
teistydn alalla voitanee pité# vuoden kuluessa tapah-
tunutta liittymistd Euroopan useimmat maat kasit-
-tiviidin kansainviliseen kuponkilipputariffiin, Nain
luotiin Matkapalvelulle Helsingin asemalla mahdolli-
suus myydd eri maiden rautatiekuponkeja samassa
laajuudessa kuin varsinaiset matkatoimistot. T#hén
liittyviind ansaitsee maininnan, etti Matkapalvelun
toimintamahdollisuuksia laajennettiin muissakin suh-
teissa ja se muutettiin matkatoimistotoiminnan kan-
nalta tariffitoimiston alaiseksi toimistoksi.

Henkildkunta,.

Katsauskauden aikana henkilokunnan lukum#irissi
tapahtunut kehitys ilmenee seuraavasta asetelmasta
(ilman rautatierak. osastoa):

1952 1951
Tyossé lédsndolevana tarvittu 20763 21072
Poissa tyostd (lomalla, koulutetta-

VRN JHOIY o2y oiaarmima alo el uie a . 2934 3002
Yhteensd virkasuhteessa olevia .. 23697 24074
b 2] L e e e e 11987 11 542

Virkasuhteessa olevan henkilckunnan, erityisesti

my6s tyossii lisnfiolevana tarvitun lukumiéiri on siis
osoittanut jatkuvaa vihentymisti. Huomioonottaen,
ettd melkoinen osa virkasuhteessa olevasta henkild-
kunnasta suorittaa palvelustehtéivid, joihin liikenteen
médrassi tapahtuvat vaihtelut eiviit vaikuta joko
lainkaan tai vaikuttavat hyvin lieviisti, on tulosta
pidettivd hyviini. Se on seuraus rautateiden eri
tyoaloilla harjoitetusta yh# edelleen jatkuvasta ra-
tionalisoinnista. Viimeisten viiden vuoden aikana on
tyossii lésn#olevana tarvitun henkilokunnan ma#ri
tdten saatu alenemaan 1679:114 eli 7.5 %:lla.

Tyolidisten lievd lisdéintyminen katsausvuonna saa
selityksensi siitd, ettd lukumi#ird on vilittomésti
riippuva kunakin vuonna kiytettévissi olevista eri-
laisista tyOmi#rdrahoista. Katsausvuonna oli mm.
19 Pl:n kohdalla mé#rdrahoja runsaammin kuin
edelliseni vuonna.

Talous.

Vuoden alusta toimeenpantiin tariffeissa muutok-
sia, jotka merkitsivit matkalippujen hintoihin keski-
médrin 18.5 %:n ja tavaratariffeihin 23 %:n ko-
roitusta. Halkojen ja viljan rahdit pysytettiin kui-
tenkin entiselliéin ja niiin syntynyt tulojen menetys
midrittiin korvattavaksi rautateille muista varoista.
Vuoden loppupuolella midirdttiin polttoturpeen rahti
laskettavaksi halkotariffin mukaan ja siten syntynyt
tulojen menetys médrittiin samaten korvattavaksi.

Liikenteen viiheneminen nékyy tuloissa siten, ettd
ne eiviit ole kasvaneet tariffien koroitusta vastaa-
vassa midrdssd. Tulot tavaraliikenteestd lisddntyi-
vit silti 18102 milj. markkaa (ed. v. 14 968 milj.
mk) ja henkiloliikenteestd 5130 milj. markkaa
(4 710 milj. mk). Tulot kaikkiaan olivat 25 099
milj. mk (21236 milj. mk). Kun kiyttomenot olivat
katsausvuonna 24 002 milj. mk (20505 milj. mk},
oli ylijaimé kirjanpidon mukaan 1097 milj. mk (731
milj. mk).

Kuten edellisinéikin vuosina ovat katsausvuodenkin
kirjanpidon osoittamaan tulokseen vaikuttaneet eriit
seikat, jotka aiheuttavat sen, ettei tilinpa#tos ku-
vasta talouden reaalista kehitystd. Naistd tdrkeimpid
ovat poistojen (kuoletusten) jdlkeenjiiiminen hinta-
tason noususta sekd vastaavankaltainen jilkeenjii-
neisyys varastojen luovutushinnoissa. Jos tulokseen
tehdddn nidistd seikoista aiheutuvat korjaus, saadaan
reaaliseksi tulokseksi vuoden 1952 rahana edellimai-
nitun ylijafimén sijasta noin 658 milj. markan ali-
Jadm,

Yhtendi syynd valtionrautateiden tuottamaan edel-
limainittuun reaaliseen alijifim#&in on, etti katsaus-
vuoden alusta toimeenpantu tariffien koroitus ei
téysin vastaa rautateiden kustannustason kohoamista.
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Jos perusvuotena pidetddin vuotta 1938, oli tariffi-
indeksi katsausvuonna vain 1278 (ed. v. 1027),1)
kun kustannustekijoiden indeksi oli noussut 1 931:&in
(ed. v. 1714).

‘Vuoden 1938 rahanarvon mukaan laskettuna suo-
riteyksikon (henkild- ynn# tonnikilometrin) keski-
miiiiriiiset kustannukset olivat katsausvuonna 0.213
mk oltuaan vuonna 1951 0.189 mk. Ne olivat siis
kohonneet noin 0.024 mk. Katsausvuoden alusta kus-
tannuksiin sisdltyy myo0s rahti rautateiden oman
tavaran kuljetuksista, mikéd koroitti kustannuksia
noin 0.008 mk. Tam# ei luonnollisestikaan vaikuta
kiiyttotulokseen ja  miiden  vertailukelpoisuuteen,
koska sama erd esiintyy lisiyksenid tulopuolella., Kus-
tannusten noususta suoriteyksikkod kohti aiheutui
0.012 markan suuruinen osa toiminta-asteen muutok-
sesta, ts. liikenteen vihenemisestd. Tayttosuhde oli
tavaraliikenteessd jonkin verran parempi eli 62.7 %
oltuaan edellisend vuonna 61.5 %, kun taas henkild-
liikenteen tdyttosuhde huononi 43.1 % :sta 38.4 % :iin.

Kokonaisuudessaan valtionrautateiden taloudellinen
tulos niyttid myos korjattuna hieman edullisem-
malta knin v. 1951.

1) Asiakkaiden kannalta olivat vastaavat indeksiluvut 1 267
ja 1020, siis jonkin verran alemmat, mikid aiheutuu valtion
vleisistii varoista rautateille maksettavista korvauksista.

Loppuhuomautuksia,

Edelld on jo muutamissa yhteyksissi huomautettu
siitd, ettd rautateiden johto on médritietoisesti pyr-
kinyt kohentamaan rautateiden teknillistd tasoa ja
suorituskykyi. Niiiden pyrkimysten toteuttaminen
vaatii huomattavan suurta investointitoimintaa ja
ennen kaikkea pitkiin tdhtéiimen ohjelman noudatta-
mista. Kunkin vuoden tavoitteiden miirddminen on
luonnollisesti riippunut menoarviossa myonnetyisti
méadrarahoista. Ne ovat suuresti vaihdelleet, minki
lisiiksi ei ole ollut miti#in varmuutta seuraavien vuo-
sien suliteen. Niin ei hankkijoille ole voitu taata
pitempiii sarjoja, mikd on ollut omiaan vaikeutta-
maan heidéin toimintaansa ja tdm#d on heijastunut
myds hintoihin. Rautateilld itselliin on ollut myds
samoista syistd johtuvia vaikeuksia.

Yhteniiisen pitkén téhtdimen tys- ja rahoitussuun-
nitelman luomiseksi valmisti rautatiehallitus kevét-
talvella 1952 5-vuotissuunnitelman edellimainittuja
investointeja varten. Suunnitelma pédattyi 31 mrd
markkaan. Tarkoituksena oli sen kautfa antaa mii-
riirahoista pédttiville viranomaisille mahdollisuus pit-
kalla téhtdimelld harkita rautateiden investointioh-

jelman rahoitustarvetta ja saattaa toimeenpanon
edistyminen myds tarkoituksenmukaisemmalle kan-
nalle.

Edelld on hahmoiteltu niitd tekijoitd, jotka niyt-
tiviit valtionrautateiden toiminnassa v. 1952 olleen
leimaa-antavia. Toimintaa kisitellitin yksityiskoh-
taisemmin seuraavissa eri tydalojen kertomuksissa.




I YLEINEN HALLINTO.

Yleistd. Jaksojako, Kumoten 5 péivéind jou-
lukuuta 1944 vahvistetun jaksojaon muutti valtio-
neuvosto heindikuun 19 piivind 1951 tekemilldtin
padtokselld valtionrautateiden jaksojakoa 1 pHivisti
tammikuuta 1952 lukien rata-, litkenne- ja talousjak-
sojen osalta.

Joulukuun 21 piHivind 1951 tekeméllaéin pHatok-
selld hyviiksyi kulkulaitosten ja yleisten toiden mi-

nisterié rautatiehallituksen esityksen kone- ja va-

rasto-osaston linjahallintojen jarjestdimisestd. Tal-
16in  varasto-osaston linjahallinto jdi toistaiseksi
muuttumattomaksi, lukuunottamatta pienehkoji

muutoksia 3., 4. ja 5. varastojaksojen rajoihin, jota
vastoin entiset varikkojaksot lakkautettiin ja niille
kuuluvat tehtiivit ja valtuudet siirrettiin péadvari-
koille, joitten lukumé#réi vahvistettiin yhdeksdksi.
Piédvarikkoalueiden nimeksi vahvistettiin konejakso
ja konejaksojen alueet ovat parin poikkeuksin samat
kuin vastaavannumeroisten liikennejaksojen alueet.
Samalla jitettiin koneosaston jaksojaon voimaantulo
rautatiehallituksen ldhemmin m#ardttaviksi, kuiten-
kin siten, ettd se oli tuleva voimaan viimeistdéin vuo-
den 1953 alusta lukien.

Rautatiehallituksen tyojarjestys.
Rautatichallituksen antamilla p#itoksillda  tehtiin
vuonna 1952 seuraavat muutokset tydjiarjestykseen:

tammikuun 15 pdivind lisdttiin 6 §:ddn uusi 10)
kohta ja 16 §:d48n uusi 3 a) kohta, joiden mukaan
hallinto-osaston johtajan tulee ratkaista sekid lain-
opillisen toimiston valmistella ja esitelldi polttoai-
neen osto-oikeuden ja vapaalippuoikeuden véirin-
kidyttod koskevat asiaft,

helmikuun 19 p#ivind tehtiin 7 §:n 26) kohtaan
ja 40 §:n 8) kohtaan sellaiset lisiiykset, ettd talous-
osaston johtajan tulee vahvistettujen perusteiden
mukaan ratkaista omakotitoimintaa varten hankit-
tujen alueiden vuokraamista ja omakotilainoja kos-
kevat asiat,

maaliskuun 18 péiviind 19 § muutettiin siten, ettd
tilitoimistoon kuuluva jdlkivaatimusjaosto lakkau-
tettuna poistettiin ja saman §:n 20) kohta kumot-
tiin,

34 §:n 1) kohtaan tehtiin lisdys, ettd tarkastus-
toimiston tulee valvoa myoskin jalkivaatimusliikettéd
siitd erikseen annettujen ohjeiden mukaan,

lokakuun 30 p#iviand 31 §:n kohdalla tehtiin sel-
lainen muutos, ettd kuljetustoimisto jaettiin neljiin
jaostoon, nimittdin: yleiseen kuljetusjaostoon, aika-
taulu- ja matkustajaliikennejaostoon, tavaraliiken-
nejaostoon ja autojaostoon, 24) kohdalle annettiin
toisenlainen sanamuoto ja kohdat 26) ja 27) ku-
mottiin ja

49 §:i#n lisdttiin uusi 28) kohta, joka velvoittaa
liikennejakson pddllikon siitd erikseen annettujen
médrdysten mukaisesti hoitamaan ja valvomaan rau-
tateiden harjoittamaa autoliikennettd.

Toimikunnat. Vuonna 1952 rautatiehallitus
asetti seuraavat toimikunnat, nimittdin:

1) suunnittelemaan ja rautatiehallitukselle teke-
m#dn ehdotuksensa rautatiehallinnon pédkirjanpidon
ja muun kirjanpidon uudelleen jérjestdmiseksi li-
hinn#d kustannuslaskelmia silméllépitiien,

2) selvittaméfin valtionrautateiden tekemiin sopi-
muksiin perustuvien saatavien nykyisen valvonnan
ja tarkkailun sek# selvityksensii perusteella rautatie-
hallitukselle tekem#iin ehdotuksensa mainitun val-
vonnan ja tarkkailun tehostamiseksi ja mahdolliseksi
keskittdmiseksi sekd laatimaan luonnoksen titd tar-
koittaviksi yleisiksi ohjeiksi,

3) tutkimaan, mitid edellytyksif olisi yhdistdd rata-
ja rautatierakennusosaston tydkoneet yhteisen kes-
kuskonevaraston hoitoon ja — jos tutkimus johtaa
myonteiseen tulokseen — laatimaan ehdotuksen tal-
laisen keskuskonevaraston toimintaohjeiksi seké myos
selvittdméiin, milld tavoin puheena olevien tytdkonei-
den korjaus olisi sopivimmin jirjestettivi,

4) laatimaan ehdotuksen yleismé#irfiyksiksi siité,
milloin yliraskaiden tai kuormaulottuman ylittivien
tavaroiden kuljetuksessa on kiytettiivd ylim#drdisti
junaa, ja esittdm#fin sen rautatiehallituksen vahvis-
tettavaksi,

5) selvittdimifin uusien tavaravaunutyyppien tar-
peen, laadun ja médrén ja, tehtdivin suoritettuaan,
antamaan asiassa mietintonsd perusteltuine ehdotuk-
sineen rautatiehallitukselle.

Kertomusvuonna kéisiteltyjen asiain
luku kéy selville allaolevasta taulukosta, johon ver-
tailun vuoksi on otettu mydskin edellisen vuoden
vastaavat luvut:

Osasto, jolta asia on esitelty Yleisistunto Osastoistunto Piii- tai ylityonjohtaja | Johtaja Yhteensi
1951 [ 1952 1951 1952 1951 1952 1951 ‘ 1952 1951 ‘ 1952

Hallinto-osasto .............. 7 7 607 661 32 28| 3664 | 2872 | 4310| 3568
Talousosasto ................. 5 3 662 409 522 439| 5172 | 4944 | 6361 | 5795
RALA0SARO . ciinicisanan e 5 5 690 696 47 26| 2774 | 2722 | 3516 | 3449
Koneosasto .................. 13 6 426 427 37 45| 3009 | 2728 | 3485 | 3206
Varasto-osasto .............. — 1 739 535 38 16 949 994 | 1726 1546
Liikpnneosasto ............... 11 15 206 285 726 678 | 4665 | 4738 | 5607 | 5716
TarBosasto’ .« .o« ans - ams s 9 3 54 52 43 38| 8030 (13087 | 8136 |13 180
Rautatierakennusosasto ....... 1 - 94 94 162 125 834 818 | 1091 | 1037

Yhteensi 51 40| 3478 | 3159 1 606 1 395 [29 097 |32 903 |34 232 | 37 497
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Ammattiopetus. Rautatieopiston johtajan vilitto-
miissii huolenpidossa pidettiin kertomusvuonna 11
kurssia 405 oppilaalle. Lisiiksi oli kahdet turva-
laitekurssit 80 oppilaalle.

Liikennejaksoissa jirjestettiin 9 alokaskurssia 240
oppilaalle ja varikoilla alempaan pitevyystutkintoon
liittyen 18 ilmajarrukurssia seki tidydennyskoulutusca
695 osanottajalle.

Liikenneosasto:
Ylemmét liik. oppik.
Alustavat ,, 7

Alemmat 2
Turvalaitekurssit

Yhteensd

Koneosasto:

Veturinkulj. oppik. ...... 4 kurssia 168 oppilasta
Vaunumiesoppikurssit .... 1 33 28 5
Yhteenséi 5 kurssia 196 oppilasta

Kone- ja varasto-osastot:

1 kurssi 18 oppilasta, 8 naista, 10 miestid

Riihim#elld sihkokonepajassa: Teknillisen toimisto-
henkilokunnan koulutusta 100 tuntia.

Kantoaaltolaitekurssit 10 henkilolle.

Rataosasto: Kaasuhitsauskurssit osin AGA:n hit-
sauskoululla ja Pasilan varikolla 12 oppilaalle.

Liikenne- ja tariffiosastot: Kansainviilinen yhdys-
liikennekurssi 11 henkilélle.

Alempien liikenneoppikurssien ohjelmaan ovat
kuuluneet monipuoliset kiytéinnolliset harjoitukset.

Runsas luentopidivitoiminta on edelleen jatkunut:

Rakennus- ja ratamestarien sckii rataesimiesten
luentopéivit & 10 p, yhteensd 200 henkildlle.

Uuden Junaturvallisuusséiinnon  opetusta 50:1le
rata-, kone- ja liikenneosastojen virkamiehelle, joiden
tehtiiviiksi jéi wvuorostaan selostustoiminta linjalla.

Ratajaksojen ja rautatierakennusten toimistovir-
kailijoiden kahdet luentopiiviit yht. 65 henkildlle.

395 ratavartijalle pidettiin viikon kestéiviit luento-
piiviat 11 ryhméssi.

Tyontuticimus. Vuoden kuluessa saatiin pa#tok-
seen kaikkiaan 23 varsinaista tutkimusta. Sen Ii-
siiksi on annettu suuri joukko lausuntoja ja selvityk-
sid eri tahoilla vireilld olleista kysymyksisti. N#iden
joukossa oli useita asemien toimistohuoneita koskevia
uudelleenjirjestelyji, jotka on tarkistettu ja mo-
nissa tapauksissa kokonaan hahmoiteltu uudelleen
toimistoteknillisiéi ndkiokohtia silmilldpitien. Suurim-
piin n#istd kuuluvat Malmin uuden tavara-aseman
suunnittelu ja Vallilan tavara-aseman laajennus.

Varsinaiset tutkimukset ovat liikenneosaston koh-
dalla koskeneet tavaratoimistojen tyoskentelyd. Kaik-
kialla, misssii tutkimuksia suoritettiin, ne johtivat
erilldiin olevien pikatavaratoimistojen yhdistdmiseen
rahtitavaratoimistoihin. T#méin ohella suoritettiin
runsaasti muutoksia rahtitavaratoimistojen tyomene-
telmisséi. — Rataosastoa koskevat tyot kohdistuivat
mm. radan ruchoamiseen ja vesakkojen hévittdmi-
seen myrkyilli. Sen ohella suoritettiin ainelilston
keruuta ratajaksojen toimistotdisti. Rataosaston tyo-
ldaisten tilinmaksussa saatiin aikaan uudet ohjeet,
jotka Kkiytinnossd oikein sovellettuina merkitsevit
huomattavan suurta tehollisen tyGajan lisifintymistd,

Veturinlimmittijikursseja oli kaikkiaan 14, joilla
oppilasméiird oli 319. Ohjelma pysytettiin ennallaan.

Kielikursseja on pidetty yhteensii 47. Englannin,
ranskan, ruotsin, saksan ja ven#jin Kkursseilla oli
kaikkiaan 661 osanottajaa. Kirjeopetusta on an-
nettu ven#ijin ja englannin kielissi.

Rautatieopiston omien kurssien osanottajat ja-
kaantuivat seuraavasti:

3 kurssin, 96 oppilasta, 5 mnaista, 91 miestd,
% ” 3 7 ”» 5 » 32 ”
& ” 84 » B =N 84 ”
2 » 80 2 o Ly 80 2
8 kurssia, 297 oppilasta, 10 naista, 287 miesti.

arvoltaan useita miljoonia markkoja. Vield voidaan
mainita kallion louhintaa koskevat esitutkimukset
uusien louhimistapojen kehittimiseksi. — Varasto-
osaston kohdalla tutkimukset keskittyiviit piiasiassa
varastojen makasiinitéiden selvittimiseen. — Lii-
kenne- ja tariffiosastoa koskevana saatiin vuoden
kuluessa toteutetuksi v. 1951 vireille pantu tavara-
tilityksien uusiminen maksuleimakoneiden avulla.

Suurin osa tutkimuksista on ollut sellaisia, ettei
niiden tuottamia sHastojid olisi voitu laskea ilman
melkoisia lisdselvittelyjd. Niihin ei ole ryhdytty. Ne
tapaukset, joissa vilittomit s#dstot on voitu las-
kea, paittyviit 41.5 milj. mk vuosisd#stoon; nidihin
tapauksiin liittyvid vilillisii s##istGji ei ole ryhdytty
selvittdméain. SHdstojen syntymisen edellytyksend
olevat toimenpiteet on suurimmaksi- osaksi jo toteu-
tettu; vain erddit vakanssien muuttamista koskevat
kysymykset ovat vieli odottamassa sopivaa toteut-
tamishetkedi.

Lomakehuolto on jatkunut entiseen tapaan. Tyo
on piiosaltaan koskenut lomakkeiden asiasiséllon ja
muotoilun tarkistuksia uusien painosten ottamisen
yhteydessid sekid uusien lomakkeiden suunnittelua.
Kisitelty lomakemiitirdi oli yhteensii 513.

Kolmantena toimintavuotenaan rautateiden yleinen
aloitetoiminta on jatkunut suunnilleen samoin kuin
vv. 1950—51. Aloitteita on tullut kaikkiaan 320.
Luku osoittaa siten pientd laskusuuntaa, silli vas-
taavasti tuli v. 1950 381 ja v. 1951 372. Taso on
myds alentunut, silli kertomusvuoden aikana kisitel-
tyjen aloitteiden palkitsemisprosentti on 5.1, kun
se v. 1950 oli 12.0 ja 1951 6.7. Ensimmiisen vuo-
den luku oli huomattavan suuri johtuen todennikoi-
sesti palkittaviksi sopivien aiheiden runsaudesta toi-
minnan alkuvaiheissa, kuten luonnollista onkin. Yh-
teinen palkitsemisprosentti vuosilta 1950—52 oli ker-
tomusvuoden padttyessi 8.5. Palkittujen aloitteiden
listiksi on hyviksytty joukko aloitteita, joita kuiten-
kaan ei vihdisen merkityksensi vuoksi ole voitu
suoranaisesti palkita. Kaikkiaan muodostavat ker-
tomusvuonna hyviiksytyt aloitteet palkitut mukaan-
luettuina 14.8 % kisitellyisti.

Aloitteista saatua hyotyd ei kuitenkaan voida ar
vostella yksinomaan n#iden numeroiden valossa, silld
kuten ennenkin on todettu, on rautatielaitos niin
laaja-alainen, ettd monasti tietdmittomyydesséd teh-
di@in turhia aloitteita, esim. sangen usein sellaisia
asioita, jotka ovat ennen esiintyneet jo hyviiksyt-
tyind ja toimeenpantuinakin aloitteina, mutta jotka
eiviit ole vield ehtineet wuden tekijin nikOpiiriin.
Niihin, kuten kaikkiin hylidttyihin, annetaan perus-




teltu selvitys, ja siten on pyritty jakamaan tietoja
sek# lisiim#dn henkilokunnan harrastusta tyohonsi.
Vaikea on arvioida sitd hyoty#d, minkid aloitetoiminta
muodostaa henkilokunnalle mahdollisuutena saada
tyotiinsi koskevat ajatukset oikotietd kuuluviin, joka
seikka lieneekin aloitetoiminnan ehki térkeimmiksi
katsottava tehtivi.

Kertomusvuonna palkituista 17 aloitteesta (v. 1950
39, v. 1951 27) on 10 (30 ja 23) palkittu kunnia-
kirjalla ja 7 (9 ja 4) kunniakirjalla ja rahapalkin-
nolla.

Varsinaisten palkintojen lisiksi on toimikunta
aloitteista, jotka ovat olleet hyviiksyttivii, mutta
merkitykseltdin vihempiarvoisia, antanut kiitosmai-
ninnan.

Vuoden aikana on

Psykoteknillinen laboratorio.

on hieman enemmin kuin aikaisempana vuonna. Ti-
mén lisiksi laboratorio on avustanut rautatiehalli-
tusta samoin kuin er#ditd muitakin viranomaisia sa-
maan tapaan kuin edelliseniikin vuonna, ts. toiminut
asiantuntijaelimen# tarvittaessa lausuntoja henkilo-
kunnan sijoittelu- ja valintakysymyksissi. Rautatie-
hallituksen mainosjaoston kanssa on edelleen oltu
kiintefisti yhteistoiminnassa, samoin on rautatieopis-
tolle annettu luennoitsija-apua.

Eri ryhmittdin on tutkittuja koehenkilGitd vuoden
aikana ollut seuraavasti:

tutk. hyv. hylj. hylk. %
Konejaksojen tilap. laimmittijia 278 173 105 37.8
Yksityiset: Loviisan rautatie.. 8 4 4 50
Rosenlew & Co Oy. 4 S
Kemi OF . :venivsy i 4 3 43
Konepajojen oppilaita . ...... 309 177 132 42.7
Liikenneoppilaita . .......... 77T 58 19 24.7
Yhteenséi 683 420 263 38.5

Koneosaston ts. konejaksojen ja konepajojen mies-
ten tutkiminen on suvoritettu likipitien aikaisempia
menetelmifi noudattaen. Sensijaan litkenneoppilaiden
kokeissa on menestykselld kokeiltu uusittuna menet-
telyni nimenomaan ns. laajennetun tythonottohaas-
tattelun hyviksikdyttod. Jo aikaisemmin saatujen
myonteisten kokemusten perusteella on haastattelu-
tilaisuuksissa ollut ldsnd liikennetoimiston nime#mé
liitkennetarkastaja, joka on osallistunut haastattelua
suoritettaessa myoskin ensivaikutelmalausuntojen an-
tamiseen. N#m# lausunnot ovat osaltaan vaikuttaneet
asianomaisten koehenkildiden lopulliseen sijoitteltun
ja valintaan., Tarkoitus on, etti seuraavia liikenne-
oppilaitten kokeita suoritettaessa samaa menettelyd
edelleen korjattuna jatketaan.

II. RATA, RAKENNUKSET JA LAITTEET.

Uudet rakennukset ja laitteet valmiille radoilla.
Kun kuluneen vuoden rakennusohjelmaan ei, kuten
edellisind vuosina, sisiltynyt kivisii asuntotaloja, jii
asuntotuotanto vihiiseksi. Puisiakin asuntotaloja val-
mistui ainoastaan 4, nimittdin 4-huoneiston talo Kou-
volaan, 2-huoneiston talo Ouluun ja kaksi 1-huoneis-
ton taloa. Kokkolassa ostettiin 5- ja 4-huoneiston
talot sekd yhdistetyn asunto- ja talousrakennuksen
kisittéivi asuntotontti ja Turussa 3-huoneiston talon
kisittivd asuntotontti. Vwuoden kuluessa valmistu-
neista huoltorakennuksista mainittakoon varikon huol-
torakennus Kouvolassa, autoaseman huoltorakennus
Pasilassa ja rataosaston korjauspajaan liittyvi huol-
torakennus Piekstimielld. Kuopioon ja Joensuuhun
valmistui poliklinikka sekii Ouluun kerhohuoneisto.

Uusi Harjavallan likennepaikka, jota vuodesta
1949 Iukien on rakennettu péiiasiassa tyottomyys-
toind, valmistui rakennuksineen ja raiteineen ja avat-
tiin 1. 9. liikenteelle. Samoin valmistui' edelliseni
vuonna aloitettu urakoitsijalla rakennutettu Hangon
asematalo. Rakennuksen tilavous on 5800 m3 ja se
tuli maksamaan n. 42 milj. markkaa.

Ratapihalaitteita téydennettiin rakentamalla mm.
vesitorni Lylyyn, vaihdetalo Turkuun, junatoimisto
Viinikan ratapihalle Tampereella, vaunuvaaka Vai-
nikkalaan ja Kotkan Hovinsaareen sekd kaikkiaan
viisi vesiviskuria.

Ty6konehankintojen osalta olivat neljin kotimaista
valmistetta olevan kaivinkoneen ja Sveitsistd tuote-
tun, rautateillimme ensimmiisen raiteentukemisko-
neen ostot mainittavimmat.

Rakennusten, radan, siltain ja muiden laitteiden
kunnossapito, uwudistus sekd laajennulset. Helsingissi
korotettiin kivestd rakennettua asuntotaloa kahdella
kerroksella, jolloin saatiin kiyttéon 8 huoneistoa.
Rauman asematalon ullakolle samoinkuin varikon kor-
jauspajan ullakolle Tampereella valmistui lepohuo-
neet. Kahdesta navettarakennuksesta on kunnostettu
saunat pesuhuoneineen ja junamiesten huone Helsin-
gissii on varustettu suihku- ja kuivaushuoneella. Ta-
vanomaisten rakennusten vuosikorjausten ohella suo-
ritetuista perusparannuksista mainittakoon kaikkiaan
13 asuntotalon keskuslimmityslaitteiden muuttaminen
oljykiyttoisiksi.

Iisalmen tavarasuojaa laajennettiin ja suoritettiin
Hémeenlinnan, Lahden, Oulun seké Joensuun tavara-
toimistotilojen samoinkunin Pasilan varikon toimisto-
huoneiden uudelleenjirjestely. Jyviskyldn veturitallia
laajennettiin kolmella veturinsijalla ja Riihim#en ve-
turitallia pidentdmilld yhtid veturinsijaa. Ylivieskan
veturitallissa suoritettujen korjaustoiden yhteydessi
uusittiin_ mm. ldmpojohdot. Kemin kuormaus- ja
Alavuden polttoainelaituri uusittiin, Vaalan poltto-
ainelaituri s@ihkoistettiin, Ylivieskassa ja Oulussa
jatkettiin henkilolaituria. Riihim#elld kestopa#llys-
tettiin asematori ja henkilolaituri. Kuormaus- ja
varastoalueiden kunnostamististi olivat merkityksel-
lisimm#t Turun polttoainevarastoalueen salaojittami-
nen ja sorastaminen sekid tulotien rakentaminen kuor-
mausalueelle Parkanossa. Ratapihalaitteiden uusimi-
sen osalta mainittakoon 22 m:n kiantdlavan asenta-
minen Haminan vanhan kid#antolavan tilalle.
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Rakenteilla olevasta Kontiomien—Taivalkosken ra-
dasta avattiin Hyrynsalmen—Laajan 17.7 km:n pi-
tuinen rataosa 1. 12. yleiselle liikenteelle, joskin
huomattavia sorastustditi samoinkuin huonerakennuk-
sia oli vield kesken.

Ratapihalaajennus- ja raidejirjestelytoitd suoritet-
tiin mm. Helsingissd, Korsossa, Riihimielld, Han-
gossa, Oulussa, Tuirassa, Picksiimiielld, Haminan Hil-
lossa ja Kotkan Hovinsaaressa. Useana vuonna te-
keilld olleesta radanoikaisusta Inkeroinen—Liikkala
valmistui Inkeroisten puoleinen osa. Seinéijoen rata-
pihan laajennustyon yhteydessii suoritettiin penger-
rystoiti kaksoisraiteen Seindjoki—Rahkola rakenta-
mista varten. Yhdysraiteen rakentaminen Ajoksen ra-
dalta Veitsiluotoon aloitettiin suorittamalla penger-
rystoitdi ja radalle tulevan Rivinsalmen sillan perus-
tustoiti. Savonradan lihtékohdan siirtéimissuunnitel-
man edellyttimit tyot Kouvolassa jatkuivat tyotto-
myystoini.

Kouvolan—Inkeroisten vilisen kaksoisraiteen ra-
kennustydt edistyivit siind méirin, ettd Kouvolan—
Virdldn vilinen rataosa voitiin 1. 8. avata yleiselle
liikenteelle. Samoin avattiin vuoden alkupuolella lii-
kenteelle edellisen vuoden lopulla valmistunut Tampe-
reen—Messukyldn vilinen kaksoisraide. Lahden—Rii-
him#ien ja Riihiméen — Hémeenlinnan — Lempéilin
kaksoisraidetyomailla jatkettiin pengerrys- ja leik-
kaustoitd tyottomyystoini.

Edellisend vuonna aloitettu Pasilan—Riihim#en ra-
taosan 43567 kg/m kiskoituksen uusimista 59 740
kg/m kiskotukseksi jatkettiin Keravan—Jérvenpéin
vililla vaihtamalla molemmat péiraiteet eli 14.2 km
raidetta. Samoin jatkettiin kiskotuksen uusimista
Jyviisskylin—Haapamien rataosalla Jyviskylin—Hut-
tulan vililld, vaihtamalla 33 480 kg/m kiskotus
43 567 kg/m kiskotukseen 39.8 km matkalla, seki
rataosalla Savonlinna—valtakunnan raja, missid hei-
kot 25 kg/m kiskot Silvolan—Punkasalmen valilla
vaihdettiin 30 kg/m kiskoihin 18.3 km matkalla.
Paitsi edellimainittuja kiskonvaihtoja, joissa rata-
kiskot samalla vaihdettiin lihinn# raskaimpiin, suori-
tettiin kuluneiden kiskojen vaihtoa my6s uusiin sa-
manpainoisiin nusimalla 43 567 kg/m kiskotusta Iit-
talan—Toijalan vililld 12.9 km ja parissa kohdassa
Luum#ien—Raipon vililld yhteensi# n. 3 km. Kun
lisiiksi suoritettiin erditd pienempid kiskonvaihtoja,
nusittiin kertomusvuonna padiraidekiskotusta yhteensa
lihes 90 km.

Radan sepeldintii jatkettiin Keravan—Hyvinkéddn
viililld ja saatiin sepeliraidepatjaa valmiiksi 22 km,
kun sensijaan 17.5 km matkalla jai sepelin tasaus
kesken. Lisiiksi sepel6itiin raidetta Kouvolan—Inke-
roisten rataosalla 8 km.

Turvalaitteet. Vuoden kuluessa valmistui ja otet-
tiin kiytéintoon Kyron, Pihlajaveden, Hietasen, Hii-
rolan, Salosaaren, Korson, Virilin ja Tahtelin (ita-
pid) turvalaitokset sekii rautateillimme ensimméinen
ns. releeasetinlaite Leppéivaarassa. Usealla liikenne-
paikalla suoritettiin turvalaitosten uudistus- ja téy-
dennystoitd ja saatiin téllaiset tyot pddtokseen kaik-
kiaan 20 liikennepaikalla. Uudet varmistuslukkoluki-
tuslaitteet rakennettiin 19 liikennepaikalle ja tidyden-
nettiin vastaavia laitteita 8 liikennepaikalla. Helsin-
gin ja Joensuun ratapihalle asennettiin jirjestysopas-
timet sekid kiintedt jarrujenkoetteluopastimet Pieksi-
méelle.

Maantieliikenteen turvaamiseksi rakennettiin itse-
toimiset siihkokiyttoiset valo- ja #d#nivaroituslaitteet
Kisan ja Poitin seisakkeiden tasoylikiiytiville ja sa-
manlainen, mutta puolittain itsetoiminen laitos
Uudenkyliin linsipddn tasoylikiytiville. Kauniaisten
tiepuomilaitos uusittiin ja Lappilan tiepuomilaitos
varustettiin junailmoittimella. Mainittakoon vield,
ettd Kemijirven ja Uimaharjun yhdistetyille rauta-
tie- ja maantiesilloille rakennettiin turvalaitteet.

Puutarhat ja istutukset. Kertomusvuonna tuli val-
tionrautateiden puutarhalaitos toimineeksi 80 vuotta.

Sédolot kasvukautena olivat puutarhatoiminnan
kannalta  poikkeuksellisen epiéiedulliset.  Lauhaa,
mutta runsaslumista talvea seurasi kylmid kevit yo-
hallojen ollessa tavallisia vieli kesikuun alkupuo-
lella. Alkukesi oli melkeinpd haitallisen kuiva,
mutta jo heinéikuun jilkipuoliskolla alkoivat ne koko
syksyn jatkuneet runsaat sateet, jotka mm. maan
viljatuotannossa aiheuttivat tunnetut menetykset.
Kylmii syksyd seurasi varhainen talvi, joka lumi-
sateineen ja pakkasineen jo lokakuun lopulla kes-
keytti puutarhatyot.

Vaikeuksista huolimatta tapahtui kuitenkin mer-
kittivad edistymistd. Niinpd kaikkiaan 13 eri puo-
lella rataverkkoa olevaa liikennepaikkaa, n#istd 4
napapiirin pohjoispuolella, sai ensimméiset istutuk-
sensa. Kaikkiaan 18 uuden puiston sekii kunnostet-
tujen puistojen yhteispinta-ala oli 81 895 m=2.

Rataverkossa kiytetystd kasvimateriaalista, joka
kisitti yhteensd 190 794 pensasta, tainta tai kukka-
sipulia, tuotettiin 74.4 % keskustaimistosta. Uudesta
Nuppulinnan taimistosta ldihetettiin syyskuun alussa
ensimmiinen taimilihetys.

Keskustaimistosta sekii Kuopion ja vihiisessd miii-
rin my6s Oulun varataimistosta suoritettiin ylijad-
mituotteiden myyntii yhteensd 1513 466 mk arvosta,
mikd osoitti 2.88 % listiystd edellisen vuoden myyn-
tiin.

Ratateknillisen toimiston tyot.

Sillanrakennusjaoston toimesta on erilaisten terds-
rakenteiden valmistamista eri tehtailla ja asennus-
paikoilla valvottu ja tarkastettu seuraavasti:

Tertissiltoja: Wirtsild-yhtymin Kone ja Sillalta
rataosalle Laurila—Kelloselkd tilattujen kahden
32.73 m jannemittaisen ristikkosillan asennus Vikajoki
I:n ja Misijoen siltapaikoilla, edellinen valmistui
tammikuussa, jélkimm#inen maaliskuussa; samalta
toiminimeltd rataosalle Oulu—Kontiomiki tilatun
sodassa vaurioitetun Kiehimén 84 m jinnemittaisen
ristikkosillan uudelleen asennus, silta valmistui hel-
mikuussa; edelleen Kone ja Sillalta rataosalle Ke-
mijirvi—Kelloselkd tilatun sodassa vaurioitetun Kis-
ménjoen 60 m:n jannemittaisen ristikkosillan kone-
pajalla valmistus sekid asennus siltapaikalla, silta
valmistui huhtikuussa; ja rataosalle Kemijirvi—
Kelloselkéi Ranskasta tilatun 42 m:n jénnemittaisen
Vikajoki II:n ristikkojinteen Kone ja Sillan suo
rittama asennus, silta valmistui helmikuussa.

Pasilan konepajalta tilattuja siltoja konepajalla
tarkastettiin ja vastaanotettiin: rataosalle Helsinki
—Kerava Tikkurilan silta, yht. 3 kpl 11 m jénne-
mittaista lokakuussa valmistunutta levysiltaa; 2 kpl
8 m jannemittaista levysiltaa rataosille Oulu—Kemi
ja Kemijdrvi—Kelloselkii; edellinen Oritojan silta
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lokakuussa ja jalkimmiinen, Mikonojan silta, jou-
lukuussa.

Valmet O/Y:n Rautpohjan tehtaalla Jyviskylissi
tarkastettiin ja vastaanotettiin 4 kpl 12 m levy-
siltoja.

Kidntolavoja: Pasilan konepajalta tilattu 22 m
kiifintélava Haminaan tarkastettiin ja hyviksyttiin
konepajalla heiniikuussa sekdi vastaanotettiin val-
miina paikoillaan elokuussa.

Valonheitinpylviiti: S@hkoteknillisen toimiston ti-
laamien valonheitinpylvdiden valmistamista valvot-
tiin ja pylvidt vastaanotettiin tehtaalla: Teljéin
tehtaat OY:1td 12 kpl pituus 30 m, Konela Oy:lti
4 kpl ja Siemens Sihké OY:Itd 1 kpl, pituus 16 m.
30 m:n pylviiden pystytystd valvottiin: Lappeen-
ranta 1 kpl, Jyviiskyli 1 kpl, Joensuu 2 kpl, Seini-
joki 3 kpl, Turku 2 kpl, Pasila 2 kpl.

Betoni- ja terdisbetonirakenteita valmistui sillan-
rakennusjaoston valvonnan alaisina:

Rautatiesiltoja: Rataosalla Riihimiki—Tampere
valmistui Lempidlin kanavan yli johtava 2 raiteelle
rakennettu teriisbetoninen 2 aukkoinen kaarisilta,
joka 16.4 metristen pisaukkojen lisiiksi késittdd toi-
sella rannalla 5 m:n ja toisella 1 m:n vapaa-aukkoi-
set jinteet tietd ja jalankulkua varten. Silta val-
mistui pé#osiltaan kertomusvuoden lopussa, mutta
lopputdiden jatkumisen takia sen kiytédntoon otta-
minen siirtyi seuraavan vuoden puolelle. Edelliseni
vuonna alotettu Vantaanjoen sillan perustusten ja
vilipilarien rakentaminen saatiin loppuun suorite-
tuksi. Lisiksi on valmistunut pienehkiji teréisbeto-
nikantisia siltoja rataosalla Kotka—Pieksimiki yht.
14 kpl ja ratposalla Kerava—Porvoo 1 kpl

Ylikulkusiltoja: Joensuun—Koveron rautatieraken-
nuksella valmistui helmikuussa 7.30 m vapaa-auk-
koinen keh#silta sekd A#nekoskella Kotakenn#ddéntien
kehiisilta, v.a. 7 m, huhtikuussa. Heindkuussa val-
mistui Toivolan 9.75 + 16.50 + 9.75 m jinnemittai-
nen kehiisilta rataosalla Kuopio—Iisalmi ja Siih-
talan 12.35 + 12.35 + 12.35 m:n jénnemittainen ke-
hiisilta Joensuussa. Syyskuussa valmistui Kalman-
kallion 14 m jéannemittainen kehiisilta rataosalla Hy-
vinkdi—Karjaa ja Lempdilintien 9.85 + 12.20 +
9.85 m jannemittainen kehi#silta Valkeakoskella seki
rataosalla Hyvinkd#i—Karjaa marraskuussa Otalam-
men 11 m jannemittainen kehisilta. Betonitditten
osalta valmistui syyskuussa Varkaudessa Rajakadun
11.0 + 11.0 m jénnemittainen kehi#isilta sekd Rova-
niemelld Kemintien keh#silta, jinnemitoiltaan 8.55 +
10.25 + 8,55 m.

Puusiltoja on kertomusvuonna rakennettu ainoas-
taan yksi, nim. jalankulkusilta Rauman ratapihan
vli. Silta késittdd 8 raiteiden yli johtavaa jénnettid
ja sen kokonaispituus sillalle johtavine portaineen
on ldhes 100 m.

Sillanrakennusjaostossa on kertomusyvuonna tehty

| alustavia ehdotuksia ja rakennepiirustuksia 123 eri-

laista tyotd varten yht. 265 piirustusta sekid entiseen
tapaan tarkastanut ja antanut lausuntoja urakoitsi-
jain laatimista huonerakennusten rakennepiirustuk-
sista, erilaisista risteilyistd, siltoihin sovitettavista
puhelin- ja sdhkjohdoista ym. yksityisten toimesta
rautatien alueelle rakennettavista laitteista.

Ratapihajaostossa kiisiteltyjen asiain lukuméérid
oli 947 eli hiukan pienempi kuin edellisend vuonna
(1061).

Kisiteltdviinid olleista asioista mainittakoon rata-
pihakysymykset, jotka koskivat sekéi suurempien etti
pienempien ratapihojen ja liikennepaikkojen laajen-
tamista, yksityisten ja kuntien raideanomukset, ase-
makaavat ja asemakaavakysymykset ja katuja sekd
teitd koskevat asiat, pakkolunastus- ja maanvaihto-
asiat ja alueiden vuokrakysymykset sekii rakennus-
asiat, vesi- ja viemirijohtoja koskevat kysymykset
ynn#d rataan ja vaihteisiin kohdistuvat kysymykset.

Jaostossa on sitdpaitsi laadittu joukko yleisluon-
toisia piirustuksia, karttoja ja taulukoita, suoritettu
karttojen ja piirustuksien suurennuksia, pienennyk-
sid ja jiljentdmistd, ratapihakarttojen tdydennyksid
ja uudestaan piirtdmistd yms.

Huonerakennusjaostossa on vuoden 1952 aikana
laadittu 298 padpiirustusta ja 235 erikoispiirustusta.
Normaalipiirustuksien mukaan on rakennettu p#i-
asiallisesti sekdi puisia ettidl kivisiii asuntotaloja, ase-
mataloja, pysiikkirakennuksia, veturitalleja, vesitor-
neja, ulkohuoneita, pumppuhuoneita, tavarasuojia,
varastosuojia, useita huoltorakennuksia sekd halko-
tyoldisille ettd varikoille, autovajoja, kellareita, sau-
noja ja vahtikejuja ym. Vanhoihin rakennuksiin
on tehty 107 muutospiirustusta. Uudisrakennukset
koskivat padasiallisesti asema- ja laituritaloja, suu-
rempia asuinrakennuksia kivestid, ulkohuoneita, sau-
noja, tavarasuojia, veturitalleja, wvesitorneja, kor-
jauspajoja, autosuojia, varastorakennuksia seké
useita huoltorakennuksia. Yhteensid on v. 1952 tyon
alla ollut n. 186 huonetta ja 51 keittiotd sekd 40
yopymis- ja yksityishuonetta liikennetarkoituksiin.
Témén lisiksi on huonerakennusjaostossa laadittu
234 ehdotusta tulevia rakennuksia vartem, joista
huomattavimmat ovat Kemijéirven ja Rovaniemen
asematalot, huoltorakennukset Oulun ja Pieksdméen
varikkoja varten, uudisrakennukset Hyvinkiifin kes-
kuskonepajaa varten.

Turvalaitejaostossa laadittiin 86 turvalaitoksen ja
17 tienristeyksen uudistus- ja tdydennyssuunnitelmat,
minkd liséiksi kisiteltiin 56 muuta opastinteknillisté
asiaa.

Erityisesti mainittakoon seuraavia turvalaitoksia
koskevat suunnitelmat:

Téhteld, Pohjankuru, Réntdmiiki, Tampere (ase-
tinlaite II), Rauma, Vehmainen; Ylivieska, Hanka-
salmi, Metsikyld, Salosaari, Virdld, Kouvola (ase-
tinlaitteet III ja V), Hietanen, Otava, Hiirola, Pit-
kidlahti ja Salminen.

Ylikéiytivien turvaamista koskevia tiepuomi- ja
varoitusopastinlaitoksia suunniteltiin mm. seuraaville
liikennepaikoille:

Herttoniemi, Hyvink##, Rauma ja Simo (eteld-
pidn ylikidytivi).

Turvalaitosten kiyttéd varten laadittiin 61 asema-
piirustuksella varustettua erikoisjohtosééintod, joista
25 varmistuslukkolaitoksia ja 6 puomi- tai valo- ja
ddnivaroituslaitoksia varten.

Jaosto valvoi kaikkien turvalaitetoiden teknillisté
puolta ja laati niitd varten 132 erikoispiirustusta
sekid tarpeellisia asetinlaitekilpipiirustuksia 353 kpl.

Uusia yleisia rakennepiirustuksia valmistui 63 kpl.

Sitipaitsi jaosto huolehti asetinlaitekoneistojen ja
tdrkeimpien erikoistarvikkeiden tilaamisesta tyopai-
koille ja turvalaitevarastoon sekid niiden tarkastuk-
sesta ja vastaanotosta.
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Erityisesti mainittakoon uuteen 1. 3. 52 voimaan-
tulleeseen junaturvallisuussidéintoon siséltyvien lukui-
sien uusien merkkien rakennepiirustusten laatiminen
ja niiden tilaaminen varastoon.

Geoteknillisen jaoston tyot ja toi-
menpiteet ovat koskeneet samanlaatuisia tehti-
vid ja olleet suunnilleen yhtd laajat kuin aikaisem-
pinakin vuosina.

Siltapaikkojen tutkimukset ovat tdnd vuonna koh-
distuneet miltei yksinomaan vanhoihin siltoihin,
joissa on huomattu heikkouden merkkeji tai milloin
on ollut kysymys sillan uusimisesta tai levittdmi-
sestd. kaksoisraidetta varten. Vantaan sillalla, Pu-
kinmiéen laiturin etelipuolella, suoritettiin téyden-
tdvid tutkimuksia tarpeellisen paalupituuden méé-
riadmiseksi.  Suunnitellun kiskojalan noston joh-
dosta suoritettiin tutkimuksia Salmenvirran silta-
paikalla, Haminan pohjoispuolella, missi heikkou-
den merkkejd myoskin oli havaittu sillassa. Vanaja-
veden siltapaikalla, Himeenlinnan pohjoispuolella,
tutkittiin pohjasuhteet sillan levittdmistd silmélld
pitden. Kaksoisraiteen rakentamisen yhteydessi tar-
peelliseksi tulleen sillan levittimisen takia suoritet-
tiin pohjatutkimuksia myGskin Lontilanjoen silta-
paikalla Toijalan eteldpuolella. Kouvolan—Kuopion
radalla tutkittiin pohjasuheet Heimolanjoen silta-
paikalla, rataosalla Kalvitsa—Haukivuori, suunnitel-
lun joen perkauksen johdosta. Rivinkarin ja Veitsi-
luodon vililld, Kemin ldheisyydessd, suoritettiin tut-
kimuksia uutta siltaa varten.

Yli- ja alikulkusiltasuunnitelmia varten suoritet-
tiin tutkimuksia Rovaniemen, H#meenlinnan ja Rii-
him#ien ratapihoilla, jolloin kysymyksessi oli yli-
kulkusillat, sekéi Sein#ijoen, Jirvenpdin ja Lahden
ratapihoilla ehdotettuja uusia alikulkusiltoja varten.
Seindijoella ja Jarvenpiissi tutkittiin myoskin poh-
jasuhteet jalankulkusiltoja varten.

Rumpupaikoilla suoritettiin tutkimuksia rumpujen
pidentéimistii silmélldpitien mm. neljédlli rumpupai-
kalla Kouvolan—Kotkan radalla sekid yhdelld rumpu-
paikalla Lappeenrannan ratapihalla. Ratapenkereen
nostosuunnitelman yhteydessd tutkittiin pohjasuhteet
eriifilld rumpupaikalla Salon itéipuolella, jossa rumpu
painumisen ja halkeilemisen takia oli uusittava.

Niistd tutkimuksista, jotka on suoritettu uusia
rakennuksia varten, mainittakoon tutkimukset uutta
asuinrakennusta, huolto- ja korjauspajarakennusta
sekdi pumppuhuonetta varten Pieksdmielld, huolto-
rakennusta varten Mikkelisséi, asemarakennusta ja

tavaramakasiinia varten Messukyldssid sekd sidhkota-
loa varten Helsingissi. Pasilassa ja Kouvolassa
suoritettiin tdydentdvida tutkimuksia veturitallien
laajennusta silmillipitden ja Raumalla tutkittiin
veturitallin seinien halkeamisen syitdi ja korjaus-
mahdollisuuksia. Myllykoskella, Inkeroisissa ja Ky-
misséi suoritettiin tutkimuksia tavaramakasiiniraken-
nusten painumisen johdosta. Imatralla tutkittiin
pohjasuhteet kahta valonheitinpylvisti varten ja
Helsingissii opastinlaitetta varten.

Ratapenkereiden varmuutta koskevat tutkimukset
ovat muodostaneet téirkeiin osan jaoston toistd. T#l-
laisia tutkimuksia on suoritettu Rivinkarin—Veitsi-
luodon yhdysradalla Kemin liheisyydessid seké Peré-
lanlahden ja Olkkolan satamaradoilla Jémsin ldhei-
syydessid. Laajoja tutkimuksia on samoin suoritettu
Inkeroisten—Haminan radalla, osaksi suunnitellun
tasausviivan muutoksen ja siitd johtuvan rautatie-
penkereen koroituksen johdosta (etenkin rataosalla
Metsikyldi—Hamina), osaksi taas suunniteltujen ra-
taoikaisujen yhteydessi (rataosalla Liikkala—Metsi-
kyld). Salmenkyldn ratapihalla suoritettiin tutkimuk-
sia ratapihan laajentamista silméllapitien. Peh-
meilld maapohjalla olevien ratapenkereiden ehd. ko-
roituksen yhteydessi suoritettiin lisiiksi tutkimuk-
sia Viittamiien suolla, Kuusanlammen ratapenke-
reelld (rataosa Kouvola—Hayju), Myllykosken rata-
pihalla, nk. Ylhdisten ratapenkereelld Salon itdpuo-
lella sekd Hiolhonsuolla ja Sirkisuolla Kaurilan—
Joensuun radalla (km 592—km 596).

Rautatieleikkauksissa, joissa luiskien liikkuminen
on aiheuttanut huolia, suoritettiin tutkimuksia mm.
Varesvuoren leikkauksessa Salon lidnsipuolella (ke-
vailla v. 1952 sattunut vieremid) sekd muutamissa
leikkauksissa Jémsiin ldheisyydessi (mm. ns. Pin-
kildn leikkauksessa).

Suunniteltua laajaa polttoainevarastokenttdia var-
ten Turussa aikaisemmin suoritettuja tutkimuksia
on tdaydennetty ja laadittu salaoja-suunnitelma ken-
tin kuivattamiseksi. Ylivieskassa on suoritettu tut-
kimuksia pumppuhuoneen uuden kokoojakaivon pai-
kan ja suuruuden selvittémiseksi.

Tulokset niistd laajaperiisistd tutkimuksista, joita
jo aikaisemmin, mutta erikoisesti viime vuosina on
suoritettu maapohjan kantokyvyn ja tapahtuneiden
sortumien selvittimiseksi, on koottu ja aineiston
muokkausta jatkettu. Tutkimustulokset julkaistaneen
tulevan vuoden aikana jaoston tiedoituksena n:o 4.

Lopuksi mainittakoon, etti jaoston laboratoriossa
on tutkittu sepelii ja soraa eri tarkoituksiin.

III. RAUTATIERAKENNUKSET.
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Rautatierakennukset.

Vuonna 1952 jatkettiin téitd Kontiomien—Tai-
valkosken, Suolahden—Haapajirven, Oriveden—Jam-
sin ja Murtomien—Otanmien rautatierakennuksilla,
joiden liséiksi suoritettiin vuonna 1944 aloitettua so-

dassa tuhottujen Pohjois-Suomen ratojen jilleenra-
kentamista. Vield aloitettiin syys—lokakuun vaih-
teessa tyot Vihannin kaivosratarakennuksella. Joen-
suun—Koveron ja Siilinjarven—Juankosken ratojen
tyot ovat kertomusvuoden aikana olleet keskeyty-
neing.
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Varoja kiiytettiin ja tditd suoritettiin rautatiera-
kennuksilla ja muilla rautatierakennusosaston alai-
silla tyopaikoilla seuraavasti:

Kontiomien—Taivalkosken rautatierakennus.

Tastd 153 km pituisesta radasta, joka sisiltyi 20
piivand huhtikuuta 1934 annettuun lakiin rautatie-
rakennuksista vuosina 1934—1938, ja jonka raken-
nustyot aloitettiin v. 1934, liitettiin 1 pHiviind jou-
lukuuta 1939 rataverkkoon 46 km pituinen rataosa
Kontioméki—Hyrynsalmi. Rakennustdiden v. 1949
alkanut jatkaminen rataosalla Hyrynsalmi—Pesio-
kylé—Suomussalmi on sen jilkeen edistynyt niin,
etti 1 pdivind joulukuuta 1952 17.7 km pituinen
rataosa Hyrynsalmi—Laaja luovutettiin viliaikai-
selle yleiselle liikenteelle. Vuoden 1952 aikana ovat
rautatierakennuksen pia#dasiallisimmat tyGkohteet ol-
leet rataosan Pesitkyli—Suomussalmi pengerrystyit,
rataosan Laaja—Pesiokyld kiskottaminen ja penger-
vajauksien tiytté Hyrynsalmen—DLaajan valilli.

Varojen kdaytta:
Siirtynyt vuodelta 1951, 19 PL

T L e e N Dk mk 2692 996: —
Myénnetty vuodelle 1952, 19 Pl
T B Ciarss s aiete v ia timialin s aiweniors 5 2560 000 000: —
mk 252 692 996: —
Kiytetty vuoonna 1952 ........ ,» 218141 838: —
Siirtyy vuodelle 1953 ........ mk 34551 158: —
Tyollisyyden turvaaminen:
Varattu vuonna 1952 maksetta-
via vuoden 1951 menoja var-
ten 19 'PL Vi 171981 ... mk 33 720: —
Kiytetty v. 1952 .......co0.- % 33 720: —

Suoritetut tyot:

Pengerrystydt. Pengerrystoiti on suoritettu
ja raidesoraa kuljetettu vuonna 1952 seké rautatie-
rakennuksen alusta lukien seuraavasti:

Tyblaji v. 1062 Paljous
vv.1934—1052
Paljous Kustannus
mk
Pengerrystyot:
Rata-aluoen TEIVAUBER -1 vnissns o3 mmesaman s g s ol is povis o4 bmas - 298 225 —
Fasknofion EAITIA « ..ol ol ol cils ss st wa i e sy st e e s 2817 m? 769 328 53 694 m*
Maata 0)ista, PEBKOYEBEOBI v o« cvv s saivs oo ais s s s s s sis s os sioinss o 4529 ». | 1029305 126 148 »
» e R LT o TR RO e B ey e 3277 » 720 670 48393 »
» rataleikkauksista penkereeseen ............cceeeiiiiiacann. 21994 » | 22372411 746 352 »
» » EINOUIR o ivie S.aioie pievsie oslimfaiinel o svratgnd 402 s S i te 270 » 346 605 40824 »
Lisgmanta PERKEIBEBOBIL . . < vx o aicins vislein s siaie ¢ o disibln o wiols s 257 o0 swisia 4151 » 1725 744 192292 »
» » normaaliradan junilla ..................... 45148 » | 21215027, 227585 »
Rataleikkauksien ojineen louhimista ...................... . ... 817 » | 2511022 50483 »
Maakivien TORIMIBER ..oz inii a5 simminre s vie aisieiniars scmiois #iomeis: o8 siatass 269 » 211139 17832 »
Penkereen alustan vahvistamista ........cccciviiieieviicniiian. — 223 536 -
50 e O D T U TR e s S S SR R g 1 e 44 » 506 702 10371 »
{8 AT 4 I e N M S RN s 74 m? 67 390 21 464 m?
Multa-, turve- ja soraverhousta ............coiiviiiriniinniinnenn - - 3755637 »
SAIROIAB vl vims s ese e s L T b R Tt o — o 1515m
Pidllysrakenne: .
Raidesoraa normaaliradan junilla ........... ... ... .. ..., 20576 m® | 7361139 - -

Rummut ja sillat. Yksi rumpu valmistui.
Salmijoen levysilta, jm 12.0 m, pl 3 361, valmistui,
samaten Hiidenjoen kiviholvisilta va 6.0 m, pl 3 639.

Piadallysrakenne. Pidraidetta  naulattiin
uusilla 30 kg/m kiskoilla 7 760 m ja vanhoilla 22 343
kg/m kiskoilla 1384 m sekid sivuraidetta vanhoilla
43 567 kg/m kiskoilla Hallavaarassa, Laajassa ja
Pesickyldssd yhteensi 800 m. Vaihteita naulattiin
em. liikennepaikoilla yhteensid 7 kpl. Raiteen tuke-
mista ja oikomista suoritettiin Hyrynjiarven ja Laa-

jan valilli. Alustava sorastus tehtiin Pesidkylddn
saakka.
Aitaukset, tiet ja tasoitukset. Laa-

jan liikennepaikan tulotien pohjaa tasoitettiin seké
saman liikennepaikan alueella suoritettiin tidyttotoita.

Huonerakennukset. Tilapiisid majoitus-
parakkeja pystytettiin 3 kpl.

Viestilaitteet. Hyrynsalmen—Laajan vilille
vedettiin puhelinlinja.

Radan varusteet ja tarvikkeet.
jan henkil6laiturin teko aloitettiin.
vaihteet varustettiin varmistuslukoilla.

Laa-
Hallavaaran

Suolahden—Haapajirven rautatierakennus.

Suolahden—Haapajirven 171 km pituisella radalla,
jonka rakentamisesta p#dtettiin 20 p#ivind huhti-
kuuta 1934 annetulla lailla rautatierakennuksista
vuosina 1934—1938 ja josta Suolahden—A#nekosken
7 km pituinen osa on 1 piivisti toukokuuta 1943
lukien ollut avattuna liikenteelle, jatkettiin vuonna
1938 aloitettuja toéitd vuonna 1952 rataosilla Adne-
koski—Saarijirvi ja Pihtipudas—Haapajirvi sekid
Suolahden uudella asemalla.
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Varojen kdytto:

Ty6llisyyden turvaaminen:

Surtynyt vuodelta 1951, 19 Pl M‘\,{;imlwtty vuodelle 1952, 19 PI. ~

T8 @ gt e, mk 3933 002: — Vil e mk 76 800 000: —
M ” delle 1952, 19 PL. = Kiytetty vuonna 1952 ........ 5 63 951279: —

i A FIRES Bl 190000 000; —  JEANDES i mk 12 848 721: —

Suoritetut tyot:
mk 193 933 002: — s jiisese .

s o 4 Pengerrystyot. Pengerrystoitd on suoritettu
Rty yuoi 1988 . oy vons e SEADLT S10; — ja raidgsoraa ykulj!(’e'tettu vuonna}‘1952 sekdl rautatie-
Siirtyy vuodelle 1953 ........ mk 9015691: —  rakennuksen alusta lukien seuraavasti:

Tyolaji v. 1952 Paljous
vv. 1934—1952
| Paljous Kustannus
‘ mk [
|
Pengerrystyit: \
DAkOTINN SEBIVIR. v ohes v 5 i rbohns S UF ot i on i s pm et | 4 422 m® 1943 446 21 267 m"
Maata ojists penkereeseen ...........e.essopssossionns 2439 » 1128 115 39 874
» L R R e M e S 4500 » 1328 188 15060 »
» rataleikkauksista penkereeseen .................. 80134 » 50 452 884 589 664 »
» » BINHEI o0 1905 50 ot i maii 21 988 » 12 017 543 69 638 »
Ligimaatas PENKEreeseenl . ...y cvossevs i3 pescinsssivsess 6594 » 2 305 454 126 129 »

» » normaaliradan junilla ........... 610 » 309 947 52036 »
Sivu- ja laskuojien louhimista ......ocvnviveainiiinaiaie 108 » 189 474 569 »
Rataleikkauksien ojineen louhimista .................. 5695 » 11 352 075 24 287 »
Maakivien Ioubmista ... oveeoewi vamnnssss saws smme ae 4708 » 3009 747 75703 »
Tkl i85 ROIRMVNMEIN <or s 5oy 5mnkseos ¥ e s ssme o smetns o 2067 » 5 240 532 7169 »
KOVISOENDURI 0 . awiia s i dion o5 hin 13100 ks b 57uilois, 5 A1 5% W 782 m? 544 573 5 695 m?
Multa-, turve- ja soraverhousta ........................ 6785 » 690 578 38542 »
SUIROIRE . oo vioinisld LRGBS 5 ¢ waimn o Siaie SRR Bi5sle Vasie B wE e . 360 m 352 589 1893 m
Kiviheittoa ........ e S e S SRR -— — 158 m®

Pidllysrakenne:
Raidesoraa ennen kiskotusta, .........cvcivumscssecssns 120 m? 66 643 120 m*

» normaaliradan junilla ...................... 3454 » 483 177 90 641 »
Sepelin tekoa ja SepelSintif . .. ccovvmmscsmissansvommiens 285 » 167 261 285 »

Rummut ja sillat. Rumpuja valmistui 7
kpl. A#nekosken 214 m pituinen teridsbetoninen rau-
tatiesilta pl 416 + 10 m, valmistui lopullisesti ja
Nalkinsalmen jm 60 + 16 m pl 658 + 6.2 m seki
Naarakosken jm 14+ 40+ 14 m pl 714 +8 m
teriksisten ratasiltojen maatuet ja virtapilarit ra-
kennettiin valmiiksi. Uusimajoen, Rimminjoen, Pa-
juperdnojan ja Lohijoen terisbetonikantisten rata-
siltojen perustukset rakenmettiin. Kotakenn#iintien
katusilta va 7.0 m, pl 434 + 4.9 m rakennettiin val-
miiksi.

Padllysrakenne. Piadraidetta  naulattiin
seké alustavasti tuettiin ja oiottiin 1700 m. Yksi
vaihde naulattiin.

Aitaukset, tiet ja tasoitukset. Adne-
kosken aseman tulotiet luovutettiin kauppalan hoi-
toon. Suolahden uuden aseman tulotie pohjattiin.
Hietaman tulotien rakentamista jatkettiin ja Paran-
talan sekd Linnan tuloteiden rakentaminen aloitet-
tiin, Tienmsiirto pl 1050—1 075 Hietamalla saatiin

viliaikaiseen kiiyttokuntoon ja Parantalan tiensiirron
pl 1120 pengerrysty6t suoritettiin, Tasoitustoitid
suoritettiin Suolahden, Parantalan, Hietaman ja Ku-
misevan litkennepaikoilla. Kotakennifintien ja Kou-
lukadun siltapenkereet Adnekoskella valmistuivat.

Huonerakennukset.
marakennus valmistui. Hietaman laiturituvan perus-
tustyot aloitettiin. Parantalan yhden perheen ja
Saarijirven neljin perheen asuinrakennukset valmis-
tuivat maalauksia vaille. Parantalassa valmistui
erditi talousrakennuksia. Suolahden tavarasuojan
rakentaminen aloitettiin ja Saarijiirven tavarasuoja
valmistui maalauksia vaille. Huoltorakennukset val-
mistuivat A#nekoskella sekii Saarijirvelld. Viliai-
kaisia majoitusrakennuksia pystytettiin Kumisevalle
ja Pihtiputaalle.

Suolahden wuusi ase-

Radan varusteet ja tarvikkeet. Haa-
pajarven ki#ntolavan perustukset ja kehdmuurit be-
tonoitiin. Suolahden uudelle asemalle rakennettiin
henkilo- ja kuormauslaituri.
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Oriveden—J dmsdan rautatierakennus.

Radan rakentaminen oli pHitetty 3 phivind kesi-
kuuta, 1938 annetulla lailla rautatierakennuksista
vuosina 1938—1946. Radan pituus on 56 km ja sii-
hen liittyvien Jémsin—Jadmsdnkosken tehdasradan
pituus 4 km sekid Olkkolan satamaradan 7 km. Mar-
raskuussa 1938 aloitettuja toitd jatkettiin v. 1952
ja 1. 8. 1952 lukien voitiin Olkkolan satamarata ja
Perdlanlahden satamaraide avata viliaikaiselle koko-
vaunukuormaliikenteelle, joten rautatie kokonaisuu-

__dessaan tuli kiyttokuntoon. Rataosa Evijirvi—Jam-

-

sankoski, josta rataosa Evijirvi—Jamsd on 15. 7.
1950 lukien ja rataosa Jamsi—Jamsankoski 1. 7.
1951 lukien ollut liitettynd valmiisiin ratoihin ja
avattuna yleiselle liikenteelle, luovutettiin 1. 12. 1952
lukien rataosaston hoitoon jé#iden rautatierakennus-
osastolle vield erditd jalkitoita.

Oriveden—Jéamsin radan rakennustoiden juhlalli-
set paittijdiset pidettiin 10 péiviind lokakuuta 1952,

Varojen kaytto:
Surtynyt vuodelta 1951, 19 PL

..................... mk 11740 607: —
Myonnetty vuodelle 1952, 19 P1

...................... . 203500 000: —
Myonnett} vuodelle 1952, 19 P1

...................... , 35000 000: —

mk 250 240 607: —

191 261 740:
58 978 867 :

Kiytetty vuonna 1952
Siirtyy vuodelle 1953

Suoritetut tyot:

Pengerrystyot. Pengerrystoiti jatkettiin ra-
taosalla Evijarvi—Jamsinkoski ja Olkkolan satama-
radalla.

Pengerrystoitd on suoritettu ja raidesoraa kulje-
tettu v. 1952 sekél rautatierakennuksen alusta lukien
seuraavasti:

Tyolaji v. 1952 Paljous
vv. 1938—1952
Paljous Kustannus
mk
Pengerrystyit:
Rata-alueen raivausta ...............ccoiiiiiiiinia... — 94 093 —
TigalenoTien TRIVR: «us - iars s = e s 6siofae = il @ warce i s #ie 4 062 m? 613 194 50 726 m*
Maata ojista penkereeseen .....................0ii..a — 17 940 72161 »
» ¥, BRI oo siovns mnios o Si5 s 4 SUTaTe 8 65aa 1010 o, 54 1387 » 784 011 31335 »
»  rataleikkauksista penkereeseen .................. 35882 » 15 927 736 821 056 »
» » BIVIRBHL' & & 2 csiats pisvsevis o aihe ¢ Wiod ol o5 34629 » b 857 158 102 960 »
Lisimaata penkereeseen .................coeevienennnn 6920 » 3538 745 164 201 »
» » normaaliradan junilla ........... 124993 » 33 457 361 712 346 »
Sivu- ja lasknojien louhimista .......................... 129 » 265 106 4191 »
Rataleikkauksien ojineen louhimista .................... 7172 » 14 907 590 308 268 »
Maakivien louhimista ................ ...l 13 » 6 6568 53381 »
Penkereen alustan vahvistamista v....cvveiiinnniina.n -— 203 388 —
Taki- jo KeUAMUUTIA ., oo v - o i = ons 5o vims & 5 s n vims n 5 a7t 144 » 607 263 2483 »
Kiviverhousta ..........coevneanrseesneneanneeenesqs 184 m2 110 860 10 507 m?
Multa-, turve- ja soraverhousta ..............c.oooou.a 3756 » 385 938 116 520 »
SAUROIIE 1y aiareiarsia o052 )5 3 st 5955 i o 5 i & St S Lot 0 57 115m 96 859 1433 m
FOWIBOITON <o vs s oo v se = sl = 350 2w s 3 07 5 50 5 5 acs 50 m?® 11 500 3027 m?
Pidllysrakenne:
Raidesoraa normaaliradan junilla ...................... 80879 » 13 244 754 —
Rummut ja sillat. Olkkolan satamaradalla  mnettiin 2 perheen asunto ulkorakennuksineen. Jéam-

valmistui yksi kivirumpu ja betoniputkirummut Pe-
réldnlaliden raiteella ja Jamsinkosken ratapihalla.
Padllysrakenne. Pairaidetta naulattiin vi-
lilli Jamsd—Olkkolan satama 5892 m ja Perdldn-
lahden raidetta 736 m sekii sivuraiteita yhteensd
2 811 m Olkkolan satamassa, Perildnlahden raiteella,
Orivedelld, Jims#ssi ja Jamstnkoskella.
Aitaukset ja tiet. Oriveden aseman tulotien
siirto, tiensiirto Lénkipohjan liikennepaikalla ja
Jiamsin—Lahden maantiensiirto Jims#ssi valmistui-
vat. Eviijirven tiensiirtotoitd sekd Nytkymen tulo-
tiety6td jatkettiin ja Jidmsénkosken kuormausalue-
teiden rakentaminen aloitettiin. Liikennepaikkojen
ympérysaitaa rakennettiin 2820 m.
Huonerakennukset. Linkipohjan pysikki-
rakennus vuorattiin ja maalattiin. Jéms#ssi raken-

3 1803—s514

siinkoskella rakenmettiin pysékkirakennus, 4 perheen
asuinrakennus ja lepohuonerakennus kaikki ulkora-
kennuksineen. J#mstinkosken veturitalli saatiin vesi-
kattoon.

Radan varusteet ja tarvikkeet. Jam-
stinkoskella rakennettiin k##ntélavan kuoppa sekid
henkils- ja kuormauslaiturit. Ratapihan ulkovalais-
tus valmistui Jamsiinkoskella.

Joensuun—IKoveron rautatierakennus.

Joensuun—Koveron 44.4 km pitkiin, tyottomyys-
toind aloitetun rautatierakennuksen, jonka rakenta-
misesta Eduskunta 11 pdiviind marraskuuta 1949 oli
tehnyt padtoksen, ainoaksi tyGkohteeksi jai kulkulai-
tosten ja yleisten toiden ministerion 25 piHivind
marraskuuta 1951 antaman rakennustéiden keskeyt-
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tamispiadtoksen jilkeen Lappeenrannan—Joensuun
maantielle radan pl 181 + 16.1 m kohdalle tulevan
ylikulkusillan rakentaminen.

Varojen kdytto:
Ty6llisyyden turvaaminen:

Varattu vuonna 1952 maksetta-
via vuoden 1951 menoja var-

fen, 19 PL Wil . ivews s mk 127 470: —
Myénnetty vuodelle 1952, 19 P1.

ENTAL I, e S M Bz B NUR o (e 0B R Shattis Al - 6 623 150: —

mk 6750 620: —

Kiytetty vuonna 1952 ........ - 6 638 891: —

JEBNNOR < 57w s 3 wiv 4w 8 0909 § 6 5 mk 111 729: —

Siilinjarven—Juankosken rautaticrakennus.

Murtoméiaen—Otanmdien rautatierakennus.

Murtomiien—Otanméen 26.1 km pituisen radan,
jonka aloittamisesta Eduskunta p#datti 13 piivind
kestikuuta 1951, rakennusty6t aloitettiin 1 péiviini
heindikuuta 1951. KonetyGtd tehokkaasti pengerrys-
tyossii kdyttden ja 3 viliaikaista pukkisiltaa raken-
taen saatiin rata 1 péivifin toukokuuta 1952 men-
nessi, asetetun tavoitteen mukaisesti, kiskotetuksi ja
tuetuksi auttavaan liikennekuntoon ja toukokuussa
avatuksi 24 km matkalla viliaikaiselle kokovaunu-
kuormaliikenteelle. Pa#toind v. 1952 suoritetun kis-
kotustyon jélkeen ovat olleet radan pengerrys- ja
sorastustyot.

Varojen kidytto:
Siirtynyt voodelta 1951, 19 PI.

Rakennustytt tilli 42.6 km pituisella tyottomyys- L:16 oo mk  5676102: —
toind aloitetulla radalla, jonka rakentamisesta Edus- Myon_netty vuodelle 1952, 19 PL
kunta oli tehnyt p#itcksen 11 pHivind marraskuuta L3O seeceeiiiiiciiiiiniann » 350 000 000: —
1949, ovat olleet kertomusvuoden aikana kulkulaitos- mk 355 676 102: —
ten ja yleisten toiden ministerion 25 piivind mar-  Kiytetty vuonna 1952 ........ , 342861513: —
raskuuta 1951 antaman lopettamispi#itiksen mukai- N
sesti keskeytyneini. Rautatierakennuksen vuoden Siirtyy vuodelle 1953 ........ mk 12814 589: —
1952 aikaiset viihidiset menot aiheutuvat varastojen Tytllisyyden turvaaminen:
hoidosta. Varattu vuonna 1952 maksetta-

via vuoden 1951 menoja var-

Varojen kidytto: ten, 19 Pl Vil ...sieeces mk 117678: —

p— s Myonnetty vuodelle 1952, 19 PL

T yGlltayyden. furvasmines: %’ 1 y .................... » 22500 000: —
Varattu vuonna 1952 maksetta-

via vuoden 1951 menoja var- " A mk 22617 578: —

ten, 19 PL V:1 .......... mk 73 614: — Kiytetty vuonna 1952 ........ 5, 22617578: —
Myonnetty vuodelle 1952, 19 PL.

0 S M 5 377 850: — Buoritetut 1y

mk 451 464: — s P .

i : Pengerrystyot. Pengerrystoitd on suoritettu
Bhptotly” vaonas, 1952 vohe i -4 102 891: — ja l'aidgsoraay kuljetettu v.gl95y2 ja rautatieraken-
TRENROE < o s 5 wiels eimw s woen s v e mk 258 473: —  nuksen alusta lukien seuraavasti:

Tyolaji v. 1952 Paljloi;lgl —
vV, —
Paljous Kustannus
mk
Pengerrystyit:
Rata-alueen TaivAUBER .......overiviiimmereinerennrene — 132 564 —
Laskuojien kaivua ja jirjestelyd ........coocvvviiiannns 7271 m? 5602 775 7 608 m?®
Maata ojista penkereeseen ................... ... ... 1910 » 894 895 2055 »
» ¥ BEVOIIIE ¢ o oty o vomm s s 3065 omnr i & 5008 6 6 355 6 8 Wi 17093 » 5190 857 17593 »
»  rataleikkauksista penkereeseen .................. 101275 » 79 257 918 118597 »
» » BAVEEIEIL, 7o & 5 iets o v & oo 6 2 6 B s 8921 » 3124248 9914 »
Lisfimaata: PONKEIEESBOIL +/e v« - eniessninve vunsswnsranssan 7656 » 4399 600 7656 »

» » normaaliradan junilla ........... 78874 » 68 204 063 80753 »
Ofien IOUNIIMSER s 01ie o« omnfil o'd nim o 4 wibaim 3 wsain s 0 1sia n o ginrs @ oo 246 » 541 458 246 »
Rataleikkauksien louhimista .......cooovviiiieiaiinsn 14921 » 32 283 990 15811 »
Msakei vieh. JOmHIITSTR: 0 . wulire weis 1 pisse o o evinic 3aiaze & v €8s 1666 » 1419 704 2026 »
Penkereen alustan vahvistamista ....................... — 4600 —
FOVIVERHONEEH o 2 wiwin  exllaos 2halmae Biagman: sty e 18 asedvle et . 924 m? 634 761 924 m?

Pidllysrakenne:
Raidesoraa ennen kiskotusta ............... .. iiiiiian 164 m? 130 315 164 m?

» normaaliradan junilla .. .....co0ieiiine . 5637 » 5277 491 5637 »
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Rummut ja sillat. Kivi- ja betoniputki-
rumpuja rakennettiin yhteensd 10 kpl. Viliaikaisia
pukkisiltoja rakennettiin 3 kpl. Kahden ratasillan
kaivuutyot aloitettiin.

Piadllysrakenne. Padraidetta mnaulattiin
vanhoilla, myShemmin 30 kg/m uusiin ratakiskoihin
vaihdettavilla 22 343 kg/m kiskoilla 24.8 km ja niin-
jkiifin vanhoilla 43 567 kg/m kiskoilla 1.3 km. Vaih-
teita naulattiin 14 kpl.

Huonerakennukset. Murtom#elli raken-
nettiin 4 perheen asuinrakennus ulkorakennuksineen
ja kellareineen. Joukko viliaikaisia majoitus- ja
huoltorakennuksia rakennettiin.

Viestilaitteet. Murtomien—Otanmien vali-
nen puhelinlinja rakennettiin.

Vihannin kaivosratarakennus.

Vihannin kaivosradalla, jonka pituus Vihannin
aseman keskelti kaivosalueen rajalle on 11.84 km,
ja jonka suunnan valtioneuvosto vahvisti 11 piivéind
syyskuuta 1952, rakennustyot aloitettiin valtioneuvos-
ton 3 piivind lokakuuta 1952 antaman rakentamis-
piiitoksen mukaisesti syys—lokakuun vaihteessa tyol-
lisyyden turvaamiseksi 18. 9. 1952 myonnetyn 5.0
milj. markan midrdrahan turvin.

Rakennustdiden rahoittamisesta tehtiin 19. 11.1952
kulkulaitosten ja yleisten toiden ministerion ja
Outokumpu Oy:n valilld sopimus, jossa valtion pad-
asiallisesti rahtihyvityksind suoritettavaksi osuudeksi
sovittiin enintéitin 50 % kokonaiskustannuksista.

Rakennustyot edistyiviit niin, ettd rata saatiin
alustavaan liikennekuntoon 15 pdiviind joulukuuta
1952, Rummut sekd Alpuanjoen ylitys jirjestettiin
aluksi viiliaikaisilla rakenteilla.

Varojen kaytto:
Tyollisyyden turvaaminen:
Myonnetty vuodelle 1952 19 PIL;

SN R e S mk 5000 000: —
Kaytetty vuonna 1952 ......... y  4093563: —
JUENNOS cocvnverienciascnisans mk 906 437: —

Erindisten velallis-
ten javelkojain tili:
QOutokumpu Oy: kiytetty v. 1952 mk 85 195 473: —

Suoritetut tyot:

Pengerrystyot. Pengerrystoitd suoritettiin v.
1952 seuraavasti:

Tydolaji Paljous Kustannus
mk
Rata-alueen raivausta .... 14 377 ha 567 953
Maata ojista sivaun ...... 966 m? 110 671
»  rataleikkauksista
penkereeseen ...... 13690 » b 558 101
»  rataleikkauk. sivuun 2101 » 87 631
Lisamaata penkereeseen . .. 3188 » 1 064 169
» penkereeseen 1860 » 334 279
normaaliradan junilla ...

Maakivien louhimista ..... - 730 588

Pidllysrakenne. Raidetta naulattiin Vihan-
nin asemalta kaivosalueen rajalle 11 250 m sekd kai-
vosalueella erikseen tehdyn raiderakennussopimuksen
mukaan 1150 m. Vaihteita naulattiin 3 kpl.

Pohjois-Suomen ratojen korjaukset.

Vuonna 1952 jatkettiin v. 1944 aloitettuja ratojen
korjaustoitd 7. ja 8. ratajaksojen sekidi Kontiom#ien—
Taivalkosken rautatierakennuksen alueella ja niiden
toimesta.

Vuonna 1951 saavutettiin normaali liikennoimis-
mahdollisuus kaikilla jidlleenrakennetuilla rataosilla
tirkeimpien siltojen valmistuttua. Vield kertomus-
vuoden aikana on jatkunut pienempien siltojen han-
kinta ja asentaminen sekii huonerakennus- ja kisko-
tusty6t, jafiden tédmén jilkeen suoritettavaksi p#i-
asiallisesti Rovaniemen ja Kemijéirven asematalojen
rakentaminen, Kemijirven—Sallan radan kiskotuksen

uusiminen sekd erindiset tyot Kelloselin raja-
asemalla.

Varojen kdytto:
Siirtynyt vuodelta 1951, 19 PL

e s o R A mk 172 875 590: —
Siirtynyt vuodelta 1951, 19 PL

L3 AT/AOB0 ) o oiciv s o svwin e » 10134 033: —
Myénnetty vuodelle 1952 19 PL

3B I ity s P o S » 175000 000: —

mk 358 009 623: —

Kiytetty vuonna 1952 ........ » 305153 567: —
Siirtyy vuodelle 1953 ......... mk 52856 056: —

Suoritetut tydst:

Pengerrystydt. Kertomusvuoden aikana on
pengerrystoitd ollut kidynnissd vain vihiisessi mé#d-
rissd Kemijirven—Sallan radalla.

Rummut ja sillat. Teriisbetonikantisia sil-
toja valmistui v. 1952 kuluessa seuraavasti:

Heikanoja (rataosalla Kemi—Kauliranta) jm 3.0m

Koskenoja ( ) jm6.0m

Pilkasuonoja (rataosalla Oqu—Keml) Jjm 3.6 m

Tertissiltoja asennettiin ja avattiin liikenteelle ker-
tomusvuoden aikana seuraavasti:

Vikajoki I:n 32.78 m jm ristikkosilta (rataosalla
Rovaniemi—Kemijérvi) avattiin liikenteelle 24. 1.
1952.

Vikajoki IT:n 42.0 m jm ristikkosilta (rataosalla
Rovaniemi—Kemijarvi) samoin 26. 2. 1952.

Misijoen 32.73 m jm ristikkosilta (rataosalla Rova-
niemi—Kemijdrvi) samoin 14. 3. 52.

Kisminjoen 60.0 m jm ristikkosilta (rataosalla
Kemijarvi—Kelloselkd) samoin 16. 5. 1952.

Kiehimijoen 84.0 m jm ristikkosilta (rataosalla

Oulu—Kontioméki) samoin 19. 7. 1952.
. Lisiksi suoritettiin kertomusvuoden aikana useiden
aikaisemmin asennettujen teriissiltojen puhdistuksia
ja maalauksia seké monilla siltapaikoilla siltatelinei-
den purkamis- ja jélkiraivaustoiti.

Padallysrakenne Raidesoraa kuljetettiin nor-
maaliradan junilla 44 700 m3. Vanhoja 22,343 kg/m
kiskoja vaihdettiin 30 kg/m kiskoihin 4 470 m mat-
kalla.

Aitaukset ja tiet. Kuormausalueiden tasoi-
tus- ja tietoitd on tehty Rovaniemen, Kemijirven,
Joutsijiarven, Madrkédjirven, Salmivaaran ja Kello-
selin liikennepaikoilla.

Huonerakennukset. Rovaniemen sidhkota-
lon rakentaminen aloitettiin, vaunumiesten tyo- ja
varastohuone tehtiin valmiiksi. Useiden liikennepaik-
kojen asuin-, liikenne- ja ulkorakennuksissa suoritet-
tiin laudoitus-, sisustus- ja maalaustoiti.



Rautatietutkimukset:

Varojen kaytto:

Rautatietutkimukset.
Siirtynyt wvuodelta 1951, 12 PL
RELE B o2 aiib e mavenmy s ool s o' mk 918 242: —
Mytnnetty vuodelle 1952 ........ » 2500000 —
mk 3 418 242: —
Kiytetty vuonna 1952 .......... 3 224 506: —
Siirtyy vuodelle 1953 ........... mk 3 193 736: —

Erindisten velallisten ja velkojain tili Outokumpu Oy.
Lampinsaaren rautatietutkimus:

Kiytetty vuonna 1952 ............ mk 558 507: —

Suoritetut tutkimukset:
Oulun—Kuusamon radan ja Maanselin—Kuhmon
raden tutkimustyot ovat kertomusvuoden aikana ol-

leet pyséihdyksissd. Vain niistd aiheutuvia keskus-
hallinnon toitd on vuoden 1952 aikana suoritettu.

Vihannin kaivosradan tutkimus. Tam# téyskoneel-
linen rautatietutkimus, joka tehtiin kevaalli 1952,
suoritettiin Outokumpu Oy:n pyynnosti ja kustan-
nuksella yhtion Vihannin kaivosalueen saamiseksi ra-
taverkon yhteyteen. Kilpuan ja Vihannin liikenne-
paikoilta erkanevista vaihtoehtoisista suunnista pii-
dyttiin jélkimméiseltd erkanevaan suuntaan, jonka |
pituus on 11.84 km.

Kiytetyt midrdrahat.

Vuonna 1952 kéynnissi olleisiin rautatierakennuk-
siin ja radankorjauksiin niiden aloittamisesta alkaen
vuosittain ja yhteensé kiytetyt rahamifirit samoin-
kuin niihin ja rautatietutkimuksiin voonna 1952 kiy-
tetyt varat ilmeneviit seuraavasta taulukosta.

Vuosi ‘ Suolahti— Orivesi— Murtomiki— | Joensuu— Siilinjiirvi— | Vihannin Pohj.-Suomen
Kontiomiiki—| Haapajirvi | Jimsi Otanmiiki Kovero Juankoski kaivosrata radankorj.
Taivalkoski \

| |

1938 44 313 178| 1601 382 491 053 - - - - —
vv. 1934—38

1939 29 912 353 10 081 576 11 861 449 — - - — —

1940 4443701 6333 869 16 931 281 - — — — —

1941 3867966 5027573 19 759 320 — - —- — -

1942 5391173 6348928 19 493 313 ~— e — — —

1943 6373 486 6 333 637 12 097 374 — — - o —

1944 4031845 4050 136 14 468 874 — — — — 2 883 980

1945 3958285 5189915 49 228 700 - — — — | 296997 938

1946 —| 11195 484 65 452 150 — — — — | 326 454 944

1947 —| 8529 765 80 948 931 — — — — | 339537032

1948 —| 15428320 | 189 617 400 — — — — | 258442 627

1949 989 757 132 613 904 | 285 250 322 — | 17020947 | 13 865126 — | 365 733 237

1950 29 885 969| 228 6560 716 | 237 431 230 — | 171 893 800 | 143 779 350 —| 659633 999

1951 | 123 342 409 267 274 717 | 226 064 328| 80 961 910 | 84 255 733 | 96 066 871 — | 429 736 746

1952 | 218 175 558|248 868 590 | 191 261 740| 365 479 091 6 638 891 192991 | 4093563 | 305 153 567
474 685 680| 957 528 512 |1 420 357 465| 446 441 001 | 279 809 371 | 253 904 338 | 4 093 563 | 2 984 574 070

Yhteensd vuonna 1952

Rautatierakennukset ja radankorjaukset ........
Rautatietutkimukset ..........

1 339 863 991
224 506

IV. LIIKKUVA KALUSTO JA SEN TARVEAINEKULUTUS,
KONEPAJAT JA SAHKOLAITTEET.

Liikkuva kalusto. Vuoden aikana valmistui kaksi
uutta tavarajunaveturia. Kun liikenteestéi poistettiin
kaikkiaan 12 veturia, oli veturien lukumé#rd vuoden
lopussa 812 eli viisi viihemmén kuin edellisen vuoden
padttyessi. Moottorivaunuista poistettiin yksi liiken-
teestd. Uusia raskaampia moottorivaunuja valmistui
liikenteeseen 18 ja koko liikenteessé oleva moottori-
vaunukanta oli vuoden lopussa 33 kappaletta.

I & II luokan makuuvaunuja valmistui v. 1952
aikana kuusi, IT & IIT luokan makuuvaunuja samoin

kuusi kappaletta, IT luokan piiviivaunuja kahdeksan °

ja IIT luokan piiviivaunuja 35 kappaletta, neliakseli-
sia konduktoori- ja matkatavaravaunuja kymmenen,
katettuja tavaravaunuja 288, siiliovaunuja 30, itse-
tyhjentdvii soravaunuja 85, sepelinkuljetusvaunuja 6,
postivaunuja 8 ja sdiliovaunuja yksityisille liiken-
noitsijoille 70 kappaletta.

Vuoden lopussa oli vaunujen lukumiiéird:

— henkilévaunuja (myos virkavaunut) 1648
— tavaravaunuja:

— katettud® . ooononiraesvanina 12 951

— AVODIARIA. s iieie 4 ernie boein s 14 461 27 412
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Héyryveturcita ja miiden rakentcen parantamiste
koskevat suunnittelutyot. Vuonna 1949 aloitettua sy-
linterien ménnéinvarsien Kingtiivisteiden piirustusten
laatimista eri veturisarjoille jatkettiin. Kertomus-
vuonna gsuoritettiin mainittu tyo Hvl-, Hv2-, Hv3-,
Tk3- ja Tvl-veturien minnénvarsien etu- ja takapiin
tiivisteiden sekd Prl- ja Vr3-veturien ménninvarsien
takapé#in tiivisteiden osalta.

Konetoimiston asettaman toimikunnan ehdotuksesta
oli vuonna 1951 alettu laatia piirustuksia tenderin
kaappien pohjista vetureissa tarvittavien kalusto- ja
tarve-esineiden tarkoituksenmukaista sijoitusta var-
ten. Nyt laadittiin Hk2-, Hk3-, Hk5-, Hv3-, Hv4-,
Tk2- ja Sk3-vetureille tenderin oikeanpuoleisten kaa-
pinpohjien sekd Hv3-vetureille myos tenderin vasem-
manpuoleisen kaapinpohjan piirustukset.

Koska veturikattiloiden hoidossa on ilmennyt se
puutteellisuus, etti kattiloissa olevia pohjaventtiileja
ei ole kiytetty kattiloiden sidnnélliseen ulospuhalluk-
seen sen johdosta, ettd pohjaventtiilin on pelidtty
jadvin auki puhalluksen yhteydessi ja ettd pohja-
venttiilistd tulevan vesi- ja hoyrysuihkun on arveltu
vaarantavan veturimiehiston toimintaa, on pohja-
venttiileihin suunniteltu mainitut epékohdat poista-
vat siivilidlinssit ja #énenvaimentajat. Mainituista
varolaitteista ja niiden asennuksesta laadittiin pai-
rustukset Hvl-, Hrl-, Prl-, Tk3-, Tvl-, Trl-, Vr2- ja
Vr3-vetureille.

Kiytinnossi olevien eri veturisarjojen kulissikivien
yhtendistdmiseksi ja lajiluvun supistamiseksi on Hk5-,
Hvl-, Hv2-, Hv3-, Hv4- ja Vrl-vetureille laadittu
yhteinen kulissikived esittidvii piirustus.

Vuonna 1949 eri veturisarjoja varten aloitettua
hiilityskarkaistujen kammen- ja kytkintappien piirus-
tusten laatimista jatkettiin. Kertomusvuonna laadit-
tiin niistd piirustukset Hrl- ja Trl-vetureille. Maini-
tuille vetureille laadittiin lisiiksi eriniiisid parannuksia
varten joukko kummallekin veturisarjalle yhteisii pii-
rustuksia, joista tenderin osalta mainittakoon akseli-
laakerin polytiivisteen, Athermos-liukuakselilaakerin,
Athermos-liukuakselilaakeriin kuuluvan akselin, hiili-
tilan sulkulaudoituksen ja voitelurulla-akselilaakerin
piirustukset sekéi veturin osalta sylinterin voideput-
kien, hytissi olevan voideputkijirjestelmiin, tulipesiin
kattositeiden ja kiyttoakselilaakerin piirustukset.
Hrl-vetureita ‘varten on liséiksi laadittu sylinterien
Olva-takaiskuventtiilien hyllyn sekd Trl-vetureita var-
ten siihkovalaistusasetelman ja etutelin pyrstéonkan-
nattimen laakerikuorien piirustukset.

Pr2-veturien hyrykattilan vuonna 1950 aloitettua
ja kertomusvuotta edelliseni vuonna jatkanutta pii-
rustusten laatimista jatkettiin. THrkeimmistd laadi-
tuista piirustuksista mainittakoon kattilan kokoon-
panopiirustus ja sidepultteja seké kattilan niittijakoa
esittdaviit piirustukset.

Yhdysvalloista ostetuista Vr4-vetureista oli jo kol-
mena edellisend vuonna laadittu erinéiisii piirustuksia
sen johdosta, ettd vetureita seurasi ostettaessa ainoas-
taan fotostaattijiljenndkset, joista ei voida ottaa
uusia jialjenntksid. Kertomusvuonna jatkettiin mai-
nittua tyotd silm#lld pitden erikoisesti varakattiloi-
den hankintaa. Nyt laadituista piirustuksista mainit-
takoon eri sidetankojen, sidepulttien ja hitsaamalla
valmistettavan hoyrykuvun piirustukset seki varakat-
tilan kokoonpanopiirustus. Muista kyseistd veturia
varten laadituista piirustuksista mainittakoon Sak-
san liittoratojen yleisesti kéyttdmin Miiller-mallisen
paineentasausmintéluistin, sen luistinvarren, luistin-

varren ristikappaleen, kapearenkaisen m#nn#n, min-
nianvarren ja tuhkalaatikon ilmansuuntauslevyjen pii-
rustukset.

Koska Yhdysvalloista ostettuihin Tr2-vetureihin
aikaisemmin suunnitellut Trofimoff-malliset m#nté-
luistit osoittautuivat heikoiksi, laadittiin mainittuja
vetureita varten Miiller-mallisen paineentasausménté-
luistin sekéd luistinvarren piirustukset. Edellisenid
vuonna aloitettua hiilensyottolaitteen hoyrylli toimi-
van kiyttokoneiston piirustusten laatimista jatket-
tiin. Lisdksi laadittiin laitteen korjausta silmélla
pitden paineilmakiyttdisen voimasuunnanvaihtimen
piirustukset. Jo mainittujen piirustusten lisiiksi laa-
dittiin Tr2-vetureille millimetrimitoilla varustettu,
I ja IV kytkinpyorikertoja esittiivi piirustus, joka
selvensi ja tdydensi alkuperdisti amerikkalaista tuu-
mamitoin varustettua piirustusta.

Sen johdosta, ettd hitsausta on alettu kiyttad
entistdi enemmén myos veturirakennuksessa, laadittiin
nyt Tvl-vetureita varten hitsaamalla hoyrykattilaan
kiinnitettdvien injektorin, héyrykuvun laen ja pesu-
tulpan laipan piirustukset. Muista Tvl-vetureita var-
ten laadituista piirustuksista mainittakoon vahvistet-
tujen kiertokankien ja takimaisten kytkintankojen
piirustukset.

Koska Tv2-veturien sylinterit kdytdnnollisesti kat-
soen olivat loppuunkuluneet ja sylinterien uusiminen
olisi tullut taloudellisesti kannattamattomaksi sen
johdosta, ettd varsinainen sylinteri on valettu yhdeksi
osaksi sylinterin yhdistijin ja savupesin kannatti-
men kanssa, laadittiin mainittuja sylintereiti varten
valurautaisen sylinteriholkin piirustus.

Koska Hvl-veturien sylinterin piirustuksesta ei
kyllin selviisti ilmene sen erindisten kohtien muoto,
laadittiin mainitusta sylinteristd, samalla sen raken-
netta muuttaen, uusi Miiller-sovitteinen piirustus, Sy-
lintereiden valmistus pi#tettiin kuitenkin siirtid myo-
hemmin toteutettavaksi. Hvl-vetureita varten laadit-
tiin my0s piirustus hitsaamalla valmistettavasta ten-
derin vesis@iliostd. Vastaavalla tavoin valmistettavan
tenderin vesis#dilitn piirustus laadittiin myts Hv3-
vetureille. Viimeksi mainitun vesisiiilion polttoaine-
tilan rakenteessa oli pyritty huomioimaan poltto-
aineen edullisemmasta vierimisestd aiheutuvat n#ko-
kohdat.

Veturien varustinalaa koskevista piirustuksista mai-
nittakoon lubrikaattorin varavoidekupin, kahden eri
kokoisen tulipesin luukkujen paineilma-aukaisijan’
ménnén, Friedmann-injektorin RST7 osien ja Sellers-
injektorin 8.5 osien piirustukset. Laadituista tauluk-
kopiirustuksista ja kédyttoohjeista mainittakoon vetu-
rien pyorinrenkaiden kulumisrajoja, veturien sylin-
terien kulumisrajoja, veturien pyordnrenkaiden kutis-
tusmittoja ja veturien vesisiéilididen vesim##rid eri
vedenkorkeuksilla esittéiviit piirustukset seka Miiller-
paineentasausmintiluistin kéyttoohjeet. Listiksi laa-
dittiin voimassaolevia rautatiehallituksen kiertokir-
jeitd vastaava liikkuvan kaluston suurinta ulottumaa
ja aukean tilan ulottumaa uutis- ja uusintarakennuk-
silla esittdvd piirustus.

Tydjirjestyksen mukaisesti on Lokomo Oy:ssi val-
vottu uusien veturien valmistusta. Kertomusvuonna
sai mainittu toiminimi valmiiksi molemmat vuonna
1951 tilatuista Tk3-vetureista. Mainittujen veturien
koeajot suoritettiin ja veturit asetettiin liikenteeseen.

Vaunuja ja niiden rakenteen parantamista koske-
vat swunnittelutyot. Vuonna 1952 tehtiin hyvin pal-



jon tydti tavaravaunujen suunnittelemiseksi ja pa-
rantamiseksi. Eniten uhrattiin suunnittelu- ja piirus-
tustyotd Otanméen kaivoksen malminkuljetusta var-
ten tarkoitetun varsinaisen malminkuljetusvaunun
(litt. Om) suunnitteluun, jota jo edelliseni vuonna
valmisteltiin. Kyseistd vaunua varten saatiin val-
miiksi koneteknillisen toimiston tydosuudeksi médrd-
tyt aluskehyksen ja nd#itd vaunuja varten valmistet-
tavan, uuden tavaravaunujen telin K 13 piirustukset
niin, ettd vaunujen rakentamiseen Pasilan konepa-
jalla voitiin ryhtyd. Jo aikaisemmin aloitetut uutta
itsetyhjentiiviii hiekkavaunua (litt. Ma) koskevat
suunnittelu- ja piirustustyiot vaativat kertomusvuonna
vield melkoisesti aikaa, ennenkuin piirustukset saatiin
sithen kuntoon, ettd niitd voidaan kidyttdd vaunujen
rakentamiseen sarjatyond. Muitten tavaravaunujen
kohdalla saatiin pafitokseen edellisiltd vuosilta perdi-
gin oleva tyo uuden, teriisrunkoisen tavaravaunun,
litt. Gb, suunnittelemiseksi. Uunden, 2-akselisen 20 ton-
nia kantavan, avonaisen tavaravaunun aikaansaami-
seksi uhrattiin myods melkoisesti suunnittelu- ja pii-
rustusty6ti. Lattiarakenteen vahvistamista tavara-
vaunuissa suunniteltiin kyseisten vaunujen haarukka-
trukeilla kuormaamista silmilléipitden. Pienehkon
piirustustyoméirin vaativat my0s aikaisempina vuo-
sina suunniteltujen 120 tonnia kantavan suurkuor-
mausvaunun (litt. Osb) ja 25 m3:n bensiininkulje-
tusvaunun (litt. Gob) piirustusten tédydentéiminen.
Edelleen mainittakoon tavaravaunujen osalle tulevien
suunnittelu- ja piirustustoitten kohdalla suunnitelma
litt. Ga- ja litt. Gt-vaunujen muuttamiseksi meesan-
kuljetusta varten.

Matkustajavaunujen osalle tulleista suunnittelu- ja
piirustustoisti olivat huomattavimpia 4-akselisen
IT lk. pdiviivaunun (litt. Di) sisustusta koskevat tyot.
Samoin laadittiin 4-akselista III lk:n péivivaunua
(litt. Ei) varten piirustuksia, joissa matkustajien

mukavuutta silmillipitden téydennettiin mm. edelli-
seltd, vuodelta perdisin olevaa putkipenkkeji ja sai-
rasosastoa koskevaa suunnittelu- ja piirustustyoti.
Mainittujen matkustajavaunujen piirustukset valmis-
tuivat jo niin ajoissa, ettd olympialaisliikenteeseen
tarkoitetut vaunut saatiin valmiiksi. Mydoskin teh-
IIT lk:n pdiviivaunuihin (litt. Ei). Edelliseni vuonna
aloitettu IT & ITL lk:n paivivaunua (litt. DEi) kos-
keva suunnittelu- ja piirustustyd saatiin pa#tokseen.
Samoin saatiin I & I lk:n makouvaunua (litt. Cm)
koskeva tyo piidtikseen. Matkustajavaunujen osalle
tulevista toistd mainittakoon edelleen se pienehkd
suunnittelu- ja piirustustyd, joka tehtiin valmiiden
vaunujen rakenteen parantamiseksi.

Erikoisvaunujen osalle tulleista suunnittelu- ja pii-
rustustoistd olivat huomattavimpia linjakuormaustyo-
kunnan ja posti- ja lennitinhallituksen linjatydkun-
nan asuntovaunuun sekid opastintyontekijdin tyo- ja
asuntovaunuun uhrattu tyd. Yksipuolisen lumiauran
rakennetta tutkittiin ja parannettiin.

Yleisistd vaunuja koskevista suunnittelu- ja pii-
rustustiistd mainittakoon laaditut piirustukset jarru-
ja vetolaitteista, pyorikerroista yms:sta, jotka pii-
rustukset otettiin entisten kuluneiden ja piirustus-
tekniikaltaan vanhentuneiden sijaan, tai joissa on
suunniteltu teknillisii parannuksia erilaisiin rakenne-
elimiin. Ohjelausuntoja mm. yksityisille liikkeille
annettiin myos esimerkiksi siilidvaunujen rakenta-
mista varten.

Erikoistoind laadittiin vaunutditten ohella piirus-
tuksia veturin k##intiélavojen kiiyttikoneistoihin var-
sinkin 25 m ki#intolavaa varten. Kuormausohjeita
ja -piirustuksia laadittiin myds.

Aikaisemmin yksityisiltd toiminimiltd tilattujen
moottorivaunujen, -vetureiden ja kiskobussien eri-
koisosien piirustusten laadintaa jatkettiin sekd teh-

Liikkuvan kalusion

Korjattu liikkuvaa
Vetureita, moottorivetureita ja -vaunuja
Tiys= l Viili- | Pika- ‘ Vaurio- Yhteensi
. korjauksia
Piidlkonepajat
HYVINKSE . .0veeee i eeeiiinneeeasinns 44 51 96 2 193
Hel§ink1' ........... A T i R T e O 50 26 33 6 115
3T Tt o K S % 8 s ek S 12 14 10 1 37
TIERIE s ¢ 5 it iple st ira § & 3o, 3 R gt S ¥ s oAl b 45 36 18 2 100
(VARSI 1o ST on e, e e A 63 69 51 3 186
DU 5 oot e » i i s s i 32 26 48 7 113
ISTOPIOEIE =, b Sl T e, M oo v 5 AT T 89 66 14 8 177
RIeRERAMARTIE S 1. % Jo v ben ot A2 Somcth o b e e S a i = e 1 — 1
Yhteensi 335 287 271 29 922
Konejaksot

e wBiminss o i ncs s o WESal 3 Gl el o asl 31s TR s o ShAb e SN — — 994 5} 999
e e T e L - — 432 10 442
S R G PN S PRI, g W8 — — 470 2 472
B s R S NS AR SR e L s 218 e B AT ) SN Bk — —_— 2 298 31 2 329
O iy s oo g ey s R S e Fret R M —_ — 459 2 461
By o 4rvis s SR S AT RSN S IS A R s 5 5 e s p RS - - 636 1 637
e O e oy e | Ao s g Aot —_ — 1008 14 1022
Bl L a s TR § o SR AR R A BN 8 A - — 428 3 431
L e B o M O - 8 S i — — 782 10 792
Yhteensi - —- 7507 78 7 585
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tiin muutospiirustuksia henkilautoista rata-autoiksi
muutettavia autoja varten. Moottorivaunujen osalla
tehtiin muutosehdotuksia Valmet Oy:n Lentokoneteh-
taassa valmistettavien Dm3- ja Dmd4-sarjan vaunu-
jen rakenteisiin.

Tyojirjestyksen mukaisesti huolehdittiin vastaan-
ottotarkastuksista, jolloin mm. valvottiin uusien vau-
nujen ja niiden pyGrikertojen valmistusta Pasilan
konepajassa seki erilaisten laitteiden hankintaa yksi-
tyisissii konepajoissa mm. suorittamalla Valmet Oy:n
Lentokonetehtaassa valmistuneiden Dm3- ja Dm4-
sarjan moottorivaunujen koeajot. Samalle tehtaalle
tehtiin uusi tarjouspyynté 4 kpl Dm4-sarjan moot-
torivaunun hankkimiseksi. Lisiiksi tehtiin muitakin
tarjouspyyntoji ja kisiteltiin saatuja tarjouksia.
Tilloin Valmet Oy:n Lentokonetehdas tuli hankki-
jaksi tilauksissa, jotka kisittiviit 5 kpl diesel-hydrau-
lismekaanista. vetomoottorivaunua eli moottoriveturia
Hrll, 3 kpl 3-osaista liitevaunustoa, 7 kpl neliakse-
lista, kevyttd moottorivaunua, 7 kpl edellisid varten
tarkoitettuja moottorivaunun perdvaunuja ja 2 kpl
Vvl3-dieselvaihtoveturia. Lokomo Oy tuli hankki-
jaksi tilauksessa, joka késitti 3 kpl Vvil2-dieselvaih-
toveturia.

Limmityslaitokset. Vuoden 1952 kuluessa tehtiin
koneteknillisessd toimistossa lamp6-, vesi-, lammin-
vesi- ja viemdrijohtojen tyspiirustukset seuraavia
rakennuksia varten: Imatran autotalli ja huoltora-
kennus, Joensuun poliklinikka, VR:n asuntotalo
Aleksis Kiven katu 17 Pasila, Suolahden tavarasuoja,
Rovaniemen s#hkétalo. Viinikan junatoimisto Tam-
pere ja Kouvolan sidhkotalo.

Yksinomaan limmityslaitoksen tyGpiirustukset teh-
tiin samana vuonna seuraavia rakennuksia varten:
Jims#inkosken veturitalli, rataosaston korjauspaja

Tampere, Jyviskylin veturitalli, Kouvolan veturital-
lin lisdrakennus, Helsingin aseman ldhteviin Kkiito-
tavaran ja laiturihallin kioskit, Pasilan asematalo,
Jamsinkosken lepokotirakennus, Riihim#en ratainsi-
noorin toimisto- ja asuinrakennus, Helsingin asema-
talon kirjastohuoneisto sekii hallintorakennuksen en-
tiseen elikelaitoksen porraskiytividin jirjestettivit
toimistohuoneet.

Hyvinkdin konepajan saunarakennuksen sauna-
uunia varten teki koneteknillinen toimisto tyopiirus-
tukset samoin myos mainitun saunarakennuksen pe-
sulan koneiden sijoituspiirustuksen vesi-, limminvesi-
ja viemirijohtoineen sekd lisiksi sanotun konepajan-
rakennettavien asuntotalojen m:ot 13, 14, 15 ja 16
putkitunnelisuunnitelman valtalimpGjohtoineen.

Tlmanvaihtosuunnitelmia tehtiin kertomusvuonna
Pasilan konepajan lakkaushuoneiden, Imatran auto-
tallin ja huoltorakennuksen, Jyvéskylin veturitallin
pajan, hallintorakennuksen limpokeskuksen tyGhuo-
neen, Seinéijoen II lk asemaravintolan, Tampereen
asematalon automaattikeskuksen sekd Rovaniemen ja
Kouvolan sihkotalojen antomaattikeskuksien tuuletta-
miseksi. Listiksi tehtiin suunnitelma hallintoraken-
nuksen ullakolle p#fttyvien poistoilmahormien yhdis-
timiseksi ja varustamiseksi poistoilmapuhaltimilla.

Vaunuihin n#hden tehtiin v. 1952 4-aks. II &
IIT 1k paivivaunun (litt. DEi) sekii linjakuormaus-
tyokunnan ja posti- & lennitinhallituksen linjatyo-
kunnan asuntovaunujen limmityslaitosten tyopiirus-
tukset.

Konstruktiivisten toiden ohella on “koneteknillinen
toimisto suorittanut seki yksityisten toiminimien ettd
Helsingin konepajan valtionrautateille rakentamien
limmityslaitosten ja vesi- ja viemirijohtolaitteiden
tarkastuksia ja vastaanottoja sekd antanut lausun-
toja lampo- ja terveysteknillisen alan asioissa.

Liite 1.
korjaus v. 1952.
kalustoa
Henkilovaunuja Tavaravaunuja Vaunuja
korjattu
Tilys- I Pika- Vaurio- Yhteensi Tiys- Viili- Pika- Vaurio- Yhteensi | yhteensi
korjauksia korjauksia
860 377 - - 1 255 2 732 615 1004 - - 4 3561 5 5E£
92 113 3 208 1124 374 1 855 — 33563 3561
52 34 — 86 691 64 244 15 1014 1100
56 93 10 159 905 194 8567 123 2079 2 238
66 76 — 2| 1835 504 | 1451 —| 3790 3932
1126 693 13 1832 7287 1751 5411 138 14 587 16 419
— 7 004 24 7028 — 200 10 762 22 10 984 18 012
— 302 1 303 - 1738 5021 91 6 850 7 153
— 373 — 373 — 334 5 261 - 5 595 5 968
— 757 7 764 - - Ll 7147 37 8 095 8 859
— 681 - 681 — 381 3714 7 4102 4 783
— 832 - 832 - 262 2219 18 2499 3 331
— 919 6 925 — 772 6 501 128 7401 8 326
— 774 3 77 - 217 2 526 21 2 764 3 541
— 477 - - 477 — 547 4 961 9 b 617 5 994
— 12119 41 12 160 — 5 362 48112 333 53 807 65 967
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Konepajat: Vuonna 1952 oli valtionrautateilld
edelleen 7 phikonepajaa, jotka sijaitsivat Helsin-

gissi, Hyvink#dlld, Pasilassa, Turussa, Vaasassa,
Oulussa ja Kuopiossa. Viimeksimainittuun kuuluu
lisiikksi vaununkorjauspaja Pieksiméelld. Erindisid

toitd on suoritettu edellisen taulukon mukaisesti.
(Liite 1.)

Pidkonepajoisssa on sid#@nnollisten veturien ja vau-
nujen korjausten ohella suoritettu erindisiii muitakin
toitd, sekii korjauksiin liittyvid ettd irrallisia, joista
seuraavassa mainitaan huomattavimmat:

Hyvink#iin konepajassa on korjattu il-
‘mapumppuja (773 kpl), sy6ttépumppuja (78) ja
voidepumppuja (140), sekd veturien generaattoreita
(315) rengastettu ja sorvattu erilaisia pydrikertoja
1274 ynni uusittu akseleita (51) ja kytkin- ja
kammentappeja (121).

Konepaja on kiyttinyt teréisti 562, valurautaa
4424, messinkii ja pronssia 10.8 ja valkometallia
0.6 tonnia.

Konepajan henkilokunnalle valmistui kaksi 24 per-
heen ja kaksi 18 perheen asuinrakennusta.

Erilaisia tyostokoneita hankittiin 53 kpl, minké
lisiiksi Helsingin konepajalta siirrettiin Hyvinkidlle
erditd koneita.

Helsingin konepajassa valmistettiin mm.
jarrutonkkid (85 125), jarrutonkéin anturoita (40 799),
vaunun laakeripesiia (8 148), arinarautoja (16 512),
Restarting injektoreita (59), jousenrengasaineita
(3195), puskimenpditi (2131), vetokoukkuja
(2 525), kattilalaippoja (655) ja luistinvarren risti-
kappaleita (80) sekéd korjattiin veturin jousia
(1187), vaunun jousia (12705), hoyrykattiloita
(135), Steinmiiller kattiloita (1), Stirling kattiloita
(2) ja Rapid kattiloita (4 kpl). Kattiloiden ulko-
ja tulipeséinlevyjd tehtiin valtionrautateiden kone-
pajoille yhteensi sata kappaletta.

Konepajan huolto-osasto on asentanut vesi-, limpo-
ja viemirilaitteita ja suorittanut erillisid putkitoiti
22:ssa valtionrautateiden rakennuksessa.

Konepaja on kiyttdinyt teriistd 514, valurautaa
4 081, messinkid ja pronssia 29.5 sekd valkometallia
8 tonnia, ja valanut valurautaa 3 835, messinkid ja
pronssia 80 sekd valkometallia 3.1 tonnia.

Pasilan konepajassa on rakennettu mm.
seuraavat uudet vaunut:

6 kpl CEm makuuvaunuja

6 ,, Cm makuuvaunuja

35 ,, Ei IIT lk pdiviivaunuja

8 ,, Di II lk henkilévaunuja
1 ,, Osb syvikuormausvaunuja
10 ,, Fo konduktddrivaunuja

4 ,, Hdk avonaisia tavaravaunuja (Oulu Oy:lle)

330 ,, Gbr katettuja tavaravaunuja
8 ,, P, Po, Pe postivaunuja
92 ,, Ma avonaisia tavaravaunuja
97 ,, Go, Gob, Gmz, Gnz, Sri, Sla, Sfe siiliovau-
nuja
6 ,, XMak hiilenkuljetusvaunuja.

Vuoden aikana on myds valmistunut 3 lumiauraa
(Litt 7E.10B ja 11C) seké viskurilumiaura (Litt.
8 H.). Lumiauroja on korjattu 5 kpl ja valmistettu
yksi kéddntolava.

Konepaja on kidyttéinyt teréistd 3 695.6, valurautaa
1538.3, messinkii ja pronsssia 38.2 ja valkometallia

29.1 tonnia seki valanut messinkid ja pronssia 40 ja
valkometallia 67.5 tonnia.

Erilaisia tyosto- ym. koneita on konepajaan han-
kittu 14 kpl

Turun konepajassa valmistettiin mm. vaih-
teen kielii (777 kpl), risteyksii (668), vetotangon
osia (1 250), vastakiskoja (900), sidekiskoja (980),
nivelvaihdelukkoja (206) ja kiilalukon suojuskote-
loita (400), erikokoisia kannuja (1585), lyhtyjd
(1410), johtimen risteilytelineitd (6 845), kannatus-
orsia (1245) ja erilaisia merkkeji (2310 kpl).

Konepaja on kiyttinyt teréisti 1092, valurautaa
128.5, messinkid ja pronssia 16.7 sekd valkometallia
9.2 tonnia ynni valanut valurautaa 1 248, messinkid
ja pronssia 19 ja valkometallia 9.1 tonnia.

Uusia tyOsté- ym. komeita on hankittu yhteensé
49 kpl.

Vaasan konepajassa korjattiin mm. vetu-
rin jousia (2323 kpl), asennettiin uusia pyoriren-
kaita (346), uusittuja tuloputkia (5120) ja uusit-
tuja lieskaputkia (342), suoritettiin kattiloiden tiys-
katsastuksia (15) ja sisdpuolisia katsastuksia (37),
vaihdettiin 12 kattilaa sekéd valmistettiin rautaosat
sataan halkomittavaunuun.

Konepaja on kiyttdnyt teristi 57, valurautaa 2,
messinkifi ja pronssia 7 sekd valkometallia 8.3 ton-
nia ynnd valanut messinkii ja promssia 20.5 tonnia.

Oppilas-, tytkalu- ja veturiosaston valaistus on
vaihdettu loistevaloksi.

Voimavirran jinnitteen muutos 500 voltista 380
volttiin on saatettu loppuun vaunuosastolla ja aloi-
tettu pajaosastolla.

Uusia tyostokoneita on hankittu 7 kpl

Oulun konepajassa tehtiin mm. kolmipyo-
riresiinoita (16 kpl), lumentyontilapioita (40), te-
riskankia (500), suoritettiin kattilan tiyskatsastuk-
sia (4), sisipuolisia katsastuksia (23) ja tdyden-
nyskatsastuksia (8), sorvattiin pyorikertoja (1 207)
ja pyordrenkaita (184 kpl).

Konepaja on kiyttinyt teréisti 56.15, valurautaa
12.12, messinkid ja pronssia 7.9 sekd valkometallia
3 tonnia ynnd valanut messinkid ja pronssia 7.5
tonnia.

Uusimistyond  tehtiin  viilausosastolle
juoksunosturi sekd 1500 kg ki#intonosturi.

2500 kg

rautatieldisten kerhohuoneistoon asennettiin 52 kpl
sihkovalopisteitii.

Uusia tyostokoneita saatiin 3 kpl, minkd lisiiksi
Kuopion konepajasta on siirretty yksi kone.

7. Kuopion konepajassa ja sen alaisena
toimivassa Pieksdiméien vaununkorjauspa-
jassa on suoritettu mm. seuraavat tyot:

a) Kuopion konepajassa:

Valmistettu teréisholkkeja 2110, eril. laakereita
884, jarrukolmioita 38, kytkintankoja 8, miint#luis-
teja 52, luistinhéikkeja 12, eril. tappeja 930, eril.
venttiileja 445, eril. sihteja 44, vet. sylinterinkansia
6, varoventtiileji 72 ja vet. puskimenpditd 205 kpl.

b) Pieksdméen vaunukorjauspajassa:

Valmistettn vaunun pylvditda 330, sivuluukkuja
508, laakeritiivisteitd 1600, koneistettu vaunun laa-
keripesid 534, puskimenpditd 200 ja tuppiloita 300,
valmistettu kapearaidevaihteita 4 sekéi korjattu vau-
nun jarrukenkiéi 200, laakeripesii 254, ratanostu-
reita 1, kérryji (makasiini) 37, kdéntolavoja 1, re-
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siinoita 5, voidetyynynpitimida 1194 ja vaunuja
(asemasilta) 14 kpl.

Kuopion konepaja ja Pieksiimien vaununkorjaus-
paja ovat kiiyttiineet teréistd 310, messinkid ja prons-
sia 31.5 sekd valkometallia 22 tonnia ynnd valaneet
messinkii ja pronssia 29.1 ja valkometallia 22 ton-
nia.

Uusia koneita on hankittu Kuopion konepajaan
10 kpl ja Pieksiimilen vaununkorjauspajaan 5 kpl.

Tyotuntien lukumaairi:

Uusimistyond on Kuopion konepajalla asennettu
yksi muuntaja.

Selontekovuonna  tyoskenneltiin  p#adkonepajoissa
6-pdivisin tyoviikoin ja etupiifissi yhdessd tydvuo-
rosssa. Joillakin konepajojen osastoilla on kuitenkin
tiytynyt suuren ja kiireellisen tyOm#dirin vuoksi
tyoskennelld kahdessakin tyGvuorossa ja tehdd yli-
tyota.

Paikonepajoissa
Varikkokorjauspajoissa

SAhKOKONODAIAEEN . ...v o oot o hiv s s soimn s i s s x s b o avi
Kaikki yhteensi

Valmistearvot:

Tyotuntien luku

l V. 1950

Piikonepajoissa
Varikkokorjauspajoissa

SBhKOKONEPAIASED .. .\ vovsvims s wnion ssasssbomisvnaess
Kaikki yhteensi

Tyontekijoiden lukumiarda vauoden lopussa:

Pidkonepajoissa
Varikkokorjauspajoissa

SARKOKONOPATABIE - 3/ o/e wsidisin piveias s/l siubainin oisnnisists 34
Kaikki yhteensa

Konepajakouluissa valmistui vuoden 1952 aikana
27 veturinldmmittajad ja 19 ammattimiestid. Uusia
oppisopimuksia tehtiin 78 veturinlimmittéjioppilaan
ja 48 ammattioppilaan kanssa.

Sdhkolaitokset ja -laitteet: Kertomusvuoden ai-
kana on valtionrautateiden uudistusrahastosta s@hko-
teknillisen toimiston kéytettdviiksi myonnetty veden-
ottolaitosten sihkoistdmiseen 3 000 000 markkaa ja
viestilaitteiden uusimiseen 53 000 000 markkaa. Vii-
meksi mainitusta médridrahasta siirrettiin 9 000 000
markkaa Kouvolaan rakennettavan siihkiotalon raken-
nustéiden alottamiseen.

Kuopion konepajalle hankittiin ja asennettiin 400
kVA:n lisimuuntaja, jolloin johtoverkko samalla
jiirjestettiin osittaista 380 V:n kiyttéd varten. Pa-
silan konepajan koneistusosaston jannitteen muutos
suoritettiin loppuun ja valaistus jirjestettiin samalla
uudelleen. Vaasan konepajan vaunuosastolla suori-
tettiin jannitteen muutos 500 voltista 380/220 volt-
tiin. Valtionrautateiden asuintalossa, Helsinki, Kai-
vokatu 6, suoritettiin jannitteen muutoksen aiheut-
tamat voimajohtojen ja piijakokeskuksen uusimiset.

4

v. 1052 | v. 1951
|
9289593 8 829 323 8 998 206
1 253 766 1419 042 1 321 451
89 085 97 956 97 069
10 632 444 10 346 321 10 416 726
Valmistearvot
v. 1952 I v. 1951 I V. 1950
4129 990 160 3 344 059 046 ‘ 2775110 493
332 426 162 344 569 515 245 660 315
20 693.063 ! 20 586 642 11 351 604
4483109385 | 3709215203 3032122412
Tyontekijoiden lukumiidri
v. 1952 ‘ v. 1951 l v. 1850
4 342 4165 4174
921 910 875
132 143 162
5395 5218 | 5211

Sorndisten asemalla ja ratapihalla suoritettiin jén-
nitteen muutoksen aiheuttamat tydt.

Murtomiien—Otanmiien rautatierakennukselle ra-
kennettiin kaksi viliaikaista muuntoasemaa. Samoin
Lielahteen valmistui rataosaston kiyttoon viliaikai-
nen muuntoasema.

Sdhkoteknillisen  toimiston  toimesta  jatkettiin
omien sihkovoima- ja muuntoasemien kiyton tark-
kailua entiseen tapaan sekid valvottiin edelleen lii-
kennepaikkojen sihkonkulutusta ja jatkettiin sahko-
virran hintojen tarkkailua.

Kertomusvuoden aikana pi#tettiin siihkovalaistus
ottaa kiytdntoon seuraavilla 35 liikennepaikalla:
Aholahti, Ahmas, Ahonkyld, Airaksela, Alhojirvi,
Harjavalta (ent. Kumpu), Hietama (Suolahden—
Haapajirven rautatierakennuksella), Hyrkis, Juo-
jarvi, Jémsd, Jémsinkoski, Kaarnalampi, Kaurila,
Kelloselkd, Kerisalo, Kyrold, Linna (Suolahden—
Haapajirven rautatierakennuksella), Melkkola, Mulo,
Miirk#jarvi, Niska, Nuolijdrvi, Pajujdrvi, Pitkdaho,
Polji, Rahola, Ristinpohja, Rumo, Sarvikumpu, Sau-
nakallio, Sotka, Syddnmaa, S#iskiniemi, Tiusala ja
Vierumidki. Kun otetaan huomioon, ettd Vwuoksen-
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satama liikennepaikkana on lakkautettu ja liitetty
Imatran liikennepaikkaan, nousee sdhkdistettyjen lii-
kennepaikkojen lukuméiird kustannusvuoden pait-
tyessi 636.

Kertomusvooden aikana on sihkolaitoksille jou-
duttu suorittamaan s@hkoliityntimaksuja kaikkiaan
6 548 569 markkaa.

Sihkoistetyilld liikennepaikoilla suoritetuista uudis-
ja uusimistoisté mainittakoon seuraavaa:

Vilkkaasti liikenndityjen ratapihojen varustamista
valonheitinvalaistuksella jatkettiin. Kertomusvuoden
aikana valmistuivat seuraavat ratapihojen valonhei-
tinvalaistustyot: Pasilan ratapihan valonheitinmastot
n:ot I ja IV saatiin pystytetyiksi ja sihkoasennus-
tyot maston n:o I osalta loppuunsuoritetuiksi. Kot-
kan ratapihavalaistuksen johtojen jérjestely ja kaa-
pelointi saatiin valonheitinmastojen n:o I ja II
alueella loppuunsuoritetuksi. Turun asemaratapihan
valonheitinvalaistus  valmistui  kokonaisuudessaan.
Osalle Joensuun, Jyviskylin ja Lappeenrannan rata-
. pihoja saatiin valonheitinvalaistus asennetuksi. Sa-
moin Rovaniemen ratapihan valonheitinvalaistustyot
saatiin loppuunsuoritetuiksi. Ns. Hyvinkd#n varik-
koratapihan valonheitinvalaistustyGt pantiin alulle.

Hyvinkéiin konepajan voima- ja valaistuslaitease-
telmia lisdttiin konepajan kehityksen mukaan. Asun-
toalueelle rakennetun kahden 18-perheen asuintalon
siihkoasetelmat valmistuivat ja kolmea uutta 18-per-
heen asuintaloa varten tehtiin tyoselitykset. Samoin
laadittiin Hyvinkid#lle rakennettavan n. 20000 m3
suuruisen varastorakennuksen sihkotyoselitys.

Hangon ja Suolahden uusien asemarakennusten
sahkolaitteet valmistuivat. Samoin valmistuivat Pa-
silan Ilmalan autotallirakennuksen ja autohuoltora-
kennuksen siihkoasetelmatyot. Pasilan Ilmalan auto-
tallirakennuksen IIT kerroksen tultua muutetuksi au-
tokorjaamoksi suoritettiin sen sihkolaitteissa tarpeel-
liset muutostyot. Kouvolan ns. varikon huoltoraken-
nuksen ja Pieksiim#en rataosaston huoltorakennuksen
sithkovalaistusasetelmat valmistuivat, Oulun uuden
kerhotalon ja Tampereen uusitun kerhotalon sihko-
laitteet valmistuivat. Tampereen entisen ns. Aga-
talon siirryttyd valtionrautateiden omistukseen siihen
asennettiin voima- ja valaistusasetelmat. Helsingin
asemarakennuksen ilmastointi- ja limmityslaitteiden
sihkotyot valmistuivat. Helsingin aseman hallien
uusiin kioskeihin asennettiin séihkoasetelmat. Kou-
volan varikon voima- ja valaistusasetelmia lisattiin.
Piekséiméen vanhan veturitallin sihkoasetelmien uusi-
mistyo valmistui. Vaasan vanhan ratapihan (ns. ta-
vararatapihan) valaistus jirjestettiin uudelleen ja
lisiittiin samalla valopisteiti. Kuopion tavara-aseman
laitureiden ja raiteiden valaistus uusittiin.

Hallintorakennuksen itdisen siiven valaistus muu-
tettiin loisteputkivalaistukseksi. Hyvinké#iin, Tisal-
men, Mikkelin ja Pieksiméen asematoimistojen sekd
Lahden tavaratoimiston séhkévalaistusasetelmat uusit-
tiin ja muutettiin samalla loisteputkivalaistukseksi.
Samoin valaistusasetelmien uusimisen yhteydessi Ou-
lun, Seindjoen, Toijalan ja Ylivieskan asemaravin-
toloissa siirryttiin loisteputkivalaistukseen. Sorndis-
ten aseman toimiston valaistus muutettiin loisteput-
kivalaistukseksi.

Mikkelin ja Haminan sidhkoistetyt kddntolavat
valmistuivat ja Pasilan I kidntolavan liityntéikaa-
peli uusittiin varmuusmidirdiysten mukaiseksi.

Kontiomiien uuden halonantolavan ja polttoaine-
varaston sekd Pieksimiien halonanto- ja -sahauslavan
sahkovalaistus- ja -voimalaitteet valmistuivat.

Joutsijirven, Koivun, Vaalan, Pyhéisalmen, Pul-
san ja Laikon sidhkoistetyt vedenottolaitokset wval-
mistuivat. Toijalan entinen sihképumppu vaihdet-
tiin suuremmaksi, jolloin samalla uusittiin sdhko-
laitteet. Vedenottolaitosten séhkoistystyot pantiin
alulle kaikkiaan 15 eri litkennepaikalla.

Liikkuvan kaluston varustamista s#dhkovalaistuk-
sella jatkettiin. Kertomusvuoden aikana valmistui
55 yksikkovalaistua vaunua, 18:aan kaasuvalovau-
nuun asennettiin yksikkovalaistus ja kolme (3) kes-
kusvalaistua vaunua muutettiin yksikkovalaistusvau-
nuiksi. Vuoden lopussa oli 515 yksikkovalaistua
vaunua, 15 keskusvalaistua vaunua, 4 paristovalovau-
nua ja 65 ns. liitevaunua.

Uudistusrahastosta myonnetyilld varoilla asennet-
tiin yhteen matkustajavaunuun kokeeksi suurjénnit-
teinen loisteputkivalaistus.

Kertomusvuoden aikana valmistui kaksi s@hkova-
laistua veturia ja vanhojen veturien varustamista
sihkovalaistuksella jatkettiin. Vwuoden lopussa oli
332 yksikkovalaistua veturia ja 8 keskusvalaistua
veturia.

Eri liikennepaikoilla on
vahva- ja heikkovirtalaitteiden lisdys- ja uudistoité,
joiden kustannukset tyotd kohden eivit ole ylitté-
neet 100 000 markkaa, vahvavirtatoiti 249, yhteensi
5525301 markan arvosta ja heikkovirtatoita 167,
yhteensd 2 509 774 markan arvosta.

Siahkolaitteiden kunnossapito on edelleen suurim-
malta osalta suoritettu valtionrautateiden sihkotek-
nillisen henkilokunnan toimesta; ulkopuolisten toimi-
nimien apuun on muutamissa tapauksissa turvau-
duttu, kun se on havaittu taloudellisesti edullisem-
maksi.

Rautateilld rakennettiin uusia kuparijohtoja vuo-
den 1952 aikana Kajaanin—Kontiom#en, Jyvisky-
lin—Haapaméen, Kouvolan—Mikkelin, Kajaanin—
Murtomden ja Kouvolan—Lappeenrannan asemien
viillille yhteensd 893 johdinkilometrié.

Uusia rautajohtoja rakennettiin Peipohjan—Rau-
man, Murtomien—Otanmien, Hyrynsalmen—Laajan,
Kauttuan—Sikylin ja Lieksan—Pankakosken liiken-
nepaikkojen valille yhteensd 298 johdinkilometrid.
Lenniitinjohtoja kaksoistettiin puhelinjohdoiksi Tam-
pereen—Porin asemien vilillad, jolloin saatiin 270
johdinkilometrid puhelinjohtoa, ja Kiukaisten—Kaut-
tuan sekd Kajaanin—Kontioméien asemien vililld
olevat lennétinkaksoisjohdot, yhteenséd 76 johdinkilo-
metri, wvuoroteltiin puhelinjohdoiksi. Lennétinjoh-
toja purettiin Peipohjan—Rauman ja Kajaanin—
Kontioméen asemien vililtd yhteensid 74 km. Pie-
nehkoji puhelinjohtoja eri paikkakunnille rakennet-
tiin yhteensii 35 johdinkm. Puhelinavojohtojen: yh-
teismédird lisiéintyi téten vuoden kuluessa 1572 joh-
dinkilometrilld ja lennitinavojohtojen mé##rd viheni
285 johdinkilometrilld.

Viestipylviislinjojen vuosikorjaustyot suoritettiin
raskaana vuosikorjauksena 1966 ratakilometrilli ja
kevytkorjauksena 418 ratakilometrilld. - Talloi
tytettiin 6 106 pylvisti, siirrettiin 296 pylviistd,
asennettiin 1443 pylvidn tukipuuta, 177 pylvidn
tyventukea, 2227 pylvddin harusta ja 6 705 ortta,
12 194 eristintappia, vaihdettiin eristimi& 16 315 kpl
ja tehtiin johdinjatkoja 4 452 kpl. Kaikki pystyte-
tyt ja siirretyt pylvidt olivat kyllastettyji.




Rautateiden linjakorjaustyokunnat kunnostivat
rautateiden viesti- ja opastinjohtoja 25327 johdin-
kilometrid sekd posti- ja lenndtinlaitoksen johtoja
24 593.7 johdinkilometrid, eli yhteensd 49 920.7 joh-
dinkilometrii.

Uusia maakappaleita asennettiin 94 kpl 51:1l4 eri
liikennepaikalla yhteensi 8 063 metrid ja ilmakaa-
peleita 15 kpl 8:lla eri liikennepaikalla yhteensd
2016 metridi. Niissi kaapeleissa oli yhteensd 456.4
johdinkilometrid. Vanhojen kaapeliverkostojen siir-
toa ja suurehkoja korjauksia suoritettiin 5 liikenne-
paikalla.

Vuoden 1952 aikana asennettiin kéytdntoon kolme
uutta yksikanavaista kantoaaltojirjestelmés, joten
niitd nyt on kiytdnnossi kaikkiaan seitsemiintoista.

Suurta edistysti tapahtui selektoripuhelinteknii-
kan alalla. Uusia linja-automaattipuhelinjéirjestelmis
asennettiin Tampereen—Porin, Riihiméien—Helsingin,
Riihim#en—Toijalan, Toijalan—Tampereen, Tampe-
reen—Haapamien, Kouvolan—Mikkelin, Mikkelin—
Pieksimien, Kouvolan—Kotkan, Kouvolan—Hami-
nan, Kouvolan—Lappeenrannan, Pieksimien—Jyvis-
kyléin, Jyviskylin—Haapaméen, Helsingin—Porvoon
ja Helsingin—Kauklahden vilisille rataosille. Nii-
hin linja-automaattipuhelinjirjestelmiin asennettiin
170 liityntdd, mikd merkitsi n. 77 % lisdystd, Lityn-
tojen luvun ollessa vuoden lopussa 390. Jiarjestel-
miin kuuluvia johdonottajia (10 + 2) asennettiin 8.
Téten automatisoitiin vuoden aikana 1058 km ase-
mienvélisti kaksoisjohtoa, mikéi merkitsi n. 76 %
lisdiystd. Vuoden lopussa selektorijirjestelmien yh-
teispituus oli 2446 km.

Uusia kovadifinisjirjestelmidi otettiin neljilld ase-
malla ja kahdella ratapihalla kéyténtoon. Yhdelld
asemalla ja yhdelld ratapihalla laajennettiin ja osit-
tain wuusittiin entisii jérjestelmiii. Olympialaisten
takia asennettiin viliaikaiseen kiiyttoon kolme kova-
dfnisjirjestelm#s, joista yksi jii osittain jatkuvas-
tikin kdytt6on. Vuoden 1952 lopussa oli kiiytossd 35
kovadinisjirjestelmii.

Nykyaikaiset vaatimukset tdyttdivd automaattinen
puhelinkeskus asennettiin Hyvinki#n konepajalle.

Uusia aikakellolaitteita asennettiin 6, murtosuoja-
jirjestelmi 7 ja ristikytkintelineitd puhelinkeskuk-
sien yhteyteen 2.

Rautateiden toimesta hankittiin tai lunastettiin yk-
sityiseltd yleisiin puhelinkeskuksiin liittyvid puhelin-
yhteyksid 31.

Linjakorjaustyokunnat pystyttivit 1117 ja siirsi-
vit 41 kyllastettyd vahvavirtapylvisti.

Vuoden kuluessa suoritettiin suurehkoja opastin-
ja turvalaitetoitéi kahdella liikennepaikalla. N#istd
mainittakoon erikoisesti Leppévaaran releasetinlaite,
joka on laatuaan ensimmiinen maassamme. Pieneh-
koja turvalaitteiden wuutisrakennus- ja tdydennys-~
toitéd suoritettiin 29 eri liikennepaikalla.

Lisiiksi vuoden kuluessa rakennettiin itsetoimisia
tai osittain itsetoimisia valo- ja #inivaroituslaitoksia
neljille tasoylikiiytidville sekd yhteisen rautatie- ja
maantiesillan opastin- ja turvalaitteita kahdelle sil-
lalle.

Turvalaitetoiden yhteydessi laskettiin 10952 m
maakaapelia ja rakennettiin 3 mm kirkasjohtoa 134
johdinkilometrid.

Sihkokonepajassa tehtiin 89 085 tydtuntia. Tyon-
tekijéin ja oppilaiden keskim##rdinen lukumédrd oli
39, ja valmistearvo oli 20 693 063: —. Suurin osa
toiminnasta oli korjaustyotd. Esimerkkind téstd mai-
nittakoon: 4 lenn#tinkonetta, 328 puhelinkonetta,
87 puhelinkeskusta, 50 vaihtolaitetta, 150 radio- ja
vahvistinlaitetta tai niiden osaa, 31 kirjoitus- ja
laskukonetta, 737 leimasinta, 43 seind- ja yGvartijan
kelloa, 1136 painemittaria, 133 nopeus- ja tulistus-
mittaria, 163 sihkomoottoria ja -porakonetta, 12 re-
siinaa, 514 sekalaista vahvavirtakojetta, 2192 eri-
laista heikkovirtalaitetta ja miiden osia ja 238 mer-
kinanto- ja turvalaitteiden osaa.

Uusista valmisteista mainittakoon: 524 kpl poytid,
kaappeja ja tuoleja, laatikoita yms., 202 erilaista
tyokalua, 12 napavaihtajaa, 5 kalustovaunun sisus-
tusta, 373 maadoituslevyd ja -tankoa, 213 johtordn-
nid ja -tankoa, 11 hiirionpoisto- ja tarkkailulaitetta,
236 kaapelinsuojarautaa, 15 keskustelinettd, 16 kpl
erilaisia tikkaita ja sekalaisia viestilaitteiden osia
9079 kpl.

Saapuneiden risteilylupa-anomusten perusteella an-
nettiin vuoden kuluessa lupa 225 vahvavirta- ja 116
heikkovirtaristeilylle. Sdhkélaitteiden asennusanomus-
ten perusteella anmettiin 138 valaistusjohtojen ja
150 puhelinjohtojen asennuslupaa rautatiealueella ole-
viin rakennuksiin.

Risteilytarkastuksia suoritettiin sihkoteknillisen toi-
miston toimesta 323 ja ratainsintorien toimesta 149
sekdi sdhkolaitteiden asennustarkastuksia stihkoteknil-
lisen toimiston toimesta 75.

V. VARASTOT JA HANKINNAT SEKA
STANDARDISOIMINEN.

Varastot. Valtionrautateiden varastoissa olevien
tavaroiden keskimé#rdinen varastoarvo oli vuonna
1952 7 268 285 100 markkaa, josta madréstd eri va-
rastojen osalla oli: Pasilan 2574 925300, Turun
1014 246 200, Vaasan 1 158 537 800, Oulun 451 512 500,
Kuopion 1 541 102 300 ja Helsingin 527 961 000 mark-
kaa. Tarveaineita otettiin varastoista kiytettdviksi
12 005 460 600 markan arvosta ja myytiin muille val-
tionlaitoksille sekii yksityisille 510 046 700 markan
arvosta. i

Hankinnat. Kaikkiaan ostettiin varastoihin tava-
raa v. 1952 16 271 348 800 markan arvosta.

Ulkomailta tuotettiin seuraavat miirdt tavaroita:

Miidri tonnia Arvo mk

Kivihiilid ja koksia ..... 625 520 3747 342 882: —
Pyorikertoja, kap. raide- 4 471 078: —
Pyoranrenkaita . ........ 881 39968 138: —
Ratakiskoj ..o oessanioen 37727 1950 282 272: —
Rautaa ja teréstéd . ...... 2 851 123 123 165: —
Teréislevyjd ..cccvevenne 1654 117927 223: —
OLYIB <vorvmmnsiisivanie 2758 46 129 172: —
Sekal. tarveaineita (sil-

08 FONLY Svsieis wasiesa — 613 500 333: —

Yhteensda mk 6 638 744 263: —
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Valtionrautateiden varastot ovat vuonna 1952 vas-
taanottaneet 1862490 m3 halkoja hintaan mk
3012074 340: — eli keskim#iéirin mk 1 617: 22 m3:1td.
Niémé polttopuut on hankkinut Valtionrautateiden
Polttoainetoimisto (Vapo).

Alempana mainitun VR Konnunsuon poltto-
turvevalmistamon tuotannon lisiksi on yksityisiltéd
ostettu 56 590 tonnia polttoturvetta hintaan mk
214 846 878: —.

Edelleen on ostettu Vapolta 765 024 kpl ratapolk-
kyjd hintaan mk 616 956 060: —, 72 927 kpl vaihde-
ratapolkkyji hintaan mk 90 420 482: —, 99 522.4 jm
hirsid hintaan mk 25 347 741: —, 9 688 kpl puhelin-
ja lennéitinpylvditda mk 22926 541: —, paalupuita
80 kpl mk 224 000: —, rimoja 30 m3 mk 7500: —,
33 kpl tyvivahvikkeita hintaan mk 13 200, 10 090 kpl
aidanpylvditi hintaan mk 965 385: —, 88 744 kpl
vaununpylvisaiheita hintaan mk 22 186 000: —, 4 420
kpl aidansalkoja hintaan mk 419 900: —, 196 607 std
sahatavaraa hintaan mk 8 103 510: — sekd VR Han-
kasalmen sahalle 1203 607.95 j3 tukkeja hintaan
mk 232 444 383: —, 32 545 kpl ratapolkkyaiheita hin-
taan 25498 998: — ja 139 m hirsiaiheita hintaan
mk 27 960: — vaihderatapolkkyaiheita 2469 kpl hin-
taan mk 3 334 443: — ja vaununpylviisaiheita 24 211
kpl hintaan mk 6 052 750: —.

Polttoainchuoltotoiminta.
V. 1952 on valtionrautateilld kulutettu:

Kokonais- Veturien

kulutus kulutusosuus
Balkain. i . osvesmsdoes 1542 694 m3 1322 893 m3
Polttoturvetta ........ 714 917 dt 704 974 dt
MEVRANR . vons semns 3376 638 ,, 3314 644

Sen lisiiksi on rautatieldiisille myyty v. 1952 aikana
halkoja 92 680 m3.

Polttodljyd on v. 1952 aikana kiytetty kaikkiaan
1363012 kg. Tastd midristd on veturien ja moot-
torivaunujen kiyttimé osuus yhteensd 1125834 kg
hinnaltaan mk 21378 067: — kisittelykustannuksi-
neen.

Limmitys- ja valimokoksia hankittiin 2 194 000 kg,
joka suurimmaksi osaksi kulutettiin.

Allamainittujen polttoaineiden varastoimis- ja ki-
sittelykustannukset (kuormaus-, purkaus-, pinoamis-,
sahaus-, vetureille anto- ym. kisittely) olivat seu-
raavat:

Halkotoistd kustannuksia ....... mk 358 169 908: —
Polttoturvetdistds ,,  ....... » 33461118: —
Kivihiili- ,, S 6 s e , 184 929 386: —

i
Polttosljyn kisittelykustannuksia ,, 570 690: —

Polttoainetyontekijoitd on ollut palveluksessa;

Vuoden 1952 alussa 1299 tyontekijéf ja 75 polt-
toainetyonjohtajaa.

Vuoden 1952 lopussa 1180 tyintekijad ja 73 polt-
toainetyonjohtajaa.

Antolaitureita ja -laitteita, huoltosuojarakennuksia
ja raiteistojiirjestelyjd on v. 1952 aikana valmistunut
ja otettu kidytdntoon:

Vyorytyslaituri Tisalmelle ja laiturin muutostyo
Vaalassa.

Hihnakuljettimia polttoaineen antoa varten on
otettu kiyttéon Turun, Toijalan, Tampereen, Seini-
joen, Riihim#en ja Kouvolan asemilla.

Purkausrditeiden ja varastoalueiden laajennus- ja
muutostditi on suoritettu mm. Kontiomdelld, Viini-

jirvelld, Pieksiim#elld, Mikkelissd, Seinijoella, Tu-
russa ja Riihimielld.

Suojavajoja (talleja) on valmistunut kuormaus-
koneille Riihim#elld ja Kouvolassa.

Haapaméen polttoainevarastossa on edelleenkin
valmistettu laatikkomittavaunuja 1:n miehen viiste-
sahauskoneen kiyttod varten.

Huoltorakennuksia tai niiden laajennuksia on tehty
Iisalmessa ja Pieksdmielld, sekd pienet saunaraken-
nukset Riihim#en ja Malmin hiilivarastoille.

Uusia polttoaineen kisittelykoneita kuormausta ja
purkausta varten on hankittu Turkuun, Toijalaan,
Tampereelle, Seindjoelle, Pieksimielle, Kouvolaan ja
Pasilaan.

Varoja on ollut v. 1952 aikana kiytettéivissi anto-
laituri- ja raidetdihin 10 milj. mk sekd huoltoraken-
nusten rakentamiseen 10 mmk ja kuormaus- ja siirto-
laitteiden hankintaan uudistusrahaston varoja n.
75 mmk.

Hankasalmen saha.

Sahan koneellistaminen on saatettu loppuun, jonka
yhteydessi on rakennettu uudenaikaiset tavaran la-
jittelu- ja kuormauspéydit. Sahan kattilahuoneeseen
on asetettu entinen veturin héyrykattila apukattilaksi.
Tulenkestéivi paloasema on lopullisesti valmistunut.
Lautatarhan uudelleen suunnittelu on aloitettu. Val-
miin tavaran kuormauslaituri on varustettu katok-
sella.

Saha kivi koko vuoden yhdesséi vnorossa ja seisoi
elokuun ajan vuosilomien ja vuosikorjausten takia.

Raaka-aineen yksinomaisena hankkijana on edel-
leen toiminut Valtionrautateiden Polttoainetoimisto
(Vapo).

Sahatukkia on vastaanotettu .......... 199 742 j3
Ratapélkkyaiheitaon ,,  .......... 32 802 kpl
Vaihde- ,, g s Mnn i 2469 ,,
Vaununpylvéis aiheita on vastaanotettu .. 24211

Sahattu tukkim##ird on 1017 181 j3 seki 33 946 kpl
ratapilkkyji ja 2716 kpl vaihderatapilkkyji, sa-
haustulos 5255 standarttia.

Sahalta on vuoden 1952 aikana ldhetetty 3 676
standarttia lautoja ja lankkuja, 255 standarttia par-
ruja ja pelkkoja, 57627 kpl avovaununpylviiti,
36 499 kpl ratapolkkyjd, 2309 kpl vaihderatapolk-
kyjd, 8361 m hirsid, 276 pinometrid kattopireitd,
21 615 m3. polttohaketta seki pienidi eriii sekalaisia
valmisteita ja sivutuotteita.

Henkil6kuntaa on ollut keskim#drin 155.

VE Polttoturvevalmistamo.

Konnunsuon polttoturvevalmistamolle hankittiin
uusi laahakaivinkone sekdi Turve-Jussi polttoturve-
kone etuvanuttajineen. Polttoturvetta valmistettiin
19 000 tonnia. = Valmistuskustannukset olivat mk
2800: — tonnilta. Tyontekijoiden luku oli suurim-
millaan kesdkuussa, jolloin se oli 274, ja pienimmil-
lifin maaliskuussa 41. Vwuoden alussa oli polttotur-
vetta varastossa 12283 tonnia ja vuoden lopussa
14 355 tonnia. Vuoden aikana lidhetettiin 16 928 ton-
nia. Sivutuotteena valmistettiin 6 736 paalia turve-
pehkua, jota ldhetettiin 6 763 paalia.

Kuyllastyslaitokset.

Puutavaroiden kyllistyslaitoksia oli v. 1952 kiyn-
nissé kaksi, toinen Mikkelissé ja toinen Somerharjun
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pysiikilld. Laitokset toimivat hiiriottd koko vuoden,
edellinen kahdessa ja jilkimméinen 2 %% kk kahdessa
vuorossa ja muun osan vuotta yhdessd vuorossa.

Mikkelin kyllastyslaitokselta lihetettiin kyllistet-
tyini 143 199 kpl ratapolkkyjd, 19 627 kpl vaihde-
ratapolkkyjd, 1634 kpl lenndtinpylviitd, 2876 kpl
lenniitinorsia, 9 469 kpl aidanpylviitd, 7 500 kpl avo-
vaununpylviitd ja 148 143 m sahatavaraa. Kyllidstys-
oliyi kiytettiin 1451 698 kg.

Somerharjun kyllistyslaitokselta lihetettiin kyllis-
tettyind 94 128 kpl ratapolkkyjd, 16 137 kpl vaihde-
ratapélkkyjd, 3 315 kpl lenndtinpylviitd, 6830 kpl
avovaununpylviita, 7 785 kpl aidanpylviitd, 1025 kpl
aidansalkoja ja 29982 m sahatavaraa. Kylliistys-
oljyda kdytettiin 1170 503 kg.

Kyllistaminen on tullut maksamaan mk 1900: —
kuutiometrilti.

Tavara- ja ainetutkimukset v. 1952.

Vuonna 1952 tutkittiin rautatiehallituksen hankin-
tatoimiston laboratoriossa seuraavat 1222 erilaista

niytetti:
Metalleja:
rautaa ja terdksid ............ 69 kpl
kuparia ja punametalleja .... 9 ,
valkometalleja ................ 209 ,,
SOERIRIRIR. 0. ee s wvisioeny sonieit 18- ,, 303 kpl
Voiteluéljyji ja -rasvoja:
Sylinterioljy il . os.venewnsivains 14 kpl
kone- ja vaunudljyji ......... 44 ,,
sek. Oljyja ja rasvoja ........ 33 , 91 kpl
Juoksevia polttoaineita:
BORBIRIEIR = o0 e s aio v ety siereielaty 3 kpl
EaomnBlivia . oiaoide d e sainiote x 1T 5 20 kpl
Kiinteiti polttoaineita:
L) e L e S oy A e o 1 kpl
Kivihiilegi «ovovrnereenncnnnnn. 225
A e e S S B R e 196 ,, 422 kpl

* koontuivat kukin useita kertoja.

5 —

Maalaustarpeita:

kuivie, VArejh «aiis cwmes senson 29 kpl

0ljy- ja lakkavdreji .......... 86 ,,

(lakka) vernissoja ............ 8 .

TRTPRECOTR. & donisnwes nds sam s e 8 5

kattovoiteita . . voinitsesvics san 1 (R 139 kpl
Suojelu- ja kyll. aineita:

bitumeja ja asf. lakkoja ...... 5 kpl

KyIHStyBOIIYIR o oo vinicssinesims s 12 5

tervaa ja karbolineumia ...... 8 23 kpl
PuRdsstusatnetto .« ...coneoroinvevonsonsennos 27 .,
TAPRE-BIMOBE.  oicc ccimsossmes sipis s wii s Wioid 59 4
Kankaita jo lankoja .........c.cccoveennn 46 ,,
FUMADBOTLIERED oo o coivis = 5 ainiviosie vl s alors & s B0y
Juoma- ja kattilavesti .........oo00eeees 74
Sckalossta avnesta . . .oqivovivasic cusnvnesn 41
TARELGVAYEB 7« <5 < w05 o5 5 v wovis 2 wia s w58 55 5 315 29

Yhteensd 1222 kpl
Standardisoiminen. Vuoden kuluessa saatiin val-

tionrautateiden standardisoinnin muodolliset puitteet
siind m#drin valmiiksi, ettd varsinainen standardisoi-
mistyé voi alkaa. Standardisoimislautakunta on ko-
koontunut kaksi kertaa, 29. 5. ja 21. 11. Jalkimméi-
sessfi kokouksessa vahvistettiin 13 uutta standardia.
Standardisoimislantakunnan tyéjaosto kokoontui 6 ker-
taa. Niissi kokouksissa kéisiteltiin standardiehdotus-
ten lisdiksi standardilehtien ryhmitys, uusi lomake
standardilehdille sekéd erdlitd yleisidi mé##ritelmida. Te-
réastoimikunta, puuntoimikunta ja Oljytoimikunta ko-
Toimikuntien tyon
tulokset tulevat suurimmaksi osaksi nikyviin vasta
seuraavan vuoden puolella.

Varsinaisen standardisoimiselimen on muodostanut
standardisoimisinsingéri sekd hinen apunaan toimiva
tilapdinen koneinsindori. Konekirjoitus- ja piirustus-
tehtdvid ovat eri- henkilot hoitaneet oman toimensa
ohella.

VI. LIIKENNE.

Yleiset Wikennemdidriykset. Huhtikuun 26 péivind
1929 annettuun valtionrautateiden Litkennesddntoon
on toimintavuoden aikana tehty seuraavat muutokset:

Helmikuun 22 pdivand 1952 annetulla asetuksella
muutettiin sanotun sidnnon 75 §:n 2. kohta ja 85 §:n
5. kohta sekd heinfikuun 25 péiviind annetulla ase-
tuksella 21 ¢:n 1. kohta, 69 §:n 14. b ja ¢ kohta
sekd 83 §:n 5b ja c¢ kohta. Lisdksi on rautatie-
hallituksen keséikuun 6 piivdnd ja syyskuun 23 pii-
vind tekemilld p#a#atoksilla muutettu saman sdfinnon
16 §:n 4. lisimadrdystd ja elokuun 5 paivéind teh-
dylld pidtoksella 32 §:n 1. lisimédrdystd sekd loka-
kuun 13 pdivdnd 40 §:n 1. lisdmadriysti.

Uusittu Junatwrvallisuussianté tuli voimaan maa-
liskuun 1 p#iviistd lukien. Témén séfinnon 110 §:n
2. kohtaa ja 111 §:n 1. kohtaa muutettiin rautatie-
hallituksen p#dtokselld kesikuun 4 pdiviind ja 105 §:n
11. kohtaa kesdikuun 25 péivind, jolloin myoskin
61 §:48n, 139 §:n 21. kohtaan sekd 145 §:n 2b ja
4. kohtaan tehtiin erditd muutoksia ja listiyksid. Jou-

luknun 17 péiviind muutettiin vield saman s#dinnon
22 §:n 7. kohta.

Uusittu dsema- ja junapalvelussidnté tuli voimaan
heindkuun 1 piivdstd lukien. Tdmén sddnnon 17 §:n
3. kohtaa muutettiin rautatiehallituksen syyskuun
23 piivind tekemalld paatokselld.

Liikennepaikat. Toimintavuoden aikana tapahtui
litkennepaikkoihin nihden niilli esiintyviin liikenteen
laadusta ja laajuudesta johtuvina seuraavat muu-
tokset:

Otavan kolmannen luokan asema alennettiin mnel-
jinnen luokan asemaksi;

Utin, Kantalan, Heindiveden ja Nummelan nel-
jinnen luokan asemat alennettiin viidennen luokan
asemiksi;

Uusi-Virtsilin kolmannen luokan sekd Hinthaaran,
Simon, Toivalan, Juojirven, Asunnan, Salmisen, Ve-
sangan, Pinjaisten, Kouran ja Vierumien viidennen
luokan asemat alennettiin pysiikeiksi ja Porokylin
viidennen luokan asema linjatoimistoksi;



Anttilan, Okeroisten ja Hietam#en pysikit alennet-
tiin laiturivaihteiksi;

Muijalan ja Nopon laiturivaihteet alenmnettiin sei-
sakkeiksi ja vaihteiksi; sekd

Tormén laiturivaihde ja Vuohenojan, Keskilohjan
sekid Rieskalan laiturit seisakkeiksi.

Outokummun ja Lielahden neljinnen luokan ase-
mat korotettiin kolmannen luokan asemiksi;

Joutsenon, Raipon, Vuohijiirven, Lohjan kauppa-
lan ja Herttoniemen viidennen luokan asemat koro-
tettiin neljiinnen luokan asemiksi;

Ahtialan ja Vihtarin pysiikit korotettiin viidennen
luokan asemiksi;

Viardlan ja Salosaaren valvontapaikat sekd Jim-
siinkosken laiturivaihde muutettiin pysikeiksi ja
Merstola avattiin pysikkind liikenteelle,

Helsingin aseman VR Matkapalvelu médrittiin ti-
lityksellisesti itsen#iseksi toimistoksi heiniikuun 1 pai-
vistd lukien.

Rautatiehallituksen elokuun 26 pHivind tekemdlld
piatokselld siirrettiin 2. liikennejakson vaununjako
Lahdesta Riihim#elle ja marraskuun 11 pHiviind teh-
dylla pidtokselld midrdttiin 5. litkennejakson vau-
nunjako siirrettiiviiksi Vaasasta Seinidjoelle tammi-
kuun 1 paivistd 1953 lukien.

Murtomien—Otanmien rakenteilla oleva rata avat-
tiin viliaikaiselle liikenteelle kesiikuun 1 piivind ja
rakenteilla oleva Jamsin—Olkkolan satamarata ja
Periiléinlahden satamaraide viiliaikaiselle kokovaunu-
kuormaliikenteelle elokuun 1 piiviisti lukien sekd
Kontiom#ien—Taivalkosken rataan kuuluva Hyryn-
salmen—ILaajan rataosa viiliaikaiselle liikenteelle jou-
lukuun 1 piHivind. Kouvolan—Virdlin kaksoisraide
avattiin liikenteelle elokuun 1 piivistd lukien.

Aikatawlut. Talviaikataulu 118 oli voimassa 14. 5.
1952 asti vihiisin, kevittalyella siihen tehdyin muu-
toksin.

Aikataulu 119 laadittiin pHipiirteissiiin  edellisen
kesiin aikataulun 117 pohjalle. Muutoksista viime-
mainittuun verrattuna mainittakoon, ettd Helsingin
—Kuopion péiviipikajunapari 75/76 tuli kokovuoti-
seksi oltuaan aikaisemmin kesfijunana. Toimenpide
on osoittautunut onmnistuneeksi. Kemi—Rovaniemi ja
Siilinjarvi—Iisalmi vililtd viihennettiin yksi henkils-
junapari samoin kuin talvikauden ajaksi myoskin
Tornio—Kauliranta vililté.

Olympiakisojen vuoksi laadittiin ajaksi 10/7—9/8
lisiaikataulu, sovittamalla se vakinaiseen aikatau-
luun, johon kuitenkin oli tehtiivii joitakin muutoksia.
Lisijunia Helsinkiin oli Turusta, Tampereelta, Vaa-
sasta, Oulusta, Torniosta, Kuopiosta, Joensuusta,
Lappeenrannasta ja Kouvolasta. Helsingin ympiiris-
ton paikallisjunat jérjestettiin osittain uudelleen ja
tavarajunien aikatauluihin tehtiin joukko muutoksia.
Liikenteen valvontajirjestelmé otettiin kiytdntoon.
Toimenpiteitten tarkoitus saavutettiin sikili, etti ju-
nien kulku oli milten 100-prosenttisesti aikataulun
mukainen. Matkustajien m#frd ei ollut niin suuri
kuin ennakolta arvioitiin.

Vakinaiseen aikatauluun on tehty erditi muutok-
sia. Niinpd 10/7 Olympiakaudeksi kulkuun asetettu
moottoripikajunapari Turku—Tampere muutettiin ko-
kovuotiseksi.

Elokuun 1 piivind jirjesteltiin uudelleen Kouvo-
lan—Kotkan ja Inkeroisten—Haminan tavarajunien
aikataulut kaksoisraiteen valmistuttua Kouvolan—
Virdlan vilille ja

syyskuun 1 piiviind muutettiin erdiden junien aika-
tauluja rataosilla Turku—Loimaa ja Haapamiki—
Seindjoki pHdasiassa koululaisten kuljetuksen takia.

Kestpikajunapari 67/68 Tampere—Kemi—Tampere
ja siithen liittyviit paikallisjunat rataosilla Haapa-
maki—Jyviiskylid, Seindjoki—Kauhajoki, Vaasa—=Sei-
nijoki ja Pinndinen—Pietarsaari lopettivat kulkunsa
14. 9.

Joulukuun 1 péivind jirjesteltiin Jyviiskylin—
A#nekosken aikataulut uudelleen Suolahden uuden
aseman valmistuttua.

Samana piivind muutettiin Oriveden—Jéimstinkos-
ken junien aikataulua ja asetettiin kulkuun makuu-
vaunu Helsinki—Jémsinkoski.

Hyrynsalmen—Laajan rataosan tultua avatuksi vii-
liaikaiselle liikenteelle jatkettiin junaparin 695/696
kulkua Olkiahon seisakkeelle asti niinikiifin joulu-
kuun 1 péiviind.

Leningradin—Porkkalan vililld kulkevien pikaju-
nien 7 ja 8 aikataulut p#dtettiin muuttaa tammi-
kuun 1 paivisti 1953 lukien siten, etti ne saapuvat
Kauklahteen kello 7.01 (ennen 17.45) ja ldhtevit
Kauklahdesta 18.55 (ennen 22.10). Tidmén muutok-
sen vuoksi oli eréiden henkils- ja tavarajunien aika-
tauluja muutettava.

Viimemainitusta piivéistd lukien pédtettiin aloittaa
myos virallisesti Helsingin—Leningradin suoranainen
matkustajayhdysliikenne. Vaunut tulevat Suomen
puolella kulkemaan paritfomina piHivind junassa 81
Helsingisti Kouvolaan, jossa ne siirretdiin junaan 7,
seké, parillisina piivind Vainikkalasta junilla®722/6
Helsinkiin.

Junien Fulkuw aikataulukautena 119 on ollut pa-
rempi kuin aikaisemmin. Osaltaan se on johtunut
tavara- ja tavarajunaliikenteen viihenemisestii ja osit-
tain myos junien kulun tehostetusta tarkkailusta ja
junaohjausjirjestelmiin kilytintoonottamisesta.

Henkiloliikenne. Henkiloliikenteessii on kertomus-
vuoden aikana ollut havaittavissa viihentymistd edel-
liseen vuoteen verrattuna (ks. alla olevaa taulukkoa).
Tdhin on osaltaan ollut vaikuttamassa se, ettd ns.
supistettu talviaikataulu n:o 118, joka astui voimaan
1. 10. 1951, oli kertomusvuoden aikana voimassa
14. 5. saakka.

Siihen, ettéi junakilometriluvun vihentymisestd huo-
limatta vaunuakselikilometrimiifird matkustajavaunu-
jen osalta v. 1952 osoittaa huomattavaa lisdéinty-
mistd edelliseen vuoteen verrattuna, on ollut suu-
relta osalta vaikuttamassa makuuvaunujen lisd#mi-
nen liikenteessi.

Vuosi Junakilometreji Vaunuakselikilometreji Matkojen lukun
matkustajavaunujen osalta
Pika- ja Moot torivaunu- Yhteensi
henkiléjunat junat matkustajajunia
19562 I 14 228 400 1 836 200 16 064 600 253 789 600 36 592 383
25’0 e ] 14 796 300 1 353 200 16 149 500 249 165 300 42 606 878



Tavaralitkenne. Ulkomaankaupansuhdanteissa ker-
tomusvuonna tapahtunut k#éiinne huonompaan suun-
taan ilmenee selviisti myts rautateiden tavaraliiken-
teessii. Kun kuormausten lukumié#rd wvuonna 1951
nousi 2 000 878 vaunuun eli keskimiirin 5483 vau-
nuun pHivissd, laski se vuonna 1952 1775049 vau-
nuun eli keskimédrin 4 849 vaunuun piiviissi. Va-
hentyneestd kuljetustarpeesta johtuen ei kertomus-
vuonna ilmennyt vaunupulaa, vaan kyettiin vaunut
toimittamaan asiakkaille tilausten mukaisesti.

V. 1952 aikana ldhetettiin kaikkiaan 964 737 ton-
nia kappaletavaraa, eli 10.5 % vihemmin kuin edel-
lisené vuonna.

15. 5. lukien tuli voimaan uudet kappaletavaran
kuormaus- ja kuljetusohjeet, jotka pohjautuivat edel-
lisen#i vuonna suoritettuihin kokeilnihin ja jotka ke-
vadlld hankittujen tilastojen perusteella voitiin saat-
taa kiytinnon vaatimuksia vastaaviksi ja lopulli-
seen muotoonsa. Uuden jiarjestelméin mukaan rata-

verkko jakautuu jakelualueisiin. Jakelualueeseen
kuuluvat sellaiset jakeluaseman ldhiliikennepaikat,
joille kappaletavaralihetykset vain jakeluasemalla

suoritettavalla siirtokuormauskisittelylld saadaan kul-
jetetuiksi joko rautatien autoilla tai suuntavaunuilla
lopullisille mé##dréiasemilleen saakka. Jakelualueelta
toiselle tapahtuva kaukokuljetus suoeritetaan nopeilla
junmilla, jotka kuljetusohjeissa on tarkalleen mé&#-
ritty.

Efi’ellisen‘zi vuonna hankittujen 5 haarukkatrukin
liséiksi saatiin vuoden aikana lis#é vain 1 haarukka-
trukki. Lisiiksi hankittiin 52 k#sikdyttoistd haaruk-
kavaunna, 2000 kuormalavaa ja 353 uutta makasii-
nikdrrysd, joista huomattava osa ilmarenkailla va-
rustettuja. Koneellisen kisittelyn kehittéimiseksi teh-
tiin suunnitelmia ja alkuvalmisteluja.

Kertomusvuoden aikana hankittiin 5 kpl kuljetus-
sdilivitd kokeilumielesséi. Siiliot (hdkkikdrryt) on
varustettu pyorilla ja sailion kuutiotilavuus on 2 m3.
Sdilio  kuljetetaan ldhettdjiltd vastaanottajalle ja
Idhettdji voi sen lukita. Kiyttdjit ovat olleet erit-
tiin tyytyviisii kokeiluun, silli tavarat on voitu
lihettdad padllystimitti, joka on sddstinyt huomat-
tavasti kuluja eikdi vahingoittumisia ole lainkaan
tapahtunut.

Suurasiakkaiden = kappaletavaran kuljetuksen mno-
peuttamiseksi otettiin kiiytéintoon ns. jakeluvaunu-
jirjestelmd. Kun jakelualueet oli maaritty, voitiin
sallia kenen hyvinsd asiakkaan koota lihetyksistdin
vleisten ohjeiden mukaisia jakeluvaunuja, jolloin li-
hetysten kulku nopeutui ja siirtokuormaustyd viheni.
Téllaisia kuljetussopimuksia tehtiin vuoden aikana
useita kymmenid.

Jakelualueiden sisélld tapahtuva jakelu- ja kerii-
Iykuljetus jirjestettiin autoilla suoritettavaksi useilla
rataosilla.

Kappaletavaran kiisittelyn kohentamiseksi pidet-
tiin vuoden aikana useita selostustilaisuuksia, val-
mistettiin ohjelehtisii ja erityinen opetusfilmi, joka
nimenomaan koettaa tehostaa hyviin késittelyn tir-
keyttd.

Liikenneosaston autoliikenne. Rautatien autolii-
kennettd on kuluneenakin vuonna harjoitettu niiden
suuntaviivojen mukaan ja siind laajuudessa kuin
rautatiehallitus sen 17. 4. 1951 antamallaan paitok-
selld madritteli.

Erdind liikenteen hoitoon edullisesti vaikuttavana
tekijind mainittakoon, ettd kulkulaitosten ja yleisten

toiden ministerio myonsi 29. 7. 1952 rautatiehalli-
tukselle aluelitkenneluvan koko valtakunnan alueelle.

Lausunnolle saapuneita liikennelupa-anomuksia kii-
siteltiin vuoden aikana 380.

Kotiinkuljetus Xotiinkuljetustoiminta aloi-
tettiin Jdmsissi ja Toijalassa 15. 5. lukien, Hami-
nassa 15. 9. sekdi Haapamielld ja Karjaalla 1. 12.
lukien. Lohjan aseman kotiinkuljetus siirtyi 1. 12.
lukien VR:n omaan hoitoon oltuaan siti ennen Oy
Pohjolan Liikenne Ab:n hoidettavana. Vuoden lo-
pussa oli kotiinkuljetuspaikkojen luku 45, joista
VR:n hoitamia 33 ja Oy Pohjolan Liikenne Ab:n
hoitamia 12,

Jakelukuljetukset. Toimintavuoden ai-
kana aloitettiin uusia jakelukuljetuslinjoja seuraa-
villa rataosilla: Jyviiskyli—Haapamiki jakelulinjan
auto midrittiin 15. 2. lukien kdym#in kahdesti vii-
kossa Multian kirkonkyldssi. 15. 5. lukien asetettiin
Jyviskyli—Haapamiki linjalle apuauto, joka kulkee
villid Jyviiskyli—Petijivesi—Jamsd. 15. 5. lukien
aloitettiin jakelukuljetus linjoilla Tyrvii—Aetsi—
Lauttakyld, Tyrvii—Kauvatsa—Kokemiiki, Orivesi—
Lyly ja jatkettiin Tampere—Vatiala linjaa Suinu-
laan saakka. 1. 12. lukien aloitettiin jakelulinjat
Haapamiki—Keuruu—Kolho, Karjaa—Fiskari ja
Lahti—Heinola. Sitipaitsi jakelulinja Riithimiki—
Hyvink#d—Karjaa, joka aikaisemmin oli Oy Poh-
jolan Liikenne Ab:n hoidossa, siirtyi 1. 12. lukien
VR:n hoitoon. Toimintavuoden lopussa suoritettiin
jakelukuljetuksia kaikkiaan seuraavilla rataosilla:
Riihimiiki—Hyvinkii—Karjaa—Figkari, Riihimiki—
Lahti—Kouvola—Lappeenranta—Imatra, Lahti—Hei-
nola, Kouvola—Inkeroinen, Riihim#ki—H#imeenlinna
—Toijala, Tampere—Suinula, Tampere—Tyrvid-—
Pori—Miintyluoto, Orivesi—Lyly, Haapamiki—Kolho,
Jyviskyli—Haapamiki, Pieksimaki—Mikkeli—Miin-
tyharju ja Turku—Naantali. Niiden jakelulinjojen
yhteenlaskettu pituus on n. 1270 km.

Tavaralinjat. Vesijirven Rautatie Oy:n lo-
petettua kappaletavaran kuljetuksen rautateilliifin,
aloitettiin VR:n toimesta 1. 8. lukien harjoittaa ta-
varalinjaliikennettd Lahti—Loviisa linjalla. Heinola
—Hartfola ja Heinola—Joutsa tavaralinjojen lihto-
paikaksi mifrdttiin 1. 12. lukien Lahti. Lappeen-
ranta—~Savitaipale linja lopetettiin kannattamatto-
mana vuoden lopussa. Liikennoityjen tavaralinjojen
luku vuoden lopussa oli 21 ja niiden yhteenlaskettu
pituus 2945 km.

Kalusto. Uutta ajokalustoa hankittiin kerto-
musvuoden aikana 1 henkil6-, 2 linja- ja 65 kuorma-
autoa sekii 6 puoliperiivaunua. Vastaavasti poistet-
tiin kirjoista 3 linja- ja 49 kuorma-autoa. Sen Ii-
sitksi myytiin Oy Pohjolan Liikenne Ab:1ld vuokralla
ollut ajokalusto, joka kiisitti 30 linja- ja 33 kuorma-
autoa sekd 11 puoliperivaunua, mainitulle yhtiolle,
Vuoden lopussa liikenneosaston hallussa oleva ajoka-
lusto kisitti 6 henkils-, 2 linja- (valmisteilla) ja
259 kuorma-autoa seki 14 puoliperiivaunua.

Liikenneosaston autojen uusintakatsastus suoritet-
tiin kertomusvuonna kuljetustoimiston autojaoston
toimesta kulkulaitosten ja yleisten téiden ministerion
23. 1. 1952 myontiméin luvan perusteella.

Tariffit. Autolilkenteen kuljetusmaksuja ei ku-
luneen vuoden aikana ole muutettu, lukuunottamatta
linjaliikennetariffia, jota pienten lidhetysten koh-
dalla korotettiin noin 10 % 15. 5. 52 lukien.
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Yhdysliikenne Oy Pohjolan Liiken-
ne Ab:n kanssa. Uusi yhdysliikennesopimus al-
lekirjoitettiin 23. 4. 52 ja silloin myytiin Yhticlle
silli vuokralla ollut ajokalusto. Yhtion hoidettavaksi
annettiin kappaletavaroiden kuljetus rataosilla Kemi
—XKauliranta ja Kemi—Rovaniemi 20. 10. lukien,
Kemijiarvi—Kelloselkd 10. 11. lukien ja Oulu—Kemi
15. 12. lukien. Yhtién hoitamien jakelulinjojen yh-
teenlaskettu pituus kertomavuoden lopussa oli n.
685 km.

Tavaran katoaminen ja vahingoittuminen.

Puuttuva tavara. Sellaisia eri liikennepaikoilta
saapuneita ilmoituksia, jotka ovat koskeneet kulje-
tettavaksi jitetyn tavaran puuttumista, on toimin-
tavuoden aikana kertynyt 5691. Edellisen vuoden
vastaava luku oli 6320. Puuttumistapauksista on
selvitetty 3950 eli 69 %. Puuttuminen tai sen laatu
on todettu eri kisittelyvaiheissa seuraavasti:

1. VOBIRBOOEEO! . 505 wssieem s s and i imims wn 11.0 %
2. Kuormaus . ....coeeecevacncscenns 12.9 %
8. Btokoormaus i .c.icocanmnspaiis 36.6 %
4. Purkaminen. o e vsn s ae s we s vwpa 15.7 %
5. Luovutus vastaanottajille ........ 17.2 %
6. Kuljetuskirjojen jilkeenjétiminen .. 1.2 %
Te ANASKUR oo savin s s oim s o w6 s Woie 8 dmse s 5.4 %

Vahingoittunut tavara. Kuljetettavan tavaran va-
hingoittumisilmoituksia saapui kertomusvuoden ku-
luessa tiedustelujaostolle 10 729 vastaten edellisen
vuoden 10836 kappaletta. Verrattaessa ldhetysten
lukuméirid voosina 1951—1952 voidaan todeta, etti
vahingoittumistapaukset verrattuina ldhetysten luku-
midardin ovat lieviisti lisdfintyneet. Vahingoittumis-
tapauksia on todettu kaikissa tavaran késittelyvai-

heissa voimatta tarkemmin maiéritelld, miten suuri
osa niistd tulee kaluston vajavaisuuden tai puhtaan
kisittelyn tilille.

Viivdstyneet kuljetukset. Kuljetusten aikana sat-
tuneista episdannollisyyksistd on tiedustelujaostolle
saapunut 977 ilmoitusta edellisen vuoden vastaavan
luvun oltua 852.

Varkaustapaukset.  Anastuksiksi todettujen ta-
pausten lukumé#iird oli kertomusvuonna 225, joista
saatiin selvitetyiksi 61 tapausta eli 27 %. KEdelli-
send vuonna oli anastuksiksi todettuja tapauksia 271.

Perimdton tavara. Kertomusvuoden kuluessa toimi-
tettiln Helsingissii 13 huutokauppaa, joissa myynti-
erii oli yhteensd 4 314 edellisen vuoden vastaavien
lukujen oltua 11 ja 3 488. Eri linjaliikennepaikoilla
toimitettiin samanlaatuisten tavarain myyntejd 385
tapauksessa.

Korvausanomulkset. Lihetysten katoamisesta, va-
hingoittumisesta, viiviistyneestdi kuljetuksesta yms.
haitoista johtuneita korvausanomuksia késiteltiin
vuoden 1952 kuluessa 2 068 kappaletta. Anomuksista
hyviksyttiin 71 % ja hyljittiin 29 %. Korvaukset
jakaantuivat maksettujen mifrien mukaan jaoitel-
tuina seuraavasti:

Anastustapauksista johtuneet ........ 20.3 %
Lihetysten selvittdiméttomistd katoami-

gigta. Johtumeet . .. csomssmeisessons 13.3 %
Vahingoittumisista johtuneet ........ 44.3 %
Vaunujen kattovuodoista johtuneet .. 22.1 %

Maksettujen korvauksien kokonaismi#rid oli vuonna
1952 18 598 621 markkaa.

VII. TARIFFIT.

Valtionrautateiden fariffisdintoon tehtiin 14.
12. 1951 annetulla asetuksella (N:o0 621/51) ker-
tomusvuoden alusta lukien muutoksia, jotka merkit-
siviit matkalippujen hintoihin keskim. 18.5 %:n ja
tavaratariffeihin 23 %:n korotusta. Tassd asetuk-
sessa ma#drdattiin kuitenkin halkojen ja viljan rahdit
kannettaviksi 1. 4. 1952 saakka entisen suuruisina.
Kulkulaitosten ja yleisten toiden ministeritn tekemin
péitiksen mukaan korvataan alennus valtionrauta-
teille valtion muista varoista. Halkojen ja viljan
alennus médrittiin 21. 3. 1952 annetulla asetuksella
(N:0 133/52) olemaan voimassa 1. 4. 1952 jilkeen-
kin toistaiseksi. Polttoturpeen rahdit mé#irdsi kul-
kulaitosten ja yleisten téiden ministeris 18. 9. 1952
laskettaviksi 1. 10. 1952 lukien toistaiseksi halkota-
riffin mukaan. N#in myonnettdivii alennus korva-
taan rautateille valtion muista varoista.

Rautatiehallitus pa#tti 23. 4. 1952 muuttaa erdi-
den, piifiasiassa puutavaroihin kuuluvien tavaroiden
rahtiluokkia 1. 7. 1952 lukien. Muutokset olisivat
merkinneet tavaraliikennetuloihin noin 2 %:n koro-
tusta. Kulkulaitosten ja yleisten toiden ministerion
5. 6. 1952 antaman kelioituksen mukaisesti rautatie-

hallitus kuitenkin 12. 6. 1952 pHitti siirtdii rahti-
luokan nostamista 1. 7. 1952 lukien koskevan pi-
toksen toimeenpanon toistaiseksi.

Tammikuun 11 pHivind 1952 annettiin asetus mak-
sujen médriimisestd puolustuslaitoksen lukuun suo-
ritettavista rautatiekuljetuksista (N:o 23/52), joka
tuli voimaan 1. 3. 1952, ja silld kumottiin sotilas-
tariffista 11. 10. 1946 annettu asetus. Tam#n uuden
asetuksen nojalla tehtiin rautatiehallituksen ja puo-
lustusministerion kesken tariffisopimus, joka tuli
voimaan 1. 3. 1952, mutta tdmd tariffisopimus ku-
mottiin uudella, 1. 1, 1953 voimaantulleella tariffi-
sopimuksella.

Rengasliput.

Rengasmatkalippuja myytiin toukokuun 1 pHivisti
syyskuun 30 piividn sisdjirvien purjehduskaudesta
johtuvin rajoituksin 42 varsinaiselle rengasmatkalle.
Varsinaisen rengasmatkareitin ulkopuolelle tehtiivii
matkoja varten oli 20 lisimatkaa, joita voitiin sopi-
vasti yhdistéd#i useimpiin rengasmatkoihin. Rengas-

lippuja myytiin kaikkiaan 10910 kpl ja lisd- ja
liittymismatkoja 4 399 kpl eli n. 30.5 milj. markan
arvosta.

N
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Rahtitasoituksia.

Marraskuun 6 paivind 1951 rautatiehallitus myonsi
Hangon ja Turun satamiin vaunukuormin ldhetettd-
viillle vientitavaralle sellaisen rahtiedun, ettd jos Ild-
hetyspaikalta Turun satamaan oli lyhyempi matka
kuin Hangon satamaan, perittiin my6s Hangon sa-
tamaan ldhetettdvisti tavarasta Turun satamaan
laskettu rahti. Samoin jos ldhetyspaikalta Hangon
satamaan oli lyhyempi matka kuin Turun satamaan,
laskettiin tavaraa Turkuun lihetettdiessd rahti Han-
gon sataman vilimatkan mukaan. Niin laskien
myonnetty rahtialennus sai kuitenkin olla enintdéin
yhtéd suuri kuin se alennus, joka todellisen miidiré-
aseman rahtia laskettaessa syntyi vihentdmilld ta-
riffitaulukon mukaisesta hinnoitusluvusta luku 5.
Témén rajoituksen tarkoituk\sena oli estdd esim. Tu-
run ldhiasemilta ldhettdmistd tavaraa Hankoon sa-
malla rahdilla kuin Turun satamaan.

Ralitietu oli voimassa 15. 12. 1951—30. 4. 1952
viilisen ajan. N#itd rahtietuja ei myonnetty, jos
lihettéiji mahdollisesti oli saanut ko. Hangon tai
Turun kuljetuksista jonkin erikoisalennuksen.

Samanlainen rahtietu myo6nnettiin marraskuun 5
piivind 1952 myos 15. 12. 52—30. 4. 53 viliseksi
ajaksi. Témi rahtietu peruutettiin kuitenkin 9. 12.
52, jolloin ‘rautatiehallitus samalla myGnsi yhti
rahtikirjaa kéyttden vihintddin 10 vaunukuorman
erissi Katajanokan, Hangon, Tuarun, Rauman ja
Mintyluodon satamiin ldhetettéiville vientitavaralle
sellaisen 15. 12. 1952 lukien enintdéin 30. 4. 1953
saakka voimassa olevan rahtiedun, ettd rahti laske-
taan kaikkiin n#ihin satamiin niistd ldhimp#nd ole-
van sataman vilimatkan perusteella ja sen liiken-
noimismédiriyksia soveltaen. N#in myonnetty alen-
nus ei kuitenkaan saanut olla suurempi kuin jos to-
dellisen vélimatkan perusteella madriytyvistd hin-
noitusluvusta vihennettiin luku 2.

Mikili samalla kertaa ldhetettéivien vaunujen luku
oli véhintd#in 20, laskettiin rahti kaikkiin mainittui-
hin satamiin sen hinnoitusluvun mukaan, miki saa-
tiin, kun lahimp##n satamaan mitatun vilimatkan
perusteella midrdtystd hinnoitusluvusta vihennettiin
luku 1. N#in myonnetty alennus ei kuitenkaan saa-
nut olla suurempi kuin syntyi, jos todellisen kulje-
tusmatkan perusteella méa#ritystd hinnoitusluvusta
vilhennettiin luku 3. Vaunuméiria laskettaessa kat-
sottiin 4-akseliset vaunut kahdeksi vaunuksi.

Hangon sisdsatama katsottiin vientitavaran rah-
teja laskettaessa avatuksi téydelliselle tavaraliiken-
teelle, joten hinnoituslukuihin ei sen takia tehty li-
siyksid.

Rahdinlaskussa sovellettiin muuten TS:n 38 §:n
15 lm:n rahditusohjeita.

Helsingin lénsisatamaan ja Sorniisiin ldhetetti-
viistii tavarasta kannettiin normaalirahti. Jos Kata-
janokalle edelli mainitulla tavalla laskettu rahti oli
halvempi, kannettiin siitd ndin laskettu Katajano-
kan rahti.

Mikili joillekin lihetyksille oli myénnetty erikois-
alennuksia, myonnettiin nim# alennukset, jos alen-

nus siten laskettuna oli edellimainittua alennusta
suurempi. Molempia alennuksia ei yht-aikaa myon-
netty.

Kansainvalinen yhdysliikenne.

Suomen, Ruotsin ja Norjan vilinen tavarayhdys-
liikenne Twrun sataman—Tukholman kautta.

5 1803—54

Yhdysliikennetariffin kuljetusmaksujen laskentaa
koskevia madrdyksid muutettiin helmi-, touko-, heini-
ja elokuun 1 péivéni.

Suomen ja Neuwvostoliiton vilinen rautatieyhdys-
liitkenne.

Huhtikuun 18 pidiviind annetulla asetuksella muu-
tettiin matkustajain, matkatavarain ja tavarain kul-
jetustariffin 3 ja 13 artikla.

Toukokuun 1 péivéstd lukien muutettiin toimitus-
ohjeiden 8 §.

Toukokuun 1 paiviistd lukien muutettiin rautatie-
rajasopimuksen 1 ja 45 §§.

Kansainviliset Sopimukset KSM ja KST.

Lokakuun 15—25 piivind pidettiin Bernissi Kan-
sainvilisten Sopimusten V tarkistuskonferenssi, jossa
Suomen valtiota edustivat hallitussihteeri W. Hik-
kinen ja liikennetarkastaja ’N. G. Narvala.

Valtionrautatiet liittyiviit 1. 5. 1952 lukien useim-
mat Euroopan rautatiet kiisittiviiin Kansainviliseen
Kuponkilipputariffiin (Tarif International & Cou-
pons pour le transport des voyageurs et des bagages,
T. I. C.), jonka mnojalla méariityt rautatieasemat
voivat myydd kuponkivihkoja ulkomaan liikenteess.
Samalla myos Turun/Helsingin—Tukholman linjoja
liikennéiviit laivayhtiot suostuivat osallistumaan
T. I. C.-liikenteeseen, tehden titen mahdolliseksi Kan-
sainviilisen Sopimuksen (K. S. M.) alaisten kuponki-

lippujen myynnin myés mainittujen laivalinjojen
osalta. Taten Suomi jilleen osallistuu samantapai-
seen kuponkisysteemiin, jota ennen ensimméisti

maailmansotaa hoiti Verein deutscher Eisenbahnver-
waltungen. Talld toimenpiteelld saatiin VR Matka-
palvelulle: Helsingin asemalla mahdollisuudet myydi
eri maiden rautatiekuponkeja samassa laajuudessa
kuin varsinaiset matkatoimistot.

Olympialaisten johdosta kansainvilinen henkils-
liikenne Suomeen oli varsinkin kisojen aikana laa-
jempaa kuin tavallisina vuosina. Odotettavissa ollei-
den kuljetusvaikeuksien wvuoksi oli seuruealennus-
ten myontdminen kielletty aikana 9. 7.—9. 8. 52,
eli samana aikana kuin laivamatkoillakin Tukhol-
masta Suomeen. Halpoja pohjoismaisia kiertomatka-
lippuja sensijaan sai myyd#d aikarajoituksetta. Suo-
mea koskevia kiertomatkoja myytiin siten jonkin-
verran enemmin kuin edellisend kesdnd, eli yh-
teenséd n. 950 kpl.

Vuoden aikana (1. 2. 52) saatiin uusi pohjoismai-
nen henkilotariffi jo v. 1941 julkaistun ja 37:11d 1i-
stlehdelld korjatun vanhan tariffin tilalle. Samoin
uusittiin Pohjoismaiden—Itédvallan yhdysliikenneta-
riffi ja samalla siihen liitettiin Jugoslavia. Saman-
aikaisesti otettiin kiiytintoon uusi kiitotavaratariffi
Pohjoismaat—Itévalta/Jugoslavia.

VR Matkapalvelun toimintamahdollisuuksia lisit-
tiin vuoden aikana muodostamalla siitd heinfikuun
1 piiviistd 1952 lukien tilityksellisesti itseniiinen ja
varsinaisen matkatoimistotoiminnan puolesta suora-
naisesti tariffiosaston alainen toimisto. Paitsi eri
maiden rautatiekuponkeja hankittiin sille oikeus
myydd lippuja useille laivareiteille koti- ja ulko-
mailla, lippuja kaikille Oy Matkahuollon edustamille
kotimaisille autolinjoille, sekd lippuja Aero Oy:n
kotimaisille lentolinjoille.
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Kotimainen yhdyslilenne.

Valtionrautateiden ja Loviisan rautatien kesken
tehtiin uusi yhdysliikennesopimus, jolla kumottiin 1
piiviind tammikuuta 1940 voimaan tullut yhdyslii-

kennesopimus siihen tehtyine lisiyksineen ja muu-

toksineen.

Uusi sopimus koskee vain pika- ja rahtitavaran
kuljetusta vihintdén 4 000 kg:n ldhetyksind. Yh-
dysliikenteessi mnoudatetaan valtionrautateiden lii-
kenne- ja tariffisiéintoji sekid liikennepaikkojen lii-
kenndimisesti annettuja médriiyksid. Yhdysliikenne
henkils- ja kappaletavaraliikenteen osalta on koko-
naan lakannut.

Maksut jaetaan rautateiden kesken siten, ettd Lo-
viisan rautatie saa rahtitulojen kokonaismédrdsti
33.5 %. Niin jaettaviksi maksuiksi katsotaan var-
sinaisten kuljetusmaksujen lisiksi myos jilkivaati-
muspalkkiot, vaununpeite-, syrjiraide-, satama-alue-

Tamd uusi yhdysliikennesopimus tuli voimaan 15
piivisti elokuuta 1952 lukien.

Yhdysliikenteestd OY Pohjolan Litkenne AB:n
kanssa tehtiin uusi tariffisopimus, joka tuli voi-
maan 15 piiviind joulukuuta 1952, ja silldi kumot-
tiin 15 pdivind toukokuuta 1950 voimaan tullut ta-
riffisopimus siihen tehtyine lisiiyksineen ja muutok-
sineen.

VR Henkilikuntalehti. Rautatiehallituksen 30 pii-
vind syyskuuta 1952 tekemilld péaitokselld julkais-
tiin VR Henkilkuntalehden nédytenumero joulu-
kuussa painosmadrdin ollessa 35000 kpl. 5 pHivind
marraskuuta 1952 tapahtuneessa esittelyssi nimitet-
tiin lehden toimitusneuvosto, johon tuli viisi rauta-
tiehallituksen ja mneljé rautatielidisjiirjestojen edusta-
jaa seki sen pi#dtoimittaja, fil. maist. Selim Ta-
pola. Lehti ilmestyy 6 kertaa vuodessa.

Rautatiemainonta. Rautatiemainontaa tehostettiin
kiytettivissd olleiden médrdrahojen puitteissa. Sa#n-
nollisiti aikatauluilmoituksia julkaistiin kaikkiaan 90
sanomalehdessi eri puolilla maata 39 paikkakunnalla.
Suurimmilla paikkakunnilla (8) aikatauluilmoitukset
julkaistiin joka viikko 38 lehdessii ja muilla paikka-
kunnilla joka toinen viikko. Aikataulunmuutoksista,
lisiiliikenteen junista ym. ilmoitettiin p#iviilehdissd.

Henkiloliikenteen mainonnan kohdalta mainitta-
koon ensiksi talvimatkailumainonta. VR talvimat-
kailujuliste oli esilld kaikilla rautatieliikennepaikoilla
ja sitd jaettiin myoskin kauppaliikkeisiin, teollisuus-
laitoksiin jme. esilli pidettdviiksi. Vastavuoroisen
sopimuksen perusteella julistetta levitettiin englan-
ninkieliseni myoskin FEuroopan rautatiehallintojen
vilitykselldi mannermaan suurimmille rautatiease-
mille ja Suomen Matkailijayhdistys r.y:n (SMY)

toimesta ympé#ri maailman, erikoisesti Amerikkaan.
VR talvimatkoja esitteleviii vihkosta jaettiin ase-
mien ja matkatoimistojen vilitykselli yleistlle. VR
talvimatkoista ilmoitettiin sekd pHivi- ettd aika-
kauslehdissi.

VR kesimatkailua mainostettiin rengasmatkajulis-
tein, esittelyvihkosin seké pHivii- ja aikakauslehti-
ilmoituksin ynnd filmein. Pohjoismaisia kiertomat-
koja esiteltiin juliste- ja ilmoittelumainonnan seki
kirjasten avulla. Valtionrautatiet olivat edustettuina
Keviitmessuilla 1952 Helsingissi VR matkapalvelu-
ja kuljetuspalveluosastoin ja matkailuniyttelyssa Hi-
meenlinnassa. Valtionrautateitéi esittelevid aineistoa
toimitettiin ulkomaisiin niiyttelyihin, messuille jne.
VR henkilgliikennettd ja sen erikoislippuja esittele-
vid ikkunaniyttelyiti oli ympé#ri vuoden matkatoi-
mistoissa eri puolilla maata. — Piiviivaunujen (2
1k) lasipdillysteisiin ikkunapOytiin sijoitettiin eri-
tyisesti titid varten painatetut rautatieverkostoa esit-
televit kartat. Liikenteeseen tulleissa uusissa piivii-
ja makuuvaunuissa jaettiin yleistlle siisteyteen ke-

hoittavia mainoksia. — Valokuvakokoelmaa laajen-
nettiin valmiiksi saadun laboratorion turvin,
Olympiavuosi 1952 otettiin huomioon mydskin

rautatiemainonnassa. ,,Kiskot vievit kisoihin”-vih-
kosta, josta kivi selville kisojen aikainen rautatie-
liikenne Helsinkiin ja erikoisjirjestelyt Helsingin
asemalla ja jossa oli erindisii ohjeita ja neuvoja
olympiamatkustajille Olympiatoimikunnan ja Ryhti-
liikkeen toivomassa muodossa, jaettiin suuri médrd
matkustavalle yleisclle.

Tavaraliikenteen alalla rautatiemainonta kiinnitti
piddhuomionsa uuden kuljetusmuodon, jakelukulje-
tuksen, ja liikenneasiamiesverkoston tunnetuksi te-
kemiseen. Esittelyvihkosessa selostettiin jakelukulje-
tusten asiakkaille tuottamia etuisuuksia. Paivi- ja
varsinkin taloudellisissa ammatti- ja aikakausileh-
dissé julkaistiin ilmoitussarjoja tavaraliikenteestd ja
VR asiakaspiivii mainostettiin. Kalenteriselostuk-
sin ja -ilmoituksin tuotiin esille VR erikoistarjouksia
eri alojen rautatieasiakkaille. Omalle henkildkun-
nalle painatettiin vihkonen ,Meilld ei ole varaa tehdé
60 000 000 markan vahinkoja” tavarankiisittelyn huo-
lellisuuden tehostamiseksi. Tavaraliikennettdi esitte-
levi elokuva ,Tavara kulkee...” valmistui vuoden
aikana ja alkoi 10 kopiona kiertokulkunsa maan
elokuvateattereissa.

Mainospaikkojen vuokraus jatkui kertomusvuonna
entiseen tapaan. Osittain lisiimainospaikkoja otet-
tiin kiiytéintéon mm. valomainoksia varten, ja kaikki
kiyttoon otetut mainospaikat rautatien alueella —
lukuunottamatta VR omaan mainontaan tarkoitetut
— olivat vuokratut asiakkaille. Térkeimmille liiken-
nepaikoille saatiin lisid mainoskehyksid, joissa mai-
nokset asemilla esiintyivit edukseen jo olympialii-
kenteen aikana.

VIII. HENKILOKUNTA.

Henkilokunta. Kunkin osaston henkilokunnan kes-
kim##rdinen suuruus vuoden 1952 aikana ja edel-

lisen vuoden vastaavat luvut ilmeneviit seuraavasta
taulukosta:

” anTi A S E R LA S
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Lite n:o 1.
Vakinaista Ylimidraisti Tyoldisii Yhteensi
henkilokuntaa henkilokuntaa | likimidrin
1952 | 1951 1952 ] 1951 1952 ‘ 1951 1952 | 1951
RAntationalbnS . ..o cosissssmine s s s aayan s 506 513 184 172 77 71 767 756
101y ST R e B e e e P 1561562 15075 | 6949 | 7 337 |12 816| 12 448 34 917| 34 860
Siiti:
RLOGHOHIBLO| . o <coneiosr v5e Faie ol fTeis e RIS e by 548 6 66 72 37 36 9 9 112 117
BBEAOBBRBEO: 40 vc o oo inis wre w5 i s a wimzs e nian ) toianie o 1095 1090 40 48| 5035 4708] 6170 5846
KODCOSRELO .. comvos oo salsm s sh os el sew dvmes s e 4283 4250| 2007| 2095| 5369 5140]|11659|11 485
Varasto-08asto  ........iiiiiiiie i 156 157 138 140 1808 1948 2101| 2245 .
LRKORTRORABED. o5t vssis vo o als o a1 s elio 3 ok 95563 | 9506 4727 | 5018 595 643| 14 875/ 15 167
Yhteensd | 15658 | 15 588 | 7133 | 7 509 | 12 893| 12 519| 35 684 35 616
Rautatierakennusosasto .............c.ciiiiiiann 31 31 127 107| 1430( 1481] 1588] 1619
Kaikkiaan |15 689 |15 619| 7260 | 7 616 | 14 323 14 000| 37 272| 37 235

14/12 1951 annetun lain valtion viran tai toimen
haltijain palkkauksesta 22/12 1942 annetun lain 10
ja 23 §§:ien muuttamisesta lukien 1/1 1952 tiedoitti
rautatiehallitus V. R. Kiskylehdessi n:o 1/52. 1.

Samassa Kiskylehdessi rautatiehallitus ilmoitti
14/12 1951 annetusta asetuksesta wvaltion viran tai
toimen haltijain palkkauksesta 19/1 1943 annetun
asetuksen 10 ja 15 §§:n kumoamisesta sekd 11 §:n
munttamisesta toisin kuuluvaksi sekd 14/12 1951
valtiovarainministerion péaitoksestd listiohjeista val-
tion viran tai toimen haltijain palkkauksesta annet-
tujen midriysten soveltamisesta, jolla 29/3 1943
annettujen ohjeiden 4 § kumottiin ja 5 § muutet-
tiin toisin kuuluvaksi. Kaikki muutokset tulivat voi-
maan 1/1 1952.

Halkojen myynnistd rautatieldisille huomautettiin,
ettd rautatiehallituksen kiertokirjeen n:o 2/H. 162,
16/1 1931 23 kohta on edelleen voimassa, joten sitd
on ehdottomasti noudatettava. Rauntatiehallituksen
kirjelméd n:o 856, 18/12 1951.

29/6 1951 annetusta laista valtion viran tai toi-
men haltijain perhe-elikevakuuntuksesta sekd valtio-
varainministerion antamat perhe-elikevakuutusmak-
sun pidattimisti koskevat toimeenpanomiiriykset,
jotka astuivat voimaan 1/1 1952, tiedoitettiin talous-
osaston johtajan kirjelm#lla Toj n:o To 18, 4/1
1952.

Veroennakon pidédttdmisestd, verokirjoihin teht#-
vistd merkinnoisti ja verotuslautakunnille annetta-
vista tarkkailuilmoituksista rautatiehallitus ilmoitti
kirjelmédlldin n:o Rh/To n:o H. 13, 2/1 1952.

Valtion laitoksen palveluksesta toisen valtion lai-
toksen . palvelukseen pyrkivin mahdollisesta aikaisem-
masta elikeoikeudesta on otettava selvd, josta rauta-
tiehallitus midrdsi kirjelm#lliin Rh/Hlo n:o H.
1806, 8/1 1952.

Valtionrautateiden asuntotalojen ja asuinhuoneis-
tojen korjauksista rautatiehallifus antoi tarkemmat
madrdykset kirjelmilldin n:o 1117, 4/12 1951.

11/1 1952 annetusta laista valtion viran tai toimen
haltijain palkkauksesta 22/12 1942 annetun lain eri-
niisten pykilien muuttamisesta lukien 1/10 1951
rautatiehallitus tiedoitti V.R. Kiskylehdessi n:o
10/52. 1,

Samassa kiskylehdessii tiedoitettiin myoskin 17/1
1952 annetusta valtioneuvoston piitoksestd valtion
viran tai toimen haltijain palkkauksen yleisestid tar-
kistuksesta, joka tuli voimaan 1/10 1951 sekd 21/1
1952 annetusta  valtiovarainministerion  samasta
asiasta annetusta piitoksestdi, jonka mukaan perus-
palkkaisen viran tai toimen haltijain peruspalkat,
ikdlisat ja kalliinpaikanliséit, sopimuspalkkaisen vi-
ran tai toimen haltijain sopimuspalkat samoin kuin
ylimédrdisten toimenhaltijain vuosipalkkiot, ik#lisit
ja kalliinpaikanlisét suoritetaan Ilukien 1i/2 1952
edelleen 15 % :n indeksikorotuksin.

Yorahan maksamisesta valtion virkamiehille talous-
osaston johtaja ilmoitti kirjelméllda To n:o 244, 5/2
1952,

Sunnuntaityfkorvauksen maksamisesta wvaltion vi-
ran tai toimen haltijoille sekii eriille muille toimi-
henkilville talousosaston johtaja antoi tarkempia
médrayksit kirjelm#lld n:o To 245, 5/2 1952.

Pohjois-Suomen. hiivitetylld alueella oleville viran
tai toimen haltijoille vuonna 1952 suoritettavasta
pdivirahasta rautatiehallitus antoi tarkempia méé-
rayksid V.R. Kiskylehdessd n:o 11/52. 3.

Uusitusta junaturvallisuussifinnostd, joka astui
voimaan 1/3 1952 ja samanaikaisesti voimaan astu-
neesta ,,Ohjeséiinndstd toimenpiteiksi rautatieonnet-
tomuuksien sattuessa (OTRO)” rautatiehallitus il-
moitti V.R. Kiskylehdessii n:o 12/52. 2.

Virantoimitusrahasifinnon soveltamism#griykset mi-
kili koskee 6 §:n 8, 9 ja 10 momentteja rautatie-
hallitus antoi tarvittavat ohjeet V.R. Kiiskylehdessa
n:o 13/52. 1.

Omakotilainoista rautatieldisille ilmoitti rautatie-
hallituksen huoltojaosto kirjelmillain Tthj n:o
20/94, 29/2 1952.

Valtionrautateiden asemakassojen ja asemakassan-
hoitajien ohjesdiinnén 1 §:n muuttamisesta rauta-
tiehallitus ilmoitti kirjelmilliin Rh/To n:o 645,
11/3 1952.

Virkaa tai tointa tahi ylim##rdistda tai tilapdistd
tointa viransijaisena tai viiliaikaisena hoitavan vir-
kamiehen ikiélistioikeus 8/12 1949 annetun ylim##-
rdaisasetuksen 9 §:n nojalla m##rdttiin rautatiehal-
lituksen kirjelm#ssa Rh/To n:o H. 74, 11/3 1952.
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Pohjoismaisesta kiertomatkaliikenteestd rautatie-
hallitus antoi tarkempia ohjeita V.R. Kiskylehdessi
n:o0 18/52. 11.

21/3 1952 annetusta asetuksesta ulosmittaamatta
jatettidvisti palkan tai elikkeen mi#ristd talousosas-
ton johtaja ilmoitti kirjelmélldin n:o To 699, 7/4
1952.

Yksityisoikeudellisessa tyosuhteessa valtioon olevien
toimihenkildiden ja tyontekijoiden matkakustannus-
ten korvaamisesta ja piHivirahasta, jotka astuivat
voimaan 1/5 1952 lukien, rautatiehallitus saattoi
tiedoksi V.R. Kiskylehdessi n:o 23/52. 1.

18/4 1952 annetusta valtiovarainministerion p#aé-
toksestd valtion viran tai toimen haltijain palkkauk-
sen yleisestdi tarkistuksesta, jonka mukaan peruspal-
kat, vuosipalkkiot, ik#- ja kalliinpaikanlisiit makse-
taan lukien 1/5 1952 edelleen 15 % :n indeksikoro-
tuksin rautatiehallitus tiedoitti V.R. Kiskylehdessi
n:o 24/52. 1.

Sairaslomien merkitsemisestd virka-ansioluetteloon
rautatiehallitus antoi tarvittavat ohjeet kirjelmélldiin
n:o0 Rh/Hlo n:0 H. 517, 6/5 1952.

Lahoratapilkkyjen ja lahopylviiiden myynnistd rau-
tatieldisille polttokautena 1/6. 52—31/5. 53 rautatie-
hallitus ilmoitti kirjelmilldin Rh/Vo n:o 1081, 28/4
1951.

9/5 1952 annetusta asetuksesta valtion viran tai
toimen haltijain palkkauksesta annetun asetuksen
muuttamisesta, jota asetusta sovelletaan 1/1 1952 ja
jolla asetuksella muutetaan 19/1 1943 annetun ase-
tuksen 1 ja 4 §§ rautatiehallitus tiedoitti V.R. Kiis-
kylehdessd n:o 28/52. 1.

Palkkakoteloiden kiyttdmisestd rataosaston tyon-
tekijoille palkkoja maksettaessa annetuista ohjeista
rantatiehallitus antoi tiedon kirjelmalldin Rh/To n:o
H. 778, 20/5 1952.

9/5 1952 julkaistusta laista ja valtioneuvoston
paiitoksestd olympiakisojen aiheuttamista poikkeus-
mafrdyksisti tyolainsiddintoon, joka laki méA#rdttiin
olemaan voimassa vuoden 1952 loppuun ja josta laista
samoin kuin valtioneuvoston pititoksestd rautatiehal-
litus ilmoitti kirjelm#lldéin Rh/Hlo n:o 760, 7/6 1952.

8/5 1952 annetusta valtioneuvoston pa#toksestid ta-
paturmavakuutuslaissa sdédetyn erdfin markkam#i-
riin korottamisesta talousosaston johtaja tiedoitti kir-
jelmélldéin Toj n:o To 1000, 30/5 1952.

Sairausvirkavapauden kestiessii pidetyn vuosiloman
vaikutuksesta palkkaukseen valtiovarainministerio an-
toi kirjelmilldin n:o 25/368, VMKD 1952, 15/5
1952 tarvittavat méfriykset, jonka johdosta rautatie-
hallituksen kirjelmélldéin n:o H. 378/3302, 14/4 1944
antama méiriys katsottiin tulleen kumotuksi lukien
15/5 1952, josta rautatiehallitus tiedoitti V.R. Kis-
kylehdessa n:o 32/52. 1.

Valtioneuvosto vahvisti 5/6 1952 valtionrautateiden
virantoimitusrahasiifinnon lukien 1/1 1952 ja rauta-
tiehallitus on antanut sen johdosta asianmukaiset so-
veltamista koskevat miétirdiykset, samalla kumoten
asiasta 2/7 1946 annetut mé#riykset, joista rautatie-
hallitus ilmoitti V.R. Kiiskylehdessi n:o 33/52. 1.

Olympiakisojen aiheuttamista poikkeuksista tydlain-
stfddnto6on annetun lain ja valtioneuvoston p##tok-
sen johdosta rautatiehallitus antoi selventiivid ohjeita
kirjelmilldin n:o Rh/Hlo 760, 25/6 1952.

30/5 1952 annetusta laista valtion viran tai toi-
men haltijain perhe-eliikevakuutuksesta annetun lain

muuttamisesta, koskien sanotun lain 5, 11 ja 22 §§
lukien 1/1 1952, rautatiehallitus tiedoitti V.R. Kiis-
kylehdessé n:o 34/52. 2.

Asunnonvuokrien perimisestd tyontekijoilti palkan-
maksun yhteydessi lukien 1/9 1952 rautatiehallitus
antoi asianmukaiset m#driykset kirjelmalliin Rh/To
n:o H. 1085, 28/7 1952.

Alokkaiden ottamisesta ja ammattiopetuksesta 19/4
1929 annetun ohjesiiiinnon erindisten §§:ien muutta-
misesta, jotka astuivat voimaan 1/8 1952 rautatie-
hallitus ilmoitti kirjelmélladn n:o H. 831, 1/8 1952.

21/7 1952 annetusta valtiovarainministerion p#é-
toksesti, valtion viran tai toimen haltijain palkkauk-
sen yleisestd tarkistuksesta, jonka mukaan peruspal-
kat, vuosipalkkiot, ik#- ja kalliinpaikanlisdt makse-
taan lukien 1/8 1952 edelleen 15 %:n indeksikoro-
tuksin rautatiehallitus tiedoitti V.R. Kiskylehdessi
n:o 42/52. 2.

Liikenneosaston viran tai toimen haltijain vuosi-
lomien jirjestelystd erdiissi tapauksissa liikenneosas-
ton johtaja antoi kirjelm#lli&in Lt mn:o 1912, 3/9
1952 tarvittavat méadrdykset.

Valtionrautateiden veroasioiden hoidosta rautatie-
hallitus antoi noudatettavaksi vahvistamansa uudet,
viliaikaiset méfriykset lukien 1/12 1952 kirjelmil-
lain Rh n:o 1820, 9/9 1952.

Palkantilausten uudelleenjéirjestelysti keskittimalli
palkantilaukset ja niitd koskevan kirjanpidon ku-
hunkin talousjaksoon muodostettavaan erikoiseen
, Valtionrautateiden Palkkakeskukseen” rautatiehalli-
tus tiedoitti V.R. Kiskylehdessi n:o 48 a/52. 1.

Muutoksista liikennesdannon 16 §:n 4. lisdm#é-
riyksen 4:een kappaleeseen ja asema- ja junapalve-
lussidnmon 17 §:n 3:een kohtaan rautatiehallitus
ilmoitti kirjelm#dlliin Rh/lko n:o 1880, 23/9 1952.

Sairaslomien anomisesta on rautatiehallitus kumo-
ten kirjelminsd n:o H. 39/990, 21/2 1936 antanut
uudet midriykset kirjelm#lldin Rh/to n:o H. 1334,
30/9 1952.

Polttoaineiden  kiyttimisestdi valtionrautateiden
virka- ja asuinhuoneissa sekéi niiden myynnistd rau-
tatieldisille rautatiehallitus antoi uudet médrdiykset
kirjelmalldin Rh n:o 1615, 30/9 1952.

Rautatieldisille myytivien halkojen hinnoista lu-
kien 1/11 1952 rautatiehallitus tiedoitti V.R. Kisky-
lehdessii n:o 51/52. 1 kumoten V.R. Kiiskylehdessi
n:o 50/51. 2 aikaisemmin antamansa métriykset.

Palkantilausten uudelleenjéirjestimisestd Palkkakes-
kusten viilitykselld talousosaston johtaja antoi kir-
jelméllddn Toj n:o 1782, 27/10 1952 tarkemmat
ohjeet.

17/10 1952 annetusta valtiovarainministerion p##-
toksestd valtion viran tai toimen haltijain palkkauk-
sen yleisestd tarkistuksesta, jonka mukaan peruspal-
kat, vuosipalkkiot, iké- ja kalliinpaikanlisit makse-
taan lukien 1/11 1952 edelleen 15 %:n indeksikoro-
tuksin rautatiehallitus ilmoitti V.R. Kiskylehdessi
n:o 56/52. 2.

Ennakkoperintiilain mukaisten palkanpiditysvaro-
jen maksaminen ld#ninkonttorille on toimitettava kan-
toa seuraavan kuukauden viimeiseen p#iviiin men-
nessii Talousosaston johtaja tiedoitti kirjelmélldan
n:o 1436, 17/11 1952.

7/11 1952 annetusta laista tyonantajan lapsilisi-
ja kansanelikemaksusta annetun lain voimassaoloajan
pidentimisestd, jonka mukaan sanottu laki on voi-
edelleen vuoden 1953 alusta lukien saman

massa
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vuoden loppuun rautatiehallitus tiedoitti V.R. Kisky-
lehdessd n:o 57/52. 2.

Rautatiehallituksen ja Suomen rautatieldisten Lii-
ton r.y. vilisen tyodehtosopimuksen hilytysluontoi-
sesta tyOstd koskevien sdéinnosten soveltamisesta rau-
tatiehallitus antoi kirjelmdlldiin Rh n:o H. 1537,
25/11 1952 asianmukaiset ohjeet.

Valtion viran tai toimen haltijain virka-asunnoista
ja luontoisetujen vastikkeista sekd valtion vuokra-
asuntojen vuokramaksuista 13/11 1952 annetusta val-

tioneuvoston pia#dtoksestd rautatiehallitus ilmoitti kir-
jelmdllisin Rh/to n:o H. 1553, 2/12 1952.

Elikkeen pidiattdmisestd erdissd tapauksissa, josta
valtiovarainministerié antoi ohjeita kirjelmilliin n:o
5840, 26/11 1952 rautatiehallitus tiedoitti edelleen
kirjelm#@lldin Rh/to n:o H. 1554, 2/12 1952.

Pohjoismaisesta kertavapaalipusta, joka mi#rdttiin
otettavaksi kidyténtoon lukien 1/1 1953 rautatiehalli-
tus antoi tarvittavat ohjeet V.R. Kiskylehdessi n:o
60/52. 9.

IX. TAPATURMAT.

Alla oleva taulukko osoittaa liikenneonnettomuuk-
sien lukumidfirin vuonna 1952 seki nd#issd onnetto-

muuksissa tapaturmaisesti kuolleiden ja loukkaantu-
neiden henkiléiden luvun:

Onnettomuuksien | Kuoli Louk- ‘ Yhteen- Tagoylikiytivii-| Yli- Radalta Muusta
luku kaantui tormiiykset onnettomuudet | ajot suistumiset | syysti
|
1952 319 93 77 | 24 95 76 57 67

X. TALOUDELLINEN TILA.

Valtionrautateiden pdadoma-arvo.

Piioma-arvo

Valtionrautateiden valmiiden ratojen péfioma-arvo oli kirjanpidon mukaan vuoden 1951 18 530 968 823: —
TOVEESAR.| oo wiai= o mie aaralain e iuze stokats mi g ars B de) = nsotal mmryha e ioasiat s desodele e ek sl s s 2 it 'n rstatale s bl
Téahén on vuonna 1952 tullut lisdd:
BiistekOIRGEDON BTV 10 % viopais by siriayeransbr ol b sl aia e m o 605 Hipeclrs 3110051 3416 184 577: —
Unden Hikkuvan Kaluston BYVO . ..a.ssienessassisessesssinsssns 1735337177: —
Uusien tyokoneiden arvo (rautatierakennusten tydkoneita sekd

kiiyttokalustoa lukuunottamatta) ..........eeveevenvnnnann. 416 021 768: — 5567 543 522: —

Téastd on vuonna 1952 vihennetty: 24 098 512 345: —
Vuoden kuluessa poistettu:

EAMointE]on aTVORIE: " nc o viviisiouins ue simin v s rin via iwasin winin s Simie s 238 000: —

Tydkoneiden e S e U S S e 6 766 280: —

Liikkuvan kaluston arvosta .............. A e, o 8 779 352: —

Vuoden kuluessa kuoletettu:

KntelmtBion. QEVOBIR oo iasnasnss st s vvd i et e AR A5 sl 187 399 750: —

Tyokoneiden 37 SRy e e i s e SR8, e E Mk sae s AT 9 40 845 550: —

Lifkkuvan kaluston BXVOSbE. ....cccyvimvernnsanniminnesssas 131 780 600: — 375809 532: —
Valtionrautateiden valmiiden ratojen pdioma-arvo oli siten vuoden 1952 phittyessd .. 23 722 702 813: —
T#héin on lisdttivi uusien rautatierakennuksien kiinteistoarvo, yhteensd ............ 7085 334 118: —

seki Hyvinkdin padkonepajan TakenNUSATVO .....cevevvesenvnnnsoannnneennssos 242 301 169: —
Koko pisioma-arvo oli siis vuoden 1952 1opussal) ........eevveeiinnnnnnneennanas 31050 338 100: —

Valmiiden ratojen p##oma-arvosta tuli kiinteisto-
jen osalle 16191884274 mk, liikkuvan kaluston

6 509 484 417 mk ja tyokoneiden osalle 1021 334 122
mk eli prosenteissa 68.27, 27.43 ja 4.30.

Valtionrautateiden tulot.

Valtionrautateiden bruttotulot nousivat vuonna
1952 25 390 264 536 markkaan. Tistd on vidhennetty
suorituksia vieraille rautateille ym. ja takaisinmak-

suja rautatien kiiyttéijille yhteensid 290 764 597 mk,

joten kertomusvuoden nettotuloksi jid 25 099 499 939

mk. Kun vastaava madrd oli edelliseni vuonna

1) Téhiin ei ole luettu kiyttokalustoa, jonka arvo oli kertomusvuoden lopussa 334 600 952,



21 236 302 383 mk, ovat tulot lisd@intyneet 3 863 197 556

markalla eli 18.19 %.

|

1952—1950 seuraavasti:

Padiryhmiinsé lopulliset tulot jakautuvat vuosina

Tulon laatu Vuonna 1952 Vuonna 1951 l‘ Vuonna 1950 Lisdys vuonna 1952

| vuoteen 1951 i

| verrattuna

‘i mk l % mk mk mk %
Henkilgliikenteen tulot . 5129 791 765 | 20.44 4710016 791 3527709 193 419 774 974 9.3
Tavaraliikenteen tulot .. 17 306 034 694 | 68.95 | 14 778 693 688 8 678 617 298 2527341006 | 17.10
Muut liikennetulot .. .. 839798 144 | 3.35 597 856 569 336 154 600 241941575 | 40.46
Lennitintulot ........ 5721574 | 0.03 5618 712 5 465 639 102 862 1.83
Autoliikennetulot ..... 226 550 438 | 0.90 202 482 902 125 057 516 24 067536 | 11.89
Korvaus postinkuljetuk-

HOHBRE il A inl mrmaiots 300276 500 | 1l.21 184 445 380 136 110 900 115831120 | 62.80
Sekalaiset tulot ....... 591 326 824 | 2.36 757188 341 391201 540 | — 165 861517 | —29.9
Korvaus alennuskulje-

SUKEIBEA. o5 o0 comnes 700 000 000 | 2.76 — = 700 000 000 100

Yhteensia | 25099 499 939 [100.00 | 21236 302 383 | 13 200 316 686 3863197556 | 18.19

Valtionrautateiden menot.

Valtionrautateiden hallinto- ja kunnossapito- ja Rautatiehallituksen menot olivat 454 905918 mk
kayttomenot olivat vuoonna 1952 24 002 222121 mk, ja linjahallinnon menot 23 547 316 203 mk eli prosen-
oltuaan edellisend vuonna 20 505 006 820 mk ja osoit-  teissa menojen kokonaismédrdstd 1.90 ja 98.10 %
tivat siten 3 497 215 301 markan eli 17.05 % lisdystd. Menojen jakautuminen eri momenteille verrattuna

Menoprosentti, s.o. menojen . ja tulojen viilinen edellisen vuoden vastaaviin menoihin selviif seuraa-
prosenttisuhde oli vuonna 1952 94.53 vunonna 1951  vasta taulukosta:
se oli 96.44 ja vuonna 1950 119.00.

Menon laatu ‘ Menomiiiirit, markkaa Lisiiys tai vilhennys
(—) vuonna 1951
v. 1952 [ v. 1951 mk ] %
Rautatiehallitus
BRICERNESOD « . nros st swimdnalos s vabiy » s 568 218 342 030 216 328 376 2013 6564 0.93
Ylimiidriisen henkilokunnan palkkiot ........ 75918 213 69 335 946 6 582 267 9.49
Viransijaisten palkkiot ...................... 3201 302 2737 434 463 868 16.94
Matkakustoannukset ... .. semscominseenssaes s 7026 811 6 256 749 770 062 12.30
Vakinaiset eldkkeet ......cvvevieeriinnnvasens 41 071 450 37776 938 3294512 8.72
Ylimédrdiset elikkeet .....c.ccoevenvncnnarn 1433 569 1404 935 28 634 2.03
Apuraha eldkelaitokselle ........cccovivvune., — 962 400 — 962400 —
ASNOBBEIODOTR 5.0+ ¢ wiris s s 55 & 5 5ums 3 A5 Gebms b 9 429 503 6 589 459 2 840 044 43.09
Paajohtajan kiayttovarat ...........cov0eaee 74 767 49 683 25 084 50.48
Lammitys, valaistus, vesi ja puhtaanapito .... 5776 883 6075667 | — 298784 —4.91
Painatuskustannukset .....cccveecivnnernon e 2 000 000 1974 795 25 205 1.87
S A BT 1 ) S R B 38 794 510 26 681 689 12112 821 45.39
Liiketaloudellisen tutkimuslait. perustaminen. .. 2 562 208 1771192 791 016 44.66
Peruspalkkaisen viran tai toimen haltijan indeksi-
BOPOLHEBOE . yuyme s « wveies o 31 5 3 5i5m = aSTHLE Hiskl 53 4 32 596 028 31 551 368 1044 660 3.31
Valtion tyonantajana suoritettavat lapsilisi- ja
kansanelRkemaksut ... o0 cvewicososumeois 16 678 644 16 036 795 641 849 4.00
454 905 918 425 533 426 + 30633 676
— 1261184 6.90
29 372 492
Rautatielaitoksen limjahallinto ja kéiyttomenot
Henkilomenot
PaIREARLSOY ; ¢ e s 55000 amvsis s s o s wings 5,800 570 5171 595 436 5116 231 230 5b 364 206 1.08
Ylim. henkilékunnan ja tydvoiman palkkiot .. 1 669 473 070 1 566 546 607 102 926 463 6.57
Viransijaisten pallaot; .« s o« xas vams sase o 452 205 655 486 967 541 | — 34761 886 —7.13
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Menon laatu

Menomiiirit, markkaa

Lisiiys taivihennys

(—) vuonna 1951

| v. 1951

| %

v. 1952 mk
Virantekorahat ja palkinnot tarveaineiden siisti-
RIBERB 1. 2255 375 s o s umE s AT WG £ o AR AR GEES 1209 736 235 1198 697 215 11 039 020 0.92
Matkakustannukset, piivirahat ja korvaus
muuttokustannuksista ............ ... ... 77 376 373 78348114 | — 971741 —1.24
Vakinaiset elikkeet ......................... 948 455 516 835 244 299 113 211 217 13.55
Ylimadriiset eldkkeet .........cc00ivvvnvun.. 44 328 935 43 103 091 1225 844 2.84
Apurahat elikelaitokselle .................... - 78 937 600 | — 78937 600 =
Valtionrautateiden osuus perhe-elikerahastolle .. 284 990 897 - 284 990 897 100.00
Tapaturmakorvaukset ..........cocciennennes 62 750 309 56 327 569 6 422 740 11.40
Mot Rupltomenob . . uws . s vviws o voss v o 0 16 907 655 14 541 444 2 366 211 16.27
Kalusto ja kiyttéaineet
Kiyttikalusto seki sen kunnossapito ja tarkastus 79590 170 65 437 327 14 152 843 21.62
PalbooRineet ; c<o.conussssnis e iinns s o 5812 608 534 4 353 020 688 1 459 587 846 33.53
Muut kiiyttéaineet ja sekalainen hankinta ...... 390 256 405 318 024 422 72 231 983 22.711
Rata- ja rakennukset
Radan, rata-alueen ja rakennusten kunnossapito | 2 608 934 258 1 548 427 839 1 060 506 419 68.48
Sithkévoimalaitosten ynnid vahvavirta-, lennétin-
ja puhelinjohtojen kunnossapito ............ 57537 544 58565894 | — 1028 350 —1.75
Merkinanto- ja turvallisuuslaitteiden kunnossapito o 29246 962 | — 29 246 962 —
Lumen ja jdén poistaminen .................. %) 190 5564 266 | —190 554 266 —
Liikkuva kalusto
Liikkuvan kaluston, tyokoneiden ja koneellisten
laitteiden kunnossapito .................... 3017 307 297 2 496 187 688 521 119 609 20.87
Korvaus vieraan liikkuvan kaluston kiytésti .. 1127916 234 658 893 258 380.66
Muut asiamenot
Palnatuskastannukiet . ..o ouiw vsie vies oo 59 868 806 57 090 692 2778114 4.86
Vahingonkorvaukset ........cc..oonienviinnn 36 361 158 49951 086 | -— 13589 928 —27.20
WEEOE 30 o s i wipicmie s-ovetesats omsimmeasiinis Bra gt eld 5686 716 4149 087 1537 629 37.05
Postilaitokselle postinkuljetuksesta suoritettava
T Ty v T ety T AW 10 000 000 5000 000 5000 000 =
Sekalaiget I0GNOL i cvsosvesevmevarems e smesoe 13 451 884 11 743 698 1708 186 14.54
Arvaamattomiin tarp. ministerion kiaytettaviksi 100 000 78 445 21 555 27.47
Arvaamattomiin tarpeisiin rautatiehallituksen
KAVIRHBVRKRL vi miis oo aiswraBans bies 306 930 315431 | — 8 501 —2.69
G [ e T T S 343 708 849 280 018 936 63 689 913 22.14
Peruspalkkaisen viran tai toimen haltijan indeksi-
ROCOLORBOE. « s somvs s hangon s sammn sows s 764 245 260 735 631 904 28 613 356 3.88
Valtion tyonantajana suoritettavat lapsilisi- ja
kansanelikemaksut ............cc000ii00. 402 255 050 394 733 904 7521 146 1.90
Pohjois-Suomen hivitetyn alueen viran tai toi-
men haltijain paiviarahat .................. 6 149 345 6115 757 33 588 0.54
Linjahallinto yhteensd | 23 547 316 203 | 20 079 473 394 3 816 942 043 —
— 349 099 234 17.27
3 467 842 809
Kaikkiaan | 24 002 222 121 | 20 505 006 850 3 497 215 301 17.05

Valtionrautateiden kirjanpidon mukaan laskettu
rahallinen tulos valtionrautateiden liikenteestd v. 1952
osoitti 1097 milj. markan ylijiimin. Kun vastaava
tulos v. 1951 osoitti 731 milj. markan ylijiiméin, on

nen kiyviit ilmi seuraavasta taulukosta:

1) Yhdistetty radan, rata-alueen ja rakennusten kunnossapitomenoihin.

v. 1952 rahallinen tulos edelliseen vuoteen verrattuna
366 milj. markkaa parempi eli 33.36 %.

Tésmiillisin  luvuin esitettyind valtionrautateiden
tulojen ja menojen lisiys seké ylijidmin suurentumi-
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Vuonna 1952

Vuonna 1951

Lisdiys vuonna 1952

mk mk mk | %
RO R s B Sl et o O L Ve 2 i ¥ St e e 25099 499 939 | 21 236 302 383 3 863 197 556 18.19
T e R e L P AR TR YR A e S 24 002 222 121 | 20 505 006 820 3 497 215 301 17.05
YHiaAma €8] vaJaus (—) o oo vese svwsonasns -+ 1097 277 818 ! 731 295 563 | 365 982 255 | 33.36
Helsingissd rautatiehallituksessa helmikuun 5 péivind 1954.
H. ROOS.
Arvi Nikkild.




