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YLEISKATSAUS

1. Rautatiekuljetusten kysynti

Jo hiukan ennen vuosien 1956 ja 1957 vaihdetta
alkanut lamakausi muodostui harvinaisen pit-
kiksi, sillid se jatkui kiytannallisesti katsoen vield
koko kertomusvuoden. Viimeiselld neljinnekselld
alkoi tosin nékyé eriilld aloilla paranemisen merk-

kejid, mutta yleistd ja ratkaisevaa kéidnnettd nou-
suun ei tapahtunut. Rautatieliikenteen kysyntaan
vaikuttavat tekijit muuttuivatkin rautateiden
kannalta edelleen epidedulliseen suuntaan. Namé
muutokset on esitetty taulukossa 1.

Taulukko 1. Rautatieliikenteen kysyntédn vaikuttavien tekijain kehitys vv. 1954—58

Yksikko 1954 1955 1956 1957 1958 Muutos
Suorite o
1957/58
1. Teollisuus, volyymi ......c.covviiunnn. »1954 = 100» 100 111 114 117 113 | — 3
— KAIVBDNEIS 5505 ¢ wiw s ams s gaies 69 » 100 116 123 134 129 | — 4
== R 6 o i B 190 san » 100 110 113 115 110 | — 4
— sihko-, kaasu- ja vesilaitokset ...... » 100 117 121 135 139 | + 3
2. Metsatalous ..............coonniinnnnn » 100 107 96 100 101 | + 1
3. Rakennustoiminta, volyymi............ » 100 100 109 109 113 | + 4
—alonrakennus . ... . .....ceo v s sm » 100 96 105 101 97 | — 4
— maa- ja vesirakennus .............. » 100 107 117 123 140 | + 6
4. Reaalikansantuote .................... »1948 = 100» 134 143 145 146a 144a| — 1
&, Taontl; VOlyymi ...e:weecsemssame oo »1954 = 100» 100 116 127 123 110 | —11
6. Nienhl; SOIPML .ol s sommmi o060 58 52 » 100 109 107 117 115 | — 2
7. Ammatt.moott.ajon. liikenne, volyymi .
— henkilolitkenne ........co000000 0000 »1952 = 100» 117 131 135 133 136 | + 2
— tavaraliikenne ...................0. » 141 163 168 157 168 | + 7
8. Rekisterdityjen kuorma- ja pakettiautojen
=T o mr g pmed cd TR 75 X M o § B kpl 44 000{ 47 200{ 54000 57300 | 55300 | — 4
— kantavoustonnit ......... ... ... tn 146 000| 156 000| 177 000/187 000 {189000 | + 1
9. Henkiloliikenne moottoriajoneuvoilla ...| 10% hkm 5440, 5820 5890/ 5990kl 6200a| + 4
10. Tavaraliikenne moottoriajoneuvoilla ....[| 10 tkm 1610, 2210f 2230 2100 | 2200a] + 5
a = arvioitu luku
k = korjattu »
Teollisuustuotannon volyymi laski edellisestdé noususta. Vaikka rakennustoiminta kasvoi,

vuodesta n. 4 %. Kun se jaetaan osaindekseihin,
havaitaan syyné olleen kaivannais- ja tehdasteol-
lisuuden tuotannon lasku, miké oli molemmissa
samansuuruinen. Erityisesti on pantava merkille,
etti kaivostoimintakin taantui, vaikka vield edel-
lisenéd vuonna sen nousu oli n. 9 9%,. Kun malmien
kuljetus on viime vuosina saanut yhd huomat-
tavamman sijan rautatieliikenteessi, ei sen volyy-
min supistuminen ole voinut olla vaikuttamatta
rautatien kuljetuksiin. Metsdtalouden volyy-
misséd tapahtunut 1 %:n nousu on vain nel-
jinnes siitd mitdé se oli edellisend vuonna
ja kun raakapuun metsikuljetuksissa autojen
kidytté muutenkin on yh#d enemmin yleistynyt,
rautatiet eiviit hyotyneet sanotusta vihiisestid

tdmé tapahtui tie- ja vesirakennusten lisdyksen
ansiosta, silli talonrakennus laski 4 9, eli yhté
paljon kuin edellisendi vuonna. Vaikutus oli
nidin ollen rautatielle yhté epédedullinen kuin
edellisendkin vuonna, nimittidin rakennustarvik-
keiden vahentynyt kuljetus rautateilla, sillé tie-
rakennustoiminnan kasvun aiheuttama kuljetus-
tarpeen lisiys — huomioon ottaen maantietyo-
maiden luonteen — on tyydytetty lihes yksin-
omaan autoilla.

Reaalikansantuote viheni n. 1 9, miké puoles-
taan osoittaa lamakauden syvyytta, silld sotien
jilkeen wvain kerran aikaisemmin, nimittidin v.
1952, on reaalikansantuote alentunut edellisesté
vuodesta. Suhteellisesti suurin on tuonnin volyy-
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min supistuminen, ldhes 11 9. Tuonnilla ei kui-
tenkaan ole niin suuri merkitys rautatieliiken-
teelle kuin viennilld. Viennin volyymi supistui
vain vajaa 2 9,, mutta vientitavaralla kuormat-
tujen rautatievaunujen miédrda viheni 353 000
vaunusta 325 000 vaunuun eli lihes 8 9:lla.
Edellisend vuonna oli vihennys 15 000 vaunu-
kuormaa eli 4 9, ja sen pi#asiallisena syyni vien-
tiin menevin raa’an puutavaran rautatiekulje-
tusten vidheneminen. Kertomusvuonna raa’an
puutavaran kuljetusmiérd pysyi samana kuin
v. 1957, mutta vienti Neuvostoliittoon viheni
lihes 14 000 vaunukuormalla, miké on siis puolet
kokonaisvihentymisestd. Viahentymisen toisen
puolen syyné on néin ollen satamiin menevén
muun kuin raa’an puutavaran rautatiekuljetusten
supistuminen.

31.12.1947
31.12.1958

Kuorma- ja pakettiautojen kantavuustonnit
olivat siis vin 1947 lopussa n. 22 9, mutta v:n
1958 lopussa jo n. 43 9, rautatien tavaravaunujen
kantavuustonneista. Kun prosenttiluku edellisené

g. Liikenne ja kuljetukset

Ammattimaisessa moottoriajoneuvoliikenteessi
on henkilsliikenteen volyymi kasvanut pari
prosenttia. Bussien osuus on kasvanut 2.5 9% ja
taksien osuus n. 2 9%, joten viimemainittu litken-
ne nayttiisi niin ollen péiasseen edellisen vuoden
aallonpohjastaan. Kun koko moottoriajoneuvo-
litkkenteen henkilékilometrit ovat lisddantyneet
n. 4 Y:lla, olisi nédin ollen yksityisen henkils-
liilkenteen kasvu ollut nopeampi kuin ammatti-
maisessa liikenteessi. Kuorma- ja pakettiautojen
lukumédrd néayttiisi laskeneen, mutta niiden
tilastot ovat kuitenkin vield sen verran epivar-
malla pohjalla, ettéd vihennykseen on suhtaudut-
tava varauksin. Kantavuustonnit olisivat sen
sijaan kasvaneet n. 1 9:lla. Kun verrataan
lukuja rautatien tavaravaunustoon, saadaan
seuraava asetelma.

Kuorma- ja pak. autojen Rautatien tavaravaunujen

luku kantavuus- luku kantavuus-
tonnit tonnit

26 600 96 500 27 200 428 000

55 300 189 000 26 900 441 000

vuonna oli 41, se merkitsee autokaluston astu-
neen jilleen askelen eteenpiin kilpailukykynsi
hyviksi. Moottoriajoneuvojen tavarankuljetus
kasvoikin edellisestd vuodesta n. 5 9.

Kertomusvuoden ja neljin edellisen vuoden litkennetti esittii taulukko 2.

Taulukko 2. Rautatien kaupallinen litkenne vv. 1954—58

Yksikko 1954 1955 1956 1957 1958 Muutos
Suorite %
1957/58
1. Kuljetettu tavaramairi ...... 108 tn 17.9 19.2 18.0 17.9 15.7 | — 12
2. Nettoliikenne ................ 108 ntkm 4160 4530 4 420 4 380 4 060 — 7
3. Tavaravaunujen keskikuorma . | tn/aks. b.7 6.0 6.0 5.8 b.6a 3
4. VR omist.vaunujen tyhji kulku | 9, 20.8 20.6 21.4 23.4 28 + 21
6. Henkiloliikenne .............. 108 hkm 2140 2260 2 250 225 2120 — 6
6. Henkilovaunujen tayttésuhde .| 9 36.2 38.5 40.0 39.0 369 | — 8

a = arvioitu Iuku

Kautta linjan on kehitys ollut epiedullisempi
kuin v. 1957, jolloin liikenteen véheneminen oli
vield ik#édnkuin alussaan. Kuljetettava tavara-
madrd vihenikin periti 12 9;:lla ja vaikka tonni-
kilometrien viheneminen oli vain 7 9, seurauk-
sena oli huomattava vaunuylijdamé, koko vuonna
keskimédrin n. 3 000 vaunua péivissa. Tavara-
vaunujen keskikuorman pienenemiseen on suh-
tauduttava varauksella, silldi kuljetuskaluston
tilasto uudistettiin kertomusvuoden alusta ja eri
pisteissi esiintyi tdmén takia tottumattomuutta.
Tavaravaunujen tyhjikulku on sen sijaan huo-
mion arvoinen. Pysyttyién aikaisemmin 21 %:n
seuduilla se v. 1957 kasvoi 23 %,:iin ja nyt edelleen
viidennekselld. Téhén lienee padasiallisena syyné
erikoisvaunujen, kuten s#ilié-, malmi-, tukki-
yms. vaunujen suhteollisesti lisdédntynyt kiytts.

Kertomusvuonna tulivat aikataulukauden alus-
ta eli 1. 6 voimaan ensimmaéiset yhteniiset tavara-
junien kokoonpanoa kuskevat ohjeet. Jo aikai-
semmin oli tosin pyritty suoriin juniin mahdolli-
suuksien mukaan, mutta nyt vasta koko suunni-
telma saatiin kdyntiin tdydessd laajuudessaan.
Téamén avulla on kuljetusnopeus lisééintynyt ja
vaunujen kulku tullut entisté tidsmallisemmiksi.
Lisiéiksi risteysasemien tyoskentely on yksin-
kertaistunut ja helpottunut, mikd puolestaan
tulee sddstdmédn mm. vaihtotyokustannuksia.
Niinpéd vaihtopalvelussa on héyry- ja dieselvetu-
rilla suoritettujen vaihtotuntien madrd vihenty-
nyt kertomusvuonna n. 10 9%:lla ja jirjestely-
junien matkatunnit perati 18 9%:lla eli huomatta-
vasti enemmin kuin mitéd nettotonnikilometrien
vihennys oli. Kustannusten nettovithennys ei
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kuitenkaan ollut niin suuri, silli raidetraktorien
luku lisééintyi puolestaan kertomusvuonna 15
kappaleella ja niiden kédyttotunnit keskimédrin
péivissi 81 tunnista 109 tuntiin. Puutavaran
kuljetuksessa on kisittelyvaiheiden, kuormauksen
ja purkauksen, nopeuttaminen tullut yhéa tér-
kedmmiiksi. Lukuunottamatta jo aikaisemmin
rakennettua uusimallista kalustoa (vaunusarjaa
Hk), jonka avulla etenkin purkaus kiy entisté
joutuisammin, on kertomusvuonna rakennettu
ensimmiiinen 13 tonnin koneellinen nosturi kokei-
lumielessi Myllymien asemalla. Tietylti siteeltd
kannattaa puutavaran kuljetus keskittid yhdelle
asemalle, jolloin nosturin avulla kuormauskustan-

haarukkatrukkeja
haarukkavaunuja
avolavoja
hiikkilavoja

Kiisitelty tavaramédri miestydtuntia kohti oli
0.98 tn. Vaikka vastaava luku edellisenéd vuonna
oli 1.26 tn, ei siitd kuitenkaan voida tehdéd johto-
padatostd, ettd teho olisi laskenut, silld sitd tark-
kailutilastoa, jota pidetdéin kappaletavarakisit-
telyn tehokkuuden seuraamiseksi on kertomus-
vuonna muutettu oleellisesti.

Autoliikenteessé lisdttiin  keskitettyd kotiin-
kuljetusta aloittamalla se neljilla uudella ja
yhdeksilld aikaisemmin varsinaisen kotiinkulje-
tustoiminnan piiriin kuuluneella liikennepaikalla.
Uusia tavaralinjoja avattiin kaksi ja jakelulinjoja
kolme.

Henkiloliikenteen junakilometrit v. 1958

nukset jadvit alhaisiksi. Samalla rautatiet sdis-
téavit vaihtoty6é- ym. kustannuksia.
Kappaletavaraliitkenteen kilpailukyvyn paran-
tamiseksi asetettiin joulukuun alusta kulkuun
uusi kiitotavarajunapari Helsingistd Kuopioon.
Jarjestamiilli myo6s nopea yhteysjuna Pieksii-
maéelti Joensuuhun kavi tédten mahdolliseksi
kuljettaa yhden yoén aikana kiito- ja kappale-
tavara Helsingista ja Lahdesta aina Savonlin-
naan, Kuopioon ja Joensuuhun saakka. Kappale-
tavaran kisittelyssi on suunta fyysisen tyo-
voiman korvaamiseksi koneilla yhi jatkunut.
Kehitys ilmenee seuraavasta asetelmasta.

Kisittelyvilineiti vuoden lopussa

1955 1956 1957 1958
: 74 89 111 125
: 400 415 482 500
. 45000 55 000 75 000 85 000
. 2 900 3 700 6 000 7 000

Henkiléliikenteen hoidossa on moottorointiaste
yhé noussut. Tistd mainittakoon, ettéd Pieksé-
maéen lénsi-, pohjois- ja itdpuolen paivéajunayh-
teyksid muutettiin héyryveturijunista kiskoau-
toiksi ja samalla lisidttiin joitakin vuoroja. Han-
gon—Helsingin viilille saatiin aamuyhteys kisko-
autolla, Haapajiarven—Pihtiputaan vilinen hen-
kilolitkenne aloitettiin kesikuun alusta kolmella
kiskoautovuoroparilla ja Tampereen—Porin ja
Peipohjan—Rauman rataosilla muutettiin lihes
kaikki veturijunat kiskoautoiksi. Pori sai lisiksi
kiitojunayhteyden Helsinkiin. Koko henkilés-
liikkenteen moottorointiaste oli kertomusvuonna
seuraava.

Kiitojunat Pikajunat Henkildjunat Yhteensi
Vetovoima |

Junakm % i Junakm | % Junakm | % Junakm %
Moottoriveturit .......... 8 000 ] 1 338 000 5.7 62 000 0.4 408 000 1.7
Moottorivaunut .......... 686 000 98.5 626 000 10.6 1578 000 21 2 890 000 12.1
BRKORUEDD .« 0 von ssnwnnas - — — — | 9681000 56.1 9 681 000 40.5
Hoyryveturit ............ 2 000 0.3 4965000 83.7 5951 000 34.5| 10818 000 45.7

Yhteensa | 696 000 | 100 |

Erityisen merkittavd on kevyen moottori-
kaluston osuus, silli kiskoautoilla suoritettiin
henkiléjunien junakilometreisti 56 9%, ja koko
henkilslitkenteen junakilometreistd yli 40 %,.
Lopuksi mainittakoon, ettei kertomusvuonna
tapahtunut muutoksia junaliikennettd korvaa-
vien linja-autolinjojen luvussa eikéd pituuksissa,
joten linjoja oli edelleen 12 ja niiden yhteispituus
453 km vuoden lopussa.

3. Teknilliset tuotantovilineet
Valmiisiin ratoihin liitettiin rakenteilla ole-

vista Joensuun—Koveron rataosasta 13.3 km:n
mittainen vili Keskijdrvi—Kovero sekid Suo-

5929000 | 100

| 17272000 | 100 | 23897000 | 100

lahden—Haapajirven rataosasta 27.9 km:n mit-
tainen vili Saarijarvi—Enonjarvi (viimemainittu
tammikuun 1. paivistd 1959). Edellisend vuonna
aloitettua Lahden—Loviisan kapearaiteisen ra-
dan muuttamista levedraiteiseksi jatkettiin.
Jyviaskylain—Suolahden rataosan epiedullisten
nousu- ja kaarresuhteiden korjausty6t padstiin
alkamaan, kun valtioneuvosto oli antanut 20. 3.
1958 rakentamisluvan ja myontinyt 11. 9. 1958
tarkoitukseen tyollisyysvaroja.
Ratapihalaajennuksia ja raidejarjestelyjé suori-
tettiin mm. Malmilla, Hyvinkaalla, Rithimielld,
Heinolassa, Alavudella, Oulussa, Kaipiaisissa,
Miéntyharjulla, Mikkelissé, Kantalassa, Pieksé-

Radan oikaisutéistd valmistuivat vidli Salo—
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Perni6, missd Tottolan 533 m pitkin tunnelin
rakentaminen sekd siithen liittyvd 3 376 m:n
pituinen radanoikaisu saatiin péatokseen, samoin
rataosalla Inkeroinen—Hamina tekeilli ollut
Liikkalan—Metsiikylin radanoikaisu. Alapitkin
—Lapinlahden ja Toivalan—Siilinjérven radan-
oikaisutoité jatkettiin. Perusparannustyénéd nos-
tettiin huomattavasti ja sorastettiin uudelleen
viilit Nurmes—=Saviaho ja Suonenjoki—Kuopio,
jotka ovat tihin asti olleet pahimmin routivia
rataosia. Kaksoisraidetoistd valmistuivat 2.1
km:n pituinen vili Huopalahti—Pitédjanmiki ja
20.8 km:n pituinen vili Leppékoski—Hiameen-
linna. Vililla Kuurila—Toijala valmistui itidinen
kaksoisraide, mutta vanhan raiteen uusimistéiden
takia ei ko. vilid voitu vield liitkennoidd 2-raitei-
sena. Vileillda Tampere—Lielahti ja Messukyld—
Kangasala sekii Kouvola—Utti tehtiin valmis-
tavia toitd toista raidetta varten. Sepeldintid
suoritettiin vililla Oulu—Ylivieska, joka valmis-
tui kokonaan, Ylivieskasta Kokkolan suuntaan
sekd, wvileilld Seindjoki—Hédrmi, Rithimiki—
Tampere ja Karjaa—Turku. Kaikkiaan sepeléi-
tiin 126 km rataa, mistéd kuitenkin jii puolival-
miiksi 37 km. Sepelid kiytettiin 368 000 m?® eli
54 500 m?® vihemmin kuin edellisend vuonna.
Padraidepituudesta oli vuoden lopussa sepeldity
825 km eli 16.1 9.

Opastin- ja turvalaitetéistd on edelleen ollut
tarkeimpéni itsetoimisen linjasuojastuksen jat-
kaminen Keravalta Riihimielle senjiilkeen, kun
vili Pasila—Kerava oli valmistunut. Rele-asetin-
laitteet valmistuivat Oulunkylddn, Harjuun ja
Murtomiielle.

Padraiteen 30 kg:n kiskotusta vaihdettiin 43
kg:n kiskotukseen kaikkiaan 219 km:n matkalla.
Taten saatiin raskaskiskoisiksi tirkeidt Porin ja
Rauman radat, joiden nopeusrajoitukset voitiin
samalla poistaa, sekd vilit Seindjoki—Kauhava
ja Halikko—Paimio. Kuluneet 43 kg:n kiskot
vaihdettiin uusiin samanpainoisiin kiskoihin 20

yiciseh JHEBATOON wwsrue s wsma s e sen s swidnessen

virkatarve-

km:n pituudelta ja vaihdossa vapautuneita hyvii-
kuntoisia kiskoja asetettiin muille rataosille
kuluneiden kiskojen tilalle 36 raidekilometrin
pituudelta. Tistéi huolimatta oli kiskonkatkeamia
vield 3 202 kpl eli 145 kpl enemmiin kuin edelli-
send vuonna, mutta vuoden viimeisten kuukausi-
en aikana oli tilanne jo edellisen vuoden vastaavia
kuukausia edullisempi.

Vetovoiman suhteen on pantava merkille, ettei
uusia héyryvetureita enédid valmistunut ja etti
vanhoja hoyryvetureita hyldttiin kokonaista
52 kpl. Hoyryvetureita oli vuoden lopussa 714 kpl.
Moottorivetureita saatiin lisdd 14 kpl Vr 11-
sarjan dieseljirjestelyjunaveturia. Kun hyl-
kiyksia ei suoritettu, oli moottorivetureita
vuoden pédttyessi 54 kpl. Niiden lisiksi oli
Ruotsista vuokrattu yksi Nohab-merkkinen
diesellinjaveturi kokeiluja varten.  Moottori-
vaunujen madard kasvoi 30 kiskoautolla, kiy-
tosté poistettiin 5 kpl vanhamallisia moottorivau-
nuja. Kokonaismédrd oli tdten vuoden lopussa
123 kpl.

Henkiléliikenteen vaunuston muutokset koski-
vat vain kiskoautojen liitevaunuja. Sarjaa EFiab,
jossa on pdivivaunu- ja konduktoédriosasto,
valmistui 31 kpl ja sarjaa EPoab, jossa on kon-
duktéori- ja postiosasto, valmistui 2 kpl. Henkilo-
vaunujen madird oli titen vuoden lopussa 1 542
vaunua, joista virkakiyttéon tarkoitettuja oli
166 vaunua. Kaupallisen tavaravaunuston brutto-
lisiys oli 355 vaunua, jotka jakaantuivat seu-
raavasti eri tyyppien osalle: 249 kpl tukkien ym.
puutavaran kuljetusvaunuja sarjaa Hk, 1 kpl
limminvaunuja sarjaa Ggv, 29 kpl suursiilididen
kuljetusvaunuja sarjaa Svs, 76 kpl sidiliovaunuja
sarjaa Go ja 1 kpl suurkuormavaunuja sarjaa
Osb. Virkatarvevaunuja valmistui 162 kpl, joista
3 kpl sidiliovaunuja sarjaa BGo, 109 kpl sepelin-
levitysvaunua sarjaa Mas ja 50 kpl hiilenkuljetus-
vaunua sarjaa Mak. Tavaravaunukanta oli
vuoden lopussa:

katettuja avo- sdilio- yhteensi
o 9 834 12 946 360 23 140

" 606 3 052k 82 3 740k
Yhteensa 10 440 15 998 442 26 880

k = korjattu luku

Ratapihojen valaistus tehostui edelleen, silld
uusia 32 m:n valonheitinmastoja pystytettiin 7
eri liikkennepaikalle yksi kuhunkin. Tillaisia
valonheitinmastoja oli vuoden lopussa yhteensi
94 kpl 27 eri liikennepaikalla. Sisédiset viestiyhtey-
det paranivat, kun vilille Helsinki—Kouvola
asennettiin yksi 3-kanavainen kantoaaltojirjes-
telméa. Kéytossd oli vuoden lopussa kaksi 12-
kanavaista, kymmenen 3-kanavaista ja seitse-
miéntoista 1-kanavaista kantoaaltojirjestelmad.
Puherekisterilaitteet asennettiin Mikkelin, Hauki-
vuoren ja Kantalan asemille. Ratapihatyosken-
telyn helpottamiseksi ja yleisénpalvelua varten
asennettiin kovad#nislaitteet 3 ratapihalle ja 2
asemalle. Liikenneturvallisuuden lisdédmiseksi

rakennettiin yhdelletoista tasoylikidytaville itse-
tai osittain itsetoimiset valo- ja #dédnivaroitus-
laitteet.

Rautateiden sihkéistysti koskevat kustannus-
ja kannattavuuslaskelmat saatiin padpiirteissain
valmiiksi. Laskelmien mukaan siahkéistys kan-
nattaisi n. 1000 ratakilometria kéasittavilla
vilkkaimmin liikennéidylli rataverkon osalla.
Kun otetaan huomioon kaksiraiteiset osuudet ja
ratapihojen sivuraiteet, sidhkoistédminen kiisit-
téisi n, 1 700 raidekilometrié. Tyot jakaantuisivat
eri vaiheisiin siten, ettd ensin olisi rakennettava
vilit Helsinki—Riihiméki ja Helsinki—Kirkko-
nummi, toiseksi Riithimiki—Kouvola—Kotka—
Hamina ja Riihimiki—Tampere, sen jilkeen



— 9

Kouvola—Pieksamiki ja Kouvola—Imatra sekéa
lopuksi Tampere—Haapaméki—Seindjoki. Nai-
den rataosien liikenne oli ajalla 1. 9. 1955—31. 8.
1956 n. 6,5 mrd vedettyd bruttotonnikilometrid,
miké merkitsee osapuilleen puolta koko rata-
verkon vuotuisesta vbtkm-madriasti.
Varastojen keskimédridinen kirjanpidollinen
arvo oli 8.0 mrd mk eli 0.5 mrd pienempi kuin
edellisené vuonna. Polttoaine- ja puutavarava-
rastojen keskiméérdinen arvo oli em. summasta
2.7 mrd mk. Hankinnat varastoihin olivat 10.1
mrd mk eli 2.3 mrd mk pienemmat kuin v. 1957.

4. Talous ja tariffit

Rautateiden talous, jos pidetéén silmélld vain
kirjanpidollista lopputulosta, ei sanottavasti
karsinyt vallinneesta lamakaudesta. Alijaama
oli vain 230 mmk eli 0.8, kun se edellisenéi vuonna
oli yli 6 9,. Tulos oli nidinkin edullinen siitd huoli-
matta, ettd kustannushinnat nousivat poltto-
aineiden hintoja lukuunottamatta. Selityksend
on se, ettid kustannusten volyymi on saatu pidet-
tyé kurissa. Taloudellinen kehitys kéay ilmi taulu-
koista 3 ja 4.

Taulukko 3. Rautateiden kiyttokustannusten hintaindeksit vv. 1954—58 (Kustannuskatsauksesta)

' 1954 1955 1956 1957 1958 Muutos
Hintaind eksi %
1957/58
Henkilokustannukset ..............coviiiiiiiiniinn., 100 110 126 134 142 +5.6
Vetovoiman polttoaineet: .. . ..ccesiwmoavomacswmescmse s 100 102 110 119 111 —1.2
Radan, rakennusten ja laitteiden kunnossapito .......... 100 102 110 117 121 +3.3
TAIGEEon] HOTIRNR  «viv cvcog s 3 4im6 3 5808 3 31608 15 ke, 8 36500 4 100 101 106 111 121 +8.3
Muut kiyttokustannukset®) ........................... 100 101 107 116 120 +3.3
Yleinen kiyttokustannusindeksi) ..................... | 100 | 106 | 117 125 | 130 | +3.38

1) ei sisilld poistoja.

Taulukko 4. Rautateiden kirjanpidon mukaiset
mmk (Kustannuskatsauksesta)

kiayttomenot, tulot ja vuositulos vv. 1954—58,

Eri | 1954 \ 1955 1956 1957 | 1958
Henkilokustannukset ..............ccoviiiiiiiniaaann. ! 11 510 ' 13 2562 15 175 16 374 16 949
Vetovoiman polttoaineet 1) .........coovvvmviivnciasien ’ 4233 4 592 4 818 4648 3807
Radan, rakennusten ja laitteiden kunnossapito .......... ‘ 2 289 2 591 3282 3 262 3047
Kuljetuskaluston, autojen ja tyokoneiden kunnossapito .. .. 2 828 2 987 3193 3445 3244
Sekalaiset kiyttokustannukset?) ....................... i 1124 1412 1619 1580 1644
Kirjanpidon mukaiset poistot .................... .. ... | 566 732 894 1021 1143
Kiyttomenot yhteensda | 22550 | 25566 | 28982 30 329 29 854
TR oo ssmraitaon ivals m oM asaTi o v momtumac kRN R SRS 1R | 23852 | 25101 27 184 28 543 29 624
VUOSHEUION © ..o e e e e ettt e e e ae e |+ 1302 |— 465 |— 1798 |— 1786 |— 230

1) Veturien ja moottorivaunujen polttoaineet
2) Sisdltdd mm. autojen polttoaineet.

Kuten taulukosta 3 havaitaan, henkilokustan-
nusten hintaindeksi nousi lahes 6 9,. Syyné oli
jo edellisen vuoden loppupuolella toimeenpantu
virantoimitusrahojen korottaminen, joka nyt
vasta pédsi vaikuttamaan kokonaisen vuoden,
sekd 1. 4. 1958 tapahtunut virkamiespalkkojen
tarkistus. Vetovoiman polttoaineet muodostavat
mielenkiintoisen ryhménsi. Niin liikenteen muu-
tosten kuin dieseloinnin ja erilaisten rationali-
soimistoimenpiteiden vaikutus pitdisi nikyéa juuri
siiné ehké herkimmin. Jos polttoainekustannuk-
set vuosina 1957 ja 1958 muutetaan samaan
hintatasoon ja lasketaan kustannus bruttotyo-
yvksikkod kohti, havaitaan v. 1958 pidstyn n.
14 9, halvemmalla kuin edellisend vuonna.
Huolimatta radan ym. kunnossapidon ja kaluston
korjauksen hintatason noususta on niiden kus-
tannusten volyymi laskenut (reaalinen vahennys

2

edellisen erén kohdalla on 10 9, ja jilkimméisen
kohdalla n. 14 9;). Téhén on padasiassa syyni
se, ettd mdidrdrahoja on myonnetty entisti
ninkemmin ja ettd valtiovalta médrisi jo myon-
nettyjen varojen suhteen suoritettavaksi 20 9,:n
ns. tehosddstdmisen kaikissa harkinnanvarai-
sigsa menoissa. Sen sijaan todellinen kunnossa-
pito- ja korjaustarve olisi ollut paljon suurempi,
eihéin mm. sitd vajausta, mikéd syntyi sotavuosina
ja heti niiden jalkeen, ole vieli lihimainkaan
saatu umpeen. Lopuksi todettakoon, ettd vaikka
koko kustannustason nousu oli yhteensi vajaa
4 9, reaaliset kokonaiskustannukset vihentyivit
n. 4 9;:lla. Nain selittyy kirjanpidollisen vuosi-
tuloksen edullisuus.

Kertomusvuonna toimitettiin yleinen tariffin-
korotus siité syystd, ettd edellisenii vuonna
toimeenpantu devalvaatio tulisi nostamaan myos
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rautatien kustannuksia. Vuoden alusta korotet-
riin matka- ja kiitotavaran tariffeja 16.6 9,:lla
sekd helmikuun alusta matkalippujen tariffeja
keskimédrin n. 20 %,:lia. Odotettua sitkeimmiisti
lamakaudesta aiheutui, ettei korotuksilla ollut
ehkii niin suotuisa vaikutus tuloihin kuin oli
odotettu, vaan erdéit merkit viittasivat lama-
kauden ja kiristyviin kilpailun aiheuttaneen
lilkenteen vithenemistéd rautatieltd. Kilpailu-
kyvyn parantamiseksi suoritettiinkin sitten useita
tariffijarjestelyji ja -muutoksia, joista térkeim-
mit olivat seuraavat. Henkiléliikenteessd otet-
tiin toukokuun alusta koko maassa kiytintoon
erityinen yleisti tariffia alhaisempi paikallis-
lilkkennetariffi ja poistettiin pikajunien lisimaksu,
jollainen oli pitdnyt tédhin saakka suorittaa, jos
matkalippu oli ostettu alle 100 km:n matkalle.
Tavaraliikenteessé, missd jo aikaisemmin oli
korkeimpien eli 1. ja 2. vaunukuormaluokkien
tavarat rahditettu luokan 3 mukaan, méirittiin
kesiikuun alusta luokkiin 1-—3 kuuluvat tavarat
rahditettaviksi luokan 4 mukaan. Samalla lieven-
nettiin ns. vaununsiirtomaksujen kantamisperus-
teita. Kappaletavaran rahdituksessa otettiin
samasta ajankohdasta kiayténtéon paljousalen-
nusta merkitsevéd uusi rahtiluokka A,, jonka
mukaan vihintaédn 500 kg:n lihetykset saivat n.
10 9%:n alennuksen. Paljousalennusta lisattiin
marraskuun alusta ottamalla kiytintoon jilleen
uusi luokka A,, jonka mukaan védhintédin 2 000
kg:n ldhetysten rahti edelleen aleni n. 10 9.
Viimemainitusta ajankohdasta alennettiin myos
kookkaan ja erittdin kookkaan tavaran paino-
rajoja seké eriitd lamminvaunumaksuja.
Talvirahtitasotus oli samanlaisena kuin edelli-
send talvena voimassa 1. 11—15. 5. eli nyt puolel-
latoista kuukaudella pidennettynd Kataja-
nokalle, Hankoon, Turkuun, Raumalle ja Ménty-
luotoon. Mainituista satamista ldhimpéan ei
nytkddn myonnetty rahtitasoitusta varsinaisten
perinteellisten talvirahtiméaédrdysten puitteissa.

Sen sijaan kulkulaitosten ja yleisten toéiden
ministerié antoi rautatiehallitukselle luvan myén-
tid vuosittain takaisinmaksuteitse sellaisen rahti-
alennuksen etté rahti ajalla 1. 11-—31. 5. Haapa-
méen pohjois- ja itdpuolelta sekd Kouvolan ité-,
etelid- ja pohjoispuolelta em. satamiin oli sama
kuin lihimpédn niistéd. Edelleen oikeutettiin
rautatiehallitus Hangon valtionsataman liiken-
teen elvyttédmiseksi kuljettamaan tavaraa Han-
gon satamaan rataosilta Riithimiki—Heinola—
Loviisa—Kouvola ja Riihimiki—Hémeenlinna
samalla rahdilla kuin Katajanokalle.

5. Yhteenveto

Kertomusvuosi oli toinen periittdinen hiljai-
sen liikenteen vuosi, aste-eroa on vain sikili, etté
se liikenteellisesti oli ikéd#dnkuin vuoden 1957
huononnettu painos. Valopilkkuna oli vain se,
etté laitoksen kustannukset saatiin painettua
jotakuinkin seuraamaan liikenteen supistumista
niin, ettid kun tariffitasoa oli vuoden alussa
nostettu, taloudellinen tulos oli vihemmin ali-
jddaméinen kuin kolmena edellisend vuotena.
Rautateiden ensisijaisena tarkoituksena on kui-
tenkin liikenteen vilittdminen ja ensisijaisena
padmadrind lilkkenteen volyymin saaminen mah-
dollisimman suureksi, jolloin taloudelliseen tasa-
painoonkin péadsy helpottuu. Tésti syystd voimat
on keskitettivi valtaamaan takaisin menetettyé
lilkennettéd ja saamaan uudesta liikenteesté
rautatielle luonnostaan kuuluva osa. Téahén
tiahtéadaviat niin sisiisten jiarjestelyjen edelleen
kehittéminen kuin ne teknillisen modernisoinnin
toteuttamispyrkimykset, joista tirkeimpénd on
mainittava kertomusvuonna valmistunut sih-
koistdamissuunnitelma. Kulunut vuosi on rauta-
tielaitoksessa ollut ikédénkuin vauhdinottoa, ja
se seikka, miten kauan tallaista wvield kestda,
riippuu ratkaisevasti miédrirahojen saannista.
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Tyontutkimus ja sithen liittyvd rationalisointi-
toiminta

Vuoden kuluessa tapahtui toiminnassa merkit-
tédvéd organisatorinen muutos. Tyontutkimus-
toimisto muutettiin jarjestelytoimistoksi, jonka
tehtédvit tédsmennettiin sekd samalla laajennet-
tiin kisittdméin tyontutkimuksen ja sithen liit-
tyvédn rationalisointitoiminnan suunnittelun ja
suorittaminen valtionrautateiden kaikilla toimi-
aloilla. Toiminnan tehostamiseksi ja paikallisen
tutkimustarpeen tyydyttidmiseksi annettiin ra-
tionalisointialan erikoiskoulutusta 30 keskus- ja
linjahallinnon virkamiehelle. Koulutuksen tar-
koituksena oli samalla linjahallinnon oman ty6n-
tutkimustoiminnan kehittdminen, josta péé-
konepajoilla oli jo aikaisemmin saatu mydnteisia
kokemuksia.

Seuraava selostus on laadittu pédasiassa
toiminnallisen jaon pohjalla, koska se selvimmin
kuvaa tutkimusten aloja.

Liikenteen valitén hoito

Liikennepaikoilla suoritetut tutkimukset ovat
kohdistuneet pé#asiassa liikenne- ja tydmadriin,
osittain myés ratapihoihin ja liikennerakennuk-
siin, Lukuisilla liikennepaikoilla suoritettiin hen-
kilokunnan kiyton tutkimuksia, sekd tyosken-
telyn jirjestelyid henkiloasemilla ja tavaratoi-
mistoissa. Suurimmista kohteista mainittakoon
Helsinki, Turku, Pasila, Kemi ja Vaasa. Rata-
pihatyoskentelyd selvitettiin mm Helsingissi,
Hangossa ja Kotkassa. Turvalaitesuunnitelmien
vaikutusta tyovoiman kiayttéon on tarkastettu
eriiiden asemien kohdalla.

Varikoilla tutkimukset ovat péi#asiassa kohdis-
tuneet moottorikaluston huoltotdiden ja -tilojen
jérjestelyihin sekd henkilokunnan médrien tar-
kistamiseen. Muun muassa selvitettiin veturi-
miesoppilaiden tarve dieselkaluston liséédntymisen
aiheuttamissa muuttuneissa olosuhteissa. Laadit-
tiin tutkimusten perusteella yleisohje kiskoauton
kuljettajien aloitus- ja lopetusajoista. Kisko-
autojen huolto siirrettiin erityiselle huoltohenkils-
kunnalle. Laadittiin suunnitelmat viidelle vari-
kolle vetovoiman kulun ja raiteiden jirjestelyistii.
Tampereella, Kouvolassa ja osittain muuallakin
médrittiin talli- ja huoltohenkildkunnan suoritus-
aste tarvittavan tyovoiman selvittdmiseksi ja
ty6njaon parantamiseksi.

3 10081—59/1,73

Ratapihat. Tarkoituksenmukaisempiin
raidejarjestelyihin tahtéaéavid ratapihatutkimuksia
on suoritettu liikennepaikkojen ja wvarikoiden
toiminnan tutkimuksissa. Yhteistoiminnassa rata-
pihajaoston kanssa on suoritettu liilkennetutkimus
Kouvolan ratapihan uusimissuunnitelmia varten.

Radan kunnossapito. Radan sepe-
16innissé on yhdessé linjahallinnon kanssa suori-
tettu uuden menetelmén tutkimus ja sisédénajo.
Kovametalliporien kiéytostéd kallionlouhinnassa
tehtiin vertaileva tutkimus. Rajaytystoistd suun-
niteltiin ja valmistettiin filmi. Edellisend vuonna
valmistettu sepeldintifilmi tdydennettiin kirjalli-
sella selostuksella. Rikkaruohojen hévittamiseksi
natriumkloridilla tehtiin suunnitelmat ja avus-
tettiin kokeiluja.

Rakennukset. Uusista rakennuksista
suoritettiin Kuopioon suunnitellun varastoraken-
nuksen tilojen laskelmat ja tehtiin luonnos.
Tampereen moottorivetureiden korjaus- ja
huoltohallista sekié Toijalan ja Niiralan asema-
rakennuksista ja Porvoon tavarasuojasta annet-
tiin lausunnot ja esitettiin téiden jérjestelyjen
vaatimat muutokset. Vanhoja liikennerakennuk-
sia koskevia rakenteellisia muutossuunnitelmia
on laadittu asemien ja niiden toimistojen toimin-
nan rationalisoinnin ja rakenteiden modernisoin-
nin seké releasetinlaitesuunnitelmien yhteydessi.
Niin on useissa tapauksissa viltetty rakennusten
laajentamiset ja saatu aikaan rakennusten ja
henkilokunnan tehokkaampi kaytté. Esimerk-
keind mainittakoon Kirkkonummen, Keravan,
Rauman ja Inkeroisten asemien muutos-
suunnitelmat.

Rautatiehallituksen huonetilojen muuttuneiden
olosuhteiden vaatimista jérjestelyistd ja muutos-
toistd on suoritettu tutkimuksia ja neuvotteluja
sekd, laadittu suunnitelmat luonnoksineen.

Konepajatjavarikkokorjaamot

Konepajoilla on pééipaino pantu uuden moot-
torikaluston korjausprosessien ja -téiden tutki-
miseen, tavaravaunujen korjaukseen, suoritus-
palkkauksen perusteiden méidrittelyyn sekd hen-
kilskunnan méérian jirjestelyihin. Lisdksi suori-
tettiin eri konepajoissa joko kokonaisiin osastoi-
hin tai niiden osiin kohdistuneita prosessi-, mene-
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telmii- ja aikatutkimuksia. Varikkokorjaamoilla
ryhdyttiin suorittamaan henkilokunnan kiytén
jérjestelyihin téhtéddvid suoritusastetutkimuksia.

Konepajojen ja konejaksojen toimistotéiden
tutkiminen aloitettiin. Ensi sijassa on huomio
kiinnitetty kustannusten laskentaan ja siihen
liittyvien tietojen keriddmiseen ja eri menetelmien
keskindiseen vertailuun.

Varastojen hoito, tarvikkeet ja

tavaranimisté. Linjahallinnossa suori-
tettiin eri tahoilla paé- ja kiiteisvarastojen henkil6-
kunnan kiyttoon, kirjanpitoon ja tyomenetelmiin
kohdistuneita tutkimuksia. Standardisointia ja
valmistusta silméilld pitden suoritettiin ruuvien
tutkiminen ja suunniteltiin epikuranttien ruuvien
kiyttéo. Tavaranimistossid saatiin kaksi osaa
loppuvaiheeseen ja suoritettiin perustietojen
keriiilyd valmisteilla olevia osia varten.

Lomakkeet. Lomakkeita on tarkistettu
821 ja uusia suunniteltu 83 kpl. My6s on suunni-
teltu ja tarkastettu uusia asiakkaiden kannalta
taloudellisempia rahtikirjoja.

Aloitetoiminta. Aloitteet on ratkaistu
osittain yleisessi aloitetoimikunnassa, osittain
koneosaston aloitetoimikunnassa. Aloitteita kasi-
teltiin 114 ja niisté palkittiin 21.

Hallinnollinen jako. Kulkulaitosten
ja yleisten toiden ministerion paatosten mukai-
sesti liitettiin vuoden aikana wvalmiisiin ratoihin
sekii avattiin yleiselle liikenteelle rautatiehalli-
tuksen madriddmaissd laajuudessa seuraavat rata-
osat:

Joensuun—Koveron rautatierakennuksen 13.3
km:n pituinen rataosa Keskijirvi—Kovero syys-
kuun 15. péaivistda 1958 lukien. Hallinnollisessa
ja tilastollisessa suhteessa mainittu rataosa
kuuluu Joensuun liikennealueeseen, 2. talous-
jaksoon, 12. ratajaksoon, 8. konejaksoon, 5.
varastojaksoon ja 8. liikkennejaksoon: seké

Suolahden—Haapajirven rautatierakennuksen
27.9 km:n pituinen rataosa Saarijirvi—Enon-
jirvi tammikuun 1. paivastda 1959 lukien. Hallin-
nollisessa ja tilastollisessa suhteessa témé rata-
osa kuuluu Jyviskylin liikennealueeseen, 2.
talousjaksoon, 5. ratajaksoon, 9. konejaksoon,
3. varastojaksoon ja 9. litkennejaksoon.

Tammikuun 21. pédivistd 1958 lukien muutet-
tiin joulukuun 30. piivinda 1955 vahvistettua
jaksojakoa siten, etté varastonhoidollisesti 5. ja
6. liikennejakso kokonaisuudessaan maarittiin
kuulumaan 4. varastojaksoon, 7. liikennejakso
1. varastojaksoon seké 9. liikennejakso 5. varasto-
jaksoon.

Hallintoasetuksen muuttami-
n e n. Kulkulaitosten ja yleisten toiden minis-
terin esittelystd muutettiin valtionrautateiden
hallinnosta 21. pédivéand joulukuuta 1932 annetun
asetuksen seuraavat kohdat: 14 §n 1 momentin
1 kohta, 15 §:n 1 momentin 2 kohta, 46 §:n 1 mo-
mentin 2, 4, 5 ja 7 kohta ja 2 momentti, 48 §:n 2
momentin 3 ja 4 kohta, 49 §n 1 ja 2 momentti,

50 §:n 3 ja 4 momentti, 55 §n 1 momentti, 56 ja
57 §, 58 §:n 2 momentti sekd 68 §:n 1 momentti.
14 §:n muutos johtui v. 1948 rautatiehallituksen
hallinto-osastoon perustetun tyoéntutkimustoi-
miston nimen muuttamisesta jirjestelytoimis-
toksi, 49 §:n muutos koski koneinsinéérin viran
kelpoisuusehtoja. Muut muutokset johtuivat
padasiallisesti virkojen ja toimien nimikkeiden
muuttumisesta.

Rautatiehallinnontyojiarjestys
Kertomusvuonna tehtiin muutoksia tydjirjes-
tyksen 3, 4, 11, 15, 17, 26 ja 33 §§:iin. Muutokset
koskivat mm. liikenneosastolta esiteltivien asi-
oiden siirtdmistéd ylijohtajalta paajohtajan esit-
telyyn sekii varasto-osaston asioiden vastaavan-
laista siirtéimisti padjohtajalta ylijohtajan esitte-
lyyn, jirjestelytoimiston kokoonpanoa ja tehti-
vid, sithkoteknillisen toimiston kokoonpanoa ja
tehtévid, tiedoitustoimintaa ja mainontaa seki
kaupallista toimintaa koskevien asioiden kisit-
telya.

Tyoaikalaki. Sosiaaliministerion annettua
huhtikuun 19. pédivinid 1958 tyoaikalain sovelta-
mista tyonjohtaja-asemassa oleviin virkamiehiin
koskevat ohjeet, midrisi rautatiehallitus muutok-
sena toukokuun 6. pdivand 1956 julkaisemiinsa
médrdyksiin, ettd nditd uusia tyonjohtajavirka-
miehille yli- ja sunnuntaitydstd suoritettavaa
korvausta koskevia ohjeita oli valtionrautateilli
noudatettava. Samalla rautatiehallitus kumosi
aikaisemmat tyoénjohtajavirkamiesten sunnuntai-
tyokorvauksesta antamansa méiriykset.

Opetustoimen ohjesédént s Kumo-
ten aikaisemmat maéadrdyksensa rata-auton ja
lilkkuvan tyockoneen kuljettajan pétevyysvaati-
muksista rautatiehallitus muutti sanottua asiaa

koskevan opetustoimen ohjesdinnén 45 §n 6
lisimaidriyksen.
VR:n lehtipalvelu  Rautatiehalli-

sen tekemadlld piadtokselld muutettiin valtion-
rautateiden lehtipalvelun jérjestelystd tammi-
kuun 16. pédivana 1951 annettuja midriayksii
siten, ettié lehtipalvelu siirrettiin tariffiosaston
alaisuudesta hallinto-osaston alaisuuteen.

Kiayttokomiteat. Rautatiehallituksen
ja midrittyjen henkilokuntajirjestojen vililli
tehtiin kertomusvuonna sopimus jaksonkidytto-
komiteain ja keskuskédyttokomitean toiminnan
jatkamisesta edelleen vuoden 1959 ajaksi. Maini-
tut sopimukset ovat sisélloltéddn tédysin saman-
laiset kuin edelliselld kerralla vuonna 1957 tehdyt
sopimukset.

Linjahallinnon piirien neuvot-
telukunmnat. Valtionrautateiden linjahal-
lintoon kullekin sellaiselle alueelle, jolla on samat
maantieteelliset rajat kuin liikennejaksolla, perus-
tettiin tammikuun 28. pdivina 1958 piirin
neuvottelukunta, jonka tehtdviand on tehostaa
yhteistyoti ja sopia yhdenmukaisesta menette-
lystd alueen eri rautatieviranomaisten toimin-
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nassa, tehdid rautatien tarkoitusperid edistivii
ehdotuksia, varsinkin sellaisia, jotka lisdévit
kannattavuutta ja viahentédvit menoja seké
antaa rautatiehallitukselle lausuntoja asioissa,
joilla on huomattavaa taloudellista, liikenteen-
hoidollista tai muuta merkityst#d. Piirien neuvot-
telukunnat toimivat péadjohtajan (ylijohtajan)
alaisina ja niihin kuuluvat jisenind asianomaiset
rata-, kone- ja liikennejaksojen paallikot, joista
yksi vuorovuosina puheenjohtajana.

Toimikunnat. Vuoden 1958 aikana rau-
tatiehallitus asetti toimikunnat:

— valmistelemaan ja laatimaan ehdotuksensa
niiksi toimenpiteiksi, jotka aiheutuvat rauta-
tierakennusosaston suunnitellusta liittédmisesti
rataosastoon ja sen yhteydessid tapahtuvasta
rautatierakennustoimiston siirtdmisesté rata-
osaston alaiseksi toimistoksi;

— tutkimaan valtionrautateiden vetovoimaka-
luston miehiston patevyysvaatimuksia, koulu-
tusta ja muita niihin oleellisesti liittyvia kysy-
myksié sekd tekemédn rautatiehallitukselle
niitd koskevia ehdotuksia;

— kisittelemédn valtionrautateiden varastoihin
kertyvien inkurantti- ja liikatavaroiden kulu-
tukseen saattamista koskevia kysymyksid;

— tutkimaan ja selvittdmidn valtionrautateiden
palveluksessa olevien invaliditeetin tai sairau-

den johdosta osittain tyékyvyttémien henki-
I6iden kuntouttamiseen ja tyo6hon sijoittami-
seen liittyvid kysymyksié;

— tutkimaan ja selvittémiéédn Loviisan Rautatie
Oy:n toiminnan lopettamiseen ja sen tehtivien
siirtdmiseen valtionrautateiden hoidettaviksi
liittyvia kysymyksid;

— tutkimaan milld tavoin rautateiden nykyisté
tariffijarjestelmééd olisi kehitettivi ja minki-
laista tariffipolitilkkaa noudatettava, jotta
voitaisiin turvata valtionrautateiden asema
nykyisessi eri kuljetusmuotojen viilisessd
kilpailussas;

— tarkistamaan liikenteelliset ja teknilliset perus-
kysymykset laskumikien raidejarrujen han-
kintaa varten;

— tutkimaan voidaanko ja minkilaisin rajoituk-
sin pitdd valtionrautateiden palveluksessa
liikenneturvallisuutta  vaarantamatta tai
yleistd etua vahingoittamatta henkiloité, jotka
eiviat tdyta yleisen terveydentilan, viriaistin,
niaontarkkuuden, kuuloaistin ja puhekyvyn
suhteen valtionrautateiden lé#ikirintarkastus-
ohjesidnnon vaatimuksia;

Kertomusvuonna kisiteltyjen asiain lukumééri
kiy selville alla olevasta taulukosta, johon ver-
tailun vuoksi on otettu myéskin edellisen vuoden
vastaavat luvut.

Rautatiehallituksessa v. 1958 kasiteltyjen asiain lukwmdidrd

Yleisistunto I Osastoistunto Esittely pii- Esittely ( Yhteensi
I tai ylijohta- johtajalle

Osasto, joka asian on esitellyt jalle ‘

1957 [ 1958 ‘ 1957 l 1958 1957 ' 1958 1957 ' 1958 k 1957 | 1958
Hallinto-088st0 . vou s swmesaness 2 5 347 316 53 67 | 5279| 3838 5681| 4226
Talous B smcieny 1 e < eragariate 12 13 520 440 | 217 251 | 1239 1571 1988| 2275
Rata B 5RO R s A 7 16 542 556 14 15| 2705 2973| 3268( 3560
Kone . 5 15 265 273 21 34| 2265| 2183| 2556| 2505
Yaragho o  coans ssmes veames 2 — 484 381 27 31| 1911 2034| 2424| 2446
Liikenne » ... ... ... 3 7 258 230 | 525 397 | 3967| 2725| 4753| 3359
Tariffi e 3 1 104 111 35 40 | 9608|10129| 9750 | 10281
Rautatierakennusosasto ......... 1 3 97 88 98 110 787 870 983| 1071

Yhteensda | 35 | 60 | 2617 | 2395 | 990 | 945 | 27761 |26 323 | 31403 | 29 723

Ammattiopetus. Rautatieopistossa pidettiin ker-
tomusvuonna yhteensd 17 kurssia 685 oppilaalle.

Liikennejaksoissa jirjestettiin 2 alokaskurssit
60 oppilaalle seké ilmajarru- ja vaihtoliikkeiden
ohjauskursseja liikennetarpeen edellyttdmassa
laajuudessa.

Veturinlammittéjikursseja oli 5, joilla oppi-
laita kaikkiaan 123. Namé# kurssit jotka jérjes-
tettiin laajennetun ohjelman mukaan, oli aloi-
tettu syksylld 1957.

Englannin ja ranskan kielikursseja jirjestettiin
41 osanottajalle. Veniijan ja englannin kielissi
oli edelleen myos kirjeellistd opetusta. Kirjeopis-
tojen kautta on opiskellut englantia, ranskaa,
saksaa ja ruotsia 22 henkil6a.

Kirjanpidon kirjeellisen opiskeluun on osallis-
tunut 50 henkil6é.

Rautatieopiston omien kurssien osanottajat
jakaantuivat seuraavasti:
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Liikenneosasto : naista miestd
Ylemmit liikenneoppikurssit ............... 2 kurssia 5 luokkaa 134 oppilasta 1 133
Alustavat liikenneoppikurssit .............. i§ » 2 » 59 » 5 54
3 kurssia 7 luokkaa 193 oppilasta 6 187
Tariffiosaston oppikurssit ................. 1 kurssi 1 luokka 19 oppilasta 19 -
Varastomestarikurssit ..................... 1 » » 25 » — 25
Rautatierakennusosaston varastoesimiesten
JEUBEI 0.5 v wes s 5k 6.5 m0ws 4 3 wI9E © 8 3 R S S8 8 AN 1 » I » 26 » — 26
Kone- ja varasto-osaston kurssit ........... 1 » i » 30 » 9 21
Tyoékoneiden kéaytt.jatkokoulutuskurssit ... .. 3 » 3 » 94 » — 94
Koneosasto :
Veturinkuljettajakurssit ................... 2 » 3 » 101 » — 101
Ve Ll Jkulj kurssit coccsiaswimnisanssnsmsam 4 4 » 160 » — 160
Hr 12-kulj. peruskoulutuskurssit ........... 1 » 1 » 37 » — 37
7 kurssia 8 luokkaa 298 oppilasta — 298
FCOIRRIROI wos s wvsm s s sie s 5w @ 5788 50419 40888 G0a e o 17 kurssia 22 luokkaa 685 oppilasta 34 651

Veturimiestenpidtevyyskirjoja
on annettu: wveturimestarinkirjoja 7, veturin-
kuljettajankirjoja 145 ja veturinldmmittédjan-
kirjoja 157 kpl.

Dm 7-moottorivaununkuljetta-
jien kursseja on jirjestetty Helsingissd ja
Riihiméelld yhteensid 158 osanottajalle seké
kiskoautonrahastajakursseja Helsingissd, Tam-
pereella ja Jyviskyliassd yhteensd 69 osanotta-
jalle. Lisdksi on kiskoautonrahastajatehtéviin
joutuville eri jaksoissa jérjestetty tdydennys-
kursseja.

Rautatierakennustydén ammat-
tikurssit jirjestettiin Suolahden—Haapa-
jirven rautatierakennuksella. Kurssit alkoivat
1. 10. 1957 ja padttyivit 14. 6. 1958.

Jarjestelymestareiden jatko-
koulutuskurssit jarjestettiin 52 luento-
tuntia késittdving 24:lle liikenneosaston nimeé-
miille paddvaununjakajana toimivalle 2 luokan
liikennetarkastajalle ja jidrjestelymestarille.

Sihkoalan koulutus on jatkunut
yhteistoiminnassa sihkékonepajan ja Ammattien-
edistdmislaitoksen kanssa.

Psykoteknillinen laboratorio

Toimintavuonna laboratorion tyodskentely ke-
hittyi osittain uuteen suuntaan. Rautatielaitok-
sen piirissé vallinnut tyollisyystilanne aiheutti
sen, ettd laboratorion tavanomaisissa juoksevissa
tehtévisséi, parina edellisend vuonna jatkunut
kasva pysidhtyi ja kaantyi laskuksi. Samaan
suuntaan vaikuttivat myés koko laitoksessa
toteutetut tai vireillda olevat teknilliset uudis-
tukset. Samalla kun rutiinityén méard téten
pieneni, laboratorion tyoala laajeni kokonaan
uusilla tehtévilli. Niinpa toimintavuoden aikana
suoritetuista tehtédvistd syntyykin melkoisesti
toisenlainen kokonaisuus kuin edellisind vuosina.

Muutokset ilmenivéit ensi sijassa toiminta-
vuonna tutkitun koehenkiléstéon rakenteesta.
Lukumaédériisesti koko tédmé joukko on jonkin
verran pienempi kuin edellisind vuosina. Luku-

médrdinen vahennys ei kuitenkaan ole kovin
suuri eikd merkitse ldheskdéin huomattavinta
muutosta; niitéd ovat eri koehenkiléryhmien koh-
dalla ilmenevit vaihtelut. Niinpé perinniinen
»ypaaryhméy», nimittédin veturimiehet, on supistu-
nut kaytédnnollisesti katsoen olemattomiin. Sen
toisen alaryhmién »varikoiden veturimiesalokkai-
den» véheneminen voitiin todeta jo edellisend
vuonna. Uutta sitd vastoin on se, ettd toiselle
alaryhmaille »konepajakoulujen ldammittajaoppi-
laille» toimintavuonna ei pidetty lainkaan kokeita.
Alussa mainituista syistd néet aiheutui, ettei
konepajakouluihin aikaisemmin tutkittujen li-
siilksi otettu uusia téllaisia oppilaita. Myoskién
»lilkenneoppilaideny ryhmééd ei toimintavuoden
tutkituissa esiinny; téllaisiakaan uusia oppxlalta.
ei niiet ole otettu.

Suurimman ryhmén muodostavat nyt »kone-
pajakoulujen ammattioppilaat.» Lukumééariiseen
kasvuun on tdmén ryhmén kohdalla vaikuttanut
itse valintasysteemissi toteutettu muutos. Kokei-
ta on toimintavuoden alusta ryhdytty suoritta-
maan paitsi ao. konepajakoulun sijaintipaikka-
kunnalla myé6s useilla suurilla risteysasemilla, ja
kukin koehenkilé on kutsuttu tutkittavaksi
hiénen asuinpaikkaansa ldhinna olevalla »koe-
paikkakunnalla». Kun tutkittaville kokeista aiheu-
tuvia matkoja tédten on keskiméérin voitu tuntu-
vasti lyhentéé ja kun kokeet samalla on muutettu
kaikkien tutkittavien osalta yksipéiviisiksi, —
mikd sekin on kiynyt péinsd kéaytdnnollisin
jirjestelyin ja kokeiden laajuuteen puuttumatta
— tutkittavaksi on katsottu voitavan kutsua
tuntuvasti enemman hakijoita kuin ennen.
Aikaisemmin tutkittujen méérd perinniisesti oli
kaksi kertaa niin suuri kuin haettavina olevien
oppilaspaikkojen luku. Toimintavuonna témé
suhde on keskimiirin ollut 6: 1, erdissé yksityis-
tapauksissa sitdkin suurempi. Néin on »paperi-
karsintaan» pakosta liittyvida vaikeuksia yhé
enemmiin siirretty soveltuvuuskokein ratkaista-
viksi. Koulujen ilmoittamat kokemukset viit-
taavat sithen, ettéd valintoja nédin on voitu tehos-
taa. On otaksuttavissa, etti toteutetut muutok-
set myo6s hakijain kannalta ovat edistysaskeleita.
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Toinen tekija, joka on aiheuttanut »ammatti-
oppilaiden» ryhmisséd lukuméériisti kasvua on
se, ettd sithen nyt kuuluvat uutena alaryhméng
rséhkoéasentajaoppilaaty, joita toimintavuonna
ensi kerran VR:lla otettiin.

Kokonaan uutena ryhminé ovat mukana myo6s
rerityistapaukset», ts. ylilddkirin laboratorioon
osoittamat rautatieldiset, joiden elikkeelle siirty-
minen tai siirtdminen ennen maédrdaikaa on
kokonaan tai osittain psyykkisiin tekijoéihin
vedoten harkittavana. Namé tapaukset merkitse-
vit laboratoriolle luonteeltaan téhénastisista
selviisti poikkeavaa ja sangen vaativaa tehtévaa.
Sindnsd tdmin lisdtehtdvin saaminen ja ennakko-
tiedot sen mahdollisesta laajenemisesta ovat
laboratorion kannalta rohkaisevia ilmiéitd ja
konkreettisen yhteistyén alkaminen terveyden-
hoito-jaoston kanssa mitéd ilahduttavinta.

Pariin viime vuoteen verraten uusi on myos
»ulkopuolisteny ryhmé. Siithen kuuluu tie- ja vesi-
rakennushallituksen  aloitteesta  Kuoreveden
lentokenttatyomaalla tutkittujen nuorten tyotto-
mien alaryhmii, jolle pidettiin soveltuvuuskokeet
koulutuskelpoisimpien valitsemiseksi ja ryhmit-

1. Veturimiehet
varikoiden veturimiesalokkaat

2. Konepajakoulujen ammattioppilaat

ammattioppilaita Turku .....................

» BEEN® s sos sise s w50 3 76 wpares
hitsaajaoppilaita Hyvinkad ..................
sihkoasentajaoppilaita Rithiméki .............

3. Konttorihenkilokunta

Tfo:n konttorioppilaita ................c.....

Lehtipalvelun toimistoapulaisia

4. Kurssien osanottajat

Rro:n ammattityén kurssi ...................

VR:n tyontutkimuskurssi

b. Erityistapaukset

Yhlsakarin lahettdmis .c:cuo:cvsesnensnssves

6. Esikokein tutkitut

tyokoneiden kayttajat, Rto, Vo
alokkaita, Helsinki

7. Ulkopuoliset
TVH:n lentokenttityomaan nuorukaisia

Kuoreveden kunnan osoittamia nuorukaisia ...

Kéaytossia olleiden koesarjojen tarkoituksen-
mukaisuutta ja kehittémismahdollisuuksia on
pyritty selvittamédn entistd monipuolisemmin.
Menestyskontrollia on kaikkien tutkittujen ryh-

telemiseksi suunnitteilla ollutta ammattikoulu-
tusta varten, ynné eriditi Kuoreveden kunnan
pyynnosti samassa yhteydessa tutkittuja nuoria
seutukuntalaisia, joille pyrittiin antamaan amma-
tinvalinnan ohjausta.

Mydos esikokeissa on ollut uusia ryhmii, joista
rtyokoneiden kiyttijity nimen omaan mahdollisia
vastaisia valintoja silmélla pitden. Lisdksi labora-
torio omalta osaltaan on saanut padtiokseen val-
misteluty6t kahden muun ryhmén valintakokeita
varten, niin ettd esikokeisiin niidenkin osalta
voidaan ryhty# heti, kun kidytdnnoélliset jirjeste-
lyt hoidetaan tai tarvittavat uudet koelaitteet
valmistuvat.

Toimintavuotta on laboratorion kannalta
pidettdvd suotuisana. Myonteinen kehitys on
laboratorion osalta jatkunut, ilmeisesti voimis-
tunutkin, ja tédrkeimmét eri yhteyksisséd asete-
tuista tavoitteista on saavutettu.

Soveltuvuuskokeet, esikokeet,
selvitykset. Toimintavuaoden aikana labo-
ratoriossa tutkittiin kaikkiaan 727 koehenkil6i.
Néamé jakaantuivat eri ryhmiin seuraavasti:

............................. 5 5
............................. 110
............................. 76
............................. 114
............................. 111 411
............................. 8
............................ 4 12
............................. 17
...................... ssauing BB 42
........ 8 8
............................. 43
............................. 20 63
............................. 177
..... 9 186
727

mien osalta jdrjestelmillisesti jatkettu, ja testien
teknillisia ominaisuuksia on tutkittu laajoin
selvitystéin. Toimintavuonna on suunniteltu
esikokeissa kiaytettiviit testistét autonkuljet-



tajien ja vaihtokonduktéérien valintakokeita
varten; esikokeiden aloittaminen riippuu tédmin
jialkeen siitéd, milloin muut elimet ehtiviit hoitaa
oman osuutensa.

Ammattinanalyysien laatimista on niin ikédn
jatkettu. Toimintavuonna saatiin valmiiksi luon-
nokset autonkuljettajan ja vaihtokonduktéérin
tyon analyysiksi. Kummastakin luonnoksesta
hankittiin useita asiantuntijalausuntoja, joiden
perusteella ne korjattiin ja kirjoitettiin puhtaaksi.
Junanléhettéijin ja konepajatyoldisen tyon ana-
lyyseji on edelleen jatkettu.

Kirjasto, kalusto ja vdlineisté.

Laboratorion kiytossid oleva virkavaunu A 94
on toimintavuonna kunnostettu ja maalattu
Pasilan konepajalla.

Huomattavia uusia vilineité ei toimintavuonna
ole saatu, mutta sen sijaan on Riihiméen sihko-
konepajalla aloitettu kahden autonkuljettajien
soveltuvuuskokeissa kiiytettidvan laitteen valmis-
taminen laboratoriolle. Lisdksi on suunniteltu
vanhan reaktiokojeen uudistaminen ja alusta-
vasti sovittu sen valmistamisesta. Useita muita-
kin uusia vilineitd on suunnitteilla.

II. RATA, RAKENNUKSET JA LAITTEET

Kiskonvaihto ja sepeléinti:

Edellisené vuonna Nokialle péitettya Tampe-
reen—Porin viilisen rataosan 30 kg/m kiskotuk-
sen vaihtoa 43 kg/m kiskotukseen jatkettiin
Porin tulovaihteelle saakka ja Peipohjasta Rau-
man tulovaihteelle, vaihtojen kiisittiessid 165.3
km raidetta. Vastaavanlainen vaihto aloitettiin
Seindjoelta Ylivieskan suuntaan ja ennitettiin
kun ratapihojen kohdat jitettiin vaihtamatta,
Kauhavalle saakka, vaihdon oltua 31.2 km rai-
detta. Salon—Turun vilisella rataosalla 30 kg/m
kiskotuksella ollut Halikon—Paimion 22.9 km
vili vaihdettiin nyt myoés 43 kg/m kiskoihin.
43 kg/m kiskotuksen vaihtoa uuteen samanpainoi-
geen suoritettiin mm eri kohdissa Luumiden—
Vainikkalan wvalillda 15.2 km, Riithimiden—Hi-
meenlinnan vililla 2.8 km sekd Helsingin—Pasi-
lan vililla itdisesséd raiteessa 1.6 km pituudelta.
Kaikkiaan vaihdettiin péaraidekiskotusta uusiin
kiskoihin 240.2 km ja vaihdoissa vapautuneisiin
samanpainoisiin  tai aikaisempia raskaampiin
kiskoihin 36.2 km pituudelta.

Katkeamisen tai rikkoutumisen takia joudut-
tiin kiskoja poistamaan raiteista 3 202 kpl.

Oulun—Ylivieskan viilisen rataosan sepeldinti
saatiin péadtokseen ja jatkettiin tyotd Ylivieskasta
Kokkolan suuntaan 15.7 km sekd Seindjoen—
Héarman viililla 4.2 km pituudelta. Oulusta itéadin
Oulun—Vaalan vililla sepeloitiin raidetta 22.s
km. Riihimiden—Toijalan ja Toijalan—Tampe-
reen vilisilld rataosilla suoritettiin sepeldintitoitéi
seki lantisella etté itdiselld raiteella ensiksimaini-
tulla rataosalla 27.9 km ja viimeksimainitulla
rataosalla 13.9 km pituudelta. Mainittakoon
viela eri kohdissa Karjaan—Turun viliselld
rataosalla yhteensd 16.6 km pituudelta suoritetut
sepeldintityot. Erittelemittd suoritettuja pie-
nempid toitd lisdéntyi sepeliraidepatjalla varus-
tettu pairaidepituus 125.7 km, josta kuitenkin
jai puolivalmiiksi 37.4 km. Sepelid kiytettiin
368 000 m3. Vuoden pidttyessd oli padraide-
pituudesta valmiiksi tai puolivalmiiksi sepeldi-
tynd 824.9 km raidetta.

Sillat :

Rautatiesiltoja uusittiin  eri puolilla rata-
verkkoa kaikkiaan 59. Niinp#d uusittiin Tampe-
reen—Porin viilisella rataosalla Kauvatsanjoen
ja Lattomerenojan sillat, sekd Rauman radalla
Lapinjoen silta. Niinikadn wvalmistui Mustan-
lahden terdsbetoninen kahta raidetta varten
tuleva silta Tampereen—Lielahden valilla. Sillan
pituus on 101 m ja tuli se maksamaan 62 milj. mk.
Kaksoisraidetoiden aiheuttamista sillanrakennus-
toistd mainittakoon Vanajaveden holvisilta seké
ristikkosillan perustukset lantistd ja Kuurilan-
joen levypalkkisilta itdistd raidetta varten.

Ylikulkusiltoja valmistui 6. Néisté olivat huo-
mattavimmat Hangon ratapihan yli johtava
7-aukkoinen 147 m pituinen silta, Patastenmien
5-aukkoinen 92 m pituinen silta Riihimiella seké

niinikédn 5-aukkoinen 67 m pituinen silta
Keravalla.

Rakennulkset :

Edellisen vuoden talonrakennusohjelmaan

sisiltyneen Kontioméen 24 huoneiston ja tila-
vuudeltaan 6 579 m? olevan kivitalon valmistumi-
nen siirtyi, koska rakennustyé oli valilld keskey-
tettynii, kertomusvuodelle. Puusta rakennettiin
3 huoneiston talo Kouvolaan, 2 huoneiston talo
Haminaan ja Imatralle seki 1 huoneiston talo
Ylivieskaan. Turussa laajennettiin asuntotaloa
yvhdelld huoneistolla ja Méantyharjulla lisihuo-
neella. Lisdksi valmistui kaksi asuinhuoneistoa
muiden kuin asuntotalojen yhteyteen, joten uusia
huoneistoja valmistui yhteensd 35.

Muutenkin parannettiin asunto-oloja rakenta-
malla erilaisia talousrakennuksia kuten mm 7
saunaa. Samoin valmistui useita huoltoraken-
nuksia tai tiloja kuten ty6- ja huoltorakennus
rataosastoa varten Kouvolaan (7 940 m3), kor-
jauspaja- ja huoltorakennus kone- ja rataosastoa
varten veturitallin yhteyteen Poriin (4 950 m?)
seki ty6- ja huoltorakennus (1 920 m?) ja tervey-
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denhuoltokeskus (910 m?3) Toijalaan. Kolme
ensiksimainittua olivat kivirakennuksia. Mikke-
liin valmistui kivestd rakennettu kyllistyslaitos
(1 670 m?), Rajamiielle tavaratoimisto ja -suoja
sekit,  Ouluun  puutavaravarasto. Edelliseni
vuonna Riihiméelle valmistuneen siirtokuormaus-
katoksen yhteyteen tehtiin lajittelukatos laitu-
reineen. Porissa laajennettiin autojen huolto-
korjaamoa ja Lahden autotallissa suoritettiin
peruskorjaus. Vuoden lopulla aloitettiin Kouvo-
lan asema- ja postitalon rakennustyét.

Maa-alueiden lunastaminen

Ratapihojen laajentamista samoinkuin radan-
oikaisuja varten jouduttiin lunastamaan maa-
alueita eri puolilta rataverkostoa. Niinp# lunas-
tettiin Turussa 100 000 m?2, Mykénmien liikenne-
paikkaa varten Pieksimien maalaiskunnassa
29 210 m?, Kantalassa 14 600 m?2, Kalvitsassa
14 425 m? ja Hikiélld 10 300m?2.

Ratapihat, kuormausalueet, laiturit ja tiet:

Niinkuin edellisiniikin vuosina suoritettiin myés
kertomusvuonna ratapihalaajennus- ja raide-
jarjestelyja lukuisilla liikennepaikoilla. Uusia
sivuraiteita naulattiin, entisii jatkettiin ja muo-
dostettiin uusia raideyhteyksiia. Huomattavim-
pina mainittakoon Malmilla, Hyvinkailli ja
Riihiméelld, jossa tavara-aseman raiteiston muu-
tostyot saatiin péadtokseen, sekd Heinolassa,
Alavudella, Oulun Nokelassa, Kaipiaisissa,
Miéntyharjulla, Mikkelissii, Kantalassa, Pieksii-
miellid, Tisalmella ja Joensuussa suoritetut tyot.
Harvialassa ja Turengissa suoritettiin kaksois-
raidetéiden aiheuttamat jarjestelyt. Viinijiarvelld
valmistui, turvalaitteita lukuunottamatta, kol-
mioraide. Turun ratapihalla suoritettiin perus-
parannusty6né raiteiston nostoa ja sorastusta.

Rataosalla Salo—Tottola valmistui rakenteilla
ollut radanoikaisutyé, kisittden mm 533 m pitkin
Tottolan tunnelin, mutta jii liikenteelle ottami-
nen tulevalle vuodelle. Samoin valmistui rata-
osalla Inkeroinen—Hamina radanoikaisu Liik-
kalan—Metsdkylan vililla. Alapitkin—Lapin-
lahden ja Toivalan—Siilinjarven viilisilld radan-
oikaisutyomailla olivat tyot padasiassa leikkaus-
ja pengerrystoiti.

Mainittakoon vield rataosilla Nurmes—Savi-
aho ja Suonenjoki—Kuopio suoritetut radan
perusparannusty6t raidetta uudelleen sorasta-
malla. Edelliselld rataosalla, joka on ollut ehki
eniten routiva rataosa, nostettiin raidetta 30—
40 cm, paikoitellen jopa enemmiinkin, ja kiytet-
tiin soraa 90 500 m?. Jalkimmidiselld rataosalla,
jossa kiytettiin soraa 32 200 m? oli nostokorkeus
keskiméirin pienempi. Asema- ja kuormausalu-
eiden kunnostamistéistd oli mainittavin Mikkelin
aseman ja tavara-aseman edustan seki vastaavan
katualueen péillystédminen kestopiillystykselld.
Liséiksi rakennettiin tai uusittiin lukuisia henkil6-
ja tavaralaitureita sekid kunnostettiin kuormaus-
alueita ja niille johtavia teitd.

Kaksoisraiteet ja wudet rataosat:

Kaksoisraide valmistui Huopalahden—Pitédjin-
méien ja Leppékosken—Héameenlinnan viilille.
Edellisen pituus on 2.1 km ja jilkimmaéisen 20.8
km. Molemmat kiskotettiin 43 kg/m kiskoilla.
Kuurilan—Toijalan viilinen kaksoisraide (itédinen)
valmistui niinikéin, mutta kun vanha raide
samanaikaisesti uusimista varten suljettiin, ei
rataosasta vield tullut kaksiraiteista. Tampereen
—Lielahden ja Messukylin—Kangasalan viilisilla
rataosilla tehtiin pengerrystéiti ja penger saatiin
viimeksimainitulla rataosalla samoinkuin rata-
osalla Kouvola—Utti kiskotuskelpoiseksi.

Opastin- ja turvalaitteet:

Oulunkylidan, Harjuun ja Murtomikeen valmis-
tuivat releasetinlaitteet minké lisiksi Kantalan
releasetinlaitteessa jouduttiin suorittamaan rata-
pihan jatkamisesta aiheutuvia tédydennystoiti.
Riihiméen sihkoasetinlaitteessa jouduttiin niin-
ikdiin suorittamaan tédydennysty6é veturitallin
raiteiston muutoksesta aiheutuen. Uusia mekaani-
sia asetinlaitteita valmistui tai entisissi tehtiin
suurehkoja tidydennystditd Tampereen, Lahden,
Mikkelin, Oulaisten, Tuiran, Olhavan ja Laurilan
lilkennepaikoilla. Uudet varmistuslukkolaitteet
valmistuivat 31 liikennepaikalle ja 12 liikenne-
paikalla tiydennettiin tédllaisia laitteita.

Edellisenéi vuonna aloitettua Tikkurilan—
Korson ja Keravan—Riihimien vilisten rata-
osien itsetoimisen linjasuojastuksen rakentamista
jatkettiin.

Maantielilkenteen turvaamiseksi rakennettiin
valo- ja ddnivaroituslaitokset kuudelle aikaisem-
min vartioimattomana olleelle ja seitsemiille
aikaisemmin puomeilla varustettuna olleelle taso-
risteykselle.

Ratapihakoneistot ja laitteet :

Niiralaan asennettiin aikaisemmin Kirkko-
nummella ollut neuvostoliittolaista valmistetta
oleva 100 tonnin vaunuvaaka ja Turkuun 60
tonnin vaaka. Myllyméelle valmistui séhko-
kayttoinen kahden raiteen yli oleva 13 tonnin te-
homen palkkinosturi. Kotkaan valmistui tilavuu-
deltaan 8 000 m? oleva o6ljysiilio. Riithimien
kiaantélavaan uusittiin koneisto ja kulkukiskot,
Rauman ja Mikkelin kééntolava siahkoéistettiin.

Tyokonehankinnat :

Tyokonehankinnoista mainittakoon 3 raskasta
raiteentukemiskonetta, 5 lumiauravaunua, etu-
ja jéalkimurskain kivenmurskauslaitosta varten,
2 ratahenkil6autoa ja 6 maantiekuorma-autoa.
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Puutarhatoiminta :

Talvi oli suhteellisen lauha, joten sanottavia
pakkasvaurioita ei aiheutunut, mutta jatkui
mydohiisené kylménd keviidnia. Loppukesilld
saatiin limmintd ja kaunista sddtd, mutta jo
syyskuun puolivilissid esiintyi yéhalloja aiheut-
taen esim. runkofuchioiden osalta n 60 kpl mene-
tyksen. Loppusyksy oli ldmmin, minkd wvuoksi
puistotéiden suorittaminen oli mahdollista mar-
raskuun lopulle saakka.

Istutuksilla varustettujen liikennepaikkojen
lukuméiirda lisdéintyi yhdeksédlla ja puistojen
neljallatoista, ja oli niitd wvuoden padttyessi
499 ja 1 086.

Kaupallista toimintaa jatkettiin aikaisempien
vuosien tapaan ja oli myynnin arvo 2 455 800 mk,
miki merkitsi edellisen vuoden myyntiin 7 9
lisdysté.

Sillanrakennusjaostossa laadittiin yhteensia 404
piirustusta 166 eri tyotda varten.

Terdsrakennepiirustukset tehtiin yhtd normaa-
lista 38 m:n jannemittaista ristikkosiltaa, sekd
yhti 26 m:n jannemittaista levysiltaa varten,
joissa molemmissa kansi on alhaalla. Teridsbetoni-
rakennepiirustukset tehtiin 14 ylikulkusiltaa,
rautatiesiltaa ja 3 alikulkusiltaa varten. Alustavia
ehdotuksia kustannusarvioineen tehtiin 15 yli-
kulku- ja 7 alikulkusiltaan. Kaikkiaan laadittiin
erilaisia silta-, rumpu- ja tunnelipiirustuksia
179 kpl.

Huonerakenteiden rakennepiirustuksia tehtiin
207, joista Kouvolan asemarakennuksen osalle
tuli n. 50. Pd#dosa témin asemarakennuksen
rakenneosista jii kuitenkin seuraavan vuoden
puolella tehtdviksi. Laitureita ja laiturika-
toksia ym sekalaisia rakenteita varten tehtiin
piirustuksia 18 kpl.

Yksityisten toimesta tehtyji rakennesuunni-
telmia tarkastettiin ja niiden johdosta annettiin
lausunto yhteensé 95 tapauksessa joista:
vesi- ja viemdrijohtoristeilyja oli 62 kpl, sihko-
johtoristeilyja 12 kpl, siltoja 3 kpl (yli 50 piirus-
tusta) ja sekalaisia rakenteita 28 kpl.

Lisdksi laadittiin hankintakyselyluonnoksia,
tarjouksia koskevia lausuntoja ja sopimusehdo-
tuksia terdssiltojen hankintaa varten.

Eri konepajoilla valvottiin terissiltojen ym
terisrakenteiden valmistusta. Kertomusvuoden
aikana vastaanotettiin 41 terissiltaa, 7 valon-
heitinmastoa ja 2 kdantolavaa. Silloista mainitta-
koon Helsinki—Karjaa—Turku radan sillat, jotka
kaikki valmistuivat ja tulivat p#ddosaltaan pai-
koilleen asennetuiksi.

Samoin valvottiin terisbetonisten rautatie- ja
ylikulkusiltojen rakentamista 12:lla tyoépaikalla.
Edellisistéé. mainittakoon Mustanlahden torin
2-raiteiset sillat (jinnemitat: 12.53 4 6x 12.62 +
12.53 m) Tampereella sekd Summanjoen silta
Metsikyli—Reitkalli radan oikaisulla (sillan
koko pituus 67.65 m, keskiosa 33.4 m:n vapaa-
aukkoinen teriisbetonikaari). Ylikulkusilloista

mainittakoon Keravan, Riihimiden ja Hangon
sillat. Vield tutkittiin kertomusvuonna ja annet-
tiin todistus 1 166 betonin koekuutiosta sekéd 76
kaapelinsuojakourusta.

Ratapihajaostossa kisiteltyjen asioiden jakautu-
misesta eriryhmiin voidaan mainita, ettd 163
asiaa koski eri kokoisten ratapihojen laajentamis-
kysymyksid. Niistd mainittakoon Riihimiiki,
Hyvinké#, Seindjoki, Ylivieska, Tampere, Hel-
sinki, Suonenjoki, Hémeenlinna ja Vuohijirvi.

Kaksoisraidetta, radan oikaisua ja tasausviivan
muutoksia koskevia asioita oli 39 kpl.

Yksityisten raideanomuksia kisiteltiin 73,
kaupunkien ja kuntien 25 sekd valtion muiden
laitosten 2 kpl. Téastd ryhmistd mainittakoon
Enso-Gutzeit Oy:n, Nokia Oy:n, A. Ahlstréom
Oy:n, Yhtyneet Paperitehtaat Oy:m, Tampellan,
OTK:n, Sanoma Oy:n ym raiteiden rakentamis-,
laajennus- ja muutossuunnitelmat.

Asemakaavakysymyksid oli 54 seki katuja ja
teiti koskevien asioiden lukuméiri 123. Edelli-
siin kuuluvista olivat huomattavimmat Tampe-
reen eri kaupunginosien seké, Kouvolan, Hyvin-
kéan, Suonenjoen ja Imatran asemakaavat tai
niiden muutokset. Téhédn ryhmiin kuuluvat
myo6s lukuisten tiesuunnitelmien tarkastukset,
mitkéd uuden tielain voimaantultua ovat vaati-
neet entistd enemmin tutkimista.

Pakkolunastus- ja  maanvaihtokysymyksii
kasiteltiin 107 ja alueen vuokrakysymyksii,
joihin useaan liittyi rakennuslupa-anomus, 59.

Rakennusten sijoituksia koskevia asioita oli
100, siltojen ja rumpujen sijoituksia 19, vesi- ja
viemirijohtoja koskevia asioita 107, henkilo- ja
kuormauslaitureita 34 sekid loput sekalaisia,
kuten sahko- ja limpoéjohtoristeilyjd, erilaisia
nostureita ja kuljettimia sekéd lohkomislupia
y.m. joita oli 250 kpl.

Kaksoisraidetyon yhteydesséd tehtivid laajen-
nussuunnitelmia tarkistettiin raiteiden hyoty-
ituuden suurenemisen takia Riihimden—Toija-
an ja Tampereen—Oriveden viilisillia ratapihoilla.
Samasta syysti tehtiin kiskonvaihdon yhteydessi
suoritettavia pidennyssuunnitelmia myos Porin
ja Pohjanmaan radoilla.

Niiiden lisiikksi on jaoston toimesta suoritettu
Riihiméden ratapihan kartoitus sekéd useita pie-
nempid mittaus- ja vaakitustoiti. Sitdpaitsi on
laadittu joukko yleisluontoisia piirustuksia ja
taulukoita, suoritettu karttojen ja piirustusten
suurentamisia ja pienentdmisid, jaljennetty, tiy-
dennetty ja piirretty uudestaan ratapihakarttoja
j.n.e.

Vield aloitettiin vuoden aikana tarjouspyynto-
jen valmistelut raidejarrujen tilausta varten,
mikd ty6 saatiin my6s suurimmaksi osaksi
valmiiksi.

Huonerakennusjaostossa suunniteltiin ja laadit-
tiin piidpiirustukset 35 uudisrakennukselle, yh-
teensé 59 piirustusta. Piirustukset hyviksyttiin
ja rakennusmaédrirahat myonnettiin 14 raken-
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nukselle, joissa tyot myo6s aloitettiin. Naisté
mainittakoon Iisalmen terveydenhuoltokeskus,
Pasilan konepajan ruiskumaalaamo, Kouvolan
muuntoasema, saunoja ym.

Lisiksi on rakenteilla oleviin rakennuksiin
tehty tyo6-, erikois- ja osapiirustuksia. Suurimmat
rakennukset suunniteltiin osaksi kantavin tiili-
ulkoseinin, osaksi teridsbetonirunkoisina. Julki-
sivumateriaalina on ollut alumiini- tai minerit-
levy, puhtaaksi muurattu tiili tai kalkkirappaus.
Pienehkét rakennukset suunniteltiin puusta
rakennettaviksi.

Lisdirakennuksia on suunniteltu 14. Niéisté
huomattavimmat ovat Turun ja Pieksdmien
moottorivaunutallit, = Hyvinkdéin  konepajan
paloasema ja terveydenhuoltokeskus, seké usei-
den veturitallien laajentamiset.

Vanhoihin rakennuksiin on tehty muutos-
piirustuksia yhteensd 103 kpl. Niistd on 56
muutosty6lle myénnetty médrdirahat. Suurimman
osan muutostdistic muodostavat Helsingin hal-
lintorakennuksessa suoritettavien uudelleenjér-
jérjestelyjen suunnittelu, eri liikennepaikkojen
lipunmyynnin- ja postin palvelupoytien uusimi-
set, huoltotilojen lisddmiset ja releasetinlaitteiden
huoltotilat. Monissa tapauksissa on seki asema-
ettd asuinrakennuksiin suunniteltu keskuslam-
mitys, WC:t ja kylpyhuoneet.

Rakentamislupaa odottamaan jaéneisti
suunnitelluista uudisrakennuksista ovat huomat-
tavimmat Haapaméen posti- ja sahkétalo, Niira-
lan asemarakennus, Seindjoen varikon korjaus-
paja, Kuopion ja Turun varastorakennukset seki
Pieksdmien ja Joensuun sdhkotalot. Lopuksi
todettakoon, ettéd rakennushallituksen kertomus-
vuonna alulle panema kaikkien valtionrauta-
teiden hallinnassa olevien rakennusten uudelleen
numeroiminen ja kortiston tédydentdminen on
my6s aiheuttanut paljon lisity6td jaostossa.

Turvalaitejaostossa laadittiin 83 turvalaitok-
sen ja 42 tienristeyslaitoksen uudistus- ja tdyden-
nyssuunnitelmat, minké lisiksi késiteltiin 50
muuta turvalaiteteknillisté asiaa.

Erikoisesti mainittakoon seuraavia turvalai-
toksia koskevat suunnitelmat: Kouvolan—Piek-
séimien kauko-ohjaus koko vilin késittdvine
linjasuojastuksineen ja liikennepaikkojen rele-
asetinlaitteineen, Kirkkonummen, Keravan, Jir-
venpiiin, Jokelan, Hikidn, Harvialan ja Turengin
releasetinlaitteet seké Riihimden—Mommilan ja
Lempiilin—Tampereen viliset linjasuojastukset.

Ylikidytivien liikenteen turvaamista koskevia
varoitusopastinlaitoksia suunniteltiin mm seu-
raaville liikennepaikoille: Sornidinen, Anttila,
Jirvenpii, Okeroinen, Kouvola, Tokero, Pieksi-
miki, Huutokoski, Ylamylly, Piikkié, Eura,
Eurajoki, Keuruu.

Turvalaitosten kéyttod varten laadittiin 82
asemapiirustuksella varustettua erikoisjohtoséén-
t6d, joista 36 varmistuslukkolaitoksia ja 12
valo- ja &#nivaroituslaitoksia varten.
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Jaosto valvoi kaikkien turvalaitetéiden teknil-
listd puolta ja laati niitd varten 190 erikois-
piirustusta seké asetinlaitekilpipiirustuksia 207
kpl.

Uusia yleisia rakennuspiirustuksia valmistui
44 kpl.

Sitépaitsi jaosto huolehti asetinlaitekoneistojen
ja térﬁeimpien erikoistarvikkeiden tilaamisesta
tyopaikoille ja turvalaitevarastoon sekd niiden
tarkastuksesta ja vastaanotosta.

Raidejaosto on kertomusvuonna kisitellyt noin
210 raideteknillistd asiaa. Kisiteltaviat asiat
koskivat vaihde- ja raideosien suunnittelua ja
hankintaa, ratapihojen vaihdeyhteyksien suun-
nittelua, ratojen sepel6imistéa ja kaarteiden
tarkistusta, kuljetusmahdollisuuksia (kiskopai-
nosta ym. riippuen), ulottumia, kiskonhitsausta
ja elinikdé, junavaurioiden tutkimista, alaa
koskevia keksint6jé yms.

Toimintavuoden aikana piirrettiin 40 hyviik-
syttyé piirustusta ja lisiksi noin 120 piirustusta,
jotka kuuluvat osina tyoén alla oleviin vaihde-
suunnitelmiin. Liséksi tarkastettiin 11 sepeldimis-
profiilia, joiden yhteenlaskettu ratapituus oli
211.7 km.

Tarkastusmittauksia suoritettiin raiteenmit-
tausautolla koko rataverkossa; jolloin tarkas-
tettiin rataa 7 900 km. Halladekoneella mitat-
tiin rataa 374 km. Lisiiksi suoritti jaoston kaksi
mittausryhmiié, nuolikorkeuskésinmittausta, jol-
loin linjalla mitattiin 414 kaarretta pituudeltaan
yhteenséd 306 km. Jaostossa laskettiin Matisa-
kaarteenlaskukoneilla 358 kaarretta pituudeltaan
vhteensd 256 km.

My6s valvottiin ja tarkastettiin ennen vuoden
kiskonkorjaushitsausten alkua suoritettuja kis-
konhitsauskokeita. Kaikkiaan hitsattiin kerto-
musvuonna kaasulla 635, siithkolld 8 ja termiitilla
2 229 jatkosta, 87 kulumis- tai valssausvikaa,
2 687 kiskonpiitd ja 806 risteystid. Lisiksi on
Hyvinkién konepajan hitsaamossa tarkastettu
sielld hitsattuja kiskoja.

Jaosto on myo6s suorittanut raide- ja vaihde-
tarvikkeiden tarkastuksia VR:n omassa kone-
pajassa samoinkuin yksityisissi konepajoissa.
Yksi jaoston insindoreistic on osan toiminta-
vuodesta ollut kiskon vastaanottajana.

Geoteknillisen jaoston toimesta suoritettiin vuo-
den aikana maaperidtutkimuksia 96 eri paikassa.
Niissé tehtiin kaikkiaan 3 807 koetuskairausta,
joiden yhteenlaskettu pituus oli 18 063 m. Maa-
niytteitéd otettiin 70 paikasta kaikkiaan 775 kpl.
Niiden liséksi tutkittiin jaoston laboratoriossa
ldhes 100 betonisora-, villeri-, hiekka-, raidesora-,
raidesepeli- ja kivindytettd. Tutkimusten joh-
dosta laadittiin 122 uutta piirustusta seké tdyden-
nettiin entisii.

Perustamissuhteet selvitettiin 13 eri uudis- ja
lisirakennuksen paikalla. Lisdksi tutkittiin 6ljy-
sdilion paikat Turussa ja Pieksdmielld seké
useita valonheitinpylvididen paikkoja.
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Ratapenkereen vakavuutta selvittivid tutki-
muksia tehtiin mm rataosilla Pernio—Kotalato,
Skinnarby—Loviisa (3), Mikeli— Vierumiki,
Nohkua—Karkku, Vihtavuori—Laukaa, KXai-
nuunmiki—Sukeva ja Runni—Ryé6niinjoki. Ra-
dan oikaisumahdollisuuksia selvitettiin vileilld
Lapinjarvi—Skinnarby, Leppivesi—Vatia (7) ja
Siilinjarvi—Polja (2).

Yli- ja alikulkusiltapaikkoja tutkittiin 14,
vesistosiltojen paikkoja 9. Lisdksi selvitettiin
perustamissuhteet 15 rumpupaikalla pidasiassa
Lahden—Loviisan ja Jyviskylin—Suolahden ra-
tojen muutostoilli.

Vedensaantimahdollisuuksia
liitkennepaikalla.

Sora-alueita tutkittiin vain yksi
Viikio—Lippo.

Ratapihan laajennusta silmélld pitden suoritet-
tiin maaperdtutkimuksia Karkussa ja Pieksa-
miielld seké Viinikan varikkoalueella Tampereella.

selvitettiin 5

rataosalla

Routatutkimuksia suoritettiin ~ Kemijirven
ratapihalla seki Kontioméen—Taivalkosken ja
Joensuun—Koveron rautatierakennuksilla.

Jaoston toimesta laadittiin erdité salaojitus- ja
kuivatussuunnitelmia.

Tutkimusten perusteella annettiin lausunnot
kysymykseen tulevista perustamistavoista ja
vahvistustoimenpiteisti.

Geoteknillisid tutkimuksia suorittamatta antoi
jaosto lisiksi 62 lausuntoa alaansa liittyvisté
kysymyksista.

Perustamis- ja vahvistamistoitd pyrittiin vai-
keimmissa tapauksissa valvomaan jaoston tyé-
voiman sallimissa rajoissa.

Jaoston toimintaa maarakennusalan neuvoa
antavana elimeni tehostettiin entisestiéin tiivis-
tdmilla yhteistyotd seké suunnittelevien etti
tyoti suorittavien elinten kanssa, laatimalla
tyoohjeita ja osallistumalla erilaisten normaali-
miiriysten laatimiseen.

ITII. RAUTATIERAKENNUKSET

Vuonna 1958 jatkettiin toitd Kontiomiden—
Taivalkosken, Suolahden—Haapajirven, Joen-
suun—Koveron ja Siilinjirven—dJuankosken rau-
tatierakennuksilla sekd Viheridisen rataraken-
nuksella ja Lahden—Loviisan kapearaiteisen
radan muuttamiseksi normaaliraiteiseksi seké
aloitettiin tyot Jyviskylin—Suolahden rataosan
muuttamiseksi nykyisten teknillisten méadrdysten
mukaiseksi. Murtomiien—Otanméen jo v. 1955
valmistuneella radalla suoritettiin rautatieraken-
nusosaston toimesta v. 1958 vield erindisid turva-
laitetoité.

Varoja kiytettiin ja toitéd suoritettiin maini-
tuilla rautatierakennusosaston alaisilla tyépai-
koilla seuraavasti:

Kontiomien—Taivalkosken rautatierakennus

Kontiomiden—Taivalkosken 171 km pituinen
rata sisiltyl 20 péaivinéd huhtikuuta 1934 annet-
tuun lakiin rautatierakennuksista vuosina 1934—
1938 ja sen rakennustyot aloitettiin vuonna
1934. Koko radasta on kertomusvuoden lop-
puun mennessid avattu liikenteelle rataosat
Kontiomiki—Viidkio ja Pesiokyli—Ammién-
saari, yhteensid 112.5 km.

Vuoden 1958 aikana on rautatierakennuksen

piiiasiallisimmat tyot olleet silta- ja rumputyét
rataosalla Lippo—Taivalkoski, raiteen kiskot-

taminen rataosalla Lippo—Korvua, sorastus- ja
viimeistelytyot rataosalla Pesiokyli—Leino ja
huonerakennustyot rataosalla Vaidkio—Kurtti.
Varojen kdaytto:
Varsinaiset madrdarahat :

v. 1957 19 PL
1958 19 PL

1: 16 72 223 315:
1: 14 160 000 000:

232 223 315: —

Siirtynyt —
Myonnetty » —
202 557 046: —

29 666 269: —

Kiytetty vuonna 1958
Siirtyy vuodelle 1959

Tyollisyyden turvaaminen :

Myénnetty v. 1958 19 PL. VI: 1 432 000 000: —
Kaytetty v. 1958 403 793 644: —

Jadnnos 28 206 356: —

Suoritetut tydt:

Pengerrysty ot Pengerrystoitd on suori-
tettu ja raidesoraa kuljetettu vuonna 1958 seké
rautatierakennustoiden alkamisesta lukien
seuraavasti:



e

v. 1958 Paljous
Tyolaji vv. 1934—1958
Paljous Kustannus
Pengerrystyit
Rata-alneen raivansSil ... e oommens swbssionsssnes 848 644: —
Lagkuojien BaIviIal iz s siies sassmss soms a0 sios o swns o 8.039 m? 2207 922: — 95 959 m?
Maata ojista penkereeseen . ......c..oceeevinvesnsss 120 » 80 275: — 131 977 »
» A A S A RS AP 50310 » 13 354 004: — 248 495 »
»  rataleikkauksista penkereeseen ............... 8474 » 5623 502: — 1279079 »
»  rataleikkauksista sivuun ................. ..., 11116 » 6 997 459: — 139 564 »
Lisimaata penkereeseen ...........eseieiionecsones 313 660 » 111 364 840: — 16562013 »
Sivu- ja laskuojien louhimista ...................... 3453 » 4 850 947: — 6568 »
Rataleikkauksien louhimista ja soramuuria .......... 12078 » 276568 474: — 219 730 »
Toki- ja kellamuuri® . ... o.oceonvis cnmorsmmasssu o 1822 » 5207 458: — 18806 »
KIVIVOrHONBEa: s i vns animmmns 5 shaseivns o vie s iins o 9 942 m? 1389 096: — 23 222 m?
Multa-, turve- ja soraverhousta .................... 12323 » 2 353 387: — 394 070 »
BRIVOIAG /a3 <5 it s 9505 Sloig s o sla easrimn) sistyiassaihesss s 356 m 1784 015: — 3362 m
Piidillysrakenne
Raidesoraa ennen kiskotusta ....................... 30 016 m? 6 461 429: — 105 197 m?
Raidesoraa normaaliradan junilla ................... 36395 » 24 491 889: — 365 823 »
DOTRIGIOEER: e, o e et svoiams S 081508 BN ladlirs) st 16 41400 — — 6099 »

Rummut ja sillat. Rumpuja valmistui
3 kpl. Ratasilloista valmistui kahden yksityisen
urakoitsijaliikkeen toimesta Karjalanojan 5.0 m
vapaa-aukkoinen kehésilta ja Kortejoen 10.5
jinnemittainen teréisbetonikantinen palkkisilta
seké omana tyond Tervajoki II:n 7.0 m vapaa-
aukkoinen kehisilta, Vilijoen 12.0 m jénnemit-
tainen levysilta, Kurtin kanavan 12.0 m jéanne-
mittainen levysilta ja Heindjoen 7.4 m jinnemit-
tainen terisbetonikantinen palkkisilta. Lisdksi
asennettiin levysiltajinteet paikoilleen edellisené
vuonna valmistuneille maatuille Hukkajoen rata-
sillalla, jm 12.0 m ja Korvuanjoen ratasillalla,
jm 15.0 m + 15.0 m. Tiesilloista valmistui yksi-
tyisen urakoitsijalilkkeen urakoimana Junno-
joen 1l1.0 m jdnnemittainen teréisbetonikantinen
palkkisilta Va#dkion laiturivaihteen tulotielld seké
omana tyonid Outojoen teriisbetonikantinen laat-
tasilta, v.a. 10.0 m, Kurtin tulotielld ja Ylindl-
jingin—Perangan maantien ylikulkusilta, jm
8.0 m 4 11.50 m 4 8.0 m.

Péadallysrakenne. Padraidetta kiskotet-
tiin Vadkion ja Kurtin liikennepaikkojen viililla
uusilla 30 kg/m kiskoilla 23.422 km ja vanhalla
22.343 kg/m tyoraidekiskotuksella 9.197 km sekéd
sivuraiteita tyoraidekiskotuksella yhteensd 1.8

km. Soraraide mnaulattiin - Matinharjun sora-
kuoppaan.
Kiintedt laitteet. Leinon liikenne-

paikalle rakennettiin henkilélaituri.

Aitaukset, tiet ja tasoitukset.
Lipon, Leinon, Korvuan ja Kurtin litkennepai-
koilla suoritettiin kuormausalueiden tasoituksia.
Viadkion ja Kurtin liikennepaikkojen tulotiet
valmistuivat seki Leinon ja Korvuan liikenne-
paikoilla rakennettiin tuloteité.

Huonerakennukset. Vidkiossa wval-
mistui piensidhkolaitosrakennus, Leinossa liiken-
nerakennus ja kahden perheen asuinrakennus,
Korvualla liikennerakennus ja ratavartijan asuin-
rakennus seké Kurtissa ratavartijan asuinraken-
nus.

Suolahden—Haapajirven rautatierakennus

Talla 171 km pituisella radalla, jonka
rakentamisesta pédtettiin 20 paiviand huhtikuuta
1934 annetulla lailla rautatierakennuksista vuo-
sina 1934—1938, aloitettiin tyot vuoden 1938
lopulla. Radasta on ennen kertomusvuotta
avattu liikenteelle rataosat Suolahti—Saarijérvi,
34.96 km ja Pihtipudas—Haapajirvi, 47.86 km
sekid Pitkikankaan soraraide, 4.8 km.

Vuoden 1958 aikana jatkettiin toitd péadasialli-
sesti Saarijirven—Pihtiputaan vililli ja Haapa-
jarven ratapihalaajennuksella.

Varojen kdaytté:

Varsinaiset mdadardarahat :

Siirtynyt v. 1957 19 Pl. 1: 16 49 434 123: —
Myé6nnetty v. 1958 19 Pl. 1: 14 160 000 000: —

209 434 123: —
Kaytetty vuonna 1958 171 685 778: —
Siirtyy vuodelle 1959 37 748 345: —

Tyollisyyden turvaaminen:
Myonnetty v. 1958 19 PI. VI: 1 607 000 000:
Kaytetty v. 1958 589 857 013:
Jadnnos 17 142 987:
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Suoritetut tyot:

Pengerrystyot. Pengerrystoitd. suori-
tettiin rataosalla Saarijirvi—Pihtipudas ja raide-

soraa kuljetettiin rataosille Saarijarvi—Enon-
jirvi ja Selantaus—Pihtipudas.

Pengerrystoitdé on suoritettu ja raidesoraa
kuljetettu vuonna 1958 ja rautatierakennus-
toiden alkamisesta lukien seuraavasti:

v. 1958 Paljous
Tyolaji vv. 1938—1958
Paljous Kustannus
Pengerrystyit
Rati-Aluest TRIVAEER « vuicc s s redsam o s oy b win b 147 712:
LiagknoJion KRIVIER v «suinns carsis s s apwms o 3o s mi 5 56 13 580 m? 6 291 983: 114 381 m?
Maata ofista PenkereeReeIl .. wwieh « s saims o wois sios 3698 » 2379614 : 116 902 -»
» 8 BINDNN 5 compis s msmin e s enate S SAERE S MEIGEE Ht5 30106 » 14 784 683: 196 290 »
»  rataleikkauksista penkereeseen ............... 103 604 » 85 011 830: 1815297 »
» » SOVRNNY :ors & s & misgaa) s 5 32 43 027 » 23 088 2b5: — 213 468 »
Lisimaata penkereeseen ...........cc.euvueeeeesnes 214931 » 102 210 791: — 1897144 »
Sivu- ja laskuojien louhimista ...................... 4608 » 7892 204: — 12584 »
Rataleikkauksien louhimista ja soramuuria .......... 9497 » 27 490 284: — 367 040 »
Toki- ja Eeilnmunri, « s & aem « = ami s s s e s & o s 5 s s o 3694 » 6 963 203: — 18709 »
FOAVIVOIROBRER. oo o smun s o 46 5.5 Soebd £ 8 2 B & o Shord & o 5 [ 786 m? 581 738: — 10 445 m?
Multa-, turve- ja soraverhousta .................... 223 526 » 8617 284: — 549 743 »
DABOIAR v iy o L EEEE ¥ LA 05 Sitxes § atkesars x ol sy ol 1379 m 1535 722: — 6333 m
BEVINGITOOR 1 wo o i o mnnrs & & mmson 0% 5 wew 2 5900  Sal6 ¥ B 96 3909 m? 2615 630: — 10 220 m?
Pidllysrakenne
Raidesoraa ennen kiskotusta 55 011 m? 20 842 471: — 220 154 m?
Raidesoraa normaaliradan junilla ................... 50 863 » 16 850 151: — 325434 »
NOPRIBINGIA - wx.rins 5:emte b oSesars £16 ) OH 5 Srllal 46 MRS B 50 418 » 1717 367: — 1814 »

Edelld mainituista tyomédaristi on kaksi ura-
koitsijaliikettéd. suorittanut rautatiehallituksen
kanssa tekemienséd sopimusten mukaisesti: lasku-
ja sivuojien kaivua 2 939 m?3, maan siirtoa rata-
leikkauksista 36 625 m?, lisimaan ajoa 29 230 m?
ja kallion louhintaa 7 430 m?.

Rummut ja sillat. Rumpuja valmistui
6 kpl. Urakoitsijaliikkeiden toimesta valmistuivat
Kinasenpuron 2,5 m vapaa-aukkoinen terés-
betonikantinen laattasilta, Pitkdpuron 5.5 m
vapaa-aukkoinen terisbetonikantinen laattasilta
ja Korpisen 7.0 m vapaa-aukkoinen terésbetoni-
nen holvisilta sekéd suoritettiin Kannonkosken
ylikulkusillan jm 9.50 m -+ 13.00 m + 9.50 m
maatukien ja pilarien perustusten valaminen.
Omana tyond valmistuivat Saarijirven 18.0 m
jinnemittainen alikulkusilta (terislevysilta), Ké-
miérinojan 3.0 m vapaa-aukkoinen terisbetoninen
kehiisilta, Suvannonlahden 18.0 m jinnemittainen
alikulkusilta (terdslevysilta) ja Kallion—Vastin-
gin maantien ylikulkusilta, jm 8.30 m 4 11.00 m
+ 8.30 m. Pajusalmen sillan 14.0 m jénneviilinen
terdslevyjinne asennettiin paikoilleen, Potmon-
kosken 29.0 m vapaa-aukkoisen terisbetonisen
kaarisillan maatuet ja kaaret valettiin, Mylly-
puron 12.0 m jannemittaisen ratasillan maatuet
valmistuivat sekd Kannonkosken 26.0 m jdnne-
mittaisen alikulkusillan maatuet betonoitiin ja
sen alla vesistén yli johtava 7.0 m vapaa-aukkoi-
nen maantiesilta valmistui.

Padallysrakenne. Padraidetta naulat-
tiin vanhalla 22.343—25 kg/m tyéraidekiskotuk-
sella kaikkiaan 39.3 km, Saarijarven seisakkeelta
Kannonkosken alikulkusillalle ja radan pohjois-
osalla Korpisen ratasillan eteldpuolelle. Sivu-
raiteita kiskotettiin tyoraidekiskotuksella yhteen-
sé 2.1 km. Raide tuettiin lopulliseen kuntoon
Saarijirven ja Sapran vililld.

Aitaukset, tiet ja tasoitukset.
Liikennepaikkojen ympirysaidat tehtiin valmiiksi
Pihtiputaan ja Selintauksen liikennepaikoilla.
Seikan ja Alvajiarven tulotiet sekié Lehtoperin ja
Suvannonlahden tiensiirrot valmistuivat. Kuor-
maus- ja varastoimisalueiden tasoitustoitd suo-
ritettiin Kolkanlahden, Sapran, Enonjirven ja
Seldntauksen liikennepaikoilla.

Huonerakennukset. Alvajirven py-
séikkirakennus valmistui.

Viestilaitteet. Suolahden—Saarijarven
rataosalla uusittiin viestijohtopylviét ja samalla
asennettiin yksi kuparijohtopari.

Joensuun—IKoveron rautatierakennus
Joensuun—Koveron 44.4 km pituinen rata on

osa Joensuun—Ilomantsin radasta, joka sisdltyi
3 piivina kesikuuta 1938 annettuun lakiin rauta-
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tierakennuksista vuosina 1939—1946. Eduskun-
nan myonnettyd 11 paivind marraskuuta 1949
midrarahan aloitettiin  radan rakentamistyot
saman vuoden loppupuolella. Valtioneuvoston
padtoksen mukaisesti 25 péiviand marraskuuta
1951 keskeytetyt tyot aloitettiin uudelleen 1
paivinid helmikuuta 1953 ja jatkettiin niitd edel-
leen kertomusvuoden aikana. Liikenteelle avat-
tiin 15 péivind syyskuuta 1958 13.3 km pituinen
rataosa Keskijarvi—Kovero, joten koko rata on
niin ollen yleisen liikenteen kaytossa.

Vuoden 1958 aikana suoritettiin vield jiljelld
olevia kiskotus-, sorastus- ja viimeistelytoiti.

Varojen kaytto:

Varsinaiset mddérdrahat:

Siirto: 193 371 307: —
Kiytetty vuonna 1958 154 209 578: —
Siirtyy vuodelle 1959 39 161 729: —

Tyollisyyden turvaaminen :

Myénnetty v. 1958 19 PL VI: 1 170 000 000: —
Kaytetty » 1958 170 000 000: —

Jas 68 -

Suoritetut tyot:

Pengerrystyot. Pengerrys- ja kallio-
leikkauksien puhdistustyot sekid tuki- ja sora-

Siirtynyt v. 1957 19 Pl 1:16 101 740 307: —  muurit saatiin valmiiksi koko rataosalla.
Myénnetty » 1958 19 Pl 1: 14 90 000 000: — Pengerryst6itéi on suoritettu ja raidesoraa
» » 1958 19 PL 1:14 1631 000: — Kkuljetettu vuonna 1958 sekid rautatierakennus-
Siirto: 193 371 307: —  toiden alkamisesta lukien seuraavasti:
v. 1958 Paljous
Tydlaji vv. 1949—1958
Paljous Kustannus
Pengerrystyit
Rata-alueen. TAIVAUBEA « . suies « wiureis s sinn s siian's o 25w ss 339 206: —
HCHOHON KRIVER, < 5ot 5iaee & aras oxb sins m dpwies amA40 3092 m? 1477 753: — 19 690 m?
Maata ojista penkereeseen ............c.cceeesnooss — 93 600: — 32236 »
» ¥ BIVIUR. ¢ oo s S emes banes s aey deed 8 8 2708 » 1170 805: — 61 784 »
»  rataleikkauksista penkereeseen ............... 1464 » 1621 488: — 315106 »
» » BRIV = s & diics & ah e 4 Ao o 8935 » 8 399 405: — 90 860 »
LisEmaats PenKereeseoll .. ......s«eecnssmesssnscson 51061 » 16 385 140: — 477185 »
Sivu- ja laskuojien louhimista ...................... 77 » 165 430: — 1589 »
Rataleikkauksien louhimista ja soramuuria .......... 113 » 2 776 864: — 67098 »
Tuki- ja KeHBOWINA .o s sisrssaumsess s o amias o 960 » 2 590 856: — 2984 »
TP VORI 1o e o7 2o sms vnshin I smekoros b e R B, Mo by 43 72 m? 76 371: — 3475 m?
Multa-, turve- ja soraverhousta .................... — — 702 »
B ALAOTIE e e nsrerais Aopere acaiatit a8 s AT S SaTans ST, —_ 451 355: — 2905 m
Piiillysrakenne
Raidesoraa ennen kiskotusta ....................... 744 m? 333 106: — 21 376 m?3
Raidesoraa normaaliradan junilla ................... 61801 » 33 323 200: — 151 522 »

Rummut ja sillat. Rumpuja valmistui
1 kpl Joensuun ratapihalle. Jénisjoen 26.0 m
jinnemittaisen ratasillan terdslevyjdnne asen-
nettiin paikoilleen.

Padallysrakenne. Padraidetta kiskotet-
tiin uusilla 30 kg/m kiskoilla 12.86 km ja tyo6-
raidekiskotuksena ollutta kiskotusta vaihdettiin
padraiteessa uusiin 30 kg/m kiskoihin 1.6 km.
Liséksi naulattiin Koveron sivuraiteet 1.74 km
uusilla 30 kg/m kiskoilla.

Kiintedtlaitteet. Koveron vedenotto-
laitos valmistui. Kaikkien liikennepaikkojen hen-
kilolaiturit rakennettiin.

Aitaukset, tiet ja tasoitukset.
Heinévaaran ja Koveron tulotiet seké Jukajirven
tiejarjestelyt valmistuivat. Lisdksi tehtiin kuor-
mausalueiden teitd sekéd varasto- ja kuormaus-
alueiden tasoituksia Heindvaarassa, Keskijéir-
velld ja Koverossa. Jukajarven kuormausalue
saatiin kuntoon.

Huonerakennukset. Heindivaaran py-
sikkirakennus, ratavartijan asuinrakennus ja
huoltorakennus valmistuivat. Heindvaaran rata-
mestarin ja ratavartijan asuinrakennus seké
Koveron pysikkirakennus ja kolmen perheen
asuinrakennus ovat sisustusvaiheessa.

Viestilaitteet. Heindivaaran—Koveron
vilille asennettiin toinen puhelinjohtopari.
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Siilinjarven—dJuankosken rautatierakennus

Siilinjirven—Juankosken 42.¢ km pituinen
rata on osa Siilinjirven—Sysmiijirven radasta,
joka siséltyi 3 péaivini kesikuuta 1938 annettuun
lakiin rautatierakennuksista vuosina 1939—1946.
Eduskunnan myénnettyi 11 piivind marras-
kuuta 1949 miéardrahan aloitettiin radan raken-
tamistyot saman vuoden loppupuolella. Marras-
kuun 25 paiviané 1951 tapahtuneen valtioneuvos-
ton padttdmin keskeytyksen jilkeen aloitettiin
tyot jilleen 8 piéivéand tammikuuta 1953 ja jat-
kettiin niitd edelleen kertomusvuoden aikana.
Rata on kokonaisuudessaan avattu liikenteelle.

Varojen kaytto:

Varsinaiset mddrdarahat :

v. 1957 19 Pl. 1: 16 87 643 188: —
1958 19 PL. 1: 14 140 000 000: —

Siirtynyt
Myonnetty »

Siirto: 227 643 188: —
Kiaytetty vuonna 1958 208 627 151: —
Siirtyy vuodelle 1959 19 016 037: —

Tyollisyyden turvaaminen:

Myénnetty v. 1958 19 P1. VI: 1 110 500 000: —
Kiaytetty » 1958 110 500 000: —
Jaannos =

Suoritetut tyot:

Pengerrysty6t. Kertomusvuoden aika-
na suoritettiin leikkausten ja ojien puhdistus- ja
viimeistelytoitd sekd ajettiin lisimaata penkerei-
sln.

Pengerrystoitd on suoritettu ja raidesoraa
kuljetettu vuonna 1958 ja rautatierakennustéiden

Siirto: 227 643 188: —  alkamisesta lukien seuraavasti:
v. 1958 Paljous
Tyolaji vv. 1940—1958
Paljous Kustannus

Pengerrystydit
LaRICHOIER: KRIVUR ooicx .o wos o i u s brys o s 58 arpi 5 5w 4372 m? 2 354 245: — 27 735 m3
Maata ojista penkereeseen «.::.s.::ewssewianies s 430 » ‘ 145 800: — 22906 »

» I T L I e 3266 » * 1503 237: — 30361 »

»  rataleikkauksista penkereeseen ............... 156 » 1 74 870: — 451 495 »

» » sivuun 127 » ‘ 824 965: — 92209 »
Lisimaata penkereeseen . ... ...ew:essssssasaessss 28578 » \ 9 616 945: — 594 707 »
Sivu- ja laskuojien louhimista ...................... — 275 955: — 2348 »
Rataleikkaaksien louhimista ja soramuuria .......... 242 « 3 702 9561: — 147 668 »
Penkereen alustan vahvistamista ................... — 15 220: — —
Tikis j& KeIamari® . « s o3 siows s 50w 55 G5 o 06335 ¢ o 56 404 » 750 873: — 814 »
FAVIVOTHOTEEA |t 4081060 b @isien 5 3cvksio o Gurofhn < siimocn s om0 1462 m? 830 686: — 3202 m?
Multa-, turve- ja soraverhousta .................... 3325 » 626 627: — 9697 »
ST T I S SR S S S e —= 35 360: — 1242 m

Piiiillysrakenne
Raidesoraa ennen kiskofusta ..........c.oociaiven 9978 m? 3974 844: — 39 056 m?
Raidesoraa normaaliradan junilla ................... 23520 » 6 617 785: — 115190 »

Rummut ja sillat. Rumpuja valmistui
2 kpl. Yhden urakoitsijaliikkeen toimesta valmis-
tuivat seuraavat ylikulkusillat: Sinkiméen yli-
kulkusilta, jm 9.45 m + 9.70 m + 9.45 m, ja
Pimennon 13.50 m vapaa-aukkoinen kehiisilta.

Piadallysrakenne. Pédraiteeseen vaih-
dettiin uusia 30 kg/m kiskoja 22.5 km ja sivu-
raiteisiin 5.3 km tyoraidekiskotuksena olleiden
kiskojen tilalle. Kéranginmien soraraidetta nau-
lattiin 1.2 km.

Kiintedat laitteet. Henkilolaiturit
rakennettiin Sahinpuron, Vuotlahden ja Juan-
kosken liikennepaikoille.

Aitaukset, tiet ja tasoitukset.
Hiltulanméen ja Sahinpuron liikennepaikkojen
tulotiet seki Lahteenkorvan maantien ja Marjo-

mien kunnantien tiensiirrot valmistuivat. Penger-
rystyot suoritettiin Siilinjirven—Nilsidn maan-
tielli Pimennon ylikulkusillan luona. Liikenne-
paikkojen tasoitukset tehtiin loppuun.

Huonerakennukset. Hiltulanméen,
Sahinpuron ja Vuotlahden liikennepaikoille teh-
tiin vaihdekojut.

Viheridisen ratarakennus

Neste Oy:n teollisuusalueelle Raision kun-
nassa johtavan 5.26 km pituisen ns Viheridisen
teollisuusradan rakentamispéétoksen antoi val-
tioneuvosto 1 péivind joulukuuta 1955. Radan
rakentamisesta tehtiin 23 péivana joulukuuta
1955 kulkulaitosten ja yleisten téiden ministerion
ja Neste Oy:n vililli sopimus. Tyo6t rataraken-
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nuksella aloitettiin joulukuussa 1955 ja jatket-
tiin niitd kertomusvuoden aikana. Taméa Thalan—
Viheridisen rataosa on kokonaisuudessaan avattu
liikenteelle.

Vuoden 1958 aikana ovat ratarakennuksen
pédasiallisimmat tyot olleet Raisionlahden rata-
ja tiesillan teko sekd radan viimeistelytyot.

Varojen kaytto:
Varsinaiset mdadardrahat:
Siirtynyt v. 1956 19 Pl 1:17 2 812 879: —
»

» 1957 19 PL 1: 17 10 000 000: —
Myoénnetty » 1958 19 Pl 1: 15 10 000 000: —

Erindisten wvelallisten ja wvelkojain tili:

Neste Oy:n v. 1957 suorittamasta
16 000 000:— madrarahasta siir-

tynyt vuodelle 1958 ......... 586 425: —
Kiaytetty vuonna 1958 ........ 586 425: —
JBABIOR, o ov van wwssan s swmae pess —

Tie- ja vesirakennushallitus suorit-
tanut Raisionlahden tiesillan ra-

kentamiskustannuksia ........ 7718 751: —
Kaytetty vuonna 1958 ........ 7 718 751: —
JREDROE 52 5 5 55 9is s 1.0 5 o 5 % 5 -

Suoritetut tyot:

Pengerrystydt. Pengerrystéitid on suori-
tettu sekd omana tyoni ettd yhden urakoitsija-

22 812 879: —  Jijkkeen toimesta.

. Pengerrystoitic. on suoritettu ja raidesoraa
Kiytetty vuonna 1958 22 271 817: — kuljetettu vuonna 1958 seké ratarakennustoiden
Siirtyy vuodelle 1959 541 062: —  alkamisesta lukien seuraavasti:

v. 1958 Paljous
Tyolaji vv. 195656—1958
Paljous ! Kustannus

Pengerrystydit ‘

Rata-alueen TAIVAUSEE ... ..oneeeocenenmueinmasssoss — 635: — —
Liagkuojien BRIVUR s o cmim s sabion v s @ 5 s & aes.os 63 m? 34 026: — 1374 m?
Maata ojista sivuun ................. T R, — 136 168: — 4857 m?

» * rataleikkauksista penkereeseen ............... — — 18525 »

» » U PRSP R — - 48583 »
Lisimaata PONKEreeseen. .. .s«swsesesivssonssnesiossi 1363 m? 727 099: — 88013 »
Sivu- ja laskuojien louhimista ...................... — 73 500: — 43 »
Rataleikkauksien lonhimista ja soramuuria .......... — 100 000: — 41 587 »
BivenhelboRetil oo vcn s dabin e s de v 4305 s s sms , 32 m? 84 270: — 32 »

Pidillysrakenne
Raidesoraa ennen kiskotusta ....................... 40 .. 101 923: — 25781 »

Rummut jasillat. Yksityisen rakennus-
lilkkeen urakoimana valmistui Raisionlahden
rata- ja tiesilta, v.a. 8.0 m.

Paallysrakenne. Meripenkereen koh-
dalla ollut 22.343 kg/m tyoéraidekiskotus 0.4 km
vaihdettiin 43.567 kg/m kiskotukseen. Rata
tuettiin kokonaisuudessaan lopulliseen kuntoon.

Aitaukset, tiet ja tasoitukset.
Thalan ja Viheridisen liikennepaikoilla tehtiin
kuormausalueiden tasoituksia.

Lahden— Loviisan radan muutostyo

Lahden—Loviisan 77 km pituisen kapearai-
teisen radan muuttamisesta normaaliraiteiseksi
teki valtioneuvosto periaatepidatoksen 8 péaivand
helmikuuta 1957 ja myénsi tyollisyysvaroja 21
piivinid helmikuuta 1957, jolloin radan rakennus-
tyot aloitettiin saman wvuoden helmikuussa.

Vuoden 1958 aikana ovat muutostyon péé-
asiallisimpia t6ité olleet pengerrys- ja rumputyot
koko rataosalla.

Varojen kdyttao:
Tyollisyyden turvaaminen
Myonnetty v. 1958 19 Pl VI: 1 288 000 000: —

Kéaytetty vuonna 1958 276 240 195: —
Jaannos ) 11 759 805: —

Suoritetut tyét:

Pengerrystyot. Pengerrystoitd on suori-
tettu ja raidesoraa kuljetettu vuonna 1958 ja
rakennustéiden alkamisesta lukien seuraavasti:
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v. 1958 Paljous
Tyblaji vv. 1957—1958
Paljous Kustannus
Pengerrystyit
Rata-alueen raivausta ........tc.cveeenovrnnenesens —- 37 480: — —
Liaskuojion BaEVOR .o ¢ omah s swss swsine s 500 55664 § 53 3741 m? 1043 474: — 4141 m?
Maata ojista penkereeseen ............ccoevvvennens 5182 » 2 047 475: — 9617 »
Manta, OHSES: BIVIHEIL . v visivss s Wi s maiis ¢ 5 @avs 5 s wmssy 5 8 6564 m? 3 601 142: — 10 968 m?
»  rataleikkauksista penkerceseen ............... 32285 » 18 321 020: — 48 502 »
» » BV o = ot S s e o 33406 » 9474 869: — 47003 »
Lisimaata PONKEreesesn . ... ..co:siwsssonssssanesas 70167 » 34 537 937: — 103 690 »
Sivu- ja laskuojien louhimista ...................... - 676 135: — —
Rataleikkauksien louhimista ja soramuuria .......... 12473 » 19 388 H43: — 14034 »
Penkereen alustan vahvistamista ................... — 1014 523: — -—
Thki= ja kelamwiiin oo u s s s ospmmnsmsas ssmwees 53 58 » 80121: — 58 »
FIVIUBTRDOREE: 8. 5 e 50 iga Brsyanodtbers £ 8 BAlR 328 nonm e G ] 1§ 50 m? 49 026: — 50 m?
DIRURIIED: 15,55/ o0 55058 1,08 i 6, 0 0 7 e B Ry 15 m 166 137: — 15 m
Piillysrakenne
Raidesoraa ennen kiskotusta ....................... 11181 m? 6471 712: — 11181 m?

Edelld mainituista tyomadristd on kaksi ura-
koitsijaliiketti suorittanut rautatiehallituksen
kanssa tehtyjen sopimusten perusteella: lasku-
ja sivuojien kaivua 4 7564 m?, maan siirtoa rata-
leikkauksista 18 057 m?, lisimaan ajoa 41 911 m3,
kallion louhintaa 10 083 m? ja sorastusta 7 548m?.

Rummut ja sillat. Uusia rumpuja val-
mistui 8 kpl. Vanhoja rumpuja jatkettiin 14 kpl
ja korotettiin 29 kpl.

Paallysrakenne. Normaaliradan rata-
polkkyja on jaettu linjalle 62.4 km matkalle ja
pantu rataan.

Jywviskylan—~Suolahden radan muutostyd

Jyviskylin—Suolahden 40.6 km pituisen rata-
osan liikenneteknillisesti epédedullisten nousu- ja
kaarresuhteiden muuttamisesta vastaamaan sii-
hen liittyvien ratojen rakentamisessa kiaytettyja
teknillisid méédrdayksid antoi valtioneuvosto ra-
kentamisluvan 20 piivina maaliskuuta 1958 ja

myonsi tyollisyysvaroja 11 piivind syyskuuta
1958, jolloin rakentamistydt aloitettiin kertomus-
vuoden syyskuussa.

Vuoden 1958 aikana ovat muutostyén pii-
asiallisimmat tyot olleet ratasuunnan viitoitus- ja
mittaustyot, tyontekijéiden majoitus- ja huolto-
tilojen rakentaminen seké leikkaus- ja pengerrys-
toiden aloittaminen.

Varojen kdaytto:

Tyollisyyden turvaaminen:

Myé6nnetty v. 1958 19 P1. VI: 1 45 000 000: —
Kaytetty vuonna 1958 42 322 102: —
Jaannos 2 677 898: —

Suoritetut tyot:

Pengerrystyot Vuonna 1958 on penger-
rystoitd suoritettu seuraavasti:

Tyolaji Paljous Kustannus
Pengerrystyit
Rata-alupelt FHAVIROBEE. oo s na mmins 8960 5 & 0o & 8 4.678 5 o o bream § 8w 55 o568 8 wm 2 8650 6 0 - 725 341: —
Maata 0jistin 'PONKOrORSCOIL . . xju. o viciim s s wios s 5 wsies & 3 ase & 5575 § Kwms 035 e Saine 1342 m? 670 145: —
» p BIVONR 5 i 4 s e b SRR PS5 B 5 e B B e & BT S GIER 2066 » 715 236: —
Maata rataleikkauksista penkereeseen ................c.ccveiieeiiineins 16 724 » 6 365 160: —
» » BIROUN. 5 5 5c0ms s 2 isrili s 5005 5/ 6o o 5061 5.4 500 & 595 08 2825 » 618 200: —
EREINAOLE PERKSIBORDON. oy s o0 s dsas 1 bulondin &5 vl 3608 9 48 {4600 ©.5 11132 » 455 206: —
Rataleikkauksien louhimista ja soramuuria ................coo0iinenn — 6 422: —
Mulbas, torve- J& SOTSVOTDOUBER. . oo a5 w o vi simin o s oare 5.0 40 #5566 717 m? 42 836; —
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Murtomien—Otanmien rautatierakennus

Vuoden 1958 aikana valmistuivat Murtomien
ratapihan rele-asetinlaite ja tasoylikdytdvin
valo- ja #ddnimerkkivaroituslaitos.

Varojen kaytto:

Varsinaiset mddrdrahat :

Suoritetut tyot:

Kaulirannan—IKolarin ratasuunnalla suori-
tettiin puolikoneellisia tutkimuksia 18 km pitui-
sella Kolarin ja kaivosalueen viliselld osuudella.

Myénnetty v. 1958 19 PL. 1: 14 6 300 000: —
Kiytetty vuonna 1958 6 300 000: —
Jadannos —
Vuonna 1958 kiynnissé olleisiin rautatie- ja
Rautatietutkimulkset ratarakennuksiin niiden aloittamisesta alkaen
X . - vuosittain ja yhteensd kiaytetyt rahaméirit,
Varojen kiytto: samoin kuin niihin ja rautatietutkimuksiin
Tyéllisyyden turvaaminen vuonna 1958 kiytetyt varat ilmeneviit seuraa-
A vasta taulukosta.
Myé6nnetty v. 1958 19 Pl. VI: 1 200 000: —
Kaytetty vuonna 1958 200 000: —
Jaannos —
Kontio- Suolahti— Joensuu— Siilinjarvi— Viheridisen Lahti— Jyviskyli—
Vuosi miki— Haapajirvi Kovero Juankoski teollisuus- Loviisa Suolahti
Taivalkoski rata
1934—38 44 313 178 1601 382
1939 29 912 353 10 081 576
1940 4 443 702 6 333 869 !
1941 3 867 966 5027 573
1942 5391173 6 348 928
1943 6 373 487 6 333 637
1944 4 031 845 4 050 136
1945 3 958 285 5189 915
1946 — 11 195 485
1947 — 8 529 766
1948 — 15 428 320
1949 989 757 | 132 613 904 17 020 947 13 865 126
1950 29955094 | 228650716 | 171893800 | 143779 350
1951 123 307 004 | 267 274 717 84 255 733 96 066 871
1952 218141838 | 250 009 222 6 638 891 192 991
1953 316 081 925 | 805356852 | 159858074 | 176 387914
1954 346 387752 (1216 788 078 | 385275301 | 435133715
1955 415157595 | 1019 682 563 | 262772701 | 358 965 447 296 310
1956 673191569 | 7854650562 | 211288469 | 296624319| 225676612
1957 620 249572 | 893844297| 275408521 | 339671148 | 119844929 64 818 719
1958 606 350 690 | 761542791 | 324209578| 319127 151 22 271817| 276 240195 42 322 102
Yht. [ 3452 104 785 | 6 441 348 779 [ 1898 622 015 | 2179814 032 | 368 089 668 | ~ 341 068 914 | 42 322 102

Yhteensi vuonna 1958 :

Rautatie- ja ratarakennukset
Rautatietutkimukset

Vuonna 1958 on kaytetty lisdksi:

Vihannin kaivosrata
Orivesi—dJAmsé,
Murtomiki—Otanmiki

5 10081—59/1,73

2 359 542 127:—
200 000: —

30 285: —
1147 518: —
6 300 000: —
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IV. LIIKKUVA KALUSTO, KONEPAJAT JA SAHKOLAITTEET

Liikkuwva kalusto:

Vuoden 1958 aikana ei valmistunut uusia
hoyryvetureita. Liikenteesté poistettiin epétalou-
dellisina ja loppuunkuluneina 18 kpl Sk 3-, 10 kpl
Sk 4-, 1 kpl Tk 1-, 9 kpl Tk 2-, 3 kpl Hk 1- ja
11 kpl Hk 5-sarjan eli kaikkiaan yhteensd 52 kpl
hoyryvetureita. Téastd johtuen oli vuoden lopussa
kiytossia 714 kpl hoyryvetureita.

Vuoden aikana valmistuivat ensimmiiset uu-
den Vr 11-sarjan dieseljirjestelyveturit, yhteensi
14 kpl, joista 7 kpl on Valmet Oy:n ja 7 kpl Loko-
mo Oy:n valmistamia. Liséksi vuokrattiin Ruot-
sista yksi Nohab linjadieselsihkoveturi. Koska
vuoden aikana ei hyliatty yhtddn moottoriveturia,
oli niitd vuoden lopussa kiytossi 54 kpl. Keveiti
moottorivaunuja eli ns kiskoautoja valmistui
vuoden aikana 30 kpl, kaikki Valmet Oy:n valmis-
tamia. Liikenteesté poistettiin loppuunkuluneina
ja nykyiseen liikenteeseen sopimattomina 2 kpl
Ds 2-, 1 kpl Ds 3-, 1 kpl Bm 2- ja 1 kpl Bm 3-
sarjan eli yhteenséd 5 kpl moottorivaunuja. Néisti
muutoksista johtuen oli vuoden lopussa kiytossi
123 kiskoautoa ja 28 kpl muita moottorivaunuja
eli yhteensda 151 moottorivaunua — siis 25 kpl
enemmin kuin edellisen vuoden lopussa.

Vaunuja valmistui vuoden aikana seuraavasti:
Kiskoauton liitevaunuja, joissa on 2 lk piivi-
vaunu- ja kond. osasto, sarjaa EFiab 31 vaunua
ja kiskoauton liitevaunuja, joissa on yhdistetty
kond.- ja postiosasto, sarjaa EPoab 2 vaunua.
Avonaisia tavaravaunuja sarjaa Hk valmistui
249 vaunua, limminvaunuja sarjaa Ggv 1 vaunu,
suursiilididen kuljetusvaunuja sarjaa Svs 29
vaunua, siiliovaunuja sarjaa Go 76 vaunua ja
sarjaa BGo 3 vaunua, sepelinlevitysvaunuja sar-
jaa Mas 109 vaunua, hiilenkuljetusvaunuja sarjaa
Mak 50 vaunua ja suurkuormavaunuja sarjaa
Osb 1 vaunu.

Lisdksi valmistui Posti- ja lennitinlaitokselle
postivaunuja sarjaa Po 2 vaunua sekéd yhdistet-
tyjé posti- ja kond. vaunuja sarjaa PFoab 2 vau-
nua, irtosementinkuljetusvaunuja Lohjan Kalkki
Oy:lle sarjaa Silk 5 vaunua sekid sdilivaunuja
Shell Oy:lle sarjaa Gmz 12 vaunua, Kamex Oy:lle
sarjaa Sso 2 vaunua, Kosan Oy:lle sarjaa Skk
2 vaunua, Typpi Oy:lle sarjaa Sti 1 vaunu ja
Oulu Oy:lle sarjaa Sol 2 vaunua.

Vuoden lopussa oli henkilévaunuja 1 542, joista
virkatarvekidytossi 166, tavaravaunuja 26 880,
joista katettuja 9 834 ja avonaisia 12 946, siilié
vaunuja 360 seké virkatarvevaunuja 3 740.

Vieraiden omistuksessa oli vuoden lopussa
henkil6-, posti-, ravintola- ym vaunuja 131, siilis-
vaunuja 780 sekd muita vaunuja 84.

Moottorivetureita ja moottorivaunuja sekd niiden
rakenteen kehittimistd koskevat tyot.

Samoin kuin edellisindkin vuosina muodostivat
moottorivetureita ja -vaunuja koskevista toisté
huomattavan osan rakenteilla olevan mootto-
roidun kaluston tyoén ja tarveaineiden tarkastuk-

set sekd valmistuneiden vaunujen ja veturien vas-
taanottokoeajot luovutustarkastuksineen. Kerto-
musvuonna valmistui uutta moottoroitua liik-
kuvaa kalustoa seuraavasti: 30 Dm 7-moottori-
vaunua (kiskoautoa) ja 35 liitevaunua (31 kpl
matkustaja- ja matkatavaraosaston sisiltédvid
liitevaunuja sarjaa EFiab ja 4 kpl matkatavara-
ja postiosaston sisdltédvia liitevaunuja sarjaa
FPoab), 12 kpl 840 hv tehoisia hydraulisella
voimansiirrolla varustettuja Vrll-dieseljirjestely-
vetureita (Tampella-SRM-DS 1, 2 T-vaihteistoi-
nen 4-akselinen veturi) ja 2 kpl samantehoisia ja
niinikdén hydraulisella voimansiirrolla varustet-
tuja Vvli-dieseljarjestelyvetureita (Voith L 217
z-vaihteistoinen 4-akselinen veturi, joka vaihteis-
toa lukuunottamatta on samanlainen kuin Vrll).
Tastéd kalustosta oli Lokomo Oy:n valmistamia
6 Vrll-veturia ja 1 Vvl5-veturi, loput olivat Val-
met Oy Lentokonetehtaan valmistamia. Edelleen
uusittiin ~ kertomusvuonna Lentokonetehtaalla
kaikkien viiden Hrll-dieselveturin saksalaiset
Maybach-koneistot, jolloin entisten 450 hv tehois-
ten dieselmoottorien tilalle asennettiin 600 hevos-
voimaiset ahdetut moottorit, ja hydromekaaniset
Mekydrovaihteistot vaihdettiin suurempaa tehoa
vastaaviksi. Lisaksi valmistui Hrll-vetureita
varten 2 kpl uusilla koneistoilla varustettuja
vaihtokoneistoteleji. Kaluston osarakenteiden,
kuten aluskehysten, korien, telien, pyotrikertojen
ym tarkastukset suoritettiin Lentokonetehtaalla
ja Lokomolla. Lisdksi kuului tarkastustoimintaan
Vrll-veturien dieselmoottorien ja hydraulisten
vaihteistojen koekiytt6é ja tarkastus Tampereen
Pellava- ja Rauta-Teollisuus Osake-Yhtiolla ja
Dm7-moottorivaunujen dieselmoottorien koe-
kaytto Valmet Oy Linnavuoren Tehtaassa. Sa-
moin suoritettiin Vvl15-veturien Voith-vaihteis-
tojen koekaytté J.M. Voith G.m.b.H:lla Heiden-
heimissa Saksassa. Huomattava tapaus oli kahden
1 900 hv tehoisen diesel-generaattori-ryhmén
koekaytto ja vastaanotto Saksassa Maschinen-
fabrik Augsburg-Niirnberg A.G:n tehtaalla Augs-
burgissa. Kysymyksesséd olivat kahden ensim-
miisen Hrl2-diesellinjaveturin dieselmoottorit
ja generaattorit. Edelleen koekiytettiin ja tar-
kastettiin mainitulla saksalaisella tehtaalla 6
kpl Vvls-veturien dieselmoottoreita.
Kertomusvuonna solmittiin uusia hankinta-
sopimuksia, jotka kasittivit: 30 Dm7-moottori-
vaunua, 30 EFiab-liitevaunua, 4 FPoab-liite-
vaunua (joista posti- ja lennétinhallitus rahoittaa
kaksi), 10 Vvl3-dieselvaihtoveturia, 4 Vvlj-
dieseljirjestelyveturia ja 7 Hr12-diesellinjaveturia
Valmet Oy Lentokonetehtaalta seka 4 Vvlbs-
veturia ja 7 Hrl2-veturia Lokomo Oy:lta. Naitéi
hankintoja varten laadittiin tarjouspyynnot ja
suoritettiin saatujen tarjousten arvostelu tilaus-
ten tdytintéonpanoa varten. Samoin selviteltiin
tilausten yhteydessé, mitd konstruktiivisia muu-
toksia tai liséiyksid oli saatujen kéyttokokemusten
perusteella tehtédvi hankittavaan kalustoon enti-
seen vastaavaan kalustoon verrattuna.
Kertomusvuonna jatkettiin Vrll-sarjan diesel-
jarjestelyveturien piirustusten tarkastusta ennen
ensimmaéisten veturien valmistumista. Ensim-
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maéisten veturien valmistuttua suoritettiin niillé
laajoja koeajoja ja mittauksia. Niaiden yhtey-
dessi, vetureissa havaitut puutteellisuudet voitiin
yleensé helposti korjata ja ottaa jo alunperin
huomioon loppuvuodesta valmistuneissa vetu-
reissa. Myo6s Hrl2-sarjan diesellinjaveturien val-
mistuneita piirustuksia tarkastettiin ja kéytiin
niiden johdosta neuvotteluja Valmet Oy:n ja
Lokomo Oy:n yhteisen suunnitteluelimen »Veturi-
suunnittelu Valmet-Lokomon» ja Tampellan sekéa
Stromberg Oy:n  edustajien kanssa. Edelleen
tutkittiin eriiden tarjottujen ulkomaisten diesel-
linjaveturien rakennetta saadun aineiston perus-
teella. Neuvostoliittolaisiin TE 3-vetureihin, nii-
den rakentamiseen ja kidyttoon kaytiin tutustu-
massa Neuvostoliitossa.

Aikaisempina vuosina liikenteeseen saatua
moottoroitua liikkuvaa kalustoa koskevien tar-
peellisiksi  osoittautuneiden rakennemuutosten
suunnittelua jatkettiin osittain yhteistoiminnassa
kaluston valmistaneiden tehtaiden kanssa ja
etupéidssd konepajoille annettujen kirjeellisten
ohjeiden muodossa. Eniten tyotd aiheuttivat
tissd suhteessa Dm6- ja Dm7-moottorivaunut
liitevaunuineen, silli seki kiyton ettid korjaus-
ja huoltotoiminnan rationalisoinnin kannalta oli
tirkeitd, ettd aikaisemmin valmistuneet vaunut
modernisoitiin  konepajakorjausten yhteydessi
mahdollisuuksien mukaan samanlaisiksi kuin
uusimmat vaunut, joissa kiiytén sanelemat raken-
neparannukset oli alunperin jo voitu ottaa
huomioon.

Kertomusvuonna jatkettiin kalustoa koske-
vien ulkomaankielisten ohjeiden suomennostyoti,
mm. suomennettiin uusien Maybach-moottorien
ja vaihteistojen kiytté- ja huolto-ohjeet tiy-
dellisesti.

Huomattavan osan ajasta vaati lopuksi opetus-
toiminta veturinlimmittijakursseilla rautatie-
opistossa sekéd lukuisat erilliset moottoriveturi-
ja moottorivaunukurssit kuljettajille ja kone-
apulaisille.

Hoyryvetureita ja yleisid koneteknillisii laitteita
sekd miiden rakenteen parantamista koskevat
suunnittelutyot.

Hoyryveturien valmistuksen ilmeisesti padatyt-
tyé ovat veturijaoston tyot yhd enemmén muut-
tuneet késittdméin yleisia koneteknillisid toita.
Niinpé teknillisten lausuntojen ja tilausvalmiste-
lujen laatimiset varaosien ja eri tarveaineiden,
kuten kattilalevyjen, putkien, akseleiden, pyorian-
renkaiden ja sidepulttiaineiden ym hankintoja
varten ovat aiheuttaneet huomattavasti tyota.
Standardisoimismielessd tarkastettiin kaikki kiy-
tossi olevat levyjouset ja niiden teknilliset suu-
reet sekid yhdenmukaistettiin jousilevyjen piiden
mitoitus. Samassa yhteydessi uusittiin taydelli-
sesti levyjousi G 11 b. Edelleen suoritettiin Vr3-
vetureiden junapainoja koskevia laskuja lasku-
makid silmallapitden.

Vetovoiman mittausvaunun hankintaan liit-
tyvien seikkojen selvittely on edelleen ollut
vireilli. Kokemusten hankkimiseksi ja meidén
oloihimme sopivien mittauslaitteiden tyyppi-

valinnan helpottamiseksi on tehty opintomatkoja
Ruotsiin ja Saksaan, missi asianomaisten rauta-
tiehallitusten ja erikoistehtaiden edustajat ovat
antaneet kiytettiviksemme asiaa koskevaa ai-
neistoa. Perusteellisen teknillisten seikkojen ja
tarjousten vertailun jilkeen on vetovoiman mit-
tauspoydin hankinta esitetty annettavaksi ruot-
salaisen insindoritoimisto Torsten Ljungstrém’in
suoritettavaksi.

Vuoden 1954 alusta voimaan astunut uusi pai-
neastioita koskeva asetus on edelleen aiheuttanut
runsaasti tyotd. Lujuuslaskut on laadittu muun
muassa kolmelletoista entiselle veturikattilalle,
joita nykyéddn kiytetddn limmityskattiloina
varikoilla ja konepajoissa. Kyseiset kattilat
edustavat seitsemii eri perustyyppid. Uusista
paineastiarakenteista, joita varten on suoritettu
lujuuslaskuja, mainittakoon esimerkkeind puu-
tavaran kyllistyslaitoksen kyllastyssylinteri ja
jakotukit sekd Helsingin asemalle rakennetut
ruostumattomat liampiménveden varaajat.

Suurehkoja veturikattiloiden korjaushitsauksia
varten on suoritettu lujuustarkasteluja muun
muassa Hrl-, Trl- ja Tvl-veturien osalta. Niiden
perusteella on voitu ryhtyid kdyttdméiadn hitsi-
sauman lujuuskertoimen 0.1 sallimaa pikakor-
jausmenetelméi, jossa saumaa ei avata eikd hit-
sata lainkaan juuren puolelta.

Edelleen aloitettiin syksylld hoyrynjakotukkien
yleislujuuslaskujen laatiminen. Péddmidrini oli
tarkoitus saada kiyttoon taulukot ldimmitys-
putkistojen jakoelimien ja itse putkistojen suun-
nittelun ja hyviksymisen helpottamiseksi ja
nopeuttamiseksi.

Paineastioihin liittyvénd mainittakoon vield
tyojirjestyksen mukaan suoritettujen uusien
moottorivetureiden jarrulaitteisiin liittyvien pai-
neilmasiiliiden vastaanottotarkastukset, Mik-
kelin puutavaran kyllistyslaitoksen koekédytot
ja lopputarkastus yhteistoiminnassa puutavara-
toimiston ja konetoimiston kanssa sekid apu-
laistarkastajien koulutusmielessd suorittamat,
Hyvinkiéin konepajalla korjattavana olevien
hoyrykattiloiden tarkastukset.

Suunnittelutehtédvisti. huomattavin on ollut
Paivarannan kidntosillan koneiston suunnittelu,
johon ryhdyttiin keviilla 1958. Syksysté lahtien
tehtdvdn suorittamiseen osallistui huomattava
osa hoyryveturijaostoa kiytossd olevia raken-
teita uudenaikaisemman, yksinkertaisemman ja
halvemman, mutta kuitenkin teknillisesti téysi-
painoisen siltakoneiston aikaansaamiseksi.

Edelleen mainittakoon suunnittelutdisti monet
valmistus- ja kiyttoteknillisiin parannuksiin
tahtadavit rakennemuutokset, kuten esim. Tvl-
veturien pystykattilan hitsattu laajennuskanna-
tin ja tenderin akselilaakerien tiiviyttd koskevat
;'akenneratkaisut sekd Hv4-veturin Miller-ménté-
uistit.

Vaunuja ja niiden rakenteen parantamista kos-
kevat suunnittelutyit.

Suunnittelu- ja piirustustyén painopiste oli
edelleen tavaravaunujen osalla, vaikka henkil6-
vaunuihinkin kiinnitettiin enemmiin huomiota
kuin muutamana viime vuotena.
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Katettuihin tavaravaunuihin kuuluvan lam-
minvaunun, sarja Ggv, suunnittelua jatkettiin
tarkkailemalla témén nykyaikaisia vaatimuksia
vastaavan vaunun prototyyppid kiytossi ja
korjaamalla havaitut epikohdat. Vuoden lopulla
aloitettiin vaunun sarjavalmistus, vaikka vau-
nun muutaman kohdan kehittéminen ja monen
piirustuksen lopullinen valmistuminen jiikin
seuraavan vuoden puolelle. Myés vaunun
uuden, tehokkaamman ilmankierto- ja tuuletus-
laitteen suunnittelu jatkui yli vuodenvaihteen.
Vanhempien katettujen tavaravaunujen raken-
teen kehittdmisestéi mainittakoon esimerkkiné
jo kauan hankkeilla ollut Gb-vaunujen uuden
sivuoven suunnittelu. Ovi pyrittiin muotoile-
maan lujuutta, liikkuvautta, turpoamista ja
korjaamismahdollisuutta ajatellen paremmaksi
kuin entinen, mutta kuitenkin vaihtokelpoiseksi
sen kanssa. Samassa yhteydessd suunniteltiin
niihin vaunuihin tyhjien vaunujen tuuletusta ja
tapaturmien vihentdmistéd silmalliapitien oven-
pysdyttijia. Seké sivuoven ettd ovenpysiyttijan
piirustukset saatiin valmiiksi, joten néité laitteita
pidstiin kokeilemaan.

Avonaisten tavaravaunujen osalla oli suunnit-
telutyon alaisena kaksi 4-akselista tavaravaunua.
Toinen, lyhyempi vaunu on puskimineen noin
13.5 m pitkd, 60 tonnia kantava vaunu, joka
erityisesti sopii kooltaan pienehkéjen, mutta
raskaiden esineiden kuljetukseen. Toisesta, pi-
demmiistii vaunusta tulee puskimineen noin 18 m
pitkd, kevyemmiin, mutta pitkin tavaran kulje-
tukseen sopiva vaunu. Siihen sopii esimerkiksi
puutavaraa kahdeksan kahden metrin pinoa
perikkidin. Kumpaankin vaunuun tulevat Val-
metin suunnittelemat UIC-malliset telit, joiden
piirustusten muutos- ja tarkistusty6 jatkui seu-
raavan vuoden puolella, samoinkuin itse vaunu-
jenkin suunnittelu. Vanhojen, 4-akselisten, Outo-
kummun malmirikasteen kuljetukseen tarkoitet-
tujen Okm-vaunujen heikoksi osoittautunutta
sivulaitojen saranarakennetta vahvistettiin ja
saatettiin sivulaitojen tukipylvéiden piirustukset
lopulliseen kuntoon. Vanhempiin avonaisiin 2-
akselisiin tavaravaunuihin jouduttiin myés suun-
nittelemaan erditd muutoksia. Mainittakoon,
etti korkealaitaisten Hdk- ja Hv-vaunujen
sivuluukkujen mataloittamista koskeva tyo jat-
kui edelliseltd vuodelta. Ty6hoén ryhdyttiin alku-
aan sen johdosta, etti korkeat luukut ovat ras-
kaat késitelld ja haittaavat alaslaskettuina vau-
nun kannatuslaitteiden tarkastusta ja huoltoa.
Samassa yhteydessd suunniteltiin uudempiin
Hdk-vaunuihin vahvempi lattia, jonka UIC:n
maéadrdysten mukaan on kestettdvia kuormaamis-
ja purkamiskoneiden 2 200 kg:n suuruinen pyori-
paino. Suursiilididen kuljetuskysymystéi ratkais-
taessa tehtiin suunnittelutyotia ja laadittiin pii-
rustukset siilididen kuljetuksen vaatimista johde-
kiskoista ja kiinnityslaitteista Hdk-vaunuun,
jotka tekeviit mahdolliseksi kiyttiid niitd vaunu-
Ja seké tavalliseen ettd suursiiliéiden kuljetuk-
seen. Hk-vaunujen kéaytén helpottamiseksi jou-
duttiin tdmén vaunutyypin jaykiksi osoittautu-
tuneita sivupylviiiden laukaisulaitteita vihan
parantamaan. Sepelinlevitysvaunuun, sarja Mas,
suunniteltiin aluskehyksen sivupalkin jaykistys,

koska alkuperiinen rakenne vaunun suuren-
netun kuormatilan johdosta osoittautui liian
heikoksi.

Siiliovaunujen osalla mainittakoon aluksi
30 m?® bituminkuljetusvaunu, sarjaa Go, joka
vaunutyyppi jouduttiin suunnittelemaan Neste
Oy:n Naantalin 6ljynpuhdistamosta saatavan
bitumin kuljetukseen sopivaksi. Erityisesti séili-
oiden lampderistys ja bitumin notkeuttamista
varten tarvittava limmityslaite aiheuttivat suun-
nitteluty6ti. Muuten vaunut tulevat olemaan
samanlaiset kuin 6ljysdiliovaunut. Nestekaasun
kuljetukseen tarkoitetut Kamex Oy:n siiliovau-
nun, sarja Sso, yksityisesti laaditut piirustukset
tarkastettiin ja todettiin hyviksyttiviksi. Samoin
hyviksyttiin rikkihappovaunuun, sarja Sri, liit-
tyvit piirustukset, jotka koskivat sdilion pintaan
sijoitettavaa limmityslaitetta ja eristystd seki
roiskesuojusta. Liséiksi kiytiin neuvotteluja ja
kirjeenvaihtoa muittenkin séili6vaunujen, kuten
esimerkiksi Typpi Oy:n alumiinisiiliolld varus-
tetun vikevian typpihapon kuljetusvaunun ra-
kenteesta.

Erikoistavaravaunujen kohdalta todettakoon,
ettd edelliseltd vuodelta periisin oleva 120 tonnin
suurkuormausvaunua, sarja Ose, koskeva suun-
nittelu saatiin péadtokseen. Ilmeisesti tdmé vaunu
matalamman kannatusalustansa ansiosta tulee
sopimaan moneen kuljetukseen paremmin kuin
vanhemmat suurkuormausvaunut. Osb-vaunuihin
jouduttiin tekemi#n erditd rakennemuutoksia,
joista olivat tarkeimmaét puskinpalkkien ja vau-
nun kaikkien keskididen vahvistaminen, koska
ne oli kiytossd todettu heikoiksi. Ripustimissa
havaittujen taipumien ja erdissi tapauksissa
my6s niiden katkeamisten johdosta muutettiin
ripustinlaitteiden ja tasausvivun pédiden raken-
netta. Sanotuin parannuksin saatiin samalla
Osb-vaunun kulkumahdollisuuksia pienisséd kaar-
teissa parannetuksi. N&itd 120 tonnin suur-
kuormausvaunuja  kantavamman, erityisesti
muuntajien kuljetukseen tarkoitetun vaunun
hankintaa valmisteltiin ja laadittiin siitd ehdotus-
piirustus. Vuoden loppupuolella sai vaunujaosto
tehtdvikseen tarkastaa ratapihoilla kaytettdvin
vaununsiirtdjin eli ns »Kisko-Kallen» kuljetus-
vaunua koskevan piirustuksen. Ty6, joka johti
uusien piirustusten laatimiseen saatiin valmiiksi
ennen vuoden loppua. My6s konepajoissa tarvit-
tavan pyorikertojen kuljetusvaunun piirustus
tarkastettiin.

Henkilé6vaunujen osalla valmisteltiin teris-
runkoisten matkustajavaunujen hankintaa, miké
jo aikaisemminkin on ollut kisittelyn alaisena.
Kertomusvuoden kuluessa laadittiin téllaisia
vaunuja varten useita ehdotuspiirustuksia. Ne
koskivat seké 1. ettd 2. luokan péivi- ja makuu-
vaunuja. Tamé tyo, jonka padaméidrind on lisati
matkustajien mukavuutta ja turvallisuutta juna-
vaurioiden sattuessa, jatkui seuraavan vuoden
puolelle. Samoin jatkui seuraavan vuoden puo-
lelle uusien retkeilyvaunujen suunnittelu varsin-
kin piirustustyén osalta.

Uuden ja ajanmukaisen, mm omalla bensiini-
vaihtovirtageneraattorilla varustettavan réntgen-
kuvausvaunun suunnittelu jatkui ja ty6 saatiin
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sithen vaiheeseen, ettid vaunun rakentaminen
Pasilan konepajassa voitiin aloittaa. Rakennus-
tyotd seurattiin ja annettiin tarvittavia ohjeita,
kun alunperin tehtyjé suunnitelmia jouduttiin
vaunun rontgenkoneiston hankinnan muuttumi-
sen johdosta muuttamaan. Téméin vaunun suun-
nittelun yhteydessd tyoskenneltiin myos A7-
telin kulkuominaistuksien parantamiseksi, misté
tyostd lahemmin toisessa yhteydessid. Vihidisessa
médrissi saivat osakseen tyotda myoés erdidt asun-
tovaunut, joissa oli havaittu joitakin puutteelli-
suuksia,

Yleisistd, vaunujen eri osia koskevista toistd
oli térkeimpid uuden 20 tonnia kantavan pyoré-
kerran aikaansaamiseksi tehty tyo6, joka jatkui
edelliseltéd vuodelta. Erdiden yksityisten laitosten
raiteiden pienien kaarresiiteiden johdosta joudut-
tiin muutamien vaunutyyppien kulkumahdolli-
suutta kaarteissa parantamaan. Esimerkiksi 120
tonnin suurkuormausvaunut muutettiin téssé
suhteessa paremmiksi, kuten aikaisemmin jo on
mainittu. Ratapihojen laskumékiin sijoitettavien
raidejarrujen hankintaa silméllédpitéien jouduttiin
tekemédn tutkimus vaunujen niisté osista, jotka
saattavat haitata raidejarrujen toimintaa. Use-
aan otteeseen vuoden kuluessa tutkittiin mahdol-
lisuuksia siirty# kéyttdmaéaian automaattikytkimié,
jolloin erityisesti pidettiin silmélld yhdysliiken-
nettd Neuvostoliiton kanssa. Henkilovaunuja
koskevista yleisluontoisista t6istd mainittiin jo
aikaisemmin A7 telin hyvéksi tehty tyo. Siihen
siséltyl telin kumijoustoisen keskion, kumijous-
toisten sivukannattajien, uusien jousien ja kehdon
iskunvaimentajien sijoituksen suunnittelu. Mat-
kustajavaunujen valaistusgeneraattorin aiheut-
taman tédrindn poistamiseksi suunniteltiin gene-
raattorin kédyttolaitteen muuttamista akselin-
padkiyttoiseksi, jonka korjaus ja huolto olisi
helpompi kuin aikaisemman. Kolmen téllaisen
eri mallia olevan kiayttolaitteen kokeilu Al2-te-
lisséd, péadstiin alkamaan v#éhdn ennen wvuoden
vaihdetta.

Muita, yleisluontoisempia t6itéd jouduttiin myos
tekeméén runsaasti. Esimerkiksi kuljetusluvan
vaativista erikoiskuljetuksista annettiin léhes
kolmesataa lausuntoa, joihin useihin littyi
kuormauspiirustusten laatiminen. Vaikeimpia
kuljetuksia jouduttiin tédmén lisdksi valvo-
maankin. Téassd yhteydessi sopinee mainita
myos ohjeluontoiset asiat. Esimerkiksi vené-
ldisten hiilenkuljetusvaunujen pohjaluukkujen
sulkemisesta laadittiin ohjeet késkylehdessd jul-
kaisemista varten, koska tédssd suhteessa oli
ilmeisesti esiintynyt taitamattomuutta vaunu-
jen kisittelysséd. Asiantuntijalausuntoja annet-
tiin erilaisista hankintoihin littyvistd kysymyk-
sistd. Kdelleen jouduttiin tekemién rata-autoja
ja kéaantolavoja koskevia suunnittelu- ja muu-
tostoité.

Tyojarjestyksen mukaisesti suoritettiin uusien
vaunujen ja vaununosien vastaanottoa Pasilan
konepajassa. Myo6s yksityisten toiminimien teh-
taissa on kéyty suorittamassa vastaanottoja,
joista mainittakoon paljon aikaa vaatinut kokilli-
valurautapyorien vastaanotto Rauta- ja Metalli-
valimo Suomessa.

Veturien ja vaunujen jarrulaitteita ja niiden
parantamista koskevat suunwittelu- ym tyot.

Kertomusvuoden aikana valmistuneitten en-
simméisten SRM- ja Voith-vaihteistoisten diesel-
jarjestelyvetureitten Vrll ja Vvl5 jarru- ja
ohjauslaitteiden suhteen suoritettiin tyyppi-
kokeita ja -mittauksia. Saatujen koe- ja mit-
taustulosten seké kiyttokokemusten perusteella
tehtiin  tarpeellisiksi katsotut parannus- ja
muutosehdotukset. Muun vetokaluston suhteen
tehtiin kidyténnon tarpeellisiksi osoittamia muu-
tostoitd Dm7-moottorivaunun, Dm4-moottori-
vaunun ja Vvl3—Il4-vaihtoveturin jarruvivus-
ton suhteen. Hrl- ja Trl-vetureita varten piir-
rettiin jarruténkké n:o 17 ns kovapaloilla varus-
tettuna.

Vaunujen jarrulaitteiden kohdalta oli hallit-
sevana tyond uusien rakennettavien tavara-
vaunujen, joille on annettu nopeusvaatimukseksi
100 km/h, jarrulaitteilta vaadittavien perusomi-
naisuuksien mééritteleminen, jarrulaskelmien pe-
rusteitten tarkistustutkimukset seké jarrulait-
teen eri elimien suoritusmuotojen valinta. Témén
jo aikaisempina vuosina aloitetun tutkimustyon
perusteella padtettiin rakennettavien uusien 4-
akselisten raskaan tavaran kuljetukseen tarkoi-
tettujen vaunujen jarrulaitteet suunnitella uu-
della pohjalla. Téll6in jouduttiin suunnittelemaan
ja piirtdméddan uudelleen myos kaikki jarruvivus-
toon kuuluvat normaalit standardiosat sekéa
jarrutonkin kengit ja anturat, koska vanhat
standardiosat eiviit kestél akselipainon lisiyksesté
ja kuormajarruvaihteesta aiheutuvia suuria kuor-
mituksia. Toimintaventtiilin, kuormajarruvaiht-
teen ja jarruvivustonsd#atdjan valinnan ja sovi-
tuksen suhteen kiytiin useampaan otteeseen
neuvotteluja asianomaisten tehtaitten asiantun-
tijoitten kanssa. Uusiin jarrulaitteisiin ja niiden
ominaisuuksiin kohdistuvan tutkimuksen ohella
tutkittiin myos vanhojen vaunujen jarrulaitteiden
lahinné toimintaventtiilien ominaisuuksia péé-
madrand niiden ominaisuuksien parantaminen
siten, ettd ne paremmin soveltuisivat nykyisiin
pitkiin juniin ja yhteistoimintaan seké vena-
laisten ettd uusien hankittavien jarrulaitteiden
kanssa.

Muista vaunujen jarrulaitteisiin kohdistuneista
suunnittelutéistés mainittakoon jarrulaitepiirus-
tukset 2-akselisia siiliovaunuja varten seka uusi-
tut jarrulaitekokoonpanopiirustukset 4-akselisia
matkustajavaunuja ja itsetyhjentyvéda hiilen-
kuljetusvaunua, litt Mak, varten. Muutospiirus-
tuksia laadittiin mm suursidiliovaunun. litt Svs,
malminkuljetusvaunun, litt Om, generaattori-
telien All ja Al2 jarrulaitteiden suhteen. Suur-
kuormausvaunun, litt Osb, jarrulaitepiirustuksiin
tehtiin tarpeelliset lisipiirustukset ja muutokset,
jotta niiden avulla voitiin rakentaa uuden suur-
kuormausvaunun, litt Ose, jarrulaitteet. Erikois-
tarkoituksiin tulevien vaunujen, jotka raken-
nettiin vanhoille aluskehyksille, jarrulaitteisiin
suunniteltiin tarpeelliset muutokset ja lisdykset.

Jarrulaitteiden suunnitteluun liittyvien toiden
liséiksi suorittivat jaoston insinéorit tehtailla
valmistuneitten vetureitten jarru- ja ohjauslait-
teiden seké Pasilan konepajalla valmistuneitten
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vaunujen jarrulaitteiden vastaanottotarkastuksia.
Uusia jarrulaitteita varten laadittiin ohjeita ja
ohjepiirustuksia.

Jarrulaiteosien ja -tarvikkeitten hankintojen
johdosta laadittiin lausuntoja ja suoritettiin vas-
taanottokokeita ja -mittauksia. Junaturvalli-
suutta koskevien kysymysten ja junavaurioitten
johdosta laadittiin selvityksid ja lausuntoja.
Kuten aikaisemminkin, huolehti jarrujaosto jar-
rulaitteiden opetuksesta kuljettajakursseilla. Uut-
ta dieselkalustoa koskevat erikoiskurssit, yh-
teensid 11, sitoivat huomattavasti kiytettivissi
olevaa aikaa.

Léammitys- ja terveysteknillisten laitosten suun-
nittelu.

Vuoden kuluessa tehtiin koneteknillisen toimis-
ton lidmpé- ja terveysteknillisessii jaostossa
lampé-, vesi-, limminvesi- ja viemérijohtosuun-
nitelmat seuraavia rakennuksia varten: Varikon
huoltorakennus ja korjauspaja Turussa, Oulun
taimiston kasvihuone-, asunto- ja huoltoraken-
nukset Nokelassa, tulli ja tavaratoimistoraken-
nus Torniossa, Tampereen asemarakennuksen
kellarikerroksen huoltotilat, tavaratoimisto ja
suojarakennus Pietarsaaressa, Savonlinnan, Ke-
min ja Turun veturitallien laajennukset, auto-
talli ja korjauspaja Torniossa, »Talvikoto»-raken-
nukset Imatralla, kerhohuoneisto Tampereella,
Kirkniemen asema, moottorivaunujen nosto- ja
purkausosasto Turun konepajalla ja uusi limpé-
keskus Pasilan varikolla.

Lampo- ja limminvesijohtosuunnitelmat on
tehty Jyviskylédssi olevia asuinrakennuksia n:o 3
ja 4 ja lampo- ja vesijohtosuunnitelmat Toijalan
yOopymiskotia varten. Yksinomaan ldmpdjohto-
suunnitelmat on tehty seuraavia rakennuksia
varten: Kyron ja Limingan asemarakennukset,
ratajakson toimisto ja piillikén asunto Savon-
linnassa, huoltorakennus Kajaanissa, toimisto-
tilat Kaivokatu 6 Helsingissi, asuinrakennus
Riihimiéelld, kerhotalo ja vesitorni Seiniijoella
seké tavara-asema Karjaalla. Kiitojunien ulko-
pesua varten on Helsingin ratapihalle suunni-
teltu limmin- ja kylmivesi sekii viemiirijohdot.
Yksinomaan vesi ja viemirijohtosuunnitelmat on
tehty asuinrakennusta varten Porissa ja vahti-
tupaa varten Kouvolassa. Liamminvesijohto-
suunnitelma pesuposteineen vaunusiivoojille on
tehty Seindjoen ratapihaa varten. Koneelliset
tuuletuslaitteet on suunniteltu seuraavia raken-
nuksia varten: Toijalan huoltorakennus, Savon-
linnan, Kemin ja Turun veturitallit, autotalli
Torniossa, varikon korjauspaja ja huoltoraken-
nus Turussa, huoltotilat Tampereen asematalossa,
moottorivaunujen nosto- ja purkausosasto Tu-
run konepajalla ja Karjaan tavara-aseman peite-
kuivaamo. Hyvinké#in konepajan asuinraken-
nusten liittéimiseksi konepajan limpokeskukseen
on laadittu kaukolimmityssuunnitelma.

Kertomusvuoden aikana on lisiksi tutkittu
eri vaihtoehtoja Helsingin asema- ja hallinto-

rakennusten limpokeskuksen uusimisesta huo-
mioonottaen sihké-, limpé- ja hoéyryhuollon
asettamat vaatimukset.

Kuopion varikkoalueen ja konepajan raken-
nuksia varten on tehty uuden limpokeskuksen
luonnospiirustus.

Suunnitteilla olevista lampé- ja terveysteknil-
lisisté toistéd mainittakoon Viinikkaan suunniteltu
huoltokorjaamorakennus moottorivetureita var-
ten sekd Pasilaan suunniteltu viestikeskus.

Suunnittelu- ja piirustustéiden ohella ovat
lampo- ja terveysteknillisen jaoston insinéérit
suorittaneet sekd yksityisten toiminimien etti
Pasilan konepajan valtionrautateille asentamien
limmitys- ja terveysteknillisten laitosten tarkas-
tuksia ja vastaanottoja seki antaneet limpo-
ja terveysteknillisen alan asioita koskevia lau-
suntoja.

Konepajat :

Liikkuvan kaluston pienentyneen korjaus-
tarpeen johdosta ovat konepajat toimineet 5-
péiviisin  viikoin. Lisdksi on kukin konepaja
pitinyt kesilld 6-viikon seisonta-ajan. Vihen-
netystd tyodajasta huolimatta on konepajoilla
ollut toiden vajausta, mitd on pyritty hel-
pottamaan muilla konepajan varsinaisen korjaus-
toiminnan ulkopuolella olevilla seké rautateilti
etti ulkopuolisilta saaduilla téilld.

Vuoden aikana toimi edelleen 6 piikonepajaa,
nimittdin Hyvinkééan, Pasilan, Turun, Kuopion
Oulun ja Vaasan konepajat. Lisiiksi toimivat
Helsingin valimo ja Pieksidmiien vaunukorjaus-
konepaja, edellinen Hyvinkédin, jilkimmiiinen
Kuopion konepajan alaisena.

1. Hyvinkadn konepaja ja Helsin-
gin valimo.

Kuten aikaisemminkin on héyryveturien
korjausty6 ollut konepajan suurin tyékohde.
Vaihdeosaston siirrosta johtuen on jonkinverran
vaihdetoita suoritettu Hyvinkaalli.

Varsinaisina korjaustéind on pyoérikertoja
sorvattu 1 902 kpl ja rengastettu 608 kpl, akse-
leita uusittu 24 kpl ja kytkin ja kammentappeja
64 seki korjattu veturin generaattoreita 463 kpl,
ilmapumppuja 522 kpl, vedensyottopumppuja
50 kpl ja voidepumppuja 569 kpl. Veturin kat-
tiloita on valmistettu 1 kpl ja korjattu, (tdys-
katsastuksena) 85 kpl seké (sisdp. katsastuksena)
56 kpl minké lisiksi muita kattiloita on korjattu
5 kpl. Veturin ilmasiiliéitd korjattu 188 kpl ja
valmistettu 6 kpl. Veturin savutorvia on valmis-
tettu ja korjattu 80 kpl sekid veturin ja vaunun
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jousia 12 416 kpl. Veturin sylintereiti on valmis-
tettu 11 kpl, luistinhikkeji 25 kpl, johtokiskoja
10 kpl, kiertokankia 2 kpl ja kytkintauluja 2 kpl.

Muina téinéd on kaivinkoneita ja nostureita
korjattu 5 kpl ja valmistettu: vaunun vetokouk-
kuja 1171 kpl, puskimen piita 50 kpl, laakeri-
pesén ohjaimia 4 060 kpl, valo-opastinten jalus-
toja 50 kpl, raidepuskimia 80 kpl, vaihteen vasta-
kiskoja 930 kpl, vaihteen risteyksia 43 kg/m 20
kpl ja 30 kg/m 48 kpl. Vintturin runkoja on ko-
neistettu 4 kpl ja vaijerirumpuja 7 kpl. Lisiksi
on valmistettu ankkuritankoja 56 kpl, magneetti-
kehiin aihioita 132 kpl, Mikkelin kylldstyslaitok-
seen kylliastyssylinteri ja oljysiilio, o6ljyvaunun
sailioitda 64 kpl. Mas-sepelivaunun séiliéital00 kpl,
lipein kuljetussiilidita 2 kpl, hakkilavoja 100
kpl sekéd vaunun akseleita 5 Rt 125 kpl. Pyori-
kertoja on koneistettu ulkop. tilaajille 53 kpl
ja Dm7 moottorivaunuihin 91 kpl.

Helsingin valimossa on valettu jarrutonkkia
37 985 kpl, jarruténkidnanturoita 40 093 kpl,
veturin sylintereité 8 kpl, laakerinpesia 3 994 kpl,
jousirengasaineita 692 kpl, arinarautoja 14 641
kpl, tulipesdnsuojuslevyja 1230 kpl, vaihteen
viliténkkia 12 635 kpl, ilmajarrun osia, kansia,
venttiileji yms. 2 382 kpl, vetotangon johto-
holkkeja 2 550 kpl, ovenpyoria 2 999 kpl, laakerin-
vililaattoja 3 151 kpl ja laakerin liukukiskoja
1259 kpl. Lisiksi on valettu meistejd, luistin-
hikkejd, mintid, telien keskioitd, puskimentup-
piloita ym sekalaista 9 777 kpl.

2. Pasilan konepaja.

Uusia vaunuja ja alustoja valmistettiin yh-
teensi 534 kpl, joista avonaisia tavaravaunuja
litt Hk 249, oljynkuljetus sdiliovaunuja litt Go
75, 2-aks. limminvaunuja litt Ggv 1, sepelin
levitysvaunuja litt Mas 109, itsetyhj. hiilivau-
nuja litt Mak 50, suursédilibvaunuja litt Svs 29,
suurkuormausvaunuja litt Osb 1, postivaunuja
litt Po 2 sailiovaunun alustoja (Oy Shell) litt Gmz
12, (Typpi Oy) litt Sti 1, (Kosan Oy) litt Skk 2,
(Kamex Oy) litt Sso 2 ja uudelleen rak. Ek-vau-
nuja litt BE 1 kpl.

Henkil6vaunujen ryhmissié on Ei-vaunuja
uusittu ja rullalaakeroitu 18 kpl, Ek-vaunuja
muutettu hedelmien kuljetusvaunuiksi litt Ggh
3 kpl ja varustettu siahkoyksikkoé valaistuksella
10 kpl, Fo-vaunuja varustettu kardaanikaytt.
sihkovalaistuksella 2 kpl sekéd Po-vaunuja rulla-
laakeroitu 2 kpl.

Muina huomattavimpina téind on valmistettu
siltoja 4 kpl, lumiauroja 6 kpl ja kaantopoytid
1 kpl sekéd sidhkéistetty kadntopoytia 5 kpl. Li-

siksi on asennettu vet.kattiloita (muuratulla
alitulipesilli) 5 kpl, vet. tallien limpélaitteita
4 kpl, Mikkelin kyllistyslaitoksen putkityo ja
vesilammityslaitteet 9 kpl, pumppulaitoksia 5 kpl,
vesiviskureita 4 kpl sekd Kotkan 8 milj. litran
6ljysiilion putkityot ja 6ljyjakelulaitteiden asen-
nuksia 7 kpl.

3. Turun konepaja.

Konepajalla on valmistettu kannuja, rauta-
levystd 540 kpl, erilaisia lamppuja 432 kpl, lam-
pun osia 1040 kpl, erilaisia lyhtyji 132 kpl,
pukukaappeja 44 kpl, kamiinan savutorvia 300
kpl, vet. tallin savutorvia 6 kpl, ratakiskon sork-
karautoja 100 kpl sekd vaihteen asettimia 103
kpl, kielian 760 kpl, risteyksida 664 kpl, vetotan-
koja 1 187 kpl ja vaihteen muita osia 37 680 kpl.

4. Vaasan konepaja.

Suoritetuista toisté mainittakoon, ettd vet.
jousia on korjattu 1 450 kpl, pyérikertoja rengas-
tettu 266 kpl, tuliputkia vaihdettu 3 445 kpl ja
lieskaputkia vaihdettu 358 kpl, Tk-sarj. veturei-
den kattiloita katsastettu 21 kpl ja Sk-sarjan
vetureiden 31 kpl. Lisdksi on muita paineastioita
katsastettu 100 kpl ja kattiloita vaihdettu 9 kpl.

5. Kuopion konepaja.

Konepajalla on 9 400 m?® suuruinen rakennus-
laajennus saatettu loppuun. Piekséimiien vaunu-
korjauspajalla suoritettiin raidetilojen jirjestely-
toita seké pantiin alulle uuden aluskehysosaston
rakennustyot.

Konepajalla on suoritettu Tk- ja Sk-sarjan
vetureiden kattilan katsastuksia kumpiakin 25
kpl, veturikattilan vaihtoja 23 kpl ja paineilma-
sdilion katsastuksia 168 kpl. Lisdksi on valmis-
tettu vetureiden hoyrykupuja 4 kpl, tuhkalaati-
koita 2 kpl, laakereita 183 kpl ja vilipuskimia
36 tekid pyorikertoja rengastettu 160 kpl ja
sorvattu 796 kpl minké lisédksi jousia on korjattu
1 670 kpl.

Piekséiméen vaunukorjauspajalla on muutettu
ja kunnostettu vaunuja erikoiskiyttod varten
30 kpl. Vaunun sivuluukkuja on valmistettu
4 400 kpl ja sivuovia 228 kpl, laakeripesii kor-
jattu 225 kpl seki pyoriakertoja sorvattu 5 460
kpl ja rengastettu 1 208 kpl.



6. Oulun konepaja.

Konepajassa on suoritettu kaasuséilididen tiys-
katsastuksia 14 kpl sekéd valmistettu 3-pyori-
resinoita 20 kpl, 4 pyoériresinoita 6 kpl ja pump-
puresinoita 18 kpl, keveitd kiasivaunuja 5 kpl,
rullavaunun akselistoja 18 kpl, Hdk-vaunun koe-
lattioita 20 kpl, tynnyrinostureita 20 kpl ja laa-
keripesid 500 kpl. Lisédksi on korjattu lumiauroja
1 kpl, halonsahauskoneita 3 kpl, katkaisusirk-

Y hteenveto konepajojen suorituksista

keleitd 1 kpl, sahanterien teroituskoneita 1 kpl
ja vaunujen askarautoja 300 kpl sekd sorvattu
pyorikertoja 1400 kpl ja hiottu kokillikertoja
143 kpl.

Koulutustoiminta:

Konepajakouluista valmistui vuoden aikana
61 veturinlammittijid ja 17 ammattityontekijad.

Hyvin- | Pasila | Turku | Kuo- Vaasa | Oulu Y hteensi
kiti pio +
Pieksi-
miki
1. Kiytetly Ear8eta Lo0 -4 vovvn s poen somms spmse samss 1389.6| 3436.3| 712.4| 601.0| 37.3| 50.7| 6227.3
2. » jarrutonkkid ja anturoita ton ......... 81.7| 384.0 43.5| 143.0| 19.0| 13.4 684.6
3. » muuta valurautaa ton ................ 35.8| 422.4| 97.3 22.0 - — 577.5
-+ » mess. ja pronssia tom ..........cc00n.. 28.4| 36.7 4.2 4.2 3.8 0.1 7.4
5. » valkometallia ton .................... 12.9| 25.0 —| 16.5 2.8 — 57.2
6. Valettu jarrutonkkia ja anturoita ton ........... 1205.9 — — — — — | 1205.9
7 » muuta valurautaa ton .................. 620.3 — — — - — 620.3
8. » mess, ja pronssia tonm ..........c00c0e.. 49.8|  39.7 — 7.6 9.1 — 106.2
9. » valkometallia ton ...................... 47.9 1.4 —| 16.5 — - 135.8
10. Kulutettu siahkovirtaa kWh .................... 2319.9| 2 090.3| 337.7| 384.0| 286.4| 212.0| 5630.3
11. Tuotettu sihkovirtaa kWh ..................... —| 1363.8 -— - — —| 1363.8
12. Tehty tybtunteja yht. 1000 h.....cocivuveeasss 1535.1|2899.1| 833.7| 835.8| 418.8| 271.1| 6793.8
13. Tuotannon arvo mmk ...........ccoviiiieninn. 985.4/ 2 063.1| 622.1| 468.7 | 179.8 | 178.3| 4497.4
Tyétuntien lukumééara: (1000 h) v, 1958 v. 1957 v. 1956
PREKONOPATAT w5 w0 s s oo sames yamia 5 woss 5 45 6 883.7 8 044.9 7 326.1
Varikkokorj. pajat ........covviiiiiiiiininn. 1594.7 1484.9 1469.0
SHhkORONepail. oo wsiman o svms saiwwe § awas a55m 90.0 82.1 78.9
Yhteensi | 8 568.4 9611.9 | 8 874.0
Valmistuksen arvo: (mmk)
) |
PRAKONCPRIBL 1 rd.c.o 5 25,66 w8 255 osmoaiois sinncs lare-ginm 4 529.2 5 276.2 4797.7
YVarikkokorjauspajat - .« oo o0 cvssmmes sovins s s 499.5 478.1 470.1
Sahkokonepaja ............iiiiiiiiiiiieinn 31.7 29.2 , 25.9
Yhteensi | 5060.4 5783.5 | 5 293.7
Tyoéontekijainlukuméédrédt (vuoden lopussa)
|
FEAONOBAIAL | oiov s pewis s o ssmses s umues sd s 3393 4163 4370
VarikkokoriBuspaiat o« « coin s s s 5 s smas s s 785 808 826
Siahkokonepaja ........ccoiiiiiiiiiiiiiiinn. 189 215 215
Yhteensi | 4 367 5186 5411
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Liikkuvan kaluston korjaus v. 1958

Korjattu liikkuvaa kalustoa
Piiiikonepajat Vetureita ja moottorivaunuja Henkilovaunuja Tavaravaunuja
Tays- | Vili- Pika- Vaurio-| Tays- | Pika- Vaurio-| Tidys- Vili- Pika- Vaurio-
korj. korj. korj. korj. korj. korj. korj. korj. korj. korj. korj.
Hyvinkiiéi ............... 88| 94| 224 19| — — - - | s
Pagila o oo socniris a8 w5 26 17 26 b 832 307 — 624 338 1 665 —
Turku ..., 30 34 34 21 19 68 6 945 170 1399 43
VBBABR ovswvinssnmvanysonny 59 41 24 9 — 18 1 520 36 329 7
R 20 2 505 o E R R il — - 1 24 39 3 882 312 1671 78
BEMNG! < uiinsivamsmensns 70 43 15 1 — — — — — —| —
Pieksdmaki .............. — — — — 63 52 3 (1130 459 2 357 33
Yhteensii | 274 | 229 | 323 | b6 938 484 13| 4101 | 13156 | 7421| 161
Konejaksot Viilitark.
1 konejakso s sssimsran —— — | 1073 — — |10 084 20 - 35 | 8295 i
2 I e — — 647 243 — 770 11 — 539 | 6989 | 101
3 ¥ .  EesiEaaeaas g — 470 85 — 364 3 — 260 | 3871 9
4. s e e — -— | 1666 271 — | 1120 — — 609 | 4735 164
5 B oS - — 413 6 - 123 - - - 630 2 358 9
6. R — — 545 23 611 — - 175 2 699 8
¥ B eows PR R — 874 202 — 728 6 449 7717| 133
8 RS e SR — —_ 206 238 — 649 — - 105 1063 14
9 ¥ s eee s s — — 971 22 — 237 - - 521 7499 44
Yhteensa| — | — | 6865 1090 | — |14676| 40 — | 3323 | 45226 489
Kaikki yhteensd | 274 229 | 7188 938 | 15 160 53 | 4101 | 4638 | 52647 | 650

Sdahkolaitteet

Valtionrautateiden omat sidhkélaitokset ovat
kehittineet sahkoenergiaa Helsingissd 1 364 000
kWh:a ja Hankasalmella 63 800 kWh:a.

Kertomusvuoden aikana varustettiin Alva-
jarven, Heindvaaran, Kallioméden, Koveron ja
Vidkion liikennepaikat seki ratajaksojen alueilla
yhteensi 11 vahtitupaa sidhkovalaistuksella, joten
vuoden lopussa oli sdhkéistettyja liikennepaik-
koja 696 ja sihkéistettyja vahtitupia 607 kpl.

Ratapihojen valaistuslaitteita lisdttiin ja uusit-
tiin Harjavallassa, Helsingissid, Kajaanissa, Kou-
volassa, Lahdessa, Pasilassa, Pieksédmiielli, Po-
rissa, Seinéijoella, Tampereella ja Turussa. Uusia
32 m:n valonheitinpylviitda pystytettiin Iisal-
melle, Kemiin, Kontiomielle, Kouvolaan, Lah-
teen, Lappeenrantaan ja Seindjoelle. Vuoden
lopussa oli 32 m:n valonheitinpylviitid yhteensé
94 kpl 27:114 liikennepaikalla. Tampereella ja
Helsingissé suoritettiin ns. kaasupurkauslam-
puilla kestidvyys- ja valaistusmittauskokeita 32
m:n valonheitinpylviissid. Maédrdarahojen vihyy-
den vuoksi ei niitii kuitenkaan voitu ottaa
suuremmassa miérissi kayttoon. Samoin suori-
tettiin mm. Imatralla niilli lampuilla mittaus-
kokeita laiturivalaistuksessa.

Helsingissé suoritettiin asemarakennuksen sih-
koasetelmien muutos- ja korjaustoiti ja laadit-
tiin valaistussuunnitelmat asemahalleja ja eri-
laisia aseman tiloja varten. Samoin suoritettiin
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rautatiehallituksen huonetiloissa seké VR:n omis-
tamissa kiinteistdissié sihkoasetelmien korjaus-,
uusimis- ja laajennustoitid. Sdhkoasetelmia uusit-
tiin myo6s Kokkolan, Oulun, Pasilan ja Seinidjoen
veturitalleissa sekil laadittiin sihkoistyssuunni-
telmat Kotkan veturitallia varten.
Kadntolavoja sihkoistettiin Kuopiossa, Mik-
kelissd, Oulussa ja Raumalla. Sidhkoistettyji
lavoja oli kertomusvuoden lopussa 33 kpl.

Seindjoella valmistui uusi automaattinen
pumppulaitos veturin vedenottoa varten. Aava-
saksan, Haukiputaan, Koskenkorvan, Koveron,
Misin seké Perilin vedenottolaitokset sidhkois-
tettiin minkéd liséiksi Karjaan yksi pumppu
uusittiin.

Keskusaikakellojirjestelmid asennettiin Kirk-
konummen, Kontiomien, Mikkelin, Savonlin-
lan, Seindjoen ja Vainikkalan liikennepaikoille.

Joensuussa valmistuivat vaunukorjauspajasta
sek# vanhasta veturitallista korjaamalla tehtyjen
rakennusmestarin toimisto-, huolto- ja tyéhuone-
tilojen sdhkoasetelmat. Samoin valmistuivat
Kokkolan autotallin ja polttoainevaraston, Kot-
kan lepohuonerakennuksen, Kouvolan rataosas-
ton huoltorakennuksen, Lahden autokorjaamon,
Mikkelin kyllastyslaitoksen, Riihiméen siirto-
kuormauskatoksen ja Toijalan rataosaston huol-
torakennuksen siahkoélaitteet sekd Turkuun enti-
sen pikatavaramakasiinin toisen kerroksen sihké-
piirin toimistoa, varastoa ja puhelinkeskuslait-
teita varten siéhkolaitteet.
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Kertomusvuoden aikana korjattiin ja uusittiin
QOulun vanhan tavaramakasiinin, Pasilan auto-
varikon sekid Salon ja Tornion tavarasuojien
sihkoasetelmat. VR:n kiinteistéjen sihkolait-
teita korjattiin ja lisittiin muuallakin eri puo-
lilla maata. Imatralla suoritettiin kahden uuden
200 kVA:n muuntajan muuntoaseman rakennus-
tyot, Kontiomielld nostettiin 10 kV:n suurjénnite-
linjan jénnite 20 kV:iin seké suoritettiin linjan
alku- ja loppupéiéssd uusien 300 kVA:n muunto-
asemien rakennustyot, Pasilassa tehtiin muunto-
aseman I:n pienjiannitekeskuksen uusimistyot
sekd Pasilan konepajalla jénnitteen muutos-
tyot. Mikelinkadun uusi syotté saatiin lopulli-
sesti valmiiksi. Vaakion piensihkoélaitos valmistui
kiyttokuntoon.

Sahkétyosuunnitelmat laadittiin = Kouvolan
uutta asemarakennusta, Pietarsaaren uutta tava-
ratoimisto- ja tavarasuojarakennusta seki Turun
uutta dieselveturitallia varten. Viime mainittuun
suunnitelmaan sisdltyi mm kokeilu loistevalaisi-
mien kiyttidmiseksi dieselveturitallin yleis- ja
huoltokuoppavalaistuksena. Samoin laadittiin
sihkoasennussuunnitelmat VR:n ja Plh:n linja-
tydkuntien uusia asuntovaunuja sekéd Plh:n uusia
postivaunuja varten. My6s vanhan kaluston
sihkovalaisemista on edelleen pienessé médrin
jatkettu. Mm. kymmeneen Ek-vaunuun on
asennettu tidydelliset valaistusasetelmat gene-
raattoreineen ja paristoineen. Vuoden lopussa
oli — diesel-kalustoa lukuunottamatta — taydel-
lisin sdhkovalaistuslaittein varustettuja vaunuja
637 ja liitevaunuja 52, joten siahkovalaistuja
vaunuja oli yhteensd 687, mikéd on 53.5 9, kai-
kista henkil6vaunuista. 4-akselisista henkil6-
vaunuista oli siahkoévalaistuja 587 eli 77.9 9.

Hoyryvetureista oli vuoden lopussa sidhko-
valaistuja 493 eli 69 9.

Diesel-kaluston séhkolaitteista on sihkotek-
nillinen toimisto antanut pyydetyt lausunnot ja
suorittanut niité koskevia ty6- ja vastaanotto-
tarkastuksia valmistajien tehtailla. Néaiden siahko-
laitteiden suhteen on esitetty tehtédviksi erditd
kiayttovarmuutta ja paloturvallisuutta lisddvia
uudistuksia. Hrl2-dieselsihkéveturin sidhkoisen
puolen suunnittelua valvottiin Oy Stromberg
Ab:n siihkoteknilliselle toimistolle lihettémien
piirustusten perusteella. Kuuteen ensimmaéiseen
Hrl2-dieselsihkéveturiin tulevien piidigeneraat-
torien ja ratamoottorien vastaanottokoestukset
suoritettiin Brown Boveri tehtailla Itdvallassa
ja Oy Stromberg Ab:n tehtailla Pitdjanmaéelli.

Sahkoteknillisen toimiston edustajat ovat toi-
mineet opettajina uuden kaluston kiyttéda ja
huoltoa koskevilla tilapiisilla kursseilla.

Rautateiden séhkoistyksen suunnittelutsité
jatkettiin, ja edellisend vuonna keriityn aineiston
perusteella saatiinkin kustannus- ja kannattavai-
suus-laskelmat pédpiirteissdan valmiiksi. Liiken-
netilastot ja veturien ajo-aikataulut huomioon-
ottaen on laskelmissa tultu siihen lopputulokseen
ettd rautateiden siihkoéistys hyvin tulee kannat-
tamaan noin 1 000 ratakilometrid kasittavalla
rataverkon osalla, joka, huomioonottaen kaksi-
raiteiset osuudet ja ratapihojen aluksi sdhkois-
tettivit sivuraiteet, kisittdd noin 1 700 raide-
kilometrié. Témé sdhkoistys on ajateltu suori-

tettavaksi neljisséi rakennusvaiheessa siten, etté
kukin rakennusvaihe (kuitenkin rakennusvaiheet
I ja II yhdessd) muodostaa oman kokonaisuu-
tensa. Sahkoistettavit rata-osat nyt suoritetun
laskelman mukaan olisivat:

I rakennusvaihe: Helsinki — Kirkkonummi
(vain paikallisliikenne) ja
Helsinki—Riihimiki

IT rakennusvaihe: Riihimdki—Tampere, Rii-
miaki—Kouvola, Kouvo-
la—Kotka ja Inkeroinen—
Hamina.

IIT rakennusvaihe: Kouvola — Pieksamiki ja
Kouvola—Imatra.

IV rakennusvaihe: Tampere — Haapamiiki —
Seindjoki.

Liikenteen suuruus nailld rata-osilla yhteensi
on tarkkailuvuoden (1.9.1955—31.8.1956) tilaston
mukaan noin 6 500 milj. vedettyd bruttotonni-
kilometrid.

Sithkoistyksen virtajirjestelmiksi on, suoritet-
tujen kustannuslaskelmien perusteella, ehdotettu
1-vaihejirjestelmi, virran jaksoluku sama kuin
maan muussakin sihkoéverkostossa eli 50 Hz ja
ajojohdon jannite 25 kV. Syo6tto-asemien luku-
madrd edelld mainituilla sdhkoistettiavilla rata-
osilla yhteensid 21 kpl.

Uusia kuparipuhelinjohtoja rakennettiin 225
johdinkilometria (= jkm) ja uusia terdsjohtoja
105.2 jkm. Kaksoistamalla lennitinjohtoja pu-
helinjohdoiksi saatiin 583.2 jkm puhelinjohtoa.
Vanhoja terisjohtoja purettiin 46 jkm ja kupa-
rijohtoja 106.4 jkm. Puhelinavojohtojen yhteis-
maéadrd lisddntyi nédin ollen vuoden kuluessa 761
jkm. Viestipylvis- linjojen vuosikorjaustyét suo-
ritettiin tdystaajennuksena 46 ratakilometrilld,
osittaistaajennuksena 167 ratakilometrilld, ras-
kaana vuosikorjauksena 309 ratakilometrilla ja
kevytkorjauksena 389 ratakilometrilla. Pylvaiti
pystytettiin 5 263 kpl, jotka kaikki olivat kreo-
soottikyllastettyjd. Valtionrautateiden omia joh-
toja kunnostettiin 7 900 jkm ja posti- ja lenni-
tinhallituksen johtoja 9 986 jkm, yhteensd 17 886
jkm.

Uusia puhelinmaakaapeleita asennettiin yh-
teenséd 45 275 m yhteisen johdinpituuden ollessa
2 021 427 m. Puhelinilmakaapeleita asennettiin
eri liikennepaikoille yhteensd 2 076 m yhteisen
johdinpituuden ollessa 11 485 m.

Kun kertomusvuoden aikana asennettiin 3-
kanavainen kantoaaltojirjestelmi vilille Hel-
sinki—Kouvola, on VR:ll4 nyt kiytossd yhteensd
kaksi 12-kanavaista, kymmenen 3-kanavaista
ja seitseméntoista 1-kanavaista kantoaaltojirjes-
telméi. Selektoripuhelinlaitteita tdydennettiin
yhdelld selektoritelineelld ja kahdeksalla puhelin-
liitynnillda. Selektoripuhelinjohtojen yhteispituus
vuoden lopussa oli 3 987 km ja selektoripuhelin-
liityntéjen lukumédrda 640 kpl, joista liikenne-
osaston kaytossa oli 593 ja rataosaston kéytossi
47 liityntéd.

Keskusaikakellojiarjestelmii asennettiin téaydel-
lisind neljéille liikennepaikalle ja lisdyksid suori-
tettiin kolmella liikennepaikalla. Jéarjestelmié oli
vuoden lopussa yhteensid 47:1l&4 eri liikenne-
paikalla.
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Heikkovirtalaitteiden asennustéitd suoritet-
tiin mm Pasilassa ja Hyvinkiaalla. Naiden t6i-
den yhteydessd asennettiin ristikytkintelineité
kaksi kpl.

Rautateiden toimesta hankittiin tai Ilunas-
tettiin yleisiin keskuksiin liittyvid puhelin-
yhteyksia 38 kpl.

Kaukopuhelinverkon automatisointia laajen-
nettiin vuoden aikana yhdelld lisdyhteydelld vi-
lilld Riihimédki—Hyvinkiéin konepaja. Samalla
muutettiin yhteyksien siirryttyd avojohdosta
kaukokaapeliin  entinen tasavirtavalintainen
yhteys wvaihtovirtavalintaiseksi. Laajennuksen
yhteydessé asennettiin  kuusi uutta kauko-
valintapéaétetti. Vwoden lopussa oli tdysauto-
maattisia tai puoliautomaattisia kaukoyhteyksié
yhteensa 72, joista fysikaalisia 33 ja kantoaalto-
yhteyksia 39.

Puherekisterilaitteet  asennettiin
Haukivuoren ja Kantalan asemille.

Uusia junanlihetyskeskuksia otettiin kiytto6n
Oulunkylissé, jossa sekd poytikoje ettd releisto-
osa ovat sihkokonepajan suunnittelemia ja
valmistamia, seké Riihiméelld, jonka poytikoje
on sidhkokonepajan valmistetta.

Uusia kovadinisjirjestelmid otettiin kiyttoon
kolmella ratapihalla ja kahdella asemalla. Vuoden
1958 lopussa oli kiytossd 63 jirjestelmid, joista
kaksitoista suurehkoa kauko-ohjattua. Néiissi
oli yhteensié 84 vahvistinta ja 560 kovad#inisti.

Neljiatoista yhteisantennijirjestelmééa huollet-
tiin ja tarkastettiin.

Mikkelin,

Kertomusvuoden aikana suoritettiin linja-
radiokokeiluihin liittyvid kenttédvoimakkuusmit-
tauksia rataosilla Pieksimiki — Hankasalmi,
Pieksimiki—Suonenjoki, Pieksdmiki—Mikkeli,
Pieksimiki—Punkasalmi ja Pieksamiki—Huuto-
koski—Varkaus.

Turvalaitteiden uudisrakennustéitd suoritet-
tiin kuudellatoista eri liikennepaikalla. Suureh-
koista turvalaitetdistd mainittakoon erikoisesti
Oulunkylédn, Harjun ja Murtoméien releasetin-
laitteet seké linjasuojastus vililla Harju—Multa-

miki. Ttse- tai osittainitsetoimisia tieristeys-
laitoksia rakennettiin yhdelletoista eri taso-
risteykselle.

Turvalaitteiden muutos- ja tidydennystoiti
suoritettiin kahdeksallatoista eri lilkennepaikalla.
Turvalaitetéiden yhteydessd rakennettiin 157.8
johdinkilometrié ja purettiin 11.3 johdinkilo-
metrid  kirkasjohtoa. Pylviitd pystytettiin
103 kpl. Maakaapelia laskettiin 71.8 km (1 655.7
jkm).

Risteilyanomusten perusteella annettiin kerto-
musvuoden aikana risteilylupa 196 vahvavirta-
johdolle seké 206 heikkovirtajohdolle, ja -ase-
telmalle. Sihkoasetelmille myodnnettiin 57 lupaa,
koti- ja virkapuhelimia myd6nnettiin yhteensé
68 kpl.

Risteilytarkastuksia suoritettiin sidhkoteknil-
lisen toimiston toimesta 19 ja ratainsinéorin
toimesta 160. Vahva- ja heikkovirtalaitteiden
asennustarkastuksia suoritettiin yhteensd 101.

V. VARASTOT JA HANKINNAT

Varasto- ja jakelusdiliot

Vuoden 1958 aikana valmistui
varastointia  varten  varastosiiliot
(3 077 000 1) ja Kotkaan (8 000 000 1).

kaasuéljyn
Ouluun

Jakelusdilioitd valmistui seuraaville paikka-
kunnille:

Kaasuo6ljysiiliot: Joensuuhun (2 kpl 50 000 1),
Toijalaan (30 000 1), Poriin (30 000 1) ja Raaheen
(21 500 1), seké bensiinisiiliot: Helsinkiin (ase-
malle 17 500 1 ja Katajanokalle 4 000 1), Por-
vooseen (3 000 1), Loimaalle (3 000 1) sekéd Jyvés-
kylaan (2 200 1).

Varastot.
Valtionrautateiden varastoissa olevien
tavaroiden keskimddrdinen varastoarvo oli

7 972 564 000 markkaa, jakautuen eri varastojen
kesken seuraavasti: Helsinki 1446 071 900,
Hyvinkad 770 864 800, Turku 1 691 110 500, Oulu
811 168 000, Kuopio 1 592 997 200 ja Polttoaine-
ja puutavaravarasto 2 660 351 600 markkaa.

Tarveaineita otettiin varastoista kaytettaviksi
14 074 179 400 markan arvosta ja myytiin muille
valtionlaitoksille sek#é yksityisille 427 425 800
markan arvosta, mistid edellisen osuus oli
70 177 600 ja jalkimmaéisen 357 248 200 markkaa.

Myynti kisitti kiytettyd tavaraa, romuja ja
jitteitda 203 705 000 markan ja tilitavaraa
213 299 800 markan arvosta. Viimeksimainituista
saatiin lisdksi ns. hinnankorotusta 10 421 000
markkaa.

Myyntituloista tuloutettiin valtiolle sekalaisina
myyntituloina mainittu tilitavaran hinnankoro-
tustulo 10 421 000 sekéd kaytettyjen tavarain,
romujen ja jiatteiden myyntitulot vihennettyna
kiasittely-, rahti- ym. kustannuksilla ja kone-
pajojen osuudella 161 596 500 mk. Tuloutetut
myyntitulot olivat siis yhteensé 172 017 500 mk.

Hankinnat.
Kaikkiaan ostettiin tavaraa  varastoihin
10 424 194 400 markan arvosta.

Varastoja laskutettiin ulkomailta tuoduista
tavaroista seuraavin méiirin:
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tonnia markkaa
Kivihiilid ja koksia .... 490087 2 387 584 900
Pyoria ja pyoranrenkaita 1709 192 982 400
Ratakiskoja .......... 10 955 678 737 200
Rautaa ja terdstd ..... 1954 139 326 400
Teraslevyja .......... 788 58 176 500
I 5047 87 812 300

Sekalaisia tarvikkeita . .
Yhteensd mk

624 547 800
4169 167 500

Polttoainetoiminta :

Polttoaine- ja puutavaravaraston keskimiidirii-
nen kirjanpitoarvo oli 2 660 351 637 mk.

Vuoden aikana vastaanotettiin pidasiallisesti
Valtionrautateiden Polttoainetoimistolta (Vapo)
halkoja 1 059 808.5 m3, joiden yhteinen hinta oli
1227 573 452: — eli keskiméérin 1 158:27 m?
kohti. Polttoturvetta hankittiin  yksityisiltd
Vapon vilitykselld 17 364.5 tonnia hintaan
69 100 931 mk. Lisdiksi hankittiin ratapolkkyji
555 936 kpl (428 678 321: —), vaihderatapolkkyji
46 595 kpl (45618 575: —), hirsié 4 736.8 m
(1353 167: —) puupylviiti 3 849 kpl (7 164 000:—),
sekd aidanpylvaita 6 799 kpl (491 113: —).

Vuoden aikana kulutettiin valtionrautateilli:
halkoja 1095602 m? josta veturien osuus
868 572 m?3, kivihiilid 3 638 025 dt, josta veturien
osuus 3 537 960 dt seké polttoturvetta 331 977 dt,
josta veturien osuus 122 863 dt.

Edellimainitun halkoméirén lisiksi myytiin
rautatieldisille 60 904 m3? ja yksityisille 626 m3.
Lémmityskoksia hankittiin yhteensd 301 840 kg.
Kokonaiskulutus oli 451 890 kg.

Yllimainittujen polttoaineiden varastoimis- ja
kisittelykustannukset (kuormaus-, pinoamis-,
sahaus ja vetureilleantokustannuksia) olivat
yhteensd 358 887 436 mk, josta halkotdisti
kustannuksia 208 154 950 mk, kivihiilit6isti
140044 777 mk ja polttoturvetdistd 10 687 709
mk.

Polttoainekentilld oli henkilokuntaa vuoden
alussa 85 tyoénjohtajaa ja 746 tyontekijid seki
vuoden lopussa 72 tyoénjohtajaa ja 660 tyon-
tekijéd.

Neuvostoliitosta saapuvia hiilii varten perus-
tettiin  Kaipiaisiin  hiilivarasto raiteineen n.
100 000 tonnia varten. Samoin aloitettiin uuden
hiilivaraston kunnostaminen Paltasen sora-
kuoppaan.

Sysmiijirven asemalla aloitettiin polttoaineen
anto malmijunien vetureille. Seinidjoen poltto-
ainevaraston uudelleen jérjestely on jatkuvasti
kdynnissii. Kivihiilen anto voitiin jo aloittaa
uuden varaston alueella.

Keravan ja Porvoon asemilla on kiinteiden
polttoaineiden anto vetureille lopetettu.

Jyviskylin, Lappeenrannan, Oriveden ja
Kotkan polttoainevarastoilla on kustannusten
sédstdmiseksi ja polttoainehuollon nopeuttami-
seksi otettu kayttoon entisten vyérytyslavojen
tilalle hihnakuljettimet. Varkauden ja Otanmien
polttoainevarastojen antolavoille asennettiin sih-
kolla toimivat vetokoneet.

Tyéskentelyn koneellistamiseksi  hankittiin
Kokkolaan traktorikdyttoinen »Pikku Jussi»
kuormauskone, Joensuuhun hihnakuljetin ja
Tampereelle kompressori.

Pyérosahanterien teroitus on koko rataverkon
osalta keskitetty Ouluun.

Tyévoiman jarjestelyilli ja téiden rationali-
soinnilla on kustannukset luovutettuja yksikkoji
kohti saatu laskemaan tai pysymiiin ennallaan
huolimatta vuoden aikana tapahtuneesta 4 9
palkkojen korotuksesta. Polttoainekustannus-
tilien loppusummassa on tapahtunut 42 692 688:—
suuruinen vihennys vuoteen 1957 verrattuna.

Tavara- ja aineentutkimukset vuonna 1958

Metalleja: kpl kpl
rautaa ja terdksid ........ 367
kuparia ja punametalleja .. 5
valkometalleja ............ 204
selalaisit: ,ipimsnrnsnnans 8 584

Voiteluéljyji ja -rasvoja:
sylinterioljyja ............ 31
kone- ja vaunudljyji ...... 54
sekalaisia 6ljyjd ja rasvoja 12
jarru- ja pakkasnesteitd ... 15 112

Kiinteitd polttoaineita:

KoKRI) «.otwenevimsmiminms 1
Kivibiilif . vimimswsmsmamns 122
BOEPOIE & i5 . cidiwemsmanwen 2 125

Juoksevia polttoaineita:
bensiinifh, «.vsmsmievseiemon 50
) @z o] 17 I A R S —

kaasu (diesel) 6ljyd ......... 164
polttodljyd ............... — 214

Maalaustarpeita:
kuivia virejd ............. 56
6ljy- ja lakkavireji ....... 69
(lakka) vernissoja ......... 53
ohennusaineita ............ — 178

Suojelu- ja kyllistysaineita:

BItOIHGIN (it iwsmomamenyes —
kyllastysoljyja ............ 11
(pun) tervas «.....«...ceoms — 1,

Puhdistusaineita ................. 25

WTEEEBLIA 0. ety dydoiss smsmemamyme 102

Litateriaineite: « « v« sssiss smansminss 2

Kankaita ja lankoja .............. 100

Nahkaa, paperig. ............c0... 12

Kumituotteita ................... -

Juoma- ja syottovesid ............ 174

Hiekkaa ja savea ................ S

Sekalaisia aineita ................ 41

LiTkOtAVATAB «is:sv wsoscasmsninin 13

Yhteensd 1 693 kpl




—

Puutavaratoimiston alaiset twotantolaitokset.

Vuoden aikana jatkettiin edelleen Mikkelin
kiintein kyllastyslaitoksen rakennustoditd ja sen
toiminta pédsi alkamaan 16.9,1958.

Somerharjun kyllastyslaitoksella siirryttiin
kaksivuorotyosti yhteen tyovuoroon 1.4.1958 ja
Haapaméen  kylldstyslaitoksella  vastaavasti
1.10.1958. Haapamien kyllistyslaitokselle han-
kittiin diesel-traktori haarukkanostolaitteineen.

Hankasalmen sahalla sahaus oli pysdhdyksissé
vuosilomien takia 21.7.—23.8.1958. Sahalle han-
kittiin uusi varakattila, mink#d asennus kuitenkin
tapahtuu vasta kesilla 1959.

Raaka-aine on hankittu Valtionrautateiden
Polttoainetoimiston (Vapon) kautta. Talloin vas-
taanotettiin sahatukkeja 958 760.8s8 j® seké rata-
ja vaihdepolkkyaiheita 2 714 kpl. Edelliseltd vuo-
delta ei ollut tukkeja varastossa. Sahattu tukki-
maidird oli 926 513.10 j® ja sahaustulos 4 050. 2 std.

Sahalta ldhetettiin lautoja ja lankkuja seki
parruja ja pelkkoja yhteensa 2 736.2 std, teline-
lankkuja 80.5 std, 2340 kpl ratapolkkyji,
14 388 kpl kuormalavoja, 3 562 kpl viestijohto-
pylviiden orsia, 17 327 m? polttohaketta, 144.5
std pientavaraa ja pienid erid sivutuotteita.
Tyo6ntekijain lukumaéira on ollut keskiméérin 101.

Konnunsuon polttoturvevalmistamolla ei nos-
tettu lainkaan polttoturvetta. Vuoden alussa
oli polttoturvetta varastossa 11 926 tn ja vuoden
lopussa 711 tn. Lihetys kiisitti 1 300 tn, oma
kulutus oli 2925 tn, briketiksi wvalmistettiin

3 890 tn sekéd briketin raaka-aineeksi siirrettiin
3 100 tn. Brikettid oli varastossa vuoden alussa
70 tn. Niitd valmistettiin vuoden aikana 6 919 tn
ja ldhetettiin 6 753 tn. Varastossa on 236 tn.
Sivutuotteena valmistettiin 250 paalia turve-
pehkua. Kun turvepehkua oli sidstossi edelliselti
vuodelta 50 paalia ja sitd ldhetettiin 285 paalia
jai varastoon seuraavaksi vuodeksi 15 paalia.

Mikkelin kylldstyslaitokselta ldhetettiin kyl-
lastettynid 25 166 kpl ratapolkkyjéa, 1 308 kpl
vaihdepolkkyja, 1995 kpl viestijohtopylviiti,
1 554 kpl aidanpylviiiti ja -salkoja ja 228 m? saha-
tavaraa. Kyllastysoljya kéaytettiin 280 950 kg.

Haapamien kyllastyslaitokselta lahetettiin
kyllastettynda 235 852 kpl ratapolkkyja, 15 100
kpl vaihdepolkkyjda, 571 kpl johtopylviité,
2 081 kpl aidanpylviita ja -salkoja, 23 580 kpl
avovaununpylviitd ja 2 032 m?® sahatavaraa.
Kyllastysoljya kiytettiin 1 684 524 kg.

Somerharjun kyllistyslaitokselta ldéhetettiin
kyllastettynd 122 771 kpl ratapolkkyjéa, 12 823
kpl vaihdepolkkyjéa, 976 kpl viestijohtopylvaiti,
675 kpl aidanpylviitd, 14 850 kpl avovaunun-
pylviita ja 541 m? sahatavaraa. Kyllistysoljyé
kaytettiin 1 053 785 kg.

G.A. Serlachius Oy:n sekié Impregno Oy:n
kanssa tehtyjen kyllistyssopimusten mukaan
kyllistettiin niiden toimesta 175 651 kpl rata-
polkkyjé, 269 kpl vaihderatapolkkyji, 271 kpl
johtopylviiitd, ja 813.15 m?® sahatavaraa.

Kyllistéminen on tullut maksamaan keski-
madédrin 2 720: 32 kiintokuutiometrilti.

Kiinteistojen ja kaluston pidoma-arvot ja niissd vuoden kuluessa tapahtuneet muutokset:

Pidioma-arvo Lisdys Kuoletukset Piddoma-arvo
1.1.1958 ja poistot 31.12.1958
IYOHODOOE: o cooiv s trbno g satnmn s dveieaess Flse 41 146 926 2 335 907 3 764 556 39 718 277
ERIRIAL . b st oo ot te A e o s S 264 450 11 000 253 450
Toimisto-, asuin- ja huoltorakennukset ........ 17 010 800 524 900 16 485 900
Varastorakennukset ja brikettilaitokset ....... 6 332 736 196 000 6 136 736
Kyllistyslaitosrakennukset ................... 15 240 367 14 078 212 618 119 28 700 460
SANRIRILORI, L o o B e e s e 34 984 504 1 458 000 33 526 504
Yhteensd | 114979783 | 16414119 | 6 572 575 124 821 327
Standardisoiminen Standardilehtien jakelu:

Standardien laatiminen:

Uusia standardeja hyviksyttiin 15 kpl. Arvostel-
tavaksi lihetettyjd stand.ehdotuksia oli 13 kpl.

Uusia lehtid on lihetetty jakelusuunnitelman
mukaan 2 640. Lisiksi on tilausten perusteella -
puh.keskustelujen mukaan ldahetetty n. 700 kpl.
Standardiluetteloita 3 kpl.

VI. LIIKENNE

Aikataulut ja junien kulku.

Vuoden alkupuolella, kesikuun 1 péiividn
saakka, tehtiin aikatauluun vain vihdéisia
muutoksia. Niistd mainittakoon, ettd matkustaja-
liikenteen alettua Taivalkosken radalla asetettiin
Pesiokylan—Vidakion vilille maaliskuun 1 pii-
vistd lukien kulkuun moottorijuna. Jirjestely-
ja tavarajunien kulkuvuoroihin tehtiin myos
joitakin muutoksia.

Kesikuun 1 péivind voimaan tulleessa aika-
taulussa n:o 125 ei myo6skéddn ollut huomatta-
vampia muutoksia. Pikajunaliikenne jdi péd-
piirteissdéin ennalleen. Ainoastaan Tampereen—
Haapamien pikajunaparin P941/P942 aikataulua
muutettiin siten, etté junalle saatiin yhteydet
Pieksamieltd eri suuntiin léhteviin juniin ja
péiinvastoin. Muuttamalla samalla myés Haapa-
miien—RSeindjoen vilisid junavuoroja saatiin
péiviyhteydet Lénsi- ja Ité-Suomen vililla
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paremmiksi. Haapamien—Seinijoen ja Pieksi-
mien—Kuopion rataosilla talven aikana suori-
tetusta kiskojen uusimisesta ja radanparannus-
toistd johtuen voitiin junien nopeuksia niilld
vileillid jossain médrin lisdta.

Paikallisliikenteessi aikataulumuutoksia suori-
tettiin lihinnéd Pieksaméaen—Savonlinnan—Lap-
peenrannan rataosalla, jolla veturijunia korvat-
tiin kiskoautojunilla. Kiskoautoilla jidrjestettiin
myds tdydennysvuoroja, jolloin liikkenne nopeutui
ja yhteydet paranivat. Samoin parannettiin
taydennysvuoroilla Pieksiméen pohjois- ja linsi-
puolen paivijunayhteyksii.

Haapajarven—Pihtiputaan viilinen henkil6-
liikenne aloitettiin 1.6.58 lukien kolmella kisko-
autovuoroparilla. Niisté jatkettiin yksi vuoro
kaluston vaihdon takia Ylivieskaan saakka.

Hangon—Helsingin vilille jéarjestettiin aamu-
yvhteys kiskoautolla.

Joulukuun 1 péiviidn mennessi saatiin kiskojen
vaihto suoritetuksi Tampereen—Porin ja Pei-
pohjan—Rauman rataosilla. Samalla muutettiin
niiden rataosien aikataulut. Kiitojunapari MK
49/MK50 jatkettiin Poriin saakka ja samalla
lakkautettiin pikajunapari MP41/MP42. Rata-
osan henkil6junat kahta lukuunottamatta, muu-
tettiin veturijunista kiskoautojuniksi. Samalla
yksi junavuoro lisdttiin, jolloin matkustajien
kuljetus tavarajunassa voitiin lopettaa. Myds
junien nopeuksia lisdttiin huomattavasti.

Joulukuun alusta asetettiin kulkuun uusi
kiitotavarajuna Helsingin—Kuopion ja Pieksa-
mien—dJoensuun vilille. Tdmén junan suurin
nopeus on 85 km/t silla edellytykselld, ettd
junassa kuljetettavat tavaravaunut ovat kuor-
matut vain puoleen kantavuuteensa. Junan
kulkuaika Helsingistéi Kuopioon on 10 t. 50 min.

Myoéhéstymisien méédra runkojunien kohdalla
on vaihdellut eri kuukausina 10—20 9. Niistéd
kuitenkin noin puolet ovat enintdén 5 minuutin
myo6h#stymisid. Eniten myohéstymisida on ollut
Pohjanmaan radalla, jossa myohidstymisten
miédri on radankorjaustoistd johtuen ollut kesil-
lakin 15—23 %,.

Tavaraliikenne

Vuonna 1958 kuormattiin kaikkiaan 1 526 181
vaunua vastaavan luvun oltua edellisend vuonna
1 688 282. Keskimidérin kuormattiin péivissi
4 181 vaunua, mikéd oli 444 vaunua vihemmin
kuin edellisend vuonna. Vihennys kuormattujen
vaunujen lukumaédriassa oli 9.6 9.

Eri tavaralajien kesken jakautuivat kuormauk-
set seuraavasti (suluissa v. 1957 vastaavat luvut):

Kappaletavara ............ 24.8 9% (24.4 %)
Viamtbav et . qos o hsmiess 21.8 9% (20.9 9%)
Taontitavars « . v ooemasasoss 8.49% ( 9.8 9%)
Elintarvikkeet ............. 2.6% ( 2.29%)
Teollisuustuotteet .......... 8.49% ( 8.89%)
Lannotteet ja rehut ........ 2.6 9% ( 2.99%)
Maa- ja kivilajit .......... 7.59% ( 6.29)
Pontdvarst .. ..o wsmomss 14.9 9% (14.2 %)
VR oma tavara ........... b5.59 ( 6.19)
IVIREIUET oo 6 e 6 6 48 5 s it s i 0 35 4.2 % ( 4.7 %)

Vaunuylijaamé oli keskimédérin 2 999 vaunua
piivissi.

Tavaralilkenne on pédttyneen vuoden aikana
sujunut vaikeuksitta. Kuljetusnopeutta on ker-
tomusvuoden aikana tuntuvasti lisitty »suorien»
junien avulla. Ensimmiiset yhteniiset tavara-
junien kokoonpanoa koskevat ohjeet tulivat
voimaan aikataulukauden alusta eli 1.6.58 lukien.
Naisséd ohjeissa miidrdatidin tavarajunien kokoon-
pano yksityiskohtaisesti siten, ettd kauko- ja
aluetavarajunia pyritdén muodostamaan mah-
dollisimman paljon. Niinikién jirjestettiin vienti-
tavaran kuljetus talviliikenteen aikana Kemisté
ja Oulusta kiinteilld aikatauluilla tapahtuvaksi,
mikd nopeutti tavaran kulkua, ja teki sen
sdannolliseksi.

Vaihtopalvelun tuntimiérit ovat vuoden 1958
aikana supistuneet arkipdividd kohti laskettuina
ja vuoden 1957 vastaaviin lukuihin verrattuna
3 193 tunnista 2 815 tuntiin eli 11.8 9%,. Vaihto-
palvelutunnit jakautuivat 2 221 ratapihapiivys-
tys- ja 594 jérjestelyjunien matkatuntiin. Pii-
vystdajien tuntiméidrat ovat supistuneet 9.9 9,
ja jérjestelyjunien 18.4 9. Pyhipédivien osalta
ovat piivystystunnit supistuneet 1 316 tunnista
1 099 tuntiin eli 16.5 9%,. Toisaalta ovat raide-
traktorien kiyttotunnit péaiviaia kohti laskettuna
lisddntyneet 81 tunnista 109 tuntiin, miké lisdys
johtuu siitd, ettd vuoden kuluessa saatiin kiyt-
t66n 15 uutta traktoria.

Tyoétuntien  supistuminen  on aiheutunut
lahinné vaunukuormaliikenteen pienenemisesti
(supistus edelliseen vuoteen verrattuna oli 9.6 9),
raidetraktorien lisdéintyneestd kaytostd seki
eriilla liikennepaikoilla ja jarjestelyjunaviileilld
suoritetuista uudelleenjérjestelyista.

Puutavaran kuormauksen kehittédmiseksi otet-
tiin vuoden aikana kiyttéon Myllymien asemalla
13 tonnin kantoinen pukkinosturi. Tutkimuksia
on my6s suoritettu muiden suurimpien puu-
tavara-asemien kuormauksen koneellistamisesta.
Kokemukset Myllyméen aseman nosturista ovat
olleet myonteisid ja asiakaskunta on ollut jérjes-
telyyn tyytyviinen. Varastoalueiden uudelleen
jirjestelyd on tutkittu ja suunnitelmia laadittu
tirkeimpien paikkojen uudistamisesta. Niinikédan
alennettiin  aluevuokria puutavarakuljetusten
edistdmiseksi.

Kappaletavaraliikenne on ollut jonkun verran
edellisen vuotista pienempiid, mutta tuotto on
ollut noin 3 9, suurempi. Kiisittelyvilineitd oli
kiiytettivissi vuoden lopussa seuraavasti: 125
haarukkatrukkia, 500 haarukkavaunua, 85 000
avolavaa ja 7 000 hikkilavaa. Asiakkaille oli
vuokrattuina 40 000 avo- ja 1 700 hakkilavaa.

Joulukuun alusta asetettiin kulkuun nopea
kiito- ja kappaletavarajuna Helsinki—Kuopio,
josta yhteysjuna Pieksédméeltd Joensuuhun.
Téamén junan avulla kyetiddn kiito- ja kappale-
tavara kuljettamaan Helsingistd ja Lahdesta
yvhden yon aikana Pieksdmiielle, Savonlinnaan,
Kuopioon ja Joensuuhun, mikéd on merkittiavé
parannus tavaran kulkunopeuteen. Asiakaskunta
onkin ollut jarjestelyyn erittdin tyytyviinen
ja todettavissa on ollut suurliikkeiden siirtymisté
takaisin rautatiekuljetuksiin.
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Itainen tavarayhdysliikenne.

Kuten  vuoden 1957 vuosikertomuksen
yvhteydessi mainittiin, oli odotettavissa huomat-
tavia muutoksia itdisen tavarayhdysliikenteen
hoidossa sen johdosta, etté Neuvostoliiton rauta-
teiden liikkuva kalusto on nyttemmin kokonaan
varustettu automaattikytkimilla ja ettd puskimet
voitiin  siella témin johdosta tarpeettomina
poistaa kaikista tavaravaunuista v. 1958 aikana.
Helsingissi 3—22.3.58 pidetyn Suomen ja SNT-
Liiton rautatierajasekakomitean kokouksessa
sovittiin tdmén takia niistd menettelytavoista,
joita niin muuttuneissa olosuhteissa oli noudatet-
tava nididen maiden viilisesséi tavarayhdys-
liikenteessid. Uudet madraykset, jotka tulivat
voimaan toukokuun 1 paivasta 1958 lukien,
sisdltavit padasiassa seuraavaa:

Koska suomalaisissa junissa ei voida kuljettaa
puskimia vailla olevia vaunuja, Neuvostoliiton
rautatiet varustavat vaununsa standardipuski-
milla ennen vaunujen luovuttamista Suomeen.
Samoin ne suorittavat puskimien irroittamisen
vaunujen palauduttua takaisin Neuvostoliiton
rautateille. Er#dét erikseen mainitut tavarat
saadaan kuljettaa enintédn viiden vaunun ryh-
mind, jolloin vain kunkin ryhmén alku- ja loppu-
paéhén asennetaan puskimet. Maksu yhden vau-
nun tai vaunuryhmién alku- ja loppupéén puski-
milla varustamisesta vahvistettiin 19 ruplaksi
(= 1530 mk). Tamé maksu peritdédn tavaran
vastaanottajalta kuljetusmaksun perimisen yh-

Vienti Suomesta vaunukuormia
Tuonti Suomeen vaunukuormia
Luovutettu Suomesta keskim. péivissa
. Suomal. vaunuja N-liitossa keskim. pv:ssi . ...
N-liiton vaunuja Suomessa keskim. pvissd ....

SIS

teydessi, paitsi jos tavaran lihettdja on maksa-
nut kuljetusmaksut myos méaramaan tai kautta-
kulkumaan rautatien osalta, jolloin puskinmak-
sut on tavaran ldhettdjin maksettava. Kun
puskimien kiinnitys ja irroittaminen edellyttavit
liséiraiteita seké erikoislaitteita ja -toimenpiteita
samoinkuin puskimien varastointia, halusivat
Neuvostoliiton rautatiet keskittidda tdmén tyon
suorittamisen korkeintaan kahteen paikkaan,
nim. Viipurin ja Virtsilan asemille. Tamén takia
yhdysliikenne lopetettiin kokonaan Parikkalan
ja Syvidoron raja-asemien kautta huhtikuun
30 paivand 1958.

Suomalaisten tavaravaunujen kytkeminen neu-
vostolaisjuniin on kidynyt kaytédnnossi mahdot-
tomaksi senjilkeen kun sikildisistd vaunuista
on puskimet poistettu. Taten on suomalaisten
tavaravaunujen kéayttidminen yhdysliikenteessé
tasa-arvoisina neuvostolaisvaunujen kanssa la-
kannut. Suomalaisten vaunujen kéyttdminen
tulee enéd kysymykseen Imatrankosken—Sveto-
gorskin (Enson) raja-asemien kautta Svetogors-
kiin osoitetuissa kuljetuksissa sekd Niiralan—
Vartsildn raja-asemien kautta Priozerskiin (Kiéki-
salmeen) tai Svetogorskiin osoitetuissa pyorein
puutavaran kuljetuksissa. Viime mainitut kulje-
tukset on toimitettava sitédpaitsi pendelijunina.
vihintdén 30 vaunun erissé.

Yhdysliikenteen kuljetusten méiérié kertomus-
vuonna samoinkuin litkenteen kehitystd viimeis-
ten neljan vuoden aikana valaisevat allaolevassa.
taulukossa olevat luvut.

Vaunuarvoja *)

1958 1957 1956 1955
50 105 64 447 57 934 50 003
52 717 55 417 49 640 39 943
187 214 198 177
66 227 87 172
1 460 1531 1651

1720

1) 4-akseliset vaunut muunnettu kahdeksi 2-akseliseksi vaunuksi

Vienti.

Kuten taulukon A kohdasta ilmenee, on Suo-
mesta rautateitse ldhetettyjen vientikuormien
lukumiidrd kertomusvuonna huomattavasti vié-
hentynyt edelliseen vuoteen verrattuna. Tami
vihennys koskee melkein kaikkia tavaralajeja.
Poikkeuksen tekeviit ainoastaan silla ja sprii,
joiden kuljetukset ovat vahén lisddntyneet. Myos
kuljetukset ns kolmansiin maihin ovat védhenty-
neet ja olivat ne kertomusvuonna 8 244 vk.
(v. 1957: 13 490 vk). Naistd meni Unkariin 7 018
vk. (v. 1957: 10 598 vk) ja Tsekkoslovakiaan 551
vk. (v. 1957: 1469 vk). Ainoastaan Kiinaan mene-
vit kuljetukset, jotka sinédnsé ovat sangen pienté
luokkaa, ovat kertomusvuonna lisdédntyneet,
kisittien 423 vk. (v. 1957: 113 vk).

Tuonti,

My6s Suomeen saapuneiden tuontikuormien
lukumédird on kertomusvuonna pienentynyt edel-
liseen vuoteen verrattuna, kuten taulukon B

kohdasta ilmenee. Vihennys ei ole kuitenkaan
yhtéd suuri kuin viennin kohdalla. Téalléin on
kuitenkin huomattava, ettéd suuri osa kauppa-
sopimuksen puitteissa tapahtuvasta viennistim-
me kulkee meritse. Taméa koskee toisaalta
myo6skin tuontia, esim. raakadcljyn. Tavaralajeit-
tain tuonnin pienentymisté tarkasteltaessa voi-
daan todeta, ettd vahennys oli suurin moottori-
ajoneuvojen sekéd teriksen + raudan kohdalla,
kummassakin ryhmissé yli 2 500 vaunuarvoa.
Koksin kohdalla oli viahennys yli 1 500, 6ljyjen,
sokerin sekd vehnén osilta yli 800, bensiinin n.
700 ja bitumin lahes 600 vaunuarvoa. Sensijaan
kivihiilen tuonti on lisééntynyt huomattavasti,
eli lihes 10 000:lla vaunuarvolla. Pientd lisdysti
on myo6s rehukakkujen, rikin ja suolan kohdalla.

Paivittain luovutettujen vaunujen lukuméira
(taulukon kohta C) on pienentynyt edelliseen
vuoteen verrattuna, miké johtuu viennin vihen-
tymisestd. Paitsi varsinaisia vientikuormia luo-
vutettiin liséiksi transito- ja erditd muita kuormia
(palautettavat viljakilvet ym.) sekd tyhjind
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palautetut siili6-, erikois- ym. vaunut. Kaik-
kiaan luovutettiin tdten 69 201 vaunuarvoa (v.

Luovutettuja vaunuja
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Kuten edelléd on jo mainittu lopetettiin yhdys-
liilkenne Parikkalassa huhtikuun viimeiseni péi-
vind. Téamén jialkeen suuntautuivat Parikkalan
vaunut pidasiassa Vainikkalaan, mutta osaksi
myo6s Niiralaan. Vainikkala on edelleenkin lii-
kenteen puolesta raja-asemista ensimmiiiselld
sijalla jo yksistdan luovutukset huomioonottaen.

Liséiksi valta-osa tuonnista tulee Vainikkalan
kautta samoinkuin Suomessa ajoittain tarvittavat
tyhjiat N-liiton vaunut.

Suomalaisten vaunujen kaytté yhdysliiken-
teesséd (taulukko, kohta D). Edelld on jo viitattu
siithen, etté suomalaisten vaunujen kayttdminen
yhdysliikenteessé kiytinnollisesti katsoen loppui
kertomusvuoden huhtikuun viimeisen#d péivand.
Senjilkeen niitd ldhetettiin ainoastaan puutava-
rakuormissa Imatrankoskelta Svetogorskiin ja
Niiralasta Priozerskiin. Edellisia luovutettiin
aikana 11. 7.—16. 9. yhteensid 1 254 vaunuarvoa
ja jalkimmiisid aikana 1. 8.—19. 8. yhteensi
723 vaunuarvoa.

Neuvostoliiton vaunujen kéyttdminen yhdys-
litkkenteessié (taulukon kohta E) on myoés luku-
maéadriisesti pienentynyt edelliseen vuoteen ver-
rattuna, mikd on seuraus yhdysliikenteen pienen-
tymisesti yleensé.

Puskimien poisjiattiéminen N-liiton vaunuista
alkoi tuntua yhdysliikenteesséd varsinaisesti tou-
kokuun lopulla, jolloin puskimettomia vaunuja
alkoi saapua Suomeen vaunuryhmissi. Yleensi
on vaunut voitu kayttdda tadlla sellaisinaan
kuormauksiin N-liittoon. Tyhjindé on jouduttu
palauttamaan etupédssd vain Vokk-vaunuryh-
mid, joita ajoittain on kertynyt enemmiin kuin
mité niitd on voitu sijoittaa kuormauksiin. Paitsi
tavallisia vaunuryhmié, on Suomeen saapunut
my6s uusia N-liiton vaunuja, joihin ei voida
puskimia lainkaan asentaa. Namé on otettu vas-
taan eri sopimuksesta ja on ne kuljetettu vaunun
kumpaankin pédhén sijoitetun ns. saatevaunun
avulla. Tallaisten vaunuryhmien, joita heiné-
joulukuun aikana saapui Suomeen n. 150, kuljetus
on sangen epitaloudellista, koska saatevaunut
kulkevat tyhjind ja téayttaviat hyodyttomasti
tilaa junissa. Saatevaunuista ei kuitenkaan ole
tarvinnut maksaa ns. kiyttomaksua. Téssd
suhteessa tulee tilanne vuosi vuodelta yhé vaike-
ammaksi, silli Neuvostoliiton vaunustoa uusi-
taan saadun ilmoituksen mukaan n. 10 %, vuosit-
tain eikid uusiin vaunuihin voida, kuten edelld jo
mainittiin, asentaa puskimia. Titen on ehki
4—5 vuoden kuluttua noin puolet Neuvostoliiton
vaunuista sellaisia, joihin ei voida puskimia sijoit-
taa. Téstd on seurauksena, ettid sellaisten vaunu-
jen loytédminen, jotka voidaan varustaa puski-
milla, tuottaa Neuvostoliitossa suuria vaikeuksia.
Viimeistidan sithen mennessd olisi ratkaistava,

1957: 78 029 vaunuarvoa), jotka jakaantuivat
eri raja-asemien kesken seuraavasti:

Raja-asema
Vainikkala Niirala Parikkala Imatrankoski
41 061 21 721 4 046 2 373
38 576 24 790 10 301 4 362

miten yhdysliikennettd vastaisuudessa hoidetaan.
Erds mahdollisuus olisi suomalaisen liikkuvan
kaluston varustaminen keskuspuskinjirjestel-
milld, miké kuitenkin tulee sangen kalliiksi ja
vaatii aikaa. Toinen mahdollisuus olisi siirty-
minen raja-asemilla tapahtuviin kaiken tavaran
siirtokuormauksiin. Téamékin merkitsisi huomat-
tavia lisikustannuksia ja vaikeuttaisi kaupan-
kéiyntida. Yhtend ratkaisuna tulisi ehkéd kysymyk-
seen vaunuryhmékuljetuksien lisddminen ja siir-
tyminen massatavaroiden kokojunakuljetuksiin,
jolloin siirtokuormarttavaksi jaisi ainoastaan yk-
sikkdvaunukuljetukset. Suunnitteilla on myos
sellaisten teknillisten apulaitteiden keksiminen,
jotka voitaisiin kiinnittdd meiddan liikkuvaan
kalustoomme ja ndiden avulla tehdé mahdolliseksi
keskuspuskinjirjestelmélld varustettujen vaunu-
jen kytkeminen suomalaisiin juniin.

Awutolitkenne.

Valtionrautateiden linja-autoliikenteen puit-
teet pysyivit kertomusvuoden ajan muuttu-
mattomina. Kuorma-autoliikenteen osalla toi-
mintakohteita sensijaan edelleenkin liséttiin.
Naantali, Oripohja, Orivesi ja Uusikaarlepyy
avattiin uusina paikkoina keskitetylle kotiin-
kuljetustoiminnalle. Lisdksi siirryttiin keskitet-
tyyn kotiinkuljetukseen seuraavilla ennestiin
varsinaiselle kotiinkuljetustoiminnalle avatuilla
liikennepaikoilla: Hamina, Heinola, Hyvinkid,
Jamsi, Jamsidnkoski, Jarvenpad, Porvoo, Riihi-
miki ja Salo. Uutta tavaralinjaliikennettd ryh-
dyttiin harjoittamaan linjoilla Lapua—Alajarvi
—Vimpeli ja Kauhava—Lappajirvi—Evijarvi—
Kortesjirvi—Kauhava seki kappaletavaran ja-
kelulinjaliikennetti linjoilla Kotka—Liikkala,
Pieksimiki—Suontee ja Seindjoki—Panttila.

Edelld luetellut muutokset huomioon ottaen
sisdltyi lilkkenneosaston harjoittamaan autoliiken-
teeseen toimintavuoden lopussa 12 henkildlinjaa
yhteispituudeltaan 453 kilometria, 20 tavara-
linjaa yhteispituudeltaan 2 261 kilometrida, 48
kappaletavaran keriily- ja jakelulinjaa yhteis-
pituudeltaan 3136 kilometrida sekd 64 kotiin-
kuljetukselle avattua liikennepaikkaa.

Ajotuloksista eri toimintamuodoissa on mai-
nittava, ettd ajokilometreja kertyi henkilo-
linjoilla 1.59, kotiinkuljetuksessa 3.80, jakelu-
linjoilla 2.31 ja tavaralinjoilla 1.40 miljoonaa
kilometrid eli kaikkiaan 9.10 miljoonaa kilo-
metrid. Henkilolinjoilla kuljetettiin 1 445 792
matkustajaa. Kotiinkuljetus-, jakelulinja- ja
tavaralinjatoiminnoissa kuljetettiin tavaraa yh-
teensd 683 394 tonnia. Edelliseen vuoteen ver-
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raten nousi ajomatkojen yhteismadria 4.40 % ja
matkustajamadra 1.25 9,. Kuljetetun tavaran
yhteisméaéra sitéd vastoin aleni 0.54 9.
Kalustotilanteessa tapahtui kertomusvuonna
seuraavat lukuméérilliset muutokset; kéytosta
poistettiin 1 henkiléauto, 2 linja-autoa ja 7 kuor-
ma-autoa seké hankittiin 4 henkiléautoa, 10
vaihtolavaa, 8 haarukkatrukkia, 10 laituritrak-
toria ja 15 raidetraktoria. Poistojen ja hankin-
tojen jilkeen kuului autojaoston valvonnassa
tapahtuvan huolto- ja korjaustoiminnan alai-
suuteen toimintavuoden lopussa kaikkiaan 15
henkiléautoa, 32 linja-autoa, 387 kuorma-autoa,

20 pakettiautoa, 31 puoliperdvaunua, 24 varsi-
naista perdvaunua, 50 vaihtokoria, 51 wvaihto-
lavaa, 119 haarukkatrukkia, 60 laituritraktoria
ja 27 raidetraktoria.

Tavaran puultuminen ja vahingoittuminen.
Vuoden aikana puuttui kuljetetuksi otettua ta-
varaa 2566 tapauksessa, mikéd edelliseen vuoteen
verrattuna merkitsee n. 40 9;:n vidhennystéi.
Tavaran vahingoittumistapauksia oli 11 868,
vahennys edellisestéi vuodesta n. 15 9%,. Myds
viivastyneiden kuljetusten kohdalla on niinikéén
tapahtunut védhennystd n. 29 9.

VII. TARIFFIT

Valtionrautateiden tariffisiinnon 12, 29, 30 ja
36 §§ muutettiin 30. 12. 1957 annetulla asetuk-
sella. Muutokset merkitsivit maksujen huomat-
tavaa korottamista. Matka-, kiito- ja rahtitavaran
osalta korotus tuli voimaan wvuoden alusta ja
menolippujen tariffin osalta 1. 2. 1958 lukien.
Matka- ja kiitotavaramaksut nousivat 23 9:lla,
rahtitavaramaksut 16.6 9%:lla ja matkalippujen
hinnat keskim. 20 9;:lla.

Niin vahvistettuihin tariffeihin on rautatie-
hallitus wuseaan otteeseen tehnyt muutoksia.
Toukokuun alusta otettiin kiytdntéon paikallis-
litkennetariffi henkil6liikenteessé, mikéa merkitsi
meno- ja meno-paluulippujen hintojen -alentu-
mista koko maassa lyhyilla matkoilla. Matka-
lippujen kokonaistuloista alennus oli 2.3 9%,.
Samalla méérattiin, ettd kaikki meno- ja meno-
paluuliput kelpaavat pikajunissa ilman lisi-
maksua. Sitd ennen oli ndiden lippujen kéiyt-
tajien pitdnyt suorittaa pikajunan kaytosta
alle 100 km:n matkoilla 50 mk:n lisimaksu mat-
kaa kohti.

Kesdkuun alusta otettiin kappaletavaran rah-
dituksessa kéytdntoon uusi kappaletavaraluokka
Al, mikd merkitsi 500 kilon painoisille ja sitd
painavammille kappaletavaraldhetyksille noin
10 9% alennusta. Samalla méérdttiin vaunu-
kuormaluokkiin 1—3 kuuluvat tavarat rahditet-
taviksi vaunukuormina luokan 4 mukaan, miké
merkitsi néille tavaroille noin 10 9:n alennusta
rahtimaksuista. Niin ik#dédn luovuttiin tall6in ns
siirtomaksujen kiytostd sellaisissa tapauksissa,
jolloin vaunut suuremmitta vaikeuksitta voidaan
asettaa rautatieasiakkaan haluamaan paikkaan
kuormaus- ja purkamisvaiheessa.

Marraskuun alusta otettiin kappaletavaran
rahdituksessa kidytantoon kolmas kappaletavara-
luokka A2, jota sovelletaan 2 000 kiloa painavien
ja sitd painavampien kappaletavaraldahetysten
rahteja laskettaessa. Uusi kappaletavaraluokka
alensi sanotun painoisten kappaletavaraldhetys-
ten rahteja noin 10 9:lla. Samalla maérattiin,
ettei kookkaan ja erittiin kookkaan tavaran
rahdituksessa painoja rahdituspainon mé#ardaami-
seksi koroteta, jos lahetyksen rahti tulee 2-akseli-
sessa vaunussa laskettavaksi vdhintddan 4 000
kilolta ja 4-akselisessa vaunussa vihintdan 8 000
kilolta. Vield alennettiin kuljetustoimiston tai
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litkennejakson péillikon toimesta sadnnollisesti
kulkuun asetetuissa limmitysvaunuissa kuljetet-
tavien kappaletavaralihetysten lémminvaunu-
korotus siihen astisesta 30 9%:sta noin 10 9;:ksi.

Mainittujen yleiseen tariffiin tehtyjen muutos-
ten lisdksi on vuoden kuluessa tehty muutoksia
myos sotilastariffiin. Uusi sotilastariffi tuli voi-
maan 1. 4. 1958 lukien. Se ei sisiltanyt aikaisem-
man tariffitason muutoksia, vaan yksinkertaisti
ja selvensi sotilastavaran rahdituksesta aikai-
semmin voimassa olleita méarayksia.

Vuoden 1958 alusta tuli voimaan uusi yhdys-
liikennesopimus Hyvinkdédn—Karkkilan rauta-
tien kanssa. Sopimus on rakenteeltaan saman-
lainen kuin muidenkin yksityisten rautateiden
kanssa tehdyt sopimukset. Uutta on Hyvinkdin
—Karkkilan rautatien osalta se, ettd tavaraa
voidaan sen mukaan ldhettd#d suoraan kaikilta
valtionrautateiden liikennepaikoilta Hyvinki#in
—Karkkilan rautatien liilkennepaikoille ja péin-
vastoin. Aikaisemman sopimuksen mukaan rahdi-
tettiin tavara vain Hyvinkadlle ja Hyvinkadlta.

Oy Pohjolan Liikenne Ab:n ja Viipurin Linja-
Auto Oy:n kanssa tehtiin uusi tariffisopimus,
mikéd tuli voimaan 1. 12. 1958 lukien. Uuden
tariffisopimuksen ajheuttama térkein muutos
kohdistui kappaletavaran kuljetusmaksuihin yh-
dysliikenteesséi sanottujen yhtididen kanssa.
Aikaisemmin laskettiin rahdit ns suoran tariffin
mukaan ja nidin saatu kokonaismaksu jaettiin
yhtididen ja valtionrautateiden kesken prosent-
tisesti. Uuden sopimuksen mukaan lasketaan
maksut ns katkotariffin mukaan erikseen kum-
mankin sopimuspuolen kuljetusmaksuosuuksilta.
Kumpikin osapuoli saa ndin lasketun tédyden
oman tariffinsa edellyttdmén kuljetusmaksun
viahimpine maksuineen.

Talvella 1957—58 oli voimassa rautatiehalli-
tuksen myontémé talvirahtitasotus Katajanokan,
Hangon, Turun, Rauman ja Mintyluodon sata-
miin ldhetettéviille vientitavaralle aikaisempien
vuosien tapaan. Sen voimassaoloaika padttyi
15. 5. 58. Tamén lisiksi on kulkulaitosten ja
yleisten toiden ministerié oikeuttanut rautatie-
hallituksen myé6ntiméaan takaisinmaksuteitse
vuosittain 1. 11—31. 5 vilisend aikana vientitava-
rakuljetuksille rahtialennuksia siten, etté rahti
on Haapaméien pohjois- ja itdpuolelta sekd Kou-
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volan ité-, eteld- ja pohjoispuolelta Helsingin,
Hangon, Turun, Rauman ja Méintyluodon sata-
miin saman suuruinen kuin lahetyspaikalta
lahimpééin mainituista viidestd satamasta seké
kautta vuoden rataosilta Riithiméiki—Heinola—
Loviisa—Kouvola ja Riihimiki—Hé&meenlinna
Hangon satamaan sama kuin ldhetyspaikalta
Katajanokan satamaan.

Rengas- ja matkailuliput

Rengaslippuja myytiin kesédmatkailukautena
1. 5.—30. 9 viilisen#d aikana siséivesien purjeh-
duskaudesta johtuvin rajoituksin 26 eri rengas-
matkalle. Kaikkiaan rengaslippuja myytiin 14 864
kpl (vahennys 4 133 kpl) seki liittymismatkoja
9 137 kpl (viahennys 4 201 kpl) eli yht. 43.9
mmk arvosta (vihennys 5.1 mmk).

Matkailulippujen myynti oli 57.4 mmk eli
10.7 mmk enemmin kuin edellisend wvuonna.
Rengas- ja matkailulippujen kokonaistulotus
osoitti 5.6 mmk lisdystd edelliseen vuoteen
verrattuna.

Rautatiemainonta

Rautateiden mainontaan oli kertomusvuonna
kiytettdvissd 34 mmk suuruinen méériaraha.

Ilmoittelu on noudattanut suunnilleen samoja
muotoja kuin edellisindkin vuosina. Niinp# séddn-
nolliset aikatauluilmoitukset ja tdrkeimmét muu-
tokset liikenteessé ilmestyiviit suurimmassa osas-
sa maan piivilehdistoda. Aikakauslehdisté on
ollut mukana levittiméssi tietoja niin henkild-
kuin tavaraliikenteestékin eri kampanjojen yh-
teydessii.

Térkeimmistéd ilmoituskampanjoista mainit-
takoon talvi- ja syysalennus sekd rengasmatka-
ilmoittelu henkil6liikenteessi sekid »Puu kulkeer
-kampanja tavaraliikenteessi.

Rautatiet ovat myos osallistuneet keskitet-
tyihin ilmoituskampanjoihin ulkomailla yhteis-
tyossi. Suomen Matkailijayhdistyksen kanssa
sekd itsendisestikin.

Julisteita on painettu tukemaan ilmoituksia
niin henkiléliikenteen kuin tavaraliikenteenkin
tarpeita silmélldpitden. Lisdksi tehtiin tyo- ja
liikenneturvallisuusjulisteita. Rautateiden julis-
teita on levinnyt ulkomaille eri rautatiehallinto-
jen kanssa tehtyjen vaihtosopimusten nojalla
ja Suomen Matkailijayhdistyksen kautta.

VR osallistui keviitmessuihin ja Tyétehon
Suurnéyttelyyn sekéd matkailunédyttelyihin muu-
tamalla paikkakunnalla. Matkatoimistojen niy-
teikkunoita kiaytettiin entiseen tapaan. Briisselin
maailmannéyttelyyn osallistuttiin CICE:n
osastolla.

Painotuotteet.
Rengas- ja Finland-vihkoset julkaistiin edel-

listen vuosien tapaan. Viimemainitusta otettiin
lisiksi my6s ranskankielinen painos, joka jaet-

tiin pédosiltaan Briisselin maailmannéyttelyssi.
Talvialennusvihkosessa siirryttiin  aikaisempaa
huomattavasti halvempaan painatukseen. Matka
jatkuu-julkaisua jaettiin edelleen eduskunnalle,
valtioneuvostolle, keskusvirastoille, korkeakou-
luille ja suurasiakkaille. Uutuutena valmistettiin
englannin- ja saksankielinen kuvallinen esittely
rautateistié. Sitd on jaettu ulkomaalaisille ja
silld tavoin korvattu mm. kymmenet valokuva-
ja muut aineistopyynnot.

Autolinjoista julkaistiin aikataulukirjanen. Sa-
moin tehtiin térkeimpien ldhetyspisteiden koh-
dalta esitteet sekd kappaletavaran ettd kiito-
tavaran aikataulut, jotka jaettiin suoraan asiak-
kaille.

Uusia yleiséelokuvia ei tehty, mutta entisisté
otettiin lisdkopioita. Mainosjaoston toimesta
filmattiin lisiksi sepelinlevitysté, linjasuojastus-
kaapelin laskua ja USIC:n kongressia.

Televisiossa on ollut useita esityksid rauta-
teistid, mm. esitettiin viimeisimméit matkailu-
elokuvamme.

Public Relations-toiminta on myé6s ollut oh-
jelmassa, mutta sen puitteet ovat jddneet
suhteellisen pieniksi kédyttovarojen niukkuuden
takia.

Kansainvilinentavaraliikenne

Kansainvilisen tavaraliikenteen tariffeihin on
kuluvan vuoden aikana tehty etupéissia koti-
maisen tavaratariffin muutosten aiheuttamia
muutoksia.

Valtionrautatiet littyiviat 1. 3. 1958 lukien,
Norjan, Ruotsin, Tanskan ja Linsi-Saksan rau-
tateiden viliseen sopimukseen piensiilididen
vaihdosta.

Kansainvidlinen henkiléliikene

Kansainvilisessd henkilo-yhdysliikenteessi on
Suomen osalta saatettu voimaan Yhteinen Kan-
sainvilinen Tariffi matkustajien ja matkatavaran
kuljetusta varten (T.C.V. = Tarif Commun inter-
national pour le transport des voyageurs et des
bagages) maaliskuun 1 piiviasta 1958. Téten
on siirrytty uuteen tariffisysteemiin mm seu-
raavissa suhteissa:

— tédhén asti kdytetyt, ulkomailla painetut yh-
dysliikennetariffit on korvattu yhteisella ko-
timaassa painetulla tariffijulkaisulla, ja

— kuljetusmaksut ilmoitetaan Suomen mark-
koina, kauttakulkumaiden osuudet valmiiksi
vhteenlaskettuina.

Suomen ja Neuvostoliiton rautateiden vilisen
sopimuksen perusteella on kesilla 1958 ollut
muutamia kertoja kulussa erityinen viikonloppu-
juna Helsingin ja Leningradin vililld. Junarunko
on ollut kokoonpantu Suomen rautateiden 4-
akselisista makuuvaunuista. Vainikkalan ja Le-
ningradin vililld on vaunujen kuljetuksesta
huolehtinut venéldinen veturi ja junamiehisto.
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Kuljetusmaksujen jatilitysten
tarkastus

Tarkastustoimisto on kertomusvuonna tar-
kastanut vahvistettujen ohjeiden mukaan koti-
maisen liikenteen kuljetusmaksujen maksuun-
panon ja tilityksen. Henkiloliikenteen osalta on
tarkastus aiheuttanut 824 hyvityslaskua raha-
arvoltaan 884 479- ja 2 861 veloituslaskua yhteis-
médraltiaan 3 128 303: —. Tavaraliikenteestéd an-
nettiin 11 hyvityslaskna arvoltaan yhteensi
19 500: — ja 6 102 liikalaskua yhteisméaarialtdaan
20 666 162: —. Veloituslaskuja on tavaraliiken-
teesséd kirjoitettu 15 130 kpl yhteiseltéd raha-
arvoltaan 37 116 950: —. Lisiaksi on 2 891 lihete-
paatokselld velottu 2 547 305: —. Asemien kuu-
kausitileisséd olleiden virheiden takia ldhetettiin
197 siirtokirjelmiid, joilla virheestéd riippuen joko
hyvitettiin tai rasitettiin asemien tileja. Matka-
tarkkaajat ovat suorittaneet liikennepaikoilla
ja matkatoimistoissa 1 083 kassan- ja lippu-
varastontarkastusta.

Rautatietilasto
Julkaisu »Rautatietilasto vuodelta 1956; vuosi-

julkaisu (SVT. XX)» ilmestyi kesikuussa 1958.
Kertomusvuoden aikana laadittiin suurin osa

julkaisun »Rautatietilasto vuodelta 1957; vuosi-
julkaisu (SVT. XX)» kisikirjoituksesta. Julkaisu
»Valtionrautatiet; kuukausitilasto» ilmestyi ajalta
kesiikuu 1957—toukokuu 1958, Témiin julkaisun
ilmestymisessd sattuneet myo6histymiset joh-
tuivat tilastouudistuksesta.

Kertomusvuoden aikana valmistuivat seu-
raavat perustilastot: vaoden 1957 tavaraliikenne-
tilasto lokakuussa 1958, vuoden 1957 henkil6-
liikennetilasto elokuussa 1958 ja vuoden 1957
junaliikennetilasto kesikuussa 1958. Vilitto-
mésti edellémainittujen perustilastojen valmis-
tuttua ryhdyttiin laatimaan vuoden 1958 perus-
tilastoja. Vuoden 1957 perustilastoista laadittiin
tavaraliikennetilasto ja  henkilsliikennetilasto
uusittujen ja junaliikennetilasto vanhojen tilas-
toimismenetelmien mukaan.

Tariffipolitiikan tarpeita varten laadittiin vuo-
den 1957 vaunukuormatavaraliikenteesti tavara-
lajittainen ja vilimatkaryhmittédinen tilasto, joka
kirjoitettiin kortiston muotoon.

Kansainvilistd Rautatieliittoa (Union Inter-
nationale des Chemins de fer) varten laadittiin
vuoden 1957 vuositilasto ja 4 wvuosineljinnes-
tilastoa.

Edellisten lisdksi laadittiin lukuisia tilastol-
lisia selvityksid rautatielaitoksen ja muiden viras-
tojen viranomaisille.

VIII. HENKILOKUNTA

Henkilokunta. Kunkin osaston henkilokunnan keskiméédridinen suuruus seki edellisen vuoden vas-

taavat luvut ilmenevit allaolevasta taulukosta:

Vakinainen Yliméiriinen Tyolidisii Yhteensi
henkilokunta henkilokunta likimidrin
1957 1958 ‘ 1957 | 1958 1957 | 1958 1957 1958
Rautatiehallitus .......... 515 534 250 252 90 99 855 885
Linjahallinto ............. 14 993 14 862 5778 5214 13 076 11 192 33 847 31 268
Siité
Talousosasto ............. 68 69 79 82 17 19 164 170
Ratnosasto: <qus sewsssam s 1131 1146 48 48 5 763 4 875 6 942 6 069
Koneosasto .............. 4 245 4 254 2123 1928 5221 4639 11 589 10 821
Varasto-osasto ........... 155 157 141 136 1251 1039 1 547 1331
Liikenneosasto ........... 9394 9236 3 387 3021 824 620 13 605 12 877
YREEONER .z 5 ot 50w 65103 | 15508 15 396 6 028 5 466 13 166 11291 34 702 32 153
Rautatierakennusosasto ... 33 37 | 152 169 1791 1937 1976 2143
Kaikkiaan ............. | 15541 15433 | 6180 | 5635 14 957 13 228 36 678 34 296
Sosiaalitoiminta Vaatetushuoltoon kertomusvuonna rajoit-

Rautatielaitoksen piirissé on kertomuskauden
aikana harjoitettu sosiaalitoiminta jatkunut
entisissi. muodoissaan. Aikaisempien vuosien
tavoin huoltojaosto on valvonut ja ohjannut

lakisiiiteisen seki vapaaehtoisen sosiaalitoi-
minnan toteuttamista rautatielaitoksen pii-
rissi.

tunut yksinomaan erilaisten virkapukusiinnos-
ten mukaisten virkapukimien yhteishankintoihin.

Huoltojaoston toiminta majoituskysy-
myksissd on rajoittunut ldhinnd tilapiis-
majoitusten jérjestelyihin, johon tarkoitukseen
on huoltojaoston kiiytettivissa olevien vaunujen
lisiiksi  jouduttu kiyttiméadn myods makuu-
vaunuja.
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Pysyvidi tyomaaruokaloita oli ker-
tomusvuonna toiminnassa eri puolilla rataverkkoa
yhteensi 19. Ruokalanpidosta ovat huolehtineet
yksityishenkilot, Valtion Ravitsemiskeskus tai
rautatielidisten keskuudessaan perustamat osuus-
kunnat.

Omatoiminen kerrostalotuota-
t 0, jonka ohjaus ja valvonta on edelleen ollut
keskitettyni huoltojaostoon, on kertomusvuonna
jatkunut usean edellisen vuoden tapaan erittiin
vilkkaana. Vuoden aikana valmistui kymmenen
aravakerrostaloa, joista kolme Toijalaan seké
vksi Joensuuhun, Kouvolaan, Helsinkiin, Vaa-
saan, Savonlinnaan, Riihiméelle ja Nurmekseen.
Niitten kerrostalojen tilavuus oli yhteensé
53 717 m? ja asuntoja niisséd oli kaikkiaan 222.
Rakenteilla oli lisiksi viisi kerrostaloa ja vuoden
1959 aravalainaa on hakenut viisi kerrostalo-
yhtiota.

Huoltojaoston toimesta on saatu liikkeelle
myos kaksi rivitalohanketta, joita var-
ten on anottu lainaa kuluvan vuoden méidri-
rahoista.

Omakotirakennustoiminta on
kuluneen vuoden aikana ollut melkoisen vil-
kasta. Merkityksellistd on, ettd rautatiehallituk-
sella oli jidlleen mahdollisuus osaltaan olla mukana
omakotirakentajien rahoitussuunnitelmia toteut-
tamassa. Valtion tulo- ja menoarviossa oli 20
miljoonan markan suuruinen siirtomiériaraha
lainoiksi rautatieliisille omakotitoimintaa varten
sekd lisiksi Hyvinkéddn konepajan henkilokunnan
omakotitoimintaa varten 10 miljoonan markan
suuruinen maéadrdraha omakoti- ja kerrostalo-
toimintaa varten. Edellisestii méaardrahasta haki
218 rautatieldistd omakotilainaa ja sitd myon-
nettiin 104 hakijalle. Myonnetyt lainat olivat

suuruudeltaan yleensid 200 000 markkaa. Hy-
vinkiddn konepajan henkilokunnalle myénnettiin
24 lainaa.

Uusien omakotitalotyyppien VR 7—VR @
piirustusten valmistuminen edellisend vuonna
merkitsi tyyppivalikoiman laajenemista.

Huoltojaoston toimesta on kertomusvuonna
kiinnitetty jatkuvasti huomiota uusien h w ol ¢ o-
tilojen rakentamiseen eri liikennepaikoille ja
tyokohteisiin.

Tulo- ja menoarviossa oli huoltorakennelmiin
tarkoitettuja médrirahoja supistettu entisestiiin.
Kertomusvuonna valmistuneet, suurehkot huolto-
rakennukset on rahoitettu pidasiassa tyollisyys-
varoilla, kun taas budjettiin varattuja médri-
rahoja on pyritty kayttiméian aikaisemmin
rakennettujen huoltotilojen laajennuksiin ja kor-
jauksiin sekéd pienempien uusien huoltotilojen
rakentamiseen.

Rautatierakennusten perhe- ja yhteismajoi-
tusta on yritetty edelleen parantaa. Rautatie-
rakennustoimistossa suunniteltiin myés uuden-
mallinen sauna, jollainen rakennettiin Loviisaan.
Siirrettédvien ruokailusuojien osalta otettiin kiyt-
t66n, uudenmallinen, entistd huomattavasti ke-
vytrakenteisempi tyyppi.

Katsaus kuluneen vuoden tapaturma-
tilanteeseen osoittaa lukumdéirin edel-
leen laskeneen edellisiin  vuosiin verrattuna.
Osaltaan on tdhin ollut syyni liikenteen viihe-
neminen seki konepajan vajaatyollisyys. Tapa-
turmakéyrin suunta on kuitenkin ollut laskeva,
miké saattaa merkitd tilanteen lievdd parantu-
mista vuosien mittaan. Eri osastojen kohdalla
voidaan todeta tapaturmien lukuméirissi seu-
raavassa taulukossa esitetyt muutokset edelli-
seen vuoteen verrattuna.

1957 1958
tapaturmien kuoll. tapaturmien kuoll.
luku Iuku
luku tiheys % luku tiheys %

Linjahallinto yhteensi .... 4 662 13.0 15 3 946 11.8 15
rataosasto ............. 1 066 15.3 b 843 13.9 5
koneosasto ............ 1645 14.2 b 1293 11.9 2
varasto-osasto ......... 208 13.4 S 179 13.4 1
liikenneosasto .......... 1450 10.7 b 1286 10.0 i
rautatierakennusosasto .. 293 14.8 — 345 | 16.1 2

Konepajoilla viheni tapaturmien luku 1019
tapaturmasta 656:een. Vihenemiseen vaikutti
osaksi konepajan 5-péiviinen viikko, mutta myos
todellista vithenemistd on todettavissa. Kone-
jaksojen tilastoissa tapaturmien lukuméérd pysyi
edellisen vuoden tasolla.

Rataosaston tapaturmien lukumédrd laski
myo6s huomattavasti, joskin tapaturmatiheys on
sielld edelleen suuri johtuen ns. varatyonteki-
joistd, joiden ammatillinen taso ei ole ollut
kantatyontekijoihin verrattavaa.

Liikenneosastolla on liikenteen tasaantuminen
osaltaan vihentdnyt lukuja. Kuolemaan johta-
neiden tapausten luku on kuitenkin edelleen
suuri, koska ratapihatyoskentelyssd yleensi ei
voida kéyttdéd erityisid suojalaitteita tai -vali-
neité.

Tapaturmia sattui kertomusvuonna yhteensi
3 950, joista viran- ja toimenhaltijoille 1 562 ja
tyontekijoille 2 388, tapaturmatiheyden ollessa
1 000 henkilod kohden 115. Tapaturmien johdosta
menetettiin tyopiivid kaikkiaan 54 348 tehden
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tami yhté rautatielaitoksen palveluksessa olevaa
henkil6d kohden 1.58 ja kutakin tapaturmaa
kohden 13.7 paivid.

Liikennejaksojen ns. alokaskursseilla seki myo6s
muilla ammattikursseilla jatkettiin tydturvalli-
suusaiheista opetustoimintaa.

Kuluneen vuoden aikana valmistui jalleen
uusi kaitaelokuva, joka kisittelee sepelin valmis-
tustyén opetusta ja vaaroja. Vuoden alusta
lahtien on my6s ollut kaytettivissid suomen-
kieliselld tekstilla varustettu linsisaksalainen
turvallisuuselokuva »Denk darans. Kertomus-
vuoden aikana on edelleen suoritettu tyoturval-
lisnustarkastuksia eri osastojen tyopaikoilla seki
kiinnitetty huomiota tyoturvallisuutta vaaran-
taviin puutteisiin ja epakohtiin.

Myos rautatieldisten vapaa-ajan henki-
siinharrastuksiin janiiden ohjaamiseen
on kertomusvuoden aikana omistettu kasvavaa
huomiota. Mm Vuokatin retkeilymajalla jirjes-
tettiin virkistys- ja opintopiivit joille osallistui
vhteensd 46 henkiloa eri puolilta rataverkkoa.

Rautatielidisten  lomanvieton  tukemiseksi
myonnettiin tavanmukaisia loma-avustuksia, joi-
den midrit ovat rautatieldisten huoltovelvolli-
suuden perusteella vaihdelleet 100 %,:sta 25 9%,:iin
téaysihoitokustannuksista, enintdin kuitenkin 14
vuorokauden ajalta 600 markkaa vuorokaudelta.
Kertomusvuonna jaettiin lomanviettoavustuksina
yhteensd 407 000 markkaa. Kiytettivissd ole-
vasta madrarahasta on Rautateiden Mieskuoro-
liitolle, Rautatien Soittajain Liitolle, VR Taide-
liitolle, Rautatieliisten Raittiusliitolle, Rauta-
tieldisten Kristilliselle yhdistykselle ja VR Urhei-

lutoimikunnalle sek# useille muille kerhoille ja
yhdistyksille my6nnetty toiminta-avustuksia yh-
teenséd 2 685 000 markkaa.

Rautatieldisten henkisten ja taiteellisten har-
rastusten yhteiselimeksi perustettiin kertomus-
vuoden aikana Rautatieliisten Henkisten Har-
rastusten Keskus (VRHH). Témién keskuksen
avulla pyritiédn harrastuksiin saamaan entisti
enemmain yhtendisyyttd ja madritietoisuutta.

Rautatieldisten urheilu- ja liikun-
tatoiminnan hyviksi suoritettu tyoé on
edelleen tapahtunut yhteistoiminnassa huolto-
jaoston ja rautatiehallituksen asettaman VR
Urheilutoimikunnan kanssa aikaisemmin omalk-
suttuja suuntaviivoja noudattaen. Kaikissa ylei-
semmin harrastetuissa lajeissa on mestaruus-
kilpailujen liséiksi jirjestetty myos piirien mesta-
ruuskilpailuja. Kertomusvuonna oli erilaisia kil-
pailuja ja harjoitustilaisuuksia yhteensid 8 060
ja mnaihin osallistui yhteensd 40 700 henkil6i.

Tésséd yhteydessd mainittakoon myos, etté
VR Urheilutoimikunnan toimesta jéarjestettiin
USIC:n XTII kongressi 1—6. 9. 1959 Aulangolla.

Kurssi- ja leiritoiminnan lisiksi on VR Urheilu-
toimikunnan vilitykselld kuluneen vuoden aikana
jarjestetty rautatieliisille perheineen mahdolli-
suus myo6s retkeilyyn ja lomailuun retkeily-
majoilla Vuokatissa ja Pyhétunturilla.

Muonituksesta huolehtiminen on ker-
tomusvuonna ollut kokonaisuudessaan Valtion
Ravitsemiskeskuksen hallussa. Eri rautatieraken-
nuksilla oli vuoden lopussa toiminnassa kaikkiaan
25 ruokalaa.

IX. LIIKENNEONNETTOMUUDET

Allaoleva taulukko osoittaa liikenneonnettomuuksien lukumiidirin sekid niissd onnettomuuksissa
tapaturmaisesti kuolleiden ja loukkaantuneiden luvun:

Onnetto- | Piiille- ja Yliajot | Radalta Muusta Kuoli Louk-
muuksien yhteenajot suistumiset syysti kaantui
luku tasoyli- muualla
kidytavilli
1958 268 ‘ 10 ’ 109 | 57 ‘ 34 } 58 ’ 75 ‘ 68

X. TALOUDELLINEN TILA

Valtionrautateiden pidoma-arvo

Valtionrautateiden valmiiden ratojen piédoma-arvo oli kirjanpidon

mukaan vuoden 1957 lopussa

Tahdin on vuonna 1958 tullut lisdi:

Uudisrakennusten arvo
Uuden liikkuvan kaluston arvo

51 028 843 139

7 423 856 983
3 744 229 987

Uusien tyokoneiden arvo (rautatierakennusten tyockoneita seké

kayttokalustoa lukuunottamatta)

11 668 034 211
62 696 877 350

499 947 241




Tasté on vuonna 1958 vihennetty:

Vuoden kuluessa poistettu:

Kiinteistojen arvosta
Tyokoneiden arvosta
Liikkuvan kaluston arvosta

Vuoden kuluessa kuoletettu:

Kiinteistéjen arvosta
Tyokoneiden arvosta
Liikkuvan kaluston arvosta

vuoden 1958 pidttyessi

Valtionrautateiden valmiiden ratojen p#doma-arvo oli siten

9 101 983
111 797 126
22 323 970

500 256 800
215 555 800

446 736 200 1305771 879

61 391 105 471

Tahian on lisdttdvia uusien rautatierakennusten kiinteistdoarvo

yhteensé
seki Hyvinkddn konepajan rakennusarvo

Koko piadaoma-arvo oli siis vuoden 1958 lopussal)

21 016 142 061
490 402 117
82 897 649 649

1) Téhin ei ole luettu kiyttékalustoa, jonka arvo oli kertomusvuoden lopussa 689 569 234 mk.

Valmiiden ratojen pidoma-arvosta tuli kiin-
teistojen osalle 37999236 126 mk, liikkuvan
kaluston 20 570 982 697 mk ja tyokoneiden osalle
2 820 886 648 mk eli prosenteissa 61.00, 33.51
ja 4.59.

Valtionrautateiden tulot

Valtionrautateiden bruttotulot nousivat
vuonna 1958 30 440 334 399 markkaan. Tisté

on vihennetty suorituksia vieraille rautateille
ym. ja takaisinmaksuja rautatien kayttijille
vhteensd 816 126 835 mk, joten kertomusvuoden
nettotuloksi jaa 29 624 207 564 mk. Kun vastaava
maéadrd oli edellisend vuonna 28 543 056 424 mk,
ovat tulot lisdéantyneet 1 081 151 140 markalla
eli 3.7 %.

Padaryhmiinsi lopulliset tulot jakautuvat vuo-
sina 1956—1958 seuraavasti:

Vuonna 1958 Vuonna 1957 Vuonna 1956 Lisdys vuonna 1958
vuoteen 1957
Tulon laatu verrattuna

mk % mk mk mk %
Henkiloliikenteen tulot .......... 6334 894 213| 21.38| 5991785 766| 5752787515 343 108 447 5,73
Tavaraliikenteen tulot .......... 19 945 530 605 67.33| 18 901 888 609| 18 012 891 836| 1 043 641 996 5.52
Muut liikennetulot ............. 434 837 109|  1.47 993 309 705 1 041460 729 — 558 472 596| —56.22
Lenngtm tulot v :ueeeiinens:on 2266295 0.01 2 982 662 3 698 303 — 716 367 —24.02
Autoliikennetulot ............... 762 235 296| 2.57 743 244 868| 589 692 451 18 990 428 2.56
Korvaus postinkuljetuksesta ... .. 360 389 435| 1.22| 360000 000f 300 451 495 389 435 0.11
Sekalaiset tulot ................ 972 278 666| 3.28/ 887761 859 892 376 894 84 516 807 9.52
Korvaus alennuskuljetuksista . ... 811775 945 2.74 662 082 955| 590 597 598| 149692 990| 22.61
Yhteensi | 29 624 207 564] 100.00| 28 543 056 424| 27 183 956 821| 1 081 151 140 3T

Valtionrautateiden menot

Valtionrautateiden hallinto- ja kunnossapito- Rautatiehallituksen menot v. 1958 olivat
kidyttomenot olivat vuonna 1958 29 853 974 435 760 945 161 mk ja linjahallinnon menot

mk, oltuaan edellisend vuonna 30 329 474 076 mk
ja osoittivat siten 475 499 641 markan eli 1.56 9%:n

vahennysté.

Menoprosentti, so. menojen ja tulojen vilinen
prosenttisuhde oli vuonna 1958 99.23, vuonna
1957 se oli 94.11 ja vuonna 1956 93.s0.

29 093 029 274 mk eli

kokonaismadristia 2.55 ja 97.45 9.

prosenteissa menojen

Menojen jakautuminen eri momenteille ver-
rattuna edellisen vuoden vastaaviin menoihin
selvidd seuraavasta taulukosta:
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‘ Menoerit, markkaa Lisiiys tai vihennys
(—) vuonna 1958
v.1958 v.1957 mk %

Rautatichallitus
PaAlOUEEeh ¢ oo s vismvss s vmmsne s s 404 596 573 328 588 310 76 008 263 23.13
Ylimé#drdisen henkilokunnan palkkiot ......... 145 086 607 129574 1156 15512 492 11.97
Viransijaisten palkkiot .........ccco000c0000s 2464 118 1491018 973 100 65.21
Matkakustannukset ..............c00iiiale 13 912 596 14954894 | — 1042298 | — 6.97
Vakinaiset elikkeet sekii ennen myénnetyt ylim.

T T 92 902 875 84 273 875 8 629 000 10.24
Vuoden kuluessa myénnetyt yliméiriiset elikkeet 25175 167187 | — 1646700 —
ATUBCEIOPBIEE ocvo 5 s mhic v < oie = ssis b sv i ooa s o 7783 391 12649188 | — 4865797 | — 38.47
Pidjohtajan kayttovarat .................... 75 000 75 000 - —
Lammitys, valaistus, vesi ja puhtaanapito ..... 9099 937 9167266 | — 67328 | — 0.73
Painatuskustannukset ....................... 1840 000 2500000 | — 660 000 | — 26.40
Sekaladsel MENOE . . vvcisas s iime vawasssnass 53 373 372 51 586 000 1787 372 3.46
Liiketaloudellisen  tutkimuslaitoksen perusta-

HHHMIEY wais & s vtsis o 3 dwis v 5 elne 0 3 w70s § BiEdove o i o33 4323 475 4422911 | — 99436 | — 2.25
Peruspalkkaisen viran tai toimen haltijain indeksi-

BOPDUBMIRE o oo o v aiemis < simim o « s o b 50 8 3200710 - 39538379 | — 39538379 -
Valtion tyonantajana suoritettavat lapsilisi- ja

kansanelakemaksut ..., ...oiviiniiiniiiann. 25 462 042 19 871 008 5591 034 48.03

760 945 161 700 363 838 | + 108 501 261
— 47919 938
+ 60581 323 8.64
Rautatielaitoksen linjahallinto ja kiyttimenot
Henkilémenot
PRIRRTREEE s v ivrsmimimim oo ovwim s oyain o i s osnpiiie 8 660 089 435 7 485 706 670 1174 382 765 15.69
Ylimédraisen henkilokunnan ja tyévoiman palk-

BETOUE < ionesnepsirorat oieso oms 5600 o G AT i S 2 117 990 100 2296344213 | — 178354113 | — .77
Viransijaisten palkkiot ...................... 554 695 270 532 013 730 22 681 540 4.26
Virantoimitusrahat ja palkinnot tarveaineiden

SAASLANUISESEH « . o oo pevoncrnasssineninsrs s 1455 131 964 1467320859 | — 12188895 | — 0.83
Matkakustannukset, paivirahat ja korvaus muut-

tokustannuksista .. .....coo0iiiiiiiiinn... 113 060 263 110 824 057 2236 206 2.02
Vakinaiset elikkeet seki ennen myonnetyt yli-

maaradiset eJAkReel .« v x cswe s ouiesoensnmen 2 067 420 656 1 800 055 526 267 365 130 14.85
Vuoden kuluessa myénnetyt yliméiriiset elikkeet 2502 700 65089 061 | — 62586 361 -
Virkamiesten perhe-elikkeet ja hautausavut .. .. 605 736 538 566 788 500 38 948 038 6.87
Tapaturmakorvaukset ....................... 104 209 177 95 770 319 8 438 858 8.81
Muut huoltomenot .., ....coceieinvinnirons 22132 789 21 267 642 865 147 4.07

Kalusto ja kayttiaineet
Kiyttokalusto seki sen kunnossapito ja tarkastus 64 353 664 71990299 | — 7636635 | — 10.61
POILVORINGEE, o« sviips = ¢ o s w08 midte, s bimive oi5its 4261 011 363 5070675914 | — 809 664 551 | — 15.97
Muut kiyttoaineet ja sekalainen hankinta .... 580 356 184 546 533 192 33 822 992 6.19

Rata ja rakennukset
Radan, rata-alueen ja rakennusten kunnossa- ja

PUBEABDADIIO - v inis veii i v emeies cane 3275074 889 3483226623 | — 208151734 | — 5.98
Sihkiovoimalaitosten ynnéi vahvavirta-, lennitin-

“ja puhelinjohtojen kunnossapito ............ 85 054 624 89294483 | — 4239859 | — 4.715
Liikkuva kalusto
Liikkuvan kaluston, tydkoneiden ja koneellisten

laitteiden kunnossapito .................... 3243 651 315 3445494869 | — 2018435564 | — b5.86

Korvaus vieraan liikkuvan kaluston kiytosti 9007 089 5 050 247 3 956 842 78.35
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Menoerit, markkaa Lisiys tai vihennys
(—) vuonna 1958
v.1958 v. 1957 mk %
Muutasiamenot
Painatuskustannukset ...........co000o0, 62 443 670 65035403 | — 2591733 | — 3.98
Vahingonkorvaukset ja palosuojelumenot ... ... 38 672 466 39961343 | — 1288877 | — 3.22
WOROE » v oo wancom wamors s vaas faiss s bm sopas i 16 657 949 12 552 708 4105 241 32.11
Postilaitokselle postinkuljetuksesta suoritettava
TEOVRWIER s v /570 firaim s s e o aeiwsars 0500 S P00 12 000 000 12 000 000 - —
Sekulaiseh MONON 5 - wis s wn R E L0 s s 43 970 655 24 406 302 19 564 353 80.16
Arvaamattomiin tarpeisiin, ministerion kiy-
L L — 200000 | — 200 000 —
Arvaamattomiin tarpeisiin, rautatiehallituksen
T (S T 799 256 966 290 | — 167034 | — 17.29
Kuoletukset ja tileistd poistot ............... 1142979 534 1 020 630 505 122 349 029 11.99
Peruspalkkaisen viran tai toimen haltijain indeksi-
ROYOTEEROE - op v romimin wiollemssin aPoiys iy to iz — 820943 091 | — 820943 091 —
Valtion tyonantajana suoritettavat lapsilisi- ja
EatisanelSlernakEuT . vie o v s wniainenriiie s o 548 640 998 473 310 374 75 330 624 15.92
Pohjois-Suomen hivitetyn alueen viran tai toimen
haltijain PAIVETARED ..\ ¢ cocos vsivwsnmns s v 5 386 726 5658018 | — 271292 | — 4.79
Linjahallinto yhteensa ......cviveeeevmninvaes 29093 029274 | 29629110238 | —2 310 127 729
+1 774 046 765
— 536080964 | — 1.81
Kaikkiaan | 29 853 974 435 | 30329474076 | — 475499641 | — 1.56

Valtionrautateiden kirjanpidon mukaan las-
kettu rahallinen tulos valtionrautateiden liiken-
teestds v. 1958 osoitti. 229.8 milj. markan
alijidgmida. Kun vastaava tulos v. 1957 osoitti

linen tulos edelliseen vuoteen verrattuna 1 556.6
milj. markkaa eli 87.22 9, parempi. Tarkemmin
valtionrautateiden tulojen ja menojen kehitys
vv. 1957—1958 kiy 1ilmi seuraavasta taulu-

1 786. 4 milj. markan alijaamaéd, oli v. 1958 rahal-  kosta:

Vuonna 1958 Vuonna 1957 Lisdys vuonna 1958

mk mk mk %
RO covn o & msrmsr S8 et B0 0516 V7 5 DR 5 W ATER V¥ 29 624 207 564 | 28 543 056 424 1081 151 140 3.17
OO, .54 brasr o R oo B oo vty rvss) Byaounsls 29853974435 | 30329474076 | — 475499 641 | — 1.57
YIjAAma tal vajaus (—) .................... [— 229766871 | —1786 417 662 | —1 556 650 781 | — 87.22

Helsingissé, rautatiehallituksessa marraskuun 20 pédiving 1959.

ERKKI AALTO

Arvi Nikkild



