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YLEISKATSAUS.

1. Rautatiekuljetusten kysynti

Edellisen vuoden loppupuolella lieviini alkanut
laskusuhdanne jatkui kertomusvuonna vihitellen
voimistuen ja lydden leimansa koko talouseli-
méaamme. Vaikka kehitys eri aloilla oli varsin

epéayhteniinen, rautatiekuljetusten kysyntdan
oleellisimmin vaikuttaneet tekijat muuttuivat
siten, ettid lopputuloksena oli rautatieliikenteen
vaheneminen.

Taulukko 1. Rautatiekuljetusten kysyntidén vaikuttavien tekijiin kehitys vuosina 1953—57

Suorite Yksikko 1953 1954 1955 1956 1957 Muutos
1856/57
1. Teollisuus, volyymi . covecovsvnvsssaons »1948 = 100» 133 152 169 174 179 +3
2. Metsitalous, volyymi ................. » 90 108 116 k 104 k 108 +4
3. Rakennustoiminta, volyymi........... »1954 = 100» 94 100 100 109 109] —1
— talonrakennus ..................... » e 100 96 105 101 —4
— maa- ja vesirakennus.............. » e 100 107 117 123 +5
4. Reaalikansantuote ....................[ 21948 = 100» 123 134 143 145 k 146 |
b, S nontl, WOIVYIOL - cx ot msiais s sios wass »1935 = 100» 137 177 205 223 218 —2.5
6. Vienti, B ML vt s a5 » 102 118 128 126 138 +9.5
7. Ammatt.moott.ajon. liikenne, volyymi .
— henkiloliikenne .................... »1952 = 100» 108 117 131 135 133 —¢
— GAVATANIRBING . oo oimisioirs waisss o s el s » 121 141 163 168 157 —7
8. Rekisteroityjen kuorma- ja paketti-
BULOTON 3o oniscormns s e misrsm a5 ouiiosd o
L e e I kpl 43 400| 44 000| 47 200 | 54 000 | 57 300 +6
— kantavuustonnit .................. tn 146 000 146 000(156 000 |177 000 | 187 000 -+6
9. Henkildliikenne moottoriajoneuvoilla . ..| 10® hkm 4970| 5440] 5820k[ 5890 6 290 +7
10. Tavaraliikenne moottoriajoneuvoilla ....[ 10° tkm 1380 1610 2210kl 2230 2100 —6

k — korjattu luku

Teollisuustuotannon volyymin nousu 3 9%:lla
johtui alkuvuoden suhteellisen korkeasta tasosta.
Jollei huhtikuussa alkanutta ja koko loppuvuo-
den kesténytta laskua olisi ollut, rautatiet olisivat
ilmeisesti voineet viedd kirjoihin suhteellisen tyy-
dyttiavin liikennevuoden. Metsitalouden tuo-
tannon mnousu 4 9;:lla aiheutui loppuvuoden
devalvaatiosta, mutta mainitun tuotannon nou-
sun kuljetuksia vilkastuttava vaikutus tuntunee
ensi vaiheessa selvimmin autoliikenteessd. Rauta-
tiet jaivat osattomiksi myo6s rakennustoiminnan
kas vun aiheuttamasta lisdliikenteesté, silla kun
koko rakennustoiminta jaetaan kahteen osaindek-
siin, talonrakennustuotannon ja maa- ja vesira-
kennustuotannon volyymi-indekseihin, havaitaan
edellisen osaindeksin laskeneen 4 9, ja jilkim-
miiisen osaindeksin nousseen 5 9;,. Kun talon-
rakennustoiminta hiljenee, merkitsee se rauta-
teitse kuljetettavien rakennustarvikkeiden kulje-
tusten viahenemistid. Tatd vidhenemistid ei kom-
pensoi maa- ja vesirakennustoiminnan kasvu,

silla kysymyksessid on tyollisyystilanteen heik-
kenemisen aiheuttama ty6ttomyystoiden lisdan-
tyminen, jolloin kuljetustarpeen mahdollinen
kasvu hoidetaan yksinomaan autoilla. Reaali-
kansantuote kasvoi vain vajaan prosentin. Téssi
yhteydessid mainittakoon, etté yleisen ostokyvyn
alentumisen kertomusvuonna aiheutti se, etti
kaupan volyymi laski runsaalla 4 prosentilla.
Tamén on taytynyt tuntua niin rautatie- kuin
autokuljetusten kysynnéssé.

Mita ulkomaankauppaan tulee, tuonnissa
tapahtui viahidinen lasku, mutta vienti sen sijaan
kasvoi lahes 10 9. Vienti olikin sekd arvoltaan
ettd mddrdltddn suurempi kuin milloinkaan
aikaisemmin. Rautatiekuljetusten kysyntaian
viennin kasvu ei kuitenkaan vaikuttanut lisié-
visti. Kun vientitavaraa kuljetettiin v. 1956 n.
368 000 vaunukuormaa, oli vastaava luku kerto-
musvuonna vain 353 000 eli n. 4 9 pienempi.
Syynié laskuun oli vientiin menevin raaan puu-
tavaran rautatiekuljetusten yllattavan jyrkkéa
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viheneminen, vihennys oli nimittdin n. 23 500
vaunua eli n. 25 9, kun muun satamiin menevin
vientitavaran vaunuluku pysyi ennallaan ja
vienti Neuvostoliittoon vieldpd nousi yli 8 000
vaunulla eli yli 14 9:lla. Raa’an puutavaran,
seki kotimaassa kulutettavan ettd vientiin mene-
viin, kaukokuljetus on ilmeisesti se alue, jossa
autot ovat Suomessa tehneet ensimmiéisen massa-

DUV AT o w's 5 s ok S03 58 ik o @) A e s o s e s
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Kuorma- ja pakettiautojen kantavuustonnit
olivat siis vin 1947 lopussa vain n. 22 9 mutta
v:n 1957 lopussa jo n. 41 9, rautatien tavara-
vaunuston kantavuustonneista. Tamé on erittiin
merkille pantava seikka, silli kapasiteetiltaan
ndin suuri autokalusto, jota luonnollisesti pyri-
tidén pitdiméaan mahdollisimman tehokkaassa kéy -
tossid, merkitsee nimenomaan laskusuhdanteiden
aikana huomattavaa kilpailun uhkaa rautatielle.

Mité kilpailutilanteeseen henkil6liikenteessi
tulee, on todettava, ettd ammattimaisen moot-
toriajoneuvoliikenteen volyymi on tosin laskenut

2. Liikenne ja kuljetukset

tavaroiden kaukokuljetusta koskevan todellisen
valtauksensa.

Kuorma- ja pakettiautojen lukumiédrda ja
kantavuustonnit ovat jatkuvasti kasvaneet,
kuten taulukosta 1 voidaan havaita. Seuraa-
vasta asetelmasta nidhdédn, mitd 10 vuodessa on
tapahtunut verrattuna rautateiden tavaravau-
nustoon.

Kuorma- ja pak. autojen rautatien tavaravaunu-

kantavuus- luku jen kantavuus-
luku tonnit tonnit
26 600 96 500 27 200 428 000
56 800 187 000 26 900 453 000

edellisestd vuodesta 2 9, mutta tihén on syyni
taksiliikenteen erittdin voimakas supistuminen
ostokyvyn heikkenemisen takia. Sen sijaan linja-
autoliikenteen henkilékilometrit ovat kertomus-
vuonna kasvaneet 8 9,, kun taas rautatien
henkilokilometrit ovat laskeneet n. 2 9%, Kun
henkilokilometrit kaikilla henkildéautoilla ovat
hieman mnousseet ja toisaalta taksililkenne on
vahentynyt, merkitsee tdméi sitd, ettd yksityis-
autojen osuus on kasvanut. Tiallia seikalla lienee
oma osuutensa rautatien henkilokilometrien
viahentymiseen.

Kertomusvuoden sekd neljan edellisen vuoden liikennetti esittda taulukko 2.

Taulukko 2. Rautatien kaupallinen liikenne vv. 1953—57

Sunorite Yksikko ‘ 1953 1954 1955 1956 1957 Muutos 9,
1956/57
1. Kuljetettu tavaramaari ...... 108 tn 15.6 17.9 19.2 18.0 17.9 —A0.6
2. Nettolitkenne ................ 10% ntkm 3670 4160 | 4530k | 4420 4 380 —0.9
3. Tavaravaunujen keskikuorma . tn/aks 5.6 5.7 6.0 6.0k 5.8 —3
4. » tyhjikulku .. A 19.6 20.8 20.6 21.4 23.4 +9
5. Henkiloliikenne .............. 10% hkm 2 060 2140 | 2260 2 250 k 2 250 +0
6. Henkilovaunujen tayttosuhde . % 36.9 36.2 38.5 40.0 39.0 —2.5
k — korjattu luku

Jo edellisendé vuonna alkanut tavaraliikenteen vaunujen, kuten siilio-, suursiili6- yms. vaunu-

viheneminen jatkui kertomusvuonna, mutta jen, lisdédntynyt kéytté. Néiden suhteen on

kuitenkin hidastuneena. Henkil6liikenne pysyi
ennallaan. Kun talvi oli leuto ja védhédluminen,
liikenne sujui suuritta héirioittd ja tavaraliiken-
teen vaunujen kysyntd pystyttiin tyydyttamain
koko vuoden aikana. Itse asiassa suurimman
osan vuotta oli vaunuylijiéma#, mikia korkeim-
millaan ollessaan oli 4 000 vaunua péivissi.
Tavaraliikenteen lievin supistumisen ensisijai-
sena syyné, kuten rautatiekuljetusten kysyntad
selvitettidessid jo esitettiin, lienee pidettiavéa auto-
liikenteen entisestéén voimistunutta kilpailua ja
vasta toisella sijalla talouselamiin aktiviteetin
heikkenemistd. Samoin henkil6liikenteen pai-
koillaan pysymiseen on ilmeisesti syynéd auto-
kilpailu, silla kuten sanottu, linja-autojen ja yksi-
tyisten henkiléautojen henkilékilometrit kasvoi-
vat edellisestd, vuodesta.

Tavaravaunujen tyhjakulkuprosentin kasvu
ansaitsee huomion. Kasvun syynid on erikois-

yleensé aina kysymyksessda 50 9,:n tyhjakuljetus,
miké siind tapauksessa, ettd kehitys jatkuu
samaan suuntaan, tulee muodostumaan yha huo-
mattavammaksi kustannustekijéksi.
Kertomusvuonna jatkettiin niiden suunnitel-
mien toteuttamista, jotka edellisend vuonna oli
laadittu ja padasiassa jo toteutettu vaunukuor-
maliikenteen kehittdmiseksi. Kaukotavarajunia
lisattiin  yksi Riihimiden—Pieksdaméen, kaksi
Tampereen—Pieksidméen, kaksi Riihiméden—
Turun (Karjaan kautta), kaksi Tampereen—
Oulun ja yksi Seindjoen—Oulun viilille. Jo
edellisend vuonna vihenevid suuntaa osoittaneet
jirjestelyjunien matkatunnit supistuivat edelleen
kertomusvuonna n. 30 9% wvin 1956 maéi#rasta.
Edulliseen tulokseen oli syynd se, ettd raide-
traktoreita oli saatu yh#é useammalle linja-ase-
malle ja etti edellisend vuonna kiytintéon otettu
jérjestelyjunien uusi ajotapa vasta nyt pédsi
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vaikuttamaan téydelld tehollaan. Tietty osa
mainitusta vidhennuksestd samoinkuin péadosa
ratapihapidivystystuntien 6 9%:n supistumisesta
voitanee kuitenkin selittdé litkenteen volyymin
laskun awvulla.

Kappaletavaraliikenteessé on tavaroiden
koneellista kiisittelya edelleen laajennettu. Niinpé
kun v. 1956 oli asiakkaille vuokrattu 17 400
kuormalavaa, tdmid midrd oli kertomusvuoden
loppuun menesséd noussut jo 30000 lavaan.
Kertomusvuoden lopussa oli kéytettivissda 111
haarukkatrukkia, 482 haarukkavaunua, 75 000
kuormalavaa (asiakkaille wvuokratut mukaan-
luettuina) ja 6 000 tidysmetallista hikkilavaa.
Koneellisten viilineiden lisééntyminen on aiheut-
tanut sen, ettéd kisitelty tavaraméadrd miestyo-
tuntia kohti on kohonnut edellisen vuoden 1.21
tonnista 1.26 tonniin. Tehon nousu lienee ollut
suurempikin, mutta kun kappaletavaraliikenne
viheni kertomusvuonna n. 3 9;:lla, miestyo-
tunnissa késitelty tavaraméérd ei padssyt nouse-
maan tehon nousua vastaavasti. Autoliikenteesta
mainittakoon, ettd kappaletavaran keskitettyd

Henkiloliikenteen junakilometrit v. 1957

kotiinkuljetusta laajennettiin edelleen aloitta-
malla se 20 paikkakunnalla, ettd tavaralinjoja
lopetettiin kaksi ja avattiin uusia kaksi seki ettd
jakelu- ja nopeuttamislinjojen luku lisdéntyi kah-
della.

Henkilolitkenteen hoidolle on leimaa antavana
ollut edelleen jatkunut hoyryveturikaluston kor-
vaaminen kevyelld kiskoautokalustolla. Vuo-
den aikana muutettiin kiskoautojuniksi seuraavat
médrdt hoyryveturijunia:

Kerava—Porvoo 5 paria, Riihiméiki—Helsinki
2 paria, Hyvinkédéi—Hanko 3 paria, Riithiméki—
Lahti 2 paria, Oulu—Kemi 1 pari, Oulu—Kon-
tioméki 2 paria, Iisalmi—Ylivieska ja Pieksi-
miitki—Savonlinna kaikki seké Haapamiki—Pori
3 paria. Kaikkiaan hieman yli 2 milj. henkils-
junakilometrié vuosittain ajettavasta maarista
muuttui téten kiskoautojunakilometreiksi.
Samalla henkil6junaliikenteen moottorointiaste
sivautti 50 9%:n rajan. Henkiloliikenteen juna-
kilometrit jakaantuivat eri vetovoimalaaduille

“seuraavasti:

Vetovoima pikajunat henkildjunat yhteensi
IROOTEAPIVEGHTIY - - six =05 wive 5 3 151 4 ) vt sl W18 B7 6 mlas 5 2 5 91 @ o 5Ll al 209 000 30 000 239 000
o2 (07631110 & 87557 £ () T ORI R A e B DR A S 1 247 000 8 373 000 9 620 000
BOYTYVOGURAD. onvs o3 =i 58 Siib.sis - $76 210 515 45 oMM s 0 8 s misl o 4 888 000 8 073 000 12 961 000
Yhteensd 6 344 000 16 477 000 22 821 000

Henkilojunia lakkautettiin yksi junapari Hel-
singin—Kirkkonummen ja Turun—Salon valilti.
Liséiksi korvattiin linja-autoilla yksi junapari
Kuopion—Iisalmen ja Joensuun—Outokummun
viililtd. Vuoden lopussa rautatiet liikennoiviit
yhteensd 12 linja-autolinjaa, joiden yhteispituus
oli 453 kilometrid ja jotka kaikki korvaavat enti-
sid junayhteyksid.

3. Teknilliset tuotantoviilineet

Valmiisiin ratoihin liitettiin Thalasta Turun—
Naantalin radalta erkaneva 5.3 km pituinen Vihe-
ridiisen teollisuusrata, rakenteilla olevista Joen
suun—Koveron rataosasta 31.0 km:n mittainen
vili Joensuu—Keskijirvi, Siilinjirven—Juankos-
ken rataosasta 27.3 km:n mittainen vili Sinkimiki
—dJuankoski sekid Kontiom#éen—Taivalkosken
radasta 9.4 km:n mittainen vili Kovajiarvi—
Viidkio. Lahden—Loviisan kapearaiteisen radan
muutostyot levedraiteiseksi aloitettiin, kun val-
tioneuvosto oli ensin tehnyt asiasta periaatepéé-
toksen ja 21.2.1957 myontinyt tarkoitukseen
tyollisyysvaroja.

Ratapihalaajennus- ja raidejarjestelytoisté
olivat huomattavimmat Helsingin, Tampereen,
Turun, Pieksdméen, Savonlinnan, Lappeenran-
nan, Vainikkalan, Hillon, Méantyluodon ja Haapa-
méen ratapihaty6t. Radanoikaisutoitd jatket-
tiin samoilla rataosilla kuin edellisenid vuonna,
nimittidin vililla Salo—Pernié, jossa Tottolan
rautatietunnelia saatiin louhituksi 176 m, Inke-
roinen—Hamina, Toivala—Siilinjarvi ja Alapitka
— Lapinlahti. Kaksoisraidetyot edistyivit sikili,
ettd wvililldi Riithimiaki—Hé&meenlinna uutta rai-

detta wvoitiin liikennéidd koko matkan vanhan
raiteen ollessa kuitenkin uusimistéiden takia
suljettuna liikenteeltd ja ettd vili Kaipiainen—
Kaitjarvi valmistui kaksiraiteiseksi ja avattiin
liikenteelle. Ty6t olivat edelleen kaynnissid vélilla
Héameenlinna—Toijala. Sepelointia jatkettiin
samoilla rataosilla kuin edellisend vuonna, nimit-
tdin  Riithimiki—Tampere, Ylivieska—OQulu,
Ylivieska—Iisalmi, lisalmi—Kontiomiki ja
Kouvolasta itdédn sekd néiden lisiksi Salon—
Turun vililla. Kaikkiaan sepeloitiin 155 km
rataa, josta kuitenkin n. 22 km jidi vajaaseen
vahvuuteen. Sepelin kulutus oli 422 500 m?,
Pidraidepituudesta oli vuoden lopussa sepeldityi
699 km eli 13.3 9%.

Opastin- ja turvalaitteiden kehittdmisessd on
tirkeimpéna saavutuksena mainittava itsetoi-
misten linjasuojastuslaitteiden kiyttéénotto
rataosalla Pasila—Kerava. Rele-asetinlaitteet
valmistuivat Tikkurilaan ja Oittiin.

Péaaraiteen kiskotuksen vaihtoa 30 kg
kiskoista wuusiksi 43 kg kiskoiksi suoritettiin
yhteensda 197.7 km:n matkalla eli lihes kolmin-
kertainen maéérd edelliseen vuoteen verrattuna
ja osapuilleen sama méadrd kuin v. 1955. Téten
saatiin mm. tédrkedt vilit Haapamiki—Seinéjoki
ja Pieksimiki—Kuopio raskaskiskoisiksi ja siten
raskaimpien veturien liikennditédviksi. Kiskon-
vaihdoissa vapautuneista kiskoista hyvikuntoi-
set siirettiin muille rataosille, joiden kulunutta
kiskotusta saatiin vaihdetuksi titen 73.6 km.
Katkeamisen tai rikkoutumisen takia poistettiin
raiteista 3 057 kiskoa. Kun katkeamien luku-
madird laski edellisestd vuodesta n. kolmannek-
sella, lienee syyni se, ettid talvi oli suhteellisen
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leuto ja ettd toiseksi junien suurinta sallittua
nopeutta oli edellisen vuoden joulukuun alusta
pienennetty sellaisilla rata-osilla, joiden kiskotus
oli heikoimmassa kunnossa.

Vetovoiman muutokset olivat seuraavat.
Uusia héyryvetureita hankittiin 2 kpl Hr 1-sarjan
raskaita henkil6junan vetureita ja 4 kpl Tr 1-sar-
jan raskaita tavarajunavetureita. Nykyisten
suunnitelmien mukaan ndmé tulisivat olemaan
viimeiset hankitut hoyryveturit. Kaytostd hylat-
tiin kaikkiaan 37 hoéyryveturia, yksityisille myy-
tiin 1 héyryveturi ja Neuvostoliitolle lahjoitettiin
1 veturi. Hoéyryveturikanta oli tidten vuoden
lopussa 766 kpl. Hylkidysten suuri lukumééri
johtuu siitd, ettd vetovoiman dieseldinti péadsi
nyt ensi kerran todella vaikuttamaan. Moottori-
vetureita hankittiin 10 kpl Vv 13-sarjan vaihto-

YAnSon, JIEEERI « b s s 2000 508 5: o e w5 805
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veturia ja kun hylkiyksid ei suoritettu yhtéin,
oli moottorivetureita vuoden lopussa 39 kpl.
Moottorivaunuja hankittiin 35 kpl Dm 7-sarjan
kiskoauton vetovaunuja. Vanhoista moottori-
vaunusarjoista hyliattiin 5 vaunua, joten kanta
oli vuoden lopussa 126 kpl.

Henkilsliikenteen vaunusto lisdéintyi 15 uudella
makuuvaunulla ja 13 kiskoauton liitevaunulla.
Tavaravaunustoa lisdttiin 484 puutavaran kulje-
tukseen tarkoitetulla 20 tonnin kantoisella vau-
nulla, 13 itsetyhjentévallda hiilenkuljetusvaunulla,
119 sepelinlevitysvaunulla, 2 hedelménkuljetus-
vaunulla, 60 sdiliovaunulla ja 16 suursiilididen
kuljetusvaunulla. Tavaravaunuston bruttolisidys
oli tdten n. 700 vaunua. Tavaravaunukanta oli
vuoden lopulla:

katettuja avo- sitilio- vhteensi

.. 10189 15 660 258 26 107

s 606 319 81 1 006
Yhteensd 10 795 15 979 339 27113
lihes puolet polttoainevarastojen osalle. Kivi-

Ratapihojen valaistuksen parantamiseksi pys-
tytettiin 7 liikennepaikalle yhteensd 9 wvalon-
heitinmastoa, joita titen vuoden paittyessa oli
26 liikennepaikalla yhteensé 87 kpl. Tampereen
ratapihan laskuméessi otettiin kayttoon veturi-
radio, johon kuuluu kaksi liikkkuvaa ja yksi kiin-
ted asema. Tampereen vaununjakajalle asennettiin
puherekisterilaite. Ratapihatyoskentelyn tehos-
tamiseksi ja yleison palvelun parantamiseksi
otettiin kova#anislaitteet kdyttoon neljilla rata-
pihalla ja kolmella asemalla. Liikenneturvalli-
suuden edistédmiseksi rakennettiin itsetoimiset
tienristeyslaitokset kahteentoista tienristeykseen.

Kertomusvuonna on jatkettu rautateiden sidh-
koistamistutkimuksia. Jotta tyohon olisi saatu
paras mahdollinen asiantuntemus, annettiin sih-
koistémissuunnitelman osittaisen kustannusar-
vion tekeminen suunnitteluelimelle, jonka ovat
perustaneet Euroopan 8 johtavaa sihkékone-
tehdasta. Téméan suunnitteluelimen tarvitsemien
tietojen hankkimiseksi perustettiin rautatiehalli-
tukseen erityinen neuvottelukunta.

Varastojen keskimédiridinen kirjanpidollinen
varastoarvo oli 8.5 mrd mk eli n. 2 mrd mk enem-
mén kuin edellisend vuonna. Noususta tulee

Taulukko 3. Rautateiden kiyttokustannusten hintaindeksit vv. 1953

hiiltd oli edellisen vuoden lopulla varastoissa
vain n. 3 kkin tarve, mitd on pidettiavid riitté-
miittémina. Kertomusvuonna méaédrid nostettiin
6 kk:n tarvetta vastaavaksi ja kun hinta lisiiksi nou-
sin. 15 9, seurasi tistd lahes 1 mrd mk:n lisiys
varastoarvoon. Varastoarvon nousun toinen puoli
selittyy padasiassa silld, ettd rataosaston kisko-
velka varasto-osastolle oli kasvanut edellisestd vuo
desta n. 1.2 mrd mk. Kun kiskot todellisuudessa
oli pantu rataan, varastoissa olevien tavaroiden
miidari polttoaineita lukuunottamatta oli hieman
vithentynyt edellisestd. vuodesta. Hankinnat
varastoihin olivat yhteensid 12.7 mrd mk eli 1.2
mrd mk suuremmat kuin v. 1956.

4. Talous ja tariffit

Rautateiden talous, joka edellisend wvuonna,
piasiassa kustannustekijiin hintojen kohoamisen
vuoksi, oli vaikeutunut, ei varsinaisesti endd
huonontunut, joskaan oleellista kiiiinnetti parem-
paankaan suuntaan ei tapahtunut. Kehitysti
kuvaavat taulukot 3 ja 4.

57 (Kustannuskatsauksesta)

1054 | 1955

Hintaindeksi | 1953 ! 1956 I\ 1957 | Muutos

‘ ‘ \ ‘ ‘ 1956/57

| : |

HenkiSkngbantintle8ehi . » cc o0 vim oo e 500 ws s0m s amosin piasainia s 98 100 110 126 134 +6.4
Vetovoiman PoMEoRINeet i vesusss aes sosvs o on s a5 des wa 114 100 102 110 119 +8.2
KAIDREOR. KO o 410i 65 = 80058 novaramions s aoae b o lehtm a8 101 100 101 106 111 +4.7
Radan, rakennusten ja laitteiden kunnossapito ........ 103 100 102 110 117 +6.4
Muut kidyttokustannukset ) ...............ccoiiiiannn 104 100 101 107 116 +8.4
Ylainen EngtannusiBaekel Y] ..ouwss s wwss suies y cowis e 102 100 106 117 125 +6.8

1) Ei sisédlld poistoja



9

Taulukko 4. Rautateiden kirjanpidon mukaiset
(Mmk) (Kustannuskatsauksesta)

kiayttomenot, tulot ja vuositulos vv. 1953—57

Erd 1953 1954 1955 | 1956 1957
Henkilokustannukset .. v i« cov o 55650 wime oo n s s o v usivns 11 488 11 510 13 252 15 176 16 374
Vetovoiman polttoaineet 1) .........covvviviiniiiiivnas 4 418 4 233 4 592 4 818 4 648
Radan, rakennusten ja laitteiden kunnossapito .......... 2 453 2289 2 591 3 282 3 262
Liikkuvan kaluston, autojen ja tydkoneiden kunnossapito 2977 2 828 2 987 3193 3 445
Sekalaiset kiyttokustannukset?)........................ 1248 1124 1412 1619 1580
Kirjanpidon mukaiset poistot............coooviiienenn, 441 566 732 894 1021
Kiyttomenot yhteensé 23 025 22 550 25 566 28 982 30 329
7y R s 22 615 23 852 25101 27 184 28 543
Vuositulos . ...ooee i e — 409 + 1802 — 465 — 1798 — 1786

1)y Veturien ja moottorivaunujen polttoaineet
2) Sisdltdd mm. autojen polttoaineet.

Eri kustannustekijidin hinnat ovat nousseet
edellisestd vuodesta niin, ettdé keskimé#rdinen
nousu on n. 7 %. Eri kiyttémenoista ovat hen-
kilokustannukset kasvaneet markkamaéiriisesti
eniten. Téhidn on ollut syyna seka palkkatason
nousu ettd palkkausmomenteilta palkatun hen-
kilokunnan lisddntyminen n. 1% 9Y:lla ja lisdksi
elakkeiden ja perhe-elikerahastolle maksettavan
erdn kasvu. Vetovoiman polttoainemenot ovat
vihentyneet huolimatta hintojen noususta. Kun
bruttotyd oli kertomusvuonna suunnilleen yhta
suuri kuin edellisené vuonna, bruttotyoyksikkos
kohti laskettu keskiméérdinen polttoainekus-
tannus siis aleni. Kirjanpidollinen vuositulos on
hieman parantunut, silld kun alijadamé oli edelli-
senéd vuonna 6.6 9, se kertomusvuonna oli 6.3 %,.
Nimellisten kiyttomenojen nousu oli 4.6 9% ja
kun kustannushintain nousu oli ldhes 7 9,, kus-
tannukset ovat reaaliarvoltaan hieman vihenty-
neet.

Vuoden 1957 alusta otettiin kidytdntoon rauta-
teiden sisdisessd kirjanpidossa kayttomenojen ja
-tulojen osalta uusi, kirjanpitotoimikunnan eh-
dottama tilierittely, joka rakentuu liikekirjan-
pidon periaatteille. Uudistuksen tarkoituksena
on antaa eri johtoportaiden kiytettdviksi tdhdn-
astista tarkoituksenmukaisemmat tiedot kéytto-
kustannusten valvomiseksi seké riittdvin yksi-
tyiskohtaisen kustannuslaskennan aloittamiseksi.

Yleisid tariffinkorotuksia ei kertomusvuonna
tapahtunut. Sen sijaan tehtiin tavaraliikenteen
maksuihin erditd erillisid muutoksia, jotka mer-
kitsiviit aikaisempien alennusten ym. lievid
supistumista. Niinpd mainittakoon, ettd vaunu-
ryhmille myénnettivid alennusta pienennettiin
vuoden alusta siten, ettd vdhintadn 5 vaunun

ryhmille myonnettiin vain 2 9, véhintaan 10
vaunun ryhmille 3 9, ja vahintdén 30 vaunun
ryhmille 8 9, alennus. Kokonaisrahtisopimukset
sidottiin vuoden jélkipuoliskolla yleisen tariffi-
tason indeksiin. Talvirahtitasoitus oli voimassa
1.12—30.4 Katajanokalle, Hankoon, Turkuun,
Raumalle ja Mintyluotoon. Tasoitusta ei nyt
myo6nnetty, kuten kolmena aikaisempana tal-
vena, ollenkaan lédhimpéaédn mainituista viidestd
satamasta. Johonkin muuhun kuin ldhimpéén
em. viidesté satamasta menevi tavara sai enin-
tdén 10 9%:m alennuksen, jos lihetys kisitti vihin-
tddn 10 vaununakselia.

5. Yhteenveto

Kertomusvuoden oleellisimpana piirteend on
pidettiva laskusuhdanteen ja autokaluston kas-
vun yhdessd aiheuttamaa kilpailun lisd@ntymisti.
Tilanteen muuttumiseen entisté kriitillisemmiéksi
viittaa nimenomaan raa’an puutavaran siirty-
minen autoille. Toisaalta vaikuttaa siltd, ettd
rautateiden modernisointi, joka tosin on vasta
alussaan ja liikenteen rationalisointi alkaisivat
vaikuttaa kiayttokustannuksiin. Kustannukset
on saatu pidettya kurissa hintojen noususta huo-
limatta. Kuitenkin ovat erdédt toiset tekijit
samanaikaisesti kehittyméssé kustannuksia lisaé-
vidin suuntaan. Vakava kilpailun uhka kehoittaa
puolestaan tiettyyn tariffipoliittiseen varovai-
suuteen. Kaikki em. seikat yhdesséd viittaavat
sithen, etté rautateiden nykyaikaistamiseksi olisi
varoja myonnettdvid huomattavasti nopeam-
massa tahdissa kuin tdhédn asti on tapahtunut.
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Hallinnollinen jako Viheridisen
5265 metrin pituisen teollisuusradan tultua
liikennekelpoiseen kuntoon pidtti kulkulaitosten
ja yleisten téiden ministerio, ettéd se lnovutetaan
vleiselle liikenteelle elokuun 1 péivisti 1957
lukien rautatiehallituksen méadrdadmaéssia laajuu-
dessa. Mainittu teollisuusrata, jolla ei ole yhtaéan
liikennepaikkaa, kuuluu hallinnollisessa ja tilas-
tollisessa suhteessa Turun—Naantalin rataan ja
Turun liikennealueeseen sekéd muuten 2. talous-
jaksoon ja 3. rata-, kone-, varasto- ja liikenne-
jaksoon. Samoin luovutettiin yleiselle liiken-
teelle marraskuun 15 péivista 1957 lukien rauta-
tiehallituksen méédrdamissi laajuudessa seuraa-
vat rataosat:

Joensuun—Koveron rautatierakennuksen
31.04 km pituinen rataosa Joensuu—XKeskijarvi,
joka hallinnollisessa ja tilastollisessa suhteessa
kuuluu Karjalan rataan ja Joensuun liikenne-
alueeseen sekd muuten 2. talousjaksoon, 12. rata-
jaksoon, 8. konejaksoon, 5. varastojaksoon ja
8. liikennejaksoon; Kontiom#en—Taivalkosken
rautatierakennuksen 9.4 km pituinen rataosa
Kovajiarvi—Vaakio, joka hallinnollisessa ja tilas-
tollisessa suhteessa kuuluu Savon rataan ja
Kajaanin liikennealueeseen seki muuten 2.
talousjaksoon, 10. ratajaksoon, 6. konejaksoon,
5. varastojaksoon ja 6. liikennejaksoon; seki
Siilinjarven—Juankosken  rautatierakennuksen
27.3 km pituinen rataosa Sinkiméki—Juankoski,
joka niinikéén hallinnollisessa ja tilastollisessa
suhteessa kuuluu Savon rataan ja Kuopion lii-
kennealueeseen sekd muuten 2. talousjaksoon,
10. ratajaksoon, 9. konejaksoon, 5. varastojak-
soon ja 9. liikkennejaksoon.

Rautatiehallituksen tyojdrjes-
t y s. Rautatiehallitus kumosi heindkuun 16
piivand 1957 tyojiarjestyksen 25 §n 13 ja 14
kohdat sekd muutti 21 §n 16 kohdan ja lisési
samaan pykilddan uuden kohdan 17.

Tyodéaikalaki Rautatiehallitus antoi vuo-
den 1957 aikana vain muutamia tyodaikalain
piiriin ~ kuuluvia séédnnoksia, joten koskivat
2.11.1954 annettujen mainitun lain soveltamis-
midrdysten muutoksia sekd rata- ja rautatie-
rakennusosaston koneteknikoita.

Ohjesdéinndt Rautatiechallitus muutti
rata-autonkuljettajain pitevyysvaatimuksia kos-

HALLINTO.

kevan 12.2.1957 Opetustoimen ohjesdinnén 45
§n 6. lisimédrayksen. Samoin rautatiehallitus
muutti saman kuun 20 pidivind po. ohjesddnnoén
41—44, 74 ja 76—80 §:t sekd kymmenennen
luvun otsikon ja liséisi uudet 81—84 §. Muutok-
set koskivat etupiiéissd kone- ja varasto-osastojen
virka- ja pitevyystutkintoja sekd ratavartija-
tutkintoa ja lisaykset varastomestari- ja poltto-
ainetyonjohtajatutkintojen oppiaikaa ja -aineita
seki todistuksia.

Vield annettiin huhtikuun 17 péaivianda 1957
mainitun ohjesdénnén 16 §:é4én uusi tutkintojen
suorittamista koskeva lisamidrdays.

Kiyttokomiteat Rautatiehallituksen
ja henkilokuntajirjestojen sovittua jaksonkiytto-
komiteain ja niiden keskuselimend toimivan
keskuskidyttokomitean toiminnan jatkamisesta
edelleen vuosien 1957—1958 vilisend aikana
hyviiksyi kulkulaitosten ja yleisten téiden minis-
terié mainitut sopimukset tammikuun 9 péivina
1957 seké antoi ohjeet niisté aiheutuvien menojen
suorittamisesta.

Toimikunnat Kertomusvuonna rautatie-
hallitus asetti toimikunnat:
1) laatimaan ehdotuksen uusiksi maédridyksiksi
valtionrautateiden irtaimen omaisuuden myyn-
nisté ja myyntihintojen perimisesté;
2) tarkistamaan hallintoneuvos O. Hellmanin
laatiman ehdotuksen valtionrautateiden liikenne-
sidnnoksi seki tekemadn mahdollisesti tarpeelli-
siksi katsomansa muutosehdotukset;
3) tarkistamaan oman tavaran kuljetusmaksuja;
4) tutkimaan elektronikoneen kayttomahdolli-
suuksia valtionrautateilla kuljetuskirjoihin, rah-
dinlaskuun, vaunuston kidyton tarkkailuun ja
muihin kysymyksiin liittyvissi asioissa seki teke-
méadn asian johdosta tarpeelliset ehdotukset;
5) selvittdmédan valtionrautateilla vield kay-
tossi olevien painekaasulla valaistujen vaunujen
valaistuksen muuttamista sihkoiseksi tai kosan-
kaasulla tapahtuvaksi sekd niinikiddn hoyry- ja
puulémmitteisten vaunujen lammityksen muut-
tamista joko 6ljylld tai kosankaasulla tapahtu-
vaksi; sekd
6) kokoamaan, tdydentdmiin ja yhdenmukaista-
maan miédriykset, jotka koskevat valtionrauta-
teiden oman ja yhdysliikenteessi olevan tavara-
autoliikenteen liittymisté rautatieliikenteeseen
ja péinvastoin.

Kertomusvuonna kéasiteltyjen
asiain lukumiiri Lkay selville allaolevasta
taulukosta, johon vertailun vuoksi on otettu
myoskin edellisen vuoden vastaavat luvut:




- Y

Rautatiehallituksessa v. 1957 kisiteltyjen asiain lukumddrd

Osasto, jolta asia on esitelty Yleisistunto Osastoistunto Esittely pid- Esittely Yhteensi

tai ylijohta- johtajalle

jalle

1956 | 1057 | 1956 | 1957 1956 1957 1956 1957 1956 1957
Hallinto-0888t0 . ..oovviiwociomens 2 2 418 347 75 53 | 6561 | 5279 { 6056 | 5681
Talous T e 12 12 494 520 322 217 | 1186 | 1239 | 2014 | 1988
Rata ¥ . S B SR 13 i 550 542 31 14 [ 2674 | 2705 | 3268 | 3 268
Kone B A ntama g Vm 12 5 329 265 41 21 | 2271 | 2265 | 26563 | 2556
L S M O A — 2 2 531 484 29 2712233 | 1911 | 2795 | 2424
Liikenne » .........eiiiiin.n 12 3 383 258 681 52b | 3523 | 3967 | 4599 | 4763
Tariffi R IR o N 4 3 107 104 33 35 (11913 | 9608 (120567 | 9 750
Rautatierakennusosasto .......... — 1 92 97 132 98 775 787 999 983
Yhteensd | 57 35 2904| 2617 1344 990 |30 136 |27 761 |34 441 |31 403
Ammattiopetus. Rautatieopistossa  pidettiin Englannin ja ranskan kielikursseja on jérjes-

kertomusvuonna 18 kurssia 778 oppilaalle, minké
liséiksi liikennejaksoissa jérjestettiin 12 alokas-
kurssit 339 oppilaalle seka ilmajarrukursseja
liikennetarpeen edellyttdméssd laajuudessa.

Veturinlémittajakursseja oli 11, joilla oppilas-
madrd oli 317. Kurssit jarjestettiin laajennetun
ohjelman mukaan jolloin syksylld aloitetut kurs-
sit jatkuvat seuraavana kevééni.

Liikenneosasto

Ylemp. liikennevirkatutkint. valmentavat kurssit
Ylemmit liikenneoppikurssit

Alustavat »

Alemmat »

tetty 50 osanottajalle. Venédjan ja englannin
kielissi on edelleenkin ollut myo6s kirjeellistéa
opetusta. Kirjeopistojen kautta on opiskellut
englantia, saksaa ja ruotsia 29 henkil6i.

Kirjanpidon perus- ja jatkokursseihin, jotka
pidettiin rautatieopistossa keviilla 1957 osallis-
tui kaikkiaan 19 henkiloa. Kirjanpidon kirjeelli-
seen opiskeluun on osallistunut 70 henkil6a.

Rautatieopiston omien kurssien osanottajat
jakaantuivat seuraavasti:

Naisia Miehii

Tariffiosaston oppikurssit 11 naista ylempien liikenneoppikurssien yhteydessi.

Kone- ja varasto-osastojen oppikurssit
Varastomestari- ja polttoainetyonjohtajakurssit
Ratavartijaoppikurssit

Koneosasto:

Veturinkuljettajaoppikurssit
Vaunumiesoppikurssit

Turvalaitekurssit (3 kurssia) jéarjestettiin 137
oppilaalle.
Kuormausmestareiden jatkokoulutusta varten

jirjestettiin 3 kurssit, joihin osallistui 122
henkil6é.
Veturimiesten péatevyyskirjoja on annettu

kaikkiaan 585 kpl, joista veturimestarinkirjoja
10 kpl, veturinkuljettajankirjoja 238 kpl ja
veturinlimmittidjankirjoja 337 kpl.

Dm 7-moottorivaununkuljettajien kursseja on
jarjestetty Seinidjoella, Oulussa ja Pieksdmaelld
yvhteensii 113 osanottajalle ja kiskoautonrahas-
tajakursseja Seiniijoella, Oulussa ja Jyvisky-
lidssié yhteensda 87 osanottajalle.

Muvsta koulutustoiminnasta mainittakoon,
etti rautatierakennustyén ammattikurssit jir-

1 kurssi, 1 luokka, 15 oppilasta — 15
2 kurssia, 5 luokkaa, 158 » 3 155
1 kurssi, 3 » 93 » 12 81
id » 1 luokka, 28 » -— 28
5 kurssia, 10 luokkaa, 294 oppilasta 15 279
1 kurssi, 1 luokka, 28 oppilasta 6 22
1 » 1 » 30 » — 30
1 » 1 » 33 » — 33

2 kurssia, 3 luokkaa, 103 oppxlasta.
1 kurssi, 1 luokka, 20

jestettiin Kontioméden—Taivalkosken rautatie-
rakennuksella 51 osanottajalle sekid ettd sdhko-
alan koulutus on jatkunut yhteistoiminnassa.
sihkékonepajan ja Ammattienedistémislaitoksen
kanssa.

Tyontutkimus

Vuoden kuluessa suoritettiin 18 varsinaisiksi
tutkimuksiksi rekisterdityd selvitystyotd sekii
annettiin téamén lisdksi 61 erilaista selvitysti tai
lausuntoa. Seuraavassa mainitaan eriitid tir-
keimpind pidettivii.

Liikenneosaston tyoaloilla suoritetut
selvitykset koskivat pédasiassa toimisto- ym
tyotilojen uudelleenjirjestelyji kaikkiaan 14 eri
asemalla tai toimipaikassa. Mainittakoon lisidksi,
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ettd tavarasuojien vaakakojuja varten kehitet-
tiin uusi perustyyppi ja sen sovellutus Hameen-
linnan uuteen tavarasuojaan. — Tampereen ja
Helsingin kiitotavaratoimistoissa sekid autolii-
kenteen tilityksistd lahinnd Helsingin tulevan
tavaran toimistossa suoritettiin tutkimukset. —
Sihkoistettyjen loppuopastelyhtyjen kokeilut
saatettiin paatokseen ja luotiin edellytykset jat-
kuviin tilauksiin.

Rata- ja rautatierakennusosas-
tojen tyoéaloilla suoritettiin erdiden uusityyp-
pisten tyokoneitten kiyttod koskevia selvityksii

ja annettiin kdytén opastusta. — Valmistettiin
ja levitettiin ohjevihkonen kalliolouhintaan kuu-
luvasta panostustyostd ym. — Ratapenkereen

ruohokasvillisuuden  hévittdmiseksi kokeiltiin
natriumkloraattia sisdltavad valmistetta. Tulok-
set olivat myonteiset. Hintasuhteet asettavat
toistaiseksi rajoituksia laajennetulle kiytélle. —
Vuoden lopulla valmistettiin raiteen sepeldintida
koskeva opetuselokuva, jolla pyritiin tekeméiin
tunnetuksi Oulussa kehitetty menetelmé.
Koneosaston tyoéaloilla jatkettiin veturi-
miesten aloitus- ja lopetusaikoja koskevia tutki-
muksia. Ne johtivat monissa tapauksissa tarvit-
tavan tyoajan supistuksiin. —Loppupuolella
vuotta kohdistettiin p#ddhuomio kiskoautojen
huoltoon. Niéiden tuloksena laadittiin mm ehdo-
tukset kiskoautojen huolto- ja seisontaraiteiden
parantamiseksi Joensuun, Jyviskylin ja Oulun
varikoilla. Kaikki nidméd tyot saatiin alulle.
Vuoden kuluessa aloitettiin vaununtarkastajien
toiden tutkimus. Kenttityot saatiin valmiiksi
Kouvolan, Tampereen ja Oulun konejaksoissa ja
johtivat me lukuisiin paikallisiin jéarjestelyihin.
Taméan lisiksi saatiin viitteitd laajempienkin
jarjestelyjen tarpeellisuudesta. Niistd voidaan
laatia ehdotukset wvasta, kun tutkimukset on
suoritettu kaikissa konejaksoissa. — Viime-
mainittujen tutkimusten yhteydessd kehitettiin
tyyppiratkaisut vaununtarkastajien tyéhuone-
rakennuksiksi ja sovellutus Vainikkalaan. —
Veturihiekan jalostamon perustamista varten
suoritettiin, osittain yhteistoiminnassa geotek-
nillisen jaoston kanssa, tarpeelliset esiselvittelyt.
Varasto-osaston  tyoaloilla  jatkuu
uuden tavaranimiston valmistaminen. Ensim-
miéinen nidos, joka sisiltdd ainesmetallien nimis-
tén, saatiin valmiiksi. Toinen nidos, kiinnitys-
elimet, saatiin vuoden lopulla puhtaaksikirjoi-
tusvaiheeseen. Kolmas nidos, ratatarvikkeet, on
parhaillaan tyon alaisena.
Keskushallinnon toimistotilojen jar-
jestelyisté suoritettiin vuoden kuluessa lukuisia
selvittelyji asiaa hoitavaa toimikuntaa varten.
Lomakehuoltoonkuuluvana on vuoden
kuluessa tarkistettu 747 lomaketta ennen uuden
painoksen ottamista. Uusia lomakkeita suunni-
teltiin 108 ja entisié poistettiin 91.

Rautateiden yleinen aloitetoiminta on kahdek-
santena toimintavuotenaan jatkunut suuruu-
tensa puolesta suunnilleen ennallaan. Palkittujen
aloitteiden madard kisitellyistid on ollut 9.5 9, (v
1956 22.9 9) ja hyviksyttyjen 16.4 9, (v 1956
31.3 9). Vahiisen arvonsa vuoksi on osa hyviik-
sytyista aloitteista jadnyt vaille wvarsinaista
palkitsemista. Palkittujen ja hyviiksyttyjen
%-midrit olivat v 1956 tavallista suuremmat
ja v 1957 suunnilleen aikaisempien vuosien tasoa.

Aloitteita saapui vuoden kuluessa 111. Yhteis-
madrd vv 1950—57 on siten 1 688. Kertomus-
vuonna kisiteltiin loppuun 116 aloitetta. Vuoden
paattyessa oli kisittelemétta 137 aloitetta, niistéi
kuitenkin jo valmiina 22. Muut olivat vield
lausunnoilla, kokeiltavina tai muuten tutkimus-
ten vuoksi kesken. Saapuneiden aloitteiden
jakaantuminen eri aloille on ollut péépiirteissidn
entisen kaltainen. Koneosaston alaan kuuluvia
asioita kisitteli 27 9, aloitteista, rata- ja raken-
nusasioita 23 9,, litkenteenhoitoa 35 9 ja tili-

tystd ym kirjanpidollisia asioita 10 9. Muut
olivat luonteeltaan yleisempié.

Psykoteknillinen laboratorio:

Toimintavuonna laboratorion tyéskentelyn
kehitys jatkui entiseen suuntaan. Kuitenkin

vuoden aikana ilmeni merkkejd siitéd, ettd toi-
minnan muotoihin ldhiaikoina on odotettavissa
ainakin erditéd muutoksia, jotka aiheutuvat osit-
tain valmistuvista suunnitelmista, osittain yleis-
ten olosuhteiden muuttumisesta.

Vuoden aikana kokeisiin osallistuneiden henki-
loiden lukumiédrd kasvoi edelleenkin joskin jo
hidastuvasti. Huomattavimmat muutokset
tapahtuivat koehenkilostén rakenteessa. Ryhma
rkonejaksojen veturimiesalokkaat», joka vield
edellisend vuonna muodosti hieman yli 50 9
kaikista sind vuonna tutkituista, supistui toi-
mintavuonna vajaaksi 5 9,:ksi. Tama selittyy
osittain pyrkimyksestd tyydyttdd uusien veturi-
miesten tarve konepajakoulujen tietid, osittain
litkenteen hiljentymisestd. Toisaalta kasvoi
ryhmé »konepajakoulujen lammittédjaoppilas-
ehdokkaat» hyvin huomattavasti. Syyt ovat osit-
tain samat kuin edellé, osittain siind, ettd »paperi-
karsinnan» osuutta oppilaita valittaessa supis-
tettiin ja soveltuvuuskokeiden osuutta vastaa-
vasti lisdttiin, Uutena koehenkiléryhméana liit-
tyivédt tutkittavien piiriin rautatierakennusosas-
ton jéarjestdmien rautatierakennustyon ammatti-
kurssien osanottajat, joille pidettyjen soveltu-
vuuskokeiden luonne oli melkoisessa miiirin
ammatinvalinnanohjauksellinen. Erididen mui-
den uusien ryhmien kokeita valmisteltiin vuoden
aikana jirjestelmaéllisesti.

Toimintavuoden aikana laboratoriossa tutkittiin kaikkiaan 1041 henkiléd. Némé jakaantuivat eri

ryhmiin seuraavasti:

Tutkittuja Hyviksyttyji Hylittyjd

Konepajakoulujen lammittédjaoppilasehdokkaita ..................... 735 148 587
Konejaksojen veturimiesalokkaita ja vaunumiestarjokkaita ........... 50 25 25
Pasilan konepajakoulun ammattioppilasehdokkaita .................. 73 47 26
Liikenneoppilasehdokkaita ja tariffiosaston konttorioppilaita .......... 99
Rautatierakennustyén ammattikurssin oppilaita ..................... 83
Liikennejaksojen autonkuljettajia (erityistutkimus) .................. 1
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Kaikkien kiytossid olleiden koesarjojen tar-
koituksenmukaisuutta on jatkuvin selvityksin
edelleenkin pyritty tutkimaan ja lisdaméidn.
Liikenneoppilaiden kokeiden menestyskontrollia
koskeva laaja aineisto on saatu kokonaan kisi-
tellyksi. Useita suppeampia validiteettiselvi-
tyksia on suoritettu mm. ammattioppilaiden,
lammittajaoppilaiden ja ammattikurssien oppi-
laiden osalta — minkaé lisiksi on selvitelty kansa-
kouluarvosanojen ja opettajien suorittamain
tyohonottohaastattelujen pétevyyttda valinta-
perusteina. Koko VR tydhonottotoimintaa
koskeva selvitys on otettu suunniteltavaksi.

Ammattianalyysien laatimista on jatkettu.
Autonkuljettajan ammatin analyysi on toiminta-
vuoden loppuessa saatu viimeistelyvaiheeseen.
Uusia testeji on edelleen kokeiltu ja otettu
kiayttoon runsaasti.

Koevillineistoon saadusta tédydennyksestd on
huomattavin ns. »jarrutusajolaite», joka vuoden
alussa valmistui oltuaan suunnitteilla ja tekeilla
eri vaiheissa liahes parikymmenté vuotta. Aikai-
semmin laadittuun erityisfilmiin hankittiin jalki-
adnitys, minké turvin entisistii usein epiakunnossa
olleista rekisterdimislaitteista voitiin luopua ja
uusi »elokuvakoey ottaa kiyttoon.

II. RATA, RAKENNUKSET JA LAITTEET.

Kiskonvaihto ja sepelointi:

Edellisend vuonna aloitettu Haapamiéen—
Seindjoen vilisen rataosan 30 kg/m kiskotuksen
vaihto 43 kg/m kiskotukseen saatiin padtokseen
vaihdon késittéessi 95.4 km raidetta. Vastaavan-
lainen vaihto suoritettiin myé6s Pieksdmieltd
Kuopion tulovaihteelle eli 88.4 km matkalla seké
Tampereelta Peipohjan suuntaan vaihtamalla
kiskotus, wvaihteita lukuunottamatta, Nokialle
saakka. Kulunutta 43 kg/m kiskotusta uusittiin
eri kohdissa Leppikosken—Hé#meenlinnan ja
Riihimi#ien—Lahden vililli yht. 14.3 km mat-
kalla. Lisiaksi suoritettiin muita vaihtoja 1.7 km
pituudelta, joten kaikkiaan vaihdettiin uusiin
kiskoihin yhteensi 213.7 km raidetta. Vaihdoissa
vapautuneita parempikuntoisia kiskoja uudelleen
kiyttden voitiin muualla vaihtaa heikointa paé-
raidekiskotusta 73.6 km. Niinpd vaihdettiin
30 kg/m kiskoja 43 kg/m kiskoihin eri kohdissa
Hyvinkiadin—Lohjan vililla 10 km, sekéd 30 kg/m
kiskoja samanpainoisiin Karjaan—Turun ja
Turun—Toijalan rataosilla yhteensia 28 km
pituudelta. Katkeamisen tai rikkoutumisen takia
Jouduttiin raiteista poistamaan 3 057 kiskoa.

Radan sepelbintid jatkettiin. Rataosalla Yli-
vieska—Oulu valmistui sepeliraidepatjaa 69.2
km ja jii rataosasta vuoden piadttyessia sepeloi-
mitté endd vajaa 10 9. Rataosalla Riithimiki—
Toijala lisddntyi sepeloity raidepituus 32.8 km,
mutta jéi tdstd noin kolmannes vajaaseen vah-
vuuteen. Toijalan—Tampereen vililld sepelditiin
raidetta 15.9 km ja Salon—Turun vililla, vajaa-
seen vahvuuteen, 8.9 km. Kuten edellisinikin
vuosina, suoritettiin sepeldintid my6s Iisalmen—
Ylivieskan ja Iisalmen—Kontioméen viilisilld
rataosilla seki Kouvolasta itdan. Kaytetyllda
422 500 m?® sepelimadralli saatiin uutta sepeli-
raidepatjaa 155.4 km, josta kuitenkin 22.4 km
jéi puolivalmiiksi. Vuoden péidttyessd oli piii-
raidepituudesta sepeldity 699 km eli 13.3 9.

Sillat :

Kertomusvuonna valmistuneista uusista tai
uusituista 45 ratasillasta mainittakoon Leppi-
kosken 5 janteinen 112 m pituinen silta ja Har-
vialanjoen silta, molemmat kaksoisraidetta
varten.

Ylikulkusiltoja valmistui 20 ja alikulkusiltoja
5. Tyot suoritettiin padasiassa tyottomyystoini.
Silloista, joista urakoitsijoilla teetettiin 18 on
mainittavin  Hédmeenkadun—Uudenmaankadun
ylikulkusilta Hyvinkéiilld, jonka pituus on 67 m
ja kokonaisleveys 20.¢ m.,

Rakennukset:

Kaikki seitsemiin valmistunutta asuntoraken-
nusta olivat puutaloja. Lukuunottamatta Kou-
volaan rakennettua 4-huoneiston taloa, olivat
muut yhden huoneiston kisittdvii. Niitda val-
mistui Turkuun, Vilppulaan, Hilloon, Oittiin,
Joutjiarvelle (Lahti) sekd Lahteen, joista viime-
mainittu oli yhdistetty asunto- ja toimistoraken-
nus. Rakennusten yhteenlaskettu huoneistoala
on 700 m2 Savonlinnan asemataloon jéarjestet-
tiin peruskorjauksen yhteydessid asuinhuoneisto.
Otavassa ja Hankasalmella laajennettiin asunto-
rakennusta yhdelld huoneella. Ouluun valmistui
polttoainevaraston huoltorakennus sekd Tuuriin
rataosastoa varten ja Kuopioon varasto-osastoa
varten huoltorakennus. Helsingin asematalossa
valmistui suoritettujen  uudelleenjiirjestelyjen
tuloksena 1 luokan ravintola. Samalla lakkau-
tettiin IIT luokan ravintola ja aloitettiin tarvit-
tavat muutostyot matkatoimiston siirtdmiseksi
néin vapautuneisiin tilothin. Ojakkalan ja Mom-
milan asemataloja laajennettiin ja peruskorjauk-
sia suoritettiin mm Oulun, Savonlinnan seki
Hyvinki#idan asemataloissa.

Vuoden lopulla valmistui Oulun Nokelaan 6
veturisijaa késittivi talli ja Joensuun uuden
veturitallin 4 sijaa kisittdva laajennus. Samoin
valmistui veturitallin kattilahuoneen laajennus
Haapamaéellda. Kemiin rakennettiin urakoitsijaa
kayttden tilavuudeltaan 3 990 m? oleva tavara-
toimistorakennus, Kajaanin tavaratoimistoa laa-
Jjennettiin ja Lahden tavaratoimistorakennuk-
sessa suoritettiin  peruskorjaus. Ratapiha-alu-
eilla valmistui Kuopion junatoimisto, Kotkan
muuntoasema, Lahden pumppuhuone ja asetin-
laiterakennus seké Riihiméen 38 720 m? suurui-
nen siirtokuormauskatos.

Ratapihat, kuormausalueet, laiturit ja tiet.

Ratapihalaajennus- ja raidejirjestelytéitia suo-
ritettiin kertomusvuonnakin eri puolilla rata-
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verkkoa. Huomattavimpina tyékohteina mai-
nittakoon seuraavat 10 liikennepaikkaa: Helsinki,
Tampere, Turku, Pieksimiki, Savonlinna, Lap-
peenranta, Vainikkala, Hillo, Mintyluoto ja
Haapamaiki,joiden lisiksi tehtiin viemiritoiti
Kajaanin ja Kuopion ratapiha-alueilla. Radan-
oikaisutyotié jatkettiin rataosalla Salo—Pernis,
jossa Tottolan rautatietunnelia saatiin vuoden
loppuun mennessi louhituksi 176 m. Rataosalla
Inkeroinen—Hamina valmistui Metsikylin luo-
teispuoleinen oikaisu. Leikkaus- ja pengerrys-
toitd  tehtiin rataosilla Toivala—Siilinjirvi ja
Alapitki—Lapinlahti. Oulunkyldin valmistui
henkil6tunneli ja Moykynmien rautatietunnelin
vahvistusholvaus saatsttiin piaidtikseen.

Tyéttomyystoing jatkettiin kuormaamis- ja
varastointialueiden kunnostamistéitd mm Oulai-
sissa, Nuojualla, Kankarissa, Vaalassa, Pirtti-
selidssi, Sotkamossa ja Hammaslahdella, seki
Joensuun ja Hyrynsalmen asema-alueilla. Samoin
kunnostettiin Kontiomé#en ja Jokikylin asema-
alueen teitd. Uusia henkil6- ja tavaralaitureita
rakennettiin, esim. Helsingin ratapihalle yli
5 000 m2, minké lisiksi vanhoja laitureita uusit-
tiin, jatkettiin tai pidllystettiin uudelleen.

Ratapihakoneistot :

Lahteen Vesijirven rantaan valmistui veden-
ottolaitos ja Kotkan satamaan rakennettiin
betoninen 6ljylaituri rautateille 6ljyéd tuovia lai-
voja varten. Vaunuvaakoja valmistui Ouluun
(80 ton), Imatralle (60 ton) ja Heinolaan (40 ton).
Raumalle asennettiin 20 m kiintélava. Porissa
uusittiin vesiviskuri. Ratapihojen wvalaistuksen
parantamiseksi pystytettiin 7 liikennepaikalle
yhteensd 9 valonheitinmastoa.

Kaksoisraiteet :

Rataosalla Riihiméiki—Hé&meenlinna ulotettiin
lilkenne kaksiraiteisena Leppikosken sillan val-
mistuttua Leppéakoskelle saakka. Myo6s Leppi-
kosken—Hémeenlinnan  vililla  liikennéiddadn
uutta kaksoisraidetta pitkin, mutta kun vanha
raide suljettiin uusimistyotd varten liikenteelté,
jii rataosa vield toistaiseksi yksiraiteiseksi.
Samoin valmistui ja avattiin liikenteelle 1.10
kaksoisraide rataosalla Kaipiainen—Kaitjarvi.
Rataosalla Hémeenlinna—Toijala jatkettiin
leikkaus- ja pengerrystditi, rakennettiin rumpuja
ja suoritettiin viestilinjojen siirtoja.

Opastin ja turvalaitteet :

Releasetinlaitteet otettiin kaytantéon Tikkuri-
lassa ja Oitissa, mekaaniset asetinlaitteet Suo-
lahdessa ja Jimsdssd sekéd itsetoimiset linjasuo-
jastuslaitteet vuoden alkupuolella rataosalla
Pasila—Kerava. Junanldhetys- ja junansiirto-
opastimet valmistuivat Kangasalaan sek#d jar-
jestelyopastimet Tampereen jirjestelyratapihan
laskumikeid varten. Uudet varmistuslukkolait-
teet rakennettiin 27 liikennepaikalle ja entisid
tiydennettiin 18 liikennepaikalla. Uudisraken-
nus- ja tdydennystéiden yhteydessid asennettiin
siithkovalaistus 8 siipiopastimeen ja 35 keskitetyn
vaihteen lyhtyyn. Siahkokdyttoiset valo- ja déni-

varoituslaitokset rakennettiin 13 tasoristeystd
varten, minkié lisiksi neljéin tasoristeyksen lai-
toksia tédydennettiin.

Puutarhatoiminta:  Puutarhatoiminnan kan-
nalta olivat sidéolot verrattain edulliset. Kesi oli
limmin ja riittévin sateinen. Syyshallat tulivat
vasta lokakuulla ja maan jédtyminen lopetti
puutarhaulkotyét esim. Uudellamaalla vasta
joulukuun alkuun tultaessa. Kaksi uutta lii-
kennepaikkaa sai ensimmiiiset istutuksensa ja oli
istutuksilla varustettuja liikennepaikkoja vuoden
péittyessid 490, joilla yhteensid 1072 puistoa.
Yleison oleskelupaikkojen viihtyisyyttd on jatku-
vasti pyritty parantamaan. Erityisesti on
mainittava rautateillimme ensimmiiiset kolme
suihkulammikkoa, jotka tehtiin Lahteen, Mik-
keliin ja Iisalmelle. Kaupallisen toiminnan myyn-
nin arvo oli 2 294 227 mk, merkiten edellisen
vuoden myyntiin 3.2 9, lisdysti.

Sillanrakennusjaostossa laadittiin  v. 1957
yvhteensi 338 piirustusta 160 eri tyotd varten.

Normaalisiin teridslevysiltoihin laadittiin silta-
piirustuksia neljdd keskikokoista jdnnettd var-
ten, tdydelliset rakennepiirustukset yhdeksiin
terasbetoniseen ylikulkusiltaan sekd rautatie-
siltojen ja rumpujen korjaus- ja uusimispiirus-
tuksia noin 50 kpl. Alustavia ehdotuksia kustan-
nusarvioineen tehtiin seitsemaédtoista ylikulkusil-
taa varten. Kaikkiaan on tehty erilaisia silta-,
rumpu- ja tunnelipiirustuksia 163 kpl.

Rakennepiirustuksia erilaisia huonerakennuk-
sia, laiturikatoksia, laitureita ym sekalaisia
rakenteita varten laadittiin yhteensd 175 kpl.

Rautatien alueelle anottujen erilaisten raken-
teiden suunnitelmia tarkastettiin ja lausuntoja
annettiin kaikkiaan 88 kpl, joista vesi- ja viemiiri-
johtoristeilyja 62 kpl, sihkéjohtoristeilyja 12 kpl
Ja sekalaisia rakenteita 14 kpl.

Edelleen laadittiin terissiltojen hankintaa var-
ten hankintakyselyluonnoksia, tarjouksia koske-
via lausuntoja ja sopimusehdotuksia.

Eri konepajoilla valvottiin teriissiltojen ym
terdsrakenteiden valmistusta. Kertomusvuoden
aikana vastaanotettiin 30 terdssiltaa ja 10 valon-
heitinmastoa seki yksi kidéntolava ja terdskatto-
tuolit yhtd tavaratoimistoa varten. Samoin
tarkkailtiin terisbetonisten rautatie- ja ylikulku-
siltojen rakentamista 33:lla tyopaikalla. Lisiksi
kertomusvuonna tutkittiin ja annettiin todistus
1235 betonin koekuutiosta sekda 72 kaapeli-
kourusta.

Ratapihajaostossa  kasiteltiim  vuonna 1957
yhteensi 992 asiaa. Kaisitellyistd asioista oli 181
ratapihakysymyksid, jotka koskivat erikokoisten
ratapihojen laajentamista. Suurimmista mainit-
takoon Imatra, Joensuu, Tampere, Helsinki,
Piekséimiiki ja Lahti. Riihimden laajennussuun-
nitelman laatiminen jatkui vuoden péattyessi
edelleen saksalaisten asiantuntijan johdolla.
Kaksoisraidetyon yhteydessid tehtdvii laajennus-
suunnitelmia on jouduttu tarkistamaan raiteiden
hyotypituuden suurenemisen takia Riihimien
—Toijalan ja Tampereen—Oriveden viilisilla
ratapihoilla. Samasta syystd on johduttu teke-
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méan kiskonvaihdon yhteydessid suoritettavia
pidennyssuunnitelmia  ratapihoille rataosalla
Tampere—Pori, Peipohja—Rauma seka usealle
ratapihalle Pohjanmaan ja Savon radalla.

Yksityisten ja kuntien raideanomuksia kési-
teltiin 71 ja valtion muiden laitosten 4 kpl. Téastd
ryhmiistéi. mainittakoon Kymi Oy:n, Lohjan
Kalkkitehdas Oy:n, Imatran Voima Oy:n, SOK:n,
OTK:n, Kesko Oy:n, Friitalan Nahka Oy, Oy
Wilh. Schauman Ab:n, Rikkihappo ja Superfos-
faattitehtaat Oy:n raiteiden laajennus- ja muu-
tosehdotukset.

Asemakaavakysymysten lukumiira oli 62 seké
katuja ja teiti koskevien asioitten lukuméirid 94.
Edellisiin  kuuluvista huomattavimmat olivat
Tampereen (Vehmainen, Santalahti ja Amuri),
Vaalan, Jirvenpiiin, Amminsaaren, Valtimon
ja Alavuden asemakaavat, rakennussuunni-
telmat ja niiden muutokset.

Pakkolunastus- ja maanvaihtoasioita kisitel-
tiin 64 kpl ja alueenvuokrauskysymyksii, joihin
useimmissa tapauksissa sisidltyi rakennuslupa-
anomus, 41 kpl.

Rakennusten sijoituksia koskevia asioita oli
98 kpl, vesi- ja viemirijohtoja koskevia 90 kpl,
siltojen ja rumpujen sijoituksia 23 kpl, henkild-,
kuormaus- ja halkolaitureiden sijoituksia 25 kpl
sekd lopuksi sekalaisia, kuten sihké- ja lampo-
johtoristeilyji, erilaisia nostureita ja kuljettimia
koskevia asioita 189 kpl.

Niiden lisiksi on jaoston toimesta suoritettu
ratapihojen kartoituksia, joista Tampereen ja
Vainikkalan ratapihat kokonaisuudessaan seki
osaksi Seindjoen, Jéarveldn, Kuopion ja Oulun-
kylin ratapihat.

Sitapaitsi on laadittu joukko yleisluontoisia
piirustuksia ja taulukoita, suoritettu karttojen
Ja piirustusten suurentamisia ja pienentdmisii
sekéa jaljennetty, tiydennetty ja piirretty uudes-
taan ratapihakarttoja.

Huonerakennusjaostossa suunniteltiin  ja laa-
dittiin padpiirustukset 66 uudisrakennukselle
yhteensi 122 piirustusta, joista hyviksyttiin ja
rakennusmaédrarahat myoénnettiin sekéd tyot aloi-
tetiin 37 rakennuksella. Niistd mainittakoon
Kontioméen 24 perheen asuinrakennus, Mikkelin
kyllastyslaitoksen rakennukset, Porin huolto- ja
korjauspaja, Riihiméen siirtokuormauskatos,
Kouvolan rataosaston ty6- ja huoltorakennus,
Toijalan terveydenhuoltokeskus, Kilon postitalo-
rakennus ym. Hyviksyttyjen rakennusten jou-
kossa oli mm. muuntoasemia, tyotupia, posti- ja
sithkotaloja, junatoimistoja, tyo- ja huoltoraken-
nuksia, varastorakennuksia, asuinrakennuksia,
saunoja, laiturirakennuksia, vaihdekojuja ja ulko-
huonerakennuksia.

Rakenteilla oleviin rakennuksiin on tehty tyo6-,
erikois- ja osapiirustuksia 60 kpl. Suuremmat
rakennukset on suunniteltu osaksi kantavin tiili-
ulkoseinin, osaksi terisbetonirunkoisina. Julki-
sivumateriaalina on ollut joko puhtaaksi muu-
rattu tiili tai kalkkirappaus. Pienehkét raken-
nukset on suunniteltu puusta rakennettaviksi.

Lisdrakennuksia on suunniteltu 28 kohteessa.
Niéistd koskevat useimmat veturitalleja, joiden

veturisijojen lukumdird on lisdtty tai vanhoja
veturisijoja pidennetty.

Vanhoihin rakennuksiin on tehty muutospii-
rustuksia yhteensi 108 kpl. Néaistd on 70 muutos-
tyolle myoénnetty maidrdrahat. Huomattavim-
man osan muodostavat Helsingin aseman uuden
matkapalvelun ja hallintorakennuksessa suo-
ritettavien uudelleenjérjestelyjen suunnittelu,
postin tilojen jirjestiminen, huoltotilojen suun-
nitteleminen, yleisén palvelupisteiden uusiminen
ja tavarasuojien muuttaminen.

Rakennuslupaa odottamaan ovat jaédneet mm.
Haapaméen posti- ja sihkoétalo, Turun varikon
korjauspaja- ja huoltorakennus ja limpodkeskus,
Seindjoen varikon korjauspaja ja huoltorakennus,
Turun varastorakennus sekié Niiralan asema-
rakennus.

Turvalaitejaostossa laadittiin 97 turvalaitoksen
ja 33 tienristeyslaitoksen uudistus- ja tédydennys-
suunnitelmat, joista mainittakoon seuraavat
turvalaitoksia koskevat suunnitelmat: Sérnéi-
nen, Pitdjanmiki, Espoo, Malmi, Korso, Kerava
—Riihimaki linjasuojastus, Leppikoski, Tampere
(jarjestelyratapihan erkanemispaikka ja lasku-
miiki), Rahkola, Seindjoki (jédrjestelyratapihan
erkanemisvaihde ja asetinlaitteet I ja II), Karhu-
kangas, Oulainen, Tuira, Laurila, Kouvola (astl
ITT) ja Hankasalmi.

Ylikéytdvien liikenteen turvaamista koskevia
varoitusopastinlaitoksia suunniteltiin mm. seu-
raaville liikennepaikoille:  Sérnédinen, Kilo,
Kirkkonummi, Pinjainen, Riéntamiki, Thala,
Hinthaara, Nuppulinna, Rajamiki, Nummela,
Nohkua, Aijiri, Hikii, Mommila, Mankala,
Kiveld, Haarala ja Parikkala.

Turvalaitosten kidyttéa varten laadittiin 97
asemapiirustuksella varustettua erikoisjohto-
sdadntoa, joista 45 varmistuslukkolaitoksia ja 15
valo- ja dénivaroituslaitoksia varten.

Uusia yleisid rakennepiirustuksia valmistui
49 kpl.

Sitdpaitsi jaosto huolehti asetinlaitekoneisto-
jen ja tarkeimpien erikoistarvikkeiden tilaami-
sesta tyopaikoille ja turvalaitevarastoon seké
niiden tarkastuksesta ja vastaanotosta.

Raidejaostossa kisiteltiin vuoden kuluessa noin
250 raideteknillistd asiaa, jotka koskivat mm.
vaihde- ja raideosien suunnittelua ja hankintaa,
ratapihojen vaihdeyhteyksien suunnittelua, rato-
jen sepeloimistd ja kaarteiden tarkistuksia, kisko-
painosta johtuvia rajoituksia rautatiekuljetuk-
siin, ulottumia, kiskonhitsausta, junavaurioiden
tutkimista, raidealan keksint6ji jne.

Jaostossa tarkastettiin sepeloimisprofiileja 6
kpl, jotka yhteensd kisittivit 61.2 ratakilomet-
ria. Lisdksi laadittiin vuoden aikana 48 hyvik-
syttyd kokonaispiirustusta sekéd mnoin 100 kpl
vaihdesuunnitelmien osapiirustusta.

"

Geoteknillisen jaoston toimesta suoritettiin vuo-
den 1957 aikana maaperdtutkimuksia 96 eri
tutkimuspaikassa. Niissé tehtiin kaikkiaan 2 612
koetuskairausta, joiden yhteenlaskettu pituus oli
16 867 m. Maandytteitd otettiin 94 pisteesti
vhteensa 909 kpl. Lisidksi tutkittiin soranéyt-
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teité eri tarkoituksiin 150 kpl. Tutkimusten joh-
dosta laadittiin 101 piirustusta seki tidydennet-
tiin monia entisid tutkimuspiirustuksia.

Suunnitteilla olleiden uudis- ja lisirakennusten
perustamissuhteita koskevia tutkimuksia tehtiin
mm. Kouvolan uutta asemarakennusta, Rekolan
laiturirakennuksen lisirakennusta ja Iisalmen
huoltorakennusta varten. Lisiksi tutkittiin Kot-
kan 6ljysiilion seki useiden vaunuvaakojen ja
valonheitinpylviiden paikkoja.

Ratapenkereen vakavuutta selvittdvid tutki-
muksia tehtiin mm. rataosilla Parola—Iittala (2),
Messukyld—Vehmainen, Sydénmaa—Koura,
Tavastila—Kymi, Paisiskylahti—Silvola ja
Tisalmi—Soinlahti sekéd Viheridisten Teollisuus-
radalla (2). Radanoikaisumahdollisuuksia selvi-
tettiin vileilla Loviisa—Valko (2), Michelspiltom
—Lapinjérvi, Orimattila—Pakaa sekd Lapin-
lahti—Nerkoo. Rataoikaisulla Tottola—Salo
sattuneen sortuman johdosta suoritettiin ko pai-
kalla laajoja tutkimuksia sortuman syiden sel-
vittdmiseksi.

Yli- ja alikulkusiltapaikkoja tutkittiin yhteensé
24 mm. seuraavilla paikoilla: Kerava, Hiki,
Ulvila, Pitkalahti ja Ylivieska sekd rataosilla

Kauniainen—Tuomarila, Lapinjdrvi—Skinnarby,
Salmenkyla—Hamina, Kouvola—Kuusankoski,
Lielahti—Nokia, Seinédjoki—Ilmajoki, Perila
—Niérpi6 ja Muhos—Hyrkis.

Varsinaisia siltapaikka- tai vanhojen siltojen
perustamista koskevia tutkimuksia oli 10 ja si-
jaitsivat ne pédasiassa Lahden—Loviisan ja Kon-
tioméden—Taivalkosken rautatierakennuksilla.

Vedensaantimahdollisuuksia selviteltiin Paro-
lassa, Nakkilassa ja Niiralassa sekéd viemirointi-
mahdollisuuksia Kouvolassa ja Pieksédmielld.

Soranottopaikkoja tutkittiin jaoston toimesta
9, joista mainittakoon Paltasen sora-alueet
Pieksémielld, Sorinahteen sora-alue Tampereella,
Nummenmaéien sorakuoppa Turussa seka Pitkii-
kankaan sora-alue rataosalla Porokyli—Karhun-
péad.

Edelld mainittujen lisdksi suoritettiin tutki-
muksia Rithimaen, Tampereen ja lisalmen rata-
pihojen laajennusta silméllapitien.

Tutkimusten perusteella annettiin lausunnot
kysymykseen tulevista perustamistavoista ja
tarpeellisista vahvistustoimenpiteistia. Perustus-
ja vahvistustéiden suoritusta valvottiin jaos-
ton tyovoiman sallimissa rajoissa.

III. RAUTATIERAKENNUKSET.

Vuonna 1957 jatkettiin t6itd Kontioméen—Tai-
valkosken, Suolahden—Haapajirven, Murtomien
—Otanméen, Joensuun—Koveron ja Siilinjarven
Juankosken rautatierakennuksilla seké Vihe-
ridisen ratarakennuksella ja aloitettiin tyot Lah-
den—Loviisan kapearaiteisen radan muuttami-
seksi normaaliraiteiseksi.

Varoja kiytettiin ja téitd suoritettiin maini-
tuilla rautatierakennusosaston alaisilla tyopai-
koilla seuraavasti:

Kontioméien—Taivalkosken rautatierakennus

Kontioméden—Taivalkosken 171 km pituinen
rata sisialtyi 20 péaivinda huhtikuuta 1934 annet-
tuun lakiin rautatierakennuksista vuosina 1934—
1938 ja sen rakennustyot aloitettiin vuonna 1934.
Liikenteelle avattiin 15 péiviand marraskuuta
1957 Kovajarven—Viikion vilinen 9.4 km
pituinen rataosa, joten koko radasta on tdhin
mennessi avattu liikenteelle 112.52 km.

Vuoden 1957 aikana ovat rautatierakennuk-
sen padasiallisgnmat tyot olleet sorastus- ja
viimeistelytyot” rataosilla Pesiokyli—Ammin-
saari ja Pesiokylda—Viikio, raiteen kiskottaminen
rataosalla Kovajarvi—Lippo ja leikkaus-, pen-
gerrys-, silta- ja rumputyot rataosalla Viiakio—
Taivalkoski seké huonerakennustyét em rata-
osalla.

Varojen kaytto:

Varsinaiset mdadrdrahat

Siirtynyt v. 1955 19 Pl I: 14 4 006 817: —
» » 1956 19 Pl. I: 16 92 235 070: —
Myoénnetty » 1957 19 Pl I: 16 130 000 000: —
» » » 19 Pl I:16
(Paklkol Hva) .wescissasom s 531 000: —

226 772 887: —
154 549 572: —
72 223 315: —

Vuodenl957 menot ............
Siirtyy wvuodelle 1958 ..........

Tyollisyysvarat
Varattu vuonna 1957 makset-
tavia vuoden 1956 menoja
varten 19 P1. VI: 1 11614 663: —

Myoénnetty v. 1957 19 Pl. VI: 1 465 700 000: —
V. 1956 meno-

PRSI 2is50 1500 5% 11 614 663: — 477 314 663: —
V. 1957 menot 465 700 000: — 477 314 663: —
Jadannos

Suoritetut tyot:

Pengerrysty6t. Pengerrystéitd on suo-
ritettu ja raidesoraa kuljetettu v. 1957 seki
rakennustoiden alkamisesta lukien seuraavasti:



Tydlaji v. 1957 Paljous
vv. 1934—1057
Paljous Kustannus
Pengerrystyot
Rata. alueen TRIVABEDA ..uox . uio s saiin s visios sialsiels iniss o mis 3605 142: —
Laskuoiion KaiWIn covs s - v s asies de e sws sis s o o 10 226 m? 3463 774: — 86 322 m?
Maata ofista PONKOIHEORI o ... oo o« vimaiesmivas oains gus 1136 » 533 461: — 131242 »
» % BIVEDHI cici e o a5 isce/m STt 5 7 & 2ot 90 543 » 30 655 699: — 192 142 »
»  rataleikkauksista penkereeseen ................ 111 064 » 59 280 781: — 1248406 »
» » BIUEIUTEN .. it b e o e el Won oo Ak 15502 » 7621017 — 128 448 »
Lisimaata penkereessen ..........ccecusoisiisnaisss 251 403 » 101 455 621: — 785144 »
» » normaaliradan junilla........ 44 481 » 26 858 573: — 546 181 »
Sivu- ja laskuojien louhimista ....................... 1267 » 2 090 039: — 3115 »
Rataleikkauksien louhimista ........cco0pieneieiniins 54 316 » 95 575 079: — 172 039 »
Maakivien TouhimoisSta <. ciceses sz nims s amie smis s aee = 2404 » 3 562 139: — 23102 »
Penkereen alustan vahvistamista .................... 4 500: —
Toki- ja KelUBMUUIER o 55 swaws smes s s s sme o 2 s w 2712 m? 7827 536: — 16 874 m?
Kiviverhousta ..........ccoiiiiiiiiiiiniiiiaians 651 m? 1284 998: — 22 280 m?
Multa-, turve- ja soraverhousta ...............c... ... 6210 » 1883 372: — 381 747 »
BAIBGIER ... ..o - oo pwimriy o e s o ot gy v el & 8 B0 & 0 s 960 m 3333 861: — 3006 m
Pidllysrakenne
Raidesoraa ennen kiskotusta ..................... ... 17 206 m? 10 415 791: — 75181 m?
Raidesoraa normaaliradan junilla .................... 700 » 6133 097: — 329428 »
SopeIOTBEER . . o -r iy smae a5 o <o <) Siale e s aele e — — 6099 »

Edelld mainituista tyomaédristd on kaksi ura-
koitsijaliikettd, suorittanut rautatiehallituksen
kanssa  tekemiensd sopimusten  mukaisesti
yhteensi lasku- ja sivuojien kaivua 1 333 m?,
maan siirtoa rataleikkauksista 15 312 m?, lisi-
maan ajoa 18 369 m? ja kallion louhintaa
21 505 m?.

Rummut ja sillat. Rumpuja valmistui
20 kpl, joista 1 kpl yksityisen rakennusliikkeen
urakoimana. Junnojoen ratasillan maatuet, v.a.
13.1 m, pl 5024 + 19.0 m, ja Viikion alikulku-
sillan maatuet, v.a. 9.2 m, pl 5037 + 9.3 m,
valmistuivat urakoitsijaliikkeen toimesta seké
omana tyond Hukkajoen ratasillan maatuet, v.a.
11.1 m, pl 5 897 + 17.0 m, Korvuanjoen ratasil-
lan maatuet, v.a. 14.1 m + 14.1 m, pl 7470 +
16.65 m, Kisosjoen terdsbetonikantinen ratasilta,
v.a. 7.0 m, pl 7 988 + 6.0 m, Outojoen ratasillan
maatuet, v.a. 11.1 m, pl 8452 + 10.0 m, ja
Maijonojan ratasillan maatuet, v.a. 11.1 m, pl
8599 4+ l.0 m.

Paidllysrakenne. Pidraidetta kisko-
tettiin Kovajirven ja Lipon vililld uusilla 30
kg/m kiskoilla 5.856 km seké sivuraiteita Viaakion
litkennepaikalla 1.928 km.

Aitaukset, tiet ja tasoitukset.

Laajan, Pesiokylin, Amménsaaren, Vihan,
Kovajarven ja Vidkion liikennepaikoilla suori-
tettiin  kuormausalueiden  tasoitukset seki

Viaidkion ja Kurtin liikkennepaikoilla rakennettiin
tuloteité.

Huonerakennukset., Pesiokyldssi val-
mistui kahden perheen asuinrakennus seké vii-
meisteltiin kolmen perheen asuinrakennus, vesi-
torni ja pumppuhuone. Vidkiossi valmistui rata-

3 3485—59/1,73

mestarin ja kolmen perheen asuinrakennukset
seké litkennerakennus. Korvualla rakennettiin
ratavartijan asuinrakennus vesikattoon ja lii-
kennerakennuksen perustukset. Kurtissa teh-
tiin ratavartijan asuinrakennuksen puutyot. Vili-
aikaisia asuinrakennuksia pystytettiin 2 kpl.

Radan varusteet ja tarvikkeet.
Viaakion liikennepaikalle rakennettiin henkilé-
ja kuormauslaiturit.

Suolahden—H aapajirven rautatierakennus.

Talla 171 km pituisella radalla, jonka raken-
tamisesta pédtettiin 20 péaivind huhtikuuta 1934
annetulla lailla rautatierakennuksista wvuosina
1934—1938, aloitettiin ty6t vuoden 1938 lopulla.
Radasta on avattuna liikenteelle rataosat Suo-
lahti—Saarijéarvi, 34.96 km, ja Pihtipudas—
Haapajirvi, 52.61 km.

Vuoden 1957 aikana jatkettiin toitd pédasi-
allisesti Saarijirven—Pihtiputaan viililla ja aloi-
tettiin tyot Haapajiarven ratapihalaajennuksella.

Varojen kiaytto:

Varsinaiset madrdarahat

Siirtynyt v. 1956 19 PL. T: 16 19 196 788: —

Myonnetty v. 1957 19 PL I: 16 140 000 000: —
» v. 1957 19 Pl 1I: 16

(BIE) «eveeneeeeeeeean e 50 000 000: —

209 196 788:
159 762 665:
49 434 123:

Vuoden 1957 menot ...........
Siirtyy vuodelle 1958
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Tyollisyysvarat
Varattu v. 1957
maks. v. 1956

19 P1. VI: 1 8616 981: —
19 P1. VI: 1 787 300 000: —

menoja varten
Myo6nnetty v. 1957
Vuoden 1956

menoristit ... 8 616 981: — 795 916 981: —
V. 1957 menot 734 081 632: — 742 698 613: —

Suoritetut tyot:

Pengerrystyot. Pengerrystoitd suori-
tettiin pidasiallisesti rataosalla Saarijarvi—Pihti-
pudas ja raidesoraa kuljetettiin viela jonkin ver-
ran rataosalle Pihtipudas—Muuras.

Pengerrystoitic. on suoritettu ja raidesoraa
kuljetettu v. 1957 ja rautatierakennustoéiden

FAETINOR . s 5iiar 559 5075 50w oo wvaims s i 53 218 368: —  alkamisesta lukien seuraavasti:
Tyolaji v. 1957 Paljous
vv. 1938 1957
Paljous | Kustannus
Pengerrystyot
Rata-dlneen YaIVEUSEA vees as v s 550 a0 smmms s v w5 800 213: —
LRI REANVII 2 = s 5 minp g iiiprn s w6 sl A isyass &5 s, 1 14 591 m?3 6 476 320: — 100 801 m?
Maata ojista penkereeseen ............c.c.ieeviconnns 14130 » 6916 760: — 113204 »
» B ROV 0oy somiscsuteg gt iosiipevar S0y sadsir s G 48 B 42 530 » 13 764 023: — 166 184 »
Maata rataleikkauksista penkereeseen................ 158 137 m? 109 232 884: — 1711 693 m?
» » BYEHR o 655 om0 36 061 » 16 118 038: — 170 441 »
Lisimaata penkereeseen ... .c...csvoseavncssansessss 381727 » 218 300 211: — 1319982 »
» » normaaliradan junilla........ 6485 » 6 018 755: — 362231 »
Sivu- ja laskuojien louhimista ...................... 5308 » 4 694 709: — 7976 »
Rataleikkauksien louhimista .......... D0 sl i e 36199 » 64 462 540: — 191011 »
Maakivien louhimistas ; .coozmap:5 05050  samegonvassswes 14211 » 12 313 289: — 166 532 »
Penkereen alustan vahvistamista .................... 345 H46: —
TPuki- ja kellamunris oo oeewes s aasen anss 459w odns 2104 m? 5059 791: — 15015 m?
ARSI .« roms cmmo i oo G sy opibniy e 3 Wi s Andiiy oo 972 m? 2 349 957: — 9 659 m?
Multa- ja turveverhousta «....ucausssspess ensns sysis 17548 » 873 340: — 326 217 »
SARTRBNAR o1 s s v s bt i Bt g e By S 976 m 3474 235: — 4954 m
FAVENBIEOR utvssivims o 55 dmrmssin 3 S50 € SRiiE 4 ohies 6 W 4o s Bl 8 4118 m? 4908 028: — 6311 m?
Padllysrakenne
Raidesoraa ennen kiskotusta ..............cooviiunn. 29 066 m? 8190 897: — 165 143 m?
Raidesoraa normaaliradan junilla .................... 10 362 m? 2311 816: — 274 571 »
SOPBIOTEEIN - « .00 v ¢ 519 5 & Wi Sgian 519 #oie & MaiRn § Geomas & Riwio s — — 1396 »
Edelld mainituista tyémidristda on kaksi ura- ‘Paallysrakenne. Raidetta naulattiin

koitsijaliikettic suorittanut rautatiehallituksen
kanssa tekemiensi sopimusten mukaisesti yhteen-
si lasku- ja sivuojien kaivua 5 864 m?, maan
siirtoa rataleikkauksista 75254 m?, lisémaan
ajoa 39 919 m?® ja kallion louhintaa 16 060 m?.

Rummut ja sillat. Rumpuja valmistui
15 kpl, joista 3 kpl yksityisen rakennusliikkeen
urakoimina. Omana tyoni valmistuivat Kylmi-
lahden betoniholvirumpu, v.a. 3.0 m, pl 3 326 -+
10,0 m, Pajusalmen ratasillan maatuet, v.a.
13.10 m, pl 3 248 -+ 10.0 m ja Myllypuron teris-
betonikantinen silta, v.a. 6.5 m, pl 3 831 4+ 10.0
m seki Suvannonlahden alikulkusillan toinenkin
maatuki, pl 5 881 + 6.75 m. Kahden urakoitsija-
lilkkeen toimesta valmistuivat Hilmon voima-
laitoskanavan ratasilta, jm. 6.9 m 4+ 6.2 m -+
6.9 m, pl 4 068 -+ 10.6 m, seké teriisbetoniset
ylikulkusillat Hevosjarvelld, jom. 10.7 m + 13.4
m -+ 10.7 m, risteyskulma 53° pl 4 894 + 7.6 m,
Keitelepohjassa, jm. 8.8 m -+ 12.4 m -+ 8.8 m,
risteyskulma 78° 10%pl 5 190 -t 18.2 m, ja Kumi-
sevalla, jm. 11.5 m + 15.0 m + 11.5 m, risteys-
kulma 43° 46'% pl 8 224 4 10.9 m.

kaikkiaan 3.7 km, josta noin kilometri Saarijar-
velti pohjoiseen piin sekd Pihtiputaalla kolmio-
raide ja padraidetta etelddin pdin. Raide tuettiin
lopulliseen kuntoon Haapajirven—Pihtiputaan
rataosalla.

Aitaukset, tiet ja tasoitukset.
Liikennepaikkojen ympirysaidat tehtiin wval-
miiksi Alvajirven, Seikan ja Muuraksen liikenne-
paikoilla ja osaksi Pihtiputaalla. Kumisevan, pl
8224 4 10.9 m, ja Parkkiman p 18 491 4 18.0
m, ylikulkusiltojen kautta kulkevat tiet valmis-
tuivat. Kuormaus- ja varastoimisalueet saa-
tiin valmiiksi kaikilla liikenteelle avattujen rata-
osien liikennepaikoilla.

Huonerakennukset. Pihtiputaan
asematalo, kahden perheen asuinrakennus, vesi-
torni ja pumppuhuone valmistuivat. Alavajirven
pysikkirakennus sekd Kolkanlahden, Sapran,
Enonjirven, Kutemaisen ja Selintauksen vahti-
tuvat valmistuivat sisustusvaiheeseen.
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Radan varusteet ja tarvikkeet.
Henkilé- ja kuormauslaiturit rakennettiin Pihti-
putaalle ja henkilélaituri Alvajirvelle. Suo-
lahden aseman turvalaitos valmistui.

Joensuun—Koveron rautatierakennus

Joensuun—Koveron 44.4 km pituinen rata on
osa. Joensuun—Ilomatsin radasta, joka sisdltyi
3 péiviing kesikuuta 1938 annettuun lakiin rauta-
tierakennuksista vuosina 1939—1946. Edus-
kunnan myo6nnettyd 11 péivind marraskuuta
1949 madrdarahan aloitettiin radan rakentamis-
tyot saman vuoden loppupuolella. Valtioneuvos-
ton padtéksen mukaisesti 25 piivind marras-
kuuta 1951 keskeytetyt tyot aloitettiin uudelleen
1 piivind helmikuuta 1953 ja jatkettiin niitd
edelleen kertomusvuoden aikana. Liikenteelle
avattiin 15 paivind marraskuuta 1957 31.04 km
pituinen rataosa Joensuu—XKeskijdrvi.

Vuoden 1957 aikana suoritettiin vield jiljelld
olevia pengerrys- ja siltatéitd, kuormausalueiden
tasauksia seké raiteen naulausta ja sorastusta.

Varojen kéaytto:
Varsinaiset mdicirdrahat

Siirtynyt v. 1956 19 Pl. I: 16 34 683 692: —
Myénnetty v. 1957 19 P I: 16 100 000 000 :—

» v. 1957 19 Pl I: 16
(B 5 vanpes s asninm mme s s s 50 000 000: —
184 683 692: —
Vuoden 1957 menot .......... 82 943 385: —
Siirtyy wvuodelle 1958 .......... 101 740 307: —
Tyollisyysvarat

Varattu v. 1957

maks. v. 1956

menoja varten 19 Pl VI: 1 106 846: —
Myonnetty v. 1957 19 P1. VI: 1 193 500 000: —
V. 1956 meno-

pHetib s oo 106 846: — 193 606 846: —
V. 1957 menot 192 465 136: — 192 571 982: —
JREDTYOR vt o« wions aitim vim om0 £ 50 s 8 1034 864: —

Suoritetut tyot:

Pengerrystyot. Pengerrystyot saatiin
valmiiksi rataosalla Joensuu—XKeskijirvi. Téasté
on tdysin sorastettua ja valmista rataa 21 km.

Pengerrystoéitic. on suoritettu ja raidesoraa
kuljetettu vuonna 1957 seké rautatierakennus-
toiden alkamisesta lukien seuraavasti:

Tyolaji v. 1957 Paljous
vv. 19491957
Paljous ! Kustannus
Pengerrystyit
Rata-alIeen. PRIVBUEIR .o oo sios s 300000 55 000 05 achims s 144 504: —
TSRRUOTONE. TR VR . 3 s v ey e o KebRr st i amsadon 65656 m? 375 264: — 16 598 m?
Maata ojista penkereeseen ,.........oeessensisvenses — — 32236 »
» W (EENTRAEEE el gt o s v in s N1 e 5 532 m? 258 3561: — 59076 »
»  rataleikkauksista penkereeseen ................ 4151 » 5360 261: — 313 642 »
» » P SR PESPO 3100 » 1701 148: — 819256 »
Lisgmgata PONKOIBOHOOI . <ouin « = bivs sinie s s shilas yacein s o 25 0568 » 13 842 477: — 270998 »
» » normaaliradan junilla ........ 43004 » 22 313 635: — 155126 »
Sivu- ja laskuojien louhimista ................... ... 245 » 356 275: — 1512 »
Rataleikkauksien louhimista ..............ccooieennn 1624 » 7473 322: — 61 208 »
Maakivien ToMhInISER . ... ov0ocoemmassmpessmes gonmecs 468 » 854 059: — 5777 »
ikl 1% IOTAIANITIR 5y o 5 nsn o mriverss s mibi 5 5.0 0 i i 909 » 2116 245: — 2024 »
BV IVOXROERER . oo vovin w50 B SO AT B EAGAE S 3TN TD AT s .- 24 790: — 3 403 m?
Multa-, turve- ja soraverhousta ................cc...s - — 702 »
DRAROTRE orsccom v scwmn s nopionicsosimmen s WAIES G T P A v gy 620 m 6797 789: — 2202 m
HSINICIUNOR o e ovs & 5905 § RIS S Sy aro e s SehsEe 5 10 000: — —
Pidllysrakenne:
Raidesoraa ennen kiskotusta ........covviwivivneenan — 5b 765: — 20 631 m3
» normaaliradan junilla .................... 44122 m? 19 318 405: — 89 721 »

Rummut ja sillat. Iiksenjoen ratasil-
lan teriiksinen levysiltajinne, v.a. 21.50 m, pl
448 4 13.0 m, asennettiin paikoilleen ja Kove-
ron tulotielli Vilvasjoen terdsbetonikantinen
tiesilta valmistui, v.a. 6.0 m.

Paallysrakenne. Paaraidetta kiskotet-
tiin 30 kg/m kiskoilla 5.92 km ja tyoraidekisko-
tuksena olleita 22.343 kg/m kiskoja vaihdettiin
padraiteessa uusiin 30 kg/m kiskoihin 11.72 km.
Lisdksi naulattiin Keskijarvelld sivuraide.
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Aitaukset, tiet ja tasoitukset.
Tulotieté tehtiin Koverossa ja kuormausalueiden
teiden tekoa seki kuormaus- ja varastoalueiden
tasoituksia Jukajirvelld, Heinivaarassa, Keski-
jarvelld ja Koverossa.

Huonerakennukset. Heinévaaran
pysiikkirakennus, vahtitupa ja huoltorakennus
sekii Koveron pysikkirakennus ja kolmen per-
heen asuinrakennus saatiin sisustusvaiheeseen.

Stilinjarven—Juankosken rautatierakennus

Siilinjirven—Juankosken 42.6 km pituinen
rata on osa Siilinjairven—Sysmiijirven radasta,
joka siséltyi 3 paiviinid kesikuuta 1938 annettuun
lakiin rautatierakennuksista vuosina 1939—1946.
Eduskunnan myénnettyd 11 piivinid marras-
kuuta 1949 méédrdrahan aloitettiin radan raken-
tamistyot saman vuoden loppupuolella. Marras-
kuun 25 piivind 1951 tapahtuneen valtioneu-
voston padttimin keskeytyksen jidlkeen aloitet-
tiin tyot jélleen 8 piivind tammikuuta 1953 ja
jatkettiin niité edelleen kertomusvuoden aikana.
Radasta on avattu liikenteelle 15 piiviind mar-
raskuuta 1956 rataosa Siilinjirvi—Sinkimiki,
15.2 km ja 15 péaiviind marraskuuta 1957 rataosa
Séankimédki—dJuankoski, 27.35 km.

Varojen kiayttao:
Varsinaiset mddrdrahat

Siirtynyt v. 1955 19 PL I: 14 8 358 322: —
» v. 1956 19 Pl I: 16 29 190 984: —
Myénnetty v. 1957 19 Pl I: 16 150 000 000: —
» v. 1957 19 Pl I: 16
(IR siermnt abre i a4 50 000 000: —
237 549 306: —
Vuoden 1957 menot ........... 149 906 118: —
Siirtyy vuodelle 1958 .......... 87 643 188: —
Tyollisyysvarat
Varattu v. 1957
maks. v. 1956
menoja varten 19 PL. VI: 1 8 734 198: —
Myénnetty v. 1957 19 PL. VI: 1 195 000 000: —
V. 1956 meno-
BREEE o5 nvonsa 8 734 198: — 203 734 198: —
V. 1957 menot 189 765 030: — 198 499 228: —
JHANNOE « oo innnvnenasvesons 5234 970: —

Suoritetut tyot:

Pengerrystyot. Vuoden 1957 aikana
saatiin pengerrystyot viimeistelytoitd lukuun-
ottamatta suoritetuksi koko rataosalla. Lisiksi
aloitettiin Karinginmiien soraraiteen pengerrys-
tyot.

Pengerryst6iti on suoritettu ja raidesoraa
kuljetettu vuonna 1957 ja rautatierakennustdiden
alkamisesta lukien seuraavasti:

Tyolaji v. 1957 Paljous
vv. 1949—1957
Paljous Kustannus
Pengerrystyit
Rata-alueen raivausta .............................. — 307 932: — e
Laskofion BRIV ws o vsum s 3vms b5 6000068 o bnmsimime s 8199 m? 1986 718: — 23 363 m?
Maata ojista penkereeseen .......................... 171 » 128 028: — 22476 »
» L e Ty e e 2277 » 815 141: — 27106 »
»  rataleikkauksista penkereeseen .............. 55 - 23 904: — 451 340 »
» » 3711 1) R 1601 » 1 329 926: — 90 934 »
Lisimaata penkereeseen ............................ 34417 » 20 868 088: — 463 438 »
» » normaaliradan junilla........ 52704 » 18 118 970: — 102 691 »
Sivu- ja laskuojien louhimista ....................... 876 » 2 695 440: — 2348 »
Rataleikkauksien louhimista ........................ 21560 » 6 910 892: — 142 248 »
Maakivien louhimista ............................... - - 5178 »
Dnlkie g KOUATRUMTIR v g5 3+ i 1300005 § 5500508 €025 < 520rm0e 85 » 159 800: — 410 »
Kiviverhousta .............. ... ... 321 m? 112 317: — 1740 m?
Multa- turve- ja soraverhousta ...................... — 24 840: — 6372 m3
BAlAOTAK « e ettt e e e s e 3456 m 2 641 382: — 1242 m
Pidllysrakenne
Raidesoraa ennen kiskotusta ........covvvuvnueno.... 15 707 m? 8 230 341: — 29 078 m?
» normaaliradan junilla .................... 22287 » 19 165 830: — 80915 »
Rummut ja sillat. Betoniputkirum- johtava kehiisilta, v.a. 6.36 m, risteyskulma

puja valmistui 1 kpl. Kolmen urakoitsijaliikkeen
toimesta rautatiehallituksen kanssa tehtyjen
urakkasopimusten mukaisesti valmistuivat seu-
raavat ylikulkusillat: Siilinjirven soraraiteen yli

70° 33’, Siilinjirven aseman ylikulkusilta, j.m.
11.806 m o+ 14.797 m -+ 14.797 m 4 9.76¢2 m,
risteyskulma 76° 427, km 490 - 21.7 m, Hiltulan-
mien ylikulkusilta, j.m. 8.80 m 4 12.40 m -+
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8.80 m, risteyskulma 81°, pl 1565 -+ 10.0 m, ja
Vuotlahden ylikulkusilta, j.m. 8.80 m+ 12.40m
8.80 m, risteyskulma 75° 45/, pl 1 037 -+ 10.0 m.

Paallysrakenne. Pidraiteeseen vaih-
dettiin uusia 30 kg/m kiskoja 15.0 km tyéraide-
kiskotuksena olleiden 22.343 kg/m kiskojen
tilalle ja tyoraidetta naulattiin 22.343 kg/m kis-
koilla 13. 0 km pituinen rataosa Sahinpuro—dJuan-
koski.

Aitaukset, tiet ja tasoitukset.
Pengerrystyot suoritettiin Sdnkiméen ja Vuot-
lahden liikennepaikkojen tuloteilld sekd Hiltulan-
méen ja Sahinpuron liikennepaikkojen tuloteilld
ja tiensiirroilla. Varastoaluetasoitukset radan
liikennepaikoilla on suurimmaksi osaksi suori-
tettu.

Huonerakennukset. Sinkimien ja
Sahinpuron liikennepaikoilla valmistuivat rata-
vartioiden asuinrakennukset.

Radan varusteet ja tarvikkeet.
Juankosken liikennepaikalla tehtiin kéintolavan
perustukset sekd Sankimiden ja Hiltulanméen
liikkennepaikoilla rakennettiin henkilélaiturit.

Murtomiien—Otanmiien rautatierakennus

Murtoméen—Otanméen rata, jonka pituus on
26.1 km, luovutettiin rataosaston hoitoon péaé-
radan osalta 1 pidivind marraskuuta 1954 seké
Murtoméen ratapihalaajennuksen ja kolmio-
raiteen osalta 12 piivina lokakuuta 1955.

Vuoden 1957 aikana on jatkettu Murtomien
ratapihan relee-asetinlaiteen asennustoita.

V'arojen kdytto:

Varsinaiset mdédrdrahat

Siirtynyt v. 1954 19 PL I: 8 7 194 093: —
Vuoden 1957 menot ........... 7 194 093: —
KR 0T T L P R L R —

Viheridiisen ratarakennus

Neste Oy:n teollisuusalueelle Raision kunnassa
johtavan 5.26 km pituisen ns Viheridisen teolli-
suusradan rakentamispadtoksen antoi valtio-
neuvosto 1 péivind joulukuuta 1955. Radan
rakentamisesta tehtiin 23 paivand joulukuuta
1955 kulkulaitosten ja yleisten toéiden ministerion
ja Neste Oy:n wvililli sopimus. Ty6t rataraken-
nuksella aloitettiin joulukuussa 1955 ja jatket-

tiin niitd kertomusvuoden aikana. Liikenteelle
avattiin tdmé& Thalan—Viheridisen rataosa 1
péivania elokuuta 1957.

Vuoden 1957 aikana ovat ratarakennuksen
pédasiallisimmat tyot olleet pengerrystéiden lop-
puunsaattaminen, Raisionlahden ratasillan maa-
tukien teko seki radan kiskottaminen ja sorasta-
minen.

Varojen kéaytto:
Varsinaiset mddrdirahat

Kulkulaitosten ja yleisten téiden ministerion
antamien oikeutuksien mukaisesti on rataraken-
nuksella saatu kiyttdd rataverkon tédydennys-
raiteiden rakentamiseen myonnettyjéa, kaytti-
mittd jadneitd siirtomadrdrahoja.

Siirtynyt v. 1954 19 PL. I: 9 9 231 555: —

» » 1955 19 Pl I: 15 10 000 000: —

» » 1956 19 PL. I: 17 8 000 000: —

Myonnetty » 1957 19 Pl I: 17 10 000 000: —

37 231 555: —

Vuoden 1957 menot ........... 24 418 676: —

Siirtyy vuodelle 1958 .......... 12 812 879: —
Tyollisyysvarat
Varattu v. 1957
maks. v. 1956

menoja varten 19 PL. VI: 1 14 825 060: —

Myonnetty v. 1957 19 P1. VI: 1 95 500 000: —

V. 1956 menoréstit 14 825 060: — 110 325 060: —
V. 1957 menot, 95 426 253: — 110 251 313: —
JEEBTIOR. | vus 1500w a0 50w w8 ) 506 5 5 8 73 747: —

Erindisten velallisten ja velkojain tili:

Kulkulaitosministerion ja Neste

Oy:n  vilisen  sopimuksen

perusteella Neste Oy suorit-

LT T e s e 16 000 000: —
Kiaytetty vuonna 1957 ........ 15 413 575: —
Jaannoés vuodelle 1958 ......... 586 425: —

Suoritetut tyot:

Pengerrystyot. Pengerrystoita  ja
osaksi raiteen sorastusta suoritettiin kolmen ura-
koitsijaliikkeen  toimesta  rautatiehallituksen
kanssa tehtyjen sopimusten mukaisesti seki
omana tyond osa sorastustoiti.

Pengerrystéiti on suoritettu ja raidesoraa kul-
jetettu wvuonna 1957 sekéd ratarakennustéiden
alkamisesta lukien seuraavasti:
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Tyolaji | v. 1957 | Paljous
T ‘ vv. 1955—1957
1 Paljous | Kustannus
Pengerrystyot
Laskuojien kaivua .............. .. ... ..., 780 m? 351 778: — 1311 m?
Maata ojista sivaun .............oovieeininninn. .. 2983 » 1167 959: — 4 857 »
»  rataleikkauksista penkereeseen ................ 289 » 1744 003: — 18 525 »
» » BINATRNE umnsbersry wimnindld o wen 555 i 8834 » 4 926 337: — 48 583 »
Lisimaata penkereeseen ............................ 46 581 » 23 292 536: — 86 650 »
» » normaaliradan junilla ..... ... — 1 400: — —
Sivu- ja laskuojien louhimista ....................... 40 m3 86 916: — 43 m3
Rataleikkauksien louhimista ........................ 2206 » 12 054 088: — 41 490 »
Maakivien louhimista .............................. 38 » 76 694: — 97 »
Penkereen alustan vahvistamista .................... - 877 140: — —
Padllysrakenne
Raidesoraa ennen kiskotusta ........................ 25 741 m?® 19 023 522; — 25 741 m3
» normaaliradan junilla .................... — 2 060: — —
Rummut ja sillat. Yksityisten raken- Lahden—Loviisan radan muutostyi

nusliikkeiden wurakoimina suoritettiin rummun

jatkaminen pl 15 4 5.0 m ja rakennettiin putki- o ! oy A
rumpu pl 218 4+ 15.0 m sekii tehtiin valmiiksi teisen radan muuttamisesta normaaliraiteiseksi

P : . 4 teki valtioneuvosto periaatepiitoksen 8 piiivini
}?éagsin{z;h(()ie:; ratasillan maatuet, v.a. 8.0 m, pl helmikuuta 1957 ja myénsi tyéllisyysvaroja 21
' ' péiviind helmikuuta 1957, jolloin rakennustyét
aloitettiin kertomusvuoden helmikuussa.
Vuoden 1957 aikana ovat muutostyén piii-
asiallisimpia t6itd olleet majoitustilojen jirjestii-
minen tyontekijoille ja lokakuusta alkaen varsi-
naisten massatoiden aloittaminen radan kum-
massakin pédissi.

Lahden—Loviisan 77 km pituisen kapearai-

Piadallysrakenne. Pairaidetta kiskotet-
tiin 43.567 kg/m kiskoilla 4.864 km ja meripenke-
reen kohdalla 22.343 kg/m kiskoilla tyéraide-
kiskotuksena 0.396 km seki sivuraiteita kisko-
tettiin 43.567 kg/m kiskoilla 1.334 km ja 30 kg/m
kiskoilla 0.456 km.

Aitaukset, tiet ja tasoitukset.
Ratarakennustdiden yhteydessi suorittivat ura-
koitsijaliikkeet radan vieressid kulkevan Raision
—Viheridisen maantien pengerrystoiti 2.28 km Tyollisyysvarat
matkalla. Tyottémyysvaroja kiytettiin tihin A ! Sl
tyshon v. 1956 81038 740 markkaa ja v. 1957 yyonnetty v. 1057 19 PI. VI: 1 e ol L
27 649 792 markkaa sekii viimemainittuna J..“..‘" A e e 15 181 281, —
vuonna lisiiksi erindisten velallisten ja velkojain SRS val fopd e sun s AR B w0 ' L
tililtd 22 455 markkaa.

Thalan ja Viheridisen liikennepaikoilla tehtiin

Varojen kiaytto:

Suoritetut tyot:

kuormausalueiden tasoituksia, osaksi omana Pengerrystyot. Pengerrystoitd on suo-

tyénd ja osaksi urakoitsijoiden toimesta. ritettu vuonna 1957 seuraavasti:

Tydolaji 1 Paljous } Kustannus
Pengerrystyot

Rata-alueen raivausta ......................ooooii 669 749: —

B Ty W g ——— S S 400 m? 93 600: —

Maata ojista penkereeseen ........................coiiiiiiii.. .. 4435 » 964 764 :—
» b SEVUBL s 5 5 aomiops nacsia s 500 8 b & donrenmgs o e e mrmonf sl s 2314 » 654 977: —
»  rataleikkauksista penkereeseen .................. ... ... ... 16 217 » 11 214 235: —
» » BEWUMIIY 555 555 51 & €m 05 6 msanes n St v im0 00blme 13 597 » 2 852 772: —

Lisimaata penkereeseen ...................cooiiiiiiii 33523 » 16 368 750: —

Rataleikkauksien louwhimista ................cooovieiin ., 718 » 1574 439: —

Maakivien louhimista ............ ... .. ... ... .. ... . 843 » 569 784: —

Penkereen alustan vahvistamista ............................... .. 1 034 556: -
Pidllysrakenne

Raidesoraa normaaliradan junilla ................................ -- 13 517: —




93—

Edella mainituista tyomadristd on yksi ura-
koitsijaliike suorittanut rautetiehallituksen
kanssa tekemiinsi sopimuksen mukaisesti lasku-
jasivuojien kaivua 520 m®, maansiirtoa rataleik-
kauksista 2 750 m?®, lisimaan ajoa 2 300 m?® ja
kallion louhintaa 110 m?3.

Rummut ja sillat. Muutamissa rum-
muissa on perustusten kaivutyot aloitettu.

Padallysrakenne Kapearaiteisen radan
liikenteen hoitamiseksi tarvittava kunnossapito
siirtyi 1.11.1957 alkaen radan muutostyén hoi-
dettavaksi.

Huonerakennukset. Rakennusaikai-
seen majoitustarkoitukseen pystytettiin viiliai-
kaisia rakennuksia 6 kpl ja erdité kapearaiteisen
radan rakennuksia kunnostettiin majoitusta
varten.

Rautatietutkimukset

Varojen kaytto:

Suoritetut tyot:

Loviisan—Vesijarven 77 km pituisen kapea-
raiteisen radan muuttamiseksi normaaliraiteiseksi
suoritettiin suunnitelman tédydentédmisti varten
lisdtutkimuksia.

Kaulirannan—Kolarin ~ ratasuunnalla suori-
tettiin vililla Pello—Kolari v. 1956 tutkitun ns
viylinvarren suunnan lisdksi kaksi wvaihtoeh-
toista tutkimusta: tayskoneellinen tutkimus Siep-
pijirven kylin kautta kulkevalla, 64 km pitui-
sella suunnalla ja puolikoneellinen tutkimus ns
viiyldnvarren suunnan ja Sieppijirven suunnan
viliselld ns keskisuunnalla.

Vuonna 1957 kdynnissi olleisiin rautatie- ja
ratarakennuksiin niiden aloittamisesta alkaen
vuosittain ja yhteensd kéaytetyt rahamédrit
samoin kum niithin ja rautatietutkimuksiin
vuonna 1957 kiytetyt varat ilmeneviit seuraa-
vasta taulukosta:

Tyollisyysvarat
Varattu v. 1957
maks. v. 1956
menoja  varten 19 Pl. VI: 1 393 893: —
Myénnettu v. 1957 19 Pl. VI: 1 2 700 000: —
V. 1956 meno-
raatib ... o.aas 393 893: — 3 093 893: —
V. 1957 menot 2 640 822: — 3034 715: —
CE T R S o o s 59 178: —
Vuosi j Kontio- Suolahti— ‘ Joensuu— Siilinjirvi Orivesi— Murto- Viheriii- Lahden—
| miki— Haapa- | Kovero —Juan- Jamsi méki— sen rata-- Loviisan
| Taival- jirvi koski | Otanmiiki rakennus muutostyds
‘ koski ;
1934—38! 44313178 1 601 382 491 053
1939 29912 353| 10 081 576 11 861 449
1940 4443 702 6 333 869 16 931 281
1941 3 867 966 5027573 19 759 320
1942 5391173 6 348 928 19493 313
1943 6 373 487 6 333 637 12097 374
1944 4031 845 4 050 136 14 468 874
1945 3 958 285 5189 915 49 228 700
1946 —| 11195 485 63 452 150
1947 — 8 529 766 80 948 931
1948 —{ 15428320 189 617 400
1949 989 7567| 132613 904| 17020947 13 865 126 285 250 322
1950 29 955 094| 228 650 716/ 171 893 800| 143 779 350, 237 431 230
1951 123 307004 267274 717) 84255 733] 96066871 226064 328 81079 488
1952 218 141 838 250 009 222 6 638 891 192 991| 191 261 740| 365 361 513
1953 316 081 925| 805 356 852| 159 858 074 176 387 914 57 132 440| 426 489 909
1954 246 387 7562|1 216 788 078| 385 275 301| 435 133 715 65 705| 161 103 228
1955 415 157 595(1 019 682 563| 262 772 701| 358 965 447| 54 847 586 47502 947 296 310
1956 673 191 569 785 465 052| 211 288 469| 296 624 319 3405 538| 15 335 196(225 676 612
1957 620 249 572 893 844 297| 275408 521 339 671 148| 11228612 7194 093[119 844 929(64 818 719
Yht.|2 845 754 095(5 679 805 988|1 574 412 437|1 860 686 881|1 545 037 346|1 104 066 374|345 817 851|64 818 719

Y hteensi vuonna 1957
Rautatie- ja ratarakennukset

Rautatietutkimukset

V. 1957 kiytetty lisdksi:

Simpeleen—Parikkalan rata
Korian—Harjun yhdysrata
Vihannin kaivosrata

2333 521 601:
2 620 822:

766 388:
188 322:
7 000:
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IV. LIIKKUVA KALUSTO, KONEPAJAT JA SAHKOLAITTEET.

Litkkuva kalusto.

Vuoden 1957 aikana valmistui Lokomo Oy:lti
2 kpl Hr 1-sarjan raskaita henkil§junavetureita
ja Tampereen Pellava- ja Rauta-Teollisuus
OY:lti 4 kpl Tr l-sarjan raskaita tavarajuna-
vetureita. Liikenteestd poistettiin epétaloudel-
lisina ja loppuunkuluneina 37 héyryveturia,
yvksityisille myytiin 1 hoyryveturi ja Neuvosto-
liitolle lahjoitettiin 1 hoéyryveturi eli yhteensi
39 hoyryveturia. Niistd muutoksista johtuen
pieneni héyryvetureiden lukumiérd 33 kpl
ja oli niité vuoden pédttyessia 766 kpl.

Valmet Oy:ltd valmistui 10 kpl Vv 13-sarjan
vaihtoveturia. Kun vuoden aikana ei hylitty
yhtddn moottoriveturia, oli niitd vuoden lopussa
39 kpl.

Dm 7-sarjan keveitéd moottorivaunuja valmis-
tui kuluneena vuotena Valmet Oy:lté 35 kpl.
Saman aikaisesti hyldttiin 2 kpl Ds 2-sarjan,
1 kpl Ds 3-sarjan, 1 kpl Bm 3-sarjan ja 1 kpl
Dm 4-sarjan eli yhteensd 5 moottorivaunua.
Moottorivaunujen lukumaird lisdintyi vuoden
aikana 30 kpl ja oli niitd vuoden lopussa 126 yk-
sikkod.

Vaunuja valmistui vuoden 1957 aikana seuraavat méarit:

1 ja 2 lk makuuvaunuja SORJEa: OHR - fics s s msRE005E 2hSpmE saporm s lochdi 9 kpl
2 lk » $ B s veon e sk bee d b s aE @ 0 e 6 »
Kiskobussin liitevaunuja » BB 5 0w .5 5 509 500 . BT homs ol g R B o5 7 »

» tavara- » » CROOBN i sis s 5005 sk ¥ s & 50 S/ 00 o B 6 »

Asunto- ja tyovaunuja 5 B e s TS B b ey S ey g s o 3 »
Virkavaunuja (ent.mot.v.) » T, 6 Tk e R 8 Al S R 6 S 1 » 32 kpl
Avonaisia tavaravaunuja A 7 T R R e T P P 484 kpl

» hiilenkuljetusvaunuja B IVDERR S v Ao o 1 YR MR TR R IS i b 8 o s 13 »

» sepelinlevitysvaunuja I L o R S R T 119 » 616 kpl
Hedelméankuljetusvaunuja » EHEH s a7 BT B e i S e s W SR 2 kpl
Siiliovaunuja P AP iy S VP PP e 24 »

» dieseloljykulj. % O A W B g v g BB e S e R B B 36 »
Suursiilividen kuljetusvaunuja T T T Ty 16 » 78 kpl
Vaunuja yksityisille:
Posti- ja Lenniitinlaitokselle postivaunuja gubian Be e ces sarasfadasnsisg 5 kpl
» » » postilaitoksen varastovaun. ¥ BE . eavesy vy sieses 2 »
» » » asunto- ja tydévaunuja % B n g e a s e ey 2 »
Lohjan Kalkki Oy:lle irtosementinkulj.vaunuja ¥ Bl cimmanisnisssens 15 »
Rikkihappo Oy:lle sdiliGvaunuja 1 PO Fa 14 »
Shell Oy:lle » I € 10 »
Esso Oy:lle » 5 B2 vsias s irenipini 5 »
Forsiitti ja Dynamiitti Oy:lle » ¥ GEdleoiseixasesiniss 1 »
Skanoil (Kamex) Oy:lle » ¥ B80nicxieiaaevedsna 1 »
Yhteensa 781 kpl
Hayryvetureita ja yleisia koneteknillisid laitteita  tayttdisi mahdollisimman hyvin sille asetetut

sekd niiden rakenteen parantamista koskevat suun-
nittelutyot. Viimeisten Tampereen veturitehtailta
tilattujen raskaiden henkil6liikenne- ja tavara-
liikkennevetureiden valmistuttua on hoéyryveturi-
jaoston tyoskentelysarka laajentunut késitté-
médn yhé enemmén muita koneteknillisid teh-
tavid. Niinpd hankintatoimistolle annettujen
varaosien ja erilaisten tarveaineiden hankintaa
koskevien teknillisten ‘lausuntojen médard on
jatkuvasti lisadntynyt.”” Samoin on vetovoima-
kaluston kulkuominaisuuksien tutkimista varten
tarvittavaan mittausvaunuun ja sen hankintaan
liittyvid seikkoja tutkittu saatujen tarjousten se-
ki selvitysten perusteella, jotta tilattava vaunu

vaatimukset.

Kasvavan tyomdédrin on aiheuttanut myos
vuoden 1954 alusta voimaan astunut uusi paine-
astioita koskeva asetus, koska siitd johtuvien
valvontaméirdysten mukaan koneteknillisen toi-
miston on laadittava yksityiskohtaiset lujuus-
laskut kaikista kédytossid olevista sekd uusista,
kiiyttoon tulevista hoyrykattiloista ja muista
paineastioista. Niinpd kertomusvuotena val-
mistuivat veturisarjojen Hrl, Trl ja Sk3 hoyry-
kattiloiden tyyppilujuuslaskut seki lujuuslaskut
monista vedenantolaitosten erikoisista Rapid-
hoyrykattiloista. VR:n konepajojen ja veturital-
lien lampékeskuksiin asennetetut limmityskatti-
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lat on laskettu erikseen, koska kulloinkin kiyt-
t6on otetut vanhat veturikattilat poikkeavat
melkoisesti toisistaan ja alkuperiisisti tyyppi-
piirustuksista, etenkin hitsausten méidriin nah-
den. Edelleen tarkastettiin VR Hyvinkédn kone-
pajan laatimat Mikkelissa sijaitsevan puutavaran
kyllastyslaitoksen 6ljyséilididen piirustukset. Tél-
16in tehtiin 6ljynlammitysputkistoon erdita huo-
mattavia muutoksia, jotka havaittiin tarpeelli-
siksi 6ljyn nopean lammittédmisen seké riittavin
edullisten viskositeettiarvojen kannalta. Samalla
suoritettiin myo6s sailididen lujuuslaskut.

Esimerkkeind eri hoyryveturisarjoja koske-
vista muutostoisti voidaan mainita eriiti kor-
jauksia ja uudistuksia, jotka kaikki tédhtddviit
laitteiden toimintavarmuuden lisdéimiseen, raken-
teiden yksinkertaistamiseen ja nykyaikaistami-
seen, valmistus-, kiytt6- ja korjauskustannusten
alentamiseen ym naihin verrattaviin seikkoihin.
Juuri valmistusteknilliset seikat olivat méadrié-
vinéd kun konstruoitiin Hrl- ja Trl-veturisarjoja
varten kokonaan levysti hitsattu hoéyrynko-
kooja korvaamaan aikaisempi monimutkainen
valurakenne. Samoihin veturisarjoihin tehdyista
muista parannuksista mainittakoon lisdksi
Gestra-pohjaventtiilin paineilmakidyttéinen au-
kaisulaite sekd Trl-sarjan hyvin onnistuneeksi
osoittautunut kattotuulilevy, joka siirtdid ajon
aikana hytin taakse syntyvéan ilmapyorteen niin
pitkille, ettei se endé voi tuoda nokea ja pélya
hyttiin.

Huomattavan méérdn tutkimus- ja suunnit-
telutyotd on aiheuttanut yha lisdéntyva pyrki-
mys yhteniistiéi eri veturisarjojen vastaavia
osia korjausten helpottamiseksi ja varaosaméi-
rien vihentdmiseksi. Néihin t6ihin kuuluvat
mm erikokoisten hitsaamalla kiinnitettéavien tuli-
ja lieskaputkien piirustukset. Sitdpaitsi on eri
veturisarjoihin tehty joukko valmistus- ja kiytto-
teknillisten seikkojen parantamiseen tdhtadvia
rakennemuutoksia, kuten siirtymélld Miiller-
paineentasausméntiluistiin =~ Hv4-vetureissa ja
konstruoimalla siédettavi telinripustin Tv2-sar-
jan vetureille. Lisiksi on pienehkéjié muutoksia
tehden uusittu erdité vanhoja piirustuksia, kuten
seitsemiii eri veturisarjaa koskevat miannén-
varren etupidén tiivistyspesikkeen piirustukset,
joilla ko rakenteet yhteniistettiin muissa sar-
Joissa kaytettidvii vastaaviksi.

Erdénd vuoden aikana suoritetuista suurim-
mista konstruktiotéistd mainittakoon lopuksi jo
edellisen vuoden lopulla konejaksojen pyynnésti
aloitetun varikkojen huoltolaitteisiin kuuluvan
vetureiden kuonauskanavien koneellisen kuonan-
poistolaitteen suunnittelutyén loppuunsaattami-
nen.

Tyo6jirjestyksen mukaisesti on vield suoritettu
vastaanottotarkastukset Tampereen veturiteh-

* tailla valmistuneille viimeisille kotimaisille héyry-

vetureille. Néama olivat v. 1955 Lokomo Oy:lti
tilatut kaksi Hrl-veturia n:ot 1 020 ja 1 021 seké
Tampereen Pellava- ja Rauta-Teollisuus Osake-
Yhtioltd tilatut nelja Trl-veturia n:ot 1 093—
1 096. Mainitut veturit eroavat aikaisemmista
samojen sarjojen vetureista sikéli, ettd myo6s nii-
den kéayttokoneistot ovat tédysin vierintilaake-
roidut. Témé periaatteellinen rakennemuutos on
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suoritettu siten, etté myds samojen sarjojen van-
hat liukulaakeroidut veturit voidaan mahdolli-
simman helposti muuttaa tédysin vierintidlaake-
roiduiksi. Suoritetuissa koeajoissa todettiin vetu-
reiden rakenne erittidin onnistuneeksi ja ne kaikki
hyviaksyttiin liikenteeseen.

Moottorivetureita ja moottorivaunuja sekd niiden
rakenteen kehittimisti koskevat suwunmnittelu- ym
tyot.

Niinkuin edellisinikin vuosina muodostivat
moottorivetureita ja -vaunuja koskevista tdistd
huomattavan osan rakenteilla olevan kaluston
tyon ja tarveaineiden tarkastukset ja valmistu-
neen kaluston vastaanottokoeajot luovutustar-
kastuksineen.

Kertomusvuonna valmistui uutta kalustoa
seuraavasti: 35 Dm7-moottorivaunua (kisko-
autoa) ja 13 liitevaunua, (7 kpl matkustaja- ja
matkavaraosaston sisaltivida liitevaunuja sarjaa
EFiab ja 6 kpl tavarankuljetusliitevaunuja sar-
jaa Geoab) sek#é 10 Vwl3-dieselvaihtoveturia,
kaikki Valmet Oy:n Lentokonetehtaalta. Kalus-
ton osarakenteiden, kuten aluskehysten, korien,
telien, pyorikertojen ym tarkastukset suoritet-
tiin Lentokonetehtaalla ja rakenteilla olevien
Vrll-dieseljirjestelyveturien osalta myos
Lokomo Oy:lld. Lisiksi kuului tarkastustoi-
mintaan Dm7-moottorivaunujen dieselmootto-
rien koekidyttoé ja tarkastus Valmet Oy:n Linna-
vuoren Tehtaassa. Huomattava tapaus oli
marraskuussa Tampellassa suoritettu ensimmiii-
sen Tampellan valmistamnan MAN-WS8V 22/30A
m.A.-dieselmoottorin 100 tunnin koekiyttd
UIC:n sédéntéjen mukaan. Ko moottori oli
ensimmdiinen Vrll-veturien 840 hv moottoreista.
Samoin oli merkittivii tapaus ensimmiiisen
Tampellan valmistaman Vrll-vetureihin tulevan
hydraulisen vaihteiston SRM-DS 1.2 T koekidytto
Tukholmassa, jossa moottorijaoston edustaja oli
koekéiytt6d seuraamassa.

Kertomusvuonna solmittiin lukuisasti uusia
hankintasopimuksia. Ne kisittivit 33 Dm?7-
moottorivaunua, 48 EFiab-liitevaunua, 4 FPoab-
liitevaunua (joista posti- ja lennitinhallitus
rahoittaa kaksi) ja 13 Vrll-dieseljarjestelyvetu-
ria Valmet Oy:n Lentokonetehtaalta sekid 13
Vrll-dieseljiarjestelyveturia  Lokomo  Oy:lté.
Naitd kaikkia hankintoja varten laadittiin tar-
jouspyynnét ja suoritettiin saatujen tarjousten
arvostelu tilausten taytédntéonpanoa varten.
Samoin selvitettiin tilausten yhteydessd, miti
konstruktiivisia muutoksia oli saatujen kiytto-
kokemusten perusteella tehtédva hankittavaan
kalustoon entiseen vastaavaan kalustoon verrat-
tuna.

Kertomusvuonna jatkettiin Vrll-sarjan diesel-
jarjestelyveturien piirustuksien tarkastusta ja
kaytiin neuvotteluja niiden johdosta Valmet Oy:n
ja Lokomo Oy:mn yhteisen suunnitteluelimen
»Veturisuunnittelu  Valmet-Lokomon» kanssa.
Samoin kéytiin neuvotteluja v. 1956 tilattujen
Hrl2-diesellinjaveturien rakenteesta timin suun-
nitteluelimen seké Tampellan ja Stromberg Oy:n
edustajien kanssa. Edelleen tutkittiin myds
useiden ulkomaisten diesellinjaveturien raken-
netta ja ominaisuuksia, osittain saatujen tarjous-
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ten perusteella ja osittain veturitehtaissa ja
rautateilli Ranskassa, Saksassa, Hollannissa,
Belgiassa, Sveitsissd ja Ruotsissa.

Liikenteessé ollutta moottoroitua kalustoa
koskevien tarpeellisiksi osoittautuneiden rakenne-
muutosten suunnittelua jatkettiin. Mm selvitel-
tiin, mitd muutoksia Hrll-diesellinjavetureissa
on syyté suorittaa niiden koneistojen uusimisen
yhteydessia. Kertomusvuonna suoritettiin myos
kokeita kumijoustoisilla pyorilli yhdessdé Dm7-
moottorivaunussa. Edelleen suoritettiin  koe-
ajoja 5-vaihteisilla vaihdelaatikoilla varustetuilla
Dm?7-moottorivaunuilla ja samoin koeajoja Vv14-
veturilla, jossa oli normaalin General Motors’in
kaksoisdieselmoottorin sijasta Valmet Oy:n kak-
soisdieselmoottori 1 615D2. Kiitojunarunkojen
kulkuominaisuuksia tutkittiin suorittamalla ver-
tailevia heilahtelumittauksia toisaalta uuden-
tyyppisilla  telinkehdoilla varustetussa kiito-
junassa ja toisaalta vanhantyyppisilli kehdoilla
varustetussa kiitojunassa.

Koneteknillisen toimiston insinéorit toimivat
kertomusvuonna myos opettajina kuljettajille ja
koneapulaisille jirjestetyilli useilla dieselveturi-
ja moottorivaunukursseilla.

Vaunuja ja niiden rakenteen parantamista kos-
kevat suunnittelutyot.

Vuoden 1957 suunnittelu- ja piirustustyo koski
etupédssi tavaravaunuja, kuten edellisenikin
vuotena. Katetuista tavaravaunuista jatkettiin
uuden, nykyaikaisia vaatimuksia vastaavan lim-
minvaunun, sarja (Ggv, suunnittelua ja vaunun
piirustukset saatiin niin valmiiksi, ettd proto-
tyypin rakentamiseen voitiin ryhtyid. Suunnit-
telu- ja piirustusty6 jatkui kuitenkin vield seu-
raavan vuoden puolelle, vaikka suurin osa téstéd
tyosti tehtiin kertomusvuotena, jolloin se oli
vaunujaoston laajimpia tydosuuksia. Lémmin-
vaunuksi luettavan, Dk-vaunusta muutettavan
hedelmienkuljetusvaunun, sarja Ggh, edellisené
vuotena valmistuneita piirustuksia tédydennet-
tiin. Uuden jiddhdytysvaunumallin suunnittelua
harkittiin. Samoin harkittiin erikoisen, kalojen
kuljetukseen sopivan vaunumallin suunnittelua,
mutta todettiin, ettd ainakin toistaiseksi kaloja
kuljetettaessa tullaan toimeen jo kiytettivissd
olevilla limmin- ja jadhdytysvaunuilla seki edel-
limainitulla uudella jaihdytysvaunulla, kun sel-
lainen saadaan aikaan. Avonaisten tavaravaunu-
jen osalta koski suunnittelu- ja piirustustyo etu-
pédssi jo rakennettujen eri vaunutyyppien raken-
teen parantamista. Tésté suurin ty6 koitui Hk-
vaunujen hyviksi, johon tyohon sisdltyi mm
vaunun eri osien vahvistamista tarkoittava
suunnittelu ja toimenpiteet parempien teles-
kooppipylviiiden saamiseksi. Vanhojen korkea-
laitaisten Hdk- ja Hv-vaunujen sivuluukkujen
mataloittamista koskeva suunnittelu- ja piirus-
tusty6 aloitettiin kertomusvuoden loppupuolella.
Téamé tyo, jonka padmadrind oli myos niiden
vaunujen lattioiden vahvistaminen paksummalla
lankutuksella, jatkui seuraavan vuoden puolelle.
Malminkuljetusvaunun, sarja Om, kaukaloiden
lukituslaitteita varten tehtiin niiden vahvista-
mista tarkoittavia piirustuksia. Témén vaunun

telin, K 13, parantamiseksi uhrattiin myos verra-
ten paljon suunnittelu- ja piirustustyotia, jota
osoittavat valmistuneet lukuisat piirustuksetkin.
Sepelinlevitysvaunusta, sarja Mas, edelliseni
vuotena  tehtyja  piirustuksia tidydennettiin.
Uusien avonaisten 4-akselisten tavaravaunujen
suunnittelussa jouduttiin avustamaan Valmet
Oy:n  Rautpohjan tehdasta, joka oli saanut
suorittaakseen nididen wvaunujen suunnittelun.
Erikoisvaunuksi luettavaa uutta 120 t suur-
kuormausvaunua, sarja Ose, varten laadittiin
useita piirustuksia. Témin vaunun lavetti
suunniteltiin matalammaksi ja siis kaytiannolli-
semmilksi kuin aikaisemmin rakennetun Osbh-
vaunun lavetti. Siiliovaunuista 21 m?®:n typpi-
linosvaunua varten laadittiin piirustuksia, jotka
esittdviit mm siilion erikoisrakenteista kiinni-
tystd satulaan, siilion eristysti ja tyoskentely-
lavaa portaineen.

Henkil6vaunuja varten tehtiin muutamia pii-
rustuksia ja valmisteltiin terdsrunkoisten henkilé-
vaunujen aikaansaamista. Henkilovaunuja kos-
keva ty6 oli kuitenkin verraten viahaistd. Se oli
etupiissi lausuntojen muodossa tehtyid suunnit-
telutyotd, josta esimerkkind mainittakoon suun-
nitelma kahvilavaunujen varustamiseksi neste-
kaasukayttoisilla jaikaapeilla.

Erikoistarkoituksiin aiotuista vaunuista jatkui
uuden, mm omalla bensiini-vaihtovirta-gene-
raattorilla  varustetun réntgenkuvausvaunun
suunnittelu. Vaunua varten tarvittavan suunnit-
telu- ja piirustustyén padosan lienee katsottava
kuuluneen kertomusvuoden osalle. Myo6s ront-
genkuvausvaunun koneistojen hankintaan liitty-
vid asioita jouduttiin samalla jossain méédrin
kiisittelemadn. Mittausvaunun hankintaan sisil-
tyvid asioita kehiteltiin edelleen ja olivat kisitte-
lyn kohteena erikoisesti mittauslaitteet ja ulko-
mailta hankittavaksi aiottu terdsrunkoinen var-
sinainen mittausvaunu teleineen.

Yleisiéi, vaunujen erikoisosia koskevia suunnit-
telu- ja piirustustéité tehtiin runsaasti. Esimer-
kiksi kannatuslaitteista laadittiin lukuisia pii-
rustuksia. Erityisesti mainittakoon, ettd edelli-
seltéd vuodelta periisin olevaa tyota 20 t kantavan
pyoriikkerran aikaansaamiseksi jatkettiin ja pids-
tiinkin asiassa pyordakerran eri osien hankinta-
vaiheeseen.

Asiantuntijalausuntoja ja erikoispiirustuksia
jouduttiin laatimaan mité erilaisimmista asioista.
Niistéi osan muodostivat hankintoihin liittyviit
koneteknilliset kysymykset, joista mainittakoon
esimerkkeind lausunnot 4-akselisten 60 t kanta-
vien avonaisten tavaravaunujen hankinnan val-
mistelemiseksi ulkomailta ja lausunnot vaunujen
pyorikertojen osien sekid kidntolavojen valu-
terdsosien hankintaan liittyvien tarjousten arvos-
telemiseksi. Erikoiskuljetuksiin liittyvistid kysy-
myksistd jouduttiin antamaan lukuisia lausun-
toja, joiden laatiminen monessa tapauksessa
aiheutti paljon tyotd. Kiésitellyista yli kolmesta-
sadasta erikoiskuljetuskysymyksestd vaikeim-
pana lienee pidettivi sité, joka koski 250 hengen
vesibussin kuljetusta Turusta Toijalaan. Useita
erikoiskuljetuksia varten laadittiin myd6s piirus-
tuksia.
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Tyojarjestyksen mukaisesti huolehdittiin vas-
taanottotarkastuksista uusien vaunujen ja pyori-
kertojen osalta Pasilan konepajassa ja monien
rakenneosien osalta myos yksityisten toiminimien
tehtaissa. Mainittakoon edelleen vaunujen toi-
minnan tarkkailu linjalla, miké monessa tapauk-
sessa on johtanut eri osien rakenteen parantami-
seen. Opetustoimintaan vaunumieskursseilla
jouduttiin_ my6s uhraamaan verraten paljon
aikaa.

Veturien ja vaunujen jarrulaitteita ja niiden
parantamista koskevat suunnittelutyit.

Kertomusvuoden aikana osallistuttiin yhteis-
tyossd  Veturisuunnittelu  Valmet—Lokomo,
Schweizerische Lokomotiven und Maschienen-
fabrik tehtaan ja Knorr Bremse Gmb:mn kanssa
uuden diesellinjaveturin Hrl2 jarrulaitteiden
valintaan ja suunnitteluun. Tamé# veturi péitet-
tiin varustaa Knorr-tehtaiden valmistamin nyky-
aikaisin jarrulaittein, joihin kuuluu mm séh-
koisesti  nopeusmittarista  ohjausimpulssinsa
saava suurnopeusjarru sekd uusi automaattinen
kuljettajaventtiili. Tamé tyo aiheutti paljon
tarkastelu- ja selvittelytyota sekd neuvotteluja
em tehtaiden kanssa. Raskasta vaihtoveturia
Vr3 varten laadittiin suoratoimisen jarrulaitteen
asentamista koskevat piirustukset, koska on
osoittautunut, ettd veturia on vaikea kisitelld
ilman suoratoimista jarrulaitetta télle veturi-
sarjalle kuuluvissa tehtdvissa. Vv13-vaihtovetu-
rin ja Dm4-moottorivaunun jarruvivuston suh-
teen tehtiin pienempii muutostoiti.

Vaunujen jarrulaitteiden nykyaikaistamiseksi
suoritettiin alustavaa tutkimustyotd keskittyen
erikoisesti tarkastelemaan malminkuljetusvau-
nun, litt Om, varustamista kaksipuolisella jarru-
vivuston sadtdjialli ja mekaanisella, automaatti-
sesti (pneumaattisesti) ohjatulla kuormajarru-
vaihteella. Valmet Oy:n Rautapohjan tehtaan
meille suunnitteleman raskaan 4-akselisen avo-
vaunun jarrulaitteiden suhteen annettiin ohjeita
ja tarkastettiin piirustuksia seké neuvoteltiin nii-
den johdosta. Siiliovaunuja varten laadittiin
piirustukset ruuvijarrun sovittamiseksi aikai-
semmin kéytetyn jalkavipujarrun tilalle, koska
uusien s#iliGvaunujen paino on kohonnut niin,
ettei jalkavipujarru endé riitd niiden hallitsemi-
seen. Jarrulaitteiden osia suunniteltiin ja piir-
rettiin uudelleen, mm jarruténkit n:o 1 ja 21.
Erikoistarkoituksiin kaytettivii vaunuja varten
laadittiin jarrulaitepiirustuksia muuntaen lihinné
sopivia sarjapiirustuksia ko vaunuihin sopiviksi.

Varsinaisen suunnittelun ja sithen suoranai-
sestl liittyvén tyon lisiksi laadittiin erilaisia tek-
nillisiéd lausuntoja ja selvityksid. Niistd mainit-
takoon jarrulaiteosien ja -tarvikkeiden hankin-
noista annetut lausunnot, vauriotapausten joh-
dosta suoritetut tutkimukset lausuntoineen ja
tutkimus perusnopeuskiisitteen poistamisesta
junaturvallisuusméidréiysten perusteena ja sen
korvaamisesta suurimmalla sallitulla nopeudella.

Jarrujaoston insiné6rit suorittivat tehtaissa
uusien vetureitten ja vaunujen jarru- ja pneu-

maattisten servolaitteiden vastaanottotarkas-
tuksia sekd seurasivat niditten toimintaa koeajo-
jen yhteydessé.

Jaoston insin6orit vastasivat myés paineilma-
ja jarrulaitteiden opetuksesta kolmella varsinai-
sella veturinkuljettajakurssilla seké yhdelld Dm4-
ja kolmella Dm7-moottorivaunukaluston kuljet-
tajille tarkoitetulla lyhyelld erikoiskurssilla.

Lammitys- ja terveysteknillisten laitosten suun-
nittelu.

Vuoden 1957 kuluessa tehtiin koneteknillisen
toimiston lampo- ja terveysteknillisessd jaos-
tossa limpo-, vesi-, limminvesi- ja viemairijohto-
suunnitelmat seuraavia rakennuksia varten: Kuo-
pion konepajan lisérakennus, Joensuun vaunu-
korjaamo ja vanhaan veturitalliin rakennetut
huoltotilat, Rajamien tavarasuoja- ja toimisto-
rakennus, Kontioméien 24-perheen asuinraken-
nus, Porin varikon limpékeskus, huoltorakennus
ja korjauspaja, rak.mestarin asunto Oitissa, juna-
toimisto ja rataosaston paja Kuopiossa, ratatyon-
tekijiain huoltorakennus Haminassa, Oulun toi-
mistorakennukset  Nokelassa, ratainsinéérin
asuinrakennus Riihiméelld, rataosaston tyo-,
huolto- ja varastorakennus Kouvolassa, Oulun
asemarakennus, Sidnkimden pysikkirakennus,
terveydenhuoltolaitos ja rataosaston huolto-
rakennus Toijalassa, huoltotilat Tampereen
asematalon kellarissa sekd Hyvinkidlle raken-
nettavan konepajan valimo.

Liampo6-, vesi- ja viemérijohtosuunnitelmat
tehtiin Mikkelin kyllistyslaitosta varten.

Yksinomaan limpojohtoja kisittdvit suunni-
telmat tehtiin siirrettiivid majoitusvaunua seki
seuraavia rakennuksia varten: Kemijiarven ja
Haapamaien veturitallit, Kotkan tavaratoimisto,
Ylitornion asemarakennus, Kaulirannan asema-
rakennus ja asemapédllikén asuinrakennus,
asemapidllikon asuinrakennus Seindjoella, Han-
gon moottorivaunutalli, Kaivokatu 6 Helsinki
seké Oulun ratapiha-alueen hoyryjohdot.

Yksinomaan kylmivesi- ja viemirijohtoja var-

ten tehtiin  piirustukset asuntorakennukseen
Haapaméella.
Ilmastointi ja tuuletussuunnitelmat tehtiin

seuraavia rakennuksia varten: Kuopion kone-
pajan lisdrakennus, Joensuun vanhan veturital-
lin huoltotilat ja vaunukorjaamo, Pasilan veturi-
tallin  korjauspaja ja huoltotilat, Kuopion
konepajan kengitys- ja hitsausosasto, Porin vari-
kon huoltorakennus ja korjauspaja, rataosaston
paja Kuopiossa, Turun pikatavaramakasiini,
Kouvolan rataosaston tyo- ja huoltorakennus ja
Tampereen asematalon huoltotilat.

Ratajakson péaillikon  asuinrakennukseen
Turussa tehtiin lamminvesi- ja limpéjohtosuun-
nitelmat.

Veturikattiloiden tulipesidn muurauspiirustuk-
set tehtiin seuraavia kattila-asennuksia varten:
Haapamien veturitalli, Porin veturitalli ja
huoltorakennus, Pasilan varikon limpékeskus,
Tampereen varikon limpékeskus, Joensuun uusi
veturitalli.

Vesijohtojen asemakartat tehtiin Sidnkimien
ja Hiltulanmien asema-alueita varten.
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Suunnittelu- ja piirustustéitten ohella laimpé- ja
terveysteknillisen jaoston insinéérit suorittivat
seké yksityisten toiminimien ettd Pasilan kone-
pajan valtionrautateille asentamien lammitys-
ja terveysteknillisten laitosten tarkastuksia ja
vastaanottoja sekid antoivat lampo- ja terveys-
teknillisen alan asioita koskevia lausuntoja.

Konepajat :

Vuonna 1957 oli valtionrautateilli edelleen
6 pidkonepajaa, nimittiin Hyvinkéén, Pasilan,
Turun, Vaasan, Oulun ja Kuopion konepajat.
Hyvinkiin konepajan alaisena osastona toimii
lisiksi Helsingin valimo ja Kuopion konepajan
alaisena Piekséimien vaununkorjauspaja.

Piiikonepajoissa ja niiden alaisissa konepa-
joissa on varsinaisen veturin- ja vaununkorjauk-
sen ohella suoritettu my6s muita joko korjauk-
seen liittyvid tai erillisii toitd, joista seuraavassa
on lueteltu huomattavimpia.

1. Hyvinkéddan konepaja ja Hel-
singin valimo.

Konepajan suorittamia toité:
erilaisia pyorikertoja sorvattu 2 033 kpl, erilais-
ten pyorikertojen pyorii rengastettu 1 027 kpl,
erilaisia akseleita uusittu 55 kpl, kytkin- ja kam-
mentappeja uusittu 73 kpl, ilmapumppuja kor-
jattu 668 kpl, syottépumppuja korjattu 34 kpl,
voidepumppuja korjattu 685 kpl, veturin gene-
raattoreita korjattu 469 kpl, veturin kattiloita
valmistettu 3 kpl, veturin kattiloita tédyskorjattu
82 kpl, veturin kattiloita sisip. katsastettu 49
kpl, muita eril. kattiloita korjattu 13 kpl, veturin
paineilmasiilioitd korjattu 64 kpl, ilmasiilicita
valmistettu 15 kpl, veturin savutorvia valmis-
tettu tai korjattu 225 kpl, veturin- ja vaunun-
jousia korjattu 11 680 kpl, vaunun jousia valmis-
tettu 2 700 kpl, nostureita ja kaivinkoneita kor-
jattu 5 kpl. Lisdksi on valmistettu veturin sylin-
tereiti 6 kpl, veturin luistinhikkeja 183 kpl,
vaunun vetokoukkuja 1000 kpl, vaunun puski-
menpiitd 2 800 kpl, vaunun laakeripeséin ohjai-
mia 4 730 kpl, vaunun apukytkimii 300 kpl, ve-
turitallin ovia 6 paria, raidepuskimia 60 paria,
valo-opastinkaappeja 50 kpl sekd siiliGvaunun
siilioita 61 kpl. Samoin on vaunun akseleita
sorvattu 433 kpl.

Helsingin valimossa on valettu jarruténkkis
ja -anturoita 135 016 kpl, laakeripesid 6 003 kpl,
veturin sylintereitéds 7 kpl, arinarautoja 16 608
kpl, tulipesiin suojuslevyji 1 368 kpl, vilitonkkis
11 759 kpl, erilaisia ilmajarrunosia 19 254 kpl,
vetotangon johtoholkkeja 3 421 kpl, laakerin viéli-
laattoja 10 207 kpl, telin keskioitda 286 kpl ja
puskimen tuppiloita 1 860 kpl.

Konepaja ja valimo ovat kiyttineet teristéa
2 124 ton, jarrutonkkid ja -anturoita 151.4 ton,
muuta valurautaa 3.0 ton, messinkié ja pronssia
44.95 ton ja valkometallia 28.65 ton.

Helsingin valimo on valanut jarrutéonkkid ja
-anturoita 2 086 ton ja muuta valurautaa 952 ton.,
seki. Hyvinkédin metallivalimo messinkid ja
pronssia 99.75 ton ja valkometallia 66.08 ton.

Uudis- ja uudistustyénéd valmistui Hyvinkdan
konepajalla kiskohitsaamo, jonka toiminta péads-
tiin alkamaan kertomusvuoden syksylla.

Uusia koneita ja laitteita on hankittu Hyvin-
kéadn konepajalle mm: yleisjyrsinkone, komres-
sori sihkémoottoreineen, haarukkatrukki, 2 kpl
hitsausmuuntajia ja kaasuleikkauskone seki Hel-
singin valimoon haarukkatrukki ja keernatykki.

2, Pasilan konepaja.

Konepajassa on rakennettu mm seuraavat
uudet vaunut: 12 kpl 1. ja 2. 1 makuuvaunuja,
litt CEm; 7 kpl 2.1 makuuvaunuja, litt Em; 481
kpl avonaisia tavaravaunuja, litt Hk; 119 kpl
sepelinlevitysvaunuja, litt Mas; 13 kpl hiilen-
kuljetusvaunuja, litt Mak; 16 kpl suursiiliovau-
nuja, litt Svs; 82 kpl erilaisia sailiovaunuja, litt
BGo, Go, Gmz, Sri, Sso; 20 kpl vaununalustoja,
litt Silk; 5 kpl vaununalustoja, litt Gmz; 2 kpl
postivaunuja, litt Po; 2 kpl postiapuvaunuja, litt
Pe; 2 kpl virkatarvetavaravaunuja, litt Bg ja
uudelleen rakennettu 2 kpl postivaunuja.

Lisiiksi on modernisoitu 12 kpl henkilé6vaunuja, |

valmistettu 12 kpl hedelmienkuljetusvaunuja
sekd rullalaakeroitu 15 kpl Fo-vaunuja.
Lisiéiksi konepaja on valmistanut 2 kpl lumiau-
roja. 2 kpl kaiantolavoja ja 2 kpl siltoja.
Konepaja on kayttinyt terdstd 7 250 ton,
jarrutonkkis ja anturoita 465.8 ton, muuta valu-
rautaa 596.5 ton, messinkié ja pronssia 94.12 ton
seké valkometallia 45.11 ton ja valanut messinkié
ja pronssia 105.63 ton sekd valkometallia 85.11
ton.
Uusia koneita ja laitteita on hankittu mm 1
traktori ja 4 kpl sihkénostimia.

3. Turun konepaja

Konepajassa on sorvattu erilaisia pyodrikertoja
2 571 kpl ja erilaisia pyorinrenkaita 343 kpl.
Erilaisia pyorinrenkaita on kiinnitetty 417 kpl,
sekéd valmistettu raidepuskimia 60 paria,vaihteen
asettimia 340 kpl, vaihteen kielid 614 kpl, vaih-
teen risteyksid 472 kpl, vaihteen vastakiskoja
995 kpl, vaihteen vetotankoja ja niiden osia 1 143
kpl ja erilaisia vaihteen muita osia 35 446 kpl.

Lisiiksi on valtionrautateiden eri osastoille val-
mistettu  mm opastinmerkkeji, raidemittoja,
oljyruiskuja seki erilaisia kalustoesineitid, kuten
kannuja, lyhtyji, vaatekaappeja jne.

Konepaja on kiyttinyt teristd 842 ton, jarru-
tonkkid ja anturoita 62,6 ton, muuta valurautaa
109.8 ton, messinkié ja pronssia 4.60 ton ja valko-
metallia 0.01 ton.

Uudis- ja uudistustyona valmistui kerto-
musvuoden aikana moottorien koekédyttohuone.

Uusia koneita ja laitteita on hankittu mm.
aarporakone, painekiilloituskone, kampiakselin
hiomakone, kiertokankien porauskone, argon-
hitsauskone, pikalataustasasuuntaaja seki 2 kpl
sithkénostimia.

4. Vaasan konepaja

Konepajan suorittamia toiti: erilaisia pyoré-
kertoja sorvattu 1 354 kpl, erilaisia pyorikertoja
rengastettu 184 kpl, rata-autoja korjattu 1 kpl
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veturin jousia korjattu 1828 kpl, tuliputkia
vaihdettu 3 668 kpl, lieskaputkia vaihdettu 339
kpl, kattiloiden tayskatsastuksia suoritettu 20
kpl, kattiloiden sisapuolisia katsastuksia suori-
tettu 30 kpl, painesailioiden katsastuksia suori-
tettu 44 kpl ja kattiloita vaihdettu 10 kpl.

Konepaja on kayttianyt teriasti 44.4 ton, jarru-
tonkkiéd ja anturoita 46.7 ton, messinkid ja prons-
sia 5.67 ton seké valkometallia 4. 07 ton ja valanut
messinkid ja pronssia 12.38 ton.

Uusia koneita ja laitteita on hankittu mm.
ultraéiinilaite, haarukkatrukki seké sdhkénostin.

5. Oulun konepaja

Konepajassa on erilaisia pyorikertoja sorvattu
1 294 kpl, vaunun pyoéranrenkaita sorvattu 118
kpl, kokillivalupyérikertoja hiottu 59 kpl, vau-
nun pyorikertojen akselitappeja painekiilloitettu
1 146 kpl, lumiauroja téayskorjattu 5 kpl ja resii-
noita valmistettu 65 kpl.

Konepaja on kiayttédnyt terdsti 63.s ton, jarru-
tonkkia ja -anturoita 22.6 ton ja messinkid ja
pronssia 0.34 ton.

Uudis ja uudistustoistd mainittakoon, ettéd
lampokeskuksen laajennusty6t samoin kuin
ruiskumaalaamon teko saatiin padtokseen. Maa-
laamon edessii oleva kidéntépoyti koneistettiin.
Pohjoispadn raiteiston jérjestely- ja laajennustyo
suoritettiin konepajan seisonta-aikana ja samalla
asennettiin myos sahkokdyttoinen siirtolava rai-
teiston yhteyteen. Kertomusvuonna aloitettiin
myo6s vaunuvaa’'an asennustyot.

Uusia koneita ja laitteita on hankittu mm:
3 kpl hitsausmuuntajia, 2 kpl sihkonostimia ja
1 ultradénilaite.

6. Kuopion konepaja ja Pieksé-
méen vaununkorjauspaja

Kuopion konepajassa on erilaisia pyorikertoja
sorvattu 1 212 kpl, erilaisia pyorikertoja rengas-

Tyotuntien lukumaéaéré:

tettu 117 kpl, veturin kattiloita vaihdettu 21 kpl,
veturin kattiloita tiystarkastettu 19 kpl, veturin
kattilan sisdpuolisia tarkastuksia 32 kpl, péaiilma-
sailiiden tarkastuksia suoritettu 85 kpl, erilaisia
laakereita ja niiden osia valmistettu 2 217 kpl,
erilaisia venttiileitdi ja niiden osia valmistettu
273 kpl seké rakennus- ym koneita korjattu 35
kpl.

Pieksiimien vaununkorjauspajassa on vaunuja
kunnostettu erikoiskiyttod varten 51 kpl, vaunun
sivuluukkuja valmistettu 4 950 kpl ja vaunun
sivaovia 271 kpl, vaunun laakeripesii koneistettu
831 kpl, vaunun puskimen osia koneistettu 100
kpl, vaunun telin keskién osia koneistettu 201
kpl, erilaisia pyorikertoja sorvattu 2 581 kpl seké
erilaisia pyoriakertoja rengastettu 448 kpl.

Konepaja ja vaununkorjauspaja ovat kaytti-
neet: terdstd 687 ton, jarrutonkkid ja anturoita
128 ton, muuta valurautaa 26 ton, messinkid ja
pronssia 7.57 ton seki valkometallia 23.76 ton ja
valaneet messinkii ja pronssia 12.30 ton seki
valkometallia 23.76 ton.

Uusia koneita ja laitteita on Kuopion kone-
pajaan hankittu mm: traktori, liekkikarkaisu-
laite ja laikkakatkaisukone seké Pieksédmien
vaununkorjauspajaan traktori, karusellisorvi,
sorvaus- ja painekiilloituskone seki laikkakat-
kaisukone.

Kuopion konepajan lisdtilojen rakentaminen
aloitettiin v. 1957 kevéilld. Lisdrakennus kisit-
tdd uuden koneistusosaston, veturinkorjausosas-
ton laajennuksen sekid huoltotilat. Osa niisti
tiloista voitiin ottaa kiytté66n kertomusvuoden
aikana.

Piekséiméen vaununkorjauspajan lisiiraiteet
valmistuivat v. 1957. Puutydosaston siirto suori-
tettiin loppuun ja puutydosaston uusi purusiilié
saatiin valmiiksi.

v. 1957 v. 1956 v. 1955
PHAKODOPEIAE .. . oo < vy vainsi s s s 8 044 881 7326 101 7391 497
Varikkokorjanspajab . .. cc.ccowesnenncstrionns 1 484 861 1 469 026 1517 408
DARKOKOTEDRIR & ¢ <svsiesivmie oss simie s 57s1mie sile 5w vin 82114 78 914 81 702
Yhteensi 9 611 856 8 874 041 8 990 607

Tyotunteihin ei sisdlly tapaturma-, sairas- ja vuosilomatunteja.

Valmistuksen arvo:

Paikonepajat ........ R e SO 5 276 248 825: — | 4 797 720 321: — 4 232 114 335: —

Varikkokorjauspajat . .............. ... ... 478 061 666: — 470 021 669: — 446 211 327: —

Sahkokonepaja .......... B e 29 204 576: — 25 910 371: — 25 740 382: —
Yhteensa | 5 783 515 067 — 5293 652 361 — 4704 066 044: —

Selostusvuonna tyodskenneltiin pidkonepajoissa 6-paiviisin tyoviikoin.

Tyontekijain lukuméaédard vuoden 1957 lopussa.

PARKONODBIBY 01 ov 2005 5005 @ wimsiaa5iis 4 wb e 4w 4163 4370 3 864

Varikkokorjauspajat . ..........ocoiiiiiinnin 808 826 822

SANKGKODOPATR w5 3 45018t a5 212 51w 5w w1l S om0 a1ots 215 215 199
Yhteensi 5188 5411 4 885
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Koulutustoiminta

Konepajakouluista valmistui v. 1957 aikana
67 veturinlimmittdjaa ja 14 ammattityontekijii.

Liikkuvan kaluston korjaus v. 1957

Uusia oppisopimuksia tehtiin 54 veturinlim-
mittajioppilaan ja 47 ammattioppilaan kanssa.

Padkonepajat Korjattu liikkuvaa kalustoa
Vetureita ja moottorivaunnja l Henkildvaunuja | Tavaravaunuja
Tiys- ‘ Viili- Pika- ‘ Vaurioj Tiys- Pika- “ Vaurio-| Tays- Vili- Pika Vaurio-
korj. ‘ korj. korj. | korj. \‘ korj. ‘ korj. ’ korj. korj. korj. korj korj.
Hyvinkdd .........co0.0, 92 105 195 4 — - — - - - - —
Pasila w.:scm5s 565 camenis 21 33 12 5} 895 332 — | 1072 142 | 1265 —-
SERE oo i o o s o v s 1 25 47 14 9 58 8| 1418 199/ 1675 44
Vo280 wwsswsssamasamwmsss b7 77 31 14 1 24 — 967 39 235 10
Oulu S - - - — — 22 43 2| 1188 235| 1388 96
Kwopio weussssawessmssss 69 87 15 11 - — — — — — —
Pieksamiki .............. - - — - 75 53 —| 237 445| 2512 —
Yhteensi 240 327 300 48| 1002 510 10| 7020 1060| 7075 150
Konejaksot
1. konejakso = e sssmuses - —| 1610 13 — | 9928 31 — 49| 7452 18
2. 3 roormonsodnos — - 728 17 -— 491 7 — | 1220 6 461 74
3. B ssimesiEEEeRa - — 522 26 — 388 i§ — 246 | 4871 6
4. s T — — | 2230 48 — | 1160 3 - 819 | 5641 170
b. B sscrsaEwEsas - — 401 3 - - 221 2 - 505 | 2 376 22
6. 'SR T e Y - — | 1743 6 - 677 i —- 126 | 2 576 13
s ¥ sssswsw LG — — | 1557 ) — 1017 8 - 602 | 7026 232
8. OIS P — - 432 1 — 489 — — 107 | 1278 12
9. ¥  siswwssewass — — | 3696 3 - 251 — —— 512 | 7238 34
Yhteensa — — (12 919 142 — | 14 622 53 — | 4186 |44 919 581
Kaikki yhteensd 240 327 (13 219 190 100215132 63| 7020 5246 |51 994 731
Sdhkolaitteet minen. Rautatiehallituksen huonetiloissa suori-

Valtionrautateiden omat sdhkélaitokset ovat
kehittdneet sihkoenergiaa Helsingissd 1 362 700
kWh:a ja Hankasalmella 58 100 kWh:a.

Kertomusvuoden aikana varustettiin Niini-
maan ja Pesiokylan liikennepaikat sihkovalais-
tuksella, joten sidhkoistettyjen liikennepaikkojen
lukuméiird vuoden lopussa oli 692. Lisdksi varus-
tettiin eri ratajaksojen alueilla yhteenséi seitse-
mién vahtitupaa sédhkdvalaistuksella.

Ratapihojen  valaistuslaitteita lisdttiin  ja
uusittiin Alavudella, Haapajirven satamassa,
Hangossa, Hyrynsalmella, Inhassa, Kaipiaisissa,
Kemissi, Kontiomdelld, Mintyluodossa, Parik-
kalassa, Perniossid, Porissa, Putikossa, Salossa,
Turengissa ja Vainikkalassa. Uusia 32 metrin
valonheitinmastoja pystytettiin Iisalmelle, Imat-
ralle, Kuopioon, Lahteen ja Ouluun, yksi kuhun-
kin sekd Kouvolaan ja Helsinkiin kaksi kum-
paankin. Vuoden lopussa oli siten 26 liikenne-
paikalla. yhteensd 87 kpl 32 metrin valonheitin-
pylvisté.

Helsingissd valmistuivat uuden asemaravin-
tolan ja siihen liittyvien tilojen uusitut sihkoase-
telmat. Samoin suoritettiin uuden matkatoi-
miston ja postin siihkélaitteiden tdaydellinen uusi-

tettiin sihkoasetelmien uusimisia ja laajennuksia.
Aseman julkisivun valaistussuunnitelmat tehtiin
ja osa valaistuslaitteista valmistui. Asemahallin
valaisimet asennettiin paikoilleen.

Joensuun uuden veturitallin neljin veturisijan
sekii Oulun wveturitallin uuden osan kuuden
veturisijan sidhkoélaitteet wvalmistuivat. Sidhko-
asetelmia uusittiin Imatran, Nurmeksen, Pasilan
ja Seindijoen veturitalleissa.

Lahteen valmistui uusi vedenottolaitos. Jér-
velin, Kivesjarven, Niiralan, Pesitkylin, Pihti-
putaan ja Tikkurilan wvedenottolaitokset sih-
koistettiin.

Sahkoistettyjé pumppulaitoksia on valtion-
rautateilld kaikkiaan 105kpl. Inkeroisissa valmistui
asemapaiillikon asunnon, Jepualla rakennusmes-
tarin kalustovajan, Kajaanissa tavaratoimiston,
Kemissii. uuden tavaratoimiston seka kolmen
asuinrakennuksen, Kiuruvedelld rata-autotallin,
Kouvolassa kolmen ja mneljin perheen asuin-
rakennusten, Lapinlahdella pajan, Oitissa raken-
nusmestarin asunnon, QOulussa uuden tavara-
makasiinin, Pesiokylissé ratapihan, rakennusten
ja halkokentién, Porissa huoltorakennuksen ja
autokorjauspajan, Riihiméelldi uuden korjaus-
pajan, Vainikkalassa  siirtokuormauslaiturin,
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rataosaston varaston ja tyotuvan sekd Ylivies-
kassa kiskohitsaamon sahkoélaitteet. Saunoja
siahkoistettiin 20 kpl.

Kertomusvuoden aikana korjattiin ja uusittiin
Hyvinkédn postitalon, Jirvenpaian ja Kaskisten
tavarasuojan, Kymissd kahden asuinrakennuk-
sen, Kajaanin, Loimaan, Oulunkylin ja Tikku-
rilan asemarakennusten, Risteen asemapiiillikén
asunnon, Vaasan tavarasuojan ja Vallilan tavara-
toimiston sidhkéasetelmat. Tampereen asema-
hallin valaisimet uusittiin kokonaan.

Sahkoistetyilli  liikennepaikoilla suoritettiin
lisdksi vahvavirtalaitteiden uudis- ja uusimis-
toind:

Alavuden halkokentin sidhkétyot, Joutsenon
1.5 kW:n syvikaivopumpun asennustyot, Oitin
turvalaitoksen liityntéityot, Olhavan vyoérytys-
antolaiturille asennetun sidhkévintturin seki
halkokentéan sihkélaitteet, Oulunkylin aseman
jalankulkutunnelin sibkoétyot, Pasilan kone-
pajalla jannitteen muutosty6t, suurjéinnitelii-
tyntityot Mikelinkadun suunnalta, Seinijoen
ratapihan alikulkusiltojen automaattisesti toimi-
vien tyhjennyspumppujen asennustyot, Toija-
lassa autojen ldmmityslaitteiden asennustyot,
Kotkan ratapihan muuntoaseman ja Pasilan
muuntoaseman II rakennustyot seké Siitaman
kivilouhoksen muuntamon laajennustyét 300
kVA lisimuuntajalla tarpeellisine lisdlaitteineen.
Lisiéiksi séhkoistettiin kadntolava Oulun kone-
pajalla.

Sihkoteknillisessd toimistossa laadittiin kerto-
musvuoden aikana liséiksi siahkétyosuunnitelmat
Imatran uutta muuntoasemaa, Kemin veturi-
tallin 10 veturisijaa ja korjauspajaa, Kontio-
mien 24-perheen asuntorakennusta, Kouvolan
rataosaston tydé-, huolto-, ruokala- ja varasto-
rakennusta, Kuopion veturikorjauspajaa, Mik-
kelin kyllidstyslaitosta, Riihim#den uutta siirto-
kuormauskatosta, Toijalan terveydenhuoltokes-
kusta ja huoltorakennusta sekda Turun varikolle
rakennettavaa huoltorakennusta varten. Samoin
tehtiin suunnitelma Kajaani—Kontioméen siirto-
jannitteen muuttamiseksi 10 kV:sta 20 kV:iin.

Uusia keskusaikakellojirjestelmii asennettiin
seitsemille liikennepaikalle ja vanhoihin jarjes-
telmiin hankittiin lisidkelloja. Yhteensid hankit-
tiin seitsemin pidkelloa ja 186 sivukelloa. Kes-
kusaikakelloja on nyt 47 liikennepaikalla.

Liikkuvan kaluston varustamista sihkévalais-
tuksella jatkettiin edelleen kertomusvuoden
aikana. Vuoden lopussa oli siithkévalaistuja vetu-
reita 481 eli 62.8 9, kaikista hoyryvetureista.
Taydellisin valaistuslaittein varustettuja vaunuja
oli 626 ja ns. liitevaunuja 62, joten sahkévalais-
tuja vaunuja oli vuoden lopussa yhteensid 688,
miké on 51.6 9, kaikista henkilévaunuista. 4-akse-
lisista henkilévaunuista oli sihkévalaistuja 586
eli 77.8 Y.

Kertomusvuoden aikana on myds jatkettu
rautateiden sidhkéistamistutkimuksia. Tutkimus
alkoi jo 2.5 1956, jolloin rautatiehallitus méérasi
tehtédviksi alustavan tutkimuksen rautateiden
sithkoistamistda varten. Selostus suoritettavasta
tyosti annettiin 20.10.1956 ja vilittomisti aloi-
tettiin tutkimusmateriaalin kerdédminen tarkem-

paa selvitystd varten. Aineiston kerddaminen saa-
tiin loppuunsuoritetuksi kertomusvuoden aikana.

Sahkoistdamissuunnittelua ja sen toteuttamista
vastaavan sihkoisen osan osittaisen kustannus-
arvion tekeminen annettiin Euroopan suurimpien
sihkékonetehtaiden perustaman yhteisen elimen
»Arbeitsgemeinschaft fiir Planung und Durch-
fihrung von 50 Hz-Bahnelektrifizierungen»,
johon jisenind kuuluvat seuraavat toiminimet:
ACEC, AEG, Alsthom, Brown Boveri, Jeumont,
Oerlikon, Schneider—Westinghouse, Siemens—
Schuckertwerke,tehtaviksi.

Kertomusvuoden aikana on toimitettu Arbeits-
gemeinschaftin tarvitsemien perustietojen keriii-
minen. Myd6skin on kiyty henkilokohtaisia neu-
votteluja ko asiantuntijoiden kanssa tutkimuk-
seen liittyvistéd kysymyksistd ja oltu lisédksi hei-
diéin kanssaan jatkuvassa kirjeenvaihdossa.

Toimistossa on kertomusvuoden aikana keski-
tetty tutkimukset hoyry- ja dieselvedon kustan-
nusten maddrittelyyn sekid kustannuseron selvit-
telyyn Téatéd ja Arbeitsgemeinschaftin tarvitse-
mien tietojen hankkimista varten perustettiin
erityinen neuvottelukunta. Tutkimusten ja nii-
den aiheuttamien kidytidnnoéllisten toiden la las-
kelmien suorittaminen jii sdhkoteknillisen toi-
miston tehtéiviksi. Laskelmat saatiin kertomus-
vuoden aikana pidpiirteissdéin suoritetuksi.
Samoin on perehdytty myos siéhkoéistimisen
kayténnolliseen suorittamiseen ja koetettu mah-
dollisuuksien mukaan jo edeltikisin varautua
teknillisia suunnitelmia tehtédessd niihin erikois-
kysymyksiin, joita rautateiden sihkoistémis-
suunnitelmien toteuttamisessa tulee esiintyméén.

Uusia telekuparijohtoja rakennettiin 533.8
jkm ja uusia terdsjohtoja 119.4 jkm. Lennitin-
johtoja kaksoistettiin puhelinjohdoiksi 731.6 jkm.
Vanhoja terisjohtoja purettiin 304.0 jkm. Puhe-
linavojohtojen yhteismadra lisddntyi ndin ollen
1 080.8 jkm.

Viestipylvislinjojen vuosikorjaustydt suoritet-
tiin tiystaajennuksena 69 ratakilometrilld, osit-
taistaajennuksena 328 ratakilometrilld, raskaana
vuosikorjauksena 673 ratakilometrilli ja kevyené
vuosikorjaul sena 541 ratakilometrilla.

Pylviita pystytettiin 7 312 kpl. Kaikki kéay-
tetyt pylvaiat olivat kreosoottikyllastettyjé.
Rautateiden linjakorjaustyokunnat kunnostivat
rautateiden viestijohtoja 15 336.7 jkm ja posti-
ja lennitinhallituksen johtoja 13 874.7 jkm,
yvhteensa 29 211.4 jkm.

Uusia puhelinmaakaapeleita asennettiin yh-
teensé 55 paikalle ja niiden yhteinen pituus oli
61 033 m ja johdinpituus 3 378 794 m. Puhelin-
ilmakaapeleita asennettiin 57 kohdassa. Naiden
yhteinen pituus oli 7 348 m ja johdinpituus
237 916 m.

Kertomusvuoden aikana asennettiin ja otettiin
kiyttoon kaksi 12-kanavaista kantoaaltojiirjes-
telméd, joten vr:lldi on nyt kiytossd yhteensa
kaksi 12-kanavaista, yhdeksiin 3-kanavaista ja
seitsemiintoista 1-kanavaista kantoaaltojirjes-
telméd.

Uusia selektoripuhelimia asennettiin Tampere
—Pori viiliselle rataosalle junaohjausjohtoon 13
kpl sekd Oulun ratapihalle vaihdepuhelimiksi 8
kpl. Selektoripuhelimien puhelinliityntéjen luku-
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miiérd oli vuoden lopussa 632, joista 587 on lii-
kenneosaston ja 45 rataosaston kiytossi.

Heikkovirtalaitteiden asennustéitid suoritettiin
Helsingissé, Turussa ja Kemissi. Niiden yhtey-
dessii asennettiin ristikytkintelineitd 3 kpl.

Rautateiden toimesta hankittiin ja lunastettiin
_ly;lelisiin keskuksiin liittyvid puhelinyhteyksiid 47

pl.

Pasilan konepajasta poistettiin vanha auto-
maattikeskus kiytosta ja tilalle asennettiin
koordinaattivalitsijoilla toimiva uusi vuokrattu
120 tilaajan keskus. Vuoden 1957 lopussa oli
rautateilla kéytossd kuusi automaattikeskusta,
joiden yhteinen tilaajakapasiteetti oli 1 218.

Kaukopuhelinverkon automatisointia laajen-
nettiin vuoden aikana ottamalla kdytdantoon 21
uutta kaukojohtoa automaattiseen tai puoliauto-
maattiseen liikenteeseen. Laajennuksen yhtey-
dessi asennettiin 42 kaukovalintapéétetti. Puoli-
automaattiseen kaukoliikenteeseen liitetyt uudet
keskukset olivat Kuopio, Jyviskylid, Joensuu, Po-
ri, Orivesi ja Karjaa. Vuoden lopussa oli auto-
maattisia tai puoliautomaattisia kaukoyhteyksia
yhteensid 71, joista fysikaalisia 32 ja kantoaalto-
yhteyksia 39.

Puherekisterilaitteet
vaununjakajalle.

Uusia kovaddnisjiarjestelmii otettiin kiyttoon
neljilla ratapihalla, ja kolmella asemalla. Vuoden

asennettiin  Tampereen

V. VARASTOT
Varasto- ja jakelusdilit.

Vuoden 1957 aikana valmistui kaasuéljyn
varastointia ja jakelua varten siilioitd seuraa-
ville paikkakunnille:

Varastosdiliot: Vaskiluotoon (Vaasa) (1 530 000
1), Piekséamielle (1640000 1) ja Kouvolaan
(1 550 000 1) seké

Jakelusdiliot: Nokelaan (Oulu) (30 000 1), Haa-
pamiielle (30 000 1), Hémeenlinnaan (30 000 1),
Hyvinkdan wvarastoon (30 000 1), Jyviskyldan

lopussa oli kiytossi 58 jirjestelmid, néista
kymmenen suurehkoa kauko-ohjattavaa jirjes-
telméd. Naissd oli yhteensd 77 vahvistinta ja
520 kovaddnistd. Samoin otettiin Tampereen
ratapihan laskuméessid kidyttéon veturiradio-
jarjestelmi, johon kuuluu kaksi lilkkuvaa ja yksi
kiinted asema.

Suurehkoja turvalaitteiden uudisrakennustoiti
suoritettiin viime vuonna neljéallé ja pienehkéjéa
kuudella eri liikennepaikalla. Itsetoimisia tien-
risteyslaitoksia rakennettiin kahdelletoista seké
muutos- ja tdydennystoitd tehtiin kuudella eri
tasoristeyksella. Turvalaitteiden muutos- ja téy-
dennystoitd suoritettiin seitsemiillii eri litkenne-
paikalla. Turvalaitetéiden yhteydessid rakennet-
tiin 87.1 johdinkilometrié ja purettiin 21.4 johdin-
kilometrié kirkasjohtoa. Pylviitda pystytettiin
46 kpl ja maakaapelia laskettiin 52.1 km (1 229.9
jkm).

Risteilyanomusten perusteella annettiin vuo-
den aikana risteilylupa 178 vahvavirtajohdolle
sekid, 250 heikkovirtajohdolle ja -asetelmalle.
Siahkoasetelmille myoénnettiin 124 lupaa, koti- ja
virkapuhelimia myo6nnettiin yhteensid 77 kpl.

Risteilytarkastuksia suoritettiin séhkoteknilli-
sen toimiston toimesta 93 ja ratainsinéorin toi-
mesta 183. Vahva- ja heikkovirtalaitteiden asen-
nustarkastuksia suoritettiin yhteensid 143.

JA HANKINNAT.

markkaa. Tarveaineita otettiin varastoista kiy-
tettédviksi 11 810 168 900 markan arvosta ja
myytiin muille valtionlaitoksille seki yksityisille
507 020 200 markan arvosta.

Hankinnat.

Kaikkiaan ostettiin tavaraa varastoihin seké
suoraan kulutukseen varastotilii rasittamatta
vuonna 1957 12 734 302 653 markan arvosta.

Varastoja laskutettiin vuonna 1957 ulkomailta
tuoduista tavaroista seuraavin méiérin: \2 \99

i 4 A ton. mk
(sutovarikko) (2200 1) ja Heinolaan (2200 1.  gioniai i kokela ... 460205 3 185 IS7 316
Lisiksi on jarjestetty autoja varten kaasu- Pyériii ja pyorirenkaita 1162 94 211 596%
oljyn jakelupisteet eri jakelumittareita, mutta Ratakiskoja .......... 11037 591 837 286%
entisid sdilioitd kéyttiamdilla: Ouluun (Pohjolan  Rautaa ja terdstd .. .. 1169 67 126 1191
Liikenteelle), Seindjoelle ja Tampereelle (VR:n  Terislevyji .......... R 3395 210929 510%
autoille) sekéd bensiinin jakelupisteet: Jyviisky- ONITE ot vt ning. oais o 4102 68 231 947

laan (30 000 1), Haminaan (2 200 1), Kokkolaan
(2 200 1) ja Pitdjanmielle (2 200 1).

Lisiiksi aloitettiin ty6t Joensuussa kahden
50 000 litran jakelusdilion rakentamiseksi kaasu-
6ljyi  varten.

581 490 519%
4799 014 293

Sekalaisia tarvikkeita . —
Yhteensi mk

Polttoainetoiminta:

Valtionrautateiden polttoaine- ja puutavara-
varasto vastaanotti v. 1957 halkoja 1 155 235 m?,
joiden yhteinen hinta oli 1593 896 167: eli
keskimadrin 1 379: 70 m® kohti. Némé poltto-

Varastot.

Valtionrautateiden varastoissa olevien tava-
roiden keskimiiridinen varastoarvo oli vuonna

1957 8 475 684 100 markkaa, jakautuen eri varas-
tojen kesken seuraavasti: Helsinki 1 624 653 700,
Hyvink#da 679 967 800, Turku 1 601 884 900,
Oulu 410 394 200, Kuopio 1 323 594 800 ja
Polttoaine- ja puutavaravarasto 2 835 188 700

puut hankki piédasiallisesti Valtionrautateiden
polttoainetoimisto (Vapo).

Polttoturvetta hankittiin yksityisiltda Vapon
viilityksellid 32 983.1 tonnia rahalliselta arvoltaan
122 524 034: —.

&, Fa
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Ratapolkkyja hankittiin 1 266 908 kpl hinta
945 864 369 mk, vaihderatapolkkyjia 34 265 kpl,
34 191 892 mk, hirsid 13 223.2 jm, 3 427 971 mk,
puupylviitd 4 830 kpl, 7 988 720 mk ja aitapyl-
viitda 5 684 kpl, 490 789 mk.

Vuoden aikana kulutettiin valtionrautateilld
polttoaineita:

Halkoja 1 128 963.0 m?®, (826 842.5 m?3), kivi-
hiiltd 3 914 142.0 dt, (3 826 707.0 dt) seké poltto-
turvetta 521 111.0 dt, (467 454.0 dt). Sulkeissa
veturien kulutusosuus.

Edelld mainitun halkomaédérdan lisiksi on rauta-
tielaisille myyty 99 885.5 m? ja muille 770 m?.

Lammityskoksia hankittiin yhteensd 935 420
kg, josta lammitykseen kaytettiin 827 030 kg.

Polttoaineiden varastoimis- ja kisittelykustan-
nukset (kuormaus-, pinoamis-, sahaus- ja vetu-
reilleantokustannuksia  ym) olivat  yhteensi
401 580 104 mk, josta halkotyokustannukset
232 666 674: — kivihiilityokust. 146 492 581: —
ja polttoturvetytkustannukset 22 420 849: —.

Polttoainekentilld oli vuoden alussa 893 tyoén-
tekijédda ja 85 tyonjohtajaa sekd vuoden lopussa
746 tyontekijia ja 85 tyoénjohtajaa.

Polttoainevarastoalueiden kunnostamistéiti ja
jérjestelyji suoritettiin  Oulussa, missd uusi
polttoainekentti kaikkine huoltotiloineen otettiin
kéyttoon lopullisesti. Samoin otettiin pienehkéji
erilaisia huoltorakennuksia kiyttéon Kuopiossa,
Turussa ja Kontioméelli.

Raidejirjestelyjid suoritettiin Kuopion, Seinii-
joen ja Savonlinnan polttoainevarastoilla.

Polttoaineen annon nopeuttamisen ja kustan-
nusten s#dastdmisen takia siirryttiin hihnakul-
jetinten kiyttoon Parkanossa, Salossa, Jyvils-
kylassd, Kuopiossa ja Rovaniemelld, minki
lisiksi Olhavan polttoainevarastolla suoritettiin
sithkoistiamistyo.

Tyoskentelyn rationalisoimiseksi hankittiin ja
otettiin  kiyttéon traktorikiyttoinen »Pikku
Jussi» kuormaus- ja purkauskone Oulun poltto-
ainevarastolla sekid hihnakuljettimia Rovanie-
melld ja Riihiméella.

Eri tyyppisid sidhkokayttoisia halonsahaus-
koneita hankittiin kuusi kappaletta ja poltto-
moottorilla  varustettuja halonsahauskoneita
muutettiin sihkokéayttoiseksi myos kuusi kappa-
letta.

Tavara- ja aineentutkimukset vuonna 1957.

Metalleja:

rautaa ja teraksid ...... 529 kpl
kuparia ja punametalleja 16 »

valkometalleja .......... 241 »

SeRAMIRIA < s v inss nmas 11 » 797 kpl
Voiteludljyja ja -rasvoja ..

sylinterioljyjéa .......... 37 kpl

kone- ja vaunuéljyja ... 129 »

sekalaisia 6ljyjé ja rasvoja 26 »

jarru- ja pakkasnesteiti 17 » 209 »

5 3485—59/1,73

Juoksevia polttoaineita:

PODBHDIR « « oo v aoevawsenn 10 kpl

kaasu (diesel) oljyja .... 170 »

0510 70) i 6 »

polttodljyjd « . coconun . 1 » 187 kpl
Kiinteita polttoaineita:

KOKSif o as s vnvaeveas 1 kpl

RIVIOIHB - oo 2o miiie 5k 152 »

BUTPOILS .+« vsicn sne wmenews 1 » 154 »
Maalaustarpeita:

kuivia varejd ........... 48 kpl

oljy- ja lakkavareji .... 22 »

(lakka) vernissoja ...... 7 %

ohennusaineita ......... — » 77 »
Suojelu- ja kyllastysaineita:

DIAIIOJS: < o 5sc s sisa vinain 1 kpl

kyllastysoljyja .......... 15 »

(puu) tervas ... --n.oee. — 16 »
Puhdistusaineit® .......cscccaveses 21 »
‘DPOEBOIE oo s swaam s s wens s o v o 36 »
Liima- ja liisteriaineita ............ 5 »
Kankaita ja lankoja .............. 46  »
Nahkaa, DBDELIS) . .csvvesrvssmsvsss 8 »
BV ROTBBIIR. | o 5500w v e ooty 010wty 11 »
Juoma- ja kattilavesid ............ 100 »
Hiekkas ja S88Ve8 «...c.oowveerens 15 »
Sekalaisia aineita ,.......cccauveees 48 »
Liikatavaras . ...cccoveeen e cmnnne. 50 »

Yhteensd 1 780 kpl

Puutavaratoimiston alaiset tuotantolaitokset.

Vuoden aikana suoritettiin sekii Somerharjun
ettd Haapamiien kyllistyslaitoksissa tdyskorjaus,
jonka vuoksi edellinen péési aloittamaan toimin-
tansa 11.3. ja jdlkimméinen 16.7. Naistd ajan-
kohdista lukien kyllistyslaitokset toimivat kah-
dessa vuorossa vuoden loppuun. Somerharjun
kyllastyslaitokselle hankittiin dieseltraktori haa-
rukkanostolaitteineen. Mikkeliin rakennettavan
kiintedn kylldstyslaitoksen suunnittelu- ja raken-
nustoitd jatkettiin koko vuoden.

Hankasalmen sahalla sahaus oli
pysihdyksissi vuosilomien takia 22.7—20.8 seki
liséiksi tukkien vihyyden vuoksi 14 paivaa. Tyo-
konekanta on sahalla pysynyt entisen suuruisena.

Valtionrautateiden polttoainetoimiston
(Vapon) kautta vastaanotettiin sahatukkeja
702 748.67 j* ja rata- ja vaihdepolkkyaiheita
1465 kpl. Edelliseltd vuodelta oli tukkeja
154 621.55 j*. Sahattu tukkimadéra oli 946 995.33
j® ja sahaustulos 4 091.5 std.

Sahalta lahetettiin vuoden 1957 aikana lautoja
ja lankkuja seké parruja ja pelkkoja yhteensi
3 876.6 std, telinelankkuja 49.7 std, 1706 kpl
ratapolkkyja, 29 539 kpl kuormalavoja, 12 017
kpl viestijohtopylviiden orsia, 13 600 m?* poltto-
haketta, 178.4 std pientavaraa ja pienid erid
sivutuotteita. Tyoéntekijain lukumééara on ollut
keskiméirin 101.

Konnunsuon polttoturveval-
mistamolla valmistettiin polttoturvetta
11 767 tn hintaan 2 998 markkaa tonnilta rauta-
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tievaunussa. Vuoden alussa oli varastossa 16 593
tn ja lopussa 11 926 tn. Lihetys nousi 8 518
tonniin. Brikettid oli vuoden alussa varastossa
90 tn. Vuoden aikana valmistettiin 6 423 tn ja
lahetettiin 6 200 tn. Varastossa on 70 tn. Sivu-
tuotteena valmistettiin 973 paalia turvepehkua,
josta lihetettiin 817 paalia. Varastossa on 156
paalia.

Mikkelin kyllastyslaitokselta
ldhetettiin kyllistettynd 8 346 kpl ratapolkkyji,
1024 kpl vaihdepolkkyji, 734 kpl viestijohto-
pylviita, 244 kpl aidanpylviitd ja -salkoja ja
41.81 m?® sahatavaraa. Kyllistysoljyid ei kay-
tetty, liahetykset toimitettiin vanhoista varas-
toista.

Haapaméden kyllastyslaitok-
selta ldhetettiin kyllistettynd 122 665 kpl
ratapolkkyja, 6 122 kpl vaihdepaélkkyjia, 1 524 kpl
johtopylvaita, 12 724 kpl aidanpylviitda ja -sal-

koja, 6 970 kpl pylvisorsia, 23 520 kpl avovau-
nunpylviitid ja 2 064.97 m?® sahatavaraa. Kyl-
lastysoljyé kaytettiin 1 013 235 kg.
Somerharjun kyllastyslaitok-
selta lahetettiin kyllastettynd 119 378 kpl
ratapolkkyji, 10 604 kpl vaihdepolkkyja, 7 871
kpl viestijohtopylviitid, 742 kpl aidanpylviité,
11 000 kpl avovaununpylviiita ja 384.12 m? saha-
tavaraa. Kylldstysoljya kiytettiin 913 955 kg.
Kolho Oy:n ja Oy Impregnon kanssa tehdyn
kylldstyssopimuksen mukaan kyllastettiin lisdksi
325 204 kpl ratapolkkyjéa, 6 618 kpl vaihdepolk-
kyja, 1095 kpl johtopylviitid, 1 025 kpl aidan-
pylviitd, 17 320 kpl avovaununpylviitda ja
2 127.42 m? sahatavaraa.
Kylldstiminen on tullut maksamaan keski-
madrin 2 547: 52 mk kuutiometrilti.
Kiinteistéjen ja kaluston piddoma-arvot ja
niissd vuoden kuluessa tapahtuneet muutokset.

Piiioma-arvo Kuoletukset Piddoma-arvo
1.1.1957 Lisiiys ja poistot 31.12.1957
TTVOROTORE 1ove e s 4o 5 950070 6 R IHATE B R EAES osth 5 42 515 883 1248 443 2617 400 41 146 926
TLEIBRAE: .« 13755, 351080 s-wimpmoty wionls & Sratoiibsuies 3 4.8k 3 275 950 — 11 500 264 450
Toimisto-, asuin- ja huoltorakennukset ........ 17 498 000 — 487 200 17 010 800
Varastorakennukset ja brikettilaitos ........... 6 534 536 — 201 800 6 332 736
Kyllistyslaitosrakennus ......ccocovevsneennnss 5505 752 9734615 — 15 240 367
BANRIRTOOR 4 v 0055005 mgosef 3 005838 S Bl 5 i 93 10 36 450 804 — 1 466 300 34 984 504
Yhteensd 108 789 325 10 983 058 4784 200 114 979 783
Standardisoiminen Standardilehtien jakelu:

Standardien laatiminen:

Hyviiksytty uusia standardeja 6 kpl. Arvos-
teltavaksi ldhetettyjd stand. ehdotuksia 4 kpl.

Uusia lehtid ldhetetty jakelusuunnitelman muk.
2 079 kpl. Tilausten perusteella - puh. keskus-
telujen mukaan lihetetty yhteensa n. 1 000 kpl.

VI. LIIKENNE.

Aikataulut. Aikataulu 123 oli kertomusvuonna
voimassa kesdkuun 1 péividn asti. Kevitkau-
della sithen kuitenkin tehtiin erditd muutoksia,
jotka johtuivat osittain jérjestelyjunien uudel-
leenjirjestelyisté, osittain kiskoautojen sijoitta-
misesta liikenteeseen, tdlla kertaa etupidssi
toiseen ja ensimmiiseen liikennejaksoon.

Kesdkuun 2 pdivina voimaan astuneessa aika-
taulussa muutettiin  Helsingin—Turun  valilla
lauantaisin kulkenut moottoripikajuna P 35 joka-
péiviiseksi ja lisdttiin sunnuntaisin pikajuna P
39, joka lihti Helsingisté 20.05. Vastaavasti lisét-
tiin paluujuniksi P 36, joka liahti Turusta 12.15 ja
saapui Helsinkiin 15.12. Viimeksimainitut junat
jéiviat myohemmin vakinaiseen kulkuun. Kesi-
kaudeksi 8.6—31.8 lisdttiin junalle P 1, joka
veniliisten vaunujen vuoksi tuli liian suureksi,
avuksi moottoripikajuna P 9, joka kulki 10 min.
ennen edellimainittua junaa Kouvolaan asti ja
kuljetti Kouvolan pohjoispuolelle menevit veu-
nut. Paluujuna P 10 ldhti Kouvolasta 12.50 ja
saapui Helsinkiin 15.40.

Kesidkausijunat, P 67/P 68 Seinidjoki-—Oulu
ja P 357/P 358 Tampere—Haapamiki olivat
kulussa samoin 8.6—31.8. Kiitojunat MK 3/Mk

4 Helsinki—Savonlinna pidettiin kokeilumielessi
kulussa 16.9 asti, jolloin havaittiin, ettd niiden
kiyttoé supistui viikonloppuvuoroja lukuunotta-
matta syyskuun alusta ratkaisevasti.

Kaukojunista muutettiin junat 65/66 Oulun—
Kemin vililla sekd 71/72 ja 77/78 Oulun—Kon-
tioméen vililla kiskoautojuniksi. Junat 57/58
muutettiin Kokkolan—Oulun vililla kiitotavara-
juniksi, jolloin niisti poistettiin matkustajavau-
nut. Muwhin kaukojuniin tehtiin eriiitd aikataulu-
muutoksia.

Tisalmen—Ylivieskan viiliset junvuorot kor-
vattiin kiskoautoilla. Henkilojunia lakkautettiin
yksi junapari Kuopion—Iisalmen ja Joensuun
—Outokummun viililtd korvaamalla ne linja-
autolla. Helsingin—Kirkkonummen, Turun—
Salon ja Turun—Loimaan vililtd poistettiin
samoin yksi junapari, joista viimemainittu kui-
tenkin myohemmin palautettiin liikenteeseen.

Kaukotavarajunia liséttiin yksi Riihimien—
Pieksdmiien, kaksi Riihimien—Turun (Karjaan
kautta), kaksi Tampereen—OQOulun, kaksi Tampe-
reen— Pieksimiien ja yksi Seinédjoen—Oulun
viilille. Myés jirjestelyjunien uudelleenjirjeste-
lyistd johtuvia aikataulumuutoksia tehtiin kesi-
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kuun alussa rataosilla Seindjoki-—Haapamaéki,
Seinéijoki—Vaesa ja Seinajoki—Kokkola seké
sen jialkeen Ylivieskan—Iisalmen, Ylivieskan—
Oulun, Kuopion—Pieksdmien, Toijalan—Riihi-
méaen ja Kouvolan—Lappeenrannan rataosilla.

Joulukuun alussa muutettiin  aikataulut
Haapamien—Seindjoen vialllda, jolloin raskasat
veturit alkoivat liikennoida talla rataosalla.
Samaan aikaan muutettiin aikatauluja myos
Pieksiimiden—Kuopion vililli, johon oli muutettu
raskas kiskotus, Pieksimiden—Savonlinnan
viililli, jossa veturijunat korvattiin kiskoauto-
junilla sekid. Haapaméen—DPorin vililld, jonne
myo6s saetiin kiskoautoja.

Junien kulkw. Suhteellisen leudon ja vihi-
lumisen talven vuoksi junien kulku oli talvi- ja
keviitkautena verrattain tyydyttiavi. Myohisty-
misten lukuméédrd suoritettujen junien luku-
médristi oli kaukojunien kohdalta tammikuussa
n. 10 9, helmikuussa n. 15 9%,, maaliskuussa n.
21 9, hubtikuussa n. 10 % ja toukokuussa n.
11 95:

Sen sijaan kesiékautena osittain suurempien
junapainojen ja osittain ratojen korjausten ja
kiskojen vaihdon takia myohistymiset lisdén-
tyiviit ja olivat ne kesikuussa 15 9, (Hki—Roi
21 9,), heindkuussa 14 9, (Hki—Roi 21 %), ja
elokuussa 12 9, (Hki—Roi 18 9;). Syyskautena
oli junien kulku jalleen parempaa. Kaukojunien
myo6hidstymiset vaihtelivat eri kuukausina 10—11
% suoritettujen junien médrdstd, paitsi joulu-
kuussa, jolloin ne nousivat joululiikenteen vuoksi
n. 18 prosenttiin.

Tavaraliikenne. Koko kertomusvuoden aikana
kuormattiin 1 688 282 vaunua vastaavan luvun
oltua edellisené vuonna 1 736 822. Keskimédrin
kuormattiin péivissd 4 625 vaunua, miki luku
on 425 pienempi kuin edellisenéi vuonna.

Eri tavaralajien kesken jakautui kuormaus
seuraavesti (suluissa v. 1956 vastaevat luvut):

Vaunukysynté on pystytty tyydyttéméaan
koko vuoden ajan, onpa suurimman osan vuotta
ollut vaunu ylijaamikin, mika korkeimmillaan
ollessa nousi 4 000 vaunuun paivissi. Liikenteen
pieneneminen on tuntunut eniten puutavaran kul-
jetuksissa, joskin sitd on esiintynyt myos muiden
tavaroiden kohdalla.

Kappaletavaraliikenne on pienentynyt edelli-
seen vuoteen verrattuna noin 3 9;:lla.

Tavaroiden koneellinen kasittely on edelleen
laajentunut. Vwuoden lopussa oli kiytettédvissi
111 haarukkatrukkia ja 482 haarukkavaunua.
Kuormalavojen miiiré oli vuoden lopussa 75 000,
josta miéiridsta asiakkaille vuokrattuja oli 30 000
lavaa. Tidysmetallisia erilaisia hikkilavoja oli
vuoden lopussa 6 000. Kisittelyteho on vuoden
kuluessa kohonnut, miké puolestaan on vithenté-
nyt kisittelyhenkilostoa.

Puutavaran koneellisen kisittelyn kehittimi-
seksi on kertomusvuoden aikana tehty péaatos
hankkia kokeeksi 12 tonnin kiinted nosturi
Myllymiien asemalle.Talla nosturilla voidaan
yvhdelld kertaa siirtida autokuorma pinotavaraa
rautatievaunuun, jolloin kisittelykustannukset
tulevat huomattavasti halpenemaan.

Vaihtopalvelun tuntimiiriat ovat supistuneet
vuoden 1956 wvastaaviin lukuihin verrattuina
arkipdivia kohti laskettuina n. 139::lla ja pyhé-
péaivien osalta n. 159,:lla. Paivystystuntien osalta
on supistuminen n. 69, ja jirjestelyjunien osalta
n. 309%,. Jarjestelyjunien osalta tapahtunut huo-
mattavan suuri supistuminen on saatu aikaan
luopumalla tavasta asettaa niitd kulkuun kaikilla
rataosilla molempiin suuntiin junanvarustelu-
asemien vilille, ja ryhtymaélld asettamaan niitéd
kulkuun siteettiin lilkennealueen keskuspaikasta
liikennealueen rajalle tai asettamalla niitd kul-
kuun vain toiseen suuntasn. Matka-aikojen
supistumiseen on vaikuttanut liséksi se, ettd
vuoden aikana on saatu kidyttéon uusia raide-
traktoreita, joita on kidytetty arkipdivida kohti
laskettuna keskiméidrin 81 tuntia.

Kappaletavara .........0.... 24.4 9% (23.2 9%) Kokonaisuudessaan on tavaraliikenne kerto-
VISTALRVRLER. v 55 =is 5 oves, wigie 5.5 20.9 » (21.2 » ) musvuoden aikana sujunut vaikeuksitta. Kulje-
Tuontitavara ................ 9.6 » (10.2 » ) tusteho on kohonnut ja siti tulee edelleen liséi-
Elintarvikkeet ............... 2.7 » ( 2.6 ») madn padjarjestelyratapihoilla vuoden kuluessa
Teollisuustuotteet ............ 8.3 » ( 8.7 ») tapahtuneet laajennus- ja uudistustyét. Niiden
Lannoitteet ja rehut ......... 2.9 » ( 2.6 ») tultua loppuunsaatetuiksi on kuljetustehossa
Maa- ja kivilajit ............. 6.2 » (7.5 ») odotettavissa vield tuntuva nousu.
PUuntevars oo s <5 e maee osis 14.2 » (14.6 ») Itaisen tavarayhdysliikenteen kuljetusten kehi-
VR oma tavara ..... ...« 6.1 » ( 5.8 ») tystd neljin viimeksi kuluneen vuoden aikana
B A L S 4.7 » ( 3.6 ») valaisevat seuraavassa taulukossa olevat luvut:
Vaunuarvoja ')

1957 1956 1955 1954
A. Vienti Suomesta vaunukuormia .................. 64 447 57 934 50 003 58 595
B. Tuonti Suomeen vaunukuormia .................. 5H 417 49 640 39 943 40 329
C. Luovutettu Suomesta keskimadrin pvissi ......... 214 198 177 191
D. Suomal. vaunuja N-liitossa keskiméirin pv:ssd . .. 227 87 172 272
E. N-liiton vaunuja Suomessa keskiméirin pv:ssi .... 1531 1720 1651 1334

') 4-akseliset vaunut muunnettu kahdeksi 2-akseliseksi vaunuksi
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Vien ti. Kuten taulukon A-kohdesta ilmenee
on Suomesta Neuvostoliittoon lahetettyjen
vientikuormien lukuméidria kahtena viime kulu-
neena vuotena jilleen ruvennut kasvamaan.
Sitd ennen olivat vientikuljetukset olleet lasku-
suunnassa aina vuodesta 1952 lukien vuoteen
1955 saakka. )

Verrattaessa vuoden 1957 vientid vuoden 1956
vientiin eri tavaralajien kohdalla, voidaan panna
merkille, ettd jalostettujen puu- ja paperituot-
teiden kuten selluloosan, puuhiokkeen, kartongin
ja paperin vienti on viime vuonna kasvanut
edelliseen vuoteen verrattuna. Sen sijaan on
raa’an paperipuun seki sahatavaran vienti pysy-
nyt kéytdnnollisesti katsoen samana. Juntta-
paalujen vienti on kokonaan loppunut. Sama
koskee puutaloja, joiden sijasta on viety jonkin
verran ovi- ja ikkunakehyksii seké huonekaluja.
Koneiden ja kaapelituotteiden vienti osoittaa
ainakin vaunukuormittain laskettuna jonkin
verran lisdysti.

Paitsi Neuvostoliittoon, ldhetetdadn Suomesta
etupiidssi puu- ja paperituotteita Neuvostoliiton
kautta rautateitse n.s. kolmansiin maihin. Néisti
on ensi sijalla vienti Unkariin késittden 10 598
vk. (v. 1956 12 567 vk). Toiseksi tulee Tsekkos-
lovakiaan vienti, 1469 vk. (v. 1956 1 763 vk).
Vientikuljetukset rautateitse ovat siis molempiin
em. maihin vihentyneet edelliseen vuoteen
verrattuna. Pienempid midria erilaista tavaraa
on ldhetetty viela Puolaan, Romaniaan, Jugos-
laviaan ym.

Tuonti Myo6s tuonti Neuvostoliitosta Suo-
meen on viime vuosina osoittanut kasvua kuten
edelli olevan taulukon B-kohdasta ilmenee.
Lisdystéi on tapahtunut pédasiassa seuraavien
tavaralajien tuonnissa: vehné, kaura, maissi,
sokeri, apatiitti, bensiini, erilaiset 6ljyt, antra-
siitti, terds ja rauta, kalisuola sekd metanoli.
Vihennystid voidaan sensijaan todeta rukiin,
suolan, rehukakkujen, luujauhon, koksin, kivi-
hiilen sekd moottoriajoneuvojen tuonnissa.

Piivittdin luovutettujen vaunujen lukuméiri
(taulukko, kohta C) on viime vuonna kasvanut
edelliseen vuoteen verrattuna, mikia on luonnol-
linen seuraus viennin lisdédntymisestd. Kun
otetaan huomioon kaikki luovutetut wvaunut,
joihin paitsi varsinaisia vientikuormia, kuuluvat
my6s transito- sekd erindiset muut kuormat
(palautettavat viljakilvet ym.) ja tyhjind palau-
tetut siilio-, erikois- ym. vaunut, saadaan sum-
maksi 78 029 luovutettua vaunua. Niiden luovu-
tukset jakaantuvat eri raja-asemien kesken seu-
raavasti: Vainikkala 38 576, Niirala 24 790,
Parikkala 10 301 ja Imatrankoski 4 362 vaunua.

Vainikkala on, kuten ylld olevasta ilmenee,
edelleenkin raja-asemista ensimmdiselli sijalla
jo yksistdiin luovutukset huomioon ottaen.
Lisdksi tapahtuu Neuvostoliitosta Suomeen
tapahtuva tuonti valtaosaltaan Vainikkalan
kautta.  Sitéd paitsi saapuvat Suomessa aika
ajoittain tarvittavat tyhjat Neuvostoliiton vau-
nut pédasiassa Vainikkalan kautta.

Luovutukset Niiralan (aikaisemmin Tohma-
jarven) kautta ovat niinikdén viime vuonna
kasvaneet edelliseen vuoteen verrattuna. Parik-

kalan ja Imatrankosken liikenne on mydoskin
jonkin verran lisidntynyt.

Suomalaisten vaunujen kidytté yhdysliiken-
teessé (taulukko, kohta D) on v. 1957 lisdéntynyt
huomattavasti edelliseen vuoteen verrattuna.

Yleisenié huomiona yhdysliikenteestd voidaan

todeta, ettd se kuluneenakin vuonna on sujunut
kitkattomasti. Kuormausvirheitid, jotka aikai-
sempina vuosina aiheuttivat usein harmia raja-
asemilla, esiintyy nykyé#in melko harvoin lihet-
tidjien opittua kuormaamaan sdintdjen mukai-
sesti.

Awutoliikenne. Koko kertomusvuoden ajan
hoidettiin  valtionrautateiden linja-autoliiken-
nettd kiytédnnollisesti katsoen wvanhoissa puit-
teissaan. Vain Toijalan—Héameenlinnan linjalla
muuttuivat lilkennéimisperusteet sikali, etti
rautatiehallitus joutui hankkimaan liikenneluvan
sithen saakka junakorvausmielessii hoidetuille
linja-autovuoroillekin, koska autoasetuksen
kumoava 1.12.1957 voimaan tullut uusi moottori-
ajoneuvoasetus ei endd myontdinyt rautateille
oikeutta kannattamattomien junavuorojen kor-
vaamiseen ilman liikennelupaa. Linja-autolii-
kenteen osalta on lisiksi syyta todeta, ettd kerta-
ja alennuslipputaksoja korotettiin kulkulaitosten
ja yleisten téiden ministerion pédtosten mukai-
sesti kaksi kertaa, nimittiin 1.5.1957 ja 20.12
1957 lukien.

Kuorma-autoliikenteen puolella péidasiallisim-
mat muutokset taas liittyivit pyrkimykseen
laajentaa keskitettyd kotiinkuljetustoimintaa.
Tosin uusien toimintakohteiden piiri ei paljoa-
kaan lisiédntynyt, silli edella mainittuun tarkoi-
tukseen pyrittiin lihinnd vain siirtymaélld erinii-
silli liikennepaikoilla joko normaalimuotoisesta
kotiinkuljetustoiminnasta tai jakelulinjaliiken-
teen puitteissa hoidetusta nouto- ja kotiinkulje-
tuspalvelusta keskitettyyn kotiinkuljetustoimin-
taan. Uusia keskitettyja kotiinkuljetuspaikkoja
olivat Hameenlinna, Pinjainen, Kotka, Karhula,
Kymi, Kyminlinna, Sotkia, Metsikansa, Rantoo,
Nokia, Vilppula, Manttéd, Kolho, Kokkola, Yks-
pihlaja, Pietarsaari, Leppiluoto, Kauhava, Lapua
ja Seinédjoki. Huomattava vield on, ettd Helsin-
gin kiitotavaran kotiinkuljetus luovutettiin 1.6.
1957 alkaen KTK:n pakettiautoille urakka-
ajoiksi.

Tavaralinjaliikennetté supistettiin heti vuoden
alusta lukien lopettamalla liikennéiminen lin-
joilta Turku—Lauttakyla—Vammala—Tampere
ja Lahti—Pertunmaa-—Mikkeli ja lyhentdmalld
Helsinki—Somero—Pori ja Helsinki—Forssa—
Pori linjojen litkennéiminen Helsingin ja Loimaan
villisille tieosuuksille. Samalla muutettiin Hel-
sinki—Porvoo—Lahti linjan ajo Jérvenpiin—
Miéntsilan kautta kulkevalle suoralle tielle ja
Lahti—Loviisa linjaan lisattiin vaihtoehtoisena
ajoreittind Orimattilan—Ratulan—Artjarven—
Porlammin tieosuus. Maaliskuun alussa tavara-
linjojen lukuméirid palautui ennalleen, kun val-
tionrautateiden kuorma-autoilla aloitettiin asian-
mukaisin liikenneluvin sédédnnéllinen tavaralii-
kenne linjoilla Mikkeli—Juva ja Mikkeli—
Kangasniemi.
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Kappaletavaran jakelu- ja nopeuttamislinjat
lisdéntyiviat hieman, kun Seindjoki—Vaasa ja
Helsinki—Lohja vileille avattiin uudet linjat,
ensin mainittu 1.1.1957 ja jalkimméinen 1.6.1957
lukien.

Edelld mainitut muutokset huomioon ottaen
sisdltyi liilkenneosaston harjoittamaan autoliiken-
teeseen toimintavuoden lopussa 12 henkilélinjaa
yhteispituudeltaan 453 kilometrid, 18 tavara-
linjaa yhteispituudeltaan 2 092 kilometrid, 45
kappaletavaran keriily- ja jakelulinjaa yhteis-
pituudeltaan 3 049 kilometrid sekd 60 kotiin-
kuljetukselle avattua liikennepaikkaa.

Toimintamuodoittain luetellen kertyi kerto-
musvuoden aikana ajokilometreji henkilélinjoilla
1.59, kotiinkuljetuksessa 3.56, tavaralinjoilla
1.46 ja jakelulinjoilla 2.11 miljoonaa kilometrid
eli yhteensié 8.72 milj. ajokilometrid. Kuljetetut
matkustaja- ja tavaramiidrit nousivat kaik-
kiaan 1 429 000 matkustajaan ja 686 916 ton-
niin.

Kertomusvuonna poistettiin kiytostd ja myy-
tiin 2 linja-autoa, 17 kuorma-autoa ja 4 puoli-
perdvaunua. Vastaavasti hankittiin tilalle 2 hen-
kiléautoa, 32 kuorma-autoa, 10 vaihtokoria, 15
vaihtolavaa, 21 haarukkatrukkia ja 5 laituri-
traktoria. Néamé kaluston poistot ja hankinnat
huomioonottaen oli autojaoston valvonnassa
tapahtuvan huolto- ja korjaustoiminnan alaisena
vuoden lopussa kaikkiaan 12 henkiléautoa, 34
linja-autoa, 414 kuorma-autoa, 31 puoliperdvau-
nua, 24 varsinaista perdvaunua, 50 vaihtokoria,
41 vaihtolavaa, 111 haarukkatrukkia, 50 laituri-
traktoria, 12 raidetraktoria, 4 kiramoa ja 5 pino-
tavarakuljetinta.

Tavaran  katoaminen ja  vahingoittuminen.
Helmikuun 1 péivistd 1957 lukien muutettiin

tavaran tiedustelusdédnnon sekd perimitoénti ja

loytotavaraa koskevia médrdyksii. Tamén voi-
tiin todeta saaneen aikaan parannusta puuttuvien
lihetysten selvittelyssi ja liikatavaroiden kisitte-
lyssiéi. Eri liikennepaikoilta saapui toimintavuo-
den aikana 4 267 ilmoitusta kuljetettavaksi jéate-
tyn tavaran puuttumisesta. Edellisen vuoden
vastaava luku oli 8 479, joten viithennys oli 4 212
kpl eli 49.7 9. Puuttumisista selvitettiin 3 078
tapausta eli noin 72 9%. Edellisend vuonna oli
selvidmisprosentti 64.

Kuljetettavaksi jitetyn tavaran vahingoittu-
misilmoituksia saapul toimintavuoden aikana
13 929 kpl. Edellisend vuotena oli luku 16 714,
joten vihennys oli 2 785 kpl eli 16.67 9.

Anastuksiksi todettujen tapausten lukumééri
oli vuoden aikana 204 edellisen vuoden vastaavan
luvun oltua 188. Tapauksista on selvitetty 44 eli
22 %,.

Toimintavuoden aikana pidettiin Helsingissa
9 huutokauppaa, joissa myyntieria oli yhteensi
2 878. Edellisen vuoden vastaavat luvut olivat
10 ja 3292, Eri litkennepaikoilla toimitettiin
samanlaatuisten tavaroiden myynteji 636 kertaa
edellisen vuoden vastaavan luvun oltua 714.

Lahetysten katoamisista, wvahingoittumisista,
viivistymisistd ym. haitoista johtuneita korvaus-
anomuksia kasiteltiin  toimintavuoden aikana
3 167. Edellisen vuoden vastaava luku oli 3 584,
Anomuksista hyviksyttiin 2 645 eli 83.5 9, edel-
lisen vuoden vastaavan prosenttiluvun oltua
82.

Korvaukset jakaantuivat korvausméérien
mukaan jaoiteltuina seuraavasti: Katoamiset,
anastukset mukaanluettuina 23.4 9, vahingoit-
tumiset 46 9;, kastumiset 28.2 9, ja junavauriot
2.4 9,. Maksettujen korvausten kokonaisméiri
oli 14 633 750 markkaa edellisen vuoden vastaa-
van luvun oltua 34 736 592 markkaa.

VII. TARIFFIT.

Valtionrautateiden tariffisidantoon el vuoden
1957 aikana tehty oleellisia muutoksia. Alue-
vuokria korotettiin 1.1. lukien noin 50 9:lla.
Syyskuussa toimeenpannun devalvation aiheut-
tamien kustannusten nousun korvaukseksi esitti
rautatiehallitus 3.10.1957 tariffeja yleisesti koro-
tettaviksi. Téimén esityksen mukaan olisi henkilo-
liilkenteen ja matka- ja Kkiitotavaran tariffeja
korotettava n 23 9,:lla ja varsinaisen tavaralii-
kenteen n 17 9,:lla. Korotus esitettiin matka-,
kiito- ja rahtitavaran osalta tulemaan voimaan
1.11.57 ja matkalippujen osalta 1.12.57 lukien.
Tatd korotusesitysté ei valtioneuvosto ratkaissut
vuoden loppuun menessé.

Tavaraluokituksessa muutettiin eldvien eldin-
ten rahditusta 3.6.1957 lukien siten, etti pédl-
lyksessii kuljetettavat elivit eliimet méadarattiin
rahditettaviksi A-luokan mukaan entisen 5-luo-
kan asemasta.

Valtioneuvosto miérdsi 15.8.1957 alennus-
luokkien H 1 ja H 3 rahteja alennettaviksi 40
9%:1la. Tamé toteutettiin 1.9.1957 lukien, jolloin
mainittujen luokkien hinnoitusluvuista vihen-
nettiin luku 10.

Henkilélitkenteessé oli vuoden aikana edelleen
kaytossé sunnuntai- ja rengasliput. Myos talvi-
ja syysalennukset myénnettiin entiseen tapaan.

Tavaraliikenteen talvirahtitasoitus 1.12—30.4.
viilisend aikana Katajanokan, Hangon, Turun,
Rauman ja Mintyluodon satamiin myoénnettiin
kuluvana vuotena siten, ettd vihintiddn 10 akse-
lin suuruisen vaunuméérin rahti johonkin muu-
hun kuin lahimpéiin mainitusta satamasta saa
olla korkeintaan hinnoituslukua 2 pienempi kuin
lahimpédén satamaan.

Vaunuryhmille myénnettyd alennusta pienen-
nettiin vuoden alusta siten, ettd vahintiddn
viiden vaunun ryhmille myénnetty alennus on
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2 9%, viahintdin 10 vaunun ryhmille 3 9, ja
vahintddan 30 vaunun ryhmiille 8 9. Timi alen-
nus myonnettiin my6s edellisessd kappaleessa
mainituille rabtitasoituksen alaisille vientildhe-
tyksille.

Rahtisopimuksia tehtiin vuoden aikana samoin
perustein kuin edellisenikin vuonna. Kokonais-
rahtisopimuksiin sisallytettiin vuoden jilkipuo-
liskolla indeksiehto, jolla sopimuksen mukaiset
maksut sidottiin yleiseen tariffitasoon seuraavien
rautatieasiakkaiden kanssa:

Osuusliike Ahjo, A Ahlstrom Oy, Asko Oy,
Chymos Oy Chymostuotteiden Myynti Oy, Ab
J W Enqvist, Enso-Gutzeit Oy, Evijarven Osuus-
kauppa, Finlayson - Forssa, Oy Gulf Oil
Ab, Haapajirvenseudun Osuusliike, Haar-
lan Selluloosayhtio, Hackman & Co,
Heinolan Faneritehdas Zachariassen & Co,
Huhtaméiki—Yhtymd Oy, Osuusliike Héme,
Hémeen Peruna Oy, Satakunnan Peruna Oy,
Lounais-Suomen Peruna Oy, Pohjanmaan Peruna
Oy, Isonkyron Peruna Oy, Hémeen Vaneri Oy,
Osuusliike Imatra, Itd-Suomen Raakasokeri-
tehdas Oy, Joutseno—Pulp Oy, Oy Juurikas-
sokeri-Betsocker Ab, Kainuun Osuusliike
Kajaani Oy, Kalajokilaakson  Osuusliike,
Osuuslitke Kalla, Osuusteurastamo Karjapoh-
jola, Osuusliike Kataja, Oy Kaukas Ab, Kaup-
piaitten Mylly Oy, Keiteleen Osuuskauppa,
Osuusliike Keko, Kemi Oy, Kemin Osuuskauppa,
Keski-Karjalan Osuusliike, Osuusliike Keski-
Savo, Osuusliike Keski-Suomi, Kiuruveden Ty6-
viien Osuuskauppa, Osuusliike Koitto, Oy Kok-
kolan Kappatehdas, Kouvolan Ympiiriston
Osuusliitke, Kuopion Rohdos Oy, Kuusankosken
Osuusliike, Kymin Oy Hallan Tehtaat, Kymin
Oy, Kyminlaakson Osuusliike, Osuusliike Laaja,
Lahden Osuuskauppa, Osuusliike Lapinmaa,
Tukkul J Leskinen, Kymin Valssimylly, Lesti-
jokilaakson Osuusliike, Lohja-Kotka Oy, Linsi-
Suomen Sokeritehdas Oy, Ladake Oy, Mallasjuoma
Oy, Metsihallinnon Linsi-Suomen Piirikunta-
konttori, Osuuskunta Metsiliitto il, Myllykosken
Paperitehdas Oy, Osuuskauppa Miki-Matti,
Nokia Oy, Osuusliike Oma-Apu, Osuusliike Onni,
OTK:n Puu Oy, Oulu Oy, Oulun Osuuskauppa,
Outokumpu Oy, S W Paasivaaran Margariini-
tehdas Oy, Ravintoéljy Oy, Lahden Vientikerma
Oy, Osuusliike Paavonseutu, H G Paloheimo Oy,
Pielisjiirven  Osuusliike, Pielisjirven Yleinen
Osuusliike, Pietarsaaren Selluloosa Oy, Pihti-
putaan Osuuskauppa, Osuusliike Pohjakangas,
Pohjanmaan Kauppiaiden Oy, Pohjanmaan Puu
Oy, Pohjois-Satakunnan Osuusliike, Pohjois-
Savon Rautakauppa Oy, Porin Tulitikkutehdas,
Pyhéjokilaakson Osuusliike, Raahe Oy, Raja-
Karjalen Osuusliike, Rauma-Repola Oy, Oy
Romurauta Ab, W Rosenlew & Co Ab, Ruske-
alan Marmori Oy, Ruukki Oy, Saarioinen Oy,
Artekno Oy, Panama Tobacco Co, Osuusliike
Salla, Oy Savo, Osuusliike Savo, Savo-Karjalan
Lyhyttavara Oy, Osuusliike Savonseutu, Oy
Wilh Schauman Ab, Ab Schildt & Hallberg Oy,
G A Serlachius Oy Kangas, G A Serlachius Oy,
G A Serlachius Oy Tako, Kolho Oy, Oy Shell Ab,
Osuusliike Sisi-Kerjala, SOK Vaajakosken Teh-

taat, Sunila Oy, Osuusliike Suoja, Suolahden
Osuuskauppa, Oy Suomen Marjat Ab, Suomen
Vanutehdas Oy, Siteri Oy, Taka-Lapin Osuus-
liike, Tampereen Pellava- ja Rautateollisuus Oy,
Tampereen Pellava- ja Rautateollisuus Oy Inke-
roisten Tehtaat Metsiosasto, Tampereen Verka-
tehdas Oy, Toppila Oy, Trustivapaa Bensiini
Oy, Suomen Petrooli Oy, Tukku-Tawast, Turen-
gin Sokeritehdas Oy, Turo Oy, Typpi Oy, Tyo6-
vien Osuusliike, Upo Oy, Osuusliike Ura, Vaasan
Hoéyrymylly Oy, Osuusliike Valli il, Valmet Oy,
Valmet Oy Rautpohjan, Jyskin, Tourulan Teh-
taat, Osuusliike Vankka, Oy Vehnia, Oy Kasvi-
6ljy, Margariini Oy, Veitsiluoto Oy, Veitsiluoto
Oy Kevitniemen Saha, Viitasaaren Osuuskauppa,
Osuuslitke Voima, Yhtyneet Paperitehtaat Oy,
Yli-Savon Osuusliike, Aénekosken Osuuskauppa
ja Aanekoski Oy.

Rahtisopimus oli voimassa seuraavien rauta-
tieasiakkaiden kanssa:

A Ahlstrom Oy Karhulan Lasitehdas, Oy
Airam Ab, Alavuden Puunjalostustehdas Oy,
Oy Alkoholiliike Ab, Oy Alumiinitehdas Ab,
Artekno Oy, Saarioinen Oy, Asko Oy, Askon
Tehtaat Oy, Barker-Littoinen Oy, Chymos Oy,
Chymostuotteiden Myynti Oy, Vietor Ek Oy,
Enso-Gutzeit Oy, Enso-Gutzeit Oy Imatran
Tehtaat, Enso-Gutzeit Oy Lypsyniemen Kone-
paja, Enso-Gutzeit Oy Laivasto-osasto, Enso-
Gutzeit Oy Pankakosken tehtaat, Enso-Gutzeit
Oy Vallilan Tehtaat, Euran Paperi Oy, Farming
Oy, Oy Finlayson-Forssa Ab, Oy Fiskars Ab,
Oy Fiskars Ab Inhan Tehtaat, Haarlan Paperi-
tehdas Oy, Keskusosuusliike Hankkijarl, Harjaval-
ta Oy, Oy Hartwall Ab, Havin Oy, Heinola Oy,
Hedelmi Oy, Velj. Helkaman Tehdas Oy, Hel-
singin Mylly Oy, Matin Leipd Oy, Helsingin
Verkatehdas Oy, Hertell & Co, Heteka Oy,
Axel Holmstrém Oy, Vesijohtoliike Oy HuberAb,
Huhtamiéki-Yhtyméa Oy, Oy Huolintakeskus Ab,
Huonekalutehdas Hikli Oy, Hyvinkaian-Karkki-
lan Rautatie, Hiameen Peruna Oy, Satakunnan
Peruna Oy, Lounais-Suomen Peruna Oy, Pohjan-
maan Peruna Oy, Isonkyron Peruna Oy, Hoyry-
puusepiit Oy, Ikkuna Oy, The Insulite Co of
Finland, Ttd-Suomen Raakasokeritehdas Oy,
Joutjirvi Oy, L Junnilan Konepaja, Juurikorven
Tehtaat Oy, Jyvis-Hyvd Kommandiittiyhtio
Olli Routi, Kainuun Osuusliike, Kajaani Oy,
Osuusteurastamo  Karjapohjola, Edustusliike
Martti Karppinen, Oy Katepal Ab, Oy Kaukas
Ab, Kauppiaitten Mylly Oy, Kemijoki Oy, Kesko
Oy, Kiito-Linja Oy, Koiviston Korpputehdas
Oy, Kolho Oy, Konepuusepit Oy, Konttinen Oy,
Oy Kotkan Rauta Ab, Oy Kovametalli Ab,
Kuntsi Oy, - Kuopion Hoéyrymylly Oy Sampo,
Sammon Rulla Oy, Kupittaan Savi Oy, Kurikan
Puunjalostustehdas Oy, Oy Kylmiakoski Ab,
Kymen Vanu Oy, Kymin Oy, Kymin Oy Hog-
forssin Tehdas, Labor rl, Oy Lahden Polttimo
Ab, Lahden Puukalusto Oy, Oy Lahden Vienti-
kerma Ab, Laivaus Oy Aura Shipping Ab, Lap-
peenrannan Ympiiriston Osuuslitke, Lappilan
Puusepiit Oy, E & J Leino Oy, Leipiteollisuus
Oy, Asfaltti Osakeyhtio Lemminkiinen, Tukkul
J Leskinen, Kymin Valssimylly, Lohjan Kalkki-
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tehdas Oy, Lokomo Oy, Laénsi-Lapin Osuus-
kauppa, Lénsi-Suomen Sokeritehdas Oy, Lénsi-
Uudenmaan Osuusteurastamo, Etelin Maito-
kunta, Ladke Oy, G A Lénngvistin Perill, Lénn-
strom-Yhtiot, Maa ja Meri Oy, Maanviljelys-
kauppa Oy, Maanviljelyskonetehdas Oy, Maa-
seudun Kone Oy, Mallasjuoma Oy, Mani Oy,
Mensa Oy, Merihuolto Oy, Oy Merikiito Ab,
Mikkelin Osuusmeijeri rl, Myllykosken Paperi-
tehdas Oy, Nokia Oy, Oy Nordstrom & Sjogren
Ab, John Nurminen Oy, Osuustukkukauppa il,
OTK:n Jyviskylin Myyntikonttori, OTK:n Kuo-
pion Myyntikonttori, OTK:n Tampereen Myynti-
toimisto, OTK:n Oulun Myyntitoimisto, OTK:n
Puu Oy, OTK:n Vaasan Myyntitoimisto, Otan-
miki Oy, Oulu Oy, Oulainen Oy, Oulun Kauppa
Oy, Ou-Ra Oy, S W Paasivaaran Margariini-
tehdas Oy, Edustusliike J Pakarinen, Paperi-
tuote Oy, Paraisten Kalkkivuori Oy, Par-Ma Oy,
Oy Gustav Paulig Ab, Pohjanmaan Kauppiaiden
Oy, Pohjois-Savon Rautakauppa Oy, Porin Puu-
villa Oy, Putkiliikkeiden Oy, Puuvillatehtaitten
Myyntikonttori, Oy Pyynikki, Raahe Oy, Raja-
huolinta Oy, Edustusliike J Rajas, Gust Ranin,
Lignell & Piispanen, Rauman Valu Oy, Rauma-
Repola Oy, Rauma-Repola Oy Suolahden Teh-
taat, Kalevi Rekola Oy, E A Renlundin Pyoéré-
keskus Oy, P C Rettig & Co, Riihimien Lasi
Oy, Rikkihappo- ja Superfosfaattitehtaat Oy
Vaasan Tehtaat, W Rosenlew & Co Ab, W
Rosenlew & Co Oy Harvialan Kartano, W Rosen-
lew & Co Oy Porin Konepaja, H Saastamoinen
Oy, H Saastamoinen & Pojat Oy, Osuusliike
Salla, Satavehna Oy, Oy Savo Elektrokemialli-
nen Tehdas, Savonlinnan Konepaja Oy, Savon
Vesi- ja Lampojohtoliike, Oy Wilh Schauman Ab,
Oy Wilh Schauman Ab Iti-Suomen Faneritehdas,
Oy Wilh Schauman Ab Savonlinnan Tehtaat,
Ab Schildt & Hallberg Oy, Sementtivalimoiden
Tukku Oy, Tehdas Oy Seres, G A Serlachius Oy,
G A Serlachius Oy Kangas, P Sinebrychoff Oy,
Oy Sotkia, Oy Starckjohann & Co Ab, Oy Stock-
mann Ab, Oy Stockmann Ab Keravan Puuseppi-
tehdas ja Oy Stockmann Ab Orno, Oy Ph U
Strengberg & K:ni Ab, Oy Strémberg Ab, Oy
Stromberg Ab Vaasan Tehtaat, Suomen Elokuva-
teatterinomistajain Liitto ry, Suomen Hoyrylaiva
Oy, Suomen Maanviljelijiin Kauppa, Oy Suomen
Marjat Ab, Suomen Mineraali Oy, SOK:mn Kok-
kolan konttori, SOK:n Kotkan konttori, SOK:n
Oulun konttori, SOK:n Vaajakosken Tehtaat,
SOK:n Vaasan konttori, Suomen Sokeri Oy,
Suomen Vanutehdas Oy, Siteri Oy, Velj. Tai-
misto Oy, Edustusliike Sakari Tallgren Agen-
turaffir, Tampereen Pellava- ja Rauta-Teolli-
suus Osakeyhtié Inkeroisten tehtaat, Tampereen
Saippuatehdas Oy, Tmi Tampereen Asfaltti,
Oy Tarmoke Ab, Tehdasvilla Oy, Teijon Tehtaat
Oy, Teollisuus- ja Rakennus Oy Teora, Oy Terra
Ab, Terds Oy, Tienhaaran Kattohuopateollisuus
Oy, Toimi Radio Oy, Toja Oy, Tornionlaakson
Osuusliike il, Tukkukauppojen Oy Maalitehdas,
Tukkukauppojen Oy, Suomen Siilyke Oy, Maali-
teollisuus Oy, Tunturiipyori Oy, Turengin Sokeri-
tehdas Oy, Turun Muna Oy, Turun Verkatehdas
Oy, Tynkkysen Pojat, Tynnyrikeskus Oy, Tyn-
nyriliilke Oy, Upo Oy, Veikko Vaali Oy, Jalmari

Vaara Oy, Vaasan Hoyrymylly Oy, Vaasan
Héyrymylly Oy Haapaniemen Valssimylly, Vaa-
san Hoyrymylly Oy Munkkisaaren Mylly, Vaasan
Hoyrymylly Oy Toppilan Mylly, Vakiopuu Oy,
Keskusosuuslitke Valio, Valiolehdet Oy, Valke
Oy, Valmet Oy Lentokonetehdas, Valmet Oy
Rautpohjan, Jyskin ja Tourulan Tehtaat, Oy
Vehni, Oy Kasvioljy, Margariini Oy, Oy Veho
Ab, Veitsiluoto Oy, Velsa Oy, Vientikunta Muna,
Oy Wikestrom & Krogius Ab, Oy Vuoksenniska
Ab, Wartsild-yhtymié Oy Arabia, Wirtsila-yhty-
mi Oy Nuutajirven Lasitehdas, Wiirtsila-
yvhtymé Oy Pietarsaaren Konepaja, Wartsila-
yhtymé Oy Turun Verkatehdas, Yhtyneet Kuva-
lehdet, Yhtyneet Paperitehtaat Oy ja Welj
Astrom Oy.

Rengas- ja matkailuliput

Rengaslippuja myytiin kesdamatkailukautena
1.5—30.9 viliseni aikana 26 rengasmatkalle
yhteensd 18 997 kpl (viahennys 7 005 kpl) seké
liittymismatkoja 13 338 kpl (vahennys 615 kpl)
eli kaikkiaan 49.1 mmk arvosta (vihennys 18.0
mmk).

Matkailulippuliikenteen myynti oli 41.4 mmk
(vihennys 18.3 mmk). Yhteensd oli rengas- ja
matkailulippujen kokonaismyynti 90.5 mmk
(vihennys 36.s8 mmk).

Rautatiemainonta

Ilmoittelussa noudatettiin samaa jirjestelyé
kuin edellisenédkin vuonna. Sddnnolliset aika-
tauluilmoitukset oli kerran kuukaudessa n 90
péiviilehdessi. Talvialennus-, rengasmatka- ja
syysalennusilmoittelun lisdksi suoritettiin syk-
sylli tavaraliikennekampanja taloudellisissa ja
teknillisissd  aikakauslehdissa.

Talvi- ja kesijulisteet painettiin edelleen vii-
della kielelli sekid syysjuliste kotimaisilla kie-
lillda. Lisdksi jaettiin pienoisjulisteita kaupallis-
ten keskusjirjestojen kautta.

Ulkomainen esite painettiin saksan, englannin
ja ruotsin kielilli. Kotimaassa jaettiin rengas-
matka-, talvi-, pédsidis- sekd joululitkennevih-
koset. Lisdksi valmistettiin tavaralinjojen auto-
aikataulu.

Eniten tapahtui laajennusta elokuvien koh-
dalla. Kaitaelokuvien lainaustoiminta vilkastui
erittdin huomattavasti. Allotria-Filmi valmisti
kappaletavaran kisittelysta kaitaelokuvan
»Vauhtia ja varmuutta>. Fennada-Filmi wval-
misti sekd normaalin etti kaitaelokuvan »Kesii-
nen pdivikirjas, jota viérikopioina levitetédin
seki teattereille, ulkomaille ettd kouluille ja jar-
jestoille.  Mainosjaoston toimesta  hankitulla
kaitafilmikameralla otettiin elokuvat m/s Tam-
pereen kuljetuksesta Turusta Toijalaan ja radan
sepeloinnisti. Kameraa on kiytetty myos tyo-
turvallisuusasioissa.

Omalla osastolla osallistuttiin sekd Keviit-
messuihin ettd Englannin messuihin.

Vuoden kuluessa on koetettu kiinnittdd eri-
tyistd huomiota mainonnan tehon seuraamiseen
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ja eri keinojen punnitsemiseen. Tyo6tda tullaan
erilaisilla tiedusteluilla ym jatkamaan, joten
vertailukelpoista aineistoa saadaan vasta vihi-
tellen.

Kansainvilinen yhdysliikenne

Suomen, Ruotsin ja Norjan ta-
varayhdysliikenne Turun sata-
man—Tukholman kautta Tammikuun
1 piivistd lukien muutettiin  yhdysliikenne-
tariffin  kuljetusmaksujen laskentaa koskevia
madrdyksid. Helmikuun 1 piivisti lukien koro-
tettiin laivamatkan yksikkéhintoja. Syyskuun
1 péivéasta lukien lisdttiin tariffiin autojen ja
autonalustojen rahditusta koskevat médriykset.

Suomen ja Isobritanian véali-
nen tavarayhdysliikenne Marras-
kuun 1 piivistda lukien korotettiin etuantien
enimmaismadarii.

Kuljetusehtotariffi kansainwvilisid tavarankulje-
tuksia varten toiselta puolen Norjan, Ruotsin, Suo-
men ja Tanskan sekd toiselta puolen erdiden mui-
den Euroopan maiden wvdililld tuli voimaan touko-
kuun 1 péivista lukien. Marraskuun 1 péiviista
lukien korotettiin mainitussa tariffissa etuantien
enimmaismaiari.

Suomen ja Neuvostoliiton véali-
nen tavarayhdysliikenne

Huhtikuun 15 péiviistd lukien laajennettiin
lihettajian oikeus suorittaa kuljetusmaksu koko
kuljetusmatkalta koskemaan myo6s satama-ase-
miltamme kauttakulkuldhetyksia SNT-Liittoon
lihetettavida huolitsijoita sekéd madrdttiin, ettéd
kaupallisiin  toimituspoytékirjoihin liitettavit
rautalangalla varustetut lyijykkeet saadaan kiin-
nittdd pahvilappuihin ilman lakkasinettié.

Marraskuun 11 paivistd lukien madriattiin,
etti rautatien ja yksityisten omistamat vilja-
kilvet on palautettaessa kuormattava erilleen ja
vksityisten viljakilpien palautuksesta on kannet-
tava maksu.

Marraskuun 15 péivastd lukien maédriattiin,
ettéi lukoilla suljettujen vaunujen avainten on
seurattava kuljetuskirjoja; ettd omistajarautatie
luovuttaa eriitd vaununosia maksuttomasti vau-
nujen korjauksia varten; sekd etti erdiden paal-
lystamittomind kuljetettavien matka- ja kiito-
tavaroiden kuljetusmaksut on laskettava yhteis-
ten tariffipainojen perusteella.

Kansainvidalinen henkiléliikenne.

Henkiléyhdysliikenteen  piiri  laajeni  huo-
mattavasti, kun valtionrautatiet 1.2.1957 lukien
liittyiviit toiselta puolelta pohjoismaiden ja toi-
selta puolelta Tté-Saksan, Puolan, Tshekkos-
lovakian, Unkarin, Romanian ja Bulgarian vililla
voimassa olevaan yhdysliikennetariffiin.  Lii-
kenne tapahtuu Trelleborg-Sassnitzin ja Gedser-
Warnemiinden junalauttalinjojen kautta.

Pohjoismaisessa yhdysliikenteessé jéarjestettiin
matkatavaran kirjaus tapahtuvaksi myoés Vaa-
san— Uumajan laivalinjan kautta.

Kansainvilinen matkailu on vuonna 1957 saa-
vuttanut uudet huippuluvut. Téstéd johtuen seké
Turun sataman-Helsingin rautatieyhteyden run-
saamman kiayton johdosta ovat myés rautatien
tulot kansainvilisesti liikenteestéic suuremmat
kuin aikaisemmin.

Kansainvidalinen tavaraliikenne

Maaliskuun 1 piaivistd lukien muutettiin tava-
rankuljetuksia rautateitse koskevan kansain-
viilisen sopimuksen (CIM) 7. artiklan 3. lisimiié-
rdaystd vaunun sallitusta kuormauksesta.

Helmikuun 1 péivisti muutettiin kansain-
viilisen tavaraliikenteen yhteisten toimitusohjei-
den (PIM) kohdat 75, 168—171 ja 289.

Syyskuun 16 péivista tulivat voimaan uudet
muuntokurssit.

Kansainvalinen kiitotavaralii-
kenne

Valtionrautatiet liittyivit 1.2.1957 lukien myos
kiitotavaraliikenteen osalta toiselta puolen poh-
joismaiden ja toiselta puolen Itid-Saksan, Puolan
Tshekkoslovakian, Unkarin, Romanian ja Bul-
garian vililld voimassa olevaan tariffiin.

Rautatietilasto

Kertomusvuoden aikana laadittiin julkaisun
»Rautatietilasto vuodelta 1956; vuosijulkaisu
(SVT. XX pkasikirjoitus. Julkaisu ilmestyy pai-
nettuna toukokuussa 1958. Sen lisiiksi suoritet-
tiin aineiston keruuta ja kisittelyd vuoden 1957
vastaavaa julkaisua varten. Julkaisu »Valtion-
rautatiet; ennakkotietoja kuukausittainy ilmestyi
ajalta kesikuu 1956 — toukokuu 1957. Téamién
julkaisun ilmestymisessé sattuneet myohéstymi-
set johtuivat tavaraliikennetilaston uudistami-
seen liittyvistd tekijoistd.

Kertomusvuoden aikana valmistuivat seuraa-
vat perustilastot:
vuoden 1956 tavaraliikennetilasto joulukuussa
1957, vuoden 1956 henkiloliikennetilasto syys-
kuussa 1957 ja vuoden 1956 junaliikennetilasto
kesidkuussa 1957. Vilittomiisti edellimainittujen
perustilastojen valmistuttuaryhdyttiin laatimaan
vuoden 1957 perustilastoja. Vuoden 1956 ja 1957
perustilastoista laadittiin tavaraliikennetilasto
ja henkildliikennetilasto uusittujen, ja junalii-
kennetilasto vanhojen tilastoimismenetelmien
mukaan.

Tariffipolitiikan tarpeita varten laadittiin vuo-
den 1956 vaunukuormatavaraliikenteestd tavara-
lajittainen ja vilimatkaryhmittdinen tilasto,
joka kirjoitettiin kortiston muotoon.

Perustilastojen lisiksi laadittiin lukuisia tilas-
tollisia selvityksid rautatielaitoksen ja muiden
virastojen viranomaisille.

Kuljetusmaksujen ja tilitysten
tarkastus

Tarkastustoimisto on kertomusvuonna tarkas-
tanut vahvistettujen ohjeiden mukaan kotimai-
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sen liikenteen kuljetusmaksujen maksuunpanon
ja tilityksen. Henkiloliikenteen osalta on tarkas-
tus aiheuttanut 893 hyvityslaskua raha-arvoltaan
821 002 mk ja 2 890 velotuslaskua yhteismaédril-
tdaan 2 987 686 mk. Tavaraliikenteesté on annettu
25 hyvityslaskua arvoltaan yhteensd 63 100 mk
ja 7 831 liikalaskua yhteisméadriltaan 26 223 789
mk. Velotuslaskuja on tavaraliikenteessd kirjoi-

tettu 17 208 kpl yhteiseltd rahaarvoltaan
38 804 341 mk. Lisiksi on 3 895 lahetepditok-
selld velottu 2 775 599 mk. Asemien kuukausi-
tileissé olleiden virheiden takia on ldhetetty 241
siirtokirjelmid, joilla virheestd riippuen joko
hyvitettiin tai rasitettiin asemien tileja. Matka-
tarkkaajat ovat suorittaneet liikennepaikoilla
1 064 kassantarkastusta.

VIII. HENKILOKUNTA.

Henkilokunta. Kunkin osaston henkilokunnan
keskimédridinen suuruus vuoden 1957 aikana ja

edellisen vuoden vastaavat luvut ilmenevit seu-
raavista taulukoista:

Vakinainen Yliméidriinen Tyoldisid Yhteensi
henkilokunta henkilokunta likimédrin
1956 | 1957 1956 | 1957 1956 | 1957 1956 [ 1957
Rautatiehallitus .......... 517 515 232 250 81 90 830 855
Linjahallinto ............ 14 756 14 993 5716 5778 12913 13076 33 385 33 847
Siiti
Talousosasto ............. 68 68 79 17 17 152 164
Rataosssto. .c..veeinn s 1110 1131 48 5549 5763 6 697 6 942
Koneosasto .............. 4199 4 245 2052 2123 5020 5221 11271 11 589
Varasto-osasto ........... 152 155 130 141 1 356 1251 1637 1547
Liikenneosasto ........... 9 227 9394 3 429 3 387 972 824 13 628 13 605
Yhteensi 15 273 15 508 5 948 6028 12 994 13 166 34 215 34 702
Rautatierakennusosasto 38 33 160 152 1 686 1791 1 884 1976
Kaikkiaan 15311 15 541 6 108 6 180 14 680 14 957 36 099 36 678
Sosiaalitoiminta. Pysyvii tyomaaruokaloita oli kerto-

Rautatielaitoksen piirissi on kertomuskauden
aikana harjoitettu sosiaalitoiminta jatkunut enti-
sisséi.  puitteissa. Rautatiehallituksen huolto-
jaosto on valvonut ja ohjannut lakisidéiteisen seké
vapaachtoisen sosiaalitoiminnan toteuttamista
rautatiehenkilokunnan keskuudessa.

Huoltojaoston toimesta tapahtuva vaate-
tushuolto on kertomusvuonna rajoittunut
yksinomaan virkapukusdénnosten —mukaisten
virkapukimien yhteishankintoihin. Valtionrauta-
teiden toimesta on hankittu virkapukimiin tarvit-
tavat kankaat ja on virkapukimien ja -lakkien
valmistaminen annettu pyydettyjen tarjousten
perusteella eri liikkeille, joitten kanssa rautatie-
hallitus on tehnyt sopimuksen.

Huoltojaoston toiminta majoituskysy-
myksisséd on rajoittunut lihinnd tilapais-
majoituksen jarjestamiseen rautatieldisten
ammattikursseille osallistuville henkiléille ja talvi-
lilkkennesatamiin siirretylle lisdtyovoimalle seké
eriiille muille tilapidisten tyokohteiden tyonteki-
joille. Tarkoitukseen on huoltojaoston vaunujen
lisiksi jouduttu kéyttéamiadn myos makuuvau-
nuja.

6

musvuonna toiminnassa eri puolilla rataverkkoa
yhteensid 20. Ruokalanpidosta ovat huolehtineet
joko yksityiset henkilot, Valtion Ravitsemis-
keskus tai rautatielidisten keskuudessaan perus-
tamat osuuskunnat.

Omatoimisen kerrostalotuo-
t annon ohjaus ja valvonta on edelleen ollut
keskitettynd huoltojaostoon. Yhi vaikeammaksi
kayneestd luottotilanteesta huolimatta rautatie-
laisten omatoiminen kerrostalotuotanto on jat-
kunut vilkkaana. Vuoden aikana valmistui kah-
deksan aravakerrostaloa, joista kolme Turkuun
seki. Hameenlinnaan, Joensuuhun, Kokkolaan,
Varkauteen ja Kouvolaan kuhunkin yksi talo.
Niitten kerrostalojen tilavuus on yhteensi
42 720 m? ja asuntoja niissa taloissa on kaikkiaan
177. Ei-aravalinjalla valmistui lisiiksi Helsinkiin
rautatieliisten perustaman asunto-osakeyhtion
toimesta kerrostalo, jonka tilavuus on 7 455 m?
ja joissa on asuntoja yhteensd 38 perheelle.

Kun useat uudet aravaosakkaat muuttavat
VR:n vuokra-asunnoista, joihin puolestaan péé-
see muuttamaan sellaisia rautatielaisid, joilla ei
ole taloudellisia tai muita edellytyksii padsti
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oman huoneiston haltijaksi, muodostuu hydéty
asunto-olojen  parantamiseksi huomattavasti
edelld mainittuja lukuja suuremmaksi.

Huoltojaoston toimesta on kertomusvuonna
myo6s valmistettu ja jaettu opasvihkonen »Oma-
toimisesti kerrostalon osakkaaksi.»

Pyrkimykset oman kodin aikaansaamiseksi
ovat rautatieldiskunnan keskuudessa kuluneen
vuoden aikana edelleen ilmenneet voimakkaina.
Omakotitalojen rakentamisessa ovat
luotonsaantivaikeudet kuitenkin useissa tapauk-
sissa muodostuneet ylitsepaasemittomiksi
esteiksi. Valtion tulo- ja menoarviossa oli jilleen
20 miljoonan markan suuruinen siirtoméériraha
lainoiksi rautatieldisille omakotitoimintaa varten
sekéd lisiksi Hyvinkiddn konepajan henkilokun-
nan omakotitoimintaa varten 10 miljoonan mar-
kan suuruinen mééariaraha.

Edellisestd madrdarahasta haki 296 rautatie-
liaistic omakotilainaa ja voitiin siitd sittemmin
myéntad 110 hakijalle. Myodnnetyt lainat olivat
suuruudeltaan yleensid 200 000 markkaa joskin
muutamissa tapauksissa laina myonnettiin pie-
nempénid. Hyvink#ddn konepajan henkilokun-
nalle myonnettiin 32 lainaa.

Aikaisemmin valmistuneiden kuuden omakoti-
talotyyppipiirustusten ja yhden ulkohuoneraken-
nuksen piirustuksen lisiksi tilattiin kertomus-
vuonna kolmen yhden perheen aravavaatimukset

tayttavian omakotitalon ja yhden talousraken-
nuksen piirustukset. Liséksi suunniteltiin oma-
kotirakentajille tarkoitettu opasvihkonen
»Rakentaisinko omakotitalon.» Vihkosessa selvi-
tellidn tonttikysymystd, rakennuspiirustusten
hankintaa, esimerkein kustannusarvion laatimi-
sen tarpeellisuutta, erilaisten wvaltion halpakor-
koisten lainojen saantimahdollisuuksia jne.

Huoltojaoston toimesta on kertomusvuonna
kiinnitetty jatkuvasti huomiota uusien huolt o-
tilojen tarpeellisuuteen eri lii-
kennepaikoille ja tyokohteisiin. Aikaisemmin
puutteellisesti rakennettuja huoltotiloja pyrittiin
saamaan nykyajan vaatimuksia vastaaviksi. Toi-
saalta kiytettivissd olevien madrirahojen niuk-
kuus oli esteeni laajojen huoltorakennussuunni-
telmien toteuttamiselle, mutta monilla liikenne-
paikoilla on tyéllisyysvarojen turvin saatu monta
suunnitelmaa  toteutetuksi. Kertomusvuonna
valmistui erillisii. huoltorakennuksia yhteensd
kuusi ja niissé oli huoltotarkoituksia palvelevia
huoneita yhteensd 24.

Katsaus kuluneen vuoden tapaturm a-
tilanteeseen osoittaa tapaturmien luvun
pienentyneen edellisiin vuosiin verrattuna. Eri
osastojen kohdalla voidaan todeta tapaturmien
lukumaéérissi seuraavassa taulukossa esitetyt
muutokset edelliseen vuoteen verrattuna.

1957 1956
tapaturmien kuoll. tapaturmien kuoll.
luku luku

luku tiheys luku tiheys
Linjahallinto % %

4 662 13.0 15 4935 14.0 22
RALVAOBARED: .o o 56 508, sim o10r0ss 1066 15.3 b 1022 14.7 8
Koneosasto .............. 1645 14.2 5 1553 13.8 4
Varasto-osasto ............ 208 13.4 - 272 16.6 1
Liikenneosasto ............ 1450 10.7 5 1773 13.1 8
Rautatierakennusosasto . ... 293 14.8 - 297 15.7 i

Rataosastolla tapaturmien lukuméidrd pysyt-
teli jatkuvasti korkealla, silli vuoden aikana jou-
duttiin ottamaan palvelukseen ns. varatyon-
tekijoitd, joiden ammatillinen taso ei ole ollut
kantatyontekijoihin  verrattavaa. Koneosaston
kohdalla tapahtui nousua edellisestéc vuodesta.
Konepajoilla ei kertomusvuonna pidetty vastaa-
vanlaista tyoturvallisuuskilpailua, kuten edelli-
sind vuosina, jolloin konepajojen tapaturmien
yhteisméériassia tapahtui vihenemistd. Liikenne-
osaston puolella oli viilhentyminen huomattava,
joskin hikenteen tasaantuminen on osaltaan
vihentanyt lukuja.

Tapaturmia sattui kertomusvuonna yhteensi
4 685, joista viran- ja toimenhaltijoille 1 717 ja
tyontekijoille 2 986, tapaturmatiheyden ollessa
1 000 henkeé kohden 128. Edellisen ryhmiin, siis
viran- ja toimen haltijain kohdalla oli tapaturma-
tiheys 79 ja jialkimmiisen 199. Tapaturmien joh-

dosta menetettiin tyopaivida kaikkiaan 61 225
tehden témié yhtd rautatielaitoksen palveluk-
sessa olevaa henkilod kohden 1.67 ja kutakin
tapaturmaa kohden 13.1 piivdd. Viran- ja toi-
men haltijain ryhmisséd olivat vastaavat luvut
26 096, 1.20 ja 15.2 sekéd tyontekijidin ryhmissa
35159, 2.35 ja 1l.s.

Valistustyossé on kiytetty apuna Tapaturman-
torjunta ry:n julkaisuja, kuten Varokemo-lehtes,
varoitusjulisteita ja kirjasia eri ammattialoilta.
Rautatiehallituksen vahvistamat jirjestysohjeet
VR:n polttoaineiden kisittely- ja jakelutoissa
seki radan uusimis- ja kunnossapitotodissid sekéd
rautatierakennustoissi on kertomusvuoden
aikana jaettu asianomaiselle henkilokunnalle.

Erilaisten ammatti- ja alokaskurssien yhtey-
dessi pidettiin valistusaiheisia luentoja tyotur-
vallisuusaiheista. Naitten luentojen yhteydesséi
myos esitettiin tyoturvallisuutta koskevia elo-
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kuvia. Kuluneen vuoden aikana valmistui jél-
leen uusi kaitaelokuva, joka kisittelee liikenne-
osaston t6ité tavarasuojissa ja ratapihalla. Ker-
tomusvuoden lopulla tilattiin Lénsi-Saksasta
kaitaelokuva konepajojen tyoturvallisuusvalis-
tusta silmilld pitden. Elokuva varustetaan Suo-
messa suomenkieliselld kuvatekstilld.

Rautatieldisten vapaa-ajan henkisiin
harrastuksiin ja niiden ohjaustoimintaan
on kertomusvuoden aikana omistettu kasvavaa
huomiota. Vuokatissa jdarjestettiin VRU:n ret-
keilymajassa kertomusvuonna kahdet virkistys-
ja opintopiivit, ja niille osallistui yhteensd 43
henkiloé.

Kertomusvuoden kesallda huoltojaoston toi-
mesta julistettiin kolmannet kotipibakilpailut.
Eri sarjoissa oli osanottajia yhteensia 252. Osan-
ottajiksi hyviksyttiin tiallikin kertaa vain sellai-
set rautatieldiset, jotka eiviit olleet osallistuneet
kahteen aikaisempaan kilpailuun.

Rautatieldisten lomanvieton tukemiseksi
myonnettiin tavanmukaisia  lomanviettoavus-
tuksia, joiden madrit ovat rautatieldisten huolto-
velvollisuuden perusteella vaihdelleet 100 9:sta
25 Y:iin tdysihoitokustannuksista, enintédén kui-
tenkin 14 vuorokauden ajalta 600 markkaa
vuorokaudelta. Kertomusvuonna jaettiin loman-
viettoavustuksina yhteensia 459 863 markkaa.

Eri vapaa-ajan harrastusten hyviksi toimivat
henkilokunnan muodostamat liitot ja yhdistyk-
set ovat jatkaneet toimintaansa entiseen tapaan
Kaytettivissi olevasta maédrdrahasta jaettiin
eri yhdistyksille ja kerhoille avustuksia yhteensé
2 610 000 markkaa.

Rautatieldisten urheilu -ja liikunta-
t oiminnan hyviksi suoritettu ty6é on edelleen
tapahtunut yhteistoiminnassa huoltojaoston ja
rautatiehallituksen asettaman VR Urheilutoimi-
kunnan kanssa aikaisemmin omaksuttuja suunta-
viivoja noudattaen. Rataverkko on jaettu 10
piiriin, jotka puolestaan jakautuvat 43 alueeseen.
Kertomusvuonna oli erilaisia kilpailu- ja harjoi-

tustilaisuuksia yhtensid 2 570 ja néihin osallistui
yhteenséd 24 600 osanottajaa. Lukuunottamatta
varsinaista kurssi- ja leiritoimintaa on VRU:n
vilityksella myos kuluneen vuoden aikana jar-
jestetty rautatieliisille perheineen mahdollisuus
retkeilyyn ja lomanviettoon VR:n retkeily-
majoilla Vuokatissa ja Pyhatunturilla.

Rautatierakennusten asunto-
oloja mniin perhe- kuin yhteismajoituksenkin
osalta on edelleen parannettu. Kannonkoskelle
valmistui ne nelji kolmen perheen PS-tyyppisti
taloa, joiden perustustyot pantiin alulle jo edelli-
sen vuoden aikana. Kuuden miehen majoitus-
vaunut, joita tilattiin edellisend vuonna 10 kpl,
on nyt saatu. Vaunut ovat jalaksilla varustettuja
ns nestekaasuvaunuja. Siilinjirven—Juankosken
rautatierakennuksella on niin perhe- kuin yhteis-
majoitustakin voitu jo supistaa ja parakkeja on
siiretty Lahden—Loviisan radan muutostyo-
maalle, missé on saatu muutostyomaan kiyttoon
myo6skin  sekd yksityisid ettd rautatieyhtion
omistamia rakennuksia. Niistd on melko vahéi-
sin muutoksin saatu sek#d yhteisasuntoja ettéd
ruokaloita, ja ratkaisu on ollut yleenséd onmnistu-
nut. Rautatierakentajien omakotikysymys siir-
rettivien yhden perheen talojen osalta on edel-
leen kisiteltivina kululaitosministeritssi, minne
asia siirtyi jo edellisen vuoden aikana.

Muonituksesta huolehtiminen on
kertomusvuonna ollut kokonaisuudessaan Valtion
Ravitsemiskeskuksen hallussa. Eri rautatie-
rakennuksilla oli vuoden lopussa toiminnassa
kaikkiaan 31 ruokalaa.

Rautatierakentajien terveydentilasta”
voidaan sairastilaston valossa paitelld, ettd sai-
raustapauksissa on edelliseen vuoteen verrattuna
havaittavissa lisddntymistd keskimédrin n. 6 9%,.
Sen sijaan pitkdaikaiset sairaudet ovat vihenty-
neet niin, etté sairaslomapiivien prosentuaalinen
luku on pysynyt ennallaan.

IX. LIIKENNEONNETTOMUUDET.

Allaoleva taulukko osoittaa liikenneonnetto-
muuksien lukuméédrdn vuonna 1957 sekid nédissé

onnettomuuksissa tapaturmaisesti kuolleiden ja
loukkaantuneiden luvun:

Onnett,o- Péiiille- jat Yliajot ' R&;dalta Muusta Kuoli Loukkaantui
muuksien yhteenajo tasoyli- suistumiset | syysti

luku kiytavalla { muualla |

1957 ! 288 ' 15 ‘ 106 ' 65 ‘ 39 ’ 63 ‘ 40 ‘ 37

X. TALOUDELLINEN TILA.

Valtionrautateiden pddoma-arvo.

Valtionrautateiden valmiiden ratojen péadoma-arvo oli

kirjanpidon mukaan vuoden 1956 lopussa ...

Tahédn on vuonna 1957 tullut lisédé:
Uudisrakennusten arvo

Uuden liikkuvan kaluston arvo .............

44 272 549 907: —

4 564 084 808: —
2 831 596 651: —

Uusien tyokoneiden arvo (rautatierakennusten tyo-

koneita sekd kiyttokalustoa lukuunottamatta) . ..

468 489 069: — 7 864 170 528: —

52 136 720 435: —
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Tiéstd on vuonna 1957 vihennetty:
Vuoden kuluessa poistettu:
Kiinteistéjen arvosta
Tyoskoneiden »
Liikkuvan kaluston arvosta
Vuoden kuluessa kuoletettu:
Kiinteistojen arvosta
Tyokoneiden »
Liikkuvan kaluston arvosta

5 000 000:
37 710 596:
49 560 300:

456 283 200:
181 893 600:
377 429 600:

1107 877 296: —

Valtionrautateiden valmiiden ratojen pédoma-arvo oli siten vuoden 1957 piit-

tyessa

sekié Hyvinkidn konepajan rakennusarvo

Koko p#adoma-arvo oli siis vuoden 1957 lopussa !)

Téahén on lisdttdvda uusien rautatierakennusten kiinteistéarvo, yhteensd

51 028 843 139: —
18 648 965 363: —

476 119 056: —
70 153 927 558: —

(* Tahiin ei ole luettu kiiyttokalustoa jonka arvo oli kertomusvuoden lopussa 643 947 268 mk.

Valmiiden ratojen piddoma-arvosta tuli kiin-
teistojen osalle 31 084 737 926 mk, liikkuvan
kaluston 17 295 812 880 mk ja tydkoneiden osalle

2 648 292 333 mk eli prosenteissa 60.91, 33.90
ja b.10.
Valtionrautateiden tulot.
Valtionrautateiden bruttotulot nousivat

vuonna 1957 29 558 219 624 markkaan. Tistd on

vihennetty suorituksia vieraille rautateille ym.
ja takaisinmaksuja rautatien kiyttéjille yhteensi
1015 163 200 mk, joten kertomusvuoden netto-
tuloksi jid 28 543 056 424 mk. Kun vastaava
madri oli edellisend vuonna 27 183 956 821 mk,
ovat tulot lisdéintyneet 1 359 099 603 markalla
eli 5.0 %,

Padryhmiinséd lopulliset tulot jakautuvat vuo-
sina 1955—1957 seuraavasti:

Tulon laatu Vuonna 1957 Vuonna 1956 Vuonna 1955 Lisiiys vuonna 1957
vuoteen 1956
[ verrattuna

], mk % mk { mk mk | %
Henkiléliikenteen tulot ......... 5991 785 766 | 21.00] 5752787515 | 5381079004 | 238998 251 4.15
Tavaraliikenteen tulot .......... 18 901 888 609 | 66.22| 18012 891 836 | 17 053 563 209 | 888 996 773 4.94
Muut liikennetulot ............. 993 309 705 | 3.48] 1041460 729 678 492 342 | — 48151024 — 4.84
Lenndtin tulot ........c.co0vnee 2982662 | 0.01 3698 303 4021 702 |— 715 641 —23.99
Autoliikennetulot ...........0..s 743 244 868 | 2.60| 589692 451 482 106 770 153 552 417|  26.03
Korvaus postinkuljetuksesta ... .. 360 000 000 | 1.26/ 300 451 495 300 358 900 59 548 505| 19.82
Sekalaiset tulot .....cco0000000e 887 761 859 | 3.11| 892376 894 718 291 940 |— 4615035 — 0.52
Korvaus alennuskuljetuksista . ... 662 082 955 | 2.32| 590 597 598 482 915 200 71 485 357 12.10
Yhteensd |28 543 056 424 [100.00] 27 183 956 821 | 25 100 829 067 | 1 359 099 603 5.00

Valtionrautateiden menot

Valtionrautateiden hallinto- ja kunnossapito- ja Rautatiehallituksen menot v 1957 olivat
kéyttomenot olivat vuonna 1957 30 329 474 076 700 363 838 mk ja linjahallinnon  menot
mk, oltuaan edellisend vuonna 28 981 695 213 29 629 110 238 mk eli prosenteissa menojen

mk ja osoittivat siten 1 347 77

4.65 9%:n lisdysti.

8 863 markan eli

Menoprosentti, so. menojen ja tulojen viilinen

prosenttisuhde oli vuonna 1957

1956 se oli 93.80 ja vuonna 1955 98.17.

94.11, vuonna

kokonaismadrista 2.31 ja 97.69 9.

Menojen jakautuminen eri momenteille verrat-
tuna edellisen vuoden vastaaviin menoihin sel-
vidd seuraavasta taulukosta:
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Menomédrit, markkaa

Lisiiys tai vihennys
(—) vuonna 1957

v 1957 | v. 1956 mk | %
Rautatiehallitus
T T B A e LR IR R L 328 588 310 297 099 698 31488 612 10.59
Ylimédriisen henkilokunnan palkkiot .......... 129 574 115 113 799 011 15 775 104 13.86
Viransijaisten palkkiot ........ccovvineieneenn 1491018 2541166 | — 1050 148 70.40
Matkakustannukset ................cooi0iiinn 14 954 894 12 651 278 2303 616 18.21
YaBingiset lBKERet .. ... oo vio s siiie e nva v 84 273 875 77279 678 6 994 197 9.05
Ylhimaaraiset elakkeot ...........covvriiciaies 1671875 2072500 | — 400 625 23.96
AT BUIROPYEEME oy v 5« woisce e o 3 sin<) o 608, & wsians 12 649 188 10 7568 322 1 890 866 17.57
Paajohtajan kayttovarat..................... 75 000 75 000 — -
Lammitys, valaistus, vesi ja puhtaanapito ... .. 9 167 265 10514 274 | — 1 347 009 14.69
Painatuskustannukset ............co0nienennn 2500 000 2 000 000 500 000 25.00
RORALMEEE BRODGE 1.c/covis v < 1o« 5 ions ooamsies st » wiasels 51 586 000 47 627 454 3 958 546 8.31
Liikennetaloudellisen tutkimuslaitoksen perusta-
e e e 4422911 4 399 904 23 007 0.52
Peruspalkkaisen viran tai toimen haltijan indeksi-
KOEDIIRRBE . 20 o0 5 v v giasos o oram o o wrosecn 52656 3 g 39 538 379 44 296 674 | — 4758 295 12.03
Valtion tyonantajana suoritettavat lapsilisi- ja
kansanelikemaksut ........coc0in i, 19 871 008 20184 401 | — 313 393 1.58
700 363 838 645299 360 | + 62933 948
— 7869470
+  5b 064478 8.53
Rautatielaitoksen linjahallinto ja kdiyttomenot
Henkilomenot

EalkIeantaiol . . oo gnien s s onssne e st s e s 7 485 706 670 6 588 525 627 897 181 043 13.61
Ylimédraisen henkilokunnan ja tyovoiman palk-

L e e 2 296 344 213 21561 364 566 144 979 647 6.74
Viransijaisten pallkiot ... .....coviivnnenensis 532 013 730 558 129 254 | — 26 115524 4.91
Virantoimitusrahat ja palkinnot tarveaineiden

BRASTROMEESER .« . ovoimeivnie o aieisisinios s sion s moiains s 1467 320 859 1467 460 659 | — 139 800 0.01
Matkakustannukset,. piivarahat ja korvaus

muuttokustannuksista ................... ... 110 824 057 113151794 | — 2327 737 2.10
NaEingiset: elARKe6t «.c.vvoavsns v ouei cwsmeraas o 1 800 055 526 1666 152 812 133 902 714 8.04
Ylim#arsiset elikkeet ..........coocvvnuean., - 65 089 061 64 5bb 943 533 118 0.83
Valtionrautateiden osuus perhe-elikerahastolle 566 788 500 443 005 296 123 783 204 27.94
Tapaturmakorvaukset ..............c.cvinnnn 95 770 319 88 720 641 7 049 678 7.95
L L T T T U SR S 21 267 642 18 957 346 2 310 296 12.19

Kalusto ja kdyttoaineet
Kayttokalusto sekéd sen kunnossapito ja tarkastus 71 990 299 78997768 | — 7007 469 9.785
PAHTOAITEEY 000 01= e vin v/wviais s sl e ain-osatats \sbssnls 5070675 914 5 276 645 811 [ — 205 969 897 4.06
Muut kiyttoaineet ja sekalainen hankinta ..... 546 533 192 465 890 239 80 642 953 17.81
Rata jarakennukset
Radan, rata-alueen ja rakennusten kunnossapito 3 483 226 623 3574949699 | — 91723 076 2.63
Sahkovoimalaitosten ynna vahvavirta-, lennétin-
ja puhelinjohtojen kunnossapito ............... 89 294 483 87 599 544 1694 939 1.93
Liikkuva kalusto
Liikkuvan kaluston, tyékoneiden ja koneellisten
laitteiden kunnossapito .............,cconueinn 3 445 494 869 3193 248 421 252 246 448 7.90
Korvaus vieraan liikkuvan kaluston kiytosté .. 5 050 247 2 361 571 2 688 676 113.85
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Menomiiriat, markkaa

Lisdys tai viihennys
(—) vuonna 1957

v. 1957 | v. 1956 mk %
Muut asiamenot

Painatuskustannokset . ..o o0 ouwesiones onan 65 035 403 61 201 898 3 833 505 6.26

Vahingonkorvaukset . ....c..cciiiviiiiniinns 39 961 343 52660623 — 12699280| — 31.77

BT R e o ot o st s Bl e b s o 12 552 708 13706384 — 1153676 — 9.19
Postilaitokselle postinkuljetuksesta suoritettava

{5 T A PO e e e S 12 000 000 10 000 000 2000 000 20.00

BekaladRet MENOY . & ..\ vuse s e w0l se e s s 24 406 302 29573438 — 5167136| — 21.7
Arvaamattomiin tarpeisiin, ministerion kay-

BOEERRRERI =0, o o c o v v anamis $ S o hin s aini « winiofp 200 000 — 200 000 —

Arvaamattomiin tarpeisiin, rautatiehallituksen

ERIEHEERVANET 203 o 4 5.0 s 508 5 $A000 5.8 4 4536 s 966 290 983 287 | — 16997 — 1l.1e

LT ) ) R PN et SO T H— 1020 630 505 893 921 618 126 708 887 14.17
Peruspalkkaisen viran tai toimen haltijain

I dekuikoTOtukEAt . .ol vsiete o oiite doisia smis ais 820 943 091 973 951 824| — 153008 733 | — 18.63
Valtion tyonantajana suoritettavat lapsilisi- ja

kansanelikemaksub ........coiitinevaeains 473 310 374 454 638 107 18 672 267 4.11
Pohjois-Suomen hévitetyn alueen viran tai toi-

men haltijain paivarahat . ... .. .00 ioes weines 5 658 018 6041 683 — 383665 — 6.78

Linjahallinto yhteensd | 29629 110238 | 28 336 395 853 | "1 798 427 375
— 505 712 990
+1 292 714 385 4.56
Kaikkiaan | 30329474076 28 9816952131 +1 347 778 863 4.65

Valtionrautateiden kirjanpidon mukaan las-
kettu rahallinen tulo valtionrautateiden liiken-
teestd v. 1957 osoitti 1 786.4 milj. markan ali-
1956 osoitti
1.797.7 milj. markan alijaémaéé, oli v. 1957 rahal-

jadmad. Kun vastaava tulos v.

Tarkemmin

linen tulos edelliseen vuoteen verrattuna 11.3
milj. markkaa eli 0.63 9, parempi.
valtionrautateiden
menojen kehitys vv. 1956—1957 kiy ilmi seuraa-
vasta taulukosta:

tulojen ja

Vuonna 1957 Vuonna 1956 Lisiys vuonna 1957

mk mk mk %
SETIRDTL (9 100410 o v 1 - B T 28 543 0566 424 | 27 183 956 821 1 359 099 603 5.00
VBT e .50 B 5 0 6 ST S TR VS IBe S A E TR S 30329474076 | 28981 695213 1347 778 863 4.65
YhHjaams tal vajans (—) ..o oeee vovensiiianee — 1786 417652 |— 1 797 738 392 |— 11320740 | —0.63

Helsingissé, rautatiehallituksessa huhtikuun 1 péivina 1959.
ERKKI AALTO
Arvi Nikkila







