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1. Esipuhe

Ty tilattiin Destia Oy:Itd marraskuussa 2018 ja tyd valmistui toukokuussa 2019. Tydn tilaajina olivat Uuden-
maan ELY-keskus, Espoon kaupunki seka Nurmijarven kunta.

Tyon ohjausryhmaén osallistuivat Uudenmaan ELY-keskuksesta liikkennejarjestelmaasiantuntija Herkko Jo-
kela, Espoon kaupungilta projekti-insindééri Jaana Salo ja Nurmijarven kunnalta likenneinsinori Pia Korte-
niemi. Destia Oy:ssé tydn laatimisesta vastasivat projektipaallikkd (21.1.2019 eteenpéin) ins. AMK Elisa
Huotari, projektipaallikko (21.1.2019 asti) ins. AMK Hanna Puolimatka ja ins. AMK Kati Palo-Junttila. Muut
tydbhon osallistuneet henkilot Destia Oy:ssa olivat ins. Kari Lehto, tekn.kand. Laura Raerinne, ins. AMK Antti
Udd, maisema-arkkitehti Laura Soosalu, seka suunnitteluassistentit Mervi Koivula ja Mervi Huttunen.

Tyon aikana pidettiin kolme ohjausryhman kokousta. Lisaksi tydn aikana jarjestettiin yleisotilaisuus, jossa
hanketta esiteltiin alueen asukkaille ja muille hankkeesta kiinnostuneille. Yleisottilaisuudessa ja sen jalkeen
oli mahdollisuus antaa tyosta palautetta.



2. Lahtokohdat ja tavoitteet

2.1.Lahtokohdat

Mt 1324 Lahnuksentien jalankulku- ja pyorailyvaylan esisuunnitelma sijoittuu vélille Lahnus — Klaukkala,
olemassa olevien jalankulku- ja pyorailyvaylien valiin. Suunniteltavan jalankulku- ja pyorailyvaylan pituus on
noin 4,8 kilometria. Suunnittelualueesta osa (noin 3,1 km) kuuluu Espoon kaupungille ja osa (noin 1,7 km)
Nurmijarven kunnalle. Suunnittelukohde sijaitsee maaseutumaisessa ymparistossa haja-asutusalueella.
Suunnittelualueella asui vuoden 2019 alussa noin 280 asukasta. Suunnittelualue on esitetty kartalla ku-
vassa 1.

Suunnitteluohjeen (Liikennevirasto, 2014) mukaisesti Lahnuksentien nykyisilla likennemaarilla (4454 ajo-
neuvoa/vrk) ja nopeusrajoituksella (60 km/h) jalankulku ja pyoraily tulisi erotella ajoneuvoliikenteesta.

Lahnuksentiehen liittyvat seuraavat tehdyt tai valmistumassa olevat selvitykset:

- Nurmijarven kevyen liikkenteen vaylien kehittamisohjelma maantieverkolla, Sito 2017

- Uudenmaan ELY-keskuksen kevyen liikenteen tarveselvitys, Linea 2016

- Espoon paapyorareittien toteuttamisohjelma, Espoon kaupunki, valmistuu v. 2019 aikana

- Helsingin seudun paapyorailyverkon ja laatukaytavien maarittely, HLJ 2011

- Circulation Oy:n bioterminaali sek& hydtymateriaalien kasittely- ja siirtokuormausasema, YVA-
selostus, Ramboll, valmistuu kevaalla 2019

Uudenmaan ELY-keskuksen kevyen liikenteen tarveselvitys on laadittu viimeksi vuonna 2016. Lahnuksen-
tien jalankulku- ja pyorailyvayla nousi 30 tarkeimman hankkeen joukkoon Uudenmaan ELY-keskuksen lii-
kennevastuualueen toimialueella (Uusimaa seké Kanta- ja Paijat-Hame). Naiden hankkeiden edistimisessa
Uudenmaan ELY-keskus on mukana rahoitustasonsa mahdollistamassa laajuudessa.

Nurmijarven kevyenliikenteen vaylien kehittdmisohjelmassa on priorisointimenetelmalla selvitetty tarkeim-
mat edistettavat hankkeet. Yhteensa hankkeita oli 43 kappaletta. Lahnuksentien jalankulku- ja pyoraily-
vaylan tarveindeksin mukainen sijoitus oli 4/43.

Esisuunnitelma pohjautuu mm. Helsingin seudun paapyorailyverkkoselvitykseen (PAAVE), HLJ 2011. Siina
Lahnuksentien jalankulku- ja pyorailyvayla on esitetty mahdollisena yhteystarpeena v. 2025 jalkeen.

2.2.Tavoitteet

Esisuunnitelman tavoitteena on selvittda jatkosuunnittelun edellytyksia turvallisen ja sujuvan jalankulku- ja
pyoraily-yhteyden saamiseksi Lahnuksentielle. Tarkoituksena on |6ytaa toteuttamiskelpoiset ja ymparistolli-
sesti hyvaksyttavat periaateratkaisut jalankulku- ja pyorailyvaylan jatkosuunnittelun pohjaksi ja aikanaan
rakentamiseksi. Tavoitteena on myds, ettd suunniteltava jalankulku- ja pyorailyvayla palvelee pitkdmat-
kaista liikennetta Klaukkalan taajamasta Espoon pohjois- ja itdosiin seka maantien 1324 varren asukkaiden
paikallis- ja koulumatkoja. Esisuunnitelman perusteella voidaan arvioida vaylan vaikutukset seka laskea
alustava kustannusarvio.



3. Nykytilan kuvaus

3.1.Tiesto ja liikenne

Lahnuksentien poikkileikkaus on kauttaaltaan 1+1 kaistaa ja tie on valaistu koko matkalta. Suunnittelualu-
eella Lahnuksentien nopeusrajoitus on 60 km/h ja likennemaara 4454 ajoneuvoa/vrk. Raskaan liikkenteen
maara on 243 (5,5 %) ajoneuvoalvrk (Tierekisteri, 2017).
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Kuva 1. Suunnittelualue ja nykytilanne.
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Lahnuksentie on pysty- ja vaakageometrialtaan hyvin vaihteleva. Tiehen liittyy runsaasti tie- ja tonttiliittymia.
Néakemat Lahnuksentielld ja sen liittymissa ovat useissa kohdissa huonot. Liikennemaariltdan vilkkaimmat
liittyvat tiet ovat Lepsamanjoentie Lahnuksentien lansipuolella ja Simolantie Lahnuksentien itapuolella.

Lahnuksentie kuuluu suurten erikoiskuljetusten tavoitetieverkkoon (SEKV), jonka tavoitemitat ovat 7 *7 * 40
metria (Lahtinen & Heikkila, s.7). Lahnuksentien suunnitteluratkaisuissa erikoiskuljetusten vaatimukset tulee
huomioida. Esimerkiksi mahdollisissa Lahnuksentielle suunniteltavissa suojatiesaarekkeissa on huomioi-

tava SEKYV tarpeet.



3.1.1. Jalankulku- ja pyoraily

Suunnittelualueella ei ole nykytilanteessa jalankulku- ja pyorailyvaylia. Jalankulkua ja pyorailya Lahnuksen-
tien reunassa voidaan pitaa turvattomana, koska tiella ei ole kunnollisia pientareita, tie on makinen ja mut-
kainen ja likennemaarat ovat merkittavat (likennemaarat on esitetty kappaleessa 3.1 Tiesto ja likenne).
Lahnuksentielle on toteutettu sekd Nurmijarven ettd Espoon puoleisissa paissa jalankulku- ja pyorailyvayla
tien lansireunaan. Olemassa olevien vaylien leveydet ovat 3 metrid ja ne on erotettu vélikaistalla ajoradasta.
Uudenmaan ELY-keskus suoritti kevyen liikenteen laskennan elokuussa 2018 Lahnuksentiella Lepsamanjo-
entien liittyméan kohdalla. Laskennan tulokseksi saatiin nykyisissa olosuhteissa 46 jalankulkijaa ja pyorailijaa
vuorokaudessa. Jalankulkijoita oli 25 (55 %) ja pyorailijoita 21 (45 %). Lapsia kayttgjista oli 8 (18 %). Suun-
nittelualueella on nykytilanteessa kolme suojatietd. Espoon paassa Huhtamaentien littyman laheisyydessa
on saarekkeellinen suojatie. Nurmijarven paassa Veikonmaen littyman seka Simolan kohdalla on saarek-
keettomat suojatiet.

3.1.2. Liikenneonnettomuudet

Lahnuksentielld on sattunut yhteensa 18 liikenneonnettomuutta vuosien 2014 ja 2018 vélisena aikana.
Naista onnettomuuksista puolet (9) on ollut elainonnettomuuksia. Liséksi on ollut 6 muuta ajoneuvo-onnet-
tomuutta, 2 polkupydraonnettomuutta ja 1 mopo-onnettomuus. Henkildvahinkoon johtaneita onnettomuuk-
sia on ollut yhteensé 5. Lahnuksentien osuudella, jolta jalankulku- ja pyoravayla puuttuu, sattuneet onnetto-
muudet ovat olleet elainonnettomuuksia (Destian iLiitu-palvelu). Naméa onnettomuudet eivat ole johtaneet
henkildvahinkoihin. Kuvassa 2 ovat Lahnuksentiella sattuneet onnettomuudet onnettomuustyypeittain kar-
talla.
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Kuva 2. Lahnuksentien liikenneonnettomuudet vuosina 2014-2018.



3.1.3. Joukkoliikenne

Lahnuksentiella joukkoliikenteen tarjonnasta vastaavat Korsisaari-yhtidihin kuuluva Nurmijarven Linja Oy
seka Helsingin seudun liikenne — kuntayhtyma (HSL). Lahnuksentiella likennéi yhteensa kolme bussilinjaa,
kaksi Espoon puolelta ja yksi Nurmijarven puolelta. Lahnuksentiella liikennéivat linjat ovat:

- Linja 38. Klaukkalan taajamalinja liikennoi valilla Klaukkala-Kalajarvi.
- Linja 349. Koululaislinja liikennéi valilla Lepsamanjoki — Kalajarvi
- Linja 582. Linja liikennoi valilla Espoon keskus - Serena

Lahnuksentien bussipysakit ovat merkittyina kuvan 1 kartalle. Pysakit ovat pysakkilevennyksia ja osalla py-
sakeista on pysakkikatos. Espoon puolella vilkkain pysakki on Haarssintien pysakki etelaan, josta nousuja
on 28 kpl vuorokaudessa. Muilta pysékeiltd nousuja on selvasti vahemman, paaosin 0-3 nousua vuorokau-
dessa (Tyrylahti, 3.1.2019). Nurmijarven puolella vilkkain pysakki on Simolantien pysakki pohjoiseen, josta
nousuja on noin 10-15 kpl vuorokaudessa. Kayttajat ovat paaosin koululaisia Lahnuksentien itapuolelta.
Veikonmaen pysékilla on myos kayttajia jonkin verran (Saarinen, 1.2.2019).

Koululaiskuljetuksessa on Espoon puolella lukuvuonna 2018/2019 kahdeksan oppilasta. Osalla heista on
kuljetus kotoa kouluun ja takaisin, osalla vain aamulla kouluun. Syksylla 2019 uusia koulutulokkaita on alu-
eelta yhdeksan, paatoksia ensi syksyn koulukuljetuksista ei ollut vield suunnitelman laadinnan aikana tehty.
(Bacstréom 2019).

Kuva 3. Pysakkilevennys Lahnuksentien itdpuolella Simolantien laheisyydessa (kuva: Kati Palo-Junttila)



3.2.Maankaytto ja ymparisto

3.2.1. Kaavat

Maakuntakaava

Suunnittelualueen maankayttda ohjaa Uudenmaan maakuntakaava. Ote voimassa olevasta maakuntakaa-
vojen yhdistelmastéa on esitetty kuvassa 4. Suunnittelualue on rajattu kuvassa punaisella. Kaavassa Lah-
nuksentien ymparistd on padosin valkoisella varilla. Tamé alue on tarkoitettu ensisijaisesti maa- ja metsata-
louden ja niitd tukevien sivuelinkeinojen kayttoon. Etelaosaan on merkitty vihrealla virkistysalue ja pv mer-
kinnalla pohjavesialueen rajaus.




Osayleiskaavat

Espoon puolella alueella on voimassa Espoon pohjoisosien yleiskaava 1, joka on saanut lainvoiman 1997.
Kaavaote suunnittelualueelta on kuvassa 5. Lahnuksentien ja Lepsdméanjoentien varrelle on kaavassa o0soi-
tettu pientaloasumiseen tarkoitettuja alueita (AP), teollisuuden ja varastoinnin alue (T), maa- ja metsata-
lousalueita (M) seka virkistysalueita (V) ja pientalovaltaista asumista AP. Espoon ja Nurmijarven rajalle on
osoitettu kylaalueet (AT) pientaloasumista ja kylatoimintoja varten. Eteldosassa sijaitsee pohjavesialue
(PV). Suunnittelualueelle laaditaan parhaillaan uutta Espoon keski- ja pohjoisosien yleiskaavaa. Kaavasta
on enemman kerrottu kohdassa 4. Maankayton kehittyminen.

Kuva 5. Kaavaote Espoon voimassa olevasta yleiskaavasta suunnittelualueen kohdalla.

Nurmijarven puolella suunnittelualueella on voimassa Klaukkalan osayleiskaava, joka on tullut voimaan
13.9.2017.Kaavaote suunnittelualueelta on esitetty kuvassa 6. Lahnuksentien ymparistd on kaavassa esi-
tetty pddosin maa- ja metsatalousvaltaisena alueena (M), jolle sijoittuu vahaisessa maarin ns. hajarakenta-
mista. Kaavassa on merkitty muinaismuistoalue (sm 1/35) Lahnuksentien itdpuolella seka suojeltu rakennus
(sr-3/62) Lahnuksentien lansipuolella. Pohjoisosassa on Lahnuksentien lansipuolella tydpaikka-alue (TP).
Lahnuksentien lansipuolella on alue (sl 8/9), joka on luonnonsuojelullisesti erityisen arvokas. Alue on luon-
nonsuojelulain 49 pykalan mukaisen eldinlajin (lepakon) tarkeéa ruokailualue ja siirtymareitti.



1 N

Kuva 6. Kaavaote Klaukkalan osayleiskaavasta suunnittelualueen kohdalla

Asemakaavat

Suunnittelualueen eteldosassa Espoon puolella on voimassa (lainvoimainen 30.11.2016) Lahnus-Korpi-
lampi asemakaava. Kaava-alueella on pientalovaltaista asumista seka virkistysalueita. Suunnittelualueen
kohdalla Lahnuksentien molemmilla puolilla on virkistysalueita. Asemakaavan aluerajaus on esitetty ku-
vassa 7.

Nurmijarven puolella suunnittelualueen kohdalla ei ole asemakaavaa. Lahimpien asemakaava-alueiden ra-
jaukset on esitetty kuvassa 8.
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3.2.2. Luonto- ja erityiskohteet

Suunniteltava jalankulku- ja pyorailyvayla kulkee Espoon puoleisessa paassa Lahnuksen pohjavesialueen
lapi (Lahnus 0104904) noin 100 metrin matkalla. Pohjavesialue on luokiteltu vedenhankintaa varten tarke-
aksi pohjavesialueeksi (alueluokka 1). Lahnuksen vedenottamo toimii talla hetkella varavedenottamona.
Lahnuksen pohjavesialueen kemiallinen tila on huono kohonneiden kloridipitoisuuksien vuoksi. Digiroadin
mukaan ei ole tietoa, onko pohjavesialueella pohjavedensuojausta. Pohjavesialueen rajaus on merkittyna
litteen 5 luontokohteet kartalle.

Nurmijarvella paaosin Lahnuksentien lansipuolella on alue (sl 8/9), joka on luonnonsuojelullisesti erityisen
arvokas. Alue on luonnonsuojelulain 49 pykalan mukaisen eldinlajin (lepakon) tarkea ruokailualue ja siirty-
mareitti. Aluerajaus on esitettyna liitteen 5 luontokohteet karttaan.

Lahnuksentien itdpuolella suunnitellun vaylan laheisyydessa on liito-oraville soveltuvia alueita ja tehtyja ha-
vaintoja papana ja pesapuista (SYKE,2019) Alueet ja puut ovat merkittyina liitteen 5 Luontoarvot kartalle.

Huhdanmaen kivikautinen asuinpaikka sijaitsee Nurmijarvella Lahnuksentien itdpuolella. Muinaismuisto-
alue on itaan viettavalla peltorinteeltd. Alueen suuntaa antava aluerajaus on esitetty liitteena olevilla (Liitteet
1-3) suunnitelmakartoilla seka liitteen 5 luontokohteet kartalla. Kohde on viimeksi inventoitu vuonna 2006
Museoviraston toimesta Nurmijarven arkeologisen inventoinnin yhteydesséa (Museovirasto, 2006).
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4. Maankayton kehittyminen ja liikenne-
ennusteet

4.1. Maankaytto

Uusimaa kaava 2050

Uusimaa-kaava kattaa koko Uudenmaan alueen, ja sen aikataht&in on vuodessa 2050. Kaikki maankéayton
keskeiset teemat yhteen kokoava maakuntakaava valmistellaan vuosina 2016-2019. Tullessaan voimaan
Uusimaa-kaava kumoaa seka nyt voimassa olevat etta lainvoimaiset maakuntakaavat, lukuun ottamatta Uu-
denmaan 4. vaihemaakuntakaavan tuulivoimaratkaisua (Uudenmaaniliitto, 1.4.2019). Kaavaehdotuksessa
suunnittelualueelle on osoitettu alueita ensisijaisesti maa- ja metsatalouden ja niita tukevien sivuelinkeino-
jen kayttoon seké viheralueita. Liséksi kaavaehdotukseen on merkitty viheryhteystarve suunnittelualueen
pohjois- ja eteldosiin ja pohjavesialueen rajaus eteldaosaan. Ote kaavaehdotuksesta on kuvassa 9. Suunnit-
telualue on rajattu kuvassa punaisella.
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Kuva 9. Ote kaavaehdotuksesta, Uusimaa kaava 2050
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Espoon pohjois- ja keskiosien osayleiskaava

Espoon pohjois- ja keskiosien osayleiskaavaa laaditaan parhaillaan. Yleiskaavalla tullaan vastaamaan Es-
poon kaupungin kasvutavoitteisiin luomalla kaupunkirakennetta eheyttavilla maankayttdratkaisuilla edelly-
tykset hyvélle joukkoliikenteelle ja Lansiradan tulevaisuudelle. Kaavalla pyritdan vastaamaan kaupungin
2500 asunnon vuositavoitteeseen. Yleiskaavan suunnittelussa otetaan huomioon ilmastonmuutoksen hillit-
seminen ja selvitetdan keinoja paastovahennystavoitteiden saavuttamiseksi (Espoo, 25.3.2019)

Osayleiskaavan laatimisen aikana ei laadita asemakaavoja ja osille kaava-alueesta on esitetty rakennus-
kieltoja. Osayleiskaavan laatiminen aloitettiin vuonna 2016 ja tavoitteena on saada se valmiiksi vuonna
2021 (Espoo, 25.3.2019).

Laadittavana olevassa kaavaluonnoksessa (kuva 10) suunnittelualueelle on esitetty asuntovaltaisia alueita
(ruskea), elinkeinoelaméanalue (sininen), erityisalue (punainen), kylaalue (harmaa), virkistysalueita (vihred),
viheryhteystarve (vihre& katkoviiva), maa- ja metséatalousalueita (tummanvihred) ja veden virtausreitti/ekolo-
ginen yhteys (vaalean sininen katkoviiva).

----------------

Kuva 10. Ote kaavaluonnoksesta, Espoon pohjois- ja keskiosien osayleiskaava
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Vireilla olevat asemakaavat

Nurmijarven puolella ei ole vireilla olevia asemakaavoja suunnittelualueen laheisyydessa. Espoon puolella
on vireilla Ketunkorven asemakaava seka Lahnus-Korpilampi asemakaavan muutos- ja tdydennyskaavoja.
Kaavoitus on télla hetkella jaadytettynd osayleiskaavan paivityksen ajaksi. Ketunkorven asemakaava-alue
sijoittuu Lahnuksentien ja Lepsamanjoentien ymparistoon. Tiet toimivat kaava-alueen paavaylina. Alueelle
ollaan kaavoittamassa paaosin pientaloasumista. Kaavassa osoitetaan myos alue paivakodille.
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Kuva 11. Espoon kaupungin vireilla olevat asemakaavat Lahnuksentien ymparistossa.

Circulation Oy:n bioterminaali seka hydtymateriaalien kasittely- ja siirtokuormausasema

Circulation Oy:n hanke sijaitsee Nurmijarven kunnan Klaukkalan kyldssa Nurmijarven ja Espoon rajalla. Ku-
vassa 12. on esitetty hankkeen sijainti ja vaihtoehtoiset tieyhteydet alueelta. Suunnittelualue on rakentama-
ton ja sen pinta-ala on noin 18 hehtaaria. Hankkeen tavoitteena on perustaa alueelle biopolttoaineiden val-
mistus- ja valivarastoalue, betoni-, tiili- ja asfalttijatteen kasittelyasema sekéa kaupan- ja teollisuuden jattei-

den seka rakennus- ja purkujatteiden siirtokuormaus- ja lajitteluasema (lahde). Hankkeen YVA-arviointi on

kesken. Arviointiselostus valmistuu kevaalla 2019.

Circulation Oy on esittanyt YVA-hakemuksessaan hankkeen ensisijaiseksi tieyhteydeksi kulkua Espoon
omistamien maa-alueiden lapi Lahnuksentielle. YVA-arvioinnin aikana on pyydetty lupaa Espoon kaupun-
gilta tieyhteyden kayttamiseen. 15.1.2018 paivatyssa lausunnossa Espoon kaupunki ei anna lupaa tieyhtey-

den kayttamiseen, mikali Lahnuksentietd ei paranneta ensin merkittavasti (Julkunen, 2018).
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Kuva 12. Bioterminaali hankkeen suunniteltu alustava sijoituspaikka ja tieyhteydet (Ramboll, 2017)

4.2.Liikkennemaarat

Valtakunnallisen liikenne-ennusteen (Liikennevirasto, 2018) mukaisesti laskettuna Lahnuksentien likenne-
maara vuonna 2040 on 5393 ajoneuvoal/vrk. Ennusteessa ei huomioida uuden maankaytdn tuottamia liiken-
nemaaria. Espoon puolelle suunnitteilla oleva uusi maankaytto, erityisesti vireilla olevalle Ketunkorven ase-
makaava-alueelle, lisda Lahnuksentien likennemaaria tulevaisuudessa merkittavasti. Alueen synnyttamia

tarkempia liikennemaaraarvioita ei ole tasséa vaiheessa viela tiedossa. Mikali Bioterminaali sijoittuu suunni-
tellulle paikalle Nurmijarven Klaukkalaan ja sen likenne ohjataan Lahnuksentien kautta, lisdantyvat Lahnuk-

sentien raskaan liikenteen maarat merkittavasti. Tarkempia tietoja likennemaarista ei ole tdssa vaiheessa
vield saatavilla. YVA-selostus valmistuu nyt kevaalla, mutta silla ei voida viela varmistaa Circulationin tieyh-
teyttd. Tieyhteys varmistuu, kun tiedetdan mita kehittdmistoimenpiteita Lahnuksentielle tehdaan.



5. Tutkitut linjausvaihtoehdot ja valittu
vaihtoehto

5.1. Suunnittelun lahtékohdat

Lahnuksentien jalankulku- ja pyorailyvaylan suunnittelua ohjaavat maanteita koskevat suunnitteluohjeet.
Taman lisaksi suunnitteluratkaisuihin vaikuttavat rakentunut ymparisté kuten olemassa oleva asutus ja ja-
lankulku- ja pyorailyvaylat, maaston muodot seka luonto- ja erityiskohteet. Rakentamisen aiheuttamia koh-
tuuttomia kustannuksia pyritdan myds valttdmaan mahdollisuuksien mukaan. Seuraavaksi on esitetty Lah-
nuksentien jalankulku- ja pyorailyvaylaa koskevat ohjeelliset suositukset seka tiedot Lahnuksentien ole-
massa olevista jalankulku- ja pyorailyvaylista.

Yhdistetty jalankulku- ja pyorailyvayla

- Jalankulku- ja pyo6railyvaylien suunnitteluohjeen perusteella (jalankulun ja pyorailyn kayttajamaarat)
Lahnuksentiella ei ole tarvetta erotella jalankulkua ja pyorailya toisistaan.

- Helsingin seudun paapyorailyverkon ja pyorailyn laatukaytéavien raportissa (PAAVE) esitetdén
maankayttokeskittymien valisten haja-asutusalueiden paapyorailyvayliksi yhdistettya jalankulku- ja
pyorailyvaylaa

- Nurmijarven ja Espoon paisséa olemassa olevat vaylat ovat yhdistettyja jalankulku- ja pyorailyvaylia.

Vélikaistan leveys

- Jalankulku- ja pyorailyvaylien suunnitteluohjeessa 60 km/h nopeusrajoituksella reunatuettoman va-
likaistan leveydeksi on esitetty = 5 metria ja reunatuellisen valikaistan leveydeksi = 1 metri.

- Olemassa olevan jalankulku- ja pyorailyvaylan valikaistan leveys on Nurmijarven puolella noin 4
metria ja Espoon puolella noin 5 metria.

Alustavasti kohde on tunnistettu haastavaksi ja ohjeellisia véalikaistaleveyksia tutkitaan tarkemmin
jatkosuunnittelun yhteydessa. Lahtdarvot ovat perustana suunnittelussa ja niitd noudatetaan mah-
dollisuuksien mukaan.

Paallysteleveys

- Jalankulku- ja pyorailyvaylien suunnitteluohjeessa Lahnuksentien kayttajamaarilla yhdistetyn pyo-
ratien ja jalkakaytavan paallystetyn poikkileikkauksen suositeltava mitta on 3 — 3,5 metrid.

- PAAVE:ss4 suositeltu leveys haja-asutusalueen seutureitilld on 3 — 3,5 metria.

- Maastossa tarkastettiin olemassa olevien jalankulku/pyoraily vaylien leveydet Nurmijarven ja Es-
poon paissa. Molemmissa vaylien paallysteleveydet olivat 3 metrid.
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5.2. Tutkitut linjausvaihtoehdot VE 1 — VE 3

VE 1: Jalankulku- ja pyorailyvéayla Lahnuksentien lansipuolella

Suunniteltu jalankulku- ja pyorailyvayla on sijoitettu Lahnuksentien lansipuolelle. Vayla liittyy Espoon ja Nur-
mijarven paissa olemassa oleviin jalankulku- ja pyorailyvayliin. Nykyiset suojatiet Simolan ja Veikonméaen
kohdilla on esitetty siirrettaviksi ja parannettaviksi saarekkeellisiksi. Vaylalla on tunnistettu kaksi purettavaa
vaja/lato rakennusta. Rakennukset ovat vanhoja ja huonokuntoisia. Suunnitelmakartat ovat liitteina 1a, 1b ja
1lc.

Linjauksen ratkaisut paaluvaleittain:

- Paalulla 0 vayla liittyy olemassa olevaan jalankulku- ja pyorailyvaylaan Espoon puolella

- 0-1450 valikaistan leveys on lahtokohtaisesti ohjeistuksen mukainen 5 metria. Kaistaleveys tarkas-
tellaan jatkosuunnittelun yhteydessa tapauskohtaisesti. Matkalla on kallioleikkausta. Paalulla 820
vaylalla on purettava rakennus. Vayla risteaa noin paalulla 1450 Lepsamanjoentien liittyman
kanssa. Lepsamanjoentien littymaalue on laaja ja jasentelematon. Liittymassa on huonot liittymis-
nakemat Lahnuksentielle.

- 1450 - 1700 valikaistan leveys on alle ohjesuosituksen asutuksen vuoksi.

- 1700 - 1820 valikaistan leveys on lahtokohtaisesti ohjeistuksen mukainen 5 metria. Kaistaleveys
tarkastellaan jatkosuunnittelun yhteydessa tapauskohtaisesti.

- 1820 - 1950 valikaistan leveys on ohjesuositusta leveadmpi maanpinnan pengerryksen vuoksi. Koh-
dassa on haasteena vaylan pituuskaltevuus ja luiskan ulottuma tontille.

- 1950 — 3140 valikaistan leveys on lahtokohtaisesti ohjeistuksen mukainen 5 metria. Kaistaleveys
tarkastellaan jatkosuunnittelun yhteydessa tapauskohtaisesti. Noin paalulla 2200 vayla ylittaa liitty-
man, jonka kautta kuljetaan Lahnuksen ampumaradalle. Suunnitteilla olevan bioterminaalin liilken-
teen on suunniteltu kayttavan tata tieyhteytta raskaan liikenteen kuljetuksiin. Paatosta tieyhteyden
kayttamisesta ei ole viela tehty.

- 3140 - 3300 valikaistan leveys on alle ohjesuosituksen asutuksen vuoksi. Noin paalulla 3200 sijait-
see linja-autojen kdantymispaikka. Suunniteltu vayla vie tilaa kdantymispaikalta.

- 3300 - 3480 valikaistan leveys on lahtokohtaisesti ohjeistuksen mukainen 5 metria. Kaistaleveys
tarkastellaan jatkosuunnittelun yhteydessa tapauskohtaisesti.

- 3480 - 3690 valikaistan leveys on alle ohjesuosituksen asutuksen vuoksi.

- 3690 — 3940 valikaistan leveys on ohjesuositusta leveampi maanpinnan pengerryksen ja asutuk-
sen vuoksi.

- 3940 - 4600 valikaistan leveys on lahtokohtaisesti ohjeistuksen mukainen 5 metria. Kaistaleveys
tarkastellaan jatkosuunnittelun yhteydessa tapauskohtaisesti. Paalulla 4360 vaylalla sijaitsee puret-
tava rakennus.

- 4600 - 4700 valikaistan leveys on alle ohjesuosituksen lahella sijaitsevan rakennuksen vuoksi.

- 4700 - 4900 valikaistan leveys on alle ohjesuosituksen lahella sijaitsevan teollisuushallin vuoksi.

- vayla liittyy olemassa olevaan jalankulku- ja pyorailyvaylaan Nurmijarven puolella Veikonméaen liit-
tyméan lahella.

Vaylan sijoittamista Lahnuksentien lansipuolelle tukevat olemassa olevien jalankulku- ja pyorailyvaylien si-
joittuminen suunnittelualueen molemmissa paissa Lahnuksentien lansipuolelle. Sujuva ja looginen yhteys

palvelee erityisen hyvin pitkAmatkaista pyorailya. Vaylan sijoittuessa Lahnuksentien lansipuolelle, ei pitka-
matkaisten kayttajien tarvitse ylittda Lahnuksentietad ja kohdata ajoneuvoliikenteen kanssa.
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Merkittavimmat ongelmat vaylan sijoittamisessa lansipuolelle ovat tilan puute olemassa olevan asutuksen
vuoksi seka Lepsamanjoentien ja mahdollisen bioterminaalin liittymien ylitykset. Tilan puutteen vuoksi vay-
lan suunnitteluratkaisut vaihtelevat merkittavasti paaluvaleittéin ja ohjesuosituksen mukainen vélikaistale-
veys alittuu useassa kohdassa. Paaluvalilla 3690-3940 on tarve tukimuurille tai vaihtoehtoisesti vaylan ta-
sausta on nostettava pihan tasolle. Lepsamaéanjoentien liittymaalue on laaja ja jasentelematon ja littymasta
on erittdin huonot liittymisnakemat Lahnuksentielle. Suunniteltu bioterminaali tuottaa toteutuessaan merkit-
tavan maaran raskasta liikennettd. Bioterminaalin toteutuminen ja sen kayttdma tieyhteys varmistuvat myo-
hemmin. Lahnuksentien lansipuolelle sijoitettuna vayla veisi myds tilaa Espoon ja Nurmijarven rajalla sijait-
sevalta bussien kdantdpaikalta.

VE 2: Jalankulku- ja pyorailyvéayla Lahnuksentien itdpuolella

Suunniteltu jalankulku- ja pyorailyvayla on sijoitettu Lahnuksentien itdpuolelle. Vayla alkaa Espoon paasta
saarekkeellisen suojatieylityksen jalkeen ja ylittdd Huhtamaentien. Nurmijarven paassa tehdaan saarekkeel-
linen suojatieylitys Lahnuksentien itdpuolelle ja vayla jatkaa siitd kohti Lahnusta. Suojatie korvaa olemassa
olevan Veikonmaen liittyman laheisyydessa olevan saarekkeettoman suojatien. Simolan kohdalla oleva ny-
kyinen suojatie on esitetty siirrettavaksi lahemmas Simolantien liittymaa ja parannettavaksi. Vaylalla on tun-
nistettu kolme purettavaa rakennusta ja yksi mahdollisesti purettava rakennus. Purettavista rakennuksista
kaksi on vanhoja ja huonokuntoisia aittoja ja yksi vanha ja huonokuntoinen navetta. Mahdollisesti purettava
rakennus sijaitsee noin paalulla 3100. Suunnitteluratkaisut rakennuksen kohdalla tarkentuvat seuraavassa
suunnitteluvaiheessa. Suunnitelmakartat ovat liitteina 2a, 2b ja 2c.

Linjauksen ratkaisut paaluvaleittain:

- vayla alkaa Espoon paasséa olemassa olevan suojatien jalkeen Huhtamaen liittyman vieresta.

- 0-450 vélikaistan leveys on lahtokohtaisesti ohjeistuksen mukainen 5 metrid. Kaistaleveys tarkas-
tellaan jatkosuunnittelun yhteydessa tapauskohtaisesti. Noin paalulla 20 vayla ylittdad Huhtamaen-
tien. Ylityskohtaan on esitetty saarekkeellinen suojatie.

- 450 - 610 valikaistan leveys on lahtokohtaisesti ohjeistuksen mukainen 5 metria. Kaistaleveys tar-
kastellaan jatkosuunnittelun yhteydessa tapauskohtaisesti. Kohdassa on kallioleikkausta.

- 610 - 1020 valikaistan leveys on lahtokohtaisesti ohjeistuksen mukainen 5 metria. Kaistaleveys
tarkastellaan jatkosuunnittelun yhteydessa tapauskohtaisesti.

- 1020 - 1200 valikaista on ohjesuosituksia kapeampi kallioleikkauksen ja asutuksen vuoksi.

- 1200 - 3470 valikaistan leveys on lahtokohtaisesti ohjeistuksen mukainen 5 metria. Kaistaleveys
tarkastellaan jatkosuunnittelun yhteydessa tapauskohtaisesti.

- 3470 - 3520 valikaistan leveys on lahtokohtaisesti ohjeistuksen mukainen 5 metria. Kaistaleveys
tarkastellaan jatkosuunnittelun yhteydessa tapauskohtaisesti. Kohdassa on kallioleikkausta.

- 3520 - 5020 valikaistan leveys on lahtokohtaisesti ohjeistuksen mukainen 5 metria. Kaistaleveys
tarkastellaan jatkosuunnittelun yhteydessa tapauskohtaisesti. Paalulle 5020 on esitetty saarekkeel-
linen suojatie.

Lahnuksentien itdpuolella jalankulku- ja pyo6railyvaylalle on paremmin tilaa kuin Lahnuksentien lansipuolella.
Itdpuolelle on tman vuoksi hyvét edellytykset suunnitella ja toteuttaa turvallinen ja laadukas jalankulku- ja
pyorailyvayla. Itapuolella valtytddn Lepsamanjoentien ja mahdollisen bioterminaalin liittymien ylityksilta.
Vaihtoehdon huonona puolena on, ettd puolta vaihtamalla menetetddn mahdollisuus jatkuvaan ja loogiseen
yhteyteen olemassa olevien jalankulku- ja pyo6railyvaylien sijaitessa Lahnuksentien lansipuolella molem-
missa paissa. Lisaksi luiskaulottumat ovat pidemmat kuin vaihtoehdossa 1.
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VE 3: Jalankulku- ja pyorailyvayla osittain Lahnuksentien itdpuolella ja osittain lansipuolella

Vaihtoehdossa 3 vayla on sijoitettuna Lahnuksentien itdpuolelle paalulle 4400 asti. Suunnitteluratkaisut ovat
itapuolella samat kuin vaihtoehdossa 2. Paalulta 4400 eteenpéin vayla on sijoitettuna Lahnuksentien lansi-
puolella ja suunnitteluratkaisut ovat samat kuin vaihtoehdossa 1. Ylityskohtaan on esitetty saarekkeellinen
suojatie. Suunnitelmakartat ovat liitteind 3a, 3b ja 3c. Vaylalla on tunnistettu kaksi purettavaa rakennusta ja
yksi mahdollisesti purettava rakennus. Purettavat rakennukset ovat vanhoja ja huonokuntoisia aittoja. Mah-
dollisesti purettava rakennus sijaitsee noin paalulla 3100. Suunnitteluratkaisut rakennuksen kohdalla tarken-
tuvat seuraavassa suunnitteluvaiheessa.

Vaihtoehdon 3 hyvéat puolet ovat padosin samat kuin vaihtoehdossa 2. Lahnuksentien itdpuolella on parem-
min tilaa suunniteltavalle vaylalle kuin lansipuolella. Liséksi valtytaan Lepsamanjoentien ja mahdollisen Bio-
terminaalin liikenteen kohtaamisilta. Vaihtoehdon 3 etuna verrattuna vaihtoehtoon 2 on, etta purettavia ra-
kennuksia on yksi vihemman. Paalulle 4400 osoitetussa suojatieylityskohdassa on alustavasti arvioitu, etta
kohteessa tayttyvat turvallisen suojatien toteuttamisedellytykset. Kohdassa ei kuitenkaan ole lahella sijaitse-
van asutuksen maaran perusteella tarvetta suojatielle, kuten Veikonmaen kohdalla. Nurmijarven paassa
vaihtoehdossa 3 saastyisi Lahnuksentien itdpuolella oleva piha ja istutukset, mutta lansipuolella haasteena
on vaylan sijoittaminen teollisuushallin ja Lahnuksentien valiin, jossa vaylalle on erittain vahan tilaa.

5.3. Valittu vaihtoehto ja perustelut

Tyon aikana tutkituista linjauksista (VE1 — VE3) valittiin ohjausryhméassa vaihtoehto 2, jossa vayla kulkee
koko matkan Lahnuksentien itdpuolella. Kulku olemassa oleville jalankulku- ja pyoravaylille toteutetaan saa-
rekkeellisina suojatieylityksina Espoon ja Nurmijéarven paissa.

Tydssa arvioitiin, ettéd Lahnuksentien itdpuolelle on paremmat edellytykset toteuttaa laadukas ja turvallinen
jalankulku- ja pyorailyvayla kuin Lahnuksentien lansipuolelle, koska itapuolella on enemman tilaa toteutetta-
valle vaylalle. Lahnuksentien lansipuolella on enemman asuinrakennuksia sijoittuneena aivan Lahnuksen-
tien viereen, jolloin jalankulku- ja pyorailyvayla on haastava sijoittaa asuinrakennusten ja Lahnuksentien va-
lin. Tdman vuoksi Lahnuksentien itapuolella on paremmat edellytykset saavuttaa paaosin ohjeellinen 5
metrin valikaistaleveys. Valikaistan ohjeellinen leveys perustuu riittdvan turvaetaisyyden saavuttamiseen ja
on merkittava tekija arvioitaessa suunniteltavan vaylan turvallisuutta.

Lahnuksentien itdpuolella on vahemman liittymia Lahnuksentielle kuin lansipuolella. Jokainen liittymé on
konfliktipiste vaylan kayttajien ja ajoneuvoliikenteen valilla. Lansipuolella erityisen vaaralliset liittyvien teiden
ylityskohdat ovat Lepsamanjoentien ylitys seka tieyhteys ampumaradalle, mikali bioterminaali toteutues-
saan kayttaa tata yhteytta raskaan liikenteen kuljetuksiinsa. Toteuttamalla vayla Lahnuksentien itdpuolelle,
valtetdan ndma vaaralliseksi arvioidut ylitykset.

Pitkédn matkan pyorailyn kannalta olisi parempi, jos jalankulku- ja pyorailyvayla ei vaihtaisi puolta. Tyon ai-
kana arvioitiin kuitenkin, ettd myos Lahnuksentien itdpuolelle toteutettuna vayla parantaa merkittavasti
myds pitkdn matkan pyorailyn olosuhteita. Vayla on sijoitettu koko suunniteltavalle vélille samalle puolelle,
joten yhtendinen ajomatka ilman ylityksia on lahes viisi kilometria. Tassa tapauksessa katsottiin, ettd koko-
naisuutena hyoty puolen vaihtamiseen on suurempi kuin, etté vayla olisi koko matkan Lahnuksentien lansi-
puolella. Valitun vaihtoehdon 2 suunnitteluratkaisut on kayty lapi kohdassa 7. Toimenpiteet.
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6. Tiedottaminen

Tyon aikana jarjestettiin yleisotilaisuus 13.2.2019 Lahnuksen koululla. Tilaisuudesta tiedotettiin kolmessa eri
lehdessa: Nurmijarven uutiset, Lansivayla ja Hufvudstadsbladet. Paikalla oli noin 35 hankkeesta kiinnostu-
nutta. Tyota olivat esitteleméssa Destia Oy:lta projektipaallikkd Elisa Huotari ja suunnittelija Kati Palo-Junt-
tila. Tilaajan edustajina paikalla olivat Uudenmaan ELY-keskuksesta Herkko Jokela, Espoon kaupungilta
Jaana Salo ja Nurmijarven kunnalta Pia Korteniemi.

Tilaisuudessa esiteltiin konsultin laatimat kolme vaihtoehtoista linjausta, keskusteltiin suunnitteluratkaisuista
ja hankkeen eteenpéin viemisesta. Tilaisuudessa oli hyva henki ja lasnéolijat toivoivat hankkeen nopeaa
etenemista seuraaviin suunnitteluvaiheisiin ja rakentamiseen asti. Tilaisuudessa pidettiin suuntaa antava
aanestys viittaamalla. Vaihtoehdot VE 1 ja VE 2 saivat suunnilleen saman verran kannatusta. VE 3 vaihto-
ehtoa kannatettiin selvasti vahemman.

Tilaisuudessa oli mahdollisuus jattaa palautetta suullisesti seka kirjallisesti palautelapuilla. Palautetta oli
mahdollisuus lahettdd myods sahkopostitse ja postitse tilaisuuden jalkeen. Yhteensa kirjallisia palautteita j&-
tettiin 19 kappaletta. Naisséa palautteissa vaihtoehtojen kannatus jakautui seuraavasti: VE 1: 8 kpl, VE 2: 11
kpl. VE 2 vaihtoehtoa kannattaneista 8 kappaletta kannatti myts VE 3 vaihtoehtoa.

Kuva 13. Yleisotilaisuus 13.2.2019 Lahnuksen koululla (kuva: Pia Korteniemi)



/. Toimenpiteet

Lahnuksentien varresta puuttuva jalankulku- ja pyorailyvayla on esisuunnitteluvaiheessa esitetty rakennet-
tavaksi Lahnuksentien itdpuolelle. Espoon paassa uusi vayla liitetddn olemassa olevan saarekkeellisen
suojatieylityksen jatkoksi Huhtaméaentien liittyman laheisyydessa. Nurmijarven paassa Veikonmaen liittyman
laheisyydessa vayla siirtyy Lahnuksentien lansipuolelle. Ylityskohtaan on esitetty siirrettéavaksi ja parannet-
tavaksi vieressa oleva nykyinen suojatie.

7.1.Linjaus ja tasaus

Suunniteltava jalankulku- ja py6railyvayla on pyritty sovittamaan mahdollisimman hyvin ymparistéon ja vay-
lan linjaus ja tasaus noudattelevat paaosin Lahnuksentien suuntausta. Suunniteltavan vaylan pituuskalte-
vuus on tasta johtuen paikoitellen suuri, maksimissaan noin 9 prosenttia. Suunnittelussa on huomioitu liitty-
vat tiet ja tonttiliittymat esisuunnitelmavaiheen tasolla. Pituusleikkaukset ovat esitettyina liitteissa 4a, 4b, 4c
ja 4d. Suunnitelmaratkaisut tarkentuvat seuraavissa suunnitteluvaiheissa.

7.2.Poikkileikkaus

Jalankulku- ja pyorailyvaylan leveydeksi on esitetty 3 metria ja vélikaistan leveydeksi lahttkohtaisesti suun-
nitteluohjeiden mukaisesti 5 metria (kuvat 14 ja 15). Asutuksen ollessa lahella tietd, poikkileikkaus poikkeaa
edella esitetysta (kuva 16). Valikaistalle soveltuvat materiaalit riippuvat kaistan leveydesta seka kaltevuu-
desta. Suunnitteluohjeiden mukaisesti yli 3 metrin valikaistalle soveltuvat materiaalit ovat nurmetus tai pen-
saat ja 1 metria leveélle reunakivella korotetulle vélikaistalle soveltuva materiaali on kivetys. Suunnittelurat-
kaisut tarkentuvat seuraavissa suunnitteluvaiheissa.

Vilikaista 5m

| | |
| | |
| | lSuunniteltu |
|/ Nyk. Lahnuksentie |/ Vilikaista 5m | jkpp 3m |,
A 7 |
| | |

Kuva 14. Tyyppipoikkileikkaus 1
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Vdlikaista 5m ja kallioleikkaus

|

|

| |

| o

| Suunniteltu |
Nyk. Lahnuksentie ,» Vadlikaista/5m jkpp 3m !,

|

,
A A |
| | 1
I_'_//‘——\\_‘___’_,-a‘"/_

__‘:.,c\_____

Kuva 15. Tyyppipoikkileikkaus 2

Reunakivellinen vdlikaista 1m kallicleikkauksessa

Reunakivellinen
vilikagista 1m

I | |

| | |

| | |
| : Suunnitelty |
Nyk. Lahnuksentie N o Jkpp 3m 1,
A A
kI3
L L

~__\ I

Kuva 16. Tyyppipoikkileikkaus 3
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7.3.Suojatieylitykset

Espoon paasséa nykyinen saarekkeellinen suojatieylitys sailytetdan ennallaan. Suojatielta esitetdan tehta-
vaksi yhteys suunniteltavalle jalankulku- ja pyorailyvaylalle. Vayla ylittéd Espoon paéssa Huhtaméentien ja
sen ylityskohtaan on esitetty saarekkeellinen suojatie.

Simolantien laheisyydessa oleva nykyinen suojatie esitetdéan siirrettavaksi lahemmas Simolantien liittymaa
ja parannettavaksi saarekkeelliseksi. Suojatien tarvetta puoltavat seuraavat esiin nousseet asiat. Kohdan
bussipysakeilla on kayttajia, padosin lapsia. Lisaksi lahettyvilla olevan hevostilan laidun ja tallirakennukset
ovat eri puolilla Lahnuksentieté ja hevostalleilta on ylitystarvetta erityisesti keséaikana. Tarkemmin suojatien
sijainti tulee tarkastella seuraavissa suunnitteluvaiheissa.

Nurmijarven paassa Veikonmaen liittyman yhteydesséa oleva suojatie esitetdan siirrettavaksi ja tehtéavaksi
saarekkeellisena. Ylityskohdassa suunniteltu jalankulku- ja pyorailyvayla vaihtaa puolta ja liittyy Lahnuksen-
tien lansipuolella olemassa olevaan jalankulku- ja py6railyvaylaan. Suojatien siirron ja parantamisen yhtey-
dessa vieressa olevien bussipysékkien sijainnit tulee tarkastella uudestaan. Ohjeelliset sijainnit pysékeille
ovat esitettyind suunnitelmakartoilla (liitteet 1c, 2c ja 3c).

Lepsamanjoentien liittyméan yhteyteen voidaan harkita saarekkeellista suojatieylitystéd. Jatkosuunnittelussa
on suositeltavaa arvioida tarkemmin Lahnuksentien ylittdjamaarat ja saarekkeellisen suojatien vaikutukset
koulukuljetettavien maariin. Turvallista ylityskohtaa Lepsamanjoentien liittyméan yhteyteen ei voi Lahnuksen-
tien nykyiselld geometrialla esittaa. Taman vuoksi saarekkeellisen suojatieylityksen tekeminen edellyttaa
myds muutoksia Lahnuksentien geometriaan riittdvien ndkemaalueiden saavuttamiseksi. Kuvassa 17 on
esitetty Lepsamanjoentien huono littymisndkema Lahnuksentielle.

Suunnitteluohjeen mukaisesti saarekkeellisissa suojatieylityskohdissa nopeusrajoitus voi olla korkeintaan
50 km/h (Liikennevirasto, 2014). Nopeusrajoitusta voidaan laskea pistemaisesti suojatieylitysten kohdalla,
kun tien nopeusrajoitus on 60 km/h.

Kuva 17. Lepsamaénjoentien liittyman huono liittymisndkema Lahnuksentielle Espoon suuntaan (kuva: Kati Palo-Junttila).
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8. Rakentamiskustannukset

Hankkeen kustannusarvio on laskettu FORE:n hankeosalaskelmana. Hankkeen kustannusarvioksi saatiin
noin 3 020 000 euroa (alv 0%). Kustannusarvio sisaltaa pohjavesisuojauksen pohjavesialueen kohdalla.
Kustannusarvioon ei sisélly tilaajatehtavia. Kustannusarvio hankeosittain on selvityksen liitteena 6.
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9. Vaikutusten arviointi

9.1.Liikenne

Lahnuksentielle esitetty jalankulku- ja pyorailyvayla parantaa merkittavasti jalankulkijoiden ja pyorailijoiden
turvallisuutta Lahnuksentiella. Lisaksi se tukee kestavan likkumisen edistamista alueella. Nykytilanteessa
jalankulku ja pyoraily Lahnuksentiella on turvatonta puuttuvien pientareiden seka Lahnuksentien liikenne-

maarien ja geometrian vuoksi.

Vaylan poikkileikkaukseksi on esitetty maanteita koskevien suunnitteluohjeiden mukaisesti ensisijaisena
ratkaisuna 5 metrin vélikaistalla erotettu vayla. Kohdissa, joissa kallion ja lahella olevan asutuksen vuoksi
joudutaan poikkeamaan ensisijaisesta ratkaisusta, on esitetty suunnitteluohjeiden mukaisesti 1 metrin vali-
kaistaa reunakivelld korotettuna. Ratkaisuja voidaan pitaa likenneturvallisuuden kannalta hyvaksyttavina.
Poikkeavissa kohdissa on turvallisuutta mahdollista viela parantaa asentamalla kaide kapean valikaistan ja
ajoradan valiin.

Suunniteltavan jalankulku- ja pyorailyvaylan pituuskaltevuus on paikoitellen suuri esteettémyyden nakokul-
masta. Jyrkat alaméaet taas lisdavat pyorailijoiden vauhtia ja voivat aiheuttaa vaaratilanteita pyorailijoille ja
vaylan muille kayttgjille. Vayla noudattaa suunnitteluohjeiden mukaisesti padosin Lahnuksentien suuntausta
ja tama antaa reunaehtoja suunnitellun vaylan geometrialle. Tasta johtuen vaylan pituuskaltevuudessa ei
todennakoisesti koko osuudella saavuteta suunnitteluohjeiden suositusarvoja. Niissa kohdissa, joissa jalan-
kulku- ja pyorailyvaylan tasaus joudutaan mahdollisesti viemaéan ajorataa alemmas, on suositeltavaa asen-
taa kaide ajoradan viereen estamaan ajoneuvojen suistuminen jalankulku- ja pyorailyvaylalle.

Suunnitteluohjeiden mukaisesti uusia suojateita tulee tehda harkitusti ja tarve suojatielle on oltava selkea.
Muita kuin saarekkeellisia tai likennevaloylityksia ei tule Lahnuksentielle tehda likennemaarien perusteella.
Jotta uusi suojatie voidaan toteuttaa, voi kohdalla olla enintdén 50 km/h nopeusrajoitus. Tassa suunnitel-
massa on esitetty uusi saarekkeellinen suojatie Huhtamaentien ylityskohtaan. Lepsamanjoentien liittyman
kohdalle voidaan harkita saarekkeellista suojatietd, mutta se edellyttdd muutoksia Lahnuksentien geometri-
aan riittavien nakemaalueiden saavuttamiseksi. Taman lisaksi olemassa olevista suojateista Simolan ja Vei-
konmaen suojatiet on esitetty parannettaviksi.

Lahnuksentiehen liittyy Nurmijarven puolella merkittdva maara tie- ja tonttiliittymia. Seuraavissa suunnittelu-
vaiheissa on suositeltavaa tarkastella mahdollisuudet liittymien yhdistamiseksi tai vahentamiseksi ja liitty-
makulmien parantamiseksi. Nailla keinoilla on mahdollista vahentaa konfliktipisteita liittyvilta teilta tulevien ja
suunniteltavan jalankulku- ja pyorailyvaylan kayttajien valilla ja parantaa liittymien turvallisuutta.

Lahnuksentie kuuluu suurten erikoiskuljetusten tavoiteverkkoon (SEKV). Erikoiskuljetusten vaatimukset tu-
lee huomioida jatkosuunnittelussa esimerkiksi suojatieylitysten saarekkeiden suunnittelussa.

Suunnitteluohjeiden mukaisesti suunniteltavalle jalankulku- ja pyorailyvaylélle ei ole esitetty mopoja tai he-
vosia sallittavaksi.

Vayla aiheuttaa muutoksia olemassa olevien bussipyséakkien sijainteihin. Pysakkien tarkemmat sijainnit, py-
sakkityypit ja kulkuyhteydet pyséakeille on tarkasteltava seuraavissa suunnitteluvaiheissa.
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9.2.Ymparisto ja maankaytto

Lahnuksentien jalankulku- ja pyorailyvayla tukee kestavan likkumisen edistamisté alueella mahdollistamalla
Lahnuksentien varren asukkaille hyvat jalankulku- ja pyoraily-yhteydet seka pitkdmatkaisen pyorailyn Nur-
mijarven ja Espoon valilla. Vayla tukee suunniteltua maankaytt6a Ketunkorven asemakaava-alueella.

Uusi vayla vie jonkin verran tilaa nykyiselta maankayto6lta. Jatkosuunnittelussa selvitetaan, onko vayla jos-
sain kohdissa perusteltua sijoittaa lahemmas ajorataa kuin esisuunnitelmassa on esitetty.

Nurmijéarven puolella sijaitseva muinaismuisto (kivikautinen asuinpaikka) on otettava huomioon jatkosuun-
nittelussa. Muinaismuistoalueen laajuus tulee selvittda ja ottaa huomioon Museoviraston ohjeiden mukai-
sesti. Suunnitteluratkaisuilla on mahdollista vahentaé haitallisia vaikutuksia muinaismuistoalueeseen.

Vaylan vaikutusalueella on liito-oravien elinalueita ja merkittyja papanapuita. Nama tulee jatkosuunnitte-
lussa huomioida ja toimia ympaéristoviranomaisen ohjeiden mukaisesti.

Vayla kulkee Espoon puoleisessa paassa Lahnuksen pohjavesialueen lapi (Lahnus 0104904). Pohjavesi-
alue on luokiteltu vedenhankintaa varten tarkeéksi pohjavesialueeksi (alueluokka 1). Lahnuksen vedenot-
tamo toimii talla hetkella varavedenottamona. Lahnuksen pohjavesialueen kemiallinen tila on huono kohon-
neiden kloridipitoisuuksien vuoksi. Digiroadin mukaan ei ole tietoa, ettd onko pohjavesialueella pohjaveden-
suojausta. Pohjavesialue on otettava huomioon jatkosuunnittelussa.

9.3.Rakennettavuus

Selvitysalueen maaperaolosuhteita on tarkasteltu alueelta olemassa olevien pohjatutkimusten, maastokar-
tan sekéa 1:20 000 mittakaavaisen maaperakartan avulla.

Selvitysalueella on kalliomakia, joiden véliselle alueelle on kerrostunut hiekka- ja hiekkamoreenikerrostu-
mia, jotka ovat alavimmilla kohdilla peittyneet savi- ja silttikerrosten alle. Alueen pehmeikkdjen paksuudesta
ei ole varmuutta kuin vain muutamassa pisteessa. Korkeimmilla osuuksilla kallio on aivan maanpinnassa tai
hyvin lahella maanpintaa. Pohjavesialueen havaintoputkista tehtyjen pinnanmittausten perusteella pohjave-
denpinnan taso vaihtelee pohjavesialueella valilla +41,2...43,9 (2014).

Paaluvaleilla 0-350, 620-1000, 1200-2600, 3140-3470, 3525-4200 ja 4520-5231 vaylan on arvioitu kulkevan
pehmeikkdalueiden lapi. Paaluvalilla 680-800 on noin paaluluvulta 700 tehtyjen pohjatutkimusten perus-
teella arvioitu olevan 9...10 metrin paksuinen todella I6yha savikerros, jonka alla on 16yhaa silttid ja hiekkaa.
Muualla savikerrosten paksuuden on arvioitu olemassa olevien pohjatutkimusten perusteella vaihtelevan
1...3 metriin, mutta tdma on muilta kuin pohjatutkimuksilta kartoitetuilta kohdilta vain karkea yleistys.

Pehmeikkoalueilla voi olla tarpeen tehda pohjanvahvistustoimenpiteitd ja koska kyseessa on jalankulku- ja
pyorétie, voivat kevennysrakenteet ja/tai esikuormituspenkereet olla riittava vaihtoehto. Tama erityisesti,
mikali tarkempien tutkimusten myo6ta havaitaan haasteita liittyen pengerosuuksien vakavuuteen ja/tai painu-
miin. Kustannusarviossa on yli 3 metria paksuilla pehmeikéilla tarvittavat pohjanvahvistustoimenpiteet las-
kettu kevennysrakenteina.
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10. Jatkotoimenpiteet

Esisuunnitelmassa on paadytty esittdmaan jalankulku- ja pyorailyvayla Lahnuksentien itapuolelle. Esisuun-
nitelmavaiheen jalkeen seuraava suunnitteluvaihe on tiesuunnitelman laatiminen. Esisuunnitelmavaiheessa
on tunnistettu asioita, jotka vaativat tiesuunnitelmavaiheessa lisaselvityksia ja tarkasteluita. N&ita asioita
ovat:

- vaylan lahella Huhtaméaessa sijaitsevan muinaismuiston laajuuden selvittdminen ja huomioon otta-

minen Museoviraston ohjeiden mukaisesti.
- vaylan lahella sijaitsevien liito-oravien papana- ja kolopuiden huomioon ottaminen ympéristoviran-

omaisen ohjeiden mukaisesti.

- Lepsamanjoentien kohdan suojatien tarpeellisuuden maarittdminen

- kulkuyhteydet tonteille ja tarkastelut liittymien vahentamiseksi Lahnuksentielle uusien tiejarjestelyi-
den kautta.

- Lahnuksentien liittymaalueiden parantaminen ja liittymien muuttaminen kohtisuoraan.

- erikoiskuljetusten huomioiminen suojateiden suunnittelussa

- kohteissa, joissa on esitetty reunakivi ja kapea vélikaista on tarpeellista pohtia, onko ratkaisu liiken-
neturvallisuuden kannalta riittava vai pitaisiko turvallisuutta parantaa asentamalla kaiteet naihin
kohtiin.

- kaiteen harkitseminen kohtiin, joissa vayla on mahdollisesti tuotava Lahnuksentien tasauksen ala-
puolelle

- suunnitteluratkaisujen tarkistaminen kohdissa, joissa vayla tulee hyvin lahelle olemassa olevaa
asutusta

- suojatieylitysten vuoksi mahdollisesti siirtyvien bussipysakkien tarkat paikat, pysakkityypit, mitoitus
ja kulkuyhteydet pysékeille.

- maastomittausten ja maaperatutkimusten suorittaminen alueella

27



11. Lahteet

Lahtinen K., Heikkila K.: Suurten erikoiskuljetusten tavoiteverkon verkkoselvitys. Uudenmaan, Pirkanmaan ja Varsinais-Suomen
ELY-keskukset. Elinkeino-, liikenne- ja ymparistokeskuksen raportteja 85/2018

Liikennevirasto 2013: Mopon paikka likenneymparistdssé — Liikenneviraston ohjeita 1/2013
Liikennevirasto 2014: Jalankulku- ja pyorailyvaylien suunnittelu — Liikenneviraston ohjeita 11/2014
Valtakunnalliset liikenne-ennusteet, Liikenneviraston tutkimuksia ja selvityksia 57/2018

Uudenmaanliitto 1.4.2019 web-sivut: https://www.uudenmaanliitto.fi/aluesuunnittelu/valmistelussa_uusimaa-kaava 2050

Tyrylahti K, séahkoposti pysakkien nousijamaérista, 6.3.2019

Bacstrom M, sahkdposti koululaiskuljetuksista, 9.1.2019

Saarinen M, séhkdposti koululaiskuljetuksista 1.2.2019

Salminen R, sahkoposti bussiliikenteen linjoista 1.2.2019

Museovirasto 2006, Nurmijarven arkeologinen inventointi

Suomen ymparistokeskus: uhanalaisten lajien rekisteritiedot Uudellamaalla, tietojenluovutuspéatos 5.2.2019

Espoon kaupunki 25.3.2019 web-sivut: https://www.espoo.fi/fi-

Fl/Asuminen_ja_ymparisto/Kaavoitus/Yleiskaava/Vireilla_olevat_yleiskaavat/Espoon_pohjois_ja_keskiosien_yleiskaava

Ramboll: Circulation, Bioterminaali seka hyotyjatemateriaalien késittely- ja siirtokuormausasema, YVA-ohjelma, 2017

Julkunen H: Lausunto tieyhteydestd Espoon kaupungin omistamien kiinteistjen kautta, 15.1.2018

Suomen ymparistokeskus: Ymparistttiedon hallintajarjestelma Hertta

GTK: Maankamara-maaperakartta

Vayla: Digiroad — kansallinen tie- ja katuverkon tietojarjestelma

28



12. Liitteet

Liite 1. Suunnitelmakartat VE1

Liite 2. Suunnitelmakartat VE2

Liite 3. Suunnitelmakartat VE3

Liite 4. Pituusleikkaukset VE2

Liite 5. Luontokohteet kartta

Liite 6. Kustannusarvio

29






KUVAILULEHTI

Julkaisusarjan nimi ja numero
Raportteja 23/2019

Vastuualue
Tekijat Julkaisuaika
Elisa Huotari toukokuu 2019

Hanna Puolimatka

. . Kustantaja | Julkaisija
Kati Palo-Junttila ia | !

Uudenmaan elinkeino-, liikenne- ja ymparistokeskus

Hankkeen rahoittaja | toimeksiantaja

Uudenmaan ELY-keskus, Espoon kaupunki, Nurmijarven kunta

Julkaisun nimi
Esisuunnitelma jalankulku- ja pydrailyvaylasta
Lahnuksentie Mt 1324, vali Lahnus - Klaukkala

Tiivistelméa

Mt 1324 Lahnuksentien jalankulku- ja pyorailyvaylan esisuunnitelma sijoittuu vélille Lahnus — Klaukkala, olemassa olevien jalankulku-
ja pyorailyvaylien valiin. Suunniteltavan jalankulku- ja pyorailyvaylan pituus on noin 4,8 kilometria. Suunnittelualueesta osa (noin 3,1
km) kuuluu Espoon kaupungille ja osa (1,7 km) Nurmijarven kunnalle. Suunnittelukohde sijaitsee maaseutumaisessa ymparistossa
haja-asutusalueella. Suunnitelman tilaajana ovat Uudenmaan ELY-keskus, Espoon kaupunki ja Nurmijarven kunta. Esisuunnitelman
tavoitteena on saada Lahnuksentielle mahdollisimman turvalliset ja sujuvat jalankulku ja pyoraily-yhteydet. Tavoitteena on mygs, etta
suunniteltava jalankulku- ja pyorailyvayla palvelee pitkdmatkaista likennettd Klaukkalan taajamasta Espoon pohjois- ja itdosiin seka
maantien 1324 varren asukkaiden paikallis- ja koulumatkoja. Suunnittelualueella asui vuoden 2019 alussa noin 280 asukasta. Tarkoi-
tuksena on l6ytaa toteuttamiskelpoiset ja ymparistollisesti hyvaksyttavat periaateratkaisut jalankulku- ja pyorailyvaylan jatkosuunnitte-
lun pohjaksi ja aikanaan rakentamiseksi. Tydssa laadittiin kolme vaihtoehtoista linjausta jalankulku- ja pyorailyvaylélle. Valitusta vaihto-
ehdosta laadittiin kustannusarvio ja arvioitiin hankkeen vaikutukset maankaytdlle ja ymparistolle, likenteelle seka rakennettavuudelle.
Jalankulku- ja pyorailyvayla parantaa merkittavasti jalankulkijoiden ja pyorailijoiden turvallisuutta Lahnuksentiella. Hanke tukee uuden
maankayton sijoittamista Lahnuksentien varrelle, mutta vie tilaa nykyiseltd maankayt6ltd. Olemassa oleva asutus on joissain kohdissa
sijoittunut l1&ahelle Lahnuksentietd. Suunnittelualueella on luontokohteita ja muinaismuistoalue, jotka tulee ottaa huomioon seuraavissa
suunnitteluvaiheissa. Hankkeen kustannusarvioksi saatiin noin 3 020 000 euroa (alv 0%). Seuraavassa vaiheessa hankkeesta laadi-
taan tiesuunnitelma. Taman suunnitelman aikana on tunnistettu tiesuunnitelmavaiheessa tarkemmin selvitettavia asioita.

Asiasanat (YSA:n mukaan)

ISBN (painettu) ISBN (PDF) ISSN-L ISSN (painettu) ISSN (verkkojulkaisu)
978-952-314-785-0 2242-2854

WWwW URN Kieli Sivuméaara

www.doria.fi/ely-keskus URN:ISBN:978-952-314-785-0 suomi 29

Julkaisun myynti/jakaja

Kustannuspaikka ja aika Painotalo




ESISUUNNITELMA JALANKULKU-
JA PYORAILYVAYLASTA
MT 1324 LAHNUKSENTIE, VALI LAHNUS-KLAUKKALA

Uudenmaan elinkeino-, liikenne- ja ymparistokeskus
ISBN 978-952-314-785-0 (PDF)
ISSN 2242-2854 (verkkojulkaisu)

URN:ISBN:978-952-314-785-0

www.doria.fi/ely-keskus | www.ely-keskus.fi

NURMIJARVI




	Structure Bookmarks
	Esisuunnitelma jalankulku-  ja pyöräilyväylästä
	Mt 1324 Lahnuksentie, väli Lahnus–Klaukkala 
	Esisuunnitelma jalankulku- ja pyöräily-väylästä
	Mt 1324 Lahnuksentie, väli Lahnus - Klaukkala
	1. Esipuhe
	2. Lähtökohdat ja tavoitteet
	2.1. Lähtökohdat
	2.2. Tavoitteet
	3. Nykytilan kuvaus
	3.1. Tiestö ja liikenne
	3.2. Maankäyttö ja ympäristö
	4. Maankäytön kehittyminen ja liikenne-ennusteet
	4.1. Maankäyttö
	4.2. Liikennemäärät
	5. Tutkitut linjausvaihtoehdot ja valittuvaihtoehto
	5.1. Suunnittelun lähtökohdat
	5.2. Tutkitut linjausvaihtoehdot VE 1 – VE 3
	5.3. Valittu vaihtoehto ja perustelut
	6. Tiedottaminen
	7. Toimenpiteet
	7.1. Linjaus ja tasaus
	7.2. Poikkileikkaus
	8. Rakentamiskustannukset
	9. Vaikutusten arviointi
	9.1. Liikenne
	9.2. Ympäristö ja maankäyttö
	9.3. Rakennettavuus
	10. Jatkotoimenpiteet
	11. Lähteet
	12. Liitteet


