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Esipuhe

Tassa tydssa on ollut tavoitteena tarkastella ja selkeyttaa
Tampereen kehdtien (valtatiet 3 ja 9) sisdpuolisten
maantieyhteyksien roolia. Tarkasteltavien teiden roolilla on
kytkenta seka liikenteen ettd myds ympardivan maankayton
ratkaisuihin. Tiejaksoille kohdistuu erilaisia kehittamistarpeita ja
niihin liittyen on seudulla kaynnissa useita suunnitteluhankkeita.
Maankaytto luo liikenteellisia tarpeita, mutta maanteihin liittyvat
ratkaisuperiaatteet luovat toisaalta my6s mahdollisuuksia
maankaytalle.

Tampereen seudun kasvaessa voimakkaasti tarjoaa eri toimijoiden
yhteinen kasitys tiejaksojen rooleista, toiminnallisuudesta ja
palvelutasotavoitteista pohjan osapuolten yhteiselle ja yhteen
kytkeytyneelle liikenteen ja maankdyton suunnittelulle. Tdman tyon
yhteydessa on noussut esille tarve tarkastella jatkotyona

laajemmin Tampereen seudun liikennejarjestelman kehittamisen
keinovalikoimaa ja toimenpiteita ilmastonmuutoksen hillitsemiseksi.
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Selvitystd on valmistellut tydryhma, johon ovat kuuluneet Erika
Helin (puheenjohtaja) Vaylavirastosta (aik. Liikennevirasto) seka
Minna Huttunen, Arto Luoma, Suvi Vainio ja Harri Vitikka
Pirkanmaan ELY-keskuksesta. Tydn ohjauksesta on vastannut
hankeryhma3, jonka jasenia ovat olleet tydryhman lisdksi Tapani
Touru Tampereen kaupunkiseudulta, Karoliina Laakkonen-Pdntys ja
Mikko Vallbacka Pirkanmaan liitosta, Katja Seimeld, Pia Hastio ja
Ari Vandell Tampereen kaupungilta, Markku Lahtinen Kangasalan
kaupungilta, Jouni Saranpaa Nokian kaupungilta, Timo Rysa
Yléjarven kaupungilta, Timo Nevala Lempaalan kunnasta seka
Jouni Korhonen ja Matti Jadskeldinen Pirkkalan kunnasta. Ty6ssa
jarjestettiin myos laajempia sidosryhmatilaisuuksia.

Konsulttina tydsta ovat vastanneet Reijo Helaakoski Linea Konsultit
Oy:sta ja Matti Keranen WSP Finland Oy:sta.

Tampereella huhtikuussa 2019

Vaylavirasto
Liikenne ja maankaytto



Tiivistelma

Tarkasteltavia Tampereen kehatien sisapuolisia maanteita ovat
Nokian moottoritie (valtatie 12), Paasikiventie (valtatie 12),
Teiskontie (valtatie 12), Vaasantie (kantatie 65) ja Helsingin
moottoritien jatke (maantie 3495). Tassa selvityksessa tunnistettiin
ndiden teiden liikenteellinen merkitys seka nykyiset palvelutasot ja
palvelutasojen kehittyminen tulevaisuuden eri kehityspolkujen
myota.

Kaikki Tampereen kehatien sisapuoliset maantiet ovat tyypillisesti
seudullista ja Tampereelle paattyvaa pitkamatkaista liikennetta
valittavia vaylia, joilla on myos paljon lyhytmatkaista liikkennetta.
Raskaan ajoneuvoliikenteen osuus sisadntuloteilld on pieni.
Joukkoliikennetta on erityisen paljon Teiskontiella. Tampereen
ohikulkuliikenne kayttda nyt padosin kehatietd (valtatiet 3 ja 9).
Osa itd-lansisuuntaisesta ohikulkuliikenteesta kulkee Rantatunnelin
kautta, koska reitti on henkil6autoilla hieman nopeampi kuin keha.
Valtatie 12 (tiejakso Nokian moottoritie—Paasikiventie—Teiskontie)
kuuluu maanteiden paavaylaverkkoon.

Matkojen ja kuljetusten palvelutasoa on mitattu matka-ajalla,
matka-ajan ennakoitavuudella ja turvallisuudella. Tarkastelut
nostivat esiin pullonkaulana erityisesti Vaitinaron liikkennevalo-
ohjatun tasoliittyman (vt 12/ kt 65). Palvelutasopuutteita esiintyy
nykyisin pistemaisesti myos muualla sisaantuloteilla.
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Tampereen kaupunkiseudun asukasluvun on ennustettu kasvavan
nykyisesta lahes 30 ja tydpaikkojen maaran noin 60 prosentilla
vuoteen 2040 mennessa. Maankaytdon voimakas kasvu tuo
lisaliikennetta sisadntuloteille niiden sijaitessa keskeisesti seudun
likennejarjestelmdssa. Tampereen kehan sisapuolisten maanteiden
tulevaisuuden rooleja vuoden 2040 tilanteessa on pohdittu
erilaisten skenaarioiden ja niiden vaikutustarkastelujen kautta.

Vuonna 2040 Paasikiventielld matka-ajan ennakoitavuuden
heikkenemisen merkittavyys riippuu koko seudun
likennejarjestelman kehittamistoimista, iltaruuhkan lilkkenne voi
madella ja pysahdella 1dhes koko matkallaan. Myds Vaasantiella ja
Teiskontielld on ruuhkaisia jaksoja, Helsingin moottoritien jatkeella
ruuhkat ovat pistemaisid. Sen sijaan Nokian moottoritiella liikenne
sujuu kaikissa skenaarioissa hyvin. PadivaliikenteessaTampereen
kehatien sisapuolisten maanteiden matka-ajat pysyvat nykytasolla.

Tama selvitys on nostanut esille tarpeen tarkastella laajemmin
Tampereen seudun liikennejarjestelman kehittamista ja pohtia
likennesektorin keinoja ilmastonmuutoksen hillitsemiseksi.
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Suunnittelun lahtokohdat VAYLA

fani HUTIRKO: Keyan Aroniemi

Tehtdvana oli tarkastella ja selkeyttéd Tampereen A\
kehatien (valtatie 3 lantinen kehéatie ja valtatie 9 itdinen X YLOJAFf\f'ﬂovainio e L
kehatie) sisaisten maantieyhteyksien roolia valtion ja ¥

kuntien suunnitteluyhteistyon perustaksi. Kyseessa oli
tehtdvaan sisaltyvien maanteiden palvelutason ja
toiminnallisuuden tarkastelu.
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Keskeiset suunnittelukysymykset

Maanteiden toiminnallisuuden tarkastelua ja niiden roolien maarittamista seka teihin liittyvia palvelutasotavoitteita
tarvitaan ohjaamaan Tampereen seudun tieverkon kehittdmistd ja toisaalta maankdyton kehittdmisedellytyksia

yhteisesti hyvaksyttavalla ja verkon osien kesken johdonmukaisella tavalla. Tassa tydssa haettiin vastauksia
seuraaviin asioihin:

« Mika on Tampereen kehdtien sisapuolisten maanteiden eri tiejaksojen merkitys valtakunnallisesti, seudullisesti
ja paikallisesti seka henkildliikenteen etta elinkeinoeldman kuljetusten nakdkulmasta? Miten liikennemaarat
jakautuvat erityyppiseen liikenteeseen?

« Millaisia liikenteen palvelutasoon ja maankayttodn liittyvia tavoitteita ja muutostarpeita tarkasteltaville
tiejaksoille kohdistuu?

« Mika on tarkasteltavien maanteiden suhde kehatiehen?

« Mita toiminnallisuuden muuttaminen tarkoittaisi ja mita vaikutuksia mahdollisilla tieliikenteen palvelutason
muuttamisella olisi? Millaisia riippuvuussuhteita muutoksilla olisi erilaisiin liikennehankkeisiin tai
maankayttdsuunnitelmiin?
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Yleisia perusteita maanteiden luokittelulle
ja palvelutasotavoitteiden asettamiselle

Laki liikennejarjestelmasta ja maanteista (voimassa 1.8.2018 alkaen), 4 § Maantiet

Maantie on valtion omistama tai tieoikeudella hallinnoima tie, joka on luovutettu yleiseen liikenteeseen ja on
Liikenneviraston hallinnassa. Liikenteellisen merkityksensa mukaan maantiet ovat valtateitd, kantateita, seututeita
tai yhdysteita.

Valtatiet palvelevat valtakunnallista ja maakuntien valista pitkdmatkaista liikennettd. Kantatiet taydentavat
valtatieverkkoa ja palvelevat maakuntien liikennettd. Seututiet palvelevat seutukuntien lilkkennetta ja liittavat naita
valta- ja kantateihin. Muut maantiet ovat yhdysteitd. Liikenne- ja viestintaministerion asetuksella saadetaan
maanteiden luokittelusta valta-, kanta-, seutu- ja yhdysteihin (asetus valmisteilla).

Valtakunnallisesti merkittavaan runkoverkkoon kuuluvat maantiet yhdistavat valtakunnallisesti ja kansainvalisesti
suurimmat keskukset ja solmukohdat ja palvelevat erityisesti pitkdnmatkaista lilkkennetta. Liikenne- ja
viestintaministerion asetuksella on saadetty tarkemmin siitd, miltéd osin maantiet kuuluvat runkoverkkoon (asetus
annettu 23.11.2018).
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Maanteiden paavaylat VAVLA

Liikenne- ja viestintaministeridn asetus maanteiden ja rautateiden paavaylista ja niiden palvelutasosta tuli
voimaan 1.1.2019. Maanteiden paavaylilla tarkoitetaan lain liikennejarjestelmasta ja maanteistd mukaista
maanteiden runkoverkkoa. Paavaylat yhdistavat valtakunnallisesti ja kansainvalisesti suurimmat keskukset ja
solmukohdat seka palvelevat erityisesti elinkeinoelaman kuljetuksia ja valtakunnallista pitkdmatkaista liikennetta.

Valtatie 3 (Helsinki-Tampere—Jalasjarvi), valtatie 9 (Turku—Tampere-Jyvaskyla—Kuopio—Joensuu—Niirala) ja valtatie
12 (Rauma-Tampere—Palkane—Tuulos—Lahti—Kouvola) ovat osa maanteiden padvaylaverkkoa. Nama valtatiet ovat
Tampereen seudulla paavaylaverkon palvelutasoluokan tasolla I. Asetuksen mukaan tienpitajan on tason I
maanteilld turvattava pitkdmatkaisen liikkenteen hyvé ja tasainen matkanopeus. Nopeusrajoituksen on oltava ~ @ wasnticen pasvayt
vahintaan 80 km/h. Moottoriteilla nopeusrajoituksen on oltava 120 km/h. Turvallisia ohitusmahdollisuuksia on SR,
oltava saanndllisin valein. Liittymien maaran on oltava rajoitettua. Liittymien on oltava sellaisia, etta ne eivat
merkittdvasti haittaa padasuunnan liikkennetta.

Tampereen kehdtien sisapuolisten maanteiden nakdkulmasta on huomioitava asetuksessa palvelutasotavoitteisiin
kaupunkiseuduille esitetyt tasmennykset. Asetuksen mukaan tienpitdja voi poiketa nopeusrajoituksen
vahimmaistasosta liikenneturvallisuuteen, ymparistdodn ja maankayttoon liittyvien syiden takia, jos paikalliset
olosuhteet sita vaativat. Tienpitajan on kuitenkin padtosta tehdessadan huomioitava pitkdmatkaisen lilkenteen
mahdollisimman ennakoitavan ja tasaisen matkanopeuden turvaaminen maanteiden paavaylilla. Erityisesti "
kaupunkialueilla tienpitdjan on sovitettava nopeusrajoitukset ja liikennealueiden ratkaisut paikallisiin olosuhteisiin ...
ja kaupunkien maankayttoéon. Nailla alueilla tienpitaja voi poiketa nopeusrajoituksen vahimmaistasosta.




Toiminnallinen luokittelu erailla

kaupunkiseuduilla

Padkaupunkiseutu

Valtatiet 1, 3, 4 ja 7 ulottuvat nyt padkaupunkiseudulla
katuverkkoon Keha I:n sisapuolella ja ovat osa lilkkenne- ja
viestintaministerion asetuksen mukaista maanteiden
padvaylaverkkoa. Nopeusrajoitukset kehan sisapuolella; vt 1: 100,
vt 3: 80, vt 4/7: 100 km/h.

Keha III (kantatie 50) kuuluu my®ds maanteiden paavayliin.

Liikenneviraston selvityksessa "Padkaupunkiseudun tieverkon
jasenndinti” (2018) esitetdaan valtakunnallisesti merkittavaksi
tiejaksoiksi Keha III ja sille paattyvia valtateita. Keha III:n
sisapuolella valtatiet sekd muut kehatiet esitetdan seudullisesti
merkittavina tiejaksoina.

Turun seutu

Valtatiet 1, 8 ja 9 ulottuvat nyt katuverkkoon Turun kehatien
sisapuolella ja ovat osa maanteiden paavaylaverkkoa.
Nopeusrajoitukset kehan sisapuolella; vt 1: 120/100/80 ja vt 8:
100 km/h.

Turun kehatie (kantatie 40) kuuluu myds maanteiden paavayliin.
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Valtatie 10 ulottuu katuverkkoon Turun kehatien sisapuolelle,
mutta ei kuulu maanteiden paavayliin. Valtatien 10 kdantdmisesta
valtatielle 9 on olemassa suunnitelma.

Lahden seutu

Valtatie 4 on Lahden kaupunkiseudulla etela-pohjois-suuntainen
ohikulkutie, joka on osa maanteiden padvdylien muodostamaa
verkkoa.

Valtatie 12, joka on osa maanteiden paavaylaverkkoa, kulkee nyt
Lahden kaupungin |api ita-lansisuunnassa. Lahden eteldinen
kehatie (valtatie 12) on rakenteilla ja valmistuu aikataulun
mukaan vuoden 2020 lopulla, minka jalkeen nykyinen keskustan
lapi kulkeva valtatie 12 muuttuu kaduksi kantatien 54 ja valtatien
4 valilla.

Valtatie 24 ei kuulu maanteiden paavaylaverkkoon, mutta on osa
paatieverkkoa. Tie ohittaa Lahden kaupungin keskustan sen
pohjoispuolelta. Pohjois-etelasuuntainen liikenne kulki Lahden
kaupungin lapi 1980-luvulle saakka.
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Strategisia suunnitelmia

Liikenne- ja viestintaministerion maanteiden paavaylia ja niiden
palvelutasoa koskevan asetuksen lisaksi useilla muilla maankayton,
aluerakenteen ja liikenteen strategisilla suunnitelmilla on yhteys
Tampereen kehdtien sisdisten maanteiden rooliin.

Keskeisen paatieverkon toimintalinjoissa (Liikennevirasto,
2017) todetaan, etta raskaan liikenteen runkoyhteyksilla
(Tampereen seudulla valtatiet 3, 9 ja 12) on yhtendinen ja korkea
matkojen ja kuljetusten palvelutaso. Muulla keskeisella verkolla on
likennemaaraan, liikkumisymparistdon ja paikallisiin tarpeisiin
sovitettu hyva matkojen ja kuljetusten palvelutaso. Muulle
paatieverkolle (mm. kantatie 65) ei osoitettu tdsmallisia
palvelutasotavoitteita.

Pirkanmaan maakuntakaavan 2040 (2017) vaylaratkaisujen
padperiaatteena on kehittaa liikennejarjestelmaa paaosin nykyisiin
vayliin tukeutuen. Maakuntakaavassa on esitetty uudet ja
merkittdvasti parannettavat tiet ja radat. Merkittavasti
parannettavilla tieosuuksilla pyritdan parantamaan lilkkenndinnin
turvallisuutta, matkaketjujen sujuvuutta ja kuljetusten
toimintavarmuutta tieverkolla. Valtatielld 12 parantamistarpeet
esitetdan Rantavaylan tunnelin lansipuolelle jatkuen kantatietd 65
pitkin Lielahteen asti.
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Tampereen kantakaupungin yleiskaavassa 2040 (2017) on
likennejarjestelman kehittdmisen tavoitteena erityisesti kestavien
likkumismuotojen kulkutapaosuuden kasvattaminen.
Lilkennejarjestelma hyddyntaa tehokkaasti jo rakennettua
likenneverkkoa. Vaylahierarkia on kolmiportainen: "moottoritie”
(mm. Nokian moottoritie), “seudullinen paavayla” (Teiskontie,
Paasikiventie, Vaasantie) ja "alueellinen paavayla”. Moottoriteille ja
seudullisille paavaylille pyritddn ohjaamaan seka Tampereen
ohittava etta keskustaan ja aluekeskuksiin kaupunkiseudulta ja
sen ulkopuolelta suuntautuva liikenne.

Tampereen kantakaupungin sisaantulovaylien
liikennetarkastelussa (2016) pyrittiin tunnistamaan ne
sisaantulovaylat, jotka olisi mahdollista muuttaa nykyista
kaupunkimaisemmiksi heikentdmatta kantakaupungin
ajoneuvoliikenteen toimivuutta ja ottamatta kantaa vaylien
hallinnolliseen luokitukseen. Potentiaalia arvioitiin useista eri
nakdkulmista.
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Lilkkenne-ennusteen perusteet

Taman selvityksen liikennetarkastelut pohjatuvat liikenne-
ennusteisiin, jotka on laadittu TALLI2015-mallilla. Malli perustuu
liikennetutkimuksiin (Tampereen kaupunkiseudun ja Pirkanmaan
liikennetutkimus 2012, Henkil6liikennetutkimus seka Tampereen
kaupunkiseudun ja Pirkanmaan liikennetutkimus 2012,
Liikennelaskennat ja lapiajoliikenteen tutkimus). Tarkasteluiden
ohjevuosina ovat 2025 ja 2040. Perusennusteet eivat sisalla
liikennepoliittisia toimenpiteita.

Ennusteissa kaytetyt maankdyttomaarat on laadittu Tampereen
kaupungin osalta kaupungin toimesta ja muun seudun osalta
Pirkanmaan liitossa. Maankayttdémaarat tuotettiin alun perin
raitiotien vaikutusarviointia varten vuoden 2016 kevaalla.
Tampereen seudun vaestoennuste vuodelle 2040 on yhteensa 544
600 asukasta, missa on kasvua 29 % vuodesta 2015. Tyodpaikkojen
kokonaismaaraksi vuodelle 2040 on ennustettu 265 600, missa on
kasvua 62 % vuodesta 2015.

TALLI-mallin vuoden 2040 perusennusteeseen sisallytetyt tie- ja
katuhankkeet on esitetty skenaariossa 1 (sivu 33).
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Joukkoliikennelinjastot on laadittu Tampereen kaupungin toimesta
vuosille 2025 ja 2040. Linjastoissa on huomioitu raitiotieliikenteen
vaikutus bussitarjontaan.

Raitiotie tekee ison muutoksen liikennejarjestelmaan. Tampereella
nyt rakenteilla kaksihaarainen raitiotie Pyynikintorilta Hervantaan ja
TAYS:n alueelle. Vuoden 2040 tilanteessa lilkkennemallin
raitiotielinjasto on laajentunut valeille (kuva sivulla 32):

* Lentavanniemi—Hervantajarvi
»  Pirkkala—Koilliskeskus
* YlGjarvi-TAYS

Paatoksia linjojen jatkeista ja linjauksista ei ole tehty.

Raitiovaunut muodostavat tihedvuorovalisen runkolinjan keskustan
lapi. Raitiovaunulinjastoa tukee bussilinjasto. Raitiovaunulinjojen
varrella on useita pysakkeja, joiden yhteydessa tai joihin paattyy
useita bussilinjoja. Nama voivat muodostua keskeisiksi
vaihtopisteiksi, joihin on jarjestettavissa korkeatasoinen
vaihtoyhteys bussista raitiovaunuun.
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Lilkenne-ennusteen perusteet maankaytt

Viereisessa kuvassa esitetaan Tampereen seudun
TALLI2015-liikennemallin mukainen vaestomaarien
muutos vuosien 2016 ja 2040 valilla. Nailla
maankayttotiedoilla on laskettu liikenne-ennusteet.
Mita suurempi ympyra, sita suurempi on
vaestomaarien muutos.
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Litkkennetarkastelut nykyverkolla 2017

Tampereen seudun liikennemallitarkasteluista on
saatu liikenneverkon kokonaiskuormitus (KVL) ja
erikseen ruuhkatuntien (aamu ja ilta) tilanne.
Lisaksi on tarkasteltu verkon kuormitusta
kulkumuodoittain ja tydmatkaliikenteen osalta.
Viereisen kuvan tarkastelupisteittain on ollut
kaytettavissa myos lilkkenteen suuntautumistiedot
ja pituusjakaumat.

Sisaantuloteiden pisteet

1. Vit 12/ Nokian moottoritie
Vt 12/ Teiskontie
Vt 12/ Paasikiventie

i wnN

Mt 3495/ Helsingin moottoritien jatke

Muut liikenteen tarkastelupisteet
6. Vt 3/ Yldjarvi
7.Vt 12/ Nokia
8. Vit 3/ Lakalaiva
9. Vt 12/ Kangasala
10. Vt 9/ Atala
11. Vt 3/ Keha

Kt 65/ Vaasantie NGKIA |
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Liilkennemaarat
(KVL 2017)

Tampereen seudun liikennemallin nykytilanteen
(2017) mukaiset keskivuorokausiliikenteen
maarat on esitetty viereisessa kuvassa.
Sisaantuloteista suurimmat liikkennemaarat ovat
Paasikiventiella.

Sisaantuloteiden liikenne (ajon./vrk):
1. Vt 12/ Nokian moottoritie 20 900

2. Vt 12/ Teiskontie 21 800
3. Vt 12/ Paasikiventie 44 400
4, Kt 65/ Vaasantie 23 900
5. Mt 3495/ Hgin mo-jatke 35 700

Muiden tarkastelupisteiden liikenne (ajon./vrk):

6. Vt 3/ Yldjarvi 21 000
7. Vt 12/ Nokia 29 500
8. Vit 3/ Lakalaiva 46 600
9. Vt 12/ Kangasala 22 900
10. Vt 9/ Atala 23 400

11. Vt 3/ Keha 40 600

ArcGIS Online @ Esri. All rights reserved.




Raskas ajoneuvoliik

(KVLg,s 2017)

Tampereen seudun liikennemallin nykytilanteen
(2017) mukaiset raskaan ajoneuvoliikenteen
(kuorma-autot) maarat on esitetty viereisessa
kuvassa. Alla on esitetty raskaan liikenteen
maarat (ajon./vrk) ja osuudet (%)
kokonaisliikennemaarasta tarkastelupisteittain.

Sisaantuloteiden raskas liikenne:
1. Vt 12/ Nokian moottoritie 650, 3 %

2. Vt 12/ Teiskontie 320, 2%
3. Vt 12/ Paasikiventie 2 000, 5 %
4. Kt 65/ Vaasantie 790, 3 %
5. Mt 3495/ Hgin mo-jatke 2 670, 7 %

Muiden tarkastelupisteiden raskas liikenne:

6. Vt 3/ Yldjarvi 1860, 9 %
7. Vt 12/ Nokia 1470, 5%
8. Vt 3/ Lakalaiva 4340, 9 %
9. Vt 12/ Kangasala 520, 7 %
10. Vt 9/ Atala 1760, 7%
11. Vt 3/ Keha 4490, 11 %
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Joukkoliikenteen matkustajat - VAVIR

(Paikallisliikenne 2017) N WA ks

d0p

6"

Tampereen seudun liikennemallin nykytilanteen / VR

(2017) mukaiset paikallisliikenteen matkustajamaarat a;% /
ja osuudet (%) kokonaisliikenteesta on esitetty \
viereisessa kuvassa. Alla on esitetty PR YO e
paikallislikenteen matkustajamaarat ja osuudet (%) — o7 |
tarkastelupisteittdin

- 1o

ol

So

Sisaantuloteiden paikallisliikenne 00 °
1. Vt 12/ Nokian moottoritie 3 200, 12 %

Vt 12/ Teiskontie 5800, 21 % —

Vt 12/ Paasikiventie 2600, 5%

Kt 65/ Vaasantie 600, 2 % = o 'lL P

2P o |
\J
[

Mt 3495/ Hgin mo-jatke 1 000, 2 % ' 11 .

o) © 350

u b~ WN

Muiden tarkastelupisteiden paikallislikenne s [ S TS

6. Vt 3/ Yl6jarvi 500, 9% LN Y e sof
7. Vt 12/ Nokia 3200, 5% \ BN = E
8. Vt 3/ Lakalaiva 1000, 9%
9. Vt 12/ Kangasala 700, 7% 2% sls
10. Vt 9/ Atala 200, 7% 5= g

11. Vt 3/ Keha 300, 1% 24
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Joukkoliikenteen vuoromaarat VAV
(Kaukoliikenne 2018)

Tampereen seudun kaukoliikenteen vuorokautiset . 37 | o \
vuoromaarat 2018 kehatien sisapuolisilla maanteilla A0 el vuoroa \ "
ja muilla liikenteen tarkastelupisteilld on esitetty 2! L0k ST e o
viereisessa kuvassa (lahde VALLU-rekisteri). 4 = N WG | el e
Sisaéntuloteiden vuoromaarat: g vuoros/vric VR Nl . | |
1. Vt 12/ Nokian moottoritie 60 =P Vowy ) e
Vt 12/ Teiskontie 94 ... L Yiv Vuol;!/vrk ‘ 45 -
Vt 12/ Paasikiventie 11 & - s : Rt Qhn Nk

Kt 65/ Vaasantie 37 i = B\
Mt 3495/ Hgin mo-jatke 186

uihown

Haulalama - e X &
| % N vuoroa/vrk | o
‘I 0 2 _ o TAMPERE A

TAMMERFORS - & :
' iz 3 i /, o

vuoroa
Muiden tarkastelupisteiden vuoromaarat: 96 o /"“
6. Vt3/ YI5jarvi 43 iy 1 & "
7.Vt 12/ Nokia 56 . ! e i | ke =
8. Vt 3/ Lakalaiva 185 e = W = Ivrk
9. Vt 12/ Kangasala 40 el g =A==

¢ @

10. Vt 9/ Atala 65

vuoroa 3 | N
11. Vt 3/ Keha 6 Ak R e T ol e,
e BIRKAL’A«O‘) =
nleyla ol AT\E k\‘ : W 2 sobimak | o
/ - e vuoroa I Taustakartta ©Maénmitt-au'sIait_us []5/2013 i
& B i \ = i <L \ Hushn
& < /Vrk s [ " L
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Ruuhkat VAYLA

Tampereen seudun liikennemallin nykytilanteen

(2017) ennusteen mukainen liikenneverkon ' N ‘
kuormitus on esitetty viereisessa kuvassa. Tassa o A
tarkastelussa on yhdistetty nopeuden alenema ja »

kapasiteetin kayttdaste
(liikennemaara/kapasiteetti) ja esitetty linkeittain
aamu- ja iltahuipputuntien tilanteista huonompi. L = iene

Kehan sisapuolisilla maanteilld ruuhkaisin kohta /

on Paasikiventien (valtatie 12) ja Vaasantien / = ".Q
(kantatie 65) muodostama tiejakso ' Ce B Ve
Santalahdessa ja Vaitinaron liittyman ges g e e T
laheisyydessa. Myods rinnakkaisvayla, Pispalan s I
valtatie, on erittdin kuormittunut. Helsingin : — \

moottoritien jatke (maantie 3495) on

kuormittunut Viinikan liittyman laheisyydessa. = i fosi ~Ff (gn'__w ‘
Nokian moottoritiella (valtatie 12) liikenne sujuu ; ‘ \ -
hyvin ja kapasiteettia on runsaasti jaljella.

Tampereen kehatielld liikenne ruuhkautuu
huipputuntien aikana useissa kohdissa.




\ Y/

Nokian moottoritien litkkenteen

- i VAYLA

suuntautuminen ~ |
st \
Tampereen seudun liikennemallin avulla on R s o= pis s
tarkasteltu kaikkien kehétien sisapuolisten o e e
maanteiden liikenteen suuntautumista. N 4
Viereisessa kuvassa on esitetty Nokian A TR
moottoritien liikenteen (KVL 2017) alku- ja i N
loppupisteet reittipuuna. Liikenteen : é\\ % l\i@\”’;
suuntautumisesta tehtiin seuraavat keskeiset ofe Ny ‘?’fj : A
huomiot: e “ S RN
w g o g ) Vo

- Nokian moottoritielld ei ole s S @

ohikulkuliikennetts. Lapikulkuliikenne Y~
Teiskontielle on vahaista (100...200 2 ‘
ajon/vrk)

» Lahes puolet Nokian moottoritien
liikenteestd suuntautuu Tampereen \\‘ R T

N
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2 v 2 Yoy
) » ) 9A
,.,4'/ N ¥ e 20 E{\
keskustaan. o m AN 2] | iy
Vi 208, "-' /1 J i i'\
/ 25N LY, A
4 A ook e
f 2 4 S
7 ~F) o] / #‘ &
( 3 q‘?’j 3% A7 ol L > \
\ Y % oy o i /"’ Tt "
\ Fh el T s o a N
\ f-S8 280 s ]
\ 57 —~38 4
P S
\ / L /
\ / {
i ) A
1 { "eLf \
Sz / \ N
“ { I
/ 3le / 27
/ :

4 - 21

/ —~ ArcGIS Online © Esri. All rights reserved,




éen Sl

D . VAYLA
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Paasikiventien liike t

L 3153

suuntautuminen .- —

Viereisessa kuvassa on esitetty Paasikiventien
liikenteen (KVL 2017) alku- ja loppupisteet
reittipuuna. Liikenteen suuntautumisesta

tehtiin seuraavat keskeiset huomiot: s

«  Tampereen itd-lansisuuntainen -
ohikulkuliikenne kayttaa seka /

Paasikiventiets etta kehéitieta. Yhteys P
Rantatunnelin kautta on henkildautolla A f};;z g
hieman nopeampi kuin kehétie, raskas - Sh Y b
likenne kéyttaa kehaa. Y04 i Tl g ey

- = | Rl o

« Paasikiventien liikenteestd suuntautuu =1
lannessa Nokian moottoritielle 5 000
ajon/vrk, Vaasantielle 13 400 ja siitd
edelleen valtatielle 3 Yl6jarven suuntaan 6
200 seka idassa Teiskontielle 5 200 ja siita —=
edelleen valtatielle 9 Oriveden suuntaan 1 ;
800 ja valtatielle 12 Kangasalan suuntaan
2 400.

ArcGIS Online © Esri. All rights reserved,
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Teiskontien litkenteen

- e NN “w
r e .
SuuntaUtumlnen /*s‘if*S e 5l
28 -\‘76‘\_,_77_ 84 S
% g5

4

Viereisessa kuvassa on esitetty Teiskotien
liikenteen (KVL 2017) alku- ja loppupisteet
reittipuuna. Liikenteen suuntautumisesta
tehtiin seuraavat keskeiset huomiot:

« Tampereen ita-lansisuuntainen
ohikulkuliikenne kayttaa seka Teiskontieta

etta kehatieta. Yhteys Rantatunnelin kautta e
on henkildautolla hieman nopeampi kuin v
g .s . T T w2
kehatie, raskas liikenne kayttaa kehaa. ﬁ/z/ﬂ"\\%\iﬁ%ﬁu\ ne
- Teiskontien liikenteestd suuntautuu | /q\/
ldnnessa Nokian moottoritielle 100 o= 7 1

ajon/vrk, Vaasantielle 2 000 ja siitd
edelleen valtatielle 3 Yléjarven suuntaan 1
100 ajon./vrk.

VA

e
VAYLA

9.
5
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Vaasantien liikenteen
suuntautuminen

Viereisessa kuvassa on esitetty Vaasantien
liikenteen (KVL 2017) alku- ja loppupisteet
reittipuuna. Liikenteen suuntautumisesta
tehtiin seuraavat keskeiset huomiot:

« Tampereen ita-lansisuuntainen
ohikulkuliikenne kayttaa seka Teiskontiets

.
=)

I Bl B
etta kehatietd. Yhteys Rantatunnelin kautta . e Si

on henkildautolla hieman nopeampi kuin
kehdtie, raskas liikenne kayttaa kehaa.

« Vaasantielta lapikulkuliikenne Teiskontielle
on 2 000 ajon/vrk seka siita edelleen
valtatielle 9 Oriveden suuntaan 700 ja
valtatielle 12 Kangasalan suuntaan 1 000
ajon./vrk

7.
S, .
9% L 39
9%\ ) /S
) AN e 2
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\o 7
O 7,
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Helsingin moottoritien jatkeen " 3

-n A e - VAYLA
lilkkenteen suuntautuminen N

Viereisessa kuvassa on esitetty Helsingin
moottoritien jatkeen liikenteen (KVL 2017)
alku- ja loppupisteet reittipuuna. Liikenteen
suuntautumisesta tehtiin seuraavat keskeiset
huomiot:

» Helsingin moottoritien jatkeella ei ole
ohikulkuliikennetta. Lapikulkuliikenne
Teiskontielle on myo6s vahaista (100...200
ajon/vrk)

« Liikenne suuntautuu padosin valtatielta 3
Tampereen keskustaan (60 % maantien
3495 liikenteesta)
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Litkenteen pituusjakaumat (kvi 2017)

Tampereen kehatien sisapuolisten maanteiden
roolia on arvioitu mm. lilkenteen
pituusjakaumien perusteella. Viereisessa
kuvassa liikenne on jaettu kolmeen
kategoriaan sen pituuden mukaan.

Kehan sisdapuoliset maantiet

Vt12 Nokian moottoritie
Vt12 Teiskontie
Vt12 Paasikiventie

Pitkdmatkaisen liikenteen (yli 80 kilometrin
pituiset matkat) osuus sisaantuloteilla vaihtelee
14-26 prosentin valilld, suurimman osuuden
ollessa Vaasantielld. Sisadantuloteista suurin

Kt 65 Vaasantie

Mt 3495
Helsingin moottoritien jatke

Muut tarkastelupisteet

pitkdmatkaisen liikenteen maara on Vt3/Yigjarvi
Paasikiventielld, 7 500 ajon./vrk. Vt12/Nokia
Vt 3/ Lakalaiva

Vt12/Kangasala
Vt 9/ Atala

Vt 3/Keha

KVL

20900
21800
44 440
23900
35700

21000
29500
46 600
22900
23 400
40600

Pituusjakauma

0 10 000 20000 30000

BN <20km B 20-80km

40000

>80 km

A4

VAYLA

Pitkamatkainen
liilkenne (> 80 km)

14 %
19 %
17 %
26 %
17 %

43 %
18 %
34%
16 %
36 %
29 %
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Raskaan litkkenteen pituusjakauma (kvi., 2017)

Raskaiden

Raskaan ajoneuvoliikenteen pituusjakauma R Pituusjakauma

Tampereen kehétien sisdpuolisten maanteilly ~ Kehansisapuolisetmaantiet
on esitetty viereisessa kuvassa, jossa liikenne Wplshigkmaiggtioniie G50 9% (-

on jaettu kolmeen kategoriaan sen pituuden Vt12Teiskontie 330 2% [N

mukaan. Lisaksi on esitetty raskaan liikenteen V12 Paasikiventie 2000 5% D mm
maara (KVL) ja osuus kokonaisliikenteesta

sekd pitkdmatkaisen liikenteen osuus raskaasta Ktbsva;:;z:: 790 3% HE

liikenteesta. Helsirginmicattoritien jatke 2670 7% I N

Raskaiden ajoneuvojen osuus on padteiden Muut tarkastelupisteet
keskiarvoa alhaisempi, osuuden vaihdellessa 2- Vt3/Ylojarvi 1860 9% M
7 prosentin valilla. Raskaissa ajoneuvoissa Vt12/Nokia 1470 5% [mmmm

pitkamatkaisen liikenteen osuus on muuta
likennetta selvasti suurempaa, sen osuuden
vaihtelee 30-51 prosentin valilla, suurimman Vt12/Kangasala 1520 7% [
osuuden ollessa Vaasantiella. Sisaantuloteista Vt9/Atala 1760 7% |mmm
suurin pitkamatkaisen raskaan
ajoneuvoliikenteen maara on Helsingin
moottoritien jatkeella, noin 1 000 ajon./vrk.

Vt 3/Lakalaiva 4340 9% NI

Vt3/Kehd 4490  11% [N I———

0 1000 2000 3000

B <20km B 20-80km

4000

>80 km

\ Y/

VAYLA

Pitkdmatkainen
lilkkenne (> 80 km)

5000

31%
30 %
32 %
51%
36%

14 %
53 %
60 %
48 %
14 %
98 %
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Tampereen kehatien sisapuolisten maanteiden

\ Y/

VAYLA

nykyinen litkkenteellinen merkitys

Nokian moottoritie

Liikenne on padosin (2/3) lyhytmatkaista (alle 20 km) ja Tampereen
kantakaupunkiin suuntautuvaa. Lapikulkuliikenne Teiskontielle on
vahaista ja ohikulkuliikennetta ei ole. Raskaan liikenteen osuus on
erittain pieni (3 %). Liikenne sujuu hyvin. Nokian moottoritie on osa
valtakunnallista palvelutasoluokan I maanteiden paavaylaverkkoa.
Tie on osoitettu maakuntakaavassa moottoritiena.

Paasikiventie

Lyhytmatkaisen lilkenteen (alle 20 km) osuus on selvasti yli puolet
(3/5). Pitkdmatkaisen liikenteen (yli 80 km) osuus on noin
kuudennes. Paasikiventiella on valtateiden 3 ja 9/12 valista
ohikulkuliikennettd, kun yhteys Rantatunnelin kautta on
henkil6autoilla hieman nopeampi kuin kehdtie. Raskas
ohikulkuliikenne kayttaa kehaa. Paasikiventie on vilkkain
sisaantulotie (KVL 44 400). Rantatunnelin lansipuolella on seudun
tieverkon ruuhkaisin kohta. Tie on osa valtakunnallista
palvelutasoluokan I maanteiden runkoverkkoa.

Teiskontie

Lyhytmatkaisen liikenteen (alle 20 km) osuus on hieman yli puolet.
Pitkdmatkaisen lilkenteen (yli 80 km) osuus on noin viidennes.

Joukkoliikenteen osuus on merkittava (1/5 matkoista). Raskaan
liikenteen osuus on erittdin pieni (2 %). Teiskontielld on valtateiden
3 ja 9/12 valista ohikulkuliikennetta, kun yhteys Rantatunnelin
kautta on henkildautoilla hieman nopeampi kuin Keha. Raskas
ohikulkuliikenne kayttaa kehaa. Teiskontie on osa valtakunnallista
palvelutasoluokan I maanteiden paavaylaverkkoa.

Vaasantie

Puolet liikenteesta on lyhytmatkaista (alle 20 km) ja
pitkamatkaisen liikenteen (yli 80 km) osuus on sisaantuloteista
selvasti suurin (1/4). Vaasantiella on valtateiden 3 ja 9/12 valista
ohikulkuliikennetta. Liikenne sujuu muuten hyvin, mutta
ruuhkautuu Vaitinaron liittymaan.

Helsingin moottoritien jatke

Puolet liikenteesta on lyhytmatkaista (alle 20 km). Maantien
liikenne suuntautuu paaosin Helsingin moottoritieltd (vt 3)
Tampereen keskustaan. Raskaan liikenteen osuus on
sisaantuloteista suurin (7 %). Kaukoliikenteen busseja on paljon.
Tydmatkojen osuus liikenteesta on sisaantuloteista suurin (35 %).
Ruuhkahuiput ovat hieman teravampia kuin muilla kehan sisaisilla
maanteilla. 28



Maantieverkon roolitus ja palvelutason

mittaaminen

Maanteiden roolien maarittamista seka niihin liittyvia
palvelutasotavoitteita tarvitaan ohjaamaan seudun tieverkon
kehittamista ja toisaalta maankayton kehittdmisedellytyksia
yhteisesti hyvaksyttavalla ja verkon osien kesken johdonmukaisella
tavalla. Roolit ja palvelutasotavoitteet nostavat esiin tieverkon
kehittamistarpeita.

Maanteiden roolit ja niistd seuraavat vaylien liikennetekniset
ominaisuudet ovat sidoksissa siihen, miten teitda ympardivan
maankaytdn synnyttama liikenne voidaan kytked naihin vayliin ja
millaista uutta maankayttda vaylan laheisyyteen voidaan sijoittaa.
Myds teiden liikenteestd johtuva ymparistohaittojen maara ja laatu
ovat kytkdksissa maankayttoon tien ldheisyydessa.

Maantieverkon roolitus luo pohjaa myds eri osapuolten yhteiselle
pohdinnalle vaylien luokituksen mahdollisista muutoksista.

\ Y/

VAYLA

Liikkumis- ja kuljetustarpeet kuvataan palvelutasotekij6ina ja -
tavoitteina. Tavoitetasojen asettaminen perustuu asiakastarpeiden
ohella yhteiskunnallisiin tavoitteisiin seka resursseihin.
Paatoksenteko tehdaan ensin palvelutasotavoitteiden tasolla ja se
ohjaa suunnittelua ja kehittdmistoimia.

Matkojen ja kuljetusten merkittdvat yhteiset palvelutasotekijat
ovat matka-aika, matka-ajan ennakoitavuus ja turvallisuus.
Palvelutasoa mitataan tekijoittain seuraavilla mittareilla:

« Matka-aika: nopeustaso (~nopeusrajoitus)
ruuhkattomissa olosuhteissa (paivaliikenne)

« Matka-ajan ennakoitavuus: matkan tai kuljetuksen
toteutuminen ennakoidun aikataulun mukaisesti,
mittarina nopeuden alenema ilta- tai aamuruuhkassa
verrattaessa ruuhkattomiin olosuhteisiin

* Turvallisuus: turvallisuuden tunne tai toteutunut
liikenneturvallisuus, mittarina onnettomuusriski
(henkilévahinkoon johtaneet onnettomuudet)
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Tampereen kehatien sisapuolisten maanteiden

nykyinen palvelutaso

Tampereen kehdtien sisdisten maanteiden nykyisté matka-aikaa
ruuhkattomissa olosuhteissa on mitattu autojen keskimaaraisella
matkanopeudella tiejakson vapaissa ajo-olosuhteissa
(paivaliikenne). Sisadntuloteiden keskimaardinen matkanopeus
(km/h) on hyvin Iahelld niiden nopeusrajoitusta (suluissa vallitseva

nopeusrajoitus).
* Nokian mo 92 (100)
« Paasikiventie 60 (60)
« Teiskontie 57 (60/70)
» Vaasantie 71 (70/80)
« Helsingin mo-jatke 90 (100)

Matka-ajan ennakoitavuutta on mitattu autojen nopeuden
alenemalla (km/h) iltaruuhkassa verrattuna paivaliikenteeseen.

* Nokian mo -1
« Paasikiventie -13
« Teiskontie -4
« Vaasantie -6
« Helsingin mo-jatke -1

Kehatien sisapuolisten maanteiden matka-ajan ennakoitavuus on
huonoin Paasikiventielld. Vertailuna on laskettu matka-ajan

\ Y/

VAYLA

ennakoitavuus kehatielld, jossa nopeuden alenema Hervannan ja
Nokian moottoritien valilla on iltaruuhkassa keskimaarin 3-6 km/h.

Liikenneturvallisuutta on mitattu onnettomuusasteella,
henkilévahinkoon johtaneiden onnettomuuksien maara on
suhteutettu liikennesuoritteeseen (miljoonaa ajoneuvokilometria
kohden). Henkilévahinko-onnettomuuksien keskimaardinen maara
vuodessa (vuodet 2013-17, Paasikiventie vain vuosi 2017) seka
onnettomuusasteet ovat maanteittain seuraavat:

« Nokian mo 3,8 0,45
« Paasikiventie 6,0 0,48
« Teiskontie 7,6 0,99
« Vaasantie 6,6 0,75
« Helsingin mo-jatke 5,2 0,46

Moottoriteillda (nopeusrajoitus 100 km/h) valtakunnallinen
onnettomuusasteen keskiarvo on 0,31 heva-onn./milj. ajon.km.
Vastaava tunnusluku kaksiajorataisilla paateilla vaihtelee
toimintaympariston mukaan valilla 0,38-0,98.

Tampereen kehan sisaisilld maanteilla onnettomuusriski on |ahella
valtakunnallisia keskiarvoja. Onnettomuuskasaumat ovat
tiejaksojen liilkennevalo-ohjatuissa liittymissa. 30
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3. SKENAARIOT 2040



\ V4
Skenaarioiden kuvaus VAYLA

Tampereen kehdn sisapuolisten maanteiden tulevaisuuden rooleja
on pohdittu erilaisten skenaarioiden ja niiden vaikutustarkastelujen
kautta. Nain on pyritty vastaamaan projektille asetettuihin
keskeisiin suunnittelukysymyksiin. Nakdkulmina ovat tiejaksojen
liikenteellinen merkitys seka toisaalta maankayton ja kestavan
liikkumisen kehittémistarpeet ja -mahdollisuudet. Liikenteellisessa
merkityksessa korostuvat eri kulkumuotojen osuudet seka
erityyppisen lilkkenteen roolit. Tarkasteluja ohjaavat seuraavat
kysymykset:

«  Miten kehan sisapuolisten maanteiden nykyista roolia voidaan/
pyritéan muuttamaan?

«  Minkalaista palvelutasoa tavoitellaan?

Skenaariot kuvaavat erilaisia kehityspolkuja ja niissa on erilaisia
painotuksia:

*  Maankaytdn kehittéminen

«  Tie- ja katuverkon ominaisuudet ja kuormitus

Skenaariokuvaukset on tehty TALLI-mallin tarkkuudella.

Multisilta

Vuoden 2040 skenaariot sisaltavat kuvan raitiotielinjat. 32
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Skenaariot 0-1 VAYLA

12. Vt 3 Kulju—Pirkkala
Nykyista liikkenneverkkoa on tdydennetty suunnitelluilla

joukkoliikennehankkeilla (raitiotie- ja bussilinjat). Maantiet ja
padkadut ovat nykytilanteen mukaiset, katuverkkoon on tehty
vain pienia parantamistoimia. '

Skenaario 1 "TIEVERKKO LAAJENEE"

Sisaltaa skenaarion 0, minka lisaksi kaupunkiseudun nykyverkkpa
on tdydennetty suunnitelluilla infrapainotteisilla tiehankkeilla:

Vt 3 Hadmeenkyron ohitustie

Vt 9 Alasjarvi—Kapykangas 2+2 eritasoliittymin

Vt 3 Lakalaiva—Sarankulma 3+3

Vt 12 TAYS:n kohdan jarjestelyt

Vt 12 Lielahti—-Santalahti (mm. Vaitinaron eritasoliittyméi)
Vt 12 Kahtalammin eritasoliittyma

Vt 9 Kapykangas—Orivesi 2+2 eritasoliittymin

Vt 12 Linnainmaa—Kangasala

Mt 309 (keha 2) lentoasema—Lentola

10. Vit 3 Ylojarvi-Hameenkyrd, uusi 2+2 tie

O O N U A W=
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Skenaariot 2-3 VAYLA

Skenaario 2 "PALVELUTASO MUUTTUU"” Skenaario 3 "PALVELUTASO MUUTTUU +”
Sisdltaa skenaarion 0, johon tdydennyksena: Sisdltad skenaarion 2. Lisaksi Tampereen kaupunkiseudun
. Tampereen kehitien 3+3 kaistaa valills Porintie (vt 11) likennejarjestelmaa on kehitetty toimenpiteilla, joilla
Alasjanvi (vt 12) henkildautoliikenteen ja joukkoliikenteen kustannus- ja
_ _ _ N nopeussuhde muuttuvat joukkoliikenteelle nykyista edullisemmaksi.
eritasoliittyma) ja vt 12 TAYS:n kohdan jarjestelyt Toimenpidetyyppeina voivat olla:
+  Eraiden Tampereen kehan sisapuolisten maanteiden - Joukkoliikenteen nopeuttaminen

nopeusrajoitusten alentaminen: Nokian mo 70 km/h,
Paasikiventie—=Teiskontie max. 60 km/h ja Vaasantie 60/70
km/h (nykyisen nopeusrajoituksen alentaminen 10 km/h:lIa) +  Pyorailyinfrastruktuurin parantaminen

» Joukkoliikenteen lipun hintojen alentaminen

» Liikenteen uudet palvelut ja teknologiat tukemaan kestdavaa
liikkumista

» Pysakaintipolitiikka
« Tieliikenteen hinnoittelu

Skenaariossa on oletuksena, ettd toimenpiteiden tuloksena
Tampereen keskustaan suuntautuvat henkildautomatkat vahenevat
20 %. Toimenpiteiden sisaltéa ei ole maaritetty tarkemmin.
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Ohikulkulitkenne VAYLA

Viereisessa kuvassa on esitetty ohikulkuliikenne

Tampereen kehatien solmupisteiden valilla, erikseen =N

vuoden 2017 ja vuoden 2040 liikennetilanteissa. b S av) Ohikulkuliiken ne
Ohikulkuliikenne kehétielld vaihtelee nyt vélilla 3 = KV 20177%0 40"
400-6 000 ajoneuvoa vuorokaudessa ja vuoden G ey

Aitolahti

2040 tilanteessa valilla 5 800—10 800. Osa
ohikulkuliikenteesta (nyt 1 100 ja 1 900 ajon./vrk
vuonna 2040) kayttaa Rantatunnelia. Kehan osuus
ohikulkuliikenteesta on noin 90 %.

+

Hiriniem
Junkiarinsaan

00Z1/006

Alla on esitetty ohikulkuliikenteen lisaksi
pitkamatkaisen liikenteen (yli 80 kilometrin pituiset

Pispala i

matkat) maara (KVL 2040). S
Ohikulku ~ Pitkat matkat y e

« Vt 3/ Ylgjérvi 7 700 18 000 | & S

» Vit 12/ Nokia 7 400 8 000

-Vt 3/ Kulju 14700 23400

« Vt 12/ Kangasala 3 600 5600

-Vt 9/ Atala 6600 12200

Taustakartta © Maanmijttauslaitgs 05/2018
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Liikenne-ennuste \Y/

(Skenaario 0 “"Nykytilanne | VAVLA ~

sailyy”, KVL 2040) ¢ 1
23 N 4 P

Tampereen seudun likennemallilla tehdyn ; Nk < ; 3% 0
vuoden 2040 ennusteen mukaiset skenaarion 0 " 7 S
keskivuorokausiliikenteen maarat on esitetty ﬁ &/
viereisessa kuvassa. Alla ovat [ L 8\ 5
tarkastelupisteittdin liikennemaarat ja
kasvuprosentit vuodesta 2017. %

%
o
&
&
1.9_96,
%
\ﬂ

£

Sisdantuloteiden likkenne (ajon./vrk) B i N
1. 'Vt 12/ Nokian mo 27 800, +33 % , .
Vt 12/ Teiskontie 30 200, +39 % - 2 S ol o 251

] : 5

2 . [ 15237 505, >

.y . A 2 A \ o [}D ‘.“p\ Totul - 25 7 e}
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. i 13010 v m ~L m"cb 36 e Sgrl
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039 j 765 ,% 533 3327
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6. Vt 3/ YIdjarvi 30 500, +45 % s | SR — o,/
7.Vt 12/ Nokia 39 900, +35 % BT
8. Vt3/ Kuliu 67 500, +45 % T o V. el ey

% 2554 % i ] r 2 Ao DR B 5 5
9. Vt 12/ Kangasala 28 900, +26 % k. 5 5 R S

2074

10. Vt 9/ Atala 32 500, +39 % i B ; f B Lz ,

&
&
7
15267
<t
o
&

11. Vt 3/ KEhé 59 900, +48 0/0 \ K 7. 8,00 - ¥ =% 2190 3197+ 2387 y
2 2063
\ 2 % 77423 % 28 5 PP 12975
\ LS 8 % e '% hey ® ‘
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3369
463,
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/
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Ruuhkat 2040

(Skenaario 0 "Nykytilanne sailyy”)

Tampereen seudun liikennemallin vuoden 2040
ennusteen mukainen liikkenneverkon kuormitus
on esitetty viereisessa kuvassa skenaariolle 0.
Siind on yhdistetty nopeuden alenema ja
kapasiteetin kdyttoaste ja esitetty linkeittdin
aamu- ja iltahuipputuntien tilanteista
huonompi.

Nykytilanteeseen verrattuna sisaantuloteiden
ruuhkaisuus on lisaantynyt (tiejaksot ja
voimakkuus), liikkenne hidastunut ja
liikennehairididen riski kasvanut.
Paasikiventielld on ruuhkaa lahes koko
matkallaan, myo6s Vaasantiella, Teiskontiella ja
Helsingin moottoritien jatkeella on ruuhkaisia
jaksoja. Vaitinaro on sisdisten maanteiden
ongelmallisin kohta. Nokian moottoritiella
likenne sujuu hyvin.

My0s kehalla iltaruuhkan liikkenne matelee ja
pysahtelee. Kokonaisuutena skenaario ei ole
ruuhkajaksoilla toimiva, vaan vaatii
toimenpiteita.

’

\ Y/

VAYLA

Ruunkaisuus

JJJJJ

sEEy

<60%
6070%
70-80 e
T Ll
I 0-100%
B
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Liikenne-ennuste \Y/

(Skenaario 1 "Tieverkko .2 VAYLA b

laajenee”, KVL 2040) e ‘ =

A 2. at
Tampereen seudun liikkennemallilla tehdyn o N o :
vuoden 2040 ennusteen mukaiset skenaarion 1 s &/ 3R L &
keskivuorokausiliikenteen maarat on esitetty . SR V4 i’
viereisessé kuvassa. Alla ovat £ S ) SR A
tarkastelupisteittdin liikennemaarat ja " R e -
kasvuprosentit vuodesta 2017. ‘ [ ™ £
372: 6::; e a5 B £
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\ Y/

VAYLA

Ruuhkat 2040

(Skenaario 1 “Tieverkko laajenee”) Sl V 2017

g

FEistalE

il
LA
8242

Tampereen seudun liikennemallin vuoden 2040 N A\ f |
ennusteen mukainen liikkenneverkon kuormitus o : l s
on esitetty viereisessa kuvassa skenaariolle 1. ‘
Siina on yhdistetty nopeuden alenema ja J . = x
kapasiteetin kayttdaste ja esitetty linkeittain

aamu- ja iltahuipputuntien tilanteista | N /REG
huonompi. S, S VR

Nykytilanteeseen verrattuna sisadntuloteiden

ruuhkaisuus on lisaantynyt (tiejaksot ja

voimakkuus), liikenne hidastunut ja

liikennehairididen riski kasvanut. / e
Liilkennem&arien ennustettu kasvu ruuhkauttaa L S
likennetta parantamishankkeista huolimatta.
Paasikiventielld on ruuhkaa lahes koko
matkallaan, myds Vaasantielld, Teiskontiella ja
Helsingin moottoritien jatkeella on ruuhkaisia
jaksoja. Nokian moottoritiella liikkenne sujuu
hyvin. ypil

Kehalld pahimmat ruuhkat ovat valilla /
Pitkaniemi—Linnakallio. Skenaario ei ole taltd
osin toimiva, vaan vaatii lisdtoimenpiteita. { | b 39




Liikkenne-ennuste

(Skenaario 2 “Palvelutaso 6
muuttuu”, KVL 2040) o

ey >

Tampereen seudun liikkennemallilla tehdyn  §
vuoden 2040 ennusteen mukaiset skenaarion 2 ]
keskivuorokausiliikenteen maarat on esitetty |
viereisessa kuvassa. Alla ovat
tarkastelupisteittdin liikennemaarat ja
kasvuprosentit vuodesta 2017.

Sisaantuloteiden liikenne (ajon./vrk)
1. Vt12/ Nokianmo 17 500, -16 %
2. Vt 12/ Teiskontie 28 400, +30 %
3. Vt 12/ Paasikiventie 53 500, +20 %
4. Kt 65/ Vaasantie 31 700, +33 %
5. Mt 3495/ Hgin mo 51 400, +44 %

Muiden tarkastelupisteiden liikenne sz

6. Vt 3/ Ylojarvi 30 400, + 45 %
7. Vit 12/ Nokia 37 000, + 25 %
8. 'Vt 3/ Kulju 67 700, + 45 %
9. Vt 12/ Kangasala 28 200, + 23 %
10. Vt 9/ Atala 32 200, + 37 %

11. Vt 3/ Keha 61 000, + 50 %



Ruuhkat 2040 ¥

~ VAYLA
(Skenaario 2 “Palvelutaso muuttuu”) rd P,  =:

[ = SN T — el
Tampereen seudun liikennemallin vuoden 2040 — A TN £
ennusteen mukainen liikenneverkon kuormitus \ - { -' =g, > s
on esitetty viereisessa kuvassa skenaariolle 2.
Siina on yhdistetty nopeuden alenema ja :
kapasiteetin kayttdaste ja esitetty linkeittain ¢
aamu- ja iltahuipputuntien tilanteista \
huonompi.

Nykytilanteeseen verrattuna sisadntuloteiden
ruuhkaisuuden lisaantyminen ei ole
merkittdvaa. Suurimmat ruuhkaisuuden kasvut
ovat paateilla kehan ulkopuolella. . e
Paasikiventielld on ruuhkaa lahes koko ﬁ_’, i
matkallaan, myds Vaasantielld, Teiskontiella ja i 3 /
Helsingin moottoritien jatkeella on ruuhkaisia

jaksoja. Nokian moottoritiella liikkenne sujuu ) =
hyvin.

Kehatielld esiintyy satunnaisia ruuhkia kuten
nykytilanteessa.

/ i \iia
{ \
\ P
\ b, © OpenStreétMap contributors.




Liikenne-ennuste \Y/

(Skenaario 3 "Palvelutaso e \ =
muuttuu+”, KVL 2040) S

Tampereen seudun liikennemallilla tehdyn - B
vuoden 2040 ennusteen mukaiset skenaarion 3 5" | v o A
keskivuorokausiliikenteen maarat on esitetty
viereisessa kuvassa. Alla ovat M X oL

o
B
5 ) 194

tarkastelupisteittdin liikennemaarat ja \ W

kasvuprosentit vuodesta 2017. 5 =S
 en ) .. . N T

Sisaantuloteiden liikenne (ajon./vrk) Y o v vl ¥, 3 o

1. Vt12/ Nokian mo 16 800, -20 % A */ T T < . PR e , 1Q0/07°
. . - A #f —19 / S - olo - 14939
2. Vt 12/ Teiskontie 27 400, +26 % i e ) e 3 = -y o & 2
3.Vt 12/ Paasikiventie 51 000, +15 % b e Xl N R ¥ ) G
4. Kt 65/ Vaasantie 30 800, +29 % % = RPN = S = 5 QUL ey
5. Mt 3495/ Hginmo 48 700, +36 % 7 : : R e, WO :
7 S e i ] ot IR '
Muiden tarkastelupisteiden liikenne = S T, : = | T —

6. Vt 3/ Ylojarvi 30 000, + 43 % S - I < ——
7. 'Vt 12/ Nokia 36 500, + 24 % 1 e ol 2
8. 'Vt 3/ Kulju 66 000, + 42 % 2 SN T ==

9. Vt12/Kangasala 27700, + 21 % i, S , iy Z A
10. Vt 9/ Atala 31 700, + 35 % R e\ el Bvas :

- = % % J 5 &%
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Liikkenne-ennuste

(Skenaario 3 "Palvelutaso
muuttuu+”, KVL 2040)

Tampereen seudun liikkennemallin vuoden 2040 \ S (
ennusteen mukainen liikenneverkon kuormitus
on esitetty viereisessa kuvassa skenaariolle 1. -
Siina on yhdistetty nopeuden alenema ja '
kapasiteetin kayttdaste ja esitetty linkeittain
aamu- ja iltahuipputuntien tilanteista
huonompi.

Nykytilanteeseen verrattuna sisadntuloteiden _
ruuhkaisuuden lisaantyminen ei ole : oy
merkittdvaa. Suurimmat ruuhkaisuuden kasvut :

ovat paateilla kehan ulkopuolella. ‘
Paasikiventielld on ruuhkaa ldhes koko R
matkallaan, myds Vaasantielld, Teiskontiella ja / \
Helsingin moottoritien jatkeella on ruuhkaisia
jaksoja. Nokian moottoritielld likenne sujuu
hyvin.

Kehatielld esiintyy satunnaisia ruuhkia kuten :
nykytilanteessa. L

43
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\ V4
Liikkennetilanne 2040 eri skenaarioissa VAYLA

Ajoneuvosuoritteet Keskimaardinen vuorokausiliikenne 2040 eri skenaarioissa

tarkastelupisteittain:
Ajoneuvosuoritteen kasvu vuoteen 2040 mennessa on koko P

Tampereen seudun tie- ja katuverkolla _ i
Nykytilanne Tieverkko  Palvelutaso Palvelutaso

2017 sdilyy laajennee muuttuu  muuttuu +

» Skenaario 0 "Nykytilanne sailyy”, +38 %
» Skenaario 1 "Tieverkko laajenee”, +40 %
« Skenaario 2 "Palvelutaso muuttuu”, +38 %

1.Vt 12, Nokian moottoritie 20900 27800 29100 17500 16 800

) . 2.Vt 12, Teiskontie 21800 30200 33700 28400 27 400

« Skenaario 3, Palvelutaso muuttuu+”,+36 % o
3.Vt 12, Paasikiventie 44 400 58500 65 400 53 500 51 000
Ajoneuvosuoritteen kasvu vuoteen 2040 mennessa on koko 4. Kt 65, Vaasantie 23900 31300 34600 31700 30800
Tampereen kehan sisdpuolisilla maanteilla 5. Mt 3495 Helsingin mo-jatke 35700 50000 47000 = 51400 48 700
« Skenaario 0 "Nykytilanne sailyy”, +36 % 11. Vt3, Keha 40600 59900 62000 61000 60 700

» Skenaario 1 "Tieverkko laajenee”, +45 %

Skenaario 2 “Palvelutaso muuttuu®, +29 % Nokian moottoritielld on suurimmat skenaarioiden viliset

« Skenaario 3 "Palvelutaso muuttuu+”,+24 % likennemadraerot (skenaarioissa 0-1 Iahes 30 000 ja skenaarioissa

Pitkamatkaisen liikenteen osalta on skenaarioittain likipitden samat 2-3 selvasti alle 20 000), mika selittyy pitkalti tien matka-aikojen

reitit ja suhteellinen osuus maanteittain. eroista johtuvilla reittisiirtymilld. MyGs Paasikiventiella eroja
skenaarioiden lilkkennemaarissa, vaihtelu on valilla 51 000

Skenaarioissa 2 ja 3 tapahtuu kulkumuotosiirtymaa henkilautoista (skenaario 3)-65 400 (skenaario 1).

joukkoliikenteeseen ja pyorailyyn seka reittisiirtymia

sisaantuloteiltd muulle tie- ja katuverkolle. 44



Liikkennetilanne 2040 eri skenaarioissa

Ruuhkat

Erityisesti skenaarioissa 0 ja 1 ruuhkaisuus on lisadntynyt vuoteen
2040 mennessa (tiejaksot ja voimakkuus), liikkenne hidastunut ja
liikennehairididen riski kasvanut. Skenaarion 0 liikennejarjestelma
ei ole ruuhkajaksoilla toimiva, vaan vaatii kehittdmistoimenpiteita.
Myds skenaariossa 1 likennemaarien ennustettu kasvu
ruuhkauttaa liikkennetta parantamishankkeista huolimatta.
Skenaarioissa 2 ja 3 ruuhkaisuuden kasvu on vahdisempaa, eniten
tilanne on huonontunut paateilla kehan ulkopuolella.

Paasikiventielld on kaikissa skenaarioissa ruuhkaa lahes koko
matkallaan. Myds Vaasantielld, Teiskontiella ja Helsingin
moottoritien jatkeella ruuhkaisia jaksoja. Skenaariossa 0
Paasikiventien liilkenne matelee ja Vaitinaro korostuu kehan
sisapuolisten maanteiden ongelmallisimpana kohtana.
Skenaarioissa 2 ja 3 sisadntuloteilld ruuhkaisuuden lisdantyminen
nykytilanteeseen verrattuna ei ole merkittavaa.

Nokian moottoritielld liikenne sujuu kaikissa skenaarioissa hyvin.

Skenaariossa 0 pahimmat ruuhkat kehalld, jossa iltaruuhkan
likenne matelee ja pysahtelee. Myds skenaariossa 1 kehan vali
Pitkaniemi-Linnakallio ruuhkautuu pahoin.

\ Y/

VAYLA

Pitkamatkainen ja ohikulkuliikenne

Pitkamatkainen lilkkenne Tampereen kehatien sisapuolisilla
maanteilld lisdantyy (5 %) skenaariossa 1 ja vahenee (4-8 %)
skenaarioissa 2 ja 3 verrattuna skenaarioon 0.

Ohikulkuliikenne kayttaa kaikissa skenaarioissa samoja maanteita
ja ohikulkuliikenteen liikennemaarat ovat samat.

Liikennesuorite ja CO,-paastot

Ajoneuvoliikenteen suorite Tampereen seudun tie- ja katuverkolla
lisdantyy (+ 1 %) skenaariossa 1 ja vahenee (0,3-2 %)
skenaariossa 2 ja 3 verrattuna skenaarioon 0. Tampereen kehan
sisapuolisilla maanteilld liikennesuorite lisaantyy (6 %)
skenaariossa 1 ja vahenee (5-9 %) skenaarioissa 2 ja 3
verrattuna skenaarioon 0.

Liikenteen hiilidioksidipaastot (CO,) koko Tampereen seudun tie-
ja katuverkolla ovat skenaarioissa 0, 1 ja 2 likipitden samat.
Skenaariossa 3 paastot ovat 1,3 % muita skenaarioita
pienemmat.
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Skenaarioiden palvelutason vertailua VAVLA

Tunnuslukuja on verrattu skenaarioon 0 "Nykytilanne sailyy”.
Matka-aika

Sisaantuloteiden paivaliikenteen matka-aika lyhenee (5 %)
skenaariossa 1 ja kasvaa (5 %) skenaarioissa 2 ja 3 verrattuna
skenaarioon 0.

Vuonna 2040 paivaliikenne sisaantuloteilla on skenaariossa 0
hieman nykyista hitaampaa (0,5 min). Skenaariossa 1 puolestaan
hieman nopeampaa (1 min) kuin nykyisin. Skenaarioissa 2 ja 3
paivaliikenne sisadntuloteilld on nykyista hitaampaa, koska nopeus-
rajoituksia on laskettu. Matka-ajan kasvu sisadntuloteilld yhteensa
2 minuuttia, josta Nokian "moottoritielld” vahan yli minuutti.

Iltaruuhkassa matka-aika nopeutuu merkittavasti (22-24 %)
skenaarioissa 1-3 verrattuna skenaarioon 0.

Matka-ajan ennakoitavuus

Sisaantuloteiden matka-ajan ennakoitavuus iltaruuhkassa paranee
jonkin verran skenaariossa 1 ja merkittavasti skenaarioissa 2 ja 3
verrattuna skenaarioon 0.

Skenaariossa 0 iltaruuhkan liikenteessa ennakoitavuus heikkenee
ja on erittdin merkittavasti nykyista hitaampaa. Iltaruuhkassa on
Paasikiventielld 8, Vaasantiella 2 ja kehatielld 11 minuutin matka-
ajan kasvu nykytilanteeseen verrattuna. Myos skenaarion 1
iltaruuhkan ajan liikkenne on selvasti nykyista hitaampaa.
Iltaruuhkassa on Paasikiventielld 1,5, Vaasantiella 1 ja kehalla 3,5
minuutin matka-ajan kasvu nykytilanteeseen verrattuna.
Skenaarioissa 2 ja 3 nopeusalenemat iltaruuhkassa ovat nykyisella
tasolla.
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Keskeiset havainnot Nokian moottoritien roolista viv.a

Liikenne ja palvelutaso

Ikuri

Liikenne on p&dosin lyhytmatkaista ja Tampereen an Tesoma g e TR San
kantakaupunkiin suuntautuvaa, pitkdmatkaisen lilkkenteen osuus et
on pieni, ohikulkuliikennetta ei ole. Raskaan lilkenteen osuus on
erittain pieni (3 %).

Kaarila vu‘\i‘\* Hyhky

- : % Rahola
Tiejakson nopeusrajoitus (matka-aika) on korkea. Matka-ajan "

ennakoitavuus on moottoritieosuudella hyva, kun kapasiteettia

on runsaasti jaljella. Myds Nokian suorilla bussilinjoilla on vapaat Villia

ja nopeat olosuhteet. Liikenne ruuhkautuu Vaitinaron ja Pispalan

valtatien liittymissa. Liikenneturvallisuustilanne

(onnettomuusriski) on moottoritielld hyva, mutta tiejakson lopun "

kahdessa liikennevalo-ohjatussa liittymassa (Pispalan valtatie ja  ovat puutteelliset eikd moottoritie palvele tienvarren maankéayttds, sen sijaan

Vaitinaro) on tapahtunut paljon onnettomuuksia. hyvéna yhteytena Tampereelle Nokialta, Sastamalasta ja Pirkkalasta.

Vuonna 2040 likenteen sujuvuus ja matka-ajan ennakoitavuus  Hyhkyn ja Tesoman eritasoliittymén alueille tavoitellaan uutta maankayttoa.
ovat edelleen hyvalla tasolla. Mahdollinen nopeusrajoituksen Kehateiden sisdpuolisia maanteitad koskevan selvityksen yhteydessd Tampereen
lasku lisaa matka-aikaa 1-2 minuuttia. kaupunki on selvittdnyt Nokian moottoritien varren maankayttdpotentiaalia.

Selvityksessa paadyttiin asukasmaaraarvioon yli 10.000 asukasta, jonka
mahdollistaa nopeusrajoituksen laskeminen (tarkastelussa 70 km/h) ja

Moottoritie muodostaa fyysisen esteen asutuksen ja Pyhdjarven liikennevaloliittymien toteuttaminen. Lisddntyva maankdytto tuottaa myos

valiin seka aiheuttaa meluhaittaa. Pitkaniemen eritasoliittyma vie liikennetta. Huomioiden vuoteen 2040 ennustettu lilkenne ja uudesta maankaytosta
laajasti tilaa. Kavelyn ja pyordilyn yhteydet tien poikkisuunnassa syntyva liikenne, tulee vayla sailyttad suuntaansa kaksikaistaisena tiena. 48

Liikenteen ja maankayton vuorovaikutus
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Keskeiset havainnot Paasikiventien roolista VAYLA

Liikenne ja palvelutaso TAMPERE tertre Cappi
Paasikiventie on sisaéntuloteista vilkkain. Pitkdmatkaisen Rt UAMMERSORE i

liikenteen osuus on pieni, mutta maara (7 500) on ot | Kal
merkittéva. Osa valtateiden 3 ja 9/12 vélisestd e | ek
ohikulkuliikenteesta kdyttaa Paasikiventieta. Vaitinarossa ; E i .

liikenteen padsuunta on Vaasantien suuntaan. | Vi g PSS Teminelar & N
Tiejakson nopeusrajoitus (matka-aika) on valtatielle el e e
alhainen. Matka-ajan ennakoitavuus on ruuhka-aikana B3 o el
huono, ongelmana nyt erityisesti Vaitinaron liittyma. ol L=
Liikenneturvallisuus (onnettomuusriski) on hieman = Kelevankangas
paateiden keskitasoa parempi ja myos hlema_n Liikenteen ja maankdyton vuorovaikutus

Paasikiventieta vastaavia tieosuuksia parempi

(onnettomuustilasto vain yhdeltd vuodelta). Paasikiventie aiheuttaa ilmanlaatu- ja meluongelmia seka estevaikutuksen

Tampereen keskustan ja Nasijarven valissa.
Vuonna 2040 Paasikiventielld matka-ajan ennakoitavuuden

heikkenemisen suuruus riippuu koko seudun Paasikiventien liikennekaytavassa on tehokas joukkoliikenne, joka hoidetaan
likennejérjestelman kehittamistoimista, iltaruuhkan liikenne tulevaisuudessa osittain raitiotieliikenteellda. Tama on huomioitava liikenteen ja

voi madella ja pysahdelld ldhes koko matkallaan. maankayton vuorovaikutteisessa suunnittelussa.

Va|t|naros_sa gn suu_rla_ (_)_nge.:.l_m.l.a"llman ) _ Alueella on paljon merkittavia maankayton kehityshankkeita: Santalahti,
parantamistoimenpiteitd. Paivalikenteessa matka-aika Hiedanranta ja Lentavanniemi. Nasijarven rantaan on tulossa vapaa-ajantoimintoja.
Pysyy nykytasolla. Vaitinaron liittyman kehittaminen liittyy myos maankayton kytkemiseen. ;4



Keskeiset havainnot Teiskontien roolista

Liikenne ja palvelutaso

Pitkamatkaisen liikenteen osuus on pieni ja
ohikulkuliikennetta on vahan. Raskaan liikenteen osuus on
erittdin pieni (2 %). Joukkoliikenteen osuus on merkittava
(1/5 matkoista).

Matka-ajan ennakoitavuus on nyt ruuhka-aikana
kohtuullinen. Liikenneturvallisuus (onnettomuusriski) on
selvasti paateiden keskitasoa huonompi, mutta Teiskontietd
vastaavien tieosuuksien tasolla. Onnettomuuskasaumat ovat
tiejakson liikennevaloliittymissa.

Raitiotieliikenne on tulossa aluksi TAYS:iin saakka ja
my6hemmin todenndkoisesti Teiskontien varteen koko
matkalleen. Siten toimintavarmat vaihtoyhteydet
joukkoliikenteen solmupisteissa korostuvat jatkossa
entisestaan.

Vuonna 2040 matka-ajan ennakoitavuus heikkenee jonkin
verran nykyisesta ja liikenne ruuhkautuu osalla matkaa,
mista voi karsia myds maantien vilkas joukkoliikenne. Matka-
aika kasvaa hieman, varsinkin nopeusrajoitusta laskettaessa.
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Liikenteen ja maankayton vuorovaikutus

Tiejakso palvelee hyvin maankayttda useine liittymineen. Teiskontie on yksi
seudun padkaytavista niin joukkoliikenteessa kuin pydrailyssakin.

Alueen maankaytdn hajanaisuus osasyyna bussipysakkien
saavutettavuuspuutteisiin. Kavelyn ja pyoradilyn poikittaisyhteyksissa on
kehittamistarpeita.

Tienvarsi on keskeinen tyGpaikka-alue. TAYS:n ja Kaupin alueille on tulossa

runsaasti uutta maankayttoa. 50

9% 5



\ V4
Keskeiset havainnot Vaasantien roolista VAYLA

Liikenne ja palvelutaso S

Pitkématkaisen liikenteen osuus on sisdéntuloteistd selvasti - . TR N LA
suurin, ohikulkuliikennettd on vahan. " — B i o

Tiejakson nopeusrajoitus (matka-aika) on paatielle melko %DQ&"“\\ oot
alhainen. Matka-ajan ennakoitavuus on nyt ruuhka-aikana &

kohtuullinen. Liikenneturvallisuus (onnettomuusriski) on &
paateiden keskitasoa huonompi ja myds Vaasantieta ANSER Ay ey Kol
vastaavien tieosuuksien tasoa huonompi. Onnettomuus- \ [
kasaumat ovat tiejakson likennevalo-ohjatuissa liittymissd. ) 7

------------

Vaasantietd kehitetdan joukkoliikennekdytavana. Liikenteen ja maankayton vuorovaikutus
Raitiotielilkenne on tulossa aluksi Lentavanniemeen ja

Vaasantiella on alueen asutukselle iso estevaikutus (erityisesti jalankulku ja
todenndkdisestimyohemmin Yldjarvelle saakka. (erity J J

pyoraily) ja tien liikenne aiheuttaa meluongelmia.

Vuonna 2040 Vaasantielld matka-ajan ennakoitavuuden Tiella on eriluonteisia jaksoja. Hiedanrannan ja Lentévanniemen alueelle on tulossa

heikkenemisen suuruus riippuu koko seudun runsaasti uutta maankayttéa. Elovainion-Teivon alueella on mahdollisuuksia
liikennejarjestelman kehittdmistoimista, iltaruuhkan liikkenne  tehostaa maankayttoa ja kehittdmispotentiaali on suuri.
ruuhkautuu osalla matkaa. Vaitinarossa on suuria ongelmia

ilman parantamistoimenpiteita. Paivaliikenteessa matka-aika
pysyy nykytasolla.

Liikenneymparistdn kehittdminen ja nopeusrajoituksien alentaminen voisi

mahdollistaa uusia liittymia ja tehostaa maankayttoa. -
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Keskeiset havainnot Helsingin moottoritien
jatkeen roolista

Liikenne ja palvelutaso Liikenteen ja maankayton
vuorovaikutus

Pitkamatkaisen liikenteen osuus on pieni, ohikulkuliikennetta J
ei ole. Liikenne suuntautuu pa&osin Helsingin moottoritielts - e ge Tiejaksolla ei ole nyt maankayton
Tampereen keskustaan, kaukoliikenteen busseja on paljon. kehittamishankkeita.

Raskaan liikenteen osuus sisaantuloteista suurin (7 %). |

altal€
L

Maankayton kehittdmismahdollisuudet

Matka-ajan ennakoitavuus on ruuhka-aikana hyva, kytkeytyvat myShemmin tulevaisuudessa
ruuhkautuvuutta vain lyhyelld matkalla. Tiejakson mahdolliseen jarjestelyratapihan siirtoon.
nopeusrajoitus (matka-aika) on korkea. Liikenneturvallisuus ! ml Tallgin myds VAK-toiminnot poistuisivat.
(onnettomuusriski) on hieman paateiden keskitasoa parempi |
ja Helsingin moottoritietd vastaavien tiejaksojen tasolla.

Hatanpaa

b

Maltatie.3

Koivistc
Vuonna 2040 liikenne sujuu hyvin myds iltaruuhkassa ja @ NS
matka-ajan ennustettavuus pysyy nykytasolla joitakin / /.
. . . . Rautaharkko
pistemaisia kohtia lukuun ottamatta. Matka-aika ei muutu ; /
nykytilanteeseen verrattuna.
& :o' 7 s Nirvi
e “{5. f ] Yéije; s
Lakalaiva y
Lahdesjarvi 52



Keskeiset havainnot Tampereen kehatien
roolista
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Liikenne ja palvelutaso

Tampereen seudun ohikulkuliikenne kayttaa paaasiassa kehdtietd. Sen maara on
suurimmillaan 6 000 ajoneuvoa vuorokaudessa, mika on moninkertainen sisaantuloteiden
ohikulkuliikenteeseen verrattuna. Pitkdmatkaisen liikenteen osuus on kehatielld suurempi (29
%) kuin sisaantuloteilla. Raskaan liikenteen osuus on suuri (11 %).

Kehatien nopeusrajoitus on 100 km/h. Matka-ajan ennakoitavuus on ruuhka-aikana
tyydyttava, liikenne ruuhkautuu huipputuntien aikana ajoittain useissa kohdissa.

Vuonna 2040 kehatien matka-ajan ennakoitavuuden heikkenemisen suuruus riippuu koko
seudun liikennejarjestelman kehittdmistoimista, iltaruuhkan liikenne voi madella ja pysahdella
lahes koko matkallaan. Paivaliikenteessa matka-aika pysyy nykytasolla.

Valtatien 3 valin Kulju—Pirkkala (ns. Puskiaisten oikaisu) yleissuunnitelma ja
ymparistovaikutusten arviointi on kaynnistymassa (maaliskuu 2019). Siina tarkastellaan
kehdtien kolmansien kaistojen toteutettavuutta valilld Linnakallio—Pitkaniemi.
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Johtopaatokset

Tassa selvityksessa tunnistettiin Tampereen kehatien sisapuolisten
maanteiden liikenteellinen merkitys seka nykyiset palvelutasot ja
palvelutasojen kehittyminen tulevaisuuden eri kehityspolkujen
myo6ta. Tampereen kaupunkiseudun maankayton voimakas kasvu
tuo lisdliikennetta sisaantuloteille niiden sijaitessa keskeisesti
seudun liikennejarjestelmassa. Kehan sisapuolisten maanteiden
roolit ja erityispiirteet ovat tiivistetysti seuraavat:

« Nokian moottoritien liilkenne sujuu hyvin, on paaosin
lyhytmatkaista ja suuntautuu Tampereen kantakaupunkiin.
Moottoritie muodostaa fyysisen esteen asutuksen ja
Pyhdjarven rannan valiin seka aiheuttaa meluhaittaa.

« Paasikiventie on sisaantuloteista vilkkain ja ruuhkaisin,
pitkamatkaista liikennetta on eniten. Lahialueella on paljon
maankayton kehittdmishankkeita, jotka vaikuttavat myos
tiejakson kehittamistoimenpiteisiin.

« Teiskontielld liikenneturvallisuustilanne on sisaantuloteista
huonoin. Joukkoliikenteen osuus on merkittéava. Matka-ajan
ennakoitavuus on tyydyttava. Tienvarsi on merkittava ja
kasvava asunto- ja tyopaikka-alue.

\ Y/

VAYLA

» Vaasantiella pitkdmatkaisen liikenteen osuus on
sisadntuloteista suurin. Matka-ajan ennakoitavuus on
tyydyttava. Tieymparistd muodostuu eriluonteisista jaksoista,
maankayton kehittamispotentiaali on suuri.

» Helsingin moottoritien jatkeella raskaan liikenteen osuus on
suurin, myos kaukoliikenteen busseja on paljon. Liikenne
suuntautuu paaosin Tampereen keskustaan. Tiejaksolla ei ole
maankayton kehittdmishankkeita.

Paavayliin kehan sisaisista maanteista kuuluu valtatie 12 koko
osuudeltaan. Tarkasteltujen tiejaksojen rooli ja kehittdminen
kytkeytyy myds Tampereen kehatiehen, jolla pitkamatkaisen ja
raskaan liikenteen osuus on jo nyt sisaantuloteita selvasti
merkittdvampi. Ohikulkuliikenne pyritéan ohjaamaan kehalle,
joten sen palvelutason riittdvyys on tulevaisuudessa varmistettava.

Tampereen kaupunkiseudun lilkkennejarjestelman kehittdmisen
keinovalikoimaa on pohdittava jatkossakin laaja-alaisena eri
osapuolien yhteistydna. Liikennesektorin on omalta osaltaan
vastattava paadstotavoitteisiin ja ilmastonmuutoksen hillitsemiseen.
Tama selvitys on nostanut jatkotarkasteluihin mahdollisia keinoja,
jotka liittyvat maanteiden kehittdmiseen. Henkil6autoliikenteen
ongelmia ratkaistaan mm. joukkoliikennetta ja pyoradilya
kehittamalla. >4
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