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Tiivistelma

Tassa julkaisussa on esitetty tietoja vuoden 2017 tie-, rautatie- ja vesivaylahankkeiden
tyoturvallisuuspoikkeamista seka muista turvallisuuspoikkeamista. Poikkeamatiedot
kerattiin Liikenneviraston ja ELY-keskusten hankkeilta TURI-jarjestelman kautta.

Turvallisuuspoikkeamatiedon keruussa mukana olleiden tiehankkeiden maara kasvoi
hieman verrattuna aiempiin vuosiin. Rautatiehankkeiden maara pieneni hieman ja
vesivaylahankkeiden maara pysyi samalla tasolla edelliseen vuoteen verrattuna. Suurin
osa TURI-jarjestelmaan perustetuista hankkeista ei ilmoittanut yhtaan turvallisuus-
poikkeamaa tai tyotuntitietoja vuonna 2017.

Tyoturvallisuuspoikkeamia ilmoitettiin aiempia kolmea vuotta vahemman. Vuonna 2017
ilmoitetut hankkeiden tyotunnit olivat vahaisimmat koko tarkastelujaksolla 2013-2017.
Suhteessa tydtuntien maaraan hankkeiden ilmoitusaktiivisuudessa ei juuri tapahtunut
muutosta vuoteen 2016 verrattuna. Tyotapaturmien maara kasvoi kuitenkin yhdella-
toista tapaturmalla vuodesta 2016.

Vuonna 2017 tyotapaturma sattui yleisimmin tyodntekijan liikkuessa tyomaalla tai
tyokohteessa paikasta toiseen. Liikkuminen oli tyosuoritteena 41 % tyotapaturmista.
Yleisimpia vammoja naista olivat sijoiltaan menot, nyrjahdykset ja venahdykset seka
luunmurtumat.

Tiehankkeiden tyoturvallisuuspoikkeamia ilmoitettiin hieman vahemman kuin edellisena
vuonna. Ilmoitusaktiivisuudessa hankkeiden valilla ei ollut suuria eroja. Tiehankkeiden
tyotapaturmien maara pysyi samalla tasolla kuin aiempina vuosina 2013-2016. Tapa-
turmataajuus oli ylimmalla tasolla viiteen vuoteen, mika selittyy ilmoitettujen tyo-
tuntimaarien selvalla vahentymisella vuonna 2017.

Tiehankkeilta ilmoitettiin vuonna 2017 muita turvallisuuspoikkeamia edellista kahta
vuotta enemman. Turvallisuushavaintoja aiempaa selkeasti enemman, vaaratilanteita
hieman enemman, mutta onnettomuuksia ja vahinkoja vahemman.

Turvallisuuspoikkeamatiedon keruussa mukana olleiden rautatiehankkeiden maara oli
ennatysvuotta 2016 edeltaneita vuosia korkeammalla tasolla. Tyo6turvallisuus-
poikkeamia ilmoitettiin kokonaisuudessaan hieman vahemman kuin edellisena vuonna.
Seka tyotuntien etta tydtapaturmien maara kasvoi vuonna 2017. Tapaturmataajuus
nousi vuodesta 2016, mutta oli pienempi kuin kahtena sita edeltavana vuonna.

Vuonna 2017 rautatiehankkeiden muita turvallisuuspoikkeamia ilmoitettiin enemman
kuin vuosina 2015 ja 2016.0nnettomuuksia ja vahinkoja seka vaaratilanteita ilmoitettiin
vahemman, mutta vaaratilanteita ja etenkin turvallisuushavaintoja selvasti enemman.
Rautatieturvallisuuteen vaikuttavat poikkeamat on esitetty erillisessa Rautatie-
toimintojen turvallisuuspoikkeamat 2017 julkaisussa.

Vesivaylahankkeilta toimitetun tiedon maara pysyi edelleen hyvin vahaisena. Muita
turvallisuuspoikkeamia ilmoitettiin jopa aiempia vuosia vahemman. Tietojen maara oli
edelleen niin pienta, ettei niiden pohjalta voitu tehda syvempaa tarkastelua turvallisuus-
tason muutoksesta.
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Sdkerhetsavvikelser i vag-, jarnvag- och farledsprojekt 2017 - Trafikverkets och NTM-
centralernas projekt inom ansvarsomradet for trafik. Trafikledsverket. Helsingfors 2019.
Trafikledsverkets publikationer 5/2019. 58 sidor och 2 bilagor. ISSN 2490-0745, ISBN 978-952-317-
664-5.

Sammanfattning

Denna publikation innehaller data om sakerhetsavvikelser i vag-, ban- och farleds-
projekt 2017 samt om andra sakerhetsavvikelser. Avvikelseuppgifterna har samlats in
fran Trafikverkets (Trafikledsverket fran 1.1.2019) och NTM-centralernas projekt via
TURI-systemet.

Antalet vagprojekt som var med i insamlingen av sakerhetsavvikelsedata ckade nagot
jamfort med tidigare ar. Antalet jarnvagsprojekt minskade nagot och antalet farleds-
projekt holls pa samma niva som aret innan. Merparten av projekten i TURI-systemet
anmalde inga sakerhetsavvikelser eller uppgifter om arbetstimmar 2017.

Farre avvikelser i arbetssékerheten anmaldes an under de tre foéregaende aren. Antalet
anmalda projektarbetstimmar for 2017 var det lagsta under hela kontrollperioden 2013-
2017. | forhallande till antalet arbetstimmar skedde knappt nagon forandring i
anmalningsaktiviteten gallande projekt jamfért med 2016. Antalet arbetsolyckor dkade
anda med 11 jamfort med 2016.

A 2017 var de vanligaste omstandigheterna for en arbetsolycka att en medarbetare rérde
sig fran ett stalle till ett annat pa arbetsplatsen eller arbetsobjektet. Rorelse som
arbetsprestation utgjorde 41 procent av arbetsolyckorna. De vanligaste skadorna i dessa
var urledvridningar, stukningar och strackningar samt frakturer.

Nagot farre avvikelser i arbetssdkerheten vid vagprojekt anmaldes an under det
foregdende aret. Mellan projekten forekom ingen stor skillnad i anmalningsaktivitet.
Antalet arbetsolyckor i vagprojekt holl sig pa samma niva som 2013-2016. Olycksfalls-
frekvensen lag pa den hogsta nivan pa fem ar, vilket har sin forklaring i en klar nedgang
i antalet anmalda arbetstimmar 2017.

Ar 2017 anmaldes fler sakerhetsavvikelser inom vagprojekt an under de tva féregdende
aren. Klart fler sékerhetsobservationer an tidigare, nagot fler tillbud men farre olycksfall
och skador.

Antalet jarnvagsprojekt som var med i insamlingen av sakerhetsavvikelsedata var hogre
an under aren fore rekordaret 2016. Nagot farre avvikelser i arbetssakerheten som
helhet anmaldes an under det foregaende aret. Saval antalet arbetstimmar som antalet
arbetsolyckor 6kade 2017. Olycksfallsfrekvensen dkade fran 2016, men var lagre an 2014
och 2015.

Under 2017 anmaldes fler 6vriga sakerhetsavvikelser inom jarnvagsprojekt an 2015 och
2016. Farre olyckor och skador samt tillbud anmaldes, men i synnerhet antalet anmalda
sakerhetsobservationer var klart fler. De avvikelser som paverkar jarnvagssakerheten
har presenterats separat i Sakerhetsavvikelser i jarnvagsfunktionerna 2017.

Mangden levererade data om farledsprojekt lag fortfarande pa en mycket lag niva.
Ovriga sakerhetsavvikelser anmaéldes till och med férre &n under tidigare ar. Mangden
data var fortsattningsvis sa liten att det utifrdn den inte gick att géra en djupare
granskning av forandringar i sakerhetsnivan.
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Safety deviations in road, railway and waterway projects in 2017 - projects of the Finnish
Transport Agency and the Transport and Infrastructure Departments of Centres for Economic
Development, Transport and the Environment. Finnish Transport Infrastructure Agency. Helsinki
2019. Publications of the Finnish Transport Agency 5/2019. 58 pages and 2 appendices. ISSN 2490-
0745, ISBN 978-952-317-664-5.

Abstract

This publication presents information on occupational safety deviations in road, rail and
waterway projects and other safety deviations in 2017. Safety deviation reports were
collected from projects by the Finnish Transport Agency (Finnish Transport Infra-
structure Agency as of 1 January 2019) and ELY Centres via the TURI safety deviations
and risk management system.

The number of road projects involved in the collection of safety deviation reports
increased slightly as compared with previous years. The number of railway projects
decreased slightly, and the number of waterway projects remained at the level of the
previous year. Most of the projects listed in the TURI system reported no safety
deviations or hours worked during 2017.

The number of reported occupational safety deviations was lower than those of the
previous three years. The total reported number of hours worked in 2017 for all projects
was lower than in any other year during the review period 2013-2017. Relative to hours
worked, the number of safety deviations reported by projects remained essentially
unchanged from 2016. However, the number of occupational accidents increased by 11
accidents from 2016.

In 2017, occupational accidents occurred most frequently while moving between
locations within the worksite. In 41% of occupational accidents, the type of activity
performed during the accident was moving between locations. In these accidents, the
most common injuries were dislocations, sprains and fractures.

The number of reported occupational safety deviations in road projects decreased
slightly from the previous year. There were no significant differences in reporting
activity between projects. The number of occupational accidents in road projects
remained at the level of previous years 2013-2016. The frequency of accidents was at its
highest level in five years, which is explained by the clear decrease in the number of
reported hours worked in 2017.

In 2017, the number of reported safety deviations in road projects increased from the
previous two years. There were clearly more safety observations and slightly more
dangerous situations reported, while the number of accidents decreased.

The number of railway projects involved in the collection of safety deviation reports was
lower than during the record year 2016, but higher than during its preceding years. The
total number of reported occupational safety deviations decreased slightly from the
previous year. Both the number of hours worked and number of occupational accidents
increased in 2017. The frequency of accidents increased from 2016, but remained lower
than during the two preceding years.

In 2017, the reported number of other safety deviations in railway projects grew from
2015 and 2016. Of these, the number of reported accidents and dangerous situations
decreased, but in particular the number of safety observations increased. Deviations
that affect rail safety are listed in the separate publication Safety deviations in railway
operations 2017.

The number of reports from waterway projects remained very low. Other safety
deviations were reported at an even lower rate than during previous years. The amount
of available data remains too low to allow for detailed analysis of changes in the level
of safety.
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Esipuhe

Liikenneviraston (Vaylavirasto 1.1.2019 alkaen) tilaama tutkimus- ja kehitys-
hanke vuoden 2017 turvallisuuspoikkeamien keraamisesta, analysoinnista ja
raportoinnista toteutettiin tammikuun 2017 ja maaliskuun 2018 valisena aikana.
Liikennevirastosta tyohon osallistuivat Marko Tuominen, Outi Leuhtonen, Risto
Lappalainen ja Milka Ukkonen.

Tyon toteuttajana toimi VR Track Oy, jossa toimeksiannon toteuttamisesta
vastasivat Outi Eralaukko, Toni Hytonen, Minna Latva-Kayra, Joona Malmivaara
ja Suvi Souru.

Helsingissa helmikuussa 2019

Vaylavirasto
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1 Johdanto

1.1 Tausta ja tavoitteet

Tassa julkaisussa on esitetty keskeiset tulokset tie-, rautatie- ja vesivayla-
hankkeiden tyoturvallisuuspoikkeamista seka onnettomuuksista ja vahingoista.
Julkaisun tiedot on koottu Liikenneviraston keraamista vuoden 2017
turvallisuuspoikkeamatiedoista. Turvallisuuspoikkeamatietoja kerataan
kaikkien Liikenneviraston vaylamuotojen seka ELY-keskusten liikenne- ja
infrastruktuurivastuualueiden suunnittelu-, rakentamis- ja kunnossapitotdista
seka muista maastotoista.

Turvallisuuspoikkeamatiedot koottiin Liikenneviraston TURI-jarjestelmasta.
Turvallisuuspoikkeamatiedot koostuvat:
e tyoOtapaturmista ja tydntekijoihin kohdistuneista vaaratilanteista
e onnettomuuksista ja vahingoista (omaisuus, ymparistd, ulkopuolinen
henkil®d)
e muista vaaratilanteista (lahelta piti -tilanteet) seka
e turvallisuushavainnoista.

Rautatietoimintojen turvallisuuspoikkeamat on kasitelty julkaisussa "Rautatie-
toimintojen turvallisuuspoikkeamat 2017".

Turvallisuuspoikkeamien keraamisen ja tilastollisen tarkastelun tavoitteena on
valttaa vastaavien tyotapaturmien ja onnettomuuksien sattuminen jakamalla
tietoa hankkeilla sattuneista poikkeamista ja nostaa esille kehityskohteita.

1.2 Turvallisuuspoikkeamatiedot

Vuoden 2017 turvallisuuspoikkeamatiedot kerattiin hankkeilta TURI-jarjes-
telmasta. Vuosina 2013-2015 poikkeamatiedot kerattiin turvallisuuspoikkeama-
lomakkeilla ja vuonna 2016 turvallisuuspoikkeamalomakkeiden lisaksi TURI-
jarjestelmasta. Taulukossa 1 on esitetty vuosina 2013-2017 turvallisuus-
poikkeamatiedon keruussa mukana olleiden hankkeiden lukumaarat vayla-
muodoittain. Vuosien 2013-2016 luvut kasittavat hankkeet, jotka toimittivat
turvallisuuspoikkeamalomakkeen ja vuoden 2016 osalta luku sisaltaa myos
TURI-jarjestelmaan avatut hankkeet. Vuoden 2017 lukema koostuu TURI-
jarjestelmassa tarkasteluvuonna avoimina olleista hankkeista.

TURI-jarjestelmassa hankkeelle voidaan maaritella useampia vaylamuotoja,
koska vaylamuoto valitaan hankkeen sisalle perustettaville urakoille. Hanke- ja
tyoturvallisuuspoikkeamien luokittelua varten urakat ja hankkeet jaoteltiin vain
yhden, paaasiallisen vaylamuodon mukaiseen vaylamuotoon.
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Taulukko 1. Turvallisuuspoikkeamatietojen keruussa mukana olleiden
hankkeiden lukumaédra vaylamuodoittain 2013-2017

Tiehanke 317 318 331 348 411
Rautatiehanke 149 177 134 295 228
Vesivaylahanke 18 28 16 24 23

Vuonna 2017 turvallisuuspoikkeamatiedon keruussa mukana olleiden tie-
hankkeiden maara kasvoi vuodesta 2016. TURI-jarjestelman kayttédnoton
myodta vuonna 2016 keruun piiriin saatiin aiempaa enemman erityisesti
rautatiehankkeita. Vuonna 2017 rautatiehankkeiden maara vaheni hieman
edellisvuodesta. Vesivaylahankkeiden maara oli vuoden 2016 tasolla.

Vuonna 2017 TURI-jarjestelmaan avattiin paljon hankkeita, mutta suurin osa
hankkeista ei ilmoittanut yhtaan poikkeamaa tai tyotuntitietoja, mika on esitetty
taulukossa 2. Osasyyna tahan saattaa olla se, etta TURI-jarjestelmaan
perustetaan hankkeita hyvissa ajoin ennen varsinaisen tydn toteutuksen
alkamista, kun taas aiemmin turvallisuuspoikkeamalomakkeiden osalta tietoja
saatiin vasta kun hankkeet olivat jo toteutuksen osalta kaynnissa.

Taulukko 2. Hankkeiden, jotka eivit ilmoittaneet yhtdadn poikkeamaa tai
tyotuntitietoja, prosenttiosuudet vuosina 2016 ja 2017

Tiehanke 63 % 18 % 70 % 74 %
Rautatiehanke 61% 27 % 68 % 75 %
Vesivaylahanke 67 % 50 % 52 % 70 %

TURI-jarjestelman kayttétapaukset eroavat jonkin verran vaylamuodosta
rippuen. TURI-jarjestelmaan perustettiin vuosina 2016 ja 2017 rautateiden
riskienhallintahankkeita, joille ei kirjattu poikkeamia eika tuntitietoja. Nama
hankkeet pyrittiin kuitenkin jattamaan pois hankkeiden lukumaarasta. Vuonna
2017 rautatiehankkeisiin perustettiin enemman urakoita TURI-jarjestelmassa
muihin vaylamuotoihin verrattuna. Esimerkiksi rautatiehankkeilla riskienhallinta
perustettiin usein yhdeksi urakaksi hankkeen sisalle. Lisaksi rautatiehankkeiden
poikkeamista osa luokitellaan rautatieturvallisuuspoikkeamiksi, jotka on
esitetty erillisessa raportissa eivatka ne ole tassa raportissa esitetyissa
lukumaarissa mukana.
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Turvallisuuspoikkeamat Lluokitellaan ensisijaisen aiheuttajan mukaan. Sen
maarittaminen ei ollut aina yksiselitteista, vaan useissa tapauksissa jouduttiin
tulkitsemaan ja valitsemaan puutteellisesta tapahtumakuvauksesta "suurin”
aiheuttaja. Myds poikkeaman ilmoittajan nakemys tilanteesta voi olla puolueel -
linen, joka saattaa myds vaaristaa tilastoa.

1.3 Keskeiset maaritelmat ja luokittelu-
perusteet

Maaritelmat
Aiheuttaja tarkoitetaan onnettomuuden tai vahingon ensisijaista aiheuttajaa.

Hankkeen muulla turvallisuuspoikkeamalla tarkoitetaan hankkeella tai
urakalla tapahtunutta lilkkenne-, omaisuus- ja ymparistdvahinkoja seka tai niiden
vaaratilannetta.

Onnettomuudella tarkoitetaan henkil6-, omaisuus- tai ymparistévahinkoon
johtanutta ei-toivottua tai tahatonta akillista tapahtumaa tai tallaisten
tapahtumien ketjua.

Poikkeamakoodi on poikkeama, joka johtaa tapaturmaan/vaaratilanteeseen.
Viimeinen normaalista poikkeava tapahtuma ennen tapaturmaa/vaara-
tilannetta.

Poikkeaman kohdistuminen tarkoittaa onnettomuuden tai vahingon kohdetta.

Poikkeamatyyppi tarkoittaa poikkeavaa tapahtumaa, joka johtaa onnetto-
muuteen tai vahinkoon.

Tapaturmataajuus tarkoittaa sattuneiden tydtapaturmien ja tehtyjen tyo-
tuntien suhdetta. Suhde lasketaan miljoonaa ty6tuntia kohden.

TURI-jarjestelma on Liikenneviraston turvallisuuspoikkeamien ja riskien-
hallinnan tietojarjestelma, joka on otettu turvallisuuspoikkeamien seurannan ja
hallinnan osalta kaytt66n vuonna 2016.

Turvallisuushavainnolla tarkoitetaan ilmoitusta turvallisuutta edistavasta tai
vaarantavasta toiminnasta, tekijasta tai olosuhteesta.

Turvallisuuspoikkeamalla tarkoitetaan onnettomuutta, tyétapaturmaa, vaara-
tilannetta ja turvallisuushavaintoa.

Tyontekijaan kohdistuneella vaaratilanteella tarkoitetaan tapahtumaa tai
tilannetta, joka olisi voinut johtaa tyotapaturmaan (ns. lahelta piti -tilanne).
Tyontekijaan kohdistuneeksi vaaratilanteeksi luokitellaan tydtapaturmat, joista
ei ole seurannut vahintaan 1 paivan poissaoloa.

Tyosuoritus tarkoittaa henkilon tydsuoritusta poikkeaman sattumisen aikaan
ts. mita henkilo teki, kun poikkeama sattui.
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Tyotapaturmalla tarkoitetaan ulkoisesta tekijasta johtuvaa akillista ja
odottamatonta tapahtumaa, joka on sattunut tydntekijalle tydssa, tyonteko-
paikan alueella tai tyontekopaikan alueen ulkopuolella siten kuin tyotapaturma-
ja ammattitautilain 21-25 S§:ssa saadetaan ja joka aiheuttaa tyontekijalle
vamman tai sairauden.

Vaaratilanteella tarkoitetaan tapahtumaa, joka olisi voinut aiheuttaa
onnettomuuden tai tyotapaturman. Vakavalla vaaratilanteella tarkoitetaan
tapahtumaa, joka olisi voinut aiheuttaa vakavan tyotapaturman tai vakavan
onnettomuuden.

Vahingoittunut ruumiinosa tarkoittaa tyotapaturmassa vahingoittunutta
ruumiinosaa.

Vakavalla onnettomuudella tarkoitetaan onnettomuutta, josta on aiheutunut
vahintaan yhden henkilén kuolema tai vaikea vamma tai vahintaan 150 000 €

omaisuus- ja ymparistovahinko.

Vakavalla turvallisuuspoikkeamalla tarkoitetaan vakavaa onnettomuutta,
vakavaa tyotapaturmaa ja vakavaa vaaratilannetta.

Vakavalla tyétapaturmalla tarkoitetaan tyotapaturmaa, josta on aiheutunut
kuolema tai vaikea vamma, joka on aiheuttanut yli 30 paivan poissaolon.

Vamman laatu tarkoittaa tyotapaturman aiheuttamia fyysisia seurauksia
Luokitteluperusteet

Luokittelussa kaytetyt luokitteluperusteet loytyvat liitteesta 1.
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2 Tyoturvallisuuspoikkeamat

Tyoturvallisuuspoikkeamalla tarkoitetaan tyotapaturmaa, tyodntekijoihin koh-
distunutta vaaratilannetta ja tyoturvallisuushavaintoa. Taulukossa 3 on esitetty
kaikkien vaylamuotojen tyoturvallisuuspoikkeamien kokonaismaarat vuosina
2013-2017.

Taulukko 3. Kaikkien vayladmuotojen tyéturvallisuuspoikkeamat 2013-2017

Tyoturvallisuuspoikkeama 2013 2014 2015 2016 2017
Tyotapaturmat 98 12 69 69 80

Tyontekijoihin kohdistuneet 167 252 149 261 168
vaaratilanteet

Turvallisuushavainnot 166 1388 950 739 598
Yhteensad 431 1757 1168 1069 846

Vuoden 2017 tyoturvallisuuspoikkeamista suurin osa (49 %) oli peraisin
rautatiehankkeilta ja tiehankkeilta (48 %). Vain murto-osa poikkeamista oli
peraisin vesivaylahankkeilta (4 %). Vaylakohtaiset tyoturvallisuuspoikkeamat
on esitetty luvuissa 2.1-2.3.

Vuodesta 2016 alkaen tydtapaturmiksi on luokiteltu Liikenneviraston luokittelu-
ohjeen mukaan vahintaan 1 paivan poissaolon aiheuttaneet tapaturmat. Alle 1
paivan poissaoloon johtaneet tapaturmat on luokiteltu vaaratilanteiksi. Vuotta
2016 aiempien vuosien Liikenneviraston turvallisuuspoikkeamajulkaisuissa on
esitetty myos alle 1 paivan poissaoloon johtaneet tapaturmat tyotapaturmina.

Ilmoitettujen vaaratilanteiden maara on vaihdellut viime vuosina, mika johtuu
paadasiassa luokitteluteknisista syista eli poikkeamien duplikaattien teosta.
Duplikaatilla tarkoitetaan poikkeaman tilastoimista seka tyoturvallisuus-
poikkeamaksi etta muuksi turvallisuuspoikkeamaksi, silloin kun yksittaisessa
poikkeamassa syntyy seurauksia molempiin luokittelukategorioihin.

Taulukossa 4 on esitetty kaikkien vaylahankkeiden ilmoitetut tyétunnit, ilmoi-
tettujen tyotapaturmien maara seka naiden tietojen perusteella laskettu
tapaturmataajuus vuosina 2013-2017. Taulukossa esitetyt tapaturmataajuudet
ei ole absoluuttinen totuus, silla kaikki keruun piirissa olevat hankkeet eivat
ilmoittaneet tydtuntejaan Liikenneviraston ohjeistuksen mukaisesti.

Taulukko 4. Kaikkien vayldhankkeiden tyétunnit, tyéturvallisuuspoikkeamien
ilmoitustaajuus ja tapaturmataajuudet 2013-2017

2013 2014 2015 2016 2017
Tyotunnit (milj. tyotuntia) 11,23 8,69 7,22 8,26 6,56
Vahintaan 1 paivan 98 12 69 69 80
poissaolon aiheuttaneiden

tyotapaturmien maara
Tapaturmataajuus 8,7 12,9 9,6 8,4 12,2
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Kaikkien vaylamuotojen hankkeilta ilmoitettujen ty6tuntien maara oli vuonna
2017 pienin tarkastelujaksolla 2013-2017. Tyotapaturmien lukumaara kasvoi
yhdellatoista vuosista 2015 ja 2016. Myo6s tapaturmataajuus kasvoi edellisista
kahdesta vuodesta.

Kuvassa 1 on esitetty hankkeiden ilmoittamien tyotuntien ja turvallisuus-
poikkeamien maara tarkastelujaksolla 2013-2017. Vaikka ilmoitusten maara
vaheni selvasti vuodesta 2016, suhteessa tydtuntien maaraan ilmoitus-
aktiivisuudessa ei tapahtunut juuri muutosta.

Hankkeiden ilmoittamat tyétunnit ja
tyoturvallisuuspoikkeamat
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Kuva 1. Hankkeiden ilmoittamat tydtunnit ja turvallisuuspoikkeamat

vuosina 2013-2017

Taulukossa 5 on esitetty kaikkien vaylamuotojen tydtapaturmien poissa-
olotiedot. Vuonna 2017 vakavan tyotapaturman maaritelmana kaytettiin yli 30
sairauspoissaolopaivaan johtanutta tapahtumaa, kun aikaisempina vuosina
vakavan tyotapaturman maadritelmana oli yli 29 sairauspoissaolopaivaa.
Kaikissa poikkeamailmoituksissa ei ilmoitettu poissaolopaivien lukumaaraa,
jolloin niiden vakavuudesta ei ole tietoa. Puutteellisista ilmoituksista ne
tapaukset, joissa on maininta sairauspoissaolosta, on luokiteltu tyotapatur-
miksi. Osassa tyotapaturmailmoituksia sairauspoissaolo on merkitty edelleen
jatkuvaksi. Niiden osalta lopullisen sairauspoissaolon kestosta ei ole tietoa ja ne
on luokiteltu olemassa olevan poissaolotiedon mukaan.

Taulukko 5. Tyotapaturmien poissaolotiedot 2013-2017

Poissaoloaika 2013 2014 2015 2016 2017
Kuolemaan johtaneet 0 0 1 0 . 0
Yli 30 paivaa 10 18 6 7 9
10-30 paivaa 30 33 15 19 25

4-9 paivaa 34 36 20 21 23
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1-3 paivaa 24 25 23 19 13
Ei poissaoloa 56 56 17 - -
Ei tietoa poissaolosta 16 7 4 3 10
Poissaolopaivat 1528 1961 725 1346 144
yhteensa

Keskimaarainen 15,6 17,5 13 20,4 16,3
poissaoloaika (ei huomioitu

kuolleita ja ei tietoa tapauksia)

Vuonna 2017 tapahtui enemman yli 3 paivan poissaoloihin johtaneita tyo-
tapaturmia kuin vuonna 2016. Kaikkein vakavimmista tapaturmista aiheutuneet
poissaolot olivat kuitenkin lyhyempia vuonna 2017 kuin 2016, jolloin
keskimaarainen tydtapaturmasta aiheutunut poissaoloaika oli korkein koko
tarkastelujaksolla 2013-2017.

Kuvassa 2 on esitetty tyotapaturmien jakautuminen tyosuoritteen mukaan
vuonna 2017.

Ty6tapaturmat tyosuoritteen mukaan vuonna 2017

Koneen kdyttdminen
3%
Paikallaan oleminen
10% Kasikayttoisilld
tydkaluilla
tydskenteleminen
16%

Kulkuneuvon tai
siirtolaitteen
ohjaaminen tai
sellaisessa
matkustaminen
9%
Henkildn liikkkuminen
41%

Esineiden tai
materiaalin
kasitteleminen
21%

Kuva 2. Tyo6tapaturmien jakautuminen tydsuoritteen mukaan vuonna 2017
(n=80)

Vuonna 2017 sattuneista tyotapaturmista tehtiin ketjutarkastelu, jonka
perusteella havainnollistettiin tyotapaturmiin johtaneiden tyosuoritteiden ja
poikkeamien seka niista seuranneiden vamman laatujen valilla olevia vahvimpia
yhteyksia. Ketjutarkastelun perusteella voidaan esimerkiksi havaita, etta
haavoja ja pinnallisia vammoja aiheutui yleisimmin kasikayttoisella tyokalulla
tyoskentelemisen yhteydessa, kun koneen tai kasikayttdisen tyokalun hallinta
menetettiin. Tahan luokkaan kuuluvat myos tapaukset, joissa tyOstettavasta
materiaalista sinkoutuu jotain, mika aiheuttaa loukkaantumisen. Sijoiltaan
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menot, nyrjahdykset ja venahdykset seka luunmurtumat olivat yleisimpia
henkilén liikkumisen seurauksena aiheutuneista vammoista. Henkildn
putoamisesta seurasi yleisimmin luunmurtuma. Kaatumisesta ja akillisesta
fyysisesta kuormittumisesta taas sijoiltaan meno, nyrjahdys tai venahdys. Koko
ketjutarkastelu on esitetty liitteessa 2.
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2.1 Tiehankkeiden tyoturvallisuuspoikkeamat

Tyoturvallisuuspoikkeaminen lukumaarat

Tiehankkeilta ilmoitettiin vuonna 2017 yhteensa 403 tyoturvallisuuspoikkea-
maa. Yksikaan hanke ei erotu erityisesti ilmoitusten maarassa toisin kuin vuonna
2016, jolloin yksittainen tiehanke ilmoitti 90 % turvallisuushavainnoista.
Poikkeamien jakautuminen tyotapaturmiin, vaaratilanteisiin ja
turvallisuushavaintoihin on esitetty taulukossa 6.

Taulukko 6. Tiehankkeiden tyoturvallisuuspoikkeamat 2013-2017

Tiehankkeet 2013 2014 2015 2016 2017
Tyotapaturmat 43 45 38 39 a1
Tyontekijoihin kohdistuneet 49 189 106 179 99
vaaratilanteet

Turvallisuushavainnot 20 1200 870 330 263
Yhteensad 112 1434 1014 548 403

Tiehankkeiden ilmoittamien ty6tapaturmien maara on pysynyt samalla tasolla
kuin vuosina 2013-2016. Ilmoitettujen vaaratilanteiden maara laski vuonna 2017
selvasti edellisten vuosien 2014-2016 tasosta. Vuonna 2017 hankkeet ilmoittivat
my0s turvallisuushavaintoja vahemman kuin vuosina 2014-2016. Vuonna 2017 ei
ollut yhta yksittaista ilmoitusaktiivista hanketta, eika ilmoitusaktiivisuudessa
hankkeiden valilla ollut suuria eroja. Yli 10 turvallisuuspoikkeamaa ilmoittaneita
tiehankkeita oli vuonna 2017 yhdeksan kappaletta. Naiden hankkeiden
ilmoituksista paaosa koostui turvallisuushavainnoista ja vaaratilanteista.
Yhdella naista aktiivisimmista hankkeista ilmoituksista 43 % oli kuitenkin
tyotapaturmailmoituksia. Hankkeessa tehtyjen tydtuntien maara ei ollut
suoraan  verrannollinen tehtyjen  tyoturvallisuuspoikkeamailmoitusten
maaraan.

Tyotapaturmien tapaturmataajuus ja vakavuus

Tiehankkeiden tydtuntimaarat ja hankkeiden tapaturmataajuudet on esitetty
taulukossa 7.

Taulukko 7. Tiehankkeiden tyétuntimddrdt ja tapaturmataajuudet 2013-2017

Tiehankkeet 2013 2014 2015 2016 2017 |
Tyotunnit (milj. tyotuntia) 514 4,98 4,80 513 3,30
Vahintaan 1 paivan 43 45 38 39 a1

poissaolon aiheuttaneiden
tyotapaturmien maara
Tapaturmataajuus 8,4 9,0 79 7,6 12,4

Tiehankkeiden ilmoitetut tydtunnit olivat vuonna 2017 pienimmat koko
tarkastelujaksolla. Tapaturmataajuus oli vuonna 2017 ylimmalla tasolla koko
tarkastelujakson 2013-2017 aikana.
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Kuvassa 3 on esitetty ilmoitettujen tyotuntien ja tyoturvallisuuspoikkeamien
maara vuosina 2013-2017.

Tiehankkeiden ilmoittamat tydtunnit ja
tyoturvallisuuspoikkeamat
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Kuva 3. Tiehankkeiden ilmoittamat tyétunnit ja tydturvallisuuspoikkeamat

2013-2017

Tyoéturvallisuuspoikkeamien maadra suhteessa tehtyihin tyotunteihin kasvoi
vuodesta 2016, kun seka ilmoitusten etta tyotuntien maara vaheni.

Kuvassa 4 ja taulukossa 8 on esitetty tiehankkeiden tyotapaturmien vakavuudet.
Neljan tyotapaturman osalta sairauspoissaolon maara ei ole tiedossa.

Sairauspoissaolojen kesto
Tiehankkeet

17 %

44 %

mYli 30 pdivdaa m10-30 pdivaa w49 pdivad m1-3 paivaa Ei tietoa poissaolosta

Kuva 4. Tiehankkeiden tyétapaturmien vakavuus 2017 (n=41)
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Taulukko 8. Tiehankkeiden tyotapaturmien vakavuudet 2013-2017

Tiehankkeet 2013 2014 2015 2016 2017
Kuolemaan johtaneet 0 0 1 0 0
Yli 30 paivaa 5 5 3 2 2
10-30 paivaa 15 1 8 1 18
4-9 paivaa n 22 9 15 10
1-3 paivaa 12 7 15 10 7
Ei poissaoloa 20 31 10 - -
Ei tietoa poissaolosta 1 5 2 1 4
Poissaolopaivat yhteensa 830 72 396 481 585
Keskimaarainen 19,3 15,8 1.3 12,7 15,8
poissaoloaika  (ei  huomioitu

kuolleita ja ei tietoa tapauksia)

Vuonna 2017 tyétapaturmista aiheutuneisen sairauspoissaolopaivien maara
kasvoi edellisista kahdesta vuodesta. Tiehankkeiden vakavien, yli 30 paivan
poissaoloon johtaneiden tydtapaturmien maara on laskenut koko
tarkastelujakson ajan ja 2017 vakavia ty6tapaturmia sattui 2.

Vakavat tyétapaturmat

Tiehankkeiden molemmat vakavat ty6tapaturmat sattuivat henkilon lilkkkumisen
yhteydessa tapahtuneesta putoamisesta. Vakavat tyOotapaturmat on esitetty
yksityiskohtaisemmin taulukossa 9.

Taulukko 9. Vakavat tiehankkeiden tyétapaturmat vuonna 2017

Mita tapahtui Seuraukset

Aliurakoitsijan tyontekija putosi sillan telineeltd Putoamisen seurauksena tyontekijan

pelkkapuun paalle. Telineet olivat liukkaat. lonkka murtui. Tapaturmasta aiheutui
alustavasti 150 sairaus-
poissaolopaivaa.

Tyontekija oli nousemassa pyodrakuormaajaan. Parin  Putoamisen seurauksena tyodntekijan

askelman jalkeen hanen otteensa lipesi ja han kaatui olkaluu murtui. Tapaturmasta

selalleen maahan siten, etta hanen vasen katensa jai aiheutui alustavasti 41 sairaus-

muun kehon alle. Tasta seurasi heti voimakasta kipua poissaolopaivaa.

kasivarressa.

Vakavista tapaturmista saadut sairauspoissaolopaivat ovat alustavat, silla
TURI-jarjestelmassa sairauspoissaolot on merkitty viela jatkuviksi.

Syytekijana tyontekijan putoamisessa sillan telineilta oli liukkaus. Liukkauden
torjuntaan ei oltu kiinnitetty riittavasti huomiota eika tyodntekija ollut itse
huomioinut liukkaaksi muuttuneita olosuhteita toiminnassaan.

Pyorakuormaajaan nousemassa ollut tydntekija oli kuorma-auton kuljettaja,
joka oli siirtynyt pyodrakuormaajaan tekemaan lastausta. Keskittymisen
herpaantuminen liikkuessa kuorma-autosta tyokoneeseen saattoi vaikuttaa
tapaturman syntyyn.
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Tyo6suoritus

Taulukossa 10 on esitetty tyontekijan tyosuoritukset tiehankkeen tyo-
tapaturman tapahtuessa.

Taulukko 10. Tyosuoritus tiehankkeiden tyétapaturmissa 2013-2017

Tyosuoritus tyotapaturmat 2013 2014 2015 2016 2017

Koneen kayttaminen 0 1 0 3 1

Kasikayttoisilla tyokaluilla 9 6 6 7 6
tyoskenteleminen

Kulkuneuvon tai siirtolaitteen 1 5 9 5 4
ohjaaminen tai sellaisessa

matkustaminen

Esineiden tai materiaalin 18 15 10 6 7
kasitteleminen

Henkiloiden liikkuminen 12 14 8 13 19
Paikallaan oleminen 0 3 1 4 4
Muut luokat (vuonna 2015 poistetut 3 0 - - -

luokat)

Ei tietoa 0 1 4 1 -

Yhteensad 43 45 38 39 41

Vuonna 2017 tiehankkeen tydtapaturma sattui yleisimmin henkilén Lliikkumisen
yhteydessa, kuten vuonna 2016. Koko tarkastelujaksolla 2013-2017 henkilén
liikkuminen, esineiden tai materiaalin kasittely seka kasikayttoisilla tydkaluilla
tyoskentely olivat yleisimmat tyosuoritteet tydtapaturman sattuessa.

Liikkuessa sattuneet tapaturmat johtivat yleisimmin putoamiseen tai akilliseen
fyysiseen kuormittumiseen. Viidessa tapauksessa syytekijoina mainittiin
liukkaus tai luminen maasto.

Esineiden tai materiaalin kasittelemisen yhteydessa sattuneet tapaturmat
johtivat yleisimmin itsensa kolhimiseen, kuten valiin puristumiseen tai aineen
hallitsemattomaan leviamiseen, kuten bitumin roiskahtamiseen. Syytekijdina
neljdssa tapauksessa oli esineiden tai materiaalien asettaminen sellaiseen
paikkaan, josta ne paasivat kaatumaan tai aiheuttivat rakenteen romahtamisen.
Bitumin roiskahtamisesta aiheutui tyotapaturma, koska puutteellinen
suojavaatetus mahdollisti kuuman roiskeen paasyn iholle.
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Poikkeamakoodi

Tiehankkeiden tyotapaturmien poikkeamakoodit on esitetty taulukossa 11.

Taulukko 11. Tiehankkeiden tyétapaturmien poikkeamakoodit 2013-2017

Poikkeamakoodi 2013 2014 2015 2016 2017
tyotapaturmat

Sahkdisku, rajahdys tai 0 0 0 0 0
tulipalo

Aineen vuotaminen, 1 3 3 1 4

purkautuminen,

kaasuuntuminen, savuaminen

tai polyaminen

Materiaalin, rakenteen tai 6 2 6 1 2
esineen rikkoutuminen,

putoaminen tai

romahtaminen

Ajoneuvon hallinnan 6 5 1
menettaminen ¢
Koneen tai kasikayttodisen 2 5 6

tyokalun hallinnan
menettaminen ¢
Esineen tai 1 4 0
rakennusmateriaalin

hallinnan menettdminen ¢

Henkilén putoaminen ©@ 1 7 9
Henkilén kaatuminen @ 15 16 1 3 2
Itsensa kolhiminen 7 3 8 4 5
Henkildn akillinen fyysinen 3 4 7 7 7
kuormittuminen

Fyysinen vakivalta tai 0 0 0
traumaattinen tilanne @ 0 0

Poikkeava lésnéolo © 3 2 5
Muu luokka (poistunut 2015) 3 0 - - -
Ei tietoa 1 1 0 0 -
Yhteensa 43 45 38 39 41

1) Vuosina 2013-2014 luokiteltiin ajoneuvon, koneen tai kasikayttdisen tyokalun ja esineen tai
rakennusmateriaalin hallinnan menettdminen samaan luokkaan (laitteen, tydkalun, esineen hallinnan
menettédminen)

2) Vuosina 2013-2014 Lluokiteltiin henkilén putoamiset ja kaatumiset samaan luokkaan (henkilén putoaminen,
hyppaaminen, kaatuminen, liukastuminen)

3) Vuosina 2013-2014 luokiteltiin fyysinen vakivalta tai traumaattinen tilanne ja poikkeava lédsndolo samaan
luokkaan (vakivalta, jarkyttava tilanne, poikkeava lasndolo)

Vuonna 2017 yleisimmat tyotapaturmaan johtaneet poikkeamakoodit olivat
henkildn putoaminen ja henkildén akillinen fyysinen kuormittuminen edellisen
vuoden tapaan.

Henkilon putoamisella tarkoitetaan tilannetta, jossa henkilo liukastuu, kompas-
tuu tai putoaa alemmalle tasolle. Putoamiset aiheutuivat paaasiassa henkilon
huolimattomasta liikkumisesta ja liukkaudesta telineilla tai tyotasolla.
Putoamisia aiheutui myds tyokoneen puhdistamisen seka tyékoneeseen nouse-
misen ja sielta laskeutumisen yhteydessa tapahtuneesta otteen tai jalan
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lipeamisesta. Vammana putoamisista olivat paasaantdisesti luunmurtumat.
Ulkopuolisten tormaykset eivat aiheuttaneet putoamistapaturmia vuodesta
2016 poiketen.

Akilliselld fyysiselld kuormituksella tarkoitetaan tilannetta, jolloin loukkaan-
tuminen johtuu henkildn oman kehon liikkeesta, johon liittyy fyysinen kuormitus.
Nama tiehankkeen tydtapaturmat aiheutuivat paaasiassa tyontekijan huonosta
astumisesta maastossa tai tyokoneesta laskeuduttaessa tai liukastumisesta
maastossa. Vamma kohdistui naissa alavartaloon.

Vamman laatu ja vahingoittunut ruumiinosa

Tiehankkeiden vuosien 2013-2017 tyotapaturmien vamman laatu on esitetty
taulukossa 12.

Taulukko 12. Tiehankkeiden ty6tapaturmat - vamman laatu 2013-2017

VElIUERREENT] 2013 2014 2015 2016 2017
tyotapaturmat

Haavat ja pinnalliset 6 5 10 10 6
vammat

Luunmurtumat 9 9 4 8 8
Sijoiltaan menot, n 16 10 10 10
nyrjahdykset ja

venahdykset

Amputoitumiset jairti 2 0 1 0 0
repeamiset

(ruumiinosan menetys)

Tarahdykset ja sisdiset 3 12 3 7 3

vammat seka
ruhjevammat

Palovammat, syopymat 2 1 2 2 3
ja paleltumat

Myrkytykset ja 0 0 1 0 1
tulehdukset

Hukkuminen ja 0 0 0 0 0
tukehtuminen

A&nen ja varadhtelyn 0 0 0 0 0
vaikutukset

Aarilampétilojen, valon 0 0 0 0 0
ja sateilyn vaikutukset

Sokki 0 0 0 0
Useita samantasoisia 4 0 3 1 -

vammoja (sis.
kuolemantapaukset)

Muu luokka (poistunut 2015) 1
Ei tietoa 5 2 4 1 10
Yhteensad 43 45 38 39 41

o
1
1
1
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Tiehankkeilla yleisimpia vammoja vuonna 2017 olivat vuoden 2016 tapaan
sijoiltaan menot, nyrjahdykset ja venahdykset seka luunmurtumat. Haavojen ja
pinnallisten vammojen lukumaara pieneni edelliseen vuoteen verrattuna. Ei
tietoa -luokan osuus eli ilmoittajan antamat puutteelliset tiedot olivat kasvaneet
edellisista vuosista.

Sijoiltaan menot, nyrjahdykset ja venahdykset olivat suurelta osin akilliseen
fyysiseen kuormittumiseen liittyvia eli aiheutuivat huonosti astumisista.

Luunmurtumista puolet oli seurausta putoamisesta.

Tiehankkeiden vuosien 2013-2017 ty6tapaturmien vahingoittuneet ruumiinosat
on esitetty taulukossa 13.

Taulukko 13. Tiehankkeiden ty6tapaturmat - vahingoittunut ruumiinosa 2013-

2017
Vahingoittunut 2013 2014 2015 2016 2017
ruumiinosa
tyotapaturmat
Paan alue, pois lukien 0 2 4 2 0
silmat
Silmat 1 2 1 0 2
Niska ja kaula 0 2 1 2 0
Selka 3 0 2 4 1
Vartalo, mukaan lukien 3 9 2 2 0
sisaelimet
Sormet, kammen 10 4 8 6 10
Ranne @ 0 0 1 2
Muu kési, mukaan 5 8 3 3 4
lukien olkapaa ¢
Jalkatera ja varpaat 2 1 0 3 4
Nilkka 7 4 2 4 5
Muu jalka, mukaan 5 8 6 9 7
lukien lonkka ja
nivuset
Koko keho (useat 4 2 4 3 0
kehon alueet)
Muu luokka (poistunut 1 0 - - -
2015)
Eitietoa 2 3 5 0 6
Yhteensd 43 45 38 39 41

1) Vuonna 2013 luokiteltiin ranne ja muu kasi, mukaan lukien olkapaa samaan luokkaan (muu kéasi, mukaan
lukien olkapaa)

Suurin osa vuonna 2017 sattuneista tiehankkeiden tydtapaturmista kohdistui
raajoihin eli kasiin ja jalkoihin kuten aikaisempina vuosina. Vuonna 2017 yleisin
luokka oli sormet ja kammen, joihin kohdistuvia yleisimpia vammoja olivat
haavat ja pinnalliset vammat seka luunmurtumat. Ty6dsuoritteista yleisimmat
naissa sormiin ja kammeniin kohdistuneissa vammoissa olivat "Esineiden tai
materiaalien kasitteleminen” ja "Kasikayttoisilla tydkaluilla tydskenteleminen”.
Poikkeamakoodit jakautuivat eri luokkiin, eika niissa ollut nahtavissa yleisinta
poikkeamaa.
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2.2 Rautatiehankkeiden tyoturvallisuus-
poikkeamat

Tyoturvallisuuspoikkeamien lukumaarat

Rautatiehankkeilta ilmoitettiin vuonna 2017 yhteensa 413 tydturvallisuuspoik-
keamaa. Aktiivisin rautatiehanke ilmoitti kaikista vuoden 2017 tyoturvallisuus-
poikkeamista 25 % ja toisiksi aktiivisin 10 %. Ilmoitukset koostuivat paadosin
turvallisuushavainnoista. Aktiivisimman hankkeen ilmoitukset olivat paaosin
tydmaan viikkotarkastusten havaintoja. Muuten ilmoitusaktiivisuus oli hank-
keiden valilla tasaista. Poikkeamien jakautuminen tyotapaturmiin, vaara-
tilanteisiin ja turvallisuushavaintoihin on esitetty taulukossa 14.

Taulukko 14. Rautatiehankkeiden tyoturvallisuuspoikkeamat 2013-2017

Rautatiehankkeet 2013 2014 2015 2016 2017
Tyotapaturmat 51 64 28 25 30
Tyontekijoihin kohdistuneet 14 55 37 63 57
vaaratilanteet

Turvallisuushavainnot 145 188 79 405 326
Yhteensad 310 307 144 493 413

Rautatiehankkeiden tyotapaturmien maara nousi vuonna 2017 edelliseen
vuoteen verrattuna. Ilmoitettujen vaaratilanteiden maara vaheni hieman
edelliseta vuodesta. Vuonna 2016 kolme hanketta ilmoittivat kaikista vuoden
2016 rautatiehankkeiden turvallisuushavainnoista noin 73 %. Vuonna 2017 yksi
hanke ilmoitti noin kolmasosan kaikista turvallisuushavainnoista, mutta muuten
hankkeiden aktiivisuus oli tasaista.

Tyotapaturmien tapaturmataajuus ja vakavuus

Rautatiehankkeiden tyo6tuntimaarat ja tapaturmataajuudet on esitetty
taulukossa 15.

Taulukko 15. Rautatiehankkeiden tydtuntimddrdt ja tapaturmataajuudet 2013-

2017
‘ Rautatiehankkeet 2013 2014 2015 ‘ 2016 2017 ‘
Tyotunnit (milj. tyotuntia) 6,02 3,52 2,32 2,94 3,04

Vahintaan 1 paivan 51 64 28 25 30

poissaolon aiheuttaneiden
ty6tapaturmien maara
Tapaturmataajuus 8,5 18,2 12,1 8,5 9,9
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Rautatiehankkeiden tydtuntien maara vuonna 2017 oli vuotta 2016 suurempi.
Myos tyotapaturmia sattui enemman kuin vuonna 2016. Tapaturmataajuus
kasvoi vuodesta 2016.

Kuvassa 5 on esitetty ilmoitettujen tydtuntien ja tyoturvallisuuspoikkeamien
maara vuosina 2013-2017.

Rautatiehankkeiden ilmoittamat tydtunnit ja
tyoturvallisuuspoikkeamat
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Kuva 5. Rautatiehankkeiden ilmoittamat tyétunnit ja tyéturvallisuus-

poikkeamat 2013-2017

Tyoéturvallisuuspoikkeamien maara suhteessa tehtyihin tydtunteihin pieneni
vuodesta 2016, kun ilmoitusten maara pieneni, mutta tyotuntien maara kasvoi.

Kuvassa 6 ja taulukossa 16 on esitetty rautatiehankkeiden tyotapaturmien
vakavuudet.

Sairauspoissaolojen kesto
Rautatiehankkeet

6 %

6

17 %

mYli 30 pdivdaa m10-30 pdivdaa w49 pdivad m1-3 paivaa Ei tietoa poissaolosta

Kuva 6. Rautatiehankkeiden ty6tapaturmien vakavuus 2017 (n=30)
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Taulukko 16. Rautatiehankkeiden tyétapaturmien vakavuudet 2013-2017

Rautatiehankkeet PAVE] 2014 2015 2016 2017
Kuolemaan johtaneet 0 0 0 0 0
Yli 30 paivaa 5 1 3 5 5
10-30 paivaa 14 22 6 6 5
4-9 paivaa 22 13 9 4 12
1-3 paivaa 10 18 8 8 6
Ei poissaoloa 33 19 6 - -
Ei tietoa poissaolosta 15 2 2 2 2
Poissaolopaivat yhteensa 664 1128 294 825 444
Keskimaarainen 13,0 17,6 3 359 15,9
poissaoloaika (ei huomioitu

kuolleita ja ei tietoa tapauksia)

Vuonna 2017 rautatiehankkeilla sattui yli 30 padivan poissaoloon johtaneita
tyotapaturmia saman verran kuin edellisena vuonna. 4-9 paivan poissaoloon
johtaneet tydtapaturmat lisaantyivat selvasti. Keskimaarainen poissaoloaika oli
vuonna 2017 vuosien 2013-2015 keskiarvon tasolla ja merkittavasti vuotta 2016
pienempi. Vakavimmista tapaturmista aiheutui alustavan tiedon mukaan
lyhyempia poissaoloja kuin vuonna 2016.

Vakavat tyotapaturmat

Rautatiehankkeiden vakavin tyotapaturma oli lumityotekijan jaaminen puu-
lastissa olleen vaunuston toytaisemaksi. Puolet vakavista tydtapaturmista
liittyivat esineiden ja materiaalien kasittelyyn. Taulukossa 17 on esitetty
kuvaukset vakavista rautatiehankkeilla tapahtuneista tyotapaturmista ja 30
paivan poissaolon aiheuttanut tydtapaturma.
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Taulukko 17. Vakavat rautatiehankkeiden tyétapaturmat vuonna 2017

Mita tapahtui Seuraukset

Tyoryhma oli lumitdissa rataty6luvalla ratapihalla ja puhdisti
lumia harjaamalla kaksi vaihdetta kiskopyorakaivinkoneella ja
lehtipuhaltimella. Ryhma oli siirtymassa kolmannelle
vaihteelle, jolloin lehtipuhaltimella varustettu jalkamies
harhautui tuntemattomasta syysta ratatydalueen ulkopuolelle
liikenndidylle vaihteelle, joka sijaitsi aivan kolmannen vaihteen
vieressa. Jalkamies puhalsi vaihteelta lumia, jolloin puulastissa
ollut vaunusto tuli takaa ja toytaisi jalkamiesta osuen selassa
olleeseen lehtipuhaltimeen. Jalkamies kaatui raiteen kiskojen
valiin ja vaunusto liikkui noin 18 m matkan ennen pysahtymista.
Jalkamies irrotettiin vaunun alla lehtipuhaltimen hihnoista.
Paikalle tullut ambulanssi teki ensimmaisen tarkastuksen ja
loukkaantunut jai sairaalaan tarkkailtavaksi yon yli.

Tyontekija sai vuotavan
haavan paahansa ja siihen
laitettiin tikkeja.
Tapaturmasta aiheutui 85
sairauspoissaolopaivaa.

Turvalaiteasentajat olivat siirtamassa vaihtosuuntaajaa. Kaksi
asentajaa nosti laitteen autosta ja kantoivat kohteeseen. Alas
laskiessa toinen asentajista, tunsi kipua ala-/ristiselassa. Laite
piti laskea lattialle, mutta vieressa olikin poyta (normaali
korkeus), johon laite voitiin laskea sitd ylospain enempaa
nostamatta. Laite vietiin kuitenkin kasilla sivuun pdydalle.
Taman jalkeen asentaja tunti kipua seldssaan.

Tapahtuman seurauksena
lannerangan ja/tai lantion
nivelten tai siteiden sijoil-
taanmeno, nyrjahdys.
Tapaturmasta aiheutui 68
sairauspoissaolopaivaa.

Aliurakoitsijan tyontekijan sormi vahingoittui terasnippujen
nostotydssa. Tydnjohdon valvonnassa asiaan ei oltu puututtu.
Turvallisuuskulttuurierot ja kielitaidon puute saattoivat
vaikuttaa tapaturman syntyyn.

Tapahtuman seurauksena
tyontekijan sormi murtui.
Tapaturmasta aiheutui
alustavasti 42 sairaus-
poissaolopaivaa.

Vaihteen uutta polkkya paikalle laitettaessa kaivinkoneen
kuljettaja nosti polkkya akillisesti paikoilleen, jolloin
vaihdeasentajan oikean kaden sormi jai aluslevyn ja kiskon
valiin  puserruksiin. Aluslevyjen puhdistus sormilla on
ehdottomasti kielletty.

Tapahtuman seurauksena
tyontelijalle sormeen
pinnallisia vammoja. Tapa-
turmasta aiheutui 35
sairauspoissaolopaivaa.

Tyontekija nousi autosta hakeakseen tyodkaluja. Liikkeelle
lahtiessaan han liukastui jaisella alustalla ja kaatui. Lampdtila
oli noussut voimakkaasti pdivan aikana, jolloin maan pinta oli
muuttunut  liukkaaksi. Alustaa ei oltu hiekoitettu.
Asianomaisella oli turvakengat mutta ei nastoja.

Liukastumisen seurauksena
mahdollinen kylkiluun
murtuma. Tapaturmasta
aiheutui alustavasti 31
sairauspoissaolopaivaa.

Tyontekija oli tyoparinsa valittomassa laheisyydessa kiskojen
polttoleikkaustydssa. Hanen tehtavanaan oli kuljettaa kiskoilla
liilkkuvaa karrya, jossa olivat polttoleikkausvalineet. Tydpari
aloitti kiskonkatkaisun. Jo ennen kiskon katkeamista kisko lahti
vaantymaan ja meni mutkalle lyéden samalla kiskojen valissa
ollutta tyontekijaa jalkaan. Tyohon liittyvaa riskia ei oltu
tunnistettu riskienarvioinnissa.

Iskun seurauksena tyon-
tekijalle jalkapdytaan useita
luunmurtumia. Tapatur-
masta aiheutui alustavasti
30 sairauspoissaolopadivaa.

Kolmesta taulukossa esitetysta tapaturmasta saadut sairauspoissaolopaivat
ovat alustavat, silla TURI-jarjestelmassa sairauspoissaolot on merkitty viela
jatkuviksi.

Kaksi vakavinta tydtapaturmaa sattui samassa hankkeessa. Syytekijana
tyotapaturmassa, jossa tydntekija ajautui liikenndidylle vaihteelle, oli
tyontekijan harhautuminen ratatyoalueen ulkopuolelle. Turvalaiteasentajalle
laitteen nostossa sattuneen tyodtapaturman syytekijana oli huono ergonomia
nostossa ja mahdollisesti puutteellinen noston suunnittelu.

Terasnippujen nostotyossa sattuneen tyotapaturman syytekijoina mainittiin
tyonopastuksen ja perehdytyksen puute. Lisaksi tyonjohto ei ollut puuttunut
aliurakoitsijan virheelliseen toimintatapaan nostojen suorittamisessa.
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Vaihteen polkyn uusimisty0ssa sattuneen tyotapaturman syytekijana oli
ohjeiden vastainen toiminta tai riskinotto, koska aluslevyjen puhdistus sormin
on kielletty toimintatapa.

Tyontekijan autosta nousemisen jalkeen sattuneen liukastumisen syytekijoina
olivat puutteet liukkaudentorjunnassa eli hiekoittamisessa seka tyontekijan
puutteelliset henkilonsuojaimet, koska hanella ei ollut nastoja turvakengissa.
Kiskojen polttoleikkaustydssa sattuneen tydtapaturman syytekijana oli, etta
tyohon liittyvaa vaaraa ei oltu tunnistettu riskienarvioinnissa eika siihen oltu
osattu varautua. Tyontekija oli tietamattaan vaara-alueella.

Tyosuoritus

Taulukossa 18 on esitetty rautatiehankkeiden tydtapaturmien tydsuoritukset.

Taulukko 18. Tydsuoritus rautatiehankkeiden tyétapaturmissa 2013-2017

Tyosuoritus 2013 2014 2015 2016 2017
tyotapaturmat

Koneen kayttaminen 2 1 0 0 1
Kasikayttoisilla 7 8 6 3 5

tyokaluilla

tyoskenteleminen

Kulkuneuvon tai 0 5 1 2 0
siirtolaitteen

ohjaaminen tai

sellaisessa

matkustaminen

Esineiden tai materiaalin 25 14 5 4 9

kasitteleminen

Henkiloiden liikkuminen 13 23 14 13 1
Paikallaan oleminen 2 12 1 3 4
Muut luokat (vuonna 2015 0 1 - - -

poistetut luokat)

Ei tietoa 2 0 1 0 0
Yhteensad 51 64 28 25 30

Vuonna 2017 yleisimpana tyodsuoritteena poissaoloon johtaneissa tydtapa-
turmissa oli henkilon liikkkuminen. Koko tarkastelujaksolla 2013-2017 henkilén
liikkkuminen on ollut keskimaarin yleisin tydsuorite tyétapaturman sattuessa.
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Esineiden ja materiaalien kasittelemisen yhteydessa sattuneet tapaturmat
kasvoivat edellisista vuosista. Naista tyotapaturmista seitsemassa oli kyse
nostamisesta. Tydkone oli osallisena nostamisessa kahdessa tapauksessa, muu
nostoapuvaline kahdessa ja muu tekija kolmessa tapauksessa. Vahingoittuneet
tyontekijat tekivat asennustoéita. Lisaksi yksi tydtapaturma johtui huonosta
ergonomiasta kaapelikanavan puhdistustyéssa ja yhdessa tapauksessa
kaapelin kuorittu saie meni silmaan suojalaseista huolimatta.

Poikkeamakoodi

Rautatiehankkeiden ty6tapaturmien poikkeamakoodit on esitetty taulukossa 19.

Taulukko 19. Rautatiehankkeiden ty6tapaturmien poikkeamakoodit 2013-2017

Poikkeamakoodi 2013 2014 2015 2016 2017
tyotapaturmat

Sahkdisku, rajahdys tai 0 2 0 0 0
tulipalo

Aineen vuotaminen, 1 0 0 0 1

purkautuminen,

kaasuuntuminen,

savuaminen tai

polyaminen

Materiaalin, rakenteen tai 7 4 0 0 2
esineen rikkoutuminen,

putoaminen tai

romahtaminen

Ajoneuvon hallinnan 1 3 0
menettdminen ¢
Koneen tai kasikayttodisen 5 1 6

tyokalun hallinnan
menettaminen ¢
Esineen tai 0 1 3
rakennusmateriaalin

hallinnan menettdminen ¢

Henkilén putoaminen ©@ 16 58 4 2 1

Henkilén kaatuminen @ 6 7 6

Itsensa kolhiminen 12 10 5 4 3

Henkildn akillinen fyysinen 5 6 7 4 5

kuormittuminen

Fyysinen vakivalta tai 0 0 0
traumaattinen tilanne @ 0 0

Poikkeava lésnéolo ©@ 0 3 3

Ei tietoa 1 0 0 0 0
Yhteensad 51 64 28 25 30

1) Vuosina 2013-2014 luokiteltiin ajoneuvon, koneen tai kasikayttdisen tyokalun ja esineen tai
rakennusmateriaalin hallinnan menettaminen samaan luokkaan (laitteen, tyokalun, esineen hallinnan
menettaminen)

2) Vuosina 2013-2014 luokiteltiin henkilén putoamiset ja kaatumiset samaan luokkaan (henkilén putoaminen,
hyppaaminen, kaatuminen, liukastuminen)

3) Vuosina 2013-2014 luokiteltiin fyysinen véakivalta tai traumaattinen tilanne ja poikkeava lasnaolo samaan
luokkaan (vakivalta, jarkyttava tilanne, poikkeava lasnaolo)
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Vuonna 2017 yleisimmat tyotapaturmaan johtaneet poikkeamat olivat "Henkilén
kaatuminen” ja "Koneen tai kasikayttoisen tyokalun hallinnan menettaminen”.
Henkilén kaatumisella tarkoitetaan tilannetta, jossa liukastutaan, kompastu-
taan tai kaadutaan samalle tasolle. Yleisimmin rautatiehankkeiden kaatumis-
tapaturmat sattuivat tilanteessa, jossa tyontekija liikkui tydmaalla tai tyo-
kohteessa yleisella tiella ja liukastui liukkaalla pinnalla tai kompastui maassa
olevaan monttuun tai materiaaliin. Rautatiehankkeiden tydymparist66n kuuluva
epatasainen maasto seka talvikelien liukkaus nakyvat kaatumisten maarassa
vuodesta toiseen.

Koneen tai kasikayttdisen tydkalun hallinnan menettamisesta aiheutui kaikissa
tapauksissa haavoja tai pinnallisia vammoja. Yhdessa tapauksessa tyodstetta-
vasta materiaalista irronnut palanen aiheutti vamman, toisessa tydkalusta
irronnut teran palanen aiheutti vamman. Kolmannessa tyodkaluna ollut paine-
ilmanaulain rikkoutui ja naula paasi ulos naulaimen vaarasta valista. Muut
tapaukset olivat kasikayttoisen tydkalun hallinnan menettamisia.

Vamman laatu ja vahingoittunut ruumiinosa

Taulukossa 20 on esitetty rautatiehankkeiden tyotapaturmien 2013-2017
vamman laatu.

Taulukko 20. Rautatiehankkeiden tydtapaturmat - vamman laatu

VEl U ERREENT] 2013 2014 2015 2016 2017
tyotapaturmat

Haavat ja pinnalliset vammat 1 12 5 3 12
Luunmurtumat 8 9 9 8 6
Sijoiltaan menot, 16 24 1l 9 8
nyrjahdykset ja venahdykset

Amputoitumiset jairti 1 1 0 0 0
repeamiset (ruumiinosan

menetys)

Tarahdykset ja sisdiset 17 10 2 3 0
vammat seka ruhjevammat

Palovammat, syopymat ja 1 2 0 0 0
paleltumat

Myrkytykset ja tulehdukset 0 0 0 0 0
Hukkuminen ja tukehtuminen 0 0 0 0
A&nen ja varahtelyn 0 0 0 1 0
vaikutukset

Aarilampétilojen, valon ja 0 0 0 0 0
sateilyn vaikutukset

Sokki 0 0 0 0 0
Useita samantasoisia 1 0 0 0 0
vammoja (sis. kuolemantapaukset)

Muut luokat 0 1 - - -
Ei tietoa 6 5 1 1 4

Yhteensad 51 64 28 25 30
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Rautatiehankkeilla yleisimpia vammoja vuonna 2017 olivat "haavat ja pinnalliset
vammat"” seka "sijoiltaan menot, nyrjahdykset ja venahdykset". Haavojen ja
pinnallisten vammojen maara kasvoi edellisesta vuodesta, mutta luunmurtumat
vahentyivat.

Haavat ja pinnalliset vammat liittyivat paaosin esineiden ja materiaalien seka
koneen tai kasikayttoisten tydkalujen kasittelyyn. Sijoiltaan menot, nyrjahdykset
ja venahdykset olivat suurelta osin huonosti astumiseen ja kaatumiseen liittyvia
tapaturmia.

Taulukossa 21 on esitetty rautatiehankkeiden tyotapaturmien 2013-2017
vahingoittuneet ruumiinosat.

Taulukko 21. Rautatiehankkeiden tydtapaturmat - vahingoittunut ruumiinosa
2013-2017

Vahingoittunut ruumiinosa 2013 2014 2015 2016 2017

tyotapaturmat

Paan alue, pois lukien silmat 0 1 3 2 2
Silmat 0 1 0 0 2
Niska ja kaula 1 1 1 0 0
Selka 4 5 1 2 2
Vartalo, mukaan lukien 4 3 2 3 1
sisaelimet

Sormet, kammen 1 17 5 5 6
Ranne @ 0 1 1
Muu kasi, mukaan lukien 12 4 3 2 3
olkapaa ¢

Jalkatera ja varpaat 1 3 1 2 1
Nilkka 5 5 4 4 3
Muu jalka, mukaan lukien 12 13 6 3 5
lonkka ja nivuset

Koko keho (useat kehon 0 6 1 1 1
alueet)

Eitietoa 1 5 1 0 3
Yhteensd 51 64 28 25 30

1) Vuonna 2013 luokiteltiin ranne ja muu kasi, mukaan lukien olkapda samaan luokkaan (muu kasi, mukaan
lukien olkap&a)

Silmavammoja sattui 2 kappaletta, mika on aikaisempia vuosia enemman.
Molemmissa silmavamman aiheuttamissa tydtapaturmissa tyontekijalla oli
suojalasit kaytossa. Toisessa tapauksessa kaapelin kuorittu saie paasi ihon ja
suojalasien valista silmaan. Toisessa tapauksessa termiittihitsaustoissa
kuonakuppiirtosi muotintukipellista. Kuona aiheutti kosteuden kanssa rajahdys-
maisen roiskahduksen ja kuumaa hiekkaa ja kuonanpalasia lensi hitsaajan paalle
ja silmaan suojalasien alta.

Suurin osa rautatiehankkeiden tyotapaturmista kohdistuu raajoihin eli kasiin ja
jalkoihin ja nain oli myos vuonna 2017. Yleisin luokka oli sormet ja kammen.
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2.3 Vesivaylahankkeiden tyoturvallisuus-
poikkeamat

Tyoturvallisuuspoikkeamien lukumaarat

Vesivaylahankkeilta ilmoitettiin vuonna 2016 yhteensa 30 tyoturvallisuus-
poikkeamaa. Poikkeamien jakautuminen tydtapaturmiin, vaaratilanteisiin ja
turvallisuushavaintoihin on esitetty taulukossa 22.

Taulukko 22. Vesivdyléhankkeiden tyéturvallisuuspoikkeamat 2013-2017

Vesivaylahankkeet 2013 2014 2015 2016 2017
Tyotapaturmat 4 3 3 5 9
Tyontekijoihin kohdistuneet 4 8 6 19 12
vaaratilanteet

Turvallisuushavainnot 1 0 1 4 9
Yhteensa 9 1 10 28 30

Vesivaylahankkeilta raportoitujen poikkeamatietojen maara oli edelleen niin
pieni, ettei niiden pohjalta voida tehda syvempaa tarkastelua turvallisuustason
muutoksesta. Poikkeamatietoja raportoitiin kuitenkin vuonna 2017 taas edellista
vuotta enemman.

Tyotapaturmien tapaturmataajuus ja vakavuus

Vesivaylahankkeiden tyotuntimaarat ja hankkeiden tapaturmataajuudet on
esitetty taulukossa 23.

Taulukko 23. Vesivayldhankkeiden tyétuntimdadrat ja tapaturmataajuudet

2013-2017
Vesivaylahankkeet 2013 2014 2015 2016 2017
Tyotunnit (milj. tyotuntia) 0,074 0,19 0,10 0,23 0,22
Vahintaan 1 paivan 4 3 3 5 9

poissaolon

aiheuttaneiden

tyotapaturmien maara

Tapaturmataajuus 54,1 15,8 31,3 21,7 40,9

Vesivaylahankkeiden tapaturmataajuus vaihtelee paljon eri vuosien valilla, silla
hankkeilta ilmoitetaan vain vahan poikkeamatietoja. Tyotunteja raportoitiin
vuonna 2017 saman verran kuin vuonna 2016, jolloin tunteja raportoitiin eniten
koko vertailuajanjakson 2013-2017 aikana.
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Kuvassa 7 ja taulukossa 24 on esitetty vesivaylahankkeiden tydtapaturmien
vakavuudet.

Sairauspoissaolojen kesto
Vesivayldahankkeet

45%

11%

mYli 30 pdivdaa m10-30 pdivaa w49 pdivad m1-3 paivaa Ei tietoa poissaolosta

Kuva 7. Vesivdayldhankkeiden tyétapaturmien vakavuus 2017 (n=9)

Taulukko 24. Vesivayldhankkeiden tyétapaturmien vakavuudet 2013-2017

Vesivaylahankkeet 2013 2014 2015 2016 2017
Kuolemaan johtaneet 0 0 0 0 0
Yli 30 paivaa 0 2 0 0 2
10-30 paivaa 1 0 1 2 2
4-9 paivaa 1 1 2 2 1
1-3 paivaa 2 0 0 1 0
Ei poissaoloa 3 6 1 - -
Ei tietoa poissaolosta 0 0 0 0 4
Poissaolopaivat yhteensa 34 121 35 40 19
Keskimaaradinen 8,5 40,3 1,7 8,0 23,8
poissaoloaika (ei huomioitu

kuolleita ja ei tietoa tapauksia)

Vuonna 2017 sattui kaksi vakavaa tyotapaturmaa, joista aiheutui 46 ja 42 paivan
sairauspoissaolot. Vuonna 2016 vakavimmat vesivaylien tapaturmat aiheuttivat
13 ja 17 poissaolopadivaa. Neljasta tyotapaturmasta ei ilmoitettu sairauspoissa-
olopaivatietoja.

Koska vesivaylahankkeilta ilmoitettujen turvallisuuspoikkeamien lukumaarat
ovat pienid, vaihtelut poissaolopadivien maarassa ja keskimaaraisessa poissa-
oloajassa ovat vuosittain melko suuria.
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Vakavat tyétapaturmat

Taulukossa 25 on esitetty vesivaylahankkeilla tapahtuneet vakavat tyotapa-
turmat seka kolmen henkilon loukkaantumiseen johtanut tyotapaturma ja

melkein hukkumiseen johtanut tyotapaturma ruoppauslautalla.

Taulukko 25. Vakavia vesivayladhankkeiden tyétapaturmia 2017

| Mitatapahtui Seuraukset |

Proomun vaihtotilanteessa hinaajan ja proomun valista
koytta irrotettaessa aallokko kohotti akillisesti hinaajaa
yléspain, jolloin proomuun kiinnitetty koysi irtosi proomun
pollarista kovalla voimalla ja osui kdytta irrottavaa
henkil6a oikeaan kateen. Tydntekija toimitettiin
valittdmasti tapahtuman jalkeen sairaalaan.

Osuman seurauksena ty6n-
tekijan kadessa todettiin
murtuma ja kasi kipsattiin. Tapa-
turmasta aiheutui 46
sairauspoissaolopaivaa.

Vaylanhoitaja putosi vaylanhoitoveneesta veneen ollessa
maissa varikolla trailerin paalla. Veneesta laskeutuessa
vaylanhoitaja otti tukea veneen keulaportista. Veneen
keulaportti avautui akillisesti ja vaylanhoitaja putosi
maahan veneen keulakannelta ja kaatui maahan. Vene oli
luminen ja jainen. Saatila -1 -2c. Keulaportin lukituskdysi ei
ollut riittavasti sidottu tai luiskasti jaisena auki. Viety
valittomasti terveyskeskukseen josta keskussairaalaan
tutkittavaksi.

Putoamisen seurauksena
vaylanhoitajan vasemman kaden
ranne murtui. Tapaturmasta
aiheutui 42
sairauspoissaolopaivaa

Kolmen sahkdasentajan ryhma térmasi Buster-tyyppisella
veneella kiinteaan teraksiseen reunamerkkiin. Kuljettaja ei
ollut keskittynyt veneen kuljettamiseen ja vene oli
kuormattu niin, etta kaksi matkustajaa peitti nakyvyyden.

Asentajat saivat erinadisia
murtumia raajoihinsa.
Sairaspoissaoloja yhteensa 262
paivaa (ei yksittaisia
sairauspoissaolotietoja).

Kaivinkoneenkuljettaja XX oli siirtymassa taukotuvasta
kaivinkoneeseen ruoppauslautalla. Pelastusliivit han oli
riisunut taukotuvassa, eika koneeseen siirtyessaan niita
ollut pukenut paalle. Noin 4-5 metria ennen reunaa,
liukkaudesta johtuen XX ilmeisesti kaatui, lahti liukumaan
kohti parrasta ja putosi lautan eteen veteen. Kansimies YY
kuuli XXn avunhuudot ja riensi paikalle.

Nostoyritykset eivat ole tahtoneet onnistua, koska
lautasta on ollut vaikea saada otetta, eika YY ole jaksanut
nostaa XXta ylos. XX on lopuksi saatu sidottua takin
hihasta kanttiruuviin siksi aikaa, ettd YY on hakenut pienen
alumiiniveneen, johon XX paasi YY auttamana kiipeamaan.

Lihasvamma ja kylmettyminen
pudonneelle. Ei sairauspoissa-
olotietoa.

Buster-onnettomuuden osalta TURIsta oli ilmoitettu sairaspoissaolon yhteis-
maara kolmelle tydntekijalle. Taman vuoksi naita kolmea tapaturmaa ei voitu
luokitella vakavuuden mukaan, vaan nama kolme ty6tapaturmaa ovat kohdassa
"Ei tietoa poissaolosta”. Myos ruoppauslautan tapahtumista on puutteelliset
tiedot ja se on kohdassa "Ei poissaoloa”. Ne eivat ole keskimaaraisen poissaolon
laskennassa mukana.
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Tyo6suoritus
Taulukossa 26 on esitetty vesivaylahankkeen tydtapaturmien tydsuoritukset.

Taulukko 26. Ty6suoritus vesivdylahankkeiden tyétapaturmissa 2013-2017

Tyosuoritus tyotapaturmat 2013 2014 2015 2016 2017

Koneen kayttaminen 0 0 0 0 0
Kasikayttoisilla tyokaluilla 1 0 1 1 2
tyoskenteleminen

Kulkuneuvon tai siirtolaitteen 0 0 1 1 3

ohjaaminen tai sellaisessa

matkustaminen

Esineiden tai materiaalin 1 1 1 2 1
kasitteleminen

Henkiloiden liikkuminen 1 2 0 1 3
Paikallaan oleminen 1 0 0 0 0
Muut luokat (vuonna 2015 poistetut 0 0 - - -
luokat)

Ei tietoa 0 0 0 0 0
Yhteensa 4 3 3 5 9

Vesivaylahankkeiden yleisimmat tyotapaturmaan johtaneet tyodsuoritukset
vuonna 2017 olivat "Kulkuneuvon tai siirtolaitteen ohjaaminen tai sellaisessa
matkustaminen” ja "Henkildiden liikkkuminen".

"Kulkuneuvon tai siirtolaitteen ohjaaminen tai sellaisessa matkustami-
nen" -luokan tyotapaturmat olivat seurausta samasta tapahtumasta, joka on
kuvattu vesivaylahankkeiden vakavien ty6tapaturmien taulukossa 25. Tyotapa-
turma johtui ajoneuvon hallinnan menettamisesta.

Henkildiden liikkuminen johti kahdessa tapauksessa henkilon putoamiseen ja
yhdessa henkilon akilliseen fyysiseen kuormittumiseen.

Poikkeamakoodi

Vesivaylahankkeiden tydtapaturmien poikkeamakoodit on esitetty taulukossa
27.
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Taulukko 27. Vesivayldhankkeiden ty6tapaturmien poikkeamakoodit 2013-2017

Poikkeamakoodi 2013 2014 2015 2016 2017
tyotapaturmat

Sahkdisku, rajahdys tai 0 0 0 0 0
tulipalo

Aineen vuotaminen, 0 0 0 0 0

purkautuminen,

kaasuuntuminen,

savuaminen tai

polyaminen

Materiaalin, rakenteen tai 2 0 0 0 1
esineen rikkoutuminen,

putoaminen tai

romahtaminen

Ajoneuvon hallinnan 1 1 3
menettaminen ¢
Koneen tai kasikayttodisen 1 0 1

tyokalun hallinnan
menettaminen ¢
Esineen tai 1 0 1
rakennusmateriaalin

hallinnan menettédminen ¢

Henkilén putoaminen ©@ 1 1
Henkilén kaatuminen @

O olo|o
N —=|=/0
- O ON

Itsensa kolhiminen 0 0

Henkilon akillinen fyysinen 0 0

kuormittuminen

Fyysinen vakivalta tai 0 0 0
traumaattinen tilanne © 0 0

Poikkeava lédsnaolo G 0 0 0
Muut luokat (2015 poistetut 0 0 - - -
luokat)

Ei tietoa 0 1 0 0 0
Yhteensad 4 3 3 5 9

1) Vuosina 2013-2014 luokiteltiin ajoneuvon, koneen tai kasikayttdisen tyokalun ja esineen tai
rakennusmateriaalin hallinnan menettaminen samaan luokkaan (laitteen, tyokalun, esineen hallinnan
menettaminen)

2) Vuosina 2013-2014 luokiteltiin henkilén putoamiset ja kaatumiset samaan luokkaan (henkilén putoaminen,
hyppaaminen, kaatuminen, liukastuminen)

3) Vuosina 2013-2014 luokiteltiin fyysinen vakivalta tai traumaattinen tilanne ja poikkeava lédsnaolo samaan
luokkaan (vakivalta, jarkyttava tilanne, poikkeava lasnaolo)

"Ajoneuvon hallinnan menettaminen” nousi yleisimmaksi tyotapaturmaa
edeltaneeksi poikkeamakoodiksi vuonna 2017, kun yhdessa tyotapaturmassa
ajoneuvossa oli mukana kolme tyodntekijaa.

Toiseksi yleisin poikkeamakoodi vuonna 2017 oli "Henkildn putoaminen”. Molem-
mat putoamiset tapahtuivat veneesta, mutta toinen tapahtui maalla ja toinen

vesilla.

Muut tybtapaturmia edeltaneet poikkeamakoodit jakautuivat eri luokkiin.
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Vamman laatu ja vahingoittunut ruumiinosa

Taulukossa 28 on esitetty vesivaylahankkeiden tydtapaturmien 2013-2017
vamman laatu ja taulukossa 29 vahingoittunut ruumiinosa.

Taulukko 28. Vesivayldhankkeiden tyétapaturmat - vamman laatu 2013-2017

Vamman laatu 2013 2014 2015 2016 2017
tyotapaturmat

Haavat ja pinnalliset 1 0 1 1 1
vammat

Luunmurtumat 0 0 0 0 7
Sijoiltaan menot, 0 2 2 2 1
nyrjahdykset ja

venahdykset

Amputoitumiset jairti 0 0 0 0 0
repeamiset

(ruumiinosan menetys)

Tarahdykset ja sisdiset 1 1 0 0 0
vammat seka

ruhjevammat

Palovammat, syopymat 0 0 0 0 0
ja paleltumat

Myrkytykset ja 0 0 0 0 0
tulehdukset

Hukkuminen ja 0 0 0 0 0
tukehtuminen

A&nen ja vardhtelyn 0 0 0 0 0
vaikutukset

Aarilampétilojen, valon 0 0 0 0 0
ja sateilyn vaikutukset

Sokki 0 0 0 1 0
Useita samantasoisia 0 0 0 0
vammoja (sis.

kuolemantapaukset)

Ei tietoa 2 0 0 1 0
Yhteensd 4 3 3 5 9

Ylivoimaisesti yleisimpana vamman laatuna vuonna 2017 oli luunmurtumat,
mika poikkeaa aikaisemmista vuosista. Luunmurtumien maaran kasvu nakyi
myo0s tyotapaturmien vakavuudessa eli poissaolopaivien maarissa, jotka olivat
suurempia kuin aikaisempina vuosina. Kolme luunmurtumaa olivat seurausta
ajoneuvon hallinnan menettamisesta, yksi henkildon putoamisesta, vyksi
akillisesta fyysisesta kuormittumisesta huonosti astuessa, yksi esineiden ja
materiaalien hallinnan menettamisesta seka yksi kasikayttoisilla tydkaluilla
tyoskentelyn yhteydessa tapahtuneesta aiheuttajan tormaamisesta tyon-
tekijaan.
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Taulukko 29. Vesivdyldhankkeiden tydtapaturmat - vahingoittunut ruumiinosa
2013-2017

Vahingoittunut 2013 2014 2015 2016 2017

ruumiinosa
tyotapaturmat

Paan alue, pois lukien 1 0 0 0 0
silmat

Silmat 0 0 0 0 0
Niska ja kaula 0 0 0 1 0
Selka 0 0 0 0 0
Vartalo, mukaan lukien 0 0 0 0 1
sisaelimet

Sormet, kammen 0 0 1 1 1
Ranne ¢ 0 0 2
Muu kasi, mukaan 1 1 1 2 1
lukien olkapaa ¢

Jalkatera ja varpaat 0 0 0 0

Nilkka 0 0 1 0 1
Muu jalka, mukaan 1 2 0 0 3
lukien lonkka ja nivuset

Koko keho (useat 0 0 0 0 0
kehon alueet)

Ei tietoa 1 0 0 1 0
Yhteensad 4 3 3 5 9

1) Vuonna 2013 luokiteltiin ranne ja muu kasi, mukaan lukien olkapaa samaan luokkaan (muu kasi, mukaan
lukien olkapaa)

Vuonna 2017 kaikki vahingot kohdistuivat raajoihin.
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2.4 Tyontekijoihin kohdistuneet vaaratilanteet

Kuvassa 8 on esitetty tyontekijoihin kohdistuneet vaaratilanteet vuonna 2017.

Tyontekijoihin kohdistuneet vaaratilanteet

Paikallaan oleminen h3 9
6
Henkildn liikkuminen 13
3- b
Esineiden tai materiaalin kasitteleminen 12
—

Kulkuneuvon tai siirtolaitteen ohjaaminen tai

. . IIIIIIIlllllllllllllllllllllllll 58
sellaisessa matkustaminen

Kasikayttoisilla tydkaluilla tydskenteleminen h& s
Koneen kdyttaminen =4
Ei tietoa 1 1

0 10 20 30 40 50 60 70

W Vesivayla M Tie M Rautatie

Kuva 8. Tyéntekijoihin kohdistuneet vaaratilanteet vuonna 2017

Tiehankkeiden vaaratilanteista erottuu tydsuorite "Kulkuneuvon tai siirto-
laitteen ohjaaminen tai sellaisessa matkustaminen”, mika kuvastaa tie-
hankkeiden tyypillista tydsuoritetta esimerkiksi teiden kunnossapidossa.
"Henkilon liikkuminen" -tydsuoritteeseen liittyvia vaaratilanteita on esiintynyt
kaikilla vaylamuodoilla. Myos "Kasikayttdisilla tydkaluilla tydskenteleminen” ja
"Esineiden ja materiaalien kasitteleminen” ovat yleisia vaaratilanteen sattuessa
tehtyja tyOsuoritteita.
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2.5 Tyotapaturmien juurisyyt

Vuonna 2016 kehitettiin tyotapaturmien tarkastelun kehittamistoimenpiteena
tyotapaturmien juurisyyluokittelu. Juurisyylla tarkoitetaan tydtapaturman
syntyyn oleellisesti vaikuttanutta tekijaa. Vuoden 2016 osalta kaikille eri
vaylamuotojen hankkeilta raportoiduille tyotapaturmille maaritettiin juurisyy-
luokka luokittelijoiden toimesta. Juurisyyluokittelu tyotapaturmille otettiin
kayttoon TURI-jarjestelmassa vuoden 2017 alussa. Vuoden 2017 poikkeamien
osalta juurisyyluokittelun teki TURI-jarjestelmassa poikkeaman ilmoittaja eli
hanke. 1. juurisyy on tyotapaturmilla pakollinen kentta. Vuosien 2016 ja 2017
juurisyyluokittelut on esitetty taulukossa 30.

Taulukko 30. Vuosien 2016 ja 2017 tyétapaturmien juurisyyluokittelu

Puutteelliset henkilénsuojaimet 4 (6 %) 4 (5 %) 2(3%)
Puutteelliset tyovalineet tai koneet 8 (12 %) 3 (4 %) 1(1%)
Puutteellinen patevyys tai 0(0%) 0(0%) 0 (0%)
kelpoisuus

Puutteellinen tai puuttuva ohjeistus 2(3%) 1(1%) 0 (0%)
tai perehdytys

Puutteellinen jarjestys tai siisteys 5(7 %) 1(1%) 1(1%)
Ohjeiden vastainen toiminta tai 17(25%) 10(13 %) 4 (5%)
riskinotto

Tyomaan ulkopuolinen tekija tai 1M(6%) 13(16 %) 7(9 %)
olosuhde

Ei juurisyyluokkaa 22(32%) 15(19%) 64 (80 %)
Muu (avoin kohta) - 33 (41%) 1(01%)
Yhteensa 69 80 80

Vuonna 2017 tehdyista tyotapaturmailmoituksista 60 %:ssa ei ole tietoa
juurisyyluokasta. "Ei juurisyyluokkaa" -juurisyyt ovat Harja-jarjestelmasta raja-
pinnan kautta tulleista ilmoituksista, silla Harjassa ei ilmoiteta 1. juurisyyta.
"Muu (avoin kohta)" -juurisyista ei ole tarkempaa tietoa kolmea ilmoitusta
lukuun ottamatta, silla sen ilmoittaminen ei ollut mahdollista TURI-
jarjestelmassa vuonna 2017. Vapaan tekstin kirjoittaminen on ollut mahdollista
vuodesta 2018 alkaen.

Tapahtumalle on mahdollista luokitella TURI-jarjestelmassa 3 juurisyyta. 1.
juurisyyhyn tuli vastauksia eniten, 2. juurisyy kirjaus oli 16 tyotapaturmalla ja 3.
juurisyy kahdella ty6tapaturmalla.

[lmoitetuista juurisyista yleisimpia olivat samat juurisyyt kuin vuonna 2016.
Yleisin juurisyyluokka vuonna 2017 oli tydmaan ulkopuolinen tekija tai olosuhde.
Toiseksi suurin juurisyyluokka vuonna 2017 oli ohjeiden vastainen toiminta tai
riskinotto. TURI-jarjestelman puutteellisten tietojen vuoksi juurisyista ei tehda
tarkempaa tarkastelua.
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2.6 Liikkuessa sattuneet tyotapaturmat

Yleisimmin tyotapaturma sattuu tydntekijoiden liikkuessa eli kun tyodntekija
liikkuu tyomaalla tai tyokohteessa paikasta toiseen. Tassa luvussa tarkastellaan
tarkemmin kaikkien vaylamuotojen vuosien 2015-2017 tyotapaturmia, joiden
tyodsuorite on ollut "Henkilén liilkkuminen”. Vuonna 2015 sattui 22 (32% kaikista
tyotapaturmista), vuonna 2016 27 (39% kaikista tydtapaturmista) ja vuonna
2017 33 (41% kaikista tyotapaturmista) tyotapaturmaa henkilon liikkuessa.
Poissaolopaivia naista tyotapaturmista syntyi vuonna 2015 yhteensa 246
paivaa, vuonna 2016 yhteensa 539 paivaa ja vuonna 2017 511 paivaa. Kolmen
liikkuessa sattuneen tapaturman poissaolopaivia ei ole tiedossa.

Kuvassa 9 on esitetty henkildn liikkumisen yhteydessa sattuneita tyotapaturmia
edeltaneet poikkeamat ja aiheutuneiden sairauspoissaolojen kesto.

Henkildn liikkuminen,
poikkeamakoodi ja sairauspoissaolon kesto

Henkilon akillinen fyysinen kuormittuminen 2 s I

Itsensd kolhiminen 1 T2V

Henkilon kaatuminen 2 4 N
Henkilon putoaminen 2 I 2
0 2 4 6 8 10 12

Lukumaara

1-3 pdivaa 4-9 pdivdaa m10-30 paivaa mYli 30 paivaa Ei tietoa poissaolosta

Kuva 9. Tyotapaturmaa edeltanyt poikkeama ja sairauspoissaolon kesto
"Henkilén liikkuminen" -tyésuoritteen yhteydessd vuonna 2017
(n=33)

Henkilon putoamisesta seurasi eniten vakavia yli 30 paivan poissaoloon seka 10-
30 paivan poissaoloon johtaneita tyotapaturmia. Henkilén kaatumisesta seurasi
yksi vakava tyotapaturma ja yksi 10-30 paivan poissaoloon johtanut tapaturma.
Henkilon fyysisesta kuormittumisesta aiheutui kolme ja itsensa kolhimisesta
yksi 10-30 paivan poissaoloon johtanutta tapaturmaa.

Yleisimmin vuonna 2017 liikkkumiseen liittyva tyotapaturma sattui kun:
1. Henkild liikkui telineella, tydkoneen askelmilla tai nousutikkailla.
Henkilon ote/jalka lipesi ja han putosi. Vammana raajan luunmurtuma.
2. Henkilo liikkui tydmaalla tai nousi tydkoneeseen/laskeutui tyokoneesta.
Henkild kompastui/liukastui ja kaatui tai astui huonosti. Vammana jalan
tai nilkan sijoiltaanmeno, nyrjahdys tai venahdys.
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3 Hankkeiden muut turvallisuuspoikkeamat

Hankkeiden muilla turvallisuuspoikkeamilla tarkoitetaan hankkeella tai urakalla
tapahtuneita liikenne-, omaisuus- ja ymparistovahinkoja seka niiden vaara-
tilanteita tai niihin liittyvia turvallisuushavaintoja. Naiden poikkeamien
luokitteluperusteita uudistettiin vuoden 2015 poikkeamien luokittelua varten,
minka vuoksi vertailua on jarkevaa tehda vain vuosien 2015 ja 2017 valilla.

Taulukossa 31 on esitetty kaikkien vaylamuotojen muut turvallisuuspoikkeamat
vuosilta 2013-2017.

Taulukko 31. Kaikkien vayladhankkeiden muut turvallisuuspoikkeamat 2013-

2017
Kaikki hankkeet 2013 2014 2015 2016 2017
Onnettomuudet ja vahingot 382 200 269 31 246
Vaaratilanteet 41 68 56 91 96
Turvallisuushavainnot - 174 185 73 248
Yhteensd 793 442 510 475 590

Vuoden 2017 muiden turvallisuuspoikkeamien kokonaisuudesta 67 % oli peraisin
tiehankkeilta. Lahes kolmasosa poikkeamista oli perdisin rautatiehankkeilta ja
vain murto-osa poikkeamista on peraisin vesivaylahankkeilta. Hankkeista, jotka
ilmoittivat muita turvallisuuspoikkeamia, lahes puolet teki ainoastaan yhden
ilmoituksen. Vuonna 2017 hankkeiden ilmoitusaktiivisuus oli tasaista, kun
vuonna 2016 muutamat suuret ja aktiiviset hankkeet ilmoittamat suuren osan
hankkeiden muista poikkeamista. Hankkeiden muita turvallisuuspoikkeamia
kasitellaan vaylakohtaisesti seuraavissa luvuissa.

Kuvassa 10 on esitetty hankkeiden ilmoittamien tydtuntien ja muiden
turvallisuuspoikkeamien maara tarkastelujaksolla 2013-2017.

Hankkeiden ilmoittamat tyétunnit ja
muut turvallisuuspoikkeamat
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Kuva 10. Hankkeiden ilmoittamat tyétunnit ja muut turvallisuuspoikkeamat

vuosina 2013-2017
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Vuonna 2017 tehtyjen ilmoitusten maara kasvoi edellisiin kolmeen vuoteen
verrattuna. Ilmoituksia tehtiin enemman suhteessa tyo6tunteihin, kuin vuonna
2016.

3.1 Tiehankkeiden muut turvallisuuspoikkeamat

Tiehankkeilta ilmoitettiin vuonna 2017 yhteensa 395 muuta turvallisuus-
poikkeamaa. Tiehankkeista, jotka ilmoittivat muita turvallisuuspoikkeamia,
lahes puolet teki yhden ilmoituksen. Noin 10 % hankkeista teki ilmoituksia
turvallisuuspoikkeamista 10 tai enemman. Poikkeamien jakautuminen onnetto-
muuksiin ja vahinkoihin, vaaratilanteisiin ja turvallisuushavaintoihin on esitetty
taulukossa 32.

Taulukko 32: Tiehankkeiden muut turvallisuuspoikkeamat 2013-2017

Tiehankkeet 2013 2014 2015 2016 2017
Onnettomuudet ja vahingot 163 189 208 220 178
Vaaratilanteet 68 62 46 74 77
Turvallisuushavainnot - 174 120 42 140
Yhteensad 231 425 374 336 395

Tiehankkeilta raportoitiin vuonna 2016 onnettomuuksia ja vahinkoja aiempia
vuosia vahemman. Vaaratilanteita ilmoitettiin saman verran kuin vuonna 2016.
Turvallisuushavaintojen maara kasvoi huomattavasti vuodesta 2016. Suurin osa
hankkeista ilmoitti ainoastaan yhden turvallisuushavainnon.
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Vakavat onnettomuudet

Taulukossa 33 on esitetty kuvauksia tiehankkeilla vuonna 2017 tapahtuneista
vakavista onnettomuuksista.

Taulukko 33. Esimerkkeja tiehankkeiden onnettomuuksista vuonna 2017

Mita tapahtui Seuraukset

Pakettiauto térmasi sillan reunapalkin vierus-  Pakettiauto ja térmayssuoja-auto
taa puhdistavan harja-auton suojana olevan vaurioituivat. Ajoneuvojen kuljettajat eivat
térmayssuoja-auton vasempaan loukkaantuneet.

takakulmaan. Térmayssuoja-auto seurasi

sillan oikeassa laidassa liikkuvaa harja-autoa.

Térmayssuoja-autossa oli maaraysten

mukaiset turva- ja huomiovarusteet.

Kysymyksessa oli liikkuva tyo. Poliisi tutkii

tapahtunutta liikenneturvallisuuden vaaran-

tamisena perdanajajan osalta.

Kevyenliikenteen vaylaa auratessa traktorin Peltivahinkoja.

aura tékannyt penkkaan, jonka seurauksena

traktori kimposi ajoradalle vahingoittaen

henkiléautoa.

Valuasfalttirekan perakarry kaatui ojaan, ja Kaidetta rikki noin 20 m ja perakarry
kuormasta valui ojaan valuasfalttia. kayttokelvoton, ei henkilévahinkoja.
Pelastuslaitos paikalla, valunut massa vietiin ~ Valuasfalttirekan perakarry nostettiin ojasta
Myllypuron asfalttiasemalle. ja piennar puhdistettiin.

Onnettomuustutkintalautakunta kavi paikalla
ja tutkii auton.

Poikkeaman aiheuttaja

Taulukossa 34 on esitetty tiehankkeiden onnettomuuksien ja vahinkojen
aiheuttajat vuosina 2015-2017.

Taulukko 34. Tiehankkeiden onnettomuuksien ja vahinkojen aiheuttajat 2015-

2017
Aiheuttaja onnettomuudet ja 2015
vahingot
Ymparisto 11 (5%) 5(2%) 1(1%)
Rikkoutuminen 15 (7%) 21 (10%) 18 (10%)
Tydmaa 91 (44%) 126 (57%) 90 (51%)
Ty6maan ulkopuolinen tekija 77 (37%) 67 (30%) 69 (39%)
Ei tietoa 14 (7%) 1(1%) 0 (0%)
Yhteensa 208 220 178

Tydmaa ja tyomaan ulkopuolinen tekija olivat selkeasti merkittavimmat
aiheuttajat tiehankkeiden onnettomuuksissa ja vahingoissa. Vuonna 2017 tyo-
maan rooli aiheuttajana pieneni hieman, kun taas tydémaan ulkopuolisen tekijan
rooli kasvoi hieman. Tyomaan ulkopuolinen tekijalla tarkoitetaan tyomaan
ulkopuolista tahoa, henkildéa tai asiaa, mutta lahes kaikissa tapauksissa
aiheuttajana on kulkuneuvolla henkilo.
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Ensisijaisen aiheuttajan maarittaminen ei ollut aina yksiselitteista, vaan useissa
tapauksissa jouduttiin tulkitsemaan ja valitsemaan puutteellisesta tapahtuma-
kuvauksesta "suurin” aiheuttaja. Myds poikkeaman ilmoittajan nakemys
tilanteesta voi olla puolueellinen, joka saattaa myds vaaristaa tilastoa.

Poikkeamatyyppi

Taulukossa 35 on esitetty tiehankkeiden onnettomuuksien ja vahinkojen
poikkeamatyypit vuosina 2015-2017.

Taulukko 35. Tiehankkeiden onnettomuuksien ja vahinkojen poikkeamatyypit

2015-2017
Rajahdykset ja tulipalot 3 (1%) 3 (1%) 7 (4%)
Ilkivalta, lilkkennetuhotyot tai 5(2%) 5(2%) 1(1%)
varkaudet
Putoavat, kaatuvat, lentavat ja 27 (13%) 23 (10%) 10 (6%)
sinkoutuvat esineet
Liikenneonnettomuudet 100 (49%) 79 (36%) 78 (44%)
Moottorikulkuneuvo- 46 (22%) 45 (21%) 23 (13%)
onnettomuudet tydmaalla tai
tyokohteessa
Vuodot tai paastot 6 (3%) 17 (8%) 11 (6%)
Muut vahingot 21(10%) 48 (22%) 48 (27%)
Ei tietoa 0 (0%) 0 (0%) 0 (0%)
Yhteensa 208 220 178

Merkittavin tiehankkeiden onnettomuuksien ja vahinkojen poikkeamatyyppi oli
vuonna 2017 liikenneonnettomuudet vuosien 2015 ja 2016 tapaan. Tama
poikkeamatyyppi kasvoi prosentuaalisesti eniten vuodesta 2016. Luokkaan
luokiteltiin yleisessa liikenteessa tapahtuneet onnettomuudet, joissa osallisena
oli tydmaan ajoneuvo, kunnossapitoajoneuvo tai muu tydmaan omaisuus.

Tavallisin lilikenneonnettomuus on, etta tydomaan ulkopuolinen henkiloé térmaa
ajoneuvollaan tydmaan omaisuuteen. Esimerkiksi térmaysvaimentimeen
kohdistuneiden térmaysten ilmoitettu lukumaara oli 10. Talvella tormays-
kohteena oleva tydmaan omaisuus on usein aura-auto. Liikenneonnetto-
muuksien maara ja prosentuaalinen osuus pienenivat vuodesta 2015 vuoteen
2016. Tama positiivinen prosentuaalinen kehitys ei kuitenkaan ole jatkunut
vuonna 2017.

Toiseksi suurin ja myos prosentuaalisesti toiseksi eniten kasvanut poikkeama-
tyyppiluokka oli muut vahingot. Muihin vahinkoihin luokitellaan onnettomuudet,
jotka eivat sovi muihin poikkeamaluokkiin. Kaytanndssa muut vahingot luokka
pitaa sisallaan tydmaan aiheuttamia vaurioita ulkopuolisten omaisuudelle tai
vaylaomaisuudelle, useimmiten nama olivat valaisinpylvais- ja kaapelivaurioita.

Moottorikulkuneuvo-onnettomuudet tyomaalla tai tyokohteessa vahenivat
prosentuaalisesti ja maarallisesti eniten vuoteen 2016 verrattuna.
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Poikkeaman kohdistuminen

Taulukossa 36 on esitetty tiehankkeiden onnettomuuksien ja vahinkojen
kohdistuminen vuosina 2015-2017 ja niiden prosentuaalisten osuuksien vertailu.

Taulukko 36. Tiehankkeiden onnettomuuksien ja vahinkojen kohdistuminen

2015-2017

Tydmaan omaisuus 92 (44%) 134 (45%) 126 (51%)
Ulkopuolisten omaisuus 66 (32%) 96 (33%) 78 (31%)
Vaylaomaisuus 27 (13%) 25 (9%) 20 (8%)
Ulkopuolinen henkild 14 (7%) 13 (4%) 8 (3%)
Ymparisto 4 (2%) 27 (9%) 16 (6%)
Ei tietoa 5(2%) 0 (0%) 0 (0%)
Yhteensa 208 295 248

Ty6maan omaisuus ja ulkopuolisten omaisuus ovat olleet selkeasti suurimmat
kohdistumisluokat vuosina 2015-2017. Tydmaan omaisuuteen kohdistuneiden
onnettomuuksien ja vahinkojen prosentuaalinen osuus kasvoi edelleen
vuodesta 2016. Vuonna 2015 poikkeaman kohdistuminen luokiteltiin vain yhteen
kohdistumisluokkaan vakavimman kohdistumisen mukaan, kun taas vuodesta
2016 alkaen luokiteltiin monivalinnalla kaikki poikkeamat kohdistumiset. Taman
vuoksi vuosien tilastot eivat ole taysin vertailukelpoisia keskenaan vuoden 2015
osalta. Ymparisto-luokan kasvu vuonna 2016 selittyi kaytetylla monivalinnalla,
silla tiehankkeiden onnettomuuksissa ymparistd on harvoin vakavin ja ainoa
kohdistumisluokka.

Saattoajoneuvon kayttaminen tyomaalla

Vuonna 2017 ilmoitettiin tapahtuma liittyen saattoajoneuvon kayttdon, jossa
tydomaan ulkopuolinen henkildo aiheutti vaaratilanteen yrittamalla ohittaa
saattoajoneuvon. Yhdessa tapauksessa tydmaan ulkopuolinen henkilé ohitti
pysahtyneen autoletkan, ei noudattanut liikenteenohjaajan pysaytysmerkkia ja
ajoi kohdakkain saattoajoneuvon kanssa. Lisaksi saattoajoneuvon perassa
kolaroitiin kerran, mihin tydmaa ei ollut osallisena. Yhdessa tydmaalta tehdyssa
turvallisuushavainnossa saattoajoneuvon puuttuminen liikenteenohjaamisesta
aiheutti vaaran tyontekijoille.

Turvallisuuspoikkeamailmoitusten perusteella nelja Lliikenneonnettomuuden
vaaratilannetta olisi voitu todennakdisesti estaa kayttamalla saattoajoneuvoa.
Vaaratilanteet on esitetty taulukossa 37.
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Taulukko 37. Vaaratilanteet, joissa saattoajoneuvosta olisi voinut olla hyotyd

Aiheuttaja Vaaratilanne

Tydomaa

Kiertoliittyman levennyksen yhteydessa
ajoneuvot paasivat kohtaamaan. Tyokohteen
paassa ja liittyman kohdalla olivat
liikenteenohjaajat, mutta heidan viestintansa ei
toiminut.

Tydmaa

Liikenteenohjauksen virheet aiheuttavat
vaaratilanteita. Huono kuuluvuus ja sen
johdosta tehdyt vaarat ratkaisut aiheuttavat
liikenteen paastamisen kahteen suuntaan yhta
aikaa. Aiheuttaa merkittavan vaaran
levitysporukalle.

Tydmaan ulkopuolinen
tekija

Henkiléautoilija ajoi liikkenteenohjaajan
pysayttaneen asfalttikoneen ohi eika
noudattanut pysaytyksen merkkia. Kaksi
henkildautoa oli vaarassa paasta kohtaamaan
keskella kiertoliittymaa vastakkaisista
ajosuunnista.

Tydmaan ulkopuolinen
tekija

Linja-auton kuljettaja lahti autojonosta
liikenteeseen noudattamatta liikenteenohjaajan
pysaytysmerkkia. Linja-auton perassa seurasi
koko jono autoja. Paikkaustdissa oli 2
liikenteenohjaajaa.

Ohjeistuksen mukaan erikseen sovittavissa vilkasliikenteisissa tyokohteissa
voidaan siirrettavien liikennevalojen lisaksi kayttaa saattoajoneuvoa turvalli-

suuden parantamiseksi.
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3.2 Rautatiehankkeiden muut turvallisuus-
poikkeamat

Rautatiehankkeilta ilmoitettiin vuonna 2017 yhteensa 182 muuta turvallisuus-
poikkeamaa. Kaiksi hanketta ilmoitti 43 % kaikista poikkeamista. Poikkeamien
jakautuminen onnettomuuksiin ja vahinkoihin, vaaratilanteisiin ja turvallisuus-
havaintoihin on esitetty taulukossa 38.

Taulukko 38. Rautatiehankkeiden muut turvallisuuspoikkeamat 2013-2017

Rautatiehankkeet 2013 2014 2015 2016 2017
Onnettomuudet ja vahingot 212 - 50 79 64
Vaaratilanteet 336 - 5 8 1
Turvallisuushavainnot - - 64 28 107
Yhteensad 548 - 119 115 182

Rautatiehankkeiden osalta vuosien 2015-2017 lukumaarat eivat ole vertailu-
kelpoisia vuosiin 2013-2014, silla seka hankkeiden turvallisuuspoikkeamien, etta
rautatieturvallisuuspoikkeamien luokitteluperusteet ovat muuttuneet useaan
kertaan. Vuonna 2014 rautatiehankepoikkeamat on luokiteltu paaosin
rautatieturvallisuuden turvallisuushavaintoina ja ilkivaltatapauksina.

Vuonna 2017 rautatiehankkeiden muita turvallisuuspoikkeamia ilmoitettiin
vuotta 2016 enemman. Onnettomuuksia ja vahinkoja ilmoitettiin vahemman ja
vaaratilanteita hieman enemman vuoteen 2016 verrattuna. Turvallisuus-
havaintoja ilmoitettiin vuonna 2017 selvasti enemman kuin edellisina kahtena
vuonna. Yksi hanke ilmoitti 36 % turvallisuushavainnoista.

Vakavat onnettomuudet

Taulukossa 39 on esitetty kuvauksia rautatiehankkeilla vuonna 2017 tapahtu-
neista vakavista onnettomuuksista.

Taulukko 39. Esimerkkejé rautatiehankkeiden onnettomuuksista 2017

Mita tapahtui Seuraukset

Louhinnan yhteydessa kivi lahti mattojen altajalensi Liikennehaitta. Radan tarkastus ennen

radalle osuen ajolankaan. Kivi lahti videokuvan liilkenteelle luovuttamista.
perusteella maakivesta. Kysymyksessa oli Vaaratilanne, kivien lentaminen
koerajaytys, jonka yhteydessa ammuttiin myos radalle, osuma sahkéradan osiin.
irtokivia.

Kairakone oli osunut kairatessa. Tietoliikennekaapelin vaurioituminen.

Ei haittaa junaliikenteelle.
Kaapeli oli tietoliikennekaapeli ja sen omistajaan on
oltu yhteydessa.

Puu-ulottuman hoidossa tydskennellyt ajokone Kaatunut ty6kone.

kaatui. Ajoreitin ahtaimmassa ja kaltevimmassa

kohdassa oli kertynyt parin ajon aikana jaata, etta Tapahtuneessa ei aiheutunut
huonosti tehty kuorma aiheutti ajokoneen kaatu- henkilévahinkoja eika ollut vaikutusta
misen. Kuorma oli tehty toispuoliseksi seka kuljetta-  junaliikenteeseen.

jalla oli ollut kiire varastopaikalle. Ajokone saatiin
nostettua seuraavana pdivana.
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Poikkeaman aiheuttaja

Taulukossa 40 on esitetty rautatiehankkeiden onnettomuuksien ja vahinkojen
aiheuttajat vuosina 2015-2017.

Taulukko 40.Rautatiehankkeiden onnettomuuksien ja vahinkojen aiheuttajat

2015-2017
Aiheuttaja onnettomuudet ja 2015
vahingot
Ymparisto 3 (6%) 2 (3%) 0 (0%)
Rikkoutuminen 3 (6%) 8 (10%) 2 (3%)
Tybmaa 35 (70%) 49 (62%) 52 (81%)
Tyomaan ulkopuolinen tekija 8 (16%) 19 (24%) 9 (14%)
Ei tietoa 1(2%) 1(1%) 1(2%)
Yhteensa 50 79 64

Suurin osa rautatiehankkeiden onnettomuuksista ja vahingoista aiheutuu
tydmaan toiminnasta. Sen osuus aiheuttajana kasvoi prosentuaalisesti
vuodesta 2016. Vuonna 2017 yksi hanke ilmoitti suuren maaran kaapelin
katkeamisia, mika on yhtena syyna tyémaan aiheuttamien vahinkojen maaran
kasvuun.

Poikkeamatyyppi
Taulukossa 41 on esitetty rautatiehankkeiden onnettomuuksien ja vahinkojen
poikkeamatyypit vuosina 2015-2017.

Taulukko 41. Rautatiehankkeiden onnettomuuksien ja vahinkojen
poikkeamatyypit 2015-2017

Poikkeamatyyppi onnettomuudet

ja vahingot

Rajahdykset ja tulipalot 0 (0%) 0 (0%) 3 (5%)
ILkivalta, liikennetuhotyot tai 2 (4%) 14 (18%) 5(8%)
varkaudet

Putoavat, kaatuvat, lentavat ja 5(10%) 3 (4%) 5(8%)
sinkoutuvat esineet

Liikenneonnettomuudet 6 (12%) 4 (5%) 4 (6%)
Moottorikulkuneuvo- 6 (12%) 4 (5%) 3 (5%)
onnettomuudet tydmaalla tai

tyokohteessa

Vuodot tai paastot 2 (4%) 9 (11%) 6 (9%)
Muut vahingot 29 (58%) 45 (57%) 38 (59%)
Ei tietoa 0 (0%) 0 (0%) 0 (0%)
Yhteensa 50 79 64

Merkittavin rautatiehankkeiden onnettomuuksien ja vahinkojen poikkeama-
tyyppi oli vuosina 2015, 2016 ja 2017 muut vahingot. Muihin vahinkoihin luoki-
tellaan onnettomuudet, jotka eivat sovi muihin poikkeamaluokkiin. Kaytanndssa
muut vahingot luokka pitaa sisallaan tydmaan aiheuttamia vaurioita
ulkopuolisten omaisuudelle tai vaylaomaisuudelle, useimmiten kaapelivaurio.
Vuonna 2017 yksi hanke ilmoitti suuren maaran kaapelin katkeamisia, mika
nakyy muiden vahinkojen suuressa maarassa. Mahdollisia syita muiden
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vahinkojen suurelle osuudelle saattavat olla koneenkuljettajien tekemat virheet
ja kaapelien sijaintitietojen seka merkkauksien puutteellisuus.

Poikkeamatyyppiluokka ilkivalta, liikennetuhotyot tai varkaudet pieneni
prosentuaalisesti eniten vuodesta 2016. Kyseinen luokka pitaa sisallaan
hankkeeseen kohdistuneen ilkivallan, liikkennetuhotytt tai varkaudet. Paa-
asiassa vuoden 2016 tapaukset olivat tydmaan omaisuuden varastamista tai
paikkojen rikkomista seka sotkemista. Lahes kaikki taman luokan poikkeamat
ilmoitettiin yhdelta hankkeelta. eli kasvu johtui todennakdisesti yksittaisen
hankkeen ilmoitusaktiivisuudesta. Rautatieturvallisuuteen liittyvat tapaukset
tilastoidaan rautatieturvallisuuspoikkeamien luokitteluperusteiden mukaisesti.

Rautatiehankkeilla tapahtui vuonna 2017 rajahdyksia ja tulipaloja edellis-
vuosista poiketen. Tapauksille ei ole loydettavissa yhdistavia tekijoita, vaan yksi
aiheutui tydmaan ulkopuolisen tekijan tekemasta ilkivallasta, toinen tydmaan
virheesta sahkdkeskuksen kosteussuojauspuutteesta ja kolmas tuntematto-
masta syysta aiheutuneesta kaivinkoneen syttymisesta tuleen.

Poikkeaman kohdistuminen

Taulukossa 42 on esitetty rautatiehankkeiden onnettomuuksien ja vahinkojen
kohdistuminen vuosina 2015-2017 ja niiden prosentuaalisten osuuksien vertailu.

Taulukko 42. Rautatiehankkeiden onnettomuuksien ja vahinkojen
kohdistuminen 2015-2017

Poikkeaman kohdistuminen

onnettomuudet ja vahingot

Tyémaanomaisuus  7(14%)  35(39%)  20(30%) |
Ulkopuolisten omaisuus 7 (14%) 32 (36%) 34 (52%)
Vaylaomaisuus 35 (70%) 12 (13%) 8 (12%)
Ulkopuolinen henkild 0 (0%) 2 (2%) 0 (0%)
Ymparisto 1(2%) 8 (9%) 3 (5%)

Ei tietoa 0 (0%) 0 (0%) 1(2%)
Yhteensd 50 89 66

Vuonna 2015 poikkeaman kohdistuminen on luokiteltu vain yhteen kohdistumis-
luokkaan vakavimman kohdistumisen mukaan, kun taas vuodesta 2016 lahtien
on luokiteltu monivalinnalla kaikki kohdeluokat, johon poikkeama kohdistuu.
Taman vuoksi vuosien tilastot eivat ole taysin vertailukelpoisia keskenaan.
Vuonna 2017 onnettomuudet ja vahingot kohdistuivat yleisimmin ulkopuoliseen
omaisuuteen ja tydémaan omaisuuteen. Ulkopuoliseen omaisuuteen kohdistu-
neet onnettomuudet ja vahingot ovat kasvaneet prosentuaalisesti eniten
vuodesta 2016.

Vaylaomaisuuteen kohdistuneet onnettomuudet vahentyivat rautatiehankkeilla
selvasti vuodesta 2015 vuoteen 2016, mutta ulkopuolisten ja tydmaan
omaisuuteen kohdistuneet onnettomuudet lisaantyivat. Taman selittaa ainakin
osittain se, ettd vuonna 2015 kaapelivauriot (mm. sahkd, puhelin, tietoliikenne)
luokiteltiin vaylaomaisuudeksi, kun taas vuodesta 2016 lahtien ne luokiteltiin
ulkopuolisten omaisuudeksi ja osin myds tydmaan omaisuudeksi.
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3.3 Vesivaylahankkeiden muut turvallisuus-
poikkeamat

Vesivaylahankkeilta ilmoitettiin vuonna 2017 yhteensa 13 muuta turvallisuus-
poikkeamaa. Poikkeamien jakautuminen onnettomuuksiin ja vahinkoihin,
vaaratilanteisiin ja turvallisuushavaintoihin on esitetty taulukossa 43.

Taulukko 43. Vesivdyldhankkeiden muut turvallisuuspoikkeamat 2013-2017

2013 2014 2015 2016 2017

Vesivaylahankkeet

Onnettomuudet ja vahingot 7 1 1 12 4
Vaaratilanteet 7 6 5 9 8
Turvallisuushavainnot - 0 1 1
Yhteensd 14 17 17 24 13
Vesivaylahankkeilta ilmoitettiin  vuonna 2017 vahemman turvallisuus-

poikkeamatietoja kuin aiempina tarkasteluvuosina 2013-2016. Vahaisten
tietojen vuoksi tarkempaa tilastollista tarkastelua ei ole jarkevaa tehda.

Vakavat onnettomuudet

Taulukossa 44 on esitetty kuvauksia vesivaylahankkeilla vuonna 2017 tapahtu-
neista vakavista onnettomuuksista.

Taulukko 44.Esimerkkejd vesivayldhankkeiden onnettomuuksia vuonna 2017

[ EREEL L] Seuraukset

Siltaa nostettaessa 12 metriin auki, silta pysahtyi 9.1
metriin. Suluttaja antoi vihrean valon, kun katsoi etta
silta pysahtyi, suluttaja ei huomannut heti, etta silta
ei ollut auki rajalla koska halytyksia ei tullut.

Alus osui ratasiltaan. Sen
antennilaitteisto vaurioitui.

Ruoppaajankaivinkoneen puomistossa havaittiin
kaivuun aikana pieni vuoto hydrauliikkaletkussa. Heti
kun operaattori huomasi 6ljyvuodon, keskeytettiin
ruoppaukset ja aloitettiin 6ljyntorjunta ja letkun
vaihto.

Kaivinkoneen hydrauliikkaletkun
rikkoontuminen, josta aiheutui
6ljyvuoto. Oljya valui ruoppaaijan
kannelle ja proomuun seka pieni maara
mereen.

Kaivuun yhteydessa kaivinkoneen puomin
hydrauliikkaputkessa havaittiin 6ljyvuoto, jonka
johdosta kauha laskettiin lautan kannelle korjausta
varten, vuoto korjattiin nosturista kasin. Korjauksen
jalkeen koneenkuljettaja paatti aloittaa
ruoppaustyon. Nostaessaan kauhaa koneenkuljettaja
osui nostolinjalla olleeseen nosturiin, silla
seurauksella, etta osuma vaurioitti kaivinkoneen
hydrauliikkaputkea seka nosturin hydrauliikkaputkea
aiheuttaen oljyvuodon molempiin laitteisiin.

Kaivinkoneen ja nosturin hydrauliikka-
putken rikkoontuminen, joista aiheutui
ljyvuoto. Oljya valui ruoppaajan
kannelle ja proomuun seka pieni maara
mereen.
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Poikkeaman aiheuttaja

Taulukossa 45 on esitetty vesivaylahankkeiden onnettomuuksien ja vahinkojen
aiheuttajat vuosina 2015-2017 ja niiden prosentuaalisten osuuksien vertailu.

Taulukko 45. Vesivaylahankkeiden onnettomuuksien ja vahinkojen aiheuttajat

2015-2017
‘ Aiheuttaja onnettomuudet ja vahingot 2015 2016 2017

Ymparisto 0 (0%) 0 (0%) 0 (0%)
Rikkoutuminen 8 (73%) 4 (33%) 1(25%)
Tydmaa 2 (18%) 5(42%) 3 (75%)
Tyomaan ulkopuolinen tekija 1(9%) 3 (25%) 0 (0%)
Ei tietoa 0 (0%) 0 (0%) 0 (0%)
Yhteensad Il 12 4

Vesivaylahankkeiden poikkeamatiedon kokonaismaara on hyvin vahaista.
Taman vuoksi tilastollista tarkastelua ei ole jarkevaa tehda. Tyomaa ja
rikkoutumiset kattavat kaikki vesivaylien onnettomuuksien ja vahinkojen
aiheuttajat.

Poikkeamatyyppi

Taulukossa 46 on esitetty vesivaylahankkeiden onnettomuuksien ja vahinkojen
poikkeamatyypit vuosina 2015-2017.

Taulukko 46. Vesivayldhankkeiden onnettomuuksien ja vahinkojen poikkeama-
tyypit 2015-2017

Poikkeamatyyppi onnettomuudet ja 2015 2016 2017
vahingot

Rajahdykset ja tulipalot 2 (18%) 2 (17%) 0 (0%)
ILkivalta, lilkennetuhotyot tai varkaudet 1(9%) 0 (0%) 0 (0%)
Putoavat, kaatuvat, lentavat ja 1(9%) 0 (0%) 0 (0%)
sinkoutuvat esineet

Liikenneonnettomuudet 0 (0%) 2 (17%) 1(25%)
Moottorikulkuneuvo-onnettomuudet 2 (18%) 3 (25%) 0 (0%)
tydmaalla tai tyokohteessa

Vuodot tai paastot 4 (36%) 3 (25%) 2 (50%)
Muut vahingot 1(9%) 2 (17%) 1(25%)
Ei tietoa 0 (0%) 0 (0%) 0 (0%)
Yhteensad 1 12 4

Vesivaylahankkeiden poikkeamatiedon kokonaismaara on hyvin vahaista.
Taman vuoksi tilastollista tarkastelua ei ole jarkevaa tehda. Tyypillisimmat
poikkeamatyypit olivat vuodot tai paastot, liikenneonnettomuudet ja muut
vahingot.



Vaylaviraston julkaisuja 5/2019 52

Poikkeaman kohdistuminen

Taulukossa 47 on esitetty vesivaylahankkeiden onnettomuuksien ja vahinkojen
kohdistuminen vuosina 2015-2017.

Taulukko 47. Vesiviylahankkeiden onnettomuuksien ja vahinkojen
kohdistuminen 2015-2017

Poikkeaman kohdistuminen

onnettomuudet ja vahingot

Tydmaan omaisuus 6 (55%) 6 (46%) 3 (43%)
Ulkopuolisten omaisuus 1(9%) 1(8%) 1(14%)
Vaylaomaisuus 0 (0%) 1(8%) 1(14%)
Ulkopuolinen henkild 0 (0%) 1(8%) 0 (0%)
Ymparisto 4 (36%) 4 (31%) 2 (29%)
Ei tietoa 0 (0%) 0 (0%) 0 (0%)
Yhteensa 1 13 7

Vesivaylahankkeiden poikkeamatiedon kokonaismaara on hyvin vahaista.
Taman vuoksi tilastollista tarkastelua ei ole jarkevaa tehda. Onnettomuudet ja
vahingot kohdistuivat yleisimmin tydmaan omaisuuteen tai ymparistoon.
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3.4 Vaaratilanteet

Kuvassa 11 on esitetty onnettomuuksien ja vahinkojen vaaratilanteet vuonna
2017.

Onnettomuuksien ja vahinkojen vaaratilanteet

a
Vahingon vaaratilanne ' 4
3
Vuotojen tai pddstdjen vaaratilanteet 3
Moottorikulkuneuvo-onnettomuuksien vaaratilanteet I 19
tyomaalla 2
Lilkenneonnettomuuksien vaaratilanteet — 39
2
Putoavien, kaatuvien, lentdvien tai sinkoutuvien I 2 10
esineiden vaaratilanteet
likivalta, liikennetuhotydt tai varkaudet vaaratilanteet I 1
1

Rajahdysten ja tulipalojen vaaratilanteet I 1

1
0O 5 10 15 20 25 30 35 40 45
W Vesivayla HTie M Rautatie
Kuva 1. Vaaratekijat vuonna 2017

Tiehankkeiden osalta vyleisin vaaratilanne syntyi yleisessa liikenteessa.
"Moottorikulkuneuvo-onnettomuuksien  vaaratilanteet” olivat  toiseksi
yleisimpia. Rautatie- ja vesivaylahankkeilla vaaratilanteita ilmoitettiin selvasti
vahemman. Yleisimpana luokkana molempien osalta oli "Vahingon vaara-
tilanne”.

Tiehankkeiden osalta yleisimpana vaaratilanteena olivat "Liikenneonnetto-
muuksien vaaratilanteet”, yleisimpana onnettomuutena ja vahinkona
"Liikenneonnettomuudet” seka yleisimpana tyontekijaan kohdistuvana vaara-
tekijana "Kulkuneuvon tai siirtolaitteen ohjaaminen tai sellaisessa matkusta-
minen". Tyotapaturmia liikenneonnettomuuksista ei kuitenkaan sattunut
samassa suhteessa, mika voi kertoa tyodssa kaytettavien kulkuneuvojen ja
tyokoneiden turvallisuudesta tyontekijalle.
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4 Yhteenveto

o Kaikki turvallisuuspoikkeamatiedon keruussa mukana olleet hankkeet ja
turvallisuuspoikkeamatiedot kerattiin vuonna 2017 TURI-jarjestelmasta.

e TURI-jarjestelmaan avattiin runsaasti hankkeita, mutta osa hankkeista ei
ilmoittanut yhtaan poikkeamaa tai tyotuntitietoja.

e Tiedossa olleista tiehankkeista 70 % ei ilmoittanut yhtaan
poikkeamaa ja 74% ei ilmoittanut tyotuntitietoja.

o Tiedossa olleista rautatiehankkeista 68 % ei ilmoittanut yhtaan
poikkeamaa ja 75% ei ilmoittanut tyotuntitietoja.

e Tiedossa olleista vesivaylahankkeista 52 % ei ilmoittanut yhtaan
poikkeamaa ja 70% ei ilmoittanut tyotuntitietoja.

e Puutteelliset tiedot hankkeilla tapahtuvista turvallisuuspoikkeamista
hankaloittavat turvallisuustoimenpiteiden kohdistamista.

e Puutteelliset tiedot hankkeiden tyodtunneista vaaristavat tapaturma-
taajuustietoja.

e TURI-jarjestelman puutteellisten tietojen vuoksi juurisyista ei voinut
tehda tarkempaa tarkastelua.

e Yleisimmin tyotapaturma sattui tyontekijoiden liikkuessa eli kun
tyontekija liikkui tydmaalla tai tyokohteessa paikasta toiseen. Kaikista
vuonna 2017 sattuneesta 80 tyotapaturmasta 33 kappaletta eli 41 %
sattui henkilon liikkuessa.

e Tiehankkeessa tydtapaturmana on useimmin putoaminen.
e Rautatiehankkeissa tyotapaturmana on useimmin joko akillinen
fyysinen kuormittuminen tai kaatuminen.

e Turvallisuuspoikkeamatiedon keruussa mukana olleiden tiehankkeiden
maara kasvoi hieman aiemmista vuosista.

e Tiehankkeiden tydtapaturmien maara pysyi samalla tasolla kuin vuosina
2013-2016.

e Tyoturvallisuuspoikkeamia ilmoitettiin  hieman vahemman kuin
edellisena vuonna. Ilmoitusaktiivisuudessa hankkeiden valilla ei ollut
suuria eroja.

e Tapaturmataajuus oli ylimmalla tasolla viiteen vuoteen, mika selittyy
ilmoitettujen tyotuntimaarien selvalla vahentymisella vuonna 2017
samalla kun ty6tapaturmien maarassa ei juuri tapahtunut muutosta.

e Keskimaarainen poissaoloaika tydtapaturmissa oli 15,8 paivaa, joka oli 3
paivaa enemman kuin vuonna 2016.

o Tiehankkeilla sattui kaksi yli 30 paivan poissaoloon johtanutta vakavaa
tapaturmaa.

e Vakavat tapaturmat aiheutuivat henkilon liikkkumisesta seuranneesta
putoamisesta. Toisessa henkild liikkui telineilla ja toisessa henkil® oli
nousemassa tyokoneeseen. Molemmista aiheutui luunmurtuma.

e Tiehankkeen tyotapaturma sattui yleisimmin henkilon liikkkumisen
yhteydessa. Liikkuessa sattuneet tapaturmat johtivat yleisimmin
putoamiseen tai akilliseen fyysiseen kuormittumiseen.

e Tiehankkeilla yleisimpia vammoja vuonna 2017 olivat sijoiltaan
menot, nyrjahdykset ja venahdykset seka luunmurtumat.

e Haavojen ja pinnallisten vammojen lukumaadra pieneni edelliseen
vuoteen verrattuna.
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e Suurin osa tiehankkeiden tyotapaturmista kohdistui raajoihin eli
kasiin ja jalkoihin. Yleisimpana oli sormet ja kammen, joihin
kohdistuvia yleisimpia vammoja olivat haavat ja pinnalliset vammat
seka luunmurtumat.

e Turvallisuuspoikkeamatiedon keruussa mukana olleiden rautatie-
hankkeiden maara pieneni vuodesta 2016, mutta oli sita aikaisempia
vuosia korkeammalla tasolla.

e Tyotapaturmien maara rautatiehankkeilla kasvoi vuodesta 2016.

e Tyoturvallisuuspoikkeamia ilmoitettiin  kokonaisuudessaan hieman
vahemman kuin edellisena vuonna. Aktiivisin rautatiehanke ilmoitti
kaikista vuoden 2017 tyoturvallisuuspoikkeamista 25 % ja toisiksi
aktiivisin 10 %. Aktiivisimpien hankkeiden ilmoitukset koostuivat paaosin
turvallisuushavainnoista.

e Tapaturmataajuus nousi vuodesta 2016, mutta oli pienempi kuin kahtena
sita edeltavana vuonna. Seka tyotuntien etta tydtapaturmien maara
kasvoi vuonna 2017.

¢ Rautatiehankkeilla keskimaarainen poissaoloaika oli vuonna 2017 15,9
paivaa. Se oli vuosien 2013-2015 keskiarvon tasolla ja merkittavasti
vuotta 2016 pienempi.

e Rautatiehankkeilla sattui viisi yli 30 pdivan poissaoloon johtanutta
vakavaa tapaturmaa.

e Rautatiehankkeiden vakavin ty6tapaturma oli lumitydtekijan
jdaminen puulastissa olleen vaunuston toytaisemaksi.

¢ Puolet vakavista tyotapaturmista liittyivat esineiden ja materiaalien
kasittelyyn.

e Yleisin rautatiehankkeiden tyotapaturma sattui henkilon liikkuessa
tyomaalla tai tyokohteessa yleisella tiella ja liukastuessa liukkaalla
pinnalla tai kompastuessa maassa olevaan monttuun tai materiaaliin.

e Rautatiehankkeilla yleisimpia vammoja vuonna 2017 olivat "haavat ja
pinnalliset vammat” seka ‘"sijoiltaan menot, nyrjahdykset ja
venahdykset". Haavojen ja pinnallisten vammojen maara kasvoi
edellisesta vuodesta, mutta luunmurtumat vahentyivat.

e Suurin osa rautatiehankkeiden tyotapaturmista kohdistui raajoihin eli
kasiin ja jalkoihin. Yleisimmat luokat olivat sormet ja kammen.
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| Vesiviylahankkeiden tyéturvallisuuspoi

Turvallisuuspoikkeamatiedon keruussa mukana olleiden vesivayla-
hankkeiden seka toimitetun tiedon maara pysyi edelleen hyvin
vahaisena.

Tyotapaturmia ilmoitettiin vesivaylahankkeilta yhdeksan kappaletta

vuonna 2017, joka on aiempia vuosia enemman.

Tyo6tunteja raportoitiin vuonna 2017 saman verran kuin vuonna 2016.

Tapaturmataajuus oli 40,9, joka on tarkastelujakson 2013-2017 toisiksi

korkein.

Vuonna 2017 vesivaylahankkeilla sattui kaksi yli 30 paivan poissaoloon

johtanutta vakavaa tyotapaturmaa, joista aiheutui 46 ja 42 paivan

sairauspoissaolot. Lisaksi neljasta tyotapaturmasta ei ilmoitettu
sairauspoissaolopaivatietoja.

Vesivaylahankkeiden yleisimmat tyotapaturmaan johtaneet

tyosuoritukset vuonna 2017 olivat "Kulkuneuvon tai siirtolaitteen ohjaa-

minen tai sellaisessa matkustaminen" ja "Henkildiden liikkkuminen”.

e "Ajoneuvon hallinnan menettaminen” oli yleisin poikkeamakoodi
vuonna 2017, kun yhdessa tyotapaturmassa ajoneuvossa oli mukana
kolme tyontekijaa.

e Toiseksi vyleisin poikkeamakoodi vuonna 2017 oli "Henkilon
putoaminen”. Molemmat putoamiset tapahtuivat veneesta, mutta
toinen tapahtui maalla ja toinen vesilla.

Vesivaylahankkeilta raportoitujen turvallisuuspoikkeamien maara oli

edelleen niin pieni, ettei niiden pohjalta pystytty tekemaan syvempaa

tarkastelua turvallisuustason muutoksesta.
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Tiehankkeilta ilmoitettiin vuonna 2017 turvallisuushavaintoja selkeasti

aiempaa enemman, vaaratilanteita hieman enemman, mutta

onnettomuuksia ja vahinkoja vahemman.

Tyomaa ja tydmaan ulkopuolinen tekija olivat selkeasti merkittavimmat

aiheuttajat tiehankkeiden onnettomuuksissa ja vahingoissa.

Merkittavin tiehankkeiden onnettomuuksien ja vahinkojen poikkeama-

tyyppi oli liikkenneonnettomuudet, jotka kasvoivat prosentuaalisesti

vuodesta 2016.

e Tavallisin lilkenneonnettomuus on, kun tyémaan ulkopuolinen
henkilo tormaa ajoneuvollaan tydmaan omaisuuteen.

Toiseksi suurin ja eniten prosentuaalisesti kasvanut poikkeama-

tyyppiluokka oli "Muut vahingot”.

¢ Muut vahingot luokka pitaa sisallaan tydmaan aiheuttamia vaurioita
ulkopuolisten omaisuudelle tai vaylaomaisuudelle, useimmiten nama
olivat valaisinpylvais- ja kaapelivaurioita.

¢ Mahdollisia syita muiden vahinkojen lisdantymiselle saattavat olla
ilmoitusaktiiviset urakat, koneenkuljettajien tekemien virheiden
ilmoittamisen Llisaantyminen ja kaapelien sijaintitietojen seka
merkkauksien puutteellisuus.

Moottorikulkuneuvo-onnettomuudet tyotmaalla tai tyodkohteessa

vahenivat prosentuaalisesti ja maarallisesti eniten vuoteen 2016

verrattuna.

Ty6maan omaisuus ja ulkopuolisten omaisuus ovat olleet selkeasti

suurimmat onnettomuuksien ja vahinkojen kohdistumisluokat vuosina

2015-2017. Tydomaan omaisuuteen kohdistuneiden onnettomuuksien ja

vahinkojen prosentuaalinen osuus kasvoi edelleen vuodesta 2016.

Vuonna 2017 rautatiehankkeiden muita turvallisuuspoikkeamia

ilmoitettiin enemman kuin vuosina 2015 ja 2016.

e Onnettomuuksia ja vahinkoja seka vaaratilanteita ilmoitettiin
vahemman, mutta vaaratilanteita ja etenkin turvallisuushavaintoja
selvasti enemman. Yksi hanke oli erityisen aktiivinen ja ilmoitti 36 %
turvallisuushavainnoista.

Suurin  osa rautatiehankkeiden onnettomuuksista ja vahingoista

aiheutuu tyOmaan toiminnasta. Sen osuus aiheuttajana kasvoi

prosentuaalisesti vuodesta 2016.

Merkittavin rautatiehankkeiden onnettomuuksien ja vahinkojen

poikkeamatyyppi oli vuosina 2015, 2016 ja 2017 muut vahingot.

e Kaytanndssa muut vahingot luokka pitaa sisallaan tyomaan
aiheuttamia vaurioita ulkopuolisten omaisuudelle tai vayla-
omaisuudelle, yleisimmin kaapelivaurio

e Vuonna 2017 yksi hanke ilmoitti suuren maaran kaapelin katkeamisia,
mika nakyy muiden vahinkojen suuressa maarassa. Mahdollisia syita
muiden vahinkojen suurelle osuudelle saattavat  olla
koneenkuljettajien tekemat virheet ja kaapelien sijaintitietojen seka
merkkauksien puutteellisuus.

Rautatiehankkeilla tapahtui vuonna 2017 rdjahdyksia ja tulipaloja

edellisvuosista poiketen. Tapauksille ei ole loydettavissa yhdistavia

tekijoita.
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Vesivaylahankkeiden muut turvallisuuspoikkeamat
e Vesivaylahankkeilta ilmoitettiin vuonna 2016 yhteensa 13 muuta
turvallisuuspoikkeamaa.

e Ilmoitusmaara pienentyi ja oli koko tarkastelujakson 2013-2017
pienin. Ilmoitusten kokonaismaara on hyvin vahaista. Taman vuoksi
tilastollista tarkastelua ei ole jarkevaa tehda.

e Tyomaa ja rikkoutumiset kattavat kaikki vesivaylien onnettomuuksien ja
vahinkojen aiheuttajat.

o Tyypillisimmat poikkeamatyypit olivat vuodot tai paastot, liikenne-
onnettomuudet ja muut vahingot.

e Onnettomuudet ja vahingot kohdistuivat vyleisimmin tyomaan
omaisuuteen tai ymparistéon.
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RAUTATIETURVALLISUUSPOIKKEAMIEN LUOKITTELUPERUSTEET (vuosiraportista 2015 alkaen - Piivitetty vuodelle 2017)

RAUTATIELIIKENTEELLE KOHDISTUNEET ONNETTOMUUDET, VAHINGOT JA VAARATILANTEET

Liikennointi
100 |Junien véliset yhteentérmaykset NO11 Kahden junan valinen yhteentérmays. Onnettomuus
101 |Junien térmaykset muuhun NO11 Junan ja vaihtotydyksikdn/muun liikkkuvan kaluston valiset tdrmaykset. Onnettomuus
rautatiekalustoon
102 |Junien térmaykset esteisiin NO012 Junien térmaykset paatepuskuriin, raiteensulkuun (myds aukiajo), muihin infran osiin, kiviin, Onnettomuus
maanvydrymiin, vaunusta pudonneisiin kuormiin, puihin, eldimiin ym. Jos térmayksessa osallisena
henkild, merkitdan luokkaan 105 tai 107-109. Junan térmays ilkivaltaisesti laitettuun esteeseen
merkitaan luokalla 704.
103  |Muut onnettomuudet NO06 Luokkaan merkitdan onnettomuudet, jotka eivat sovi muihin likenndinnin luokkiin. Onnettomuus
104  |Junien suistumiset raiteelta N02 Suistumisella tarkoitetaan tilannetta, jossa vahintaan yksi junan pyéristé putoaa kiskoltaan. Onnettomuus
105 |Tasoristeysonnettomuudet N031 Tasoristeysonnettomuudeksi merkitddn myds onnettomuudet, joissa osallisena jalankulkija tai Onnettomuus
N032 pyorailija.
N033
N034 Merkitdan myds onnettomuudet, joissa yksikko tormaa tasoristeyksen ylittdneesta ajoneuvosta
NO035 pudonneeseen esineeseen.
Myés vaihto- ja ratatéissa sattuneet tasoristeysonnettomuudet merkitaan talla koodilla.
Laituripolulla tai huoltotien tasoristeyksessa sattuneet tapaukset, joissa osallisena henkild
merkitdan henkildvahinko-onnettomuuksiksi.
Merkittdva onnettomuus luokitellaan indikaattoreilla NO31-N034 (ei kayteta indikaattoria NO3).
- N031, Tasoristeysonnettomuuksien maara varoituslaitteettomissa tasoristeyksissa
- N032, Tasoristeysonnettomuuksien maara kasin kytkettavissa tasoristeyksissa
- N033, Tasoristeysonnettomuuksien méaara automaattisella aani- ja/tai valovaroituslaitoksella
varustetuissa tasoristeyksissa
- N034, Tasoristeysonnettomuuksien maara automaattisilla puomeilla varustetuissa
tasoristeyksissa
- NO35, Tasoristeysonnettomuuksien maara tasoristeyksen vapaanaolon valvonnalla
varustetuissa tasoristeyksissa
106 |Tasoristeyspuomien rikkiajot Sisaltaa tapaukset, joissa auto tai muu kulkuneuvo on ajanut puomit rikki. Luokkaan merkitaan Vaaratilanne
myds tapaukset, joissa puomin hajoamisen syy ei ole tiedossa. Tahalliset tapaukset merkitdan
koodilla 704.
107 |Muut tasoristeysten vaaratilanteet Sisaltaa tasoristeyksien laheltapititilanteet seka vika- ja hairidtilanteet (esim. puomi ei mene alas | Vaaratilanne
tai ei nouse ylos)
Esimerkiksi laajoissa sahkokatkoissa usean tasoristeyksen vikatilanteet merkitdan yhdeksi
ilmoitukseksi.
108 |Henkildvahinko-onnettomuudet No04 Henkildvahinko-onnettomuudet, joissa on osallisena liikkkeessé olevaa kalustoa. Onnettomuus
Siséltéa tapaukset, joissa henkild jaa yksikon alle tai putoaa liikkkuvasta yksikosta.
Tahalliset henkilévahinko-onnettomuudet, joihin ei liity likkeessé olevaa liikkuvaa kalustoa,
luokitellaan koodilla 700 (esim. junan katolle kiipedmiset tai korkealta hyppaamiset
rautatiealueelle).
Ei sisélla itsemurhatapauksia.
109 |Henkildvahinko-onnettomuuksien Esimerkkitapauksia: Vaaratilanne
vaaratilanteet - Junan kuljettaja havaitsi radalla kavelijoita. Hatajarrutuksella ja viheltimen kaytolla térmays
onnistuttiin valttdmaan.
- Matkustaja juoksi Iahtevaan junaan raiteiden ja niiden valissa olevan aidan yli. Léhestyva juna
joutuu hidastamaan vauhtia ja kdyttaméaan vihellinta.
Ei sisélla itsemurhatapausten yrityksia.
110 |ltsemurhat Itsemurhatapaukset, joissa on mukana liikkkeessa oleva liikkuva kalusto. Onnettomuus
Muut itsemurhatapaukset luokitellaan koodilla 700 (esim. junan katolle kiijpedmiset tai korkealta
hyppaamiset rautatiealueelle).
Sisaltaa tapaukset, jotka voidaan tulkita itsemurhiksi.
111 |ltsemurhan yritykset Sisaltaa tapaukset, joissa esim. poliisi on keskeyttanyt likenteen ja hakee radalta itsetuhoista Vaaratilanne
henkil6a.
112  |Luvattomasti radalla liikkujat Sisaltad muut tapaukset paitsi henkildvahinko-onnettomuuksien vaaratilanteet ja itsemurhan Vaaratilanne
yritykset.
113 |Liikkuvan kaluston tulipalot ja NO05 My®6s vaihto- ja rataty6kaluston tulipalot merkitaan talla koodilla. Onnettomuus
rajahdykset
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114 |Onnettomuudet, joihin liittyy N19 Liikenneviraston koodeilla 100-105, 108, 113, 116, 400-402 ja 500-502 luokitellut onnettomuudet, | Onnettomuus
ainakin yksi vaarallisia aineita joissa mukana VAK-raidekulkuneuvo, luokitellaan my&s tahan luokkaan.
kuljettava raidekulkuneuvo, jotka
eivat aiheuta vaarallisten Indikaattorilla merkitédén vain onnettomuudet, joista on syntynyt yli 50 000 euron kustannukset.
aineiden paastoja
115 |Onnettomuudet, joihin liittyy N20 Liikenneviraston koodeilla 100-105, 108, 113, 116, 400-402 ja 500-502 luokitellut onnettomuudet, [ Onnettomuus
ainakin yksi vaarallisia aineita joissa mukana VAK-raidekulkuneuvo ja aiheutuu vaarallisten aineiden paastéja, luokitellaan myds
kuljettava raidekulkuneuvo, jotka tahan luokkaan.
aiheuttavat vaarallisten aineiden
paastéja Indikaattorilla merkitéd&n vain onnettomuudet, joista on syntynyt yli 50 000 euron kustannukset.
116 |Vaarallisten ja haitallisten aineiden NO06 Liikkuvan kaluston vaarallisten ja haitallisten aineiden vuodot, joihin ei lity muuta onnettomuutta. | Onnettomuus
vuodot rautatiekalustossa Esimerkiksi tydkoneesta vuotaa 6ljya raiteelle tai ratapihalla vuotaa butaanivaunu.
117  |Junille vaarin annetut opasteet 103 Sisaltaa tapaukset, joissa opaste ei ole tarpeeksi rajoittava esim. naytetdan ajon sallivaa Vaaratilanne
opastetta tai annetaan laht6lupa vaikka sille ei ole perusteita, JKV tai opastin antaa luvan ajaa
sallittua suurempaa nopeutta tai likenteenohjaus unohtaa ilmoittaa tilapaisesta
nopeusrajoituksesta.
Ei sisalla turvalaitevikoja, jotka asettavat opastimet seis-asentoon eika JKV-vikoja, jotka
aiheuttavat hatajarrutuksen. Ei sisalla vikoja, joissa tasoristeyksen turvalaitteet eivat toimi.
Turvallisuusindikaattorilla (103) merkitdan vain ne tapaukset, joissa opastinjarjestelméssa on ollut
tekninen virhe (seka infrastruktuurin etté liikkkuvan kaluston osalta), ei likenteenohjauksen virheita.
118  |Junien kulkutien turvaamisvirheet Virhe junakulkutien turvaamisessa raiteelle, jossa ei estettd. Esimerkiksi matkustajajunan Vaaratilanne
(raiteella ei estetta) ohjaaminen vaaralle raiteelle likenteenohjauksen tai automatiikan toimesta.
Jos tapahtumakuvauksessa ei kerrota onko kululle este vai ei, luokitellaan tapahtuma tahan
luokkaan (ei luokkaan 117 tai 119).
119  |Junien kulkutien turvaamisvirheet Virhe junakulkutien turvaamisessa raiteelle, jossa on este (toinen yksikko, ratatyd, kalustoa tms.) | Vaaratilanne
(raiteella este)
120 |Punaisen (seis-opasteen) ohiajot 1041 Punaisen (seis-opasteen) ohiajo junaliikenteessa aiheuttaen vaaran saman tai viereisen raiteen Vaaratilanne
junaliikenteessa (aiheutti liikenteelle.
valittéman térmaysuhan)
Esimerkkitapaukset:
- Junan lahteminen ilman lahtélupaa.
- Punaisen ohittaminen aiheuttaa toisen junan/vaihtotydnyksikon kulkutien purkautumisen ja/tai
sen opastimen asettumisen seis-asentoon.
Tahan luokkaan eivat sisally tapaukset, joissa:
- kalusto karkaa opasteen ohi
- seis-opastetta ei ole laitettu paalle niin ajoissa, etta kuljettaja ehtisi pyséhtya ennen kyseista
opastinta
- liikenteenohjaus antaa luvan menna punaisen ohi
121  |Punaisen (seis-opasteen) ohiajot 1042 Punaisen (seis-opasteen) ohiajo junaliikenteessa aiheuttamatta vaaraa saman tai viereisen Vaaratilanne
junaliikenteessa (ei aiheuttanut raiteen liikkenteelle. My6s junan lahteminen ilman Iaht6lupaa.
valitonta térmaysuhkaa)
Tahan luokkaan eivat sisally tapaukset, joissa:
- kalusto karkaa opasteen ohi
- seis-opastetta ei ole laitettu paalle niin ajoissa, ettd kuljettaja ehtisi pysahtya ennen kyseista
opastinta
- liikenteenohjaus antaa luvan menna punaisen ohi
122 |Punaisen (seis-opasteen) ohiajot Tahan luokkaan sisaltyy tapaukset, joissa opastin alkaa nayttamaan seis-opastetta yksikon sita Vaaratilanne
junaliikenteesséa (opasteen lahestyessa vastoin ennakkotietoa ja yksikkd ohittaa opastimen.
vaihtumisesta aiheutuneet)
123 |Opasteen vaihtumiset Tahan luokkaan siséltyy tapaukset, joissa opastin alkaa nayttdmaan seis-opastetta yksikon sita Vaaratilanne
junaliikenteessa (ei ohiajoa) lahestyessa vastoin ennakkotietoa, mutta yksikko ei ohita opastinta. Mikali ohiajosta ei mainita,
niin luokitellaan tdhan luokkaan.
Liikkuvaan kalustoon liittyvéat vaaratilanteet ja vahingot
200 |[Kaytossa olevan likkuvan kaluston 105 Vika, joka vaikuttaa pydraan (pl. lovipydréat) ja aiheuttaa onnettomuusriskin (esim. raiteelta Vaaratilanne
rikkoutuneet pyorat suistumis- tai térmaysriskin).
201 |Kaytdssa olevan likkuvan kaluston 106 Vika, joka vaikuttaa akseliin ja aiheuttaa onnettomuusriskin (esim. raiteelta suistumis- tai Vaaratilanne
rikkoutuneet akselit tormaysriskin).
202 |[Kaytdssa olevan liikkuvan kaluston Vika kaytdssa olevan liikkuvan kaluston JKV-veturilaitteessa. Vaaratilanne
JKV-veturilaiteviat
203 |Lovipyorét Tiedot kerataan VEKU-jarjestelmasta (esim. pyoravoimahalytykset). Ei luokitella muista lahteistd. | Vaaratilanne
204 |Ylikuorma Tiedot kerataan VEKU-jarjestelmasta (esim. pyoravoimahalytykset). Ei luokitella muista lahteista. | Vaaratilanne
205 |Kuumakaynnit Tiedot keratédan VEKU-jarjestelmasta. Ei luokitella muista lahteista. Vaaratilanne
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206 [Junien katkeamiset Junien katkeamiset. Vaaratilanne

207 |Kaluston karkaamiset Kaluston liikkuminen itsestdan. Koskee kaiken liikkuvan kaluston karkaamista, myds vaihtotyd ja | Vaaratilanne
ratatyd.

208 [Kaluston rikkoutumiset Muut kuin yllamainitut rikkoutumiset (koodit 200-203 ja 206). Vaaratilanne

Kaluston rikkoutuminen, mika aiheuttaa valittdman tai valillisen turvallisuusriskin.

Radan kuntoon liittyvat poikkeamat

300 |Kiskon katkeamat 101 Kiskon katkeamat ja kiskon murtumat, joista aiheutuu raiteen sulkeminen tai tilapainen nopeuden | Vaaratilanne
aleneminen. Sisaltad myds vaihteen kiskossa olevat katkeamat ja murtumat.
301 |Raiteen nurjahdukset 102 Raiteen nurjahdusten eli hellekayrien ja muiden raidegeometrian &killisten muutosten (esim. Vaaratilanne
painumien ja radan heittojen) aiheuttamat viat, joista aiheutuu raiteen sulkeminen tai tilapainen
nopeuden aleneminen.
Routavaurioita ei luokitella tahan luokkaan.
302 |Vaihteen aukiajoilmaisu Vaihteen aukiajoilmaisu. Vaaratilanne
303 |Vauriot radan rakenteissa Luokkaan laitetaan vauriot radan rakenteissa (pl. luokat 300-302), jotka eivét ole todistetusti Vaaratilanne

johtuneet tydmaan aiheuttamasta vauriosta tai ilkivallasta, mutta aiheuttavat valitonta tai valillista
vaaraa rautatiejarjestelmaan.

Vaihtotyossa tapahtuneet onnettomuudet ja vahingd

My6s paivystaja

400 |Liikkuvan kaluston térmaykset NO06 Vaihtotydyksikdn térméys muuhun vaihtotydyksikkd6n, vaunuihin tai ratatydkalustoon Onnettomuus
(vaihtotyd) (siséltden myos tapahtumat raiteilla jotka on suljettu liikenteelta).
401 [Toérmaykset esteisiin (vaihtotyd) NO06 Vaihtotydyksikkéjen tormaykset muihin esteisiin, kuten paatepuskuriin, raiteensulkuun (myés Onnettomuus
aukiajo), muihin infran osiin, kiviin, maanvy6rymiin, vaunusta pudonneisiin kuormiin, puihin,
elaimiin ym.
Tormaykset ilkivaltaisesti radalle asetettuihin esteisiin luokitellaan koodilla 704.
402 [Suistumiset (vaihtotyd) NO06 Suistumisella tarkoitetaan tilannetta, jossa vahintaan yksi vaihtotydyksikdn pyodristé putoaa Onnettomuus
kiskoltaan.
403 |Vaihteen aukiajot (vaihtotyd) Vaihteen aukiajo vaihtotydssa. Onnettomuus
404 [Luvaton vaihtotyd (vaihtotyd) Yksikkd tehnyt vaihtotydté ilman annettua lupaa tai ylittanyt vaihtotydlle annetun alueen rajan. Vaaratilanne
405 |Vaaralle raiteelle ohjautuminen Tapaukset, joissa liikenteenohjaus sovitusta poiketen ohjaa eri raiteelle tai vaihtotydn johtajan Vaaratilanne
(vaihtotyd) puutteellisesta téhystyksesta johtuen ohjaudutaan vaaralle raiteelle.
406 |[Seis-opasteen ohitukset ja Luokkaan kuuluu alla olevat tapaukset, joista ei aiheudu vaaraa saman tai viereisen raiteen Vaaratilanne
vaihtumiset (vaihtotyd, ei liikenteelle:
aiheuttanut valitonta - Vaihtotydyksikko ajaa luvatta Seis-opasteen ohi.
téorméaysuhkaa) - Opasteen vaihtuu vaihtotydyksikon edessd, mutta yksikkd ehtii pysaéhtya ennen opastinta.
- Opasteen vaihtuu vaihtotydyksikon edessa ja yksikkd ajaa opasteen ohi.
407 |[Seis-opasteen ohitukset ja Luokkaan kuuluu alla olevat tapaukset, joista aiheutuu vaaraa saman tai viereisen raiteen Vaaratilanne

vaihtumiset (vaihtotyd, aiheuttanut
valittdman térmaysuhan)

likenteelle:

- Vaihtotydyksikko ajaa luvatta Seis-opasteen ohi.

- Opasteen vaihtuu vaihtotydyksikén edessa, mutta yksikké ehtii pyséhtya ennen opastinta.
- Opasteen vaihtuu vaihtotydyksikon edessa ja yksikko ajaa opasteen ohi.

Ratatyossa tapahtuneet onnettomuudet ja vahingot

500 |Liikkuvan kaluston tormaykset NO06 Ratatydyksikon tormays muuhun ratatydyksikkdon, vaunuihin tai vaihtotyékalustoon. Onnettomuus
(ratatyo)
501 [Térmaykset esteisiin (rataty®) No06 Ratatydyksikéiden térméaykset muihin esteisiin, kuten paatepuskuriin, raiteensulkuun (my6s Onnettomuus
aukiajo), muihin infran osiin, kiviin, maanvyérymiin, vaunusta pudonneisiin kuormiin, puihin,
elaimiin ym.
Tormaykset ilkivaltaisesti radalle asetettuihin esteisiin luokitellaan koodilla 704.
502 |Suistumiset (ratatyd) NO06 Suistumisella tarkoitetaan tilannetta, jossa vahintaan yksi ratatyoyksikon pyorista putoaa Onnettomuus
kiskoltaan.
503 [Vaihteen aukiajot (ratatyd) Vaihteen aukiajo ratatydssa. Onnettomuus
504 |Tyokoneen rikkoutumiset (ratatyd) Tyo6koneen rikkoutuminen, miké aiheuttaa valittdman tai valillisen turvallisuusriskin. Vaaratilanne

Tydmaan aiheuttamat vaaratilanteet

Sisaltda myos tydkoneiden aiheuttamat vaaratilanteet

600 [Tyoskentely ilman lupaa Toéiden tekeminen ilman liikenteenohjauksen antamaa lupaa ratatyéhon. Vaaratilanne
ratatyéhoén
601 [Ratatydalueen rajan luvaton ohitus Tapaukset, joissa ohitetaan luvatta ratatydalueen raja tai tehdaan téita joilla vaikutetaan Vaaratilanne
ratatybalueeksi maaritellyn alueen ulkopuolelle.
602 [Tyémaan suojaus puutteellinen Luokkaan merkitdan tydmaan tai liikenteenohjauksen aiheuttamat ratatyén suojaamisvirheet (pl. | Vaaratilanne
koodi 119).
603 [Raiteelle siirtyminen ilman Tapaukset, joissa on rataty6lupa, mutta ei ratatydsta vastaavan lupaa. Vaaratilanne
ratatyosta vastaavan lupaa
604 |Virheet ratatybalueen liikenteelle Luokkaan merkitaan tapaukset, joissa ratatydalueen liikenteelle luovutus tehdaan puutteellisesti. | Vaaratilanne

luovutuksessa

Esim. tydmaan liikenteelle luovutuksen jalkeen rataan jaa ilmoittamatta (ei liikenteenrajoite-
ilmoitusta) tyémaan aiheuttamia vaurioita tai muuta liikennéintiin vaikuttavia puutteita.
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605 [Muu toiminta turvallisuusohjeiden Muu tyémaan toiminta turvallisuusohjeiden vastaisesti. Vaaratilanne
vastaisesti
606 [Tyomaan kone, tavara tai Ty6maan kone, tavara tai materiaali liian 1ahella likennditya raidetta. Esim. ATU:ssa, RSU:ssa tai | Vaaratilanne
materiaali liian l&hella liikennoitya tasoristeysnakeman edessa.
raidetta
607 [Tydmaan aiheuttamat vauriot Ty6maan aiheuttamat vauriot radan rakenteissa. Luokkaan eivéat kuulu tapaukset, joissa esim. Vaaratilanne
radan rakenteissa tydkone rikkoo kolmannen osapuolen omaisuutta ja ei aiheuta vaaraa junaliikenteelle (esim.
kaupungin vesijohdon rikkominen), ndma luokitellaan hankkeiden poikkeamien
luokitteluperusteiden mukaisesti. Luokkaan eivéat kuulu tapaukset, jotka kuuluvat luokkaan 604.
608 [Virheet turvamiesmenettelyssa tai Luokkaan kuuluu tapaukset, joissa: Vaaratilanne
turvamiehen kaytéssa - ei turvamiesta
- ei patevyytta
- ei asianmukaista varustusta (liivi)
- tydryhma meinaa jaada junan alle
609 |Vaara paikkatieto tydmaan Tapaukset, joissa ratatydstavastaava ilmoittaa vaaran paikan tai likenteenohjaus ymmartaa Vaaratilanne

sijainnista

paikan vaarin. Esimerkiksi:
- Rataty6lupaa pyydettiin littalaan, mutta ty6t olivat Parolassa.
- Karjaa-Pohjankuru rataty6t aloitettiin noin 6km rajatun alueen ulkopuolella.

Muut onnettomuudet tai vahingot

700 [Muut henkilévahingot Liikenneviraston infraan liittyvat henkildvahingot (muut kuin koodeilla 108 ja 110). Esimerkiksi: Onnettomuus
- kompastumiset ja liukastumiset
- junan katolle kiipedmiset
- korkealta hyppaamiset rautatiealueelle
- muut tahalliset henkildvahinko-onnettomuudet, joihin ei liity likkeesséa olevaa liikkuvaa kalustoa
Ei sisélla tapauksia, jotka sattuvat junassa.

701  |Tulipalot Luokkaan merkitdan muut kuin liikkuvan kaluston tulipalot, joilla on vaikutusta Onnettomuus

rautatiejarjestelmaan (esim. asema-alueen palo tai metsapalo rata-alueen lahella).

702 |Kolmannen osapuolen aiheuttamat| Luokkaan merkitaan tapaukset, joissa kolmas osapuoli (esim. ulkopuolinen henkild tai Vaaratilanne
vaaratilanteet luonnonilmid) tahattomasti vaarantaa rautatiejarjestelman turvallisuutta. Tahalliset tapaukset
rautatiejarjestelmalle merkitdan koodilla 704.

703 |[lIkivalta Tapaukset, joissa tahallaan tuhotaan tai anastetaan Liikenneviraston omaisuutta (pl. tapaukset, Onnettomuus

joissa anastetaan metallimateriaalia).

704 |Liikennetuhotydt Tapaukset, joissa tahallaan vaarannetaan liikenndintia, esim. tapaukset jossa asetetaan Onnettomuus

tahallisesti materiaalia raiteelle tai ohiajavaa junaa heitetdén materiaalilla.

705 |[Metallivarkaudet Tapaukset, joissa radan metallimateriaaleja anastetaan joko varastoista tai ratalaitteista. Onnettomuus

Turvallisuushavainto

999

Turvallisuushavainto

Turvallisuushavainto.

Turv. havainto
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HANKKEIDEN POIKKEAMIEN LUOKITTELUPERUSTEET (vuosiraportista 2015 alkaen - Pdivitetty vuodelle 2017)

Poikkeaman aiheuttaja

L|vm. Poikkeaman aiheuttaja Selite
koodi
Ympariston ja ymparistdolosuhteiden seka
luonnonilmididen aiheuttamat onnettomuudet tai
1 Ymparisto vaaratilanteet (esim. myrsky, eldimet, tulvat yms) seka
toimintaympariston (esim. vayldomaisuuden kunto)
aiheuttamat onnettomuudet ja vaaratilanteet.
Laitteiden, koneiden, kaapelien, letkujen, putkien,
. . rakennelmien tai sailididen rikkoutumisesta johtuvat
2 Rikkoutuminen X . . i
onnettomuudet tai vaaratilanteet (esim. kaytdssa
kuluminen, itsestdan hajoaminen/vikaantuminen)
Tyémaan toiminnasta tai tyontekijan inhimillisesta
3 Tyémaa virheesta tai vaarasta toiminnasta johtuvat
onnettomuudet tai vaaratilanteet
Tyomaan ulkopuolinen |Tyémaan ulkopuolisen tekijan (taho, henkild, asia)
tekija aiheuttamat onnettomuudet tai vaaratilanteet
0 Ei tietoa Puutteelliset tiedot
Poikkeamatyyppi
Livin Poikkeamaluokka Poikkeaman t i Selite
koodi YYPP
. . Réjahdykset ja tulipalot pois lukien tydmaan suunnitelluista
Onnett det
L paishcyCebiRltulipeict nnetfomuuce rajaytyksista aiheutuneet seuraukset (esim. sinkoutuneet kivet).
Réjahdysten ja tulipalojen . Réjahdyksien ja tulipalojen vaaratilanteet, esim. I18ytyneet réjahteet
1 A Vaaratilanteet . . . . )
vaaratilanteet ja miinat. Luokkaan ei kuulu tydmaan suunnitellut rajaytykset.
20 llkivalta, liikennetuhotyt Onnettomuudet Tahallinen teko
tai varkaudet
likivalta, liilkennetuhoty6t . . .
Vaaratilanteet
21 tai varkaudet vaaratilanteet aaratlantee Tahaliisen teon yritys
Putoavat, kaatuvat, Putoavat, kaatuvat, lentavat tai sinkoutuvat esineet, jotka johtuvat
30 lentavat tai sinkoutuvat Onnettomuudet mm. myrskyista, sortumisista, louhinnoista ja tydmaan
esineet suunnitelluista rajaytyksista
Putoavien, kaatuvien, . . . - . L
A .. . . Putoavien, kaatuvien, lentavien tai sinkoutuvien esineiden
31 lentévien tai sinkoutuvien Vaaratilanteet .
. . vaaratilanteet
esineiden vaaratilanteet
Yleisessa liikenteessa (ei tybmaalla tai tydkohteessa) sattuneet
onnettomuudet, joissa osallisena tai aiheuttajana hankkeessa
mukana oleva tyontekija tai tybmaan omaisuus/ajoneuvo
Esimerkiksi:
40 Liikenneonnettomuudet Onnettomuudet - ulkopuolinen autoilija ajaa yleisella tiella hankkeen kuorma-autoa
pain
- liikenteenohjaajan/tydmaan virheesta aiheutunut onnettomuus
- tydmaan ulkopuolinen henkild ajaa vahingossa tyémaalle
vahingoittaen tydmaan omaisuutta
" . Yleisessa likenteessa (ei tydmaalla tai tydkohteessa) sattuneet
Liikenneonnettomuuksien . ) L . . .
41 . Vaaratilanteet vaaratilanteet, joissa osallisena tai aiheuttajana hankkeessa
vaaratilanteet . PR, N .
mukana oleva tyontekija tai tydmaan omaisuus/ajoneuvo
Luokkaan kuuluvat tydmaan tai tyokohteen alueella sattuneet
moottorikulkuneuvo-onnettomuudet (esim. kaatuminen,
rikkoutuminen ja tormaaminen), joista seuraa vahinkoa ainakin
" moottorikulkuneuvolle. Tapaukset, joissa moottorikulkuneuvo
Moottorikulkuneuvo- L X . . o . oo
50 onnettomuudet tyémaalla Onnettomuudet vahingoittaa vain muuta omaisuutta, luokitellaan muiksi vahingoiksi
Y (koodi 70). Moottorikulkuneuvolla tarkoitetaan mm. tydkonetta,
tydmaa-ajoneuvoa ja tydssa kaytettdvaa alusta. Luokkaan eivat
kuulu pelkastaan tyontekijéiden omaisuuteen kohdistuvat
onnettomuudet.
Moottorlkulkune.uvo- . Luokkaan kuuluvat tydmaan tai tydkohteen alueella sattuneet
51 onnettomuuksien Vaaratilanteet ° . "
. N moottorikulkuneuvo-onnettomuuksien vaaratilanteet
vaaratilanteet tyomaalla
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Kaikki vuodot ja paastot ovat onnettomuuksia. Aineen

60 Vuodot tai paastot Onnettomuudet vaarallisuudella tai maaralla ei ole merkitysta. Luokkaan kuuluvat
my6s mm. vesiputkien katkeamiset.
Vuotojen tai paastojen . o .
61 . Vaaratilanteet Vuotojen ja paastojen vaaratilanteet
vaaratilanteet
70 Muut vahingot O —— Talhan Iuokkaan.!wuluvat onnettomuudet, joita ei luokitella muihin
poikkeamaluokkiin
71 Vahingon vaaratilanne Vaaratilanteet Tahan Iuokkaan_kuuluvat vaaratilanteet, joita ei luokitella muihin
poikkeamaluokkiin
00 Ei tietoa
99 Turvallisuushavainto Turvallisuushavainto
Poikkeaman kohdistuminen
[CUCIETI Alaluokan koodi Alaluokan nimi Selite
luokka
100 Tyomaan omaisuus
101 Ulkopuolisten isuus
Omaisuus Linjaosuudet, taitorakenteet, laitteet ja varusteet pois lukien
102 Vayldomaisuus rakennustydémaa (Liikenneviraston tutkimuksia ja selvityksia
42/2011, s. 15)
Ulkopuolinen 200 Ulkopuolinen henkils
henkilé
Ymparisto 300 Ympaéristo
Ei tietoa 000 Ei tietoa
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TYOTURVALLISUUSPOIKKEAMIEN LUOKITTELUPERUSTEET

(vuosiraportista 2015 alkaen -

Paivitetty vuodelle 2017)

HANKKEILLE JA URAKOILLE KOHDISTUNEET TYOTAPATURMAT JA VAARATILANTEET

Livin Otsikko Selite

koodi

TyOsuoritus Henkildn tydsuoritus tybtapaturman tai tydntekijdan kohdistuneen
vaaratilanteen sattumisen aikaan ts. mité henkild teki kun
poikkeama sattui.

110 Koneen kayttaminen Luokkaa kaytetaan kun konetta kaytetdan valmistajan ohjeiden
mukaisesti. Koneen huolto- ja kunnossapitotoimet eivat sisally
tahan luokkaan.

120 Kasikayttoisilla tyokaluilla Luokkaa kaytetaan kun manuaalisia tai moottorikayttoisia

tyoskenteleminen kasikayttoisia tydkaluja kaytetdan niiden valmistajan ohjeiden
mukaisesti. Liikkuminen kasikayttdinen tydkalu kadessa ei kuulu
tahan luokkaan, vaan luokkaan 160.

130 Kulkuneuvon tai siirtolaitteen |Luokkaa kaytetdan kun ajetaan tai matkustetaan minka tahansa
ohjaaminen tai sellaisessa tyyppisella kulkuneuvolla (esim. rekka, auto, juna, moottorivene,
matkustaminen soutuvene, polkupy6ré) tai materiaalin siirtolaitteella (esim. trukki,

haarukkavaunu/pumppukarry, kottikarryt),

140 Esineiden tai materiaalin Luokkaa kaytetdan kun esinettd tai materiaalia pidelldan,
kdsitteleminen kasitelldan tai kannetaan kasin ilman kuljetusvalinetta poislukien

kasikayttoiset tyokalut.

160 Henkilon liikkuminen Luokkaa kaytetdan kun liikutaan poikkeaman tapahtumahetkella
(esim. kaveleminen, juokseminen, kyytiin nouseminen tai kyydista
nouseminen, hyppaaminen, kiipedminen, istuutuminen, ylos
nouseminen, uiminen, sukeltaminen)

170 Paikallaan oleminen Luokkaa kaytetaan kun poikkeaman tapahtumahetkella ollaan
paikoillaan (esim. istuminen, seisominen, nayttépaate- ja
valvomotyd), mutta ei kayteta koneita (110), tydkaluja (120) eika
kasitella esineita tai materiaalia (140).

100 Ei tietoa Ei riittdvasti tietoa muihin luokkiin sovittamiselle

Poikkeamakoodi

Poikkeama, joka johtaa ty6tapaturmaan tai tyontekijaan
kohdistuneeseen vaaratilanteeseen. Viimeinen normaalista
poikkeava tapahtuma ennen tapaturmaa/vaaratilannetta.

210

Sahkoisku, rajahdys tai
tulipalo

Luokkaa kaytetdan kun poikkeama johtuu sahkdiskusta,
rajahdyksesta tai tulipalosta
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220 Aineen vuotaminen, Luokkaa kaytetdan kun ainetta vuotaa, purkautuu, valuu,
purkautuminen, kaasuuntuu, hdyrystyy, savuaa tai pélyaa, jota ei olisi pitéanyt
kaasuuntuminen, savuaminen |tapahtua tai sen ei olisi pitAnyt kohdistua ihmisiin
tai polyaminen

230 Materiaalin, rakenteen tai Luokkaa kaytetaan kun on kyse rakenteiden, materiaalin tai
esineen rikkoutuminen, esineiden rikkoutumisesta, putoamisesta tai romahtamisesta.
putoaminen tai romahtaminen

241 Ajoneuvon hallinnan Luokkaa kaytetaan kun on kyse ajoneuvon (tydmaan tai tydmaan
menettiminen ulkopuolisen) tai siirtolaitteen hallinnan menetyksesta (taydellinen

tai osittainen). Sisaltda hallinnan menetyksesta johtuvat térmaykset,
mutta ei poikkeavasta lasnaolosta johtuvia térmayksia, jotka
luokitellaan luokkaan 282.

242 Koneen tai kasikdyttoisen Luokkaa kaytetdan kun on kyse koneen tai kasikayttdisen tydkalun
tyokalun hallinnan hallinnan menetyksesta. Luokkaan sisaltyy myds koneella tai
menettaminen kasikayttoisella tyokalulla tydstettavan materiaalin hallinnan

menettaminen. Naihin kuuluu my6s tapaukset jolloin tyostettavasta
materiaalista sinkoutuu jotain mika aiheuttaa loukkaantumisen.

243 Esineen tai Luokkaa kaytetdan kun loukkaantunut henkild6 menettaa esineen tai
rakennusmateriaalin rakennusmateriaalin hallinnan.
hallinnan menettaminen

251 Henkilon putoaminen Luokkaa kaytetdan kun henkild liukastuu, kompastuu tai putoaa
alemmalle tasolle, henkildn poikkeaman tapahtumahetken tasoon
nahden. Hyppaamista ei luokitella putoamiseksi, vaan se
luokitellaan hyppaamisen seurausten mukaan: kaatuminen (252) tai
huonosti astuminen, kompastuminen ilman kaatumista (271)

252 Henkilon kaatuminen Luokkaa kaytetaan kun henkild liukastuu, kompastuu tai kaatuu
samalle tasolle, henkilén poikkeman tapahtumahetken tasoon
nahden.

260 Itsensa kolhiminen Luokkaa kaytetaan, kun loukkaantuminen johtuu henkilén oman

kehon liikkeesta, johon ei liity erityista fyysista kuormitusta, joka
johtaa (yleensa) ulkoiseen vammaan. Esim:

-Teravaan esineeseen astuminen

-Polvistuminen, istuutuminen, nojaaminen johonkin

-ltsensé kolhiminen

-Mukaan tempautuminen/takertuminen

-Koordinoimattomat liikkeet, vaarat tai vaaranaikaiset liikkeet
-Puristuminen
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270

Henkilon akillinen fyysinen
kuormittuminen

Luokkaa kaytetaan, kun loukkaantuminen johtuu henkilén oman
kehon liikkeesta, johon liittyy fyysinen kuormitus, joka johtaa
(yleensa) sisdiseen vammaan.

Esim:

-Nostaminen, kantaminen, ylés nouseminen

-Tydntaminen, vetaminen

-Laskeminen alas, kumartuminen

-Kiertoliike, kaantoliike

-Huonosti astuminen, jalan tai nilkan vaantyminen,
liukastuminen/kompastuminen ilman kaatumista

281

Fyysinen viakivalta tai
traumaattinen tilanne

Luokkaa kaytetdan kun henkild altistuu fyysiselle vakivallalle tai
traumaattiselle tilanteelle. Luokka kasittaa myds eldinten
hyokkaykset/pistot.

282

Poikkeava lasndolo

Luokkaa kaytetdan kun poikkeama johtuu poikkeavasta
lasnaolosta. Poikkeavalla Iasnaololla tarkoitetaan, ettd henkil on
vaarassa paikassa vaaraan aikaan (esim. rautatiella, autotiella,
liikkuvan koneen lahella tms).

200

Ei tietoa

Ei riittavasti tietoa muihin luokkiin sovittamiselle

Vamman laatu

Tapaturman aiheuttamat fyysiset seuraukset (vain tyGtapaturmissa)

310 Haavat ja pinnalliset vammat |Pinnalliset vammat, avohaavat, muut haavat ja ja pinnalliset
vammat, sisaltdd myds esim. silmaan lentavien roskien/materiaalien
aiheuttamat vammat

320 Luunmurtumat Umpimurtumat, avomurtumat, muut luunmurtumat

330 Sijoiltaan menot, Sijoiltaan menot ja osittaiset sijoiltaan menot, nyrjahdykset ja

nyrjdhdykset ja vendahdykset |venidhdykset

340 Amputoitumiset ja irti Amputoitumiset ja irti repedmiset (ruumiinosan menetys)

repeamiset (ruumiinosan
menetys)

350 Tarahdykset, sisdiset vammat |Tarahdysvammat, aivotarahdykset, sisdiset vammat, mustelmat

ja ruhjevammat

360 Palovammat, syopymat ja Palovammat, kemikaaliset sydpymat, paleltumat

paleltumat

370 Myrkytykset ja tulehdukset Akuutit myrkytykset ja tulehdukset, muut myrkytykset ja tulehdukset

380 Hukkuminen ja tukehtuminen |Tukehtuminen, hukkuminen ja ei kuolemaan johtava uppoaminen

390 Adnen ja vardhtelyn Akuutit kuulovammat/heikentymiset, paineen aiheuttamat vammat,

vaikutukset

muut aanen, varahtelyn tai paineen aiheuttamat vammat
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3100 |A&rilampétilojen, valon ja Kuumuuden aiheuttamat vammat, auringonpistos/lampdéhalvaus,
sateilyn vaikutukset sateilyn vaikutukset, kylmyyden vaikutukset

3110 |Sokki Sokkitila (jarkytys) aggression tai uhkailun jalkeen, traumaattinen

sokkitila, muut sokkitilat

3120 |Useita samantasoisia Useita vammoja
vammoia

300 Ei tietoa Vamman laatu ei tiedossa tai tismentamaton

Vahingoittunut ruumiinosa Vahingoittunut ruumiinosa (vain tyétapaturmissa)

411 Paan alue (poislukien silméat) |Koko paa (mukaan lukien aivot), poislukien silmat, jolle oma

luokkansa

412 Silmat Silma(t)

420 Niska ja kaula Niska ja kaula mukaan lukien niskan selkaranka

430 Selka Koko selan alue mukaan lukien selkaranka niskaan asti

440 Vartalo, mukaan lukien Keskivartalo (lantio, vatsa, rinta, kyljet) mukaan lukien sisaelimet
sisdelimet

451 Sormet ja kimmen Sormet ja kdmmenen alue

452 Ranne Ranne

453 Muu kési, mukaan lukien Kasivarsi olkapaasta ranteeseen asti
olkapaa

461 Jalkaterad ja varpaat Jalkatera ja varpaat

462 Nilkka Nilkka

463 Muu jalka, mukaan lukien Jalka lonkasta nilkkaan asti
lonkka ja nivuset

470 Koko keho (useat kehon Useat kehon alueet
alueet)

400 Ei tietoa Ei tietoa

Turvallisuushavainto

999

Turvallisuushavainto

Turvallisuushavainto
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