Elinkeino-, likenne- ja
ymparistokeskus

RAPORTTEJA 24| 2018




RAPORTTEJA 24| 2018

MAANTIEN 140 ALUEVARAUSSUUNNITELMA
VALILLA KOIVUKYLANVAYLA — MAANTIE 1452

Uudenmaan elinkeino-, liikenne- ja ymparistokeskus

Taitto: Mervi Koivula, Destia Oy
Kansikuva: Antti Soisalo, Destia Oy
Valokuvat: Destia Oy, ellei toisin mainita

ISBN 978-952-314-710-2 (Painettu)
ISBN 978-952-314-691-4 (PDF)
ISSN-L 2242-2846

ISSN 2242-2846 (painettu)

ISSN 2242-2854 (verkkojulkaisu)
URN:ISBN:978-952-314-691-4

www.doria.fi/ely-keskus



Maantien 140 aluevaraussuunnitelma
valilla Koivukylanvayla — maantie 1452






1 Sisalto

1 LAHTOKOHDAT JA TAVOITTEET oottt ettt ettt sttt n s 1 2.3.1 VaiNtOENIOJEN KUVAUS ......cveeviirieeieieieiete sttt ettt esa s sa e e e e s e te st snesneeseeneene e 26
1.1 SUUNNITEEIUAIUE ...ttt e oottt e e e e e e e e bt et e e e e e aeeaeaeeaaannnns 1 2.3.2 Vaihtoehtojen vertailu ja ValiNta ............eeiiiiiiii e 26
1.2 Aikaisemmat suunnitelmat ja PAALOKSEL ....coceiiiiiiiii i 1 2.4 Maantien 11697 (Porvoontie) ramppiliittyma .......cccciiiiiiiiiei e 27
1.3 Liittyminen muuhun SUUNNITEEIUUN ..o e 1 2.4.1 VaiNtOENTOJEN KUVAUS ......eiiiiiiiiiieiiteie ettt et e et e e e e 27
1.4 Nykyinen tieverkko ja Sen OmMiN@aiSUUAET .........uuuuiiiiiiiiiaiiiiiii e 3 2.4.2 Vaihtoehtojen vertailu ja Valinta ............oooiiiiiiiiii e 27

LLA.0 THEVEIKKO «..eeeeitee ettt ettt ek etk e e ek et e s s e e e s e e s e e e e e 3 2.5 Keravan vankilan KONTa.........c..ooiiiiiii ettt 27
1.4.2 Kevyen liikenteen yhteydet ja linja-autopySaKIt............cooiiiiiiiiiiiiiii e 3 2.5.1 VaiNtOBNTOJEN KUVAUS ......eiiiiiiiiiieiiieeee ettt ettt e e 27
15 Liikenne ja lHKenNetUrValliSUUS .........oiii ettt e e e e e e e e 3 2.5.2 Vaihtoehtojen vertailu ja Valinta ............eeiiiiiiiie e 27

1.5.1 Nykyiset lKENNEMEBBIAL.............vuiiiiiiiiecc e e e e e e e e e e s e ereaaaaeaeas 3
1.5.2 JOUKKOIITKEINNE ...ttt ettt ettt et e e st e e et e e st e e e nneeeebeeeenneeean 4 3 ALUEVARAUSSUUNNITELMA oo 28
1.5.3 EFKOISKUIBIUKSEL. ...ttt ettt ettt st e e e s be e e naneeen 4 3.1 Liikenteelliset ja tekniset PErUSIATKAISUL ..........vvvimmmees s 28
1.5.4 LiKENNE-ENNUSEE JA SEN PEIUSIEEL ... vvveoeveeeeeeeeeeeeeeee e eeeeeee e es e eees s eeeee e 4 3.1.1 AjoneuVvoliikenteen JAMESTEIVE ......ooi e 28
1.5.5 LIIKENIEEN SUJUVUUS .....ciiiiitiiiie ittt ettt ettt e et e e e st e e e e s abbeeeeeae 6 3.1.2 Kevyen [iKENteen JANESIEIVL ..o 28
1.5.6 LiKENNELUIVAIIISUUS .......ooeiieeeieteiete e e e e ettt s e s e e e e e e e e e aeaaaeeeeeeeaeeees 6 3.1.3 JOUKKONKENEN JANESIEIYL......oovvoieiii 29
1.6 MAANKAYTIO JA ASULUS ....eeiiiiiieiiiie ettt ettt e e s e e 7 3.1.4 Alustavat pohjanVaVIStUSIOIMENPIEEL. ... 29
A NG T Ao ] (U PURURR 8 BB TAKEAL SHIAL c.ooovooev 30
171 MAAKUNTAKABVA . ......eeeiiteee ittt ettt etttk ekt e skt e e ehe e e sttt e e shb e e e ebb e e e snbeeesnbe e e anbneean 8 3.1.6 Valaistavat tiekohteet ja valaiStukSen PEfIAAMEEt ............oovvvvvvvmeissnnnee 30
17,2 VIGISKBRVAL oo 0 3.7 Merkittavat johtojen fa laitteiden Sio- ja SUOJaUSIOMENPIER ... 30
L.7.3 ASEIMAKAAVAL ......ceieiiiiiii ettt ettt ettt e e ettt e e st e et e s 11 318 MEIUNMOMUNTA ... 30
1.7.4 Vireilla olevat yleis- ja aSemMaKaaVaL............c.uuuuiiiiiiiiiaai e 12 3.2 Tieympariston Kasittelyn Periaatieel. ...t 30
LB IMBIU ettt 14 3.3 Vaikutukset ja haitallisten vaikutusten VAhentaminen ..., 33
1.8.1 LANOtIedot ja KAYLEtYt MENEEIMAL..............ooevveeeeeoeeeeeeeeeeeeee oo eeeeeeeseeeeeee 14 3.3.1 LiikenteelliSet VAIKUIUKSEL ...........cciiiiiiiiiiiei et 33
1.8.2 YMPAriStOMEIUN ONJEAINVOL ....c..viiiiiiie ittt 14 3.3.2 Vaikutukset nykyiseen ja SUUNNIteltuun MAaNKAYIOON. ... 33
1.8.3 MEIUN NYKYHIANNE <vv..ovveeeeeeeeeeeeeee oo e eee e eees e ee e eses e eeese e 14 3.3.3 Vaikutukset KiNtEIStOININ ........coeiiiieiee e e e e e 34
IS 0o g T} 2 o] [} APPSR 14 3.3.4 Vaikutukset inmisten elinolothin, elinkeinoinin ja likKUMISEEN..........covinrivmmnissnniiinnennns 34
1.9.1 KasvilliSuuden ja el&imiSton YIGISPHITEEL. ............o..v..oooreoeeeeeeeeeseeeeeeeeeeee oo eeeeeene 14 3.3.5 VaKULUKSEL TUONTOON ...t 36
I B 01 v 1Yo [ TP PPRP PR 15 3.3.6 Vaikutukset pinta- ja PONJAVESIIN .......covvvvvveermmmmmmsssssssnssssssrmmsssssssnss e 37
IS JRC I 2o ] F= V< To (= SRR OR 15 3.3.7 Vaikutukset maisemaan ja KutUUMYMPANISIOON ..., 38
1.9.4 Suojelualueet ja muut arvokkaat IUONOKONEEL...............ovveeeeeoeoeeeeeeeeeee oo 16 3.3.8 Vaikutukset paastoihin ja pitoiSUUKSIIN .....cevveieii e 39
1.9.5 Luonto- ja lintudirektiivilajit Sek& UNANAIAISEt Qit.................rveeeeroeeeeeeeeeeeseeeeeessese e 17 3.4 AlUSTAVA KUSTANNMUSANVIO ... 39
11906 MIAAPEIA ... eeeeeoeeeeeeeeeeeeeeeee oo eeeee oo ee e eeee e e e 19 3.5 LITKENNETAIOUS ..ottt e e e e e 39
1.10 Maisema, Kaupunkikuva ja KUTEUUFTPEIINTS ovv......eoeoeeeee oo eeeeeeee oo 20 I (=T T = Vg TS Lo U RSP 39
I o\ o T A (T PR T PR PP SR PPR 24 3.6.1 Ensimméisen vaineen 10iMenpiteet. ... 40
3.6.2 Ennen vuotta 2030 toteutettavat toiIMeNPItEet ...........uueieiiiiieiiiiie e 40

2 VAIHTOEHTOTARKASTELUT otitiiiiiiiie ettt e e s ettt e e e e e e e e e s e st e e e e e e e e e e e s s nnnnnnenneees 26 3.6.3 Vuoden 2030 jalkeen toteutettavat toiIMeENPItEEL ........uuuveiiereee i 40
2.1 Vaihtoehtojen MuUOdOSTAMINEN ....ocuiiiiiiiiiiie ettt e e e e e 26 3.6.4 MUUL TOIMENPILEET. ...eii ittt e e e et e e e 40
2.2 KUUSTJANVEN KONTA. ..ttt et e e e e e e e et e e eeeaae s 26

2.2.1 VAINOENIOJEN KUVAUS -.vv..oooeeeeeeeeeeoe oo eeese oo eeese oo 26 A JATKOTOIMENPITEET ...ttt ettt ettt ettt ettt e e st e e em bt e e s ke e e ambe e e e abe e e embeeeanbeaesnneaaan 41
2.2.2 Vaihtoehtojen vertailu ja Valinta ............oocueiiiiiiii e 26 LIITTEET
2.3 Maantien 148 (Keravantien) Y MA ... 26

PIIRUSTUKSET



THVISTELMA

Maantie 140 eli Vanha Lahdentie on keskeinen
alemman tieverkon pohjois-etelasuuntainen yhteys
Vantaan ja Jarvenpaan valilla. Tie on tarkea tydmat-
kaliikenteen yhteys, jonka nykytilanteen mukaiset lii-
kennemaéarat aiheuttavat ongelmia liikenteen sujuvuu-
della ja turvallisuudelle erityisesti tyématkaliikenteen
huipputunteina. Tulevaisuudessa ongelmat tulevat
lisddntymaan maantien lahiympériston maankayton
kehittymisen ja tiivistymisen myota.

Suunnittelualue kasittdéd maantien 140 tiejakson
Vantaan maantien 1375 (Koivukylanvayla) ja Jarven-
paan maantien 1452 (Kartanovayld) valilla. Tarkastel-
tavan tiejakson pituus on 21,5 kilometria ja se sijoittuu
Vantaan, Sipoon, Keravan, Tuusulan ja Jarvenpdan
kuntien alueelle. Aluevaraussuunnitelmassa on esi-
tetty yleissuunnitelmatarkkuudella tarvittavat tie- ja
littymajarjestelyt, joilla varmistetaan maantiehen 140
littyvan maankaytén kehittdmisen tarvitsemat liiken-
teelliset ratkaisut sekd osuuden liikenteellinen toimi-
vuus. Tydssa on esitetty toimenpiteitd kymmenelle
maantieliittymalle tarvittavine yksityistie- ja kevyen
liikenteen jarjestelyineen. Kehittamistoimenpiteiden
pohjalta on esitetty tarvittavat liikennealuevaraukset
alueen kuntien maankayton kehittdmista ja kaavoitus-
tyota varten.

Nykytilanne ja ongelmat

Maantie 140 on suunnitteluosuudella kaksikaistainen
maantie, jonka nopeusrajoitus on paaosin 80 km/h.
Tieosuudella on yhdeksan maanteiden tasoliittymaa
seka lukuisia liikenneturvallisuuden kannalta ongel-
mallisia katu- ja yksityistieliittymia. Osuudella on kaksi
perusverkon eritasoliittymaa. Tieosuudella on tieva-
laistus Vantaan maantien 1375 (Koivukylanvayla) ja
Keravan Koivulantien valisella osuudella koko jaksolla
seka Jarvenpddssa maanteiden 146 (Rajakulmantie)
ja 1452 (Kartanovayld) liittymaalueilla. Maantien 140

suunnitteluosuus vélilla maantie 152 (Jokivarren-
tie) — maantie 1452 (Kartanovayld) kuuluu Suurten
erikoiskuljetusten tavoitetieverkkoon (SEKV). Osuus
Koivukylanvayla—Jokivarrentie kuuluu SEKV-verkon
tulevaisuuden varaukseen.

Maantien 140 liikennemdaarat suunnitteluosuudel-
la ovat nykytilanteessa noin 5 000—10 100 ajoneuvoa
arkivuorokautena (KAVL 2017). Raskaan liikenteen
osuus vaihtelee 5-10 prosentin valilla. Vilkkainta lii-
kenne on Koivulantien ja maantien 145 (Pohjoisvay-
18) valilla. Liikenne-ennusteen mukaan vuoden 2040
tilanteessa maantien 140 liikennemaara arkivuorokau-
tena suunnitteluosuudella kasvaa noin 40-85 % nyky-
tilanteeseen verrattuna. Suurinta kasvu on maantien
148 (Keravantie) ja maantien 145 (Pohjoisvayld) va-
lisella osuudella. Palvelutasotarkastelun perusteel-
la nykytilanteessa maantien 140 suunnitteluosuuden
palvelutasoluokka on ruuhkaisimman osuuden perus-
teella tyydyttava (C). Vuonna 2040 palvelutasoluokka
ruuhka-aikana tulee laskemaan valilla maantie 148
(Keravantie) — Koivulantie valttavaksi (D) ja valilla Koi-
vulantie — maantie 145 (Pohjoisvayld) huonoksi (E).
Tieosuudet tulevat ruuhkautumaan selvasti ilman pa-
rantamistoimenpiteita.

Suurin osa suunnitteluosuudella tapahtuvista lii-
kenneonnettomuuksista on risteamisonnettomuuksia
tai eldinonnettomuuksia. Risteamisonnettomuudet
painottuvat maantieliittymiin. Peuraonnettomuudet ja-
kautuvat tasaisesti koko suunnitteluosuudelle. Suun-
nitteluosuudella tapahtuu nykytilanteessa vuosittain
4,91 henkildvahinkoon johtavaa onnettomuutta ja 0,22
kuolemaan johtavaa onnettomuutta. Ennustetulla lii-
kennemaarien kasvulla ilman parantamistoimenpitei-
td vuonna 2040 arvioidaan tapahtuvan vuosittain 7,8
henkildvahinkoon johtavaa onnettomuutta seka 0,35
kuolemaan johtavaa onnettomuutta.

Tutkitut vaihtoehdot

Suunnittelutyén yhteydessa tutkittiin ja vertailtiin vaih-
toehtoja liittymajarjestelyille Vantaalla Kuusijarven
kohdalla seka Keravalla maantien 148 (Keravantie),
maantien 11697 (Porvoontie) seka Keravan vanki-
lan (Koivulantie) kohdalla. Vaihtoehtotarkasteluiden
painopisteenda oli keskeisten liittymien liikenteellinen
toimivuus seka turvallisuus. Vaihtoehtotarkastelujen
pohjalta valittin aluevaraussuunnitelmassa viimeis-
teltdva vaihtoehto alustavan vaikutusten arvioinnin
perusteella.

Ratkaisuehdotus

Maantie 140 sdilyy suunnitteluosuudella 1+1-kaistai-
sena lukuun ottamatta maantien 148 liittymé&n kohtaa,
jossa poikkileikkaus muutetaan 2+2-kaistaiseksi liitty-
mé&n molemmin puolin noin 300 metrin matkalta. Tien
poikkileikkaus sailyy nykytilanteen mukaisena lukuun
ottamatta parannettavien liittymien kohtia. Suunnitte-
luosuuden nopeusrajoitusta lasketaan 50—70 kilomet-
riin tunnissa vélilla Koivukylanvayléa—Siiratie ja maan-
tie 148 — maantie 146 seka Koivulantien liittyman ja
maantien 146 liittymé&n kohdalla.

Keskeisille suunnitteluosuuden tasoliittymille esitetyt

toimenpiteet ovat:

* Maantien 11571 (Laurintie) liittymaéan rakennetaan
paasuunnan seka sivusuunnan kanavointi.

* Maantien 152 (Jokivarrentie) ramppiliittym&an
rakennetaan vasemmalle kdantyvien kaista poh-
joisen suunnasta seka oikealle kaantyvien kaista
rampin suunnasta.

* Maantien 11583 (Leppakorventie) liittyma sailyy
nykyisellaan.

* Maantien 148 (Keravantie) liittymaan rakennetaan
toinen vasemmalle k&éntyvien kaista maantielle
148 Keravan keskustan suunnasta.

* Maantien 11697 (Porvoontie) ramppiliittymaan
lisataan valo-ohjaus seké péaa- ja sivusuunnan ka-
navointi. Rampilla oleva Kaskelantien (mt 11695)
littyma katkaistaan ja maantien 11695 (Kaske-
lantie) liikenne ohjataan katuverkolla Paivolantien
kautta. Jatkosuunnittelussa tutkitaan mahdollisuut-
ta kdantaa Kaskelantien linjaus uuteen maankay-
ton littym&aén Keravanjoen etelapuolelle.

 Koivulantien littym& muutetaan 4-haaraliittymaksi,
littyman lisatééan valo-ohjaus seka paa- ja sivu-
suuntien kanavointi.

« Maantien 145 (Pohjoisvayla) littymaan lisataan
valo-ohjaus seka oikealle kadantyvien kaista pohjoi-
sen suunnasta.

e Maantien 146 (Rajakulmantie) liittyma toteutetaan
laaditun tiesuunnitelman mukaisesti kiertoliittyma-
na, jossa on vapaa oikea eteléan suunnasta.

« Maantien 1452 (Kartanovayla) liittymaan lisataan
valo-ohjaus seka sivusuunnan kanavointi ja oikeal-
le kd&ntymiskaista pohjoisen suunnasta.

« Maantien 1375 (Koivukylanvayld) kiertoliittyma
sailyy nykyisellaan.

Maanteiden liittymajarjestelyjen lisaksi aluevaraus-
suunnitelmassa esitetddn parantamistoimenpiteita
keskeisille katuliittymille, kuten Vantaan Kuusijarven-
tien liittymalle, useita uusia yksityistieyhteyksia kor-
vaamaan poistuvia yksityistieliittymi& seka varaukset
uusille kaavoituksen mukaisille maankayton liittymille
Keravalla ja Tuusulassa. Yksityistiejarjestelyiden osal-
ta lopulliset ratkaisut maaritetddn kaavoituksen yh-
teydessa. Olemassa olevaa paasuunnan suuntaista
jalankulun ja pyorailyn verkkoa tdydennetaan yhteys-
tarpeilla maantien 148 (Keravantie) ja maantien 145
(Pohjoisvayld) sekd maantien 146 (Rajakulmantie) ja
maantien 1452 (Kartanovayla) valisilla osuuksilla.



Tavoitetilanteessa maantien 140 suunnitteluosuus esi-
tetddn kokonaan valaistuksi. Lisaksi suunnitelmassa
on tunnistettu meluntorjunnan tarvealueet. Meluntor-
junnan tarve ja tekniset ratkaisut tarkentuvat jatko-
suunnittelun yhteydessa.

Aluevaraussuunnitelmassa esitetyn ratkaisun ko-
konaiskustannuksiksi on arvioitu noin 24,4 miljoonaa
euroa ilman meluntorjuntaratkaisuja seka lunastus-
kustannuksia ja johtosiirtoja. Suunnitelmassa on esi-
tetty toimenpiteiden vaiheittain toteuttamista, jossa
ensimmaisesséa vaiheessa esitetddn toteutettavaksi
Koivulantien liittymajarjestelyt Keravan vankilan koh-
dalla, maantien 146 (Rajakulmantie) liittymajarjestelyt
seka Kuusijarven kohdan parantaminen.

Keskeiset vaikutukset

Tydssa on maaritelty maantien 140 suunnitteluosuu-
den parantamistoimenpiteet ja niiden aluevaraukset
kaavoitusta varten, jolloin tydn keskeisin tavoite tayt-
tyy. Aluevaraussuunnitelman pohjalta voidaan jatkaa
alueen maankaytdn suunnittelua. Suunnitelman kes-
keisid vaikutuksia ovat:

¢ Maantiesta 140 suunnitteluosuudella muodostuu
tasalaatuinen yhteys, jolla likenne on sujuvaa ja
turvallista pitkalle tulevaisuuteen. TAma edistaa
maantiehen tukeutuvan elinkeinoelaman toimivuut-
ta ja kannattavuutta.

» Toimenpiteet mahdollistavat alueen suunnitellun
maankayton kehittdmisen ja turvaavat maankaytoél-
le hyvat yhteydet maantielle 140 ja sen kautta
keskeiselle paatieverkolle.

e Maantien 140 ja sen liittymien turvallisuus paranee
esitettyjen toimenpiteiden toteuttamisen johdosta.
Henkilévahinkoon johtavat onnettomuudet véhene-
vat vuoteen 2040 mennessa noin 25 % ja kuole-
maan johtavat onnettomuudet noin 43 %.

L]

Jalankulun ja pyorailyn olosuhteet paranevat uusi-
en vaylien ja alikulkukaytavien myota.
Aluevaraussuunnitelman mukainen ratkaisu mah-
dollistaa tavoitteen mukaisen erikoiskuljetusreitin.
Maantien liikenteen sujuvuuden parantuminen
seka rinnakkaisyhteyksien ja kevyen liikenteen
vaylien toteuttaminen parantavat lahialueella asu-
vien elinoloja ja liikkumismahdollisuuksia.
Tiejarjestelyt muuttavat maisemaa tien laheisyy-
dessa. Merkittavin muutos kohdistuu Keravan
vankilan kohdalle, jonka alue kuuluu valtakun-
nallisesti merkittaviin rakennettuihin kulttuuriym-
péristoihin. Vankilan kohdalla nykyinen liittyméa
muuttuu kanavoiduksi 4-haaraliittyméksi ja alueella
on tunnistettu myds meluntorjunnan tarve. Vanki-
lalle johtava puukuja séilyy ja siirtyy jalankulun ja
pyoréilyn kayttoon. Jatkosuunnittelussa ratkaisujen
tarkentuessa arvokkaaseen kulttuuriymparistoon
ja maisemaan kohdistuvia vaikutuksia tulisi pyrkia
lieventamaan mm. vaylaympéariston ja meluestei-
den laadukkaalla suunnittelulla.
Aluevaraussuunnitelman toteuttamisen ei katso-
ta heikentavan niita luontoarvoja, joiden vuoksi
suunnitteluosuuden pohjoisosassa sijaitseva Lem-
menlaakson lehdon Natura 2000-alue on liitetty
Natura 2000-verkostoon. Suunnitteluratkaisuilla ei
myodskaan ole haitallisia vaikutuksia Haukkavuo-
ren luonnonsuojelualueeseen suunnitteluosuuden
keskiosassa.

Jatkotoimenpiteet

Aluevaraussuunnitelma toimii alueen yleis- ja asema-
kaavoitustdiden taustamateriaalina ja se kasitellaan
kaavoitusprosessin yhteydessa. Suunnitelma toimii
my0s tieosuuden jatkosuunnittelun lahtékohtana ja
siind esitetyt ratkaisut tulevat tarkentumaan myo-
hemmissé suunnitteluvaiheissa. Poistettaviksi esitetyt
yksityisliittymat seka yksityisteiden ja tonttiyhteyksien
lopullinen sijainti, linjaukset ja poikkileikkaus mé&ari-
tetddn kaavoituksen yhteydessa. Helsingin seudun
liikennejarjestelmasuunnitelman HLJ 2015:n toteut-
tamisohjelmassa maantien 140 Koivukylanvaylan ja
maantien 1452 (Kartanovayla) vélisen osuuden pa-
rantamista ei ole mainittu. On todennakdista, etta toi-
menpiteitd ei toteuteta yhtené hankekokonaisuutena,
vaan parantamistoimenpiteitd edistetdédn kohdekoh-
taisesti maankaytdn kasvun rinnalla.



SAMMANFATTNING

Landsvag 140 eller Gamla Lahtisvagen ar en central
nord-sydlig forbindelse mellan Vanda och Jarvenpaa
i det lagre vagnatet. Vagen ar en viktig arbetsfards-
forbindelse, vars nuvarande trafikmangder orsakar
problem for trafikens flyt och sakerhet speciellt under
arbetsvagtrafikens topptimmar. Problemen kommer
att oka i framtiden i och med att markanvandningen
utvecklas och intensifieras i vagens narmiljé.

Planeringsomradet omfattar en vagstrackning av
landsvéag 140 mellan Vanda landsvag 1375 (Bjork-
byleden) och Traskanda landsvag 1452 (Herrgards-
leden). Den ifrdgavarande vagstrackan ar 21,5 kilo-
meter lang och befinner sig pa Vanda, Sibbo, Kervo,
Tusby och Traskanda kommuners omrade. | planen
for omradesreserveringen har de nodvandiga vag- och
anslutningsarrangemangen presenterats, med vilka
man sakerstaller de trafikldsningar samt vagstrackans
trafikmassiga funktionalitet som behdvs for markan-
vandningens utveckling vid landsvag 140. | arbetet
har atgarder for tio landsvaganslutningar presenterats
inkluderande behdvliga arrangemang for privatvagar
och latt trafik. Utifran utvecklingsatgarderna har be-
hovliga trafikomradesreserveringar presenterats for
omradets kommuners markanvandningsutveckling
och planarbete.

Nulage och problem

Planeringsomradet pa landsvag 140 ar en tvafilig
landsvag, dar hastighetsbhegransningen till huvudde-
len ar 80 km/h. Pa vagstrackan finns nio plankorsning-
ar samt flera, ur trafiksakerhetssynpunkt problematis-
ka gatu- och privatvagsanslutningar. Vid vagstrackan
finns basvagnatets tva planskilda anslutningar. Vag-
strackan har vagbelysning pa avsnittet mellan Vanda
landsvag 1375 (Bjorkbyleden) och Koivulantie i Kervo
samt i anslutningsomradena i Traskanda vid landsvag
146 (Rajakulmavagen) och landsvag 1452 (Herr-

gardsleden). Planeringsavsnittet for landsvag 140
mellan landsvag 152 (Jokivarsivagen) och landsvag
1452 (Herrgardsleden) hor till malvagnatet for stora
specialtransporter (SEKV). Avsnittet Bjorkbyleden -
Jokivarsivagen hor till SEKV-natets framtidsreserve-
ring.

Trafikmangderna pa landsvag 140 for planerings-
strdckan ar i nulaget cirka 5 000-10 100 fordon per
vardagsdygn (KAVL 2017). Den tunga trafikens andel
varierar mellan fem och tio procent. Trafiken ar livli-
gast mellan Koivulantie och landsvag 145 (Norrleden).
Enligt trafikprognosen okar trafikmangden under var-
dagsdygnen pa planeringsstrackan pa landsvag 140
cirka 40 - 85 % till &r 2040 jamfort med nulaget. Den
storsta 6kningen sker pa avsnittet mellan landsvag
148 (Keravantie) och landsvag 145 (Norrleden). Ut-
gaende fran servicenivaperspektivet ar serviceniva-
klassen pa planeringsstrackan pa landsvag 140 i nu-
laget tillfredsstallande (C) baserat pa avsnittet med
tataste rusningen. Ar 2040 kommer servicenivaklas-
sen under rusningstid att sjunka mellan landsvag 148
(Keravantie) och Koivulantie till férsvarlig (D) och mel-
lan Koivulantie och landsvag 145 (Norrleden) till dalig
(E). Utan forbattringsatgarder kommer det helt tydligt
att bli trafikstockningar pa vagavsnitten.

Storsta delen av trafikolyckorna som sker pa pla-
neringsavsnittet ar korsningsolyckor och djurolyckor.
Korsningsolyckorna koncentrerar sig till landsvéagsan-
slutningarna. Renolyckorna foérdelar sig jamnt langs
hela planeringsavsnittet. | nulaget sker det arligen
4,91 olyckor med personskador som foljd och 0,22
dodsolyckor pa planeringsavsnittet. Med den férvanta-
de 6kningen av trafikmangden och utan forbattringsat-
garder uppskattar man for ar 2040 arligen 7,8 olyckor
med personskador som féljd och 0,35 dddsolyckor pa
planeringsavsnittet.

Undersokta alternativ

| samband med planeringsarbetet undersodktes och
jamfoérdes alternativa anslutningsarrangemang i
Vanda vid Kuusijarvi samt i Kervo vid landsvag 148
(Keravantie), landsvag 11697 (Borgavagen) samt
vid Kervo féangelse (Koivulantie). Tyngdpunkten for
granskningen av alternativen lag vid trafikens funk-
tionalitet och sékerhet vid de centrala anslutningarna.
Utifran granskningarna av alternativen valde man det
alternativ som skulle fardigstallas i omradesreserve-
ringsplanen utgaende fran bedémningen av de preli-
minara effekterna.

Losningsforslag

Landsvag 140 kvarstar i planeringsavsnittet med 1+1
filer bortsett fran anslutningen vid landsvag 148, dar
tvarsnittet andras till 2+2 filer pa bada sidor av an-
slutningen pa en stracka av cirka 300 meter. Vagens
tvarsnitt forblir oférandrat bortsett fran de anslutningar
som skall forbattras. Planeringsavsnittets hastighets-
begréansning sénks till 50-70 kilometer i timmen mel-
lan Bjorkbyleden och Grasuggsvagen och landsvag
148 och landsvag 146 samt vid anslutningen Koivu-
lantie och landsvag 146.

Foreslagna atgarder for planeringsavsnittets centrala

plankorsningar ar:

« Till anslutningen av landsvag 11571 (Larsvagen)
byggs kanalisering i huvudriktningen och sidorikt-
ningen.

« Till rampanslutningen av landsvag 152 (Jokivar-
sivagen) byggs en fil for dem som svanger till
vanster fran norr samt en fil for dem som svanger
till hoger fran rampens riktning.

 Anslutningen till landsvag 11583 (Alkarrsvagen)
forblir oféréandrad.

« Till anslutningen av landsvéag 148 (Keravantie)
byggs en annan fil fér dem som svanger till vans-
ter till landsvag 148 (Keravantie) i riktning fran
Kervo centrum.

« Till rampanslutningen av landsvag 11697 (Borga-
vagen) tillsatts trafikljusstyrning samt kanalisering
till huvud- och sidoriktningen. Rampanslutningen
vid Kaskelavagen (lv 11695) avbryts och trafiken
pa landsvag 11695 (Kaskelavagen) dirigeras langs
gatunatverket via Paivolantie. | fortsattningsplanen
undersoks mdjligheten att vanda Kaskelavagens
strackning till den nya markanvandningens anslut-
ning soder om Kervo a.

» Koivulavéagens anslutning andras till en anslutning
med fyra férgreningar, trafikljusstyrning tillsatts
samt kanalisering i huvud- och sidoriktningarna.

« Till anslutningen av landsvéag 145 (Norrleden)
tillsatts trafikljusstyrning samt en fil fér dem som
svanger till hoger fran norr.

* Anslutningen av landsvag 146 (Rajakulmavéagen)
forverkligas enligt vagplanen som en rondell med
fri hoger fil fran soder.

« Till anslutningen av landsvéag 1452 (Herrgardsle-
den) tillsatts trafikljusstyrning samt kanalisering i
sidled och en fil for att svanga till hoger fran norr.

* Rondellanslutningen av landsvéag 1375 (Bjorkbyle-
den) forblir oférandrad.

I omradesreserveringsplanen for landsvagarnas an-
slutningsarrangemang foreslas forbattringsforslag
till centrala gatuanslutningar, sdsom anslutningen av
Kuusijarvivagen i Vanda, flera nya privatvagsforbin-
delser for att ersatta privatvagsanslutningar som av-
skaffas samt reserveringar for nya generalplansenliga
markanvandningsanslutningar i Kervo och Tusby. De
slutliga I6sningarna for privatvagar definieras i sam-
band med generalplaneringen. Det befintliga fotgang-
ar- och cykelnatverket i huvudriktningen kompletteras



med forbindelsebehov pa avsnitten mellan landsvag
148 (Keravantie) och landsvag 146 (Rajakulmavéagen)
samt landsvag 146 (Rajakulmavagen) och landsvag
1452 (Herrgardsleden).

| mallaget foreslas belysning for hela planerings-
avsnittet av landsvag 140. Dessutom har man i planen
identifierat behovsomraden for bullerskydd. Behovet
av bullerskydd och tekniska I6sningar preciseras i
samband med fortsattningsplaneringen.

Helhetskostnaderna for den i omradesreserve-
ringsplanen presenterade I6sningen uppskattas till cir-
ka 24,4 miljoner euro exkluderande bullerskydd samt
inlésningskostnader och kabelflyttningar. De plane-
rade atgarderna foreslas forverkligas stegvis. | forsta
skedet foreslas forverkligande av Koivulantie anslut-
ningsarrangemang vid Kervo fangelse, landsvag 146
(Rajakulmavagen) samt forbattrande av omradet vid
Kuusijarvi.

Centrala effekter

Forbattringsatgarderna av planeringsavsnittet pa
landsvag 140 och deras omradesreserveringar for
generalplaneringsarbetet har specificerats i arbetet,
varvid arbetets vasentligaste mal uppfylls. Utifran
omradesreserveringsplanen kan kan man fortsatta
planeringen av omradets markanvandning. Planens
vasentligaste effekter ar:

« Planeringsavsnittet pa landsvéag 140 blir en for-
bindelse av jamn kvalitet, och trafiken pa avsnittet
ar lopande och tryggt langt in i framtiden. Det har
framjar funktionaliteten och I6nsamheten for na-
ringslivet som stoder sig pa landsvagen.

« Atgarderna méjliggér utvecklande av omrédets
planerade markanvandning och tryggar goda
forbindelser till landsvag 140 och via den till det
centrala huvudvéagnatet.

L]

Sakerheten pa landsvag 140 och dess anslutning-
ar forbattras tack vare forverkligandet av de pre-
senterade atgarderna. Olyckor med personskador
som foljd minskar med cirka 25% och dddsolyck-
orna med cirka 43 % till &r 2040.

I och med nya leder och vagundergangar forbatt-
ras omstandigheterna for fotgangare och cyklister.
Losningen enligt omradesreserveringsplanen
mojliggor en malsattningsenlig specialtransportfor-
bindelse.

Trafikflodets forbattring pa landsvagen samt for-
verkligandet av parallellférbindelser och lattrafikle-
der forbattrar levnadsforhallanden och rérelsemoj-
ligheter for naromradets invanare.
Vagarrangemangen férandrar landskapet i narhe-
ten av vagen. Den vasentligaste forandringen sker
vid Kervo fangelse, vars omrade tillnor nationellt
betydelsefulla bebyggda kulturmiljéer. Vid fangel-
set andras anslutningen till en fyrgrenad anslutning
och behov for bullerskydd har aven identifierats
pa omradet. Tradgranden som leder till fangelset
bibehalls och andras till fotgangares och cyklisters
bruk. Nar l6sningarna i forsattningsplaneringen
preciseras, borde effekterna pa den vardefulla
kulturmiljon och landskapet mildras, bl.a. genom
hdgklassig planering av trafikledsomgivningen och
bullerskydden.

Forverkligandet av omradesreserveringsplanering-
en anses inte forsvaga de naturvarden, pa grund
av vilka Natura 2000 omradet Lemmenlaakso lund
i planeringsavsnittets norra del har anslutits till
natverket Natura 2000. Planeringslésningarna har
inte heller skadliga effekter pa naturskyddsomra-
det Haukkavuori i mellersta delen av planeringsav-
shittet.

Foljande atgarder

Omradesreserveringsplanen fungerar som bakgrunds-
material for omradets general- och detaljplansarbete
och den behandlas i samband med stadsplanerings-
processen. Planen fungerar dven som utgangspunkt
for vagavsnittets fortsattningsplanering och 16sning-
arna som presenterats i den kommer att preciseras i
senare planeringsskeden. Privatvaganslutningar som
har foreslagits att avlagsnas samt privatvagars och
tomtférbindelsers slutliga position, linjedragningar och
tvarsnitt preciseras i samband med stadsplaneringen. |
programmet for forverkligande av trafikarrangemangs-
planen for Helsingforsnejden HLJ 2015, har forbattran-
de av avsnittet mellan landsvag 140 Bjérkbyleden och
landsvag 1452 (Herrgardsleden) inte namnts. Det ar
sannolikt, att atgarderna inte férverkligas som en pro-
jekthelhet, utan forbattringsatgarder beframjas objekts-
vis i samband med 6kningen av markanvandningen.



ALKUSANAT

Maantie 140 eli Vanha Lahdentie on keskeinen alemman tieverkon pohjois-etelasuuntainen yhteys Vantaan ja
Jarvenpéaan valilla, jota pitkin kulkee arkisin 5 000—10 100 ajoneuvoa. Tieyhteyden merkitys tulee korostumaan
tulevaisuudessa alueen kuntien maankaytdn kehittymisen myoéta. Alueella kdynnissa olevien kaavoitushank-
keiden mukaiset maankayton muutokset tulevat luomaan haasteita maantien 140 liikkenteen sujuvuudelle ja
liikenneturvallisuudelle ilman parantamistoimenpiteitd. Nyt laadittu aluevaraussuunnitelma koskee maantien
140 tiejaksoa Vantaan Koivukylanvaylan (maantie 1375) ja Jarvenpaan maantien 1452 (Kartanovayla) valilla.
Tarkasteltavan tiejakson pituus on 21,5 kilometria ja se sijoittuu Vantaan, Sipoon, Keravan, Tuusulan ja Jar-
venpaan kuntin alueelle.

Aluevaraussuunnitelman tarkoituksena on maarittaa pitkan aikavalin kehittamistarpeet maantielle 140 Koi-
vukylanvaylan ja maantien 1452 véliselle osuudelle liikenneturvallisuuden parantamiseksi ja liikenteen sujuvuu-
den varmistamiseksi. Suunnitelman mitoittavana tavoitetilanteena on kaytetty vuoden 2040 tilannetta. Kehitta-
mistoimenpiteiden pohjalta on esitetty tarvittavat likennealuevaraukset suunnittelujakson kuntien kaavoitustyota
varten. Suunnitteluosuudelle ei ole aiemmin laadittu yhtenaista kehittdmissuunnitelmaa.

Aluevaraussuunnitelma ei ole maantielain tarkoittama yleissuunnitelma tai tiesuunnitelma, vaan néitéa edel-
tavan vaiheen esisuunnitelma. Selvityksella ei ole suoranaisia oikeusvaikutuksia, vaan liikennealuevarauksista
aiheutuvat oikeusvaikutukset syntyvat kaavoituksen kautta. Tien tekniset ratkaisut, sijainti, aluevaraukset ja vai-
kutukset on selvitetty kaavoituksen edellyttamalla tarkkuudella. Aluevaraussuunnitelmassa on tutkittu vaihtoeh-
toja toimenpiteille ja maaritelty tien parantamisen periaatteet siséltden olevien tasoliittymaalueiden parantamis-
ratkaisut, uudet liittymasijainnit, poistuvia tasoliittymi& korvaavat rinnakkaistieyhteydet, jalankulun ja pyoréilyn
yhteydet seka meluntorjunnan tarpeiden maarittelyn. Suunnittelussa on otettu huomioon arvokas kulttuuriym-
paristo ja luontoarvot. Suunnittelutyd on tehty yhteistydssa alueen kuntien maankaytén suunnittelun kanssa.

Aluevaraussuunnitelman laatiminen aloitettiin toukokuussa 2017 ja se valmistui toukokuussa 2018. Suunnitel-
man tilaajana on ollut Uudenmaan ELY-keskuksen Liikenne ja Infrastruktuuri -vastuualue, jonka yhteyshenkilona
on toiminut projektip&allikko Heli Siimes. Aluevaraussuunnitelman ohjauksesta ja paatdksenteosta on vastannut
hankeryhma, johon ovat kuuluneet:

* Heli Siimes Uudenmaan ELY-keskus, L-vastuualue
» Marko Kelkka

» Pekka Hiekkala

¢ Anna Puolamaki

Uudenmaan ELY-keskus, L-vastuualue
Uudenmaan ELY-keskus, L-vastuualue
Uudenmaan ELY-keskus, L-vastuualue
» Susanna Koponen  Vantaan kaupunki
» Eva Lodenius

 Erkki Vahatérma

e Tuomas Turpeinen

Sipoon kunta

Keravan kaupunki
Keravan kaupunki
e Heikki Vaananen Tuusulan kunta

e Sari Piela Jarvenpaan kaupunki

Aluevaraussuunnitelman on laatinut konsulttitydona Destia Oy:n Infrasuunnittelu, jossa tydsta on vastannut
projektipdallikkd Antti Soisalo. Suunnitelman laatimisen vastuullisen tydryhméan ovat muodostaneet seuraavat
henkil6t vastuualueineen:

» DI Antti Soisalo, projektipaallikko ja likennesuunnittelu

* Ins. Kari Lehto, paasuunnittelija

« FM Anne Ekholm, projektisihteeri, luonnonympéristd ja maankayttd, ihmisten elinolot

¢ DI Laura Rahikainen, geosuunnittelu

« DI Matti Mikkonen, sillat ja taitorakenteet

¢ Maisema-arkkitehti Laura Soosalu, maisema ja kulttuuriymparistd, tieymparisto

« Ins. AMK Taina Mattila, meluasiantuntija

¢ FM Nina Lindroos, meluasiantuntija

e Tekninen avustaja Mervi Koivula, taitto

e Tekninen avustaja Marja-Liisa Lanu, suunnitelmapiirustukset

Liikenne-ennusteet suunnitteluty6ta varten on laatinut Strafica Oy, jossa tydsta on vastannut Antti Rahiala.

Helsingissé toukokuussa 2018

Uudenmaan ELY-keskus,
Liikenne ja infrastruktuuri -vastuualue



1 LAHTOKOHDAT JATAVOITTEET

1.1  Suunnittelualue

Suunnittelualue kasittdd maantien 140 (Vanha Lah-
dentie) osuudelta, joka alkaa eteldssa maantien 1375
(Koivukylanvayla) liittymasta ja paattyy pohjoisessa
maantien 1452 eli Kartanovaylan liittymaan. Suunnitte-
luosuuden pituus on noin 21,5 kilometria ja se sijoittuu
Vantaan, Sipoon, Keravan, Tuusulan ja Jarvenp&an
kuntien alueelle. Maantien 140 lisdksi suunnittelualue
kasittaa siihen liittyvat keskeiset sivutiet seka paatien
suuntaisen jalankulun ja pyoréilyn verkon. Sivutiet
on otettu tarkasteluun siind laajuudessa, etta paatien
vaatimat muutokset siind pystytaan esittamaan ja
keskeiset vaikutukset arvioimaan. Suunnittelualue on
esitetty kuvassa 1.

1.2 Aikaisemmat suunnitelmat
ja paatokset

Maantien 140 suunnitteluosuudelle Koivukylanvaylan
ja maantien 1452 (Kartanovayla) vélille ei ole laadit-
tu aiemmin yhtenaista laajempaa kehittamissuunni-
telmaa. Tieosuudelle on kuitenkin tehty pienempia
erillisia suunnitelmia liittyen liikkenneturvallisuuteen ja
alueen kuntien maankayttdhankkeisiin.

Vuonna 2016 laaditussa Uudenmaan ELY-kes-
kuksen kevyen liikenteen tarveselvityksessa maantien
140 suunnitteluosuudelta on tunnistettu kahden jalan-
kulun ja pyoréilyn vaylan yhteystarve. Kohteista toinen
sijoittuu maanteiden 145 (Pohjoisvayld) ja 148 (Kera-
vantie) valiselle osuudelle Tuusulan ja Keravan alueille
seka toinen maanteiden 146 (Rajakulmantie) ja 1452
(Kartanovayla) valiselle osuudelle Jarvenpaahan.

Uudenmaan ELY-keskus on laatinut vuonna 2017
Uudenmaan, Kanta-Hameen ja Paijat-Hameen maan-
teiden suojatiet kattavan suojatieselvityksen, jonka ta-
voitteena oli tunnistaa riskialttimmat ja suunnitteluoh-
jeen vastaiset suojatiet. Maantien 140 osalta selvitys

on koskenut tiejaksoa Keha Il ja Lahden valilla. Suoja-
tieselvityksessé on suunnitteluosuudelta tunnistettu vii-
si suunnitteluohjeen vastaista maantien 140 ylittdvaa
suojatietd, joille on esitetty parantamistoimenpiteita:
 Peltotien kohta, Vantaa (140/5/4123)

* Vuokkotien kohta, Vantaa (140/5/4500)

« Maantien 152 ramppiliittyma, Vantaa (140/5/4865)
« Pitkasiiman kohta, Vantaa (140/5/5940)

* Maantien 145 kohta, Tuusula (140/5/16640)

Vantaan alueelle sijoittuville suojatiekohteille on esitet-
ty parantamistoimenpiteiksi kohteesta riippuen havait-
tavuuden parantamista, odotustilan toteuttamista tai
jasentamista ja keskisaarekkeen rakentamista. Kaik-
kien kohteiden kohdalla esitetdan nopeusrajoituksen
alentamista 50 km/h. Maanteiden 140 ja 145 liittyma-
alueella sijaitsevaa suojatieta esitettiin selvityksessa
poistettavaksi. Suojatien poisto on toteutettu vuoden
2017 aikana.

1.3 Liittyminen muuhun
suunnitteluun

Keski-Uudenmaan poikittainen yhteys

Keski-Uudenmaan logististen yhteyksien paranta-
misvaihtoehtoja on selvitetty HLJ 2015-suunnitelman
jatkotydna kaynnistetyssd Keski-Uudenmaan poi-
kittaisyhteyksien selvityksessa, jossa kustannuste-
hokkaimmaksi ensimmaisen vaiheen toimenpiteeksi
poikittaisyhteyksien parantamiseksi nousi Jarvenpaan
pohjoispuolisen yhteyden kehittdminen. Uusi poikit-
taisvayla parantaisi alueen liikenneturvallisuutta, kul-
jetusten sujuvuuden ennakoitavuutta sekd tydmatka-
likenteen sujuvuutta.

Hankkeessa toteutetaan logistiikan laatukaytavata-
soinen seudullinen tieyhteys valtatien 3 ja maantien
140 vdlille. Poikittaisyhteyden toteuttaminen muodos-
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tuu Jarvenpaan ja kantatien 45 valisen tieyhteyden pa-

rantamisesta (Nukari—Purola) seka erillisista toimenpi-
teistd Jarvenpaassa maantiella 1452 (Purola — maantie
140) ja kantatien 45 pohjoisosalla (Valtatie 3 — Nukari).
Tassé aluevaraussuunnitelmassa poikittaisyhtey-
den vaikutukset nakyvat liikenne-ennusteessa ja sita

kautta erityisesti maanteiden 140 ja 1452 tavoitetilan-
teen liittymajarjestelyissa.

Maanteiden 140 ja 146/11667 liittyman
parantaminen, tiesuunnitelma

Maantien 140 parantamisesta maanteiden 146 ja
11667 kohdalla on laadittu tiesuunnitelma vuonna

2017. Tiesuunnitelmassa on esitetty toimenpiteiksi

nykyisen 4-haaraliittyméan korvaamista kiertoliittymal-
l&. Tiesuunnitelman mukaisella ratkaisulla paranne-
taan liittyman turvallisuutta sek& sujuvuutta erityisesti
ruuhka-aikoina. Aluevaraussuunnitelman yhteydessa
tiesuunnitelman mukaisen kehittdmisratkaisun toimi-
vuus varmistetaan liikenne-ennusteen mukaisilla lii-

kennemaarilla ja esitetdan tarvittavat kehittamistoimet.

Maantien 148 parantaminen Keravan kohdalla

Vuonna 2017 valmistuneessa maantien 148 paran-
nushankkeessa Tuusulasta Keravan kautta Sipoo-
seen johtavaa maantieta parannettiin Keravan koh-

dalla maantielle sekd sen liittymiin rakennettavien

Suunnittelualueen kunnissa on vireilla useita kaa-
voitushankkeita, jotka koskevat maankayton tulevaa

suuntaa suunnitteluosuuden alueella. Seka Vantaalla,

140 liittymaan lisattiin toinen suoraan ajavien kaista
molempiin suuntiin (2+2 poikkileikkaus) maantien
148 suunnassa sek& vasemmalle kaantyvien kaista
maantieltd 148 maantielle 140 pohjoisen suuntaan.

Yleiskaavasta tehtyjen valitusten vuoksi kaava ei ole
viel& kokonaan lainvoimainen. My6s Sipoossa laadi-
taan kevaalla 2018 uutta Pohjois-Paippisten osayleis-

kaavaa maantien 140 vaikutusalueella. Tuusulan kun-
Maantien 140 kaistajarjestelyihin ei tehty kapasiteettia

nan alueella Tuomala Il -osayleiskaava on hyvaksytty
kasvattavia rakenteellisia muutoksia.

29.5.2017 ja kaavassa osoitettu maankayttd vaatii

uusia littymajarjestelyja maantielle 140.
Maankayttohankkeet

Suunnittelualueella on vireillda my6s useita ase-
makaavahankkeita Vantaalla, Sipoossa ja Keravalla.
Maantien 140 aluevaraussuunnitelman kanssa saman

aikaisesti vireilla olevan Vantaan Kuusijarven ase-

makaavahankkeen Kuusijarven asemakaava ja ase-
Tuusulassa etté Jarvenpaassa on vireilla uuden koko  makaavan muutos sekd maanalainen asemakaava
kuntaa koskevan yleiskaavan laadinta ja Keravalla liittyma- ja pysékkijarjestelyt on otettu huomioon alue-
lisdkaistojen avulla. Hankkeen toimenpiteind maantien  uusi yleiskaava on hyvéksytty marraskuussa 2016.  varaussuunnitelman ratkaisuissa ja tilavarauksissa.
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Maantien 140 kehittdamisen kannalta ajankohtaisista
kaavoitushankkeista on kerrottu tarkemmin luvussa
1.7 Kaavoitus.

1.4 Nykyinen tieverkko ja sen
ominaisuudet

1.4.1 Tieverkko

Maantie 140 on suunnitteluosuudella kaksikaistainen
maantie, jonka poikkileikkaus on p&aéosin 9,5/7,0-7,5
metrid. Osuudella on nykyisin kaksi yksiramppista pe-
rusverkon eritasoliittymaa (mt 152 ja mt 11697) seka
kahdeksan maanteiden tasoliittym&a. Tasoliittymista
yksi on valo-ohjattu (mt 148) ja maantien 1375 liittyma
on kiertoliittyma. Muut littymét ovat kanavoituja tai ka-
navoimattomia tasoliittymid. Edell&a mainittujen lisaksi
osuudella on useita katu- ja yksityistieliittymia.

Maantien 140 nopeusrajoitus suunnitteluosuudel-
la on p&dosin 80 km/h. Valilla Nikinméki — maantie
11583 (Leppakorventie) on 60 km/h rajoitus, samoin
maanteiden 148, 145, 146 liittymissa on pistemaiset
60 km/h rajoitukset. Koivukylanvaylan (mt 1375) kier-
toliittyman kohdalla on 50 km/h rajoitus. Kuusijarven
ulkoilukeskuksen kohdalla 80 km/h rajoitus lasketaan
keséaikaan 60 km/h.

Suunnitteluosuudella on tievalaistus valilla Koivuky-
lanvayla — Koivulantie. Koivulantien liittym&sta pohjoi-
seen maanteiden liittymaalueet sekd naiden laheisyy-
dessa olevat vilkkaammat katuliittymat ovat valaistuja.

Maantie 140 toimii koko suunnitteluosuudella val-
tatien 4 rinnakkaistiend.

1.4.2 Kevyen liikenteen yhteydet ja
linja-autopysakit

Suunnitteluosuudella on maantien 140 suuntainen
yhtenéinen jalankulun ja pyorailyn yhteys Koivukylan-
vaylan ja maantien 148 (Keravantien) sekd maantei-
den 145 (Pohjoisvayld) ja 146 (Rajakulmantie) valilla.
Paasuunnan jalankulun ja pyorailyn verkon lisaksi

alueella on kuntakeskuksiin johtavien poikittaisyhteyk-
sien yhteydessa jalankulun ja pydrailyn vaylat seka
naita taydentavat kuntien kevyen liikenteen verkot.

Kevyen liikenteen alikulkuja on Kuusijarven koh-
dalla sekd maantien 11583 (Lepp&korventie) ja maan-
tien 146 (Rajakulmantie) liittymissa. Lisaksi noin 600
metria maantien 1452 (Kartanovayld) liittymasta ete-
[&an on alikulku (Raitatien liittymé&n kohdalla).

Suunnitteluosuudella on useita pyséakkipareja
maanteiden liittymissa seka katuliittymissa, joiden ym-
parilla on tiivistd maankayttoa.

1.5 Liikenne ja
liikenneturvallisuus

1.5.1 Nykyiset liikennemaarat

Suunnittelualueen nykyiset likennemaarat perustuvat
likenne-ennusteen yhteydessa laadittuun nykytilaen-
nusteeseen. Nykytilanteen liikenne-ennuste laadittiin
HLJ 2015-suunnitelman nykytilaennusteen pohjalta
tarkentamalla liikennemallin osa-aluejakoa ja liikenne-
verkon kuvausta tarkastelualueella. Tarkempi kuvaus
likenne-ennusteesta on raportin liitteena.

Nykytilanteen lilkenne-ennustetta kalibroitiin tar-
kastelualueella kaytettavissa olleisiin likennelasken-
tatietoihin perustuen. Kalibrointia varten oli kaytdssa
yleisen liikennelaskennan tiedot (poikkileikkauslasken-
nat 22 pisteessd). Lisaksi syksylla 2017 toteutettiin liit-
tymalaskennat viidessd maantien 140 liittymassa (mt
148, Porvoontien ramppi, mt 145, mt 146 ja mt 1452).

Nykytilaennusteen perusteella maantien 140 liiken-
nemaarat suunnitteluosuudella ovat noin 5000-10100
ajoneuvoa arkivuorokautena (KAVL 2017). Raskaan lii-
kenteen osuus vaihtelee 5-10 prosentin valilla. Vilkkainta
likenne on Koivulantien ja maantien 145 (Pohjoisvayld)
valilla ja rauhallisinta on suunnittelualueen etelapaassa
Kuusijarven kohdalla.

Poikittaisyhteyksista vilkkaimpia ovat (Keravan-
tie, 9900-14700 ajoneuvoa arkivuorokautena), maan-
tie 146 (Jokivarrentie, 7900-9500 ajonevuoa) seké
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maantie 145 (Pohjoisvayla, 8100 ajoneuvoa). Suun-
nitteluosuuden nykytilanteen liikenneméaérat on esitet-
ty kuvassa 3.

1.5.2 Joukkoliikenne

Suunnitteluosuudella on useita maantien 140 suuntaisia
seka poikittaisia joukkoliikennereittejd. Maantie 1375
(Koivukylanvayla) ja maantie 148 (Keravantie) valilla on
maantien 140 suuntainen joukkoliikennereitti, samoin
maantien 11697 (Porvoontie) ja maantien 145 (Pohjois-
vayla) valilla. Maantien 145 (Pohjoisvayld) liittymasta
pohjoiseen ei ole maantien 140 suuntaisia reitteja, aino-
astaan poikittaisyhteys maantietd 146 (Rajakulmantie)
pitkin. Suunnittelualueen keskeiset joukkoliikennereitit
on esitetty kuvassa 4.

1.5.3 Erikoiskuljetukset

Maantie 140 valilla maantie 152 (Jokivarrentie) —
maantie 1452 (Kartanovayld) kuuluu suurten erikois-
kuljetusten tavoitetieverkkoon (SEKV). Verkolla mitoi-
tusperusteena kaytetdan kuljetusta, jonka mitat ovat
7m x 7m x 40m (leveys-korkeus-pituus). Maantien
140 osuus maantielta 1375 (Koivukylanvayld) maan-
tielle152 (Jokivarrentie) kuuluu SEKV-verkon tulevai-
suuden varaukseen.

1.5.4 Liikenne-ennuste ja sen perusteet

Hankkeen lilkenne-ennuste on laadittu Helsingin seu-
dun liikennemallilla (HELMET), jota on tarkennettu
suunnittelualueella sekd sen valittotmassa laheisyy-
dessa. Ennusteet on laadittu vuosille 2030 ja 2040.
Vuoden 2040 ennusteesta laadittiin kaksi eri skenaa-
riota. Mitoittavana tilanteena kaytettiin vuoden 2040
ennustetta ilman liikenteen hinnoittelua ja herkkyys-
tarkastelussa oli mukana ennusteskenaario, jossa oli
mukana HLJ 2015-suunnitelman mukainen, kilometri-
pohjainen liikenteen hinnoittelu.

Maankayton kehitysoletukset pohjautuvat HLJ
2015-suunnitelmaan. HLJ:n oletuksia on tarkennettu
maantien 140 ymparistdssa kunnista saatujen tietojen
(tai aiempien selvitysten) perusteella. Vuoden 2030 ti-
lanteeseen tarkastelualueen ulkopuoliset maankayton
kehitysoletukset on maaritelty interpoloimalla HLJ:n
vuosien 2025 ja 2040 kehitysoletusten perusteella.
Vuoden 2040 tilanteessa tarkastelualueen ulkopuolella
on kaytetty suoraan HLJ:n mukaisia kehitysoletuksia.
Kuntakohtaiset maankayton kehitysoletukset seka liiken-
ne-ennusteen perusteet on kuvattu tarkemmin raportin
litteené olevassa likenne-ennustemuistiossa (liite 7).
Liikennejarjestelman kehitysoletuksista ennusteet
sisaltavat HLJ-suunnitelmassa huomioidut, tarkastelu-
alueen liikenteeseen vaikuttavat liikkennejarjestelméan
kehityshankkeet:
 Valkoisenlahteentien jatke
» Kerava—Nikkil& -radan junaliikenne (heilurilikenne
15 min vuorovalilla Kerava—Nikkila -valilla)
» Jarvenpaa — kt 45 -yhteys
* Valtatien 4 lisékaistat valilla Koivukylan ETL — Keha Ill
e Lisaksi on huomioitu yhteys Bastukarrista Jokivar-
rentielle (Keuksuontien jatke).

Tarkastelussa havaittiin, ettd ennustetun liikenteen
kasvun myota (ilman liikkenteen hinnoittelua) valtatiel-
1& 4 Koivukylan ja Keravan liittymien valilla likenteen
sujuvuus uhkaa ruuhkaliikenteesséa heikentya vuosien
2030 ja 2040 tilanteissa, mink& seurauksena osa Ke-
ravan ja Sipoon liikenteesta hakeutuu paakaupunki-
seudun suuntaan maantien 140 kautta. Valtatiella 4 on
vuoden 2040 ennusteessa seka aamu- etté iltaruuh-
kassa noin 4200 ajoneuvoa/ruuhkasuunta, mika vas-
taa kahden kaistan laskennallista kapasiteettia. Koska
jaredmmat parantamistoimet on jarkevampaa koh-
distaa valtatielle 4 maantie 140 sijaan, on valtatien 4
kapasiteetin loppuessa ennusteisiin kuvattu lisdkaistat
Koivukylén ja Keravan liittymien véliselle osuudelle.

Kuvassa 5 on esitetty suunnitteluosuuden liikenne-
ennuste vuodelle 2040 mitoitustilanteessa eli ilman lii-
kenteen hinnoittelua.
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Liikenne-ennuste vuodelle 2040 (KAVL) iiman liikenteen hinnoittelua.
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1.5.5 Liikenteen sujuvuus

Aluevaraussuunnitelmassa lilkkenteen sujuvuutta (en-
nakoitavuutta) on arvioitu vuoden 300. vilkkaimman
tunnin palvelutason perusteella. Vuoden 300. vilkkain
tunti kuvaa keskiméaérin kerran vuorokaudessa tapah-
tuvaa lilkennetilannetta, ja ettd yli neljasosa vuoro-
kauden liikennesuoritteesta syntyy sen mukaisissa tai
huonommissa liikenneolosuhteissa.

Nykytilanteessa suunnitteluosuuden palveluta-
soluokka on ruuhkaisimman osuuden perusteella C
(tyydyttava). Highway Capacity Manualin (HCM) linja-
osuuksia kuvaavassa luokituksessa palvelutasoluok-
ka C kuvataan seuraavasti; Lilkennevirta on tasainen.
Merkkeja tiellaliikkujien vuorovaikutuksesta on havait-
tavissa. Vaihdettaessa kaistaa ja ohitettaessa vaadi-
taan tarkkaavaisuutta.

Vuoden 2040 ennusteliikenneméaarilla vuoden
300. vilkkaimman tunnin palvelutaso laskee valilla
maantie 148 (Keravantie)-Koivulantie luokkaan D ja
valilla Koivulantie—maantie 145 (Pohjoisvayld) luok-
kaan E nykyisilla liikennejarjestelyilla. HCM:n luoki-
tuksen mukaan palvelutasolla D liikennevirta on hyvin
tihe&. Ajonopeuden valintamahdollisuudet ovat vahai-

A = ErITTAN HYVA

C = TyvoyTTAvA

Lz e T o £
- o

D = VALTTAVA

do—@E> AMmor 2000 HEECE SO-—©0°

E = HuoNo

Palvelutasoluokitus.

Kuva 7.

set. Liikkuminen koetaan epamiellyttavana. Pienetkin
likennemaéarien lisdykset saattavat aiheuttaa vaka-
viakin hairioita liikennevirrassa. Palvelutasolla E puo-
lestaan liikennevirta on hyvin epéatasainen, nopeudet
ovat alhaisia tai "nopeustaso on romahtanut”. Kaistan
vaihtaminen tai ohittaminen on mahdollista vain tilaa
vaatimalla. Liikkuminen koetaan erittain kiusalliseksi.

1.5.6 Liikenneturvallisuus

Maantien 140 suunnitteluosuudella on tapahtunut
vuosina 2012-2016 112 poliisin tietoon tullutta liiken-
neonnettomuutta. Onnettomuuksista 25 johti louk-
kaantumiseen ja naissé loukkaantui 39 ihmista. Kuo-
lemaan johtaneita onnettomuuksia ei ole tapahtunut.

Suunnitteluosuuden liittymista eniten onnetto-
muuksia on tapahtunut Jarvenpaassa maantien 146
(Rajakulmantie) littymé&ssa. Vuosina 2012-2016 liitty-
massa on tapahtunut 15 onnettomuutta, joista nelja on
johtanut henkilévahinkoon. Henkildvahinko-onnetto-
muuksissa on loukkaantunut 11 ihmistd. Tapahtuneis-
ta onnettomuuksista merkittavin osa, 11 kappaletta,
on ollut risteédmisonnettomuuksia. Seuraavaksi eniten
onnettomuuksia (8 kappaletta) on tapahtunut maan-
tien 148 (Keravantie) littymassa. Naista yksikaan ei
ole johtanut loukkaantumiseen. Onnettomuuksista
nelja kappaletta on ollut perdanajoja ja ainoastaan
yksi ristedmisonnettomuus. Kolmantena onnetto-
muustilastossa on maantien 145 (Pohjoisvayld) liitty-
ma kuudella onnettomuudella ja neljantend maantien
1697 (Porvoontie) ramppiliittyma (viisi onnettomuutta).
Kummassakaan littymassa ei ole tapahtunut henkilo-
vahinkoon johtanutta onnettomuutta.

Suunnitteluosuuden onnettomuuksista viisi on ol-
lut mopo-onnettomuuksia ja naisté kolme on johtanut
henkilévahinkoon. Lisdksi osuudella on tapahtunut
nelja polkupydraonnettomuutta, joista kaksi on johta-
nut loukkaantumiseen. Jalankulkijaonnettomuuksia ei
ole tapahtunut

TARVA-ohjelmistolla (TARVA MT 5.5) laskettuna
osuuden henkildvahinko-onnettomuusriski on 4,91
onnettomuutta vuodessa eli heva-onnettomuusaste
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Kuva 8. Vuosina 2012-2016 tapahtuneet poliisin tietoon tulleet

tielikenneonnettomuudet.

on 0,100 henkilévahinkoon johtanutta onnettomuut-
ta / milj. ajoneuvokilometrid. Kuolemaan johtaneiden
onnettomuuksien osalta onnettomuusaste on 0,0045
onnettomuutta / milj. ajonkm. Keskimaarin heva-on-
nettomuusaste Uudenmaan ELY-keskuksen alueen
seututeilld on 0,072 hvjo / milj.ajonkm.

Ennustetulla likennemaéarien kasvulla ja ilman pa-
rannustoimenpiteitd, vuonna 2040 suunnitteluosuu-
della tapahtuisi keskim&arin 7,8 henkilévahinkoon joh-
tanutta onnettomuutta vuodessa (+59%). Kuolemaan
johtaneiden onnettomuuksien maara kasvaisi samas-
sa suhteessa keskiméaraisesta 0,22 onnettomuudes-
ta 0,35 onnettomuuteen vuodessa.



1.6 Maankaytto ja asutus

Suunniteltava tieosuus kulkee eteldosassa Vantaan
kaupungin alueella Kuusijarven ulkoilualueen met-
savybhykkeen lansireunalla. Kuusijarven ulkoilualue
on Vantaan suosituin virkistysalue, jonne ulkoilijoita
saapuu koko padkaupunkiseudulta. Liikenneyhteys ul-
koilualueelle kulkee maantien 140 kautta. Ulkoilualue
yhdistyy Sipoon kunnan puolella Sipoonkorven kan-
sallispuistoon. Metsaalueelle maantien 140 varteen
sijoittuu Kuusijarven rannalle Kuusijarven ulkoilumaja
palveluineen ja uimarantoineen.

Asuinrakennus
Lomarakennus

Asemakaavoitettu alue

Vs

Kuva 11. Asutuksen sijoittuminen suunnittelualueella.

Kuusijarven ulkoilualueen kohdalle maantien 140
l[&nsipuolelle sijoittuu Vuosaaren satamaan johtavan
ajotunnelin suu valtatien 4 ja maantien 140 valiselle
metsaalueelle. Ulkoilualueen pohjoispuolella maan-
tien 140 itapuolella on harvaa pientaloasutusta Lau-
rintien varressa. Asutuksen pohjoispuolella maantie
kulkee Myyraksensuon metsaalueella. Sipoon kiilan
kohdalla maantie kulkee haja-asutusalueella pelto- ja
metsdalueiden poikki. Sipoon kiilan pohjoispuolella
Vantaan kaupungin alueella maantien 140 itapuolelle
sijoittuu Nikinmaen tiheasti rakennettu kaupunginosa.

Kulku Kuusijarven ulkoilualueelle tapahtuu maantieltéd 140.

Kuva 10. Asutus on harvaa suunnitteluosuuden pohjoispaassa
Jarvenpaén alueella.




Keravan kaupungin alueella maantie 140 sijoittuu har-
vaan asutulle alueelle. Maantie rajautuu idassa Kouk-
kukallion ja Rajakiilinkallion metséiseen selanteeseen
ja sen jatkeeseen aina Ahjon alueelle Ahjontiehen saak-
ka. Asutus sijoittuu paaosin tien lansipuolelle maantien
148 (Keravantie) littymaan saakka ja tasta pohjoiseen
maantien itdpuolelle. Maantien 148 liitymaalueen
tuntumaan sijoittuu peltoalueita maantien molemmin
puolin. Maantien 140 itapuolella Keravantien varressa
on Keinukallion urheilupuisto. Ahjon kohdalla maantien
varressa sen itapuolella on yritysalue seka etédmpana
Paivolanlaakson asuinalue. Ahjon kohdalla maantie
140 kulkee yhteisessd maastokaytavassa valtatien 4
kanssa. Keravan pohjoisosassa maantien itdpuolella
sijaitsee Keravan nuorisovankila pohjoispuolisine pel-
toalueineen ja lansipuolella yritysalue.

Tuusulan kunnan alueella maantie sijoittuu paa-
asiassa metsdalueelle. Kunnan etelarajalle maantien
lansipuolelle sijoittuu Honkarakenteen nayttelyalue.
Asutus tien varrella on harvaa. Maantien 145 (Pohjois-
vayld) liittyman tuntumassa maantien 140 lansipuolel-
la on Fortumin Jarvenpaan Voimalaitos Jarvenpaan
kaupungin puolella. Jarvenpdan eteldosassa maantie
140 kulkee Mikonkorven asuinalueen ja maantien 146
(Rajakulmantie) liittymaalueen teollisuuskeskittyman
halki. Suunnitteluosuuden pohjoisosa kulkee paa-
asiassa metsdisella alueella. Maantien 1452 (Karta-
novayla) liittyman ymparistéssa on pientaloja Kaita-
rannan alueelle.

Suunnittelualueella sijaitsee nykytilanteessa &-
hivaikutusalueella alle 300 metrin etaisyydella maan-
tiestd 140 yhteensa 720 asuinrakennusta. Vantaan
alueelle sijoittuu naista 408 asuinrakennusta, Sipoon
alueelle 32 asuinrakennusta, Keravan alueelle 129
asuinrakennusta, Tuusulan alueelle 20 asuinrakennus-
ta ja Jarvenpdan alueelle 131 asuinrakennusta. Lahi-
vaikutusalueen asukasmaara on nykytilanteessa noin
2 400 asukasta.

1.7 Kaavolitus

1.7.1 Maakuntakaava

Suunnittelualueella on voimassa Uudenmaan ja Ita-Uu-
denmaan maakuntakaavat, jotka ovat kaikki maankaytto-
muodot kasittéavia kokonaiskaavoja. Ymparistoministerio
on vahvistanut Uudenmaan maakuntakaavan 8.11.2006
ja Ita-Uudenmaan maakuntakaavan 15.2.2010. [ta-Uu-
denmaan maakuntakaava kattaa vain Sipoon kunnan
alueen suunnitteluosuuden eteldosassa.

Lisaksi suunnittelualueella on voimassa kokonaiskaa-
voja tadydentavat Uudenmaan 1., 2. ja 4. vaihemaa-
kuntakaava.

* Uudenmaan 1. vaihemaakuntakaavassa 0soi-
tetaan jatehuollon pitkan aikavélin aluetarpeet,
kiviaineshuollon alueet, moottoriurheilu- ja ampu-
marata-alueet, liikenteen varikot ja terminaalit ja
laajat yhtenédiset metsatalousalueet. Ymparistomi-
nisterid on vahvistanut 1. vaihemaakuntakaavan
22.6.2010.

* Uudenmaan 2. vaihemaakuntakaava kasittelee
toimivaa ja kestavaa yhdyskuntarakennetta, raken-
netta tukevaa lilkkennejarjestelméaé seka kaupan
palveluverkkoa ja maakunnallista kylaverkkoa.
Ymparistoministerid on vahvistanut 2. vaihemaa-
kuntakaavan 30.10.2014.

* Uudenmaan 4. vaihemaakuntakaava kasittelee
elinkeinoja ja innovaatiotoimintaa, logistiikkaa, tuu-
livoimaa, viherrakennetta ja kulttuuriymparistoja.
Uudenmaan maakuntavaltuusto on hyvaksynyt 4.
vaihemaakuntakaavan 24.5.2017.

Voimassa olevien maakuntakaavojen yhdistelmékartas-
sa maantie 140 on osoitettu seututieksi, jonka suunnit-
telussa ei saa aiheuttaa likennevaylaan rajoittuvalla tai
sen laheisyydessa sijaitsevalla Natura 2000 -verkostoon
kuuluvalla alueella sellaisia melu- tai muita hairigita, jot-
ka merkittavasti heikentavat alueen niitd luonnonarvoja,
joiden suojelemiseksi alue on siséllytetty Natura 2000

-verkostoon. Liséksi tiensuunnittelussa on otettava huo-
mioon seudulliset ulkoilu-, virkistys- ja viheryhteystarpeet,
luonnonsuojelu, kulttuuriympéristd, maisema, pohja- ja
pintavesien suojelu seka lajiston liikkuminen.

Maantien 140 ympéristd on osoitettu paéaosin taa-
jamatoimintojen alueeksi. Suunnitteluosuuden ete-
laosaan Vantaan Kuusijarven alueelle maantien 140
itdpuolelle on osoitettu virkistysalue, samoin kuin
suunnitteluosuuden keskiosaan Keravan Haukkavuo-
ren alueelle. Tuusulan kohdalla maantien 140 ja val-
tatien 4 valinen maa-alue on osoitettu tydpaikka-alu-
eeksi seka taajamatoimintojen tai tyopaikka-alueiden
reservialue. Lisaksi maantien 140 itapuolelle maan-
teiden 1521 (Jokivarrentie) ja 148 (Keravantie) vali-
selle alueelle on osoitettu Bastukéarrin logistiikka-alue
ja maantien 145 (Pohjoisvayld) ja valtatien 4 risteys-
alueelle merkitykseltd&n seudullinen vahittaiskaupan
suuryksikkd seké energiahuollon kohde.

Tiivistettavaksi alueeksi suunnittelujaksolla on osoi-
tettu Ahjontien ja Porvoontien valinen osuus Keravan
keskustan ja Sipoon Talman valilla sek& Jarvenpdan
Haarajoen alue maantien 1452 (Kartanovayla/Vaha-
nummentie) ymparistossa. Suunnittelumaarayksen mu-
kaan tiivistettavien taajama- ja keskustatoimintojen alu-
eiden tulee tukeutua kestavaan liikennejarjestelmaan.

Keravan vankilan alue on osoitettu valtakunnalli-
sesti merkittavaksi rakennetuksi kulttuuriymparistoksi
(RKY2009). Alueen kaytdssa on varmistettava, etta
valtakunnallisesti merkittavat kulttuuriymparistén ja
luonnonperinndn arvot sailyvat. Yksityiskohtaisem-
massa suunnittelussa on arvioitava ja sovitettava yh-
teen maakuntakaavassa osoitetun kayttotarkoituksen
mukainen maankayttd seka alueen maisema- ja kult-
tuuriymparistbéarvot.

Maantien 140 suunnitteluosuuden itapuolelle
Keravan Haukkavuoren alueelle on osoitettu luon-
nonsuojelualue. Jarvenpaan Lemmenlaakson luon-
nonsuojelu- ja Natura 2000 -alue on myds osoitet-
tu maakuntakaavassa. Lemmenlaakson pohjoisosa
Kuusiniemen alueella on lisaksi merkitty arvokkaak-
si harjualueeksi. Suunnitteluosuuden poikki ité-lan-
sisuunnassa on merkitty viheryhteystarpeita Sipoon

Myyraksen, Vantaan Jokivarren, Keravan Sorsakor-
ven, Haukkavuoren ja Ketunkorven seké Jarvenpaén
Lemmenlaakson kohdille. Suunnitteluosuuden keski-
ja pohjoisosaan on osoitettu kaksi pohjavesialuetta.
Suunnitteluosuuden poikki ita-lansisuunnassa on
osoitettu Keravalle Porvoontien kohdalle Itaradan lii-
kennetunnelin ohjeellinen linjaus. Itarata yhdistaa Pa-
silan, Helsinki-Vantaan lentoaseman, Keravan ja Por-
voon. Lisaksi suunnitteluosuuden varrelle on osoitettu

maakaasun runkoputki seka 110 kV:n voimalinja.
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Kuva 12. Ote Uudenmaan voimassa olevien maakuntakaavojen
epavirallisesta yhdistelmasta (Uudenmaan liitto 2017)



1.7.2 Yleiskaavat

Maantien 140 suunnitteluosuus sijoittuu viiden yleis-
kaavan alueelle.

Vantaa
Vantaalla suunnittelualueen etelaosassa suunni-

teltava tiejakso sijoittuu Vantaan yleiskaavan 2007
alueelle, jonka kaupunginvaltuusto on hyvaksynyt

Kuva 13. Ote Vantaan yleiskaavasta 2007 (Vantaan kaupunki
2018).

17.12.2007. Yleiskaavassa maantien 140 itapuolelle
on Kuusijarven kohdalla osoitettu lahivirkistysaluetta
(VL), urheilu- ja virkistyspalvelujen alue (VU) ja Lau-
rintien varteen pientaloaluetta (A4). Myyraksensuo on
osoitettu luonnonsuojelualueeksi (SL), joka rajautuu
lannesséa maantiehen 140. Merkinnélla osoitetaan
luonnonsuojelulain nojalla rauhoitettu tai rauhoitetta-
va luonnonsuojelualue. Maantien 140 ja valtatien 4
valinen alue on osoitettu suojaviheralueeksi (EV) ja

yhdyskuntateknisen huollon alueeksi (ET). Maantien

Kuva 14. Ote Sipoon yleiskaavasta 2025 (Sipoon kunta 2018).

140 itapuolelle on osoitettu 110 kV:n voimansiirtolinja
ja lansipuolelle maakaasun runkojohto.

Nikinmé&en alueella maantien 140 varteen sen ita-
puolelle on osoitettu pddasiassa pientaloalueita (A3) se-
ka teollisuusaluetta (TY), joka on varattu ymparistda hai-
ritsemattomille tuotanto- ja varastotiloille. Maantien 140
lansipuoli on osoitettu l&hivirkistysalueeksi (VL) ja Kera-
vanjoen varteen on merkitty ohjeellinen virkistysreitti.

Sipoo

Sipoon kohdalla suunnitteluosuus sijoittuu Sipoon
yleiskaavan 2025 alueelle, joka on saanut lainvoiman
25.1.2012. Maantie 140 on yleiskaavassa osoitettu
seututieksi/paakaduksi ja ymparoivat alueet haja-
asutusalueeksi (MTH). Maantien molemmin puolin on
merkitty muinaismuistokohteita.

Sipoo pyrkii tulevaisuudessa kehittAmaan maan-
tien 140 vaikutusalueelle maantien 11697 (Porvoontie
| Martinkylantie) varrelle sijoittuvaa Talman kylakes-
kusta kunnan kasvustrategian tavoitteiden mukaisesti.
Alueelle laadittu Talman osayleiskaava on saanut lain-
voiman 8.3.2017 ja siihen nojautuen alueesta kehite-
taan raideliikenteeseen tukeutuva ja toiminnoiltaan
monipuolinen noin 10 000-13 000 asukkaan taajama-
keskus. Talman alueen kehittdmisella on vaikutusta
maantielle 140 kohdistuvien likennemé&arien kasvuun.

Kerava

Keravan kohdalla suunnitteluosuudella on p&aosin voi-
massa Keravan yleiskaava 2020, joka on saanut lainvoi-
man kokonaisuudessaan 22.6.2006. Vain asemakaavoi-
tetulla alueella Ahjon kaupunginosassa on voimassa uusi
Keravan yleiskaava 2035. Keravan kaupunginvaltuusto
on hyvaksynyt Keravan yleiskaavan 2035 7.11.2016,
mutta kaavasta on valitettu ja kasittely on edelleen kes-
ken. Yleiskaavan saadessa lainvoiman tulee se korvaa-
maan voimassa olevan yleiskaavan 2020.

Voimassa olevissa yleiskaavoissa suunnittelu-
osuuden ymparistd on paaosin osoitettu asuntoalu-
eiksi (AP, AT) ja virkistysalueiksi (VL). Ahjon alueelle

Ahjontien ja maantien 11697 (Porvoontie) tuntumaan
on lisaksi osoitettu teollisuus- ja varastoalueita (TA) ja
yksityisten palveluiden alueita (PK).

Haukkavuoren alue maantien 140 itapuolella on
osoitettu luonnonsuojelualueeksi (SL) ja Keravan van-
kilan ymparisto erityisalueeksi (E) ja kaupunki- tai ky-
lakuvallisesti arvokkaaksi alueeksi. Vankilarakennus

KERAVA

YLEISKAAVAYHDISTELMA

YK3 YLEISKAAVA 2020
Kaupunginvaltuusto 14.6.2004

YK4 KerCa
Kaupunginvaltuusto 3.9.07

Kuva 15. Ote Keravan yleiskaavayhdistelméasta (Keravan kaupun-
ki 2018).




on merkitty suojelukohteeksi. Vankilan pohjoispuoliset
peltoalueet ovat maa- ja metsatalousaluetta (MT), jolle
sijoittuu myos tarkea pohjavesialue. Yhdyskuntaraken-
teen laajenemissuunta on osoitettu peltoaluetta kohti.
Maantien 140 itapuoliset alueet Haukkavuoren ja kun-
nan pohjoisrajan vélilla on osoitettu alueeksi, jolla on
séilytettavia ymparistbarvoja. Alueen rakentamisessa
on erityisesti otettava huomioon arvokas maisema-alue.

Kuva 16. Ote Keravan yleiskaavasta 2035, joka on vasta osittain
lainvoimainen asemakaavoitetuilla alueilla (Keravan kaupunki 2018).
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Maantien 140 varteen koko suunnitteluosuudelle on
osoitettu sahkdlinja ja maakaasun runkoputki. Suun-
nitteluosuuden poikki on osoitettu useita viheryhteys-
ja meluntorjuntatarpeita.

Toistaiseksi vain osittain lainvoiman saaneessa
Keravan yleiskaavassa 2035 maantien 140 itdpuolelle
on osoitettu kaksi uutta tyopaikka-aluetta (TP) maan-
tien 148 (Keravantie) etelapuolelle Jokivarren alueel-
la sek& yksi uusi tyopaikka-alue (TP) Kaskelan alu-
eelle Kaskelantien varteen. Uusilta tydpaikka-alueilta
on osoitettu yhteydet maantielle 140. Myds Keravan
vankilan kohdalle on osoitettu poikittainen ohjeellinen
tieliikenteen yhteystarve maantielle 140. Vankilan ym-
paristd ja sen pohjoispuoliset peltoalueet on osoitettu
valtakunnallisesti arvokkaaksi kulttuuriympéristoksi ja
maisemallisesti arvokkaaksi alueeksi.

Tuusula

Tuusulan kunnan alueella suunnitteluosuudella on
voimassa kunnanvaltuustossa 15.5.1989 hyvéksyméa
oikeusvaikutukseton Tuusulan yleiskaava 2010 seka
kunnanvaltuuston 16.10.2000 hyvaksymé& oikeusvai-
kutteinen Tuomalan osayleiskaava.

Yleiskaavassa 2010 suunnitteluosuuden ympa-
risté on osoitettu padosin maa- ja metsatalousalu-
eeksi (M). Kunnan etelarajan peltoalueet on osoitettu
maanviljelysalueeksi (MV) ja maantien 140 lansipuo-
lelle pientaajama (AE3). Maantien 145 (Pohjoisvayl&)
pohjoispuolelle on merkitty erityistoimintojen alue (E).
Maantien poikki itd-lansisuuntaisesti on osoitettu kun-
nan sisaisen ulkoilureitin paareitti sek& séhkonsyoton
runkolinja. Lisaksi maantien 140 itapuolella sijaitsee
tarked pohjavesialue (pv 3) ja maantien varteen sen
suuntaisesti on osoitettu maakaasuputki.

Tuomalan osayleiskaavassa suunnittelualue on
paaosin maa- ja metsatalousvaltaista aluetta (M) ja
viljelysmaisemaa (MV). Liséksi etelassé on palvelujen
alue (PK). Alueen poikki on osoitettu seudullinen yh-
teystarve ulkoilureitille ja voimansiirtolinja seka maan-
tien 140 suuntaisesti kevyen liikenteen reitti ja maa-
kaasuputki. Suunnitteluosuuden varressa sijaitsee
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my6s maisemallisesti merkittdva alueen osa, Torvile-
vonkallio (sl-m), ja tarkeé& pohjavesialue (pv-1).
Tuusulan kunnanvaltuusto on hyvaksynyt maan-
tien 140 lansipuolelle valtatien 4 ja maantien 140 va-
liselle alueelle Tuomala Il -osayleiskaavan 29.5.2017.
Osayleiskaava ei viela ole lainvoimainen, koska kaa-

.....

_____

KM-4
KM 30 000

Kuva 18. Ote Tuomalan osayleiskaavasta (Tuusulan kunta 2016).

Kuva 19. Tuomala Il -osayleiskaava (Tuusulan kunta 2018a).



vasta jatettyjen valitusten kasittely on kesken Helsin-
gin hallinto-oikeudessa. Tuomala Il -osayleiskaavas-
sa maantien lansipuoli on osoitettu tydpaikka-alueeksi
(TP-2) lukuun ottamatta maantien 145 (Pohjoisvayld)
eteldpuolta, joka on osoitettu kaupallisten palvelujen
alueeksi (KM-4). Maantien 145 pohjoispuolelle on
osoitettu kaksi liittymaa maantielle 140 ja maantien
145 etelapuolelle kaksi tieliikenteen yhteystarvetta
seka kaksi viheryhteystarvetta. Maantien 140 lansi-
puolelle on osoitettu kevyen liikenteen yhteystarve
maantien suuntaisesti. Myds maantien lansipuolen
maakaasuputki, tien poikki kulkeva voimansiirtolinja
ja vedenhankinnalle tarked pohjavesialue on osoitettu
osayleiskaavassa. Tuomala Il -osayleiskaavan tavoit-
teena on Lahden moottoritien ja maantien 140 vélisen
alueen kehittaminen seudullisesti merkittavana yritys-
alueena.

Jarvenpaa

Jarvenpééan kaupungin alueella suunnitteluosuudella
on voimassa oikeusvaikutteinen Jarvenpaan yleis-
kaava 2020, jonka kaupunginvaltuusto on hyvaksy-
nyt 9.8.2004. Yleiskaavassa maantien 140 ymparisto
maantien 146 (Rajakulmantie) etelapuolella on o0soi-
tettu padosin tehokkaaksi yritysalueeksi (TPmax),
tyopaikka-alueeksi (TP) ja maa- ja metsatalousvaltai-
seksi alueeksi (M). Alueet etddmpana maantiesta on
osoitettu pientalovaltaiseksi asuntoalueeksi (AP).
Maantien 146 pohjoispuolella Lemmenlaakson
alue on osoitettu luonnonsuojelualueeksi ja Natu-
ra 2000 -verkostoon kuuluvaksi alueeksi seka osit-
tain arvokkaaksi harjualueeksi ja maakunnalliseksi
(kh/m) ja paikalliseksi (kh/l) kulttuuriymparistdalueek-
si. Maanteiden 140 ja 146 liittym&alueen luoteispuolel-
le on osoitettu muinaismuistoalue (SM), joka rajautuu
pohjoisessa tehokkaaseen yritysalueeseen (TPmax).
Suunnitteluosuuden pohjoisosa Lemmenlaakson ja
maantien 1452 (Kartanovayla) valilla sijoittuu tarkedlle
pohjavesialueelle, jonka maa-alueet on osoitettu maa-
ja metsatalousvaltaiseksi alueeksi (MY, MU), maise-
mallisesti arvokkaaksi peltoalueeksi sek& pientalo-

valtaiseksi asuntoalueeksi (AP). Maantien 140 poikki
itd-lansisuuntaisesti on merkitty paikallinen kulttuu-
riymparistda muodostava vanha tielinja, ulkoilun p&a-
reitti seka sahkdlinja. Maantien 140 suuntaisesti sen
lansipuolelle on osoitettu myo6s kaasulinja.
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Kuva 20. Ote Jarvenpaén yleiskaavasta 2020 (Jarvenpaén kau-
punki 2018).

1.7.3 Asemakaavat

Suunnittelualueelle sijoittuu asemakaavoitettuja aluei-
ta Vantaan Kuninkaanméaen ja Nikinméen kaupungin-
osien, Keravan Ahjon ja Ylikeravan kaupunginosien,
Tuusulan Tuomalan kunnanosan sekd Jarvenpdan
Mikonkorven kaupunginosan alueille. Maantien 140
[&hialueella on voimassa 27 asemakaavaa, jotka ovat
tulleet lainvoimaisiksi vuosina 1959-2016:

Vantaa

» Kolohonka (asemakaavatunnus 970200)

¢ Kuninkaanméki | (asemakaavatunnus 970100)

» Kuusijarvi (asemakaavatunnus 970500)

¢ Rekola

¢ Rekola, rakennuskaavan muutos osalle Rekolan
kylaa (asemakaavatunnus 001617)

e Etela-Nikinméki 2 (asemakaavatunnus 860500)

¢ Keski-Nikinmaki 2 (asemakaavatunnus 860800)

* Korso 2

¢ Nikinmaki 1B (asemakaavatunnus 860300)

Kerava

e Asemakaavat 312, 703, 1015, 1234, 1506, 1787,
2060A, 2161, 2219, 2236, 2248, 2251, 2261 ja
2318

Asemakaava-alue 2261 Kaskela | sijoittuu Kaskelan
kaupunginosaan maantien 140 itdpuolen metsaalu-
eelle rajautuen idasséd maantiehen 11695 (Kaskelan-
tie). Kaskelantielta likenne ohjautuu maantien 11697
(Porvoontie) ramppiliittymén kautta suunnitteluosuu-
delle. Asemakaava on tullut voimaan 30.4.2014, mutta
alueelle osoitettu maankaytto ei ole viela toteutunut.
Alue on talla hetkella talousmetsda. Asemakaavassa
Kaskelantien varteen on osoitettu rivitalo- ja erillis-
pientalokortteleita (AR, AO) ja lahivirkistysalueita (VL).
Lisaksi Kaskelantien itapuolelle Porvoontien rampin
tuntumaan on osoitettu yhdyskuntateknista huoltoa
palvelevien rakennusten ja laitosten alue (ET), joka
rajautuu olevaan asutukseen.

Kuva 21. Asemakaavakartta 2261 Kaskelantie I.

Tuusula
» Honkarakenne (asemakaavatunnus 3393)

Jarvenpaa

¢ Mikonkorven omakotitontit (asemakaavatunnus
170009)

¢ Mikonkorven asuntoalue (asemakaavatunnus
17/3)

e Mikontien alikulku (asemakaavatunnus 17/5)

* Mikonkorven tydalue (asemakaavatunnus 17/6)

¢ Mikonkorvenkatu, korttelit 1707 ja 1709 (asema-
kaavatunnus 17/7)

« Anasin yritysalue (asemakaavatunnus 170008)
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1.7.4 Vireilla olevat yleis- ja
asemakaavat

Suunnittelualueen kunnissa on vireilla useita yleis- ja
asemakaavoitushankkeita suunnitteluosuuden vaiku-
tusalueella. Lisaksi suunnittelualueen kunnat yhdessé
9 muun Helsingin seudun kunnan kanssa laativat yh-
teistydssa Helsingin seudun liikenteen (HSL) kanssa
maankayton, asumisen ja liikenteen MAL 2019-suun-
nitelmaa. MAL 2019-suunnitelmassa kuvataan, miten
Helsingin seutua pitéisi kehittda vuosina 2019-2050.

Vantaa

Vantaan kaupunki on aloittanut vuonna 2017 uuden,
koko kaupunkia kasittelevan yleiskaavan 2020 laatimi-
sen. Yleiskaavan tavoitteet on hyvaksytty tammikuus-
sa 2018, kaavaluonnoksen arvioidaan valmistuvan
vuoden 2018 aikana ja yleiskaavan olevan hyvaksytty
ennen vuoden 2020 loppua. Yleiskaava tukee Hel-
singin seudun kasvua ja sen tavoitteiksi on asetettu
kestavaan kehitykseen nojautuen kolme paateemaa:
paikallinen elinymparistd ja nékyva kaupunki, seu-
dullinen joukkoliikennekaupunki sek& kansainvélinen
lentokenttakaupunki.

Suunnittelualueen eteldosassa Kuninkaanmé-
en kaupunginosan alueella on alkanut syksylla 2017
Kuusijarven ulkoilualueella Kuusijarven asemakaa-
van ja asemakaavan muutoksen sekd maanalaisen
asemakaavan laadinta. Asemakaava-alue rajautuu
lannessa valtatiehen 4 ja idassa maantiehen 11576
(Vanha Porvoontie). Suunnittelualueeseen kuuluu
osa maantiesté 140, Kuusijarvi ja sita ympardoivat vir-
kistys- ja metsdalueet. Asemakaavan tavoitteena on
Kuusijarven alueen kehittdminen laadukkaana virkis-
tysalueena ulkoilijoille ja matkailijoille. Asemakaavas-
sa ratkaistaan mm. Kuusijarven ulkoilumajan tulevai-
suuden pysakointijarjestelyt sekd ajoneuvoliikenteen
ja jalankulun ja pyorailyn ajoyhteydet. Asemakaavan
osallistumis- ja arviointisuunnitelma on valmistunut
joulukuussa 2017.
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Kuusijarven asemakaava-alueen pohjoispuolella
siihen rajautuen on vireilla Byandan asemakaavan
laadinta, joka k&sittad alueen maantieltd 140 Vanhan
Porvoontien itdpuolelle seka Sipoon kunnan rajalle.
Alueelle suunnitellaan uutta pientalovaltaista asumis-
ta paéosin maantien 11571 (Laurintie) varrelle, jonka
lisdksi olemassa olevia pientaloalueita tiivistetaan.
Asemakaavan osallistumis- ja arviointisuunnitelma on
valmistunut toukokuussa 2016 ja alueesta on laadittu
havainnekuva ja meluselvitys vuoden 2016 aikana.

Lisaksi Nikinmé&en alueella on vireilla Nikinméen ase-
makaavan muutostyd, jonka suunnittelukohteet sijoit-
tuvat eri puolille aluetta maantien 140 alueelle tai sen
itdpuolelle. Asemakaavan tavoitteena on taydennys-
rakentaa alueelle seniori- ja pientaloasumista. Maan-
teiden 140 ja 1521 (Jokivarrentie) liittymésta poistuu
huoltoaseman merkintd. Asemakaavan osallistumis-
ja arviointisuunnitelma on valmistunut lokakuussa
2014.

Kuva 22. Byéandan alueen havainnekuvan alustava luonnos 3.5.2016, joka toimii alueen asemakaavatydn pohjana

Sipoo

Pohjois-Sipooseen maantien 140 vaikutusalueelle on
vireilla Pohjois-Paippisten osayleiskaava, jonka tavoit-
teena on kehittdd kylaaluetta ja ohjata uudisrakenta-
mista maiseman ja ympariston olevan infrastruktuurin
kannalta soveltuviin kohtiin. Osayleiskaava mahdollis-
taa suunnittelualueelle noin 380 uutta rakentamispaik-
kaa, mika vastaa noin 1 200 uutta asukasta. Osayleis-
kaava-alueelta lanteen suuntautuva lilkkenne ohjautuu
maantielle 140 maantien 146 (Rajakulmantie) kautta.
Alueen kaavaluonnos on ollut nahtavilla helmikuussa
2017.

Sipoossa Talman alueella on vireilla nelja asema-
kaavahanketta, jotka tulevat vaikuttamaan maantien
140 liikennemaariin tulevaisuudessa. Talman golf-
kentan pohjoispuolelle suunnitellaan loma-asumisen
kehittdmista (Talma Hills loma-asunnot). Asemakaa-
vaty6 on kaynnistynyt helmikuussa 2018. Laaksotien
alueella suunnitellaan omakotiasumista Talman kyl&-
keskuksen pohjoispuolelle (Laaksotien omakotitontit).
Asemakaavatyd on kaynnistynyt vuonna 2017. Talman
kylakeskuksen etelapuolelle suunnitellaan monimuo-
toinen seka tiivis ja tehokkaasti toteutettu asumispai-
notteinen alue tulevan junaseisakkeen laheisyyteen
noin 1 600-2 000 asukkaalle (Talman keskustan ete-
l&aosa). Asemakaavatyo on tullut vireille marraskuussa
2016. Lisaksi Bastukarrin alueella on kaynnissa ase-
makaavatyd (Bastukarr Il tyopaikka-alue), jonka tar-
koituksena on laajentaa Bastukarrin tyopaikka-aluetta
eteldén Sipoon yleiskaavan 2025 mukaisesti. Lisaksi
kaavatydlla on tarkoitus jarjestaa tieyhteys Bastukar-
rin logistiikka-alueelta maantielle 1521 (Jokivarrentie)
liikenteen sujuvuuden varmistamiseksi. Jokivarrentiel-
ta liikenne ohjautuu maantielle 140.

Maantien 140 ja valtatien 4 lansipuolelle Myy-
raksen kiilan alueelle on vireilla asemakaavamuutos
(Myyraksen kiila), jonka tavoitteena on mahdollistaa
alueen nykyisten asuntojen lisa- ja taydennysrakenta-
minen ja parantaa alueen katuverkostoa. Asemakaa-
vaehdotus on ollut néhtavilla joulukuussa 2010. Hank-
keella ei ole vaikutusta maantien 140 liikennemaariin.
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Kuva 23. Pohjois-Paippisten osayleiskaavaluonnos 7.11.2016.

Kerava

Keravan kaupungin alueella suunnittelualueen l&hiym-
paristoon sijoittuu kaksi alkuvuodesta 2018 vireilla ole-
vaa tai lahivuosina vireille tulevaa asemakaavahanketta.

Maantien 140 itdpuolella siihen rajautuen Kaske-
lan kaupunginosan alueella on vireilld Koivulan ty6-
paikka-alueen asemakaava, jonka tavoitteena on tut-
kia uuden tyopaikka-alueen perustamista yleiskaavan
2035 linjauksen mukaisesti maantien 140 itdpuolelle.
Hanketta ei vield ole kuulutettu alkaneeksi.

Ylikeravan kaupunginosassa Keravan vankilan
alueella on vireilla Vankilan alueen asemakaava ja
asemakaavan muutos, jonka tarkoituksena on mah-
dollistaa uuden vankilayksikon sijoittaminen suunnit-
telualueelle, selvittdé vankilalle mahdollinen tulevai-
suuden laajenemisalue ja liikenneyhteydet sinne seké
ratkaista vanhan vankilan tuleva kaytt6. Asemakaa-
vamuutoksella tutkitaan samalla maantien 140 lansi-
puolella sijaitsevan suojaviheralueen muuttamista yri-
tystonteiksi Huhtimotien varrella. Asemakaavaty® on
kaynnistynyt lokakuussa 2017.

Tuusula

Tuusulan kunnan alueelle ollaan laatimassa uutta ko-
ko kunnan kattavaa yleiskaavaa, jonka tavoitevuosi on
2040. Yleiskaavan osallistumis- ja arviointisuunnitelma
on valmistunut elokuussa 2011 ja maaliskuussa 2018
yleiskaava on ehdotusvaiheessa. Yleiskaavan tavoittee-
na on Tuusulan aseman vahvistaminen osana Helsingin
seutua, kestavan yhdyskuntarakennemallin luominen,
yhdyskuntarakenteen tiivistaminen ja eheyttaminen,
likenneverkoston toimivuuden kehittdminen, elinkeino-
elaman toimintaedellytysten vahvistaminen ja kulttuuri-
ja luonnonarvojen turvaaminen seka viheryhteyksien
osoittaminen. Maantien 140 suunnitteluosuuden ita-
puoli on yleiskaavaluonnoksessa osoitettu tydpaikkojen
reservialueeksi (TPres) ja lansipuoli tyopaikka-alueeksi
(TP) ja kaupallisten palveluiden alueeksi, jolle saa si-
joittaa seudullisen vahittéiskaupan suuryksikon (KM).
Maantien poikki on osoitettu viheryhteystarve.

Jarvenpaa

Myds Jarvenpdan kaupungin alueella on vireilla ko-
ko kaupungin alueen kasittdvan yleiskaavan 2040
laatiminen, joka on kaynnistynyt syksylla 2016. Yleis-
kaavan osallistumis- ja arviointisuunnitelma on val-
mistunut syyskuussa 2016 ja vuoden 2018 aikana
paatetaan kaupungin kasvun suunnasta yleiskaavan
rakennemallivaiheessa.

Suunnitteluosuuden pohjoisosassa maanteiden
140 ja 1452 (Kartanovayld) liittyma&alueesta etelaan
on vireilld Pietila-Haarajoki osayleiskaava, jonka laa-
dintatyd on kaynnistynyt vuonna 2012. Osayleiskaa-
van tavoitteena on asemakaavan ulkopuolisten aluei-
den kehittdminen. Suunnittelualueen ympaéristéssa ei
ole vireilla asemakaavahankkeita alkuvuonna 2018.
Suunnitteluosuuden varrelle sijoittuu kuitenkin viisi
odottavaa asemakaavahanketta padasiassa Mikon-
korven ja Haarajoen kaupunginosien alueella, joiden

ajankohtaisuus selvitetddn vuoden 2018 aikana.

Kuva 24. Ote Tuusulan yleiskaavan 2040 luonnosvaiheen kaava-
kartasta (luonnos 14.5.2014).
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1.8 Melu

1.8.1 Lahtotiedot ja kaytetyt
menetelmat

Tieliikenteen aiheuttamat keskidanitasot on mallin-
nettu CadnaA-melulaskentaohjelman versiolla 2017,
joka kayttdd pohjoismaista tieliikennemelun laskenta-
mallilla (Nordic Prediction Method 1996). Tielilkenteen
aiheuttamat A-painotetut keskidanitasot lasketaan le-
viamislaskelmissa kahden metrin korkeudella maan-
pinnasta laskentaohjelmaan muodostettua kolmiulot-
teista maastomallia kayttaen.

Melulaskennan tulokset esitetédén keskidénitasoi-
na, joita voidaan verrata suoraan valtioneuvoston an-
tamiin melutason ohjearvoihin. Keskiaénitasojen las-
kennassa ohjelma ottaa huomioon liikkennemé&éaran,
raskaan liikenteen osuuden, ajonopeuden, maaston
muodot, vesistot, rakennusten sijainnit ja korkeudet
seka akustisesti kovien pintojen aiheuttamat heijas-
tukset. Heijastusten maara laskennoissa on ollut kak-
si ja laskentapisteverkkona on kaytetty 15 x 15 met-
rin ruudukkoa. Yhteispohjoismaisen tieliikennemelun
laskentamallin arvioitu menetelmatarkkuus on +3 dB.
Lahelld meluldhdettd mallin antama tulos on jonkin
verran tatéa tarkempi.

Melulaskentojen maastomalli sisaltdd maanpin-
tamallin, rakennukset ja vesistdt. Maanpintamalli on
muodostettu Maanmittauslaitoksen laserkeilausai-
neistosta. Tiedot rakennusten sijainnista, kerroslu-
vusta ja kayttotarkoituksesta ovat myds Maanmittaus-
laitoksen maastotietokannasta. Maastomalliin tuodut
vesistdt ovat Suomen ymparistokeskuksen Rantal0-
paikkatietoaineistosta.

Liikennemé&aratiedot perustuvat tdmén hankkeen
yhteydessa tehtyyn liikenne-ennusteeseen. Melulah-
teind on otettu huomioon maantie 140 lisaksi liiken-
nemaaran perusteella merkittavimmat ristedvat tiet
(Vanha Porvoontie, Kuloméaentie-Jokivarrentie, Leppa-
korventie, Keravantie, Porvoontie, Kaskelantie, Raja-
kulmantie ja Kartanovayld) seké valtatie 4. Melutarkas-
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telu on tehty nykyisessa liikennetilanteessa, nykyisella
tieverkolla vuoden 2040 liikkenne-ennusteen mukaisel-
la liikenteelld sek& ns. ennustetilanne, jossa on vuoden
2040 ennustettu liikennemaara seka suunnitelmassa
esitetyt nopeusrajoitusmuutokset otettu huomioon.
Melutilannetta on tarkasteltu paiva- ja yotilanteissa.
Melutarkastelun tulokset on esitetty litekartoilla 5 dB:n
véalein meluvydhykkeina.

1.8.2 Ymparistomelun ohjearvot

Ymparistomelun kuvaamiseen kaytetdén keskidénita-
soa L, (ekvivalenttitasoa), jossa hetkittdiset aanen
voimakkuuden vaihtelut on tasoitettu ja erikorkuiset
osadanet painotettu korvan herkkyytté vastaavalla ta-
valla (ns. A-painotus).

Meluntorjuntalain nojalla on annettu Valtioneuvos-
ton p&atos (993/92), jossa on esitetty yleiset melutason
ohjearvot ekvivalenttitasoina. Ohjearvoja sovelletaan
ympaériston viihtyisyyden turvaamiseksi maankayton,
likenteen ja rakentamisen suunnittelussa seka raken-
tamisen lupamenettelyissa. Ohjearvot perustuvat pai-
véa- (klo 7-22) ja yoajan (klo 22—7) keskidanitasoihin.

Valtioneuvosto on todennut vuonna 2006 tekemas-
sdan meluntorjunnan periaatepaatdksessa, etta mika-
li edella mainittujen ohjearvojen saavuttaminen ei ole
mahdollista jo rakennetuilla alueilla kustannusten tai
paikallisten olojen vuoksi, voidaan meluntorjunta toteut-
taa niin, etta paivalla melutasot eivat ylitd 60 desibelia.

1.8.3 Melun nykytilanne

Nykyisessa liikennetilanteessa maantien 140 liiken-
teen melu levida likennemaarasta ja maaston topogra-
fiasta riippuen siten, ettd ohjearvotason 55 dB paivalla
ja 50 dB ydlla ylittyy mm. Kuusijarven ulkoilualueella ja
maantietd 140 I&ahinna olevilla asuinkiinteistoilla [&hes
koko suunnittelualueella. Yli 60 dB paivameluvyohy-
ke ulottuu mm. Kuusijarven virkistysalueen lansiosiin
seka asuintonteille Keravan Jokivarressa, Ollilassa,
Haukkavuoren luonnonsuojelualueella ja sen pohjois-
puolella asuintonteilla, Tuusulassa Kivityyrintien lahei-
syydessa seka Jarvenpaan Mikonkorvessa (yksittaisia
asuintontteja). Erityisesti niilla osuuksilla, joissa valta-
tie 4 on lahella maantietd 140 moottoritien liikenteen
melu huonontaa melutilannetta myds maantie 140
itdpuolella.

Taulukko 1. Melutason ohjearvot (VNp 993/1992).
Melun A-painotettu keskidanitaso (ekvivalenttitaso),
LAeq, enintaan
Paivalla klo 7-22 Yélla klo 22—7
Ulkona
Asumiseen kaytettavat alueet, virkistysalueet taajamissa ja niiden valitto- 55 dB 45-50 dB V2
massa laheisyydesséa seka hoito- ja oppilaitoksia palvelevat alueet
Loma-asumiseen kaytettavat alueet, leirintdalueet, virkistysalueet taajamien 45 dB 40dB®
ulkopuolella ja luonnonsuojelualueet
Sisélla
Asuin- potilas- ja majoitushuoneet 35dB 30dB
Opetus- ja kokoontumistilat 35dB
Liike- ja toimistohuoneistot 45 dB

Y Uusilla alueilla melutason yéohjearvo on 45 dB.

2 Oppilaitoksia palvelevilla alueilla ei sovelleta yoohjearvoa.

3 Yoohjearvoa ei sovelleta sellaisilla luonnonsuojelualueilla, joita ei
yleisesti kayteta oleskeluun tai luonnon havainnointiin yolla.

1.9 Luonnonolot

1.9.1 Kasvillisuuden ja elaimiston
yleispiirteet

Suunnittelualue kuuluu paaasiassa eteldboreaaliseen
metsakasvillisuusvythykkeeseen ja sen sisélla vuok-
kovythykkeen eli Lounaismaan lohkoon. Seudulla
vallitsevat metsatyypit ovat lehtomainen kangasmetsa
(kadenkaali-mustikka-tyyppi, OMT) ja tuore mustikka-
tyypin (MT) kangasmetsa. Kuivahkoja kangasmetsia
(puolukkatyyppi, VT) on erittain vahan ja kuivat kan-
kaat (kanervatyyppi, CT) puuttuvat kokonaan. Pie-
nialaisia tuoreita ja kosteita lehtoja on jaljella mm.
makien alarinteilla ja ojien varsilla. Suunnittelualueella
on useita yhtendisid metsdalueita, joita maantie 140
sivuaa. Laajimmat metsaalueet sijoittuvat suunnitte-
luosuuden eteldosaan Kuusijarven ja Myyraksensuon
alueelle, keskiosaan Keravan itdiosaan Koukkukallion
ja Haukkavuoren seléannealueille sekéa Jarvenpaahan
suunnitteluosuuden pohjoisosaan Lemmenlaakson
alueelle. Myds Tuusulan osuus on metsainen, mutta
metséalueiden yhtenaisyytté rikkovat peltolohkot ja
hakkuuaukeat.

Suokasvillisuuden aluejaossa suunnittelualue
kuuluu Eteld-Suomen Kkilpikeitaiden eli konsentristen
kermikeitaiden vydhykkeeseen. Soiden osuus suun-
nittelualueen maa-alasta on pieni eikd alueella ole
laajoja suoyhdistymia. Merkittédvin suoalue on nyky-
aan noin 25 hehtaarin kokoinen Myyraksensuon kei-
dassuo Vantaan ja Sipoon rajalla. Maantien 140 linja-
us kulkee suoalueen keskelta, jonka liséksi suoalueen
pohjoisosat on kuivatettu metsatalouskayttdoon ojituk-
sin. Maankaytdn muutosten vuoksi suoalueen lansi-
osa ei enaa ole luonnontilainen, mutta suon itdosa on
sailynyt lahes luonnontilaisena. Myyraksensuon lisak-
si suunnittelualueella on pienia rameita, korpia ja ne-
voja metsdmaan ja kallioiden painanteissa.



Suunnittelualue sijaitsee Uudenmaan (U) elidmaakun-
nassa. Alueen eldimistd on pé&aosin tyypillistd uusi-
maalaista metsalajistoa, mutta alueella esiintyy myos
harvinaisempia eléinlajeja, kuten liito-orava, pohjan-
lepakko, viiksisiippa, vesisiippa ja viitasammakko.
Myds alueen linnusto on Etela-Suomen sekametsille
tyypillista lajistoa, kuten pajulintu, peippo ja punarinta.
Alueella esiintyy myds harvinaisempia lajeja, kuten
varttuneita kuusisekametsia suosiva idanuunilintu, re-
hevissa lehtipuuvaltaisissa metsissa elava mustapaa-
kerttu ja sirittdja seka pellonvarsipensaikoissa viihtyva

pensastasku (Ymparistdsuunnittelu Enviro Oy 2012).

Kuva 25. Kuusijarven uimaranta on Vantaan ainoa EU-uimaranta,
jonka vedenlaatua tarkkaillaan saannéllisesti (Jarviwiki 2012).

1.9.2 Pintavedet

Suunnittelualue kuuluu Kymijoen-Suomenlahden ve-
sienhoitoalueeseen ja valtakunnallisen vesistdalueja-
on mukaan Suomenlahden rannikkoalueen (81) seka
Vantaan (21) vesistdalueisiin. Suunnitteluosuuden
eteldosa Vantaan alueella maantien 11571 (Laurintie)
eteldpuolella kuuluu Suomenlahden rannikkoalueen
vesistbalueeseen ja Krapuojan valuma-alueeseen
(81.048), jonka alueelta pintavedet virtaavat pienem-
pien ojien verkostoa pitkin Krapuojaan ja edelleen
Sipoonselan merialueelle Kapellvikenissé Helsingin
Ostersundomin edustalle. Suunnittelualueen keski-
ja pohjoisosat kuuluvat Vantaan vesistdalueeseen
ja edelleen Keravanjoen valuma-alueeseen (21.09).
Vantaan Myyraksensuon alue kuuluu vesistbaluejaon
3. jakovaiheen mukaan Keravanjoen alaosan aluee-
seen (21.091) ja Sipoon, Keravan, Tuusulan ja Jar-
venpaan osuudet Keravanjoen keskiosan alueeseen
(21.092). Keravanjoki laskee Vantaanjoen p&&auo-
maan Vantaan ja Helsingin rajalla Tammistossa.

Kuva 26. Keravanjoen uomaa maantien 140 itdpuolella Vantaalla Nikinméessa maantien 152 (Jokivarrentie) liittyman kohdalla.

Suunnittelualueen merkittavimmat vesistdét ovat
Kuusijarvi suunnitteluosuuden eteldosassa sekéa Ke-
ravanjoki, joka virtaa suunnitteluosuuden keski- ja
pohjoisosissa maantien 140 suuntaisesti sen lahiym-
paristdssa. Kuusijarvi on pieni Krapuojan valuma-alu-
een latvajarvi, jolla on suuri paikallinen virkistyskaytol-
linen arvo. Jarvi on pinta-alaltaan 7,5 hehtaaria ja sen
keskisyvyys on 1,7 metrid. Jarven rannalla sijaitsee ui-
maranta Kuusijarven ulkoilumajan alueella. Kuusijarvi
on pintavesityypiltddn matala humusjarvi ja jarven
biologinen ja kemiallinen tila on todettu tyydyttavaksi.

Keravanjoki virtaa Vantaan Nikinméaen ja Keravan
alueilla suunnitteluosuuden lansipuolella 25-300 met-
rin etéisyydelld maantiesté 140 ja alittaa tien noin paa-
lulla 13200. Maantien itdpuolella joki virtaa p&aosin
etaampana maantiesté, noin 90-1200 metrin etaisyy-
delld suunnitteluosuudesta Tuusulan ja Jarvenpaan
alueilla. Keravanjoki on pintavesityypiltddn keskisuuri
savimaiden joki. Joen kokonaispituus on 65 km ja se
on Vantaanjoen pisin sivuhaara. Keravanjoen ekolo-
ginen tila on tyydyttava ja kemiallinen tila hyva suun-
nitteluosuudella joen keskijuoksulla. Vesienhoitosuun-
nitelman tavoitteiden mukaisesti Keravanjoen hyva
ekologinen tavoitetila tullaan saavuttamaan vuoteen
2021 mennessa. Joen latvaosille pumpataan lisavet-
td Paijanne-tunnelista kesaaikaisen virtaaman liséa-
miseksi ja vedenlaadun parantamiseksi. Taajamien
lahella virtaavalla Keravanjoella on suuri alueellinen
virkistyskayttéarvo. Joella melotaan ja kalastetaan,
jonka lisdksi sen rantavyohykkeen ulkoilureitit tarjoa-
vat monipuolisia virkistyskayttémahdollisuuksia jalan
ja pyoralla liikkuville.

1.9.3 Pohjavedet

Suunnittelualueella sijaitsee kaksi luokiteltua pohjave-
sialuetta.

Keravan ja Tuusulan kuntarajalle sijoittuu Marja-
maen (tunnus 0124551) alueluokan | vedenhankintaa
varten tarkead pohjavesialue. Harjumuodostuma on ker-
rostunut Keravanjokilaaksoon kallioperan murrosvyo-
hykkeeseen ja rajautuu luoteessa kalliopaljastumiin,

idassa Keravanjokeen ja muualla savikoihin. Pohjave-
sialueen lansiraja noudattaa maantien 140 linjausta 1
600 metrin matkalla paaluvalilla 14350-15950. Vetta-
johtavia maalajeja, 1&hinna hiekkaa ja hienoa hiekkaa,
tavataan pintaan saakka ulottuvina kerrostumina Kor-
piniityn ja Marjamaen vélisella alueella. Yleisesti lajit-
tuneita aineksia peittaa alueella 2—-10 metria paksu
savi-silttikerros. Pohjaveden virtaussuunta pohjavesi-
alueella on lannesta itdén kohti Keravanjoen laaksoa.

Marjamé&en pohjavesialueen kokonaispinta-ala
on 2,35 km?, josta varsinaisen pohjaveden muodos-
tumisalueen pinta-ala on 0,29 km2. Pohjavetta alueel-
la muodostuu noin 500 m?® vuorokaudessa. Pohjave-
sialueen maaréllinen ja kemiallinen tila on luokiteltu
hyvéksi. Marjamaen pohjavesialueelle sijoittuu Marja-
maen vedenottamo, joka on rakennettu 1970-80 luku-
jen taitteessa ja saneerattu vuonna 2006. Pohjaveden
ottoluvan mukaan pohjavetta voidaan ottamosta ottaa
400 m® vuorokaudessa viikkokeskiarvona. Marjama-
en vedenottamolta on pumpattu vuosina 2015-2017
410-550 m?® vuorokaudessa. Kloridipitoisuus on ollut
vedenottamolla varsin tasaisesti 16—-18 mg/l. Pitoi-
suustaso on kohonnut luonnontilaisesta (5-10 mg/l),
mutta kloridipitoisuuksissa ei ole havaittavissa nouse-
vaa suuntausta. Vedenottama sijaitsee noin 740 met-
ria maantiesta 140 itdan kiinteistolla 245-404-2-180
MARJAMAKI. Pohjaveden virtaussuunta on maantiel-
ta 140 kohti vedenottamoa. Maantiella 140 ei ole poh-
javesisuojausta pohjavesialueen kohdalla.

Jarvenpéan kaupungin alueelle suunnitteluosuu-
den pohjoisosaan sijoittuu lisdksi Myllylan (tunnus
0118652) pohjavesialue, joka on myoés luokiteltu ve-
denhankintaa varten térkedksi alueluokan | pohja-
vesialueeksi. Pohjavesialue kasittdd savipeitteisen
Keravanjokilaakson ja tamén ita- ja lansipuolelle ker-
rostuneen tasoittuneen harjumuodostuman. Alue ra-
joittuu idassa ja lannessa kallioselanteisiin seka niita
reunustaviin savi- ja silttikerrostumiin. Maantie 140
kulkee pohjavesialueen keskiosan poikki pohjois-ete-
lasuunnassa noin 1 800 metrin matkalla paaluvalilla
19400-21200.
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Kuva 27. Suunnittelualueen pintavedet, valuma-alueet ja luokitellut pohjavesialueet.
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Kuva 28. Nakyma eteladn maantieltéd 140 kohti Myllylan vedenhankintaa varten tarked& pohjavesialuetta, jonka poikki maantie kulkee
pohjois-etelasuunnassa.

Myllylan pohjavesialueen kokonaispinta-ala on 1,94
km? ja varsinaisen pohjaveden muodostumisalueen
pinta-ala 0,69 km?2. Alueen arvioitu pohjaveden muo-
dostumismaara on 1 200 m*vuorokaudessa. My6s Myl-
lylan pohjavesialueen maarallinen ja kemiallinen tila on
luokiteltu hyvaksi. Myllylan pohjavesialueen itdosaan
Keravanjoen itdrannalle noin 220 metrid valtatiesta
140 itdan sijaitsee Myllylan vedenottamo Kiinteistolla
186-401-1-2697 ANASIN KUOPPA. Vedenottamo on
otettu kaytt6on vuonna 1968 ja pohjaveden ottoluvan
mukaan pohjavetta voidaan ottaa enintdan 1 000 m3
vuorokaudessa. Ottomé&ara on noin 400-500 m?® vuoro-
kaudessa. Kloridipitoisuus on ollut vedenottamolla var-
sin tasaisesti 18-23 mg/l. Pitoisuustaso on kohonnut
luonnontilaisesta, mutta kloridipitoisuuksissa ei ole ha-
vaittavissa nousevaa trendia. Kohonnut kloridipitoisuus
on todennakdisesti seurausta tiesuolan kaytdsta maan-
tielld 140 ja valtatiella 4. Pohjaveden paavirtaussuunta
on muodostuman etelé- ja keskiosissa eteldlounaasta
pohjoiskoilliseen. Lantisen harjun yhteyttd Myllylan
vedenottamolle rajoittaa harjun ja jokilaakson vélinen
kalliokynnys. Pohjaveden virtaussuunta on maantielta
140 kohti vedenottamoa. Maantiella 140 ei ole pohja-
vesisuojausta pohjavesialueen kohdalla.

1.9.4 Suojelualueet ja muut arvokkaat
luontokohteet

Lemmenlaakson alue suunnitteluosuuden pohjois-
osassa Jarvenpaéan kaupungin alueella on osa Natura
2000 -verkostoa. Natura-alue sijaitsee maanteiden
140 ja 146 (Rajakulmantie) liittym&alueen koillispuo-
lelle ja rajautuu maantien 140 tiealueeseen noin 1 950
metrin matkalla ja maantien 146 tiealueeseen noin
590 metrin matkalla. Lemmenlaakson lehdon Natura
2000-alue (tunnus FI0100044) on pinta-alaltaan 94
hehtaaria ja se on liitetty Natura 2000 -verkostoon
luontodirektiivin perusteella (SCl-alue).
Lemmenlaakso on hyvin edustava boreaalinen
lehto, jonka monimuotoisuutta lisdéd melko luonnon-
tilaisessa uomassa virtaava Keravanjoki. Alue on
luonnoltaan monipuolinen ja edustava kokonaisuus,
jonka toimintaan alueen keskella pohjois-etelasuun-
taisena virtaavan Keravanjoen tulvat ja uoman muu-
tokset vaikuttavat merkittavasti. Joki on uomaltaan
varsin luonnontilainen ja meanderoiva, ja tulvat tuo-
vat rannoille ravinteita ja pitavat kosteita rantaniittyja
avoimina. Jokirantojen kasvillisuus on tulvaniittyd ja
rehevaa lehtoa. Lehdoissa elda useita vaateliaita ja
harvinaisia kasvilajeja kuten lehtokielo, lehtosinijuuri
ja keltavuokko. Alueen reunoilla on tavanomaisempaa



kangasmetsaa. Etelaosassa on peltoa. Paikoin alueel-
la on kulttuuriperaisia niittyja, joita on hoidettu laidun-
tamalla. My6s alueen linnusto ja hydnteislajisto ovat
runsaat ja edustavat.

Lemmenlaakson Keravanjoen varren rinnelehdot
kuuluvat lisdksi valtakunnalliseen lehtojensuojeluoh-
jelmaan (Lemmenlaakson lehdot, tunnus LHO010082)
ja alue on suojeltu yksityisen maalla olevana luonnon-
suojelualueena (Lemmenlaakson luonnonsuojelualue,
tunnus YSA013019, YSA013096 ja YSA013206).

Suunnittelualueen eteldosassa Vantaan ja Sipoon
rajalla sijaitsevan Myyraksensuon Vantaan kaupun-
gin puoleiselle alueelle (12 ha) on osoitettu Vantaan
yleiskaavassa 2007 luonnonsuojelualuevaraus (SL).
Suunnittelumaarduksen mukaan merkinnalla osoite-
taan luonnonsuojelulain nojalla rauhoitettu tai rauhoi-
tettava luonnonsuojelualue. Alueen suojelu turvataan
maankaytto- ja rakennuslain nojalla, kunnes luon-
nonsuojelulainsdaadanndén mukainen rauhoitus astuu
voimaan. Alueella sallitaan ainoastaan sen kayttotar-
koitusta palveleva vahainen rakentaminen. Myyrak-
sensuon suojeluperusteena on alueen luontotyyppi
rahkardmeinen kohosuo, joka on itosiltaan sailynyt
luonnontilaisena. Suon kasvilajistossa on useita Van-
taan oloissa harvinaisia lajeja, esim. pitkalehtikihok-

ki. SL-merkinnalla osoitettu alue rajautuu lannessa
maantien 140 tiealueeseen noin 600 metrin matkalla.
Suunnittelualueen keskiosassa Keravan vankilan
etelapuolella Kaskelan alueella sijaitseva Haukkavuori
(21 ha) on myds osoitettu Keravan yleiskaavassa 2020
luonnonsuojelualuevarauksella (SL). Alue on luonnon-
suojelulain mukaisesti suojeltavaksi tarkoitettu. Hauk-
kavuoren luonnonsuojelualue on perustettu 12.2.2018.
Haukkavuori on tunnistettu Keravan alueelle kaavoituk-
sen yhteydessa laaditussa luontoselvityksessa (Ympa-
ristétutkimus Enviro 2014) maakunnallisesti arvokkaaksi
luontokohteeksi. Haukkavuori koostuu vanhan metsan
alueesta ja sita ymparoivistd nuoremmista lehdoista.
Suunnittelualueella on laadittu kaavoituksen yhte-
ydessé luontoselvitykset Keravan ja Tuusulan osuu-
delle. Keravan alueelle laaditussa luontoselvityksessa
(Ymparistotutkimus Enviro 2014) maantien 140 var-
resta on tunnistettu useita arvokkaita luontokohteita.
¢ Jokiniemen alueella suunnitteluosuuden itdpuo-
lella noin 25—-100 metrin etéisyydella paaluvalilla
7850-8250 sijaitseva Koukkukallio on paikallisesti
erittain arvokas kalliomaasto, jota luonnehtivat
iakkaat ja varttuneet kallioméannikot, lukuisat kallio-
paljastumat seka sammal- ja poronjakalavaltaiset
laakeat kalliopinnat.

Kuva 29. Nékyma koilliseen maantien 140 varrelta kohti Lemmenlaakson lehdon Natura 2000-aluetta.

¢ Ahjon alueella Talmantien eteldpuolella sijaitseva
pieni Ollilan kallio on paikallisesti arvokas met-
séainen, lahes luonnontilaisena sailynyt kallioalue.
Kohde sijaitsee 60—100 metrin etaisyydella maan-
tiesta 140 paaluvalilla 9800-10000.

¢ Ahjon alueella Talmantien pohjoispuolella on séily-
nyt pieni Nissilan kallioketo valittdmasti maantien
140 varressa noin paalulla 10500. Kasvistoltaan
edustava kallioketo on todettu myds Uudenmaan
perinnemaisemainventoinnissa.

e Keravanjoen varren rantaniitty ja lehdot Kaskelan
kohdalla maantien lansipuolella paaluvalilla 12700
—12850 on todettu paikallisesti arvokkaaksi. Kasvil-
lisuudeltaan monimuotoinen luontokohde sijoittuu
35-100 metrin etaisyydelle maantiesta 140.

Tuusulan Tuomalan luontoselvityksessa (Faunatica
Oy 2008) maantien 140 varresta on tunnistettu yksi
luontoarvoiltaan merkittdva luontokohde maantien
145 (Pohjoisvayld) liittymaalueen itapuolella Torvile-
vonkalliolla. Kohde on laaja-alainen avokallio- ja kal-
liometsaalue.

1.9.5 Luonto- ja lintudirektiivilajit seka
uhanalaiset lajit

Suunnittelualueelle kaavoituksen yhteydessa laadittu-
jen luontoselvitysten seka ymparistéhallinnon Eli6lajit-
tietojarjestelmén tietojen mukaan suunnitteluosuuden
l[&hialueelta on useita uhanalaisten tai huomionar-
voisten elidlajien havaintoja. Luontodirektiivin liitteen
IV (a) lajeista alueella esiintyy liito-oravan (Pteromys
volans), vitasammakon (Rana arvalis) sekéa pohjan-
lepakon (Eptesicus nilssonii) ja viiksisiipan (Myotis
mystacinus) elinalueita. Luonnonsuojelulain 49 §:ssa
saadetdén kielletyksi luontodirektiivin liitteessa IV (a)
tarkoitettuihin elainlajeihin kuuluvien yksiléiden lisaan-
tymis- ja levahdyspaikkojen havittdéminen ja heikenté-
minen.

Keravan alueelle vuonna 2014 laaditun luontoselvityk-
sen mukaan suunnittelualueella liito-oravahavaintoja
on tehty vain Keinukallion urheilupuiston etelapuolen
metsadalueella. Alueen lehtipuuvaltaiset metséat ovat
lito-oravalle soveltuvaa elinaluetta, mutta alueelta ei
ole |8ydetty liito-oravan lisdantymis- tai levahdyspaik-
kaa. Viitasammakon elinymparistd on havaittu Ahjon
ulkoilualueella Ollilanlammella suunnitteluosuuden
itdpuolella. Ollilanlampi on ruskeavetinen, runsaskas-
vinen suolampi, jonka pohjoispéaéa on lahes puutonta
saranevaa ja koillisrantaa rajaa korpivydhyke. Lampi
sopii hyvin lajin lisdantymisymparistoksi. Lammen
etaisyys maantietd 140 on noin 500 metria.

Keravan lepakkoselvityksen (BatHouse 2014)
mukaan maantien 140 lahiymparistéssa on lepakoille
tarkeita alueita. Lepakoiden tarkeaksi ruokailualueek-
si tai siirtymareitiksi on luokiteltu Keravanjoen varsi
Jokivarren kaupunginosan alueella seka Haukkavuo-
ren alue maantien 140 itdpuolella Keravanjoen varrel-
la. Koukkukallion eteldosan rinnemetséat on luokiteltu
muuksi lepakoiden kayttamaksi alueeksi. Alueiden ar-
vo lepakoille tulee ottaa huomioon maankaytén suun-
nittelussa. Luonnonsuojelulain mukaan suojeltavia
lepakoiden lisaantymis- ja levahdyspaikkoja suunnit-
telualueella ei ole todettu.

Jarvenpaan liito-oravaselvityksessa (Faunatica
2017) lajin kolopuita havaittiin Lemmenlaakson luon-
nonsuojelualueen pohjoisosasta, mutta papanaha-
vaintoja liito-oravasta ei tehty. Metsdalue sopii puula-
jisuhteiltaan hyvin liito-oravan elinymparistoksi, mutta
yhteydet alueelle ovat heikentyneet |ahiymparistén
avohakkuiden myota. Jarvenpadn osuuden pohjois-
osasta on myds aiempia liito-oravahavaintoja, joten
lajin palaaminen alueelle on mahdollista.

Keravanjoessa eldd uhanalainen vuollejokisim-
pukka, jonka esiintymisalueita on todettu joen Kera-
vantien kanssa risteavalla osuudella.
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1.9.6 Maapera

Suunnittelualueella on pohjatietona kaytetty hankkeen
sidoskunnista (Jarvenpad, Kerava, Tuusula, Sipoo ja
Vantaa) saatuja vanhoja pohjatutkimusaineistoja sekéa
GTK:n paikkatietoaineistoja kuten maaperékarttoja.
GTK:n pohjatutkimusrekisterista ei suunnitteluosuu-
delle 16ytynyt vanhoja pohjatutkimuksia. ELY-keskuk-
sen arkistosta l0ytyi vain muutamia vanhoja suunni-
telmia tarkasteltavalta osuudelta. Pdéosa vanhoista
suunnitelmista ei ollut tdssa suunnitelmassa esitetyilta
toimenpidealueilta tai sisaltanyt tietoa pohjanvahvis-
tuksista. Kaytettavissa olleet suunnitelmat ja pohja-
tutkimusaineistot ovat peréisin usealta eri vuosikym-
meneltd. Uusia pohjatutkimuksia alueelta ei ole tehty
taman suunnittelutydn yhteydessa.

Alueella on kymmenen tarkasteltavaa toimenpide-
kohdetta. Naiden kohteiden tarkastelussa on tukeuduttu
kuntien pohjatutkimuksiin ja maaperakarttaan. Kaytetty
maaperakartta on GTK:n yllapitama mittakaavan 1:20
000 maankamarakuva Suomen maa- ja kallioperasta. Li-
saksi kaytettavissa oli alueen valokuvia, ortokuvia ja vino-
valovarjorasteria maaston muotojen tarkasteluun.

Kuusijarven kohta ja maantien 11571 (Laurintie)
ramppi, Vantaa

Tarkasteltavalla osuudella Kuusijarven kohdasta Lau-
rintien littymaan sijoittuu tien linjaus paéosin kantaval-
le moreeni- ja kallioalueelle. Osuudelle sijoittuu lyhyt
ja matala silttinen/savinen osuus noin paaluvalilla
1300-1400. Savikon osuuden kohdalla painuvat ker-
rokset ovat noin 0,5-2 m.

Linjaus sijoittuu varsinaiselle pehmeikolle Myyrak-
sensuon kohdalla noin paaluvalilla 2020-2300. Nykyi-
selldédn tie on painunut ja paallystevaurioita on jouduttu
aikojen saatossa paikkaamaan.

Alueen maapera ja suunnitellut pohjanvahvistukset
on esitetty liitteena olevalla kartalla GEO-1.

Maantien 152 (Jokivarrentie) ramppi, Vantaa

Osuuden muutosjarjestelyt alkavan noin paalulta 4700
Sipoontien sillan kohdalta. Maaperékartan ja pohjatut-
kimusten perusteella pohjamaa on kantavaa kalliota ja
moreenia noin paalulle 4800 asti. Tien- ja maanpinta
laskevat kohti littymaaluetta. Varsinaisen littyman ja
suunniteltujen alikulkukaytavien (S1 ja S2) kohdalla
pohjamaa on pehme&é savea. Savikon paksuus alu-
eella on noin 5-10 m. Painokairaukset ovat paattyneet
kiveen tai kallioon syvimmilldan noin 12 m syvyydesséa
maapinnasta.

Jokivarrentien nykyinen ramppiyhteys sijoittuu tayt-
tomaalle korkeimmalta kohdaltaan maaperakartan pe-
rusteella. Liittyman alueelta ei 10ytynyt Liikenneviraston,
ELY-keskuksen tai Vantaan kaupungin arkistoista vanho-
ja rakennussuunnitelmia.

Alueen maapera ja suunnitellut pohjanvahvistukset
on esitetty liitteena olevalla kartalla GEO-2.

Maantien 11583 (Leppéakorventie) liittymé&, Vantaa
ja uusi liittyma pl. 6900, Kerava

Maantien 140 linjaus sijoittuu padosin savikolle tai sa-
vikon lievealueelle, jossa kerrokset ovat silttisia (maa-
perdkartalla hiesu Hs). Vanhojen pohjatutkimusten pe-
rusteella maantien 140 itdpuolella savi-/silttikerrosten
paksuus on noin 4—8 m savikolla ja lievealueella noin
1,5-4 mvalilla. Maantie 140 on oletettavasti rakennet-
tu maanvaraisesti.

Maantien 140 ja Leppéakorventien liittyma sijoittuu
moreenisen rinteen juurelle. Liittym&sta ei ole vanho-
ja pohjatutkimuksia. Leppékorventien liittyméan toisessa
padssa maantien 152 (Jokiniementie) alueella pohjatutki-
musten perusteella savikerroksen paksuus on 11-14 m.
Alueen savikon paksuus kasvaa kohden Keravanjokea.

Keravan puoleiselta osuudelta ei maantien 140 lahel-
ta I16ydy pohjatutkimuksia. Uusi liittyma sijoittuu maapera-
kartan perusteella savikolle ja kalliolle. Nykyinen tielinjaus
on rakennettu oletettavasti maanvaraisesti.

Alueen maapera on esitetty litteen& olevalla kartalla
GEO-3.

Maantien 148 (Keravantie) liittyma, Kerava

Maanteiden 140 ja 148 liittyma sijoittuu paéosin pel-
toalueelle, joka maaperékartalla on merkitty saveksi.
Maantien 148 alueelle on laadittu vuonna 2013 raken-
nussuunnitelma, joka on toteutettu 2015-2017. Tata
aluevaraussuunnitelmaa laadittaessa ei ollut kaytet-
tavissa rakennussuunnitelman piirustuksia muutamia
siltakuvia lukuun ottamatta. Suunnitelmaa laadittaes-
sa ei ollut myoskaan kaytettavissa uutta pohjakarttaa,
jossa rakentamisen aikaiset muutokset olisi huomioitu.
Liittym& alueella on tehty Keravanjoen siltapaikalla
uusi silta aiemman vanhan sillan pohjoispuolelle. Vanha
silta on perustettu puupaaluille ja paaluhatuille. Uusi poh-
joispuolen silta on perustettu paalulaatalle porapaalujen
varaan. Sillan lansipaatyyn maantien 148 osalle on teh-
ty tulopenkereen stabilointia. Maanteiden 140 ja 148 ris-
teysalueen pohjanvahvistuksista ei ollut saatavilla tietoa.
Liittymaalueen laheisyydessa siltapaikalta tehtyjen
pohjatutkimusten perusteella pohjamaa on sitkeda sa-
vea. Savikerroksen paksuus on noin 8-10 m. Saviker-
rosten alla on noin 3—7 m paksuudelta I16yhaa silttia ja
hiekkaa, jonka alla on vield 5-10 m paksuinen moree-
nikerros ennen kallionpintaa. Kairaukset ovat paattyneet
noin 18-26 m syvyydelld maanpinnasta moreenikerrok-
seen. Siltapaikalla tehdyn siipikairauksen perusteella sa-
vikerroksen suljettu leikkauslujuus on 20-30 kPa vailla.
Alueen valokuvien ja vanhojen pohjatutkimusten pe-
rusteella maantien 140 itapuolella pohjamaa on kuiten-
kin kantavampaa. Tien itédpuolella on nykyisellaén sel-
kea maaleikkausosuus suunnitellun tielinjan levityksen,
uuden kevyen liikkenteen vaylan ja yksityistien linjauksen
alueella. Pohjatutkimusten perusteella alueen savi-/siltti-
kerrosten paksuus on noin 1,5-5 m. Siltti-/savikerrokset
eivat ole kairausvastuksen perusteella kovinkaan peh-
meita vaan pikemminkin tiukkoja. Maantien 140 lansipuo-
lella savikon pehmeys ja paksuus kasvavat noin 8 metria,
mentéessa lahemmaksi Keravanjokea.
Alueen maapera ja suunnitellut pohjanvahvistukset
on esitetty liitteena olevalla kartalla GEO-4.

Ahjonkaarre ja maantien 11697 (Porvoontie) ramp-
pi, Kerava

Tarkasteltava osuus sijoittuu padasiassa kantavalle
pohjamaalle. Ahjonkaarteen liittyma sijaitsee maape-
rékartan perusteella kokonaan kallioalueella. Ahjon-
kaarteen tielinjaus laskee kohden Ahjontien risteysta
pehmeikkbalueelle. Padtie ylittda matalan savikkoalu-
een nykyisella sillalla noin paaluvalilla 11100-11180.
Saviset pehmeikkdosuudet ovat varsin matalia noin
2-5 m syvyisia ja lyhyitd. Maantie 140 lienee talla
osuudella perustettu maanvaraan. Oletettavasti nykyi-
nen risteyssilta on perustettu maan- tai kallion varaan.

Porvoontien ramppi sijoittuu my6s kallioalueelle.
Ramppilinjan molemmin puolin on jyrkk& maki. Ramppi
on lahes koko matkalla maa-/kallioleikkauksessa.

Alueen maapera on esitetty litteen& olevalla kartalla
GEO-5.

Koivulantien liittyma, Kerava

Koivulantien liittyma sijoittuu aukeaan peltomaise-
maan Keravan vankilan laheisyyteen. Liittyméaalue si-
joittuu kokonaan hyvin pehmeadlle savikolle. Vanhojen
pohjatutkimusten perusteella alueen savikon syvyys
on noin 6—18 m. Kova pohja on syvimmilla&n noin 21
metrid maanpinnasta.

Alueen maapera ja suunnitellut pohjanvahvistukset
on esitetty liitteena olevalla kartalla GEO-6.

Uusi eteldinen liittyma pl. 15250, Tuusula

Tuusulan osuuden eteldinen liittyma ja laheinen siir-
rettava yksityistie sijoittuvat padosin savikolle. Laheis-
ten vanhojen tarykairausten perusteella savikerroksen
paksuus on alueella noin 3—4 m. Nykyinen tielinja ja
yksityistie lienee perustettu maanvaraisesti. Tuleva liit-
tyma ja yksityistie voidaan rakentaa maanvaraan, jos
linjauksen alle ei tehd& putkilinjoja.

Alueen maapera on esitetty liitteena olevalla kartalla
GEO-7.
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Maantien 145 (Pohjoisvayla) liittyma ja uusi liitty-
ma pl. 16100, Tuusula

Tarkasteltava osuus kulkee lapi metséaisen rinnealu-
een maantien 145 liittymalle asti. Maaperdkartan pe-
rusteella osuus sijoittuu kantavan kallioisen alueen ja
savikon lievealueen rajalle. Tien lansireuna on paa-
osin maaleikkauksessa. Itapuolella maasto laskee
tietd alemmaksi. Pohjoisvaylan liittyméan jalkeen tie
sijoittuu leikkaukseen. Nykyinen tie lienee rakennettu
maanvaraisesti.

Osuuden uusi liittyma sijoittuu kokonaisuudessaan
kantavalle kallioalueelle. Pohjoisvaylantien risteysalue si-
joittuu maaperakartan perusteella savikolle kahden kalli-
oisen rinteen valiin.

Alueen maapera on esitetty liitteena olevalla kartalla
GEO-8.

Uusi liittyma pl. 17400 ja Tuulenkujan-Tuulentien
liittymad, Tuusula

Osuuden uusi liittyma sijoittuu paaasiassa savikol-
le. Risteysalueelta lahteva uusi yksityistien linjaus
Tuulentielle sijoittuu tasaiselle peltoalueelle, joka on
my06s paadosin savikkoa. Kaakkoispuolella tielinjaa ja
risteysta on metsainen kallioalue. Nykyinen tieosuus
on talla kohdalla lahelld luonnollista maanpintaa. Tie-
alueella on syvat kuivatusojat. Tieosuus on oletetta-
vasti rakennettu maanvaraan. Saman savikkoalueen
Jarvenpéan puoleisella osuudella, jonne ei ole tulossa
toimenpiteita, on tehty levennys kevytsorakevennysta
kayttamalla vuonna 1995 laaditun rakennussuunnitel-
man Mt 140 Sotakylan liittyman ja Mikonkorventien
kevyenliikenteen liikenneturvallisuusjarjestelyt perus-
teella. Suunnitelman alkukohta on ollut noin 400 met-
ria ennen Mikonkorven risteyssiltaa ja suunnitelma on
paattynyt noin 200 metria Sotapellon alikulkukaytavan
pohjoispuolelle.

Maantien 140 itdpuolelle on tehty 4 metrin levyinen
pengerlevitys kevytsoralla kevennettyna noin 220 metrin
matkalla. Tien kevytsorarakenne liittyy Mikonkorven ris-
teyssillan etelapuolella tulopenkereen kevytsorakiilaan.
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Risteyssillan kohdalla kevytsorarakenne on tehty koko
penkereen leveydelta sillan molemmin puolin. Sillan poh-
joispuolella kevytsorarakenne on ulotettu noin 120 met-
rim matkalle tierakenteessa. Kevennysrakenteen lisaksi
sillan etelapuolisella osuudella on tehty geoverkolla vah-
vistettu 50 metrin osuus ja toinen 50 metrin terasverkolla
vahvistettu osuus.

Toinen kevytsoralla kevennetty osuus on Sodankylan
alikulkukaytavan kevytsorakiilat 11 m matkalla molemmin
puolin alikulkua.

Vanhan suunnitelman perusteella alueella sijoittuu
savikolle, jossa on 1-2 metrin paksuinen kuivakuori kui-
vakuorikerros, jonka alapuolella on noin 8—12 metria liha-
vaa savea. Alueen savikon siipikairalla mitattu leikkauslu-
juus on ollut keskim&ariin 20 kPa. Alueen savikerrosten
vesipitoisuus on ollut 80-120 % valilla.

Alueen maapera on esitetty litteend olevalla kartalla
GEO-9.

Maantien 1452 (Kartanovayld) liittyma, Jarvenpaa

Maantien 140 ja Kartanovaylan risteysalue sijoit-
tuu pddasiassa savikolle. Kartanovaylan linja jatkaa
maantien 140 liittymé&sta luoteeseen kantavammal-
le moreenialueelle. Savikon paksuus on lahialueen
pohjatutkimusten perusteella noin 8 metrid. Savikko
syvenee oletettavasti kohti Keravanjokea. Jarvenpéan
alueella savikkoalueilla on tyypillisesti paksu kantava
kuivakuori. Nykyinen tieosuus on talla kohdalla lahella
luonnollista maanpintaa. Tieosuus on rakennettu ole-
tettavasti maanvaraan.

Alueen maapera on esitetty litteend olevalla kartalla
GEO-10.

1.10 Maisema, kaupunkikuva
ja kulttuuriperinto

Maisemarakenne ja luonnonpiirteet

Suunnittelualue sijoittuu Suomen maisemamaakun-
tajaossa Eteldisen rantamaan maisemamaakuntaan
Keski-Uudenmaan viljelyseudulle. Etelainen rantamaa
on muinaista merenpohjaa ja korkokuvaltaan pééosin
alavaa.

Maisemaseudulla on laajoja, yhtendisid pohjois-
etelasuuntaisia savikoita, jotka rajautuvat kumpuile-
viin hiekka- ja soramuodostumiin ja kallioalueisiin. Sa-
vikoiden lapi virtaavat jyrkkareunaiset Vantaanjoki ja
Keravanjoki. Jarvialtaita on alueella vahan ja ne ovat
pinta-alaltaan pienia. Pitkd lounais-koillissuuntainen
murroslaakso kulkee selénteiden ja jokilaaksojen hal-
ki. Murroslaaksoon kuuluvat mm. Espoonjokilaakso ja
Tuusulanjarvi.

Suunnittelualue sijoittuu p&éosin eteldboreaaliselle
kasvillisuusvydhykkeelle, joka on kasvillisuudeltaan
rehevaa. Metsat ovat puustoltaan kuusivaltaisia havu-
metsié ja soita on melko vahan. Pitkdaikainen maan-
viljelyskulttuuri nakyy myds alueen maisemakuvassa.
Suunnittelualueella maantie 140 ja valtatie 4, se-
k& osittain myos rautatie, kulkevat samassa maasto-
kaytavassa Vantaan rajalta Jarvenpaahan. Merkittava
seudullinen ekologinen ja viheryhteys, Keravanjoki,
virtaa pohjois-eteldsuuntaisessa kapeassa laaksossa
pohjoisesta Keravan kohdalle maantien itdpuolella ja
siirtyy Keravan kohdalla maantien lansipuolelle.

Maiseman suurmuodot Uudellamaalla

Maisematyypit
| BRI
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Kuva 31. Maiseman suurmuodot Uudellamaalla. Suunnittelukohde, maantie 140, sijoittuu Sipoonkorven kallioylangdn itdpuolelle pohjois-
etelasuuntaisena. Lahde: Missa maat ovat mainioimmat, Uudenmaan kulttuuriympéristét. Uudenmaan liiton julkaisuja E176-2016.



Kuva 32. Nakyma Kervanjoelle Jokivarren kohdalla. Jokirannat ovat jyrkkareunaiset ja rehevakasvuiset.
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Kuva 33. Suunnittelualueen maiseman korkokuva ja maantien 140
sijainti. Karttapohjan lahde: www.paikkatietoikkuna.fi

Merkittavimmat seudulliset maantien 140 poikki kulke-
vat viheryhteystarpeet sijoittuvat Keravan Jokivarren
kohdalle, Keravan keskustan kohdalle, valtakunnal-
lisesti arvokkaan vankila-alueen kulttuuriympériston
pohjoispuolelle, seka Kartanovaylan littyman kohdan
pohjoispuolelle. Keravanjokilaakso on myds Keravan
yleiskaavayhdistelmassa maaritelty kaupunkikuvalli-
sesti ja maisemallisesti merkittavaksi alueeksi.

Maantie 140 sijoittuu paaosin kapean jokilaakson
ja kallioisten seléanteiden valiselle reunavythykkeelle.
Maisemallisesti huomattavimmat kallioalueet tielinjan
l&heisyydessa sijoittuvat Keravan kohdalle, jossa ne
kohoavat korkeimmillaan yli 80 metria merenpinnan
ylapuolelle. Maaston alavimmat kohdat, mm. Kera-
vanjokilaakso, sijoittuu p&éosin noin 30 metria meren-
pinnan ylapuolelle.

Maisema- ja kaupunkikuva

Suunnittelualueen eteldosan tiejakso Vantaan Kolo-
hongan kohdalta Keravan Nikinmakeen on paaosin
metsén rajaamaa tiemaisemaa. Rata ja valtatie 4 kul-
kevat liki maantieta tien lansipuolella. Radan itapuolel-
le sijoittuu Paivakummun pientalovaltainen asuinalue,
joka jad metséisen selannealueen taakse. Maisemal-
lisen kohokohdan tieymparistdssé muodostaa maan-
tien itapuolella, ulkoilualueella sijaitseva Kuusijarvi,
joka pilkahtaa nékyviin ulkoilualueen liittymén etela-
puolella. Kuusijarven pohjoispuolella maantie ylittaa
lahes luonnontilaisena sailyneen 10 ha laajuisen ko-

hosuon, Myyraksensuon.

Kuva 34. Nakyma Kuusijarven ulkoilualueen sisaantulotien liitty-
masta pohjoiseen. Tiemaisema on loivasti kumpuilevaa ja metséais-
té. Kevyen liikenteen vaylan ja tien valialue vaihtelee nurmipintai-
sesta pieniin metsékuvioihin.

Suon pohjoispuolella, Vantaan Nikinméaen ja Pohjois-
Nikinméen kohdalla tie seuraa Keravanjokilaakson ja
sen itdpuoleisen selanteen valista reunavythyketta.
Tieltd avautuu vaihtelevia nakymia jokilaaksoon ja pel-
toaukeille. Rakennettu ymparistd on pientalovaltaista
ja tieymparistba reunustavat metsikot ja hoidetut pi-
hapiirit. Nakymia tien laheisyydessa virtaavalle Ker-
vanjoelle peittavat osin rehevékasvuiset jokirannat.
Joenuoma on melko jyrkkareunainen ja vesi saven
varjaamaa.

Pohjois-Nikinmé&en pohjoispuolella, Keravan koh-
dalla tieympéaristd muuttuu jalleen tien itdpuolella met-
saiseksi tai kapeiden jokilaakson peltojen reunusta-
maksi. Tien lansireunalla Jokivarren kohdalla on seka
asustusta etté yritystoimintaa.

Maantien 148 (Keravantie) littyméaalueen pohjois-
puolella valtatie 4, maantie 140 ja voimalinja lahesty-
vat toisiaan, ja niiden muodostama vaylakaytava on
varsin levea ja maisemaa hallitseva. Talmantien koh-
dalla maantien itapuolella avautuu vanha kylanraitti-
maisema, joka elavoittaa tieymparistod. Rakennukset
sijaitsevat perinteisesti loivilla kumpareilla tai niiden
reunoilla. Alue koostuu Tuusulan pitgjaan kuuluneista
Yli- ja Ali-Keravan kylistd, joissa oli vuonna 1543 yh-
teensa 18 taloa.

Kuva 35. Myyraksensuon kohosuo, kuvan lahde Google Maps. Voimalinja hallitsee tiemaisemaa avoimen suon kohdalla.
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Keravan kohdalla maantie ylittda junaradan ja Por-
voontien voimalinjan seuratessa tien lansipuolella.
Tieymparistd on lehtipuuvaltaisen metsén reunusta-
maa aina Ylikeravan kohdalle. Muutamat pienille pel-
tokuvioille avautuvat ndkymat tuovat tieymparistoon

vaihtelua.

Maisemallinen muutos tapahtuu Haukkavuoren
kohdalla, jossa maisemallisessa solmukohdassa ris-
teavat Keravanjokilaakso ja maatie. Solmukohtaan
sijoittuu valtakunnallisesti merkittava kulttuuriympa-

ristd, jossa sijaitsee nykyisin Keravan nuorisovankila.

o N o ) Alueelle johtaa avoimessa maisemassa hyvin erottuva
Kuva 36. Vanhan kulttuurimaiseman voi aistia Isotuvan ja Rajankiilinkallion vélisessa tiemaisemassa. Kuvan lahde Google maps.

lehmuskujanne.

Kuva 37. Nakyma Ravuntien littyméasta eteldan. Taustalla nakyy
Sipoontien silta.

Kuva 38. Nékyméa Ahjonkaarteen liittymasta etelaén, jossa maan-
tie, valtatie ja voimalinja muodostavat maisemallisesti hallitsevan

kokonaisuuden. . .
vat vankila-alueen kasvihuoneet.

Vankila-alueen jalkeen avautuu tien itdpuolella laaja
nakyma maisemallisesti arvokkaaseen Keravanjoki-
laakson viljelymaisemaan. Tien lansipuolella on yri-
tystoimintaa ja asutusta, jotka sijoittuvat maantien ja
valtatien véliselle kapealle alueelle.

Peltoaukean jalkeen tiemaisema muuttuu jal-
leen metsaiseksi. Maaston vaihteleva topografia on
selvasti havaittavissa tieymparistossa. Asutusta on
tien l&helld paikoitellen Huhtimonméen ja Mikonkor-
ven vdlisella tiejaksolla. Muutamia satunnaisia naky-
mid avautuu tiehen rajautuville pienille peltoaukioille.
Maantien 145 (Pohjoisvayld) liittyméa Jarvenpaahan
on laaja ja avoin. Tieymparistdsta puuttuvat elementit,

jotka ohjaisivat visuaalisesti Jarvenpaan keskustaan.

Kuva 40. Nakyma puistolehmusten reunustamalle Ojalantielle, joka johtaa vankilan paarakennukselle. Kujanteen oikealle puolelle sijoittu-

Kuva 39. Talmantien maisemaa ja rakennettua ympéristda maantien itdpuolella. Kuvan lahde Google maps.
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Kuva 41. Nakyma Ojalantieltd maantielle 140 pohjoisen suuntaan. Taka-alalla nakyy puuston reunustamia vankila-alueen rakennuksia.



Kuva 42. Nakyma avoimeen viljelymaisemaan tien itdpuolella. Keravanjoen uoma on kapea ja jyrkkareunainen, joten se ei nay tielle saak-
ka.

Pohjoisvaylan liittymasta pohjoiseen on tiealue le-
ved, nurmipintainen vélialue erottaa maantien kevyen
liikenteen vaylastd. Metsén raja on kaukana tiesta.
Sotakylan ja Mikonkorven kohdalla on tiealueen la-
heisyydessa asutusta, joka on sijoittunut méakialueil-
le ja reunavyothykkeille. Pienteollisuus on keskittynyt
maantien ja valtatien valiselle alueelle.

Mikonkorven kohdan liittyman koillisessa kulmas-
sa on yksi tiemaiseman kohokohtia, tieltd avautuu na-
kyma maisemallisesti hienolle Lemmenlaakson lehto-
alueelle. Jokilaaksolla on myds kulttuurihistoriallista
arvoa, pohjoisessa jokilaaksoa rajaa Haarajoen koski
myllyineen ja sahoineen.

Kulttuuriperint6

Suunnittelualue sijoittuu Keski-Uusimaalle, jonka kult-
tuuriperinndn erityispiirteita ovat kivikautiseen asutuk-
seen viittaavien muinaisjaanndsten runsaus, jokilaak-
sojen varhainen viljelytoiminta jo keskiajalta lahtien,
ja siité kehittynyt kylien ja kartanoiden rakentaminen.
Salpausselké ja vesireitit ovat tarjonneet luontevia
kulkuyhteyksid alueella. Varhaisimmat tieyhteydet
ovat olleet Helsinki-Hameenlinna maantie 1500-luvul-
la, sekd Tuusulan rantatie ja Hollolantie 1600-luvulla.
Kuninkaantie, myds Suurena Rantatiend ja Alisena
Viipurintiena tunnettu historiallinen maantie toimi
1700-luvulla osana Tukholman ja Pietarin valista pos-

Kuva 43. Kallioinen maasto ulottuu tiealueelle Huhtimonméaen kohdalla. Kuvan lahde Google Maps.

Kuva 46. Nékyma kevyen liikenteen vaylélta yli maantien kohti Lemmenlaakson luonnonsuojelualuetta, joka on myds Natura 2000-verkos-
ton kohde. Avoimella niittyalueella on metséisia saarekkeita. Valokuva: Laura Soosalu

Kuva 44. Jarvenpaan littyma on laaja asfalttipintainen alue, ja
kaupungin keskustan laheisyys on heikosti havaittavissa.

Kuva 45. Nakyma Jarvenpadn liittymaan maantielté 145.

Kuva 47. Nékyma Lemmenlaakson lehtojensuojelualueelle.
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titietd. Rautateiden vaikutus asutuksen ja teollisuu-
den kehittymiseen on ollut kokonaisuudessaan hyvin
merkittdva, ja radanvarteen on syntynyt 1800-luvulla
useita teollisuusyhdyskuntia.

Alueen kulttuuriperinndn kannalta erityisen merkitta-
va on Tuusulan rantatien huvilayhdyskunta ja sen kan-
sainvaliset kulttuurivaikuttajat 1800-luvulta lahtien, esi-
merkiksi Aleksis Kivi, Jean Sibelius ja Pekka Halonen.

Suunnittelualueelle maantien 140 laheisyyteen
sijoittuu useita muinaisjadnnoksia ja muutamia muita
kulttuuriperintokohteita. Tietd l[&himpina naisté ovat:

» Myraksen kartanon muinaisjaanndésalue sijoittuu
valtatien ja maantien valiin Myyraksensuon poh-
joispuolella. Voimalinja kulkee muinaisjadnnosalu-
een halki. Asuinpaikka sijaitsee lanteen viettavalla
sorapohjaisella savipellolla.

* Maantien 1490 liittym&an ympéariston muinaisjaén-
nokset; Ali-Kerava, Jokela kiviroykkiot littyman
kaakkoisessa neljanneksessa, ja Mikkola Il ja
Lammashaka kivikautiset asuinpaikat littyméan
luoteisessa neljanneksessa.

* YIli- ja Ali-Keravan historiallinen kylatontti Talman-
tien varressa maantien 140 itdpuolella.

« Kivisillan kiinted muinaisjaanndés ja Keravan karta-
non historiallinen kylatontti maantien 140 l&nsipuo-
lella.

* Yli-Keravan Hakalan torpan historiallinen asuin-
paikka maantien 140 lansipuolella.

« Jarvenpaan Anésin kivikautinen asuinpaikka Sipp-
ntien pohjoispuolella valtatien ja maantien valissa.

» Lemmenlaakson mahdollinen kivirdykkio, jota ei
ole ajoitettu.

Suunnittelualueen kaksi valtakunnallisesti merkitta-
vaa rakennettua kulttuuriympéristtd (RKY 2009) ovat
suunnittelualueen eteldosaan sijoittuva Suuri Rantatie,
joka on Hameen Harkétien ohella Suomen tarkein his-
toriallinen maantieyhteys, sekd Keravan vankilan kult-
tuuriymparistd. Suuri Rantatie erkaantuu suunnittelu-
alueen etelapéasta koilliseen maantiend 11576 (Vanha
Porvoontie), kohti Svartbdlea ja maantietd 1521.
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Keravanjoen viljelymaisemaan sijoittuva vankila oli
alkuaan kasvatuslaitos. Yleisten rakennusten ylihal-
lituksen arkkitehti Florentin Granholmin suunnitte-
lema, lehmuskujan péaatteena oleva 3-kerroksinen
paarakennus toteutettiin 1888-1890. Laitoksen raken-
nuskantaa on tdydennetty useina vuosikymmenina,
viimeisimmat 1960-luvulla. Alue on sailynyt puistomai-
sena ja hoidettuna kokonaisuutena laitoksen toimintaa
palvelevien viljelyaukeiden keskella. Valtakunnallisen
luokituksen liséksi Keravan vankilan alue on luokiteltu
myo6s maakunnallisesti arvokkaaksi kokonaisuudeksi.
Kulttuurihistoriallisesti arvokas peltojen keskella sijait-
seva vankila-alue on tarkea osa Keravanjokilaakson
maisemakokonaisuutta.

1.11 Tavoitteet

Laadittavan aluevaraussuunnitelman tavoitteena on
selvittdd maantiehen 140 liittyvat maankaytén kehitta-
mistarpeet, uusiin kaavoihin ja nykyiseen maankayt-
toon liittyvat liittymatarpeet seka liikkuminen eri liiken-
nemuodoilla. Naiden pohjalta méaaritetddn maantien
140 kehittAmistarpeet ja -toimenpiteet.

Kehittamistoimenpiteiden pohjalta esitetdan tar-
vittavat ratkaisuperiaatteet ja liikennealuevaraukset
palvelemaan suunnittelualueen kuntien kaavoitusta.
Aluevaraussuunnitelmassa huomioidaan vaylan kehit-
tamisen kannalta merkittavat reunaehdot (turvallisuus,
kapasiteetti), pakkopisteet, maankayton painopisteet
seka rajoitteet kuten nykyinen maankayttd seka ym-
paristéarvot ja -tekijat.
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Kuva 48. Tieympariston erityispiirteet.
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Kuva 49. Suunnittelualueen kulttuuriympariston arvokohteet.
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2 VAIHTOEHTOTARKASTELUT

2.1 Vaihtoehtojen
muodostaminen

Vaihtoehtotarkastelussa muodostettiin tutkittavat vaih-
toehdot, joiden alustavat vaikutukset arvioitiin. Vaiku-
tustenarvioinnin pohjalta valittiin aluevaraussuunnitel-
massa viimeisteltava ratkaisu.

Vaihtoehtotarkasteluiden painopisteena oli suun-
nitteluosuuden keskeisten liittymien liikenteellinen
toimivuus seka turvallisuus. Vaihtoehtojen muodos-
tamisen pohjana olivat hankkeelle asetetut tavoitteet,
alueen nykytila ja kehitysnédkymat seka sidosryhmien
nakemykset. Alustavassa vaikutustenarvioinnissa ka-
siteltiin vaihtoehtojen keskindisia eroja merkittavimpi-
en tekijoiden, kuten liikkenteen ja liikenneturvallisuuden
osalta, toteutettavuuden nakokulmasta sekd ymparis-
t6- ja maisema-arvojen osalta.

Vaihtoehtotarkastelut kohdistuivat seuraaviin liittyma-
alueisiin suunnitteluosuudella:

» Kuusijarven kohta

« Maantien 148 (Keravantie) liittyma

* Maantien 11697 (Porvoontie) ramppiliittyma seka

» Keravan vankilan kohta.

2.2 Kuusijarven kohta

2.2.1 Vaihtoehtojen kuvaus

Kuusijarven ulkoilualueen kohdalla tutkittiin vaihtoeh-
toja, joilla parannetaan kohdan liikenneturvallisuutta
seka mahdollistetaan maankayton kehittdminen. Tut-
kitut vaihtoehdot on esitetty kuvissa 50 ja 51.
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2.2.2 Vaihtoehtojen vertailu ja valinta

Tutkituista vaihtoehdoista aluevaraussuunnitelman
ratkaisuksi valittiin vaihtoehdon VE2 mukainen liitty-
majarjestely. Perusteena ratkaisun valinnalle olivat:

e Tukee paremmin alueen maankaytdn kehittamista.

» Vaihtoehdon VEL1 lisdpysakdintialueen kohdalla
haasteelliset pohjaolosuhteet.

« Vaihtoehdon VE1 kahden pyséakdintialueen
ratkaisussa riski jalankulun oikaisusta paatien yli
alikulkukaytavasta huolimatta.

Kuva 50. Kuusijarven kohdan liittymajarjestelyt VE1.

2.3 Maantien 148
(Keravantien) liittyméa

2.3.1 Vaihtoehtojen kuvaus

Maantien 148 liittymé&n kohdalla tutkittiin kahta kehit-
tamisvaihtoehtoa; liittymaa kehitetdan tasoliittymana
(VE1L) tai liittym& muutetaan eritasoliittyméksi (VE2).
Tutkitut vaihtoehdot on esitetty kuvissa 52 ja 53.

Kuva 51. Kuusijarven kohdan liittymajarjestelyt VE2.

2.3.2 Vaihtoehtojen vertailu ja valinta

Tutkituista vaihtoehdoista aluevaraussuunnitelmaan
valittiin vaihtoehdon VE1 mukainen ratkaisu, jossa
littymaa kehitetdan tasoliittymana. Perusteena ratkai-
sun valinnalle olivat:

* Eritasoliittyma vaatii maantien linjaamista uuteen
maastokaytavaan, mikali halutaan hytdyntaa alu-
een korkeuseroja ja vahentaa nykyiselle likenteel-
le aiheutuvaa haittaa.

» Uuden linjauksen alle jaisi nykyisia kiinteistoja
linjauksen sijainnista riippumatta.

« Eritasoliittyméan myota tielinjaus ja sen tuomat hai-
tat tulisivat [lAEhemmas Keinukallion ulkoilualuetta.

« Eritasoliittyméan vaikutukset maisemaan olisivat

merkittavat.
* Liittyman kehittdminen tasoliittyméand on mahdollista.

Kuva 52. Keravantien liittyméan kehittdminen tasoliittymana (VE1).
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Kuva 53. Keravantien liittymén korvaaminen eritasoliittymalla
(VE2).

2.4 Maantien 11697
(Porvoontie) ramppiliittyméa

2.4.1 Vaihtoehtojen kuvaus

Porvoontien ramppiliittyman kohdalla tutkittiin kahta
periaateratkaisua littyman kehittdmiseksi; ramppi-
littym& parannetaan nykyisella paikallaan (VE1) tai
littymaratkaisu mietitddn kokonaan uudelleen ja tar-
vittaessa siirretdédn uuteen paikkaan (VE2). Koska
aikaisemmissa selvityksissé nykyisen ramppiliittyman
kohdalle on tutkittu eri liittymaratkaisuja, paadyttiin
vaihtoehdon VE2 osalta ratkaisuun, jossa liittyma siir-
retddn uuteen paikkaan ja alueen tie- ja katuverkkoa
muutetaan tarvittavalta osin. Tutkitut vaihtoehdot on
esitetty kuvissa 54 ja 55.

Kuva 54. Porvoontien ramppilittyman parantaminen nykyisella
paikalla (VEL).

2.4.2 Vaihtoehtojen vertailu ja valinta

Tutkituista vaihtoehdoista aluevaraussuunnitelmaan
valittiin vaihtoehdon VE1 mukainen ratkaisu, jossa
littymaé kehitetddn nykyiselld paikalla. Ratkaisu va-
littiin, silla vaihtoehdon VE2 kaltaista ratkaisua ei olisi
ollut mahdollista toteuttaa ilman nykyisen maankayton
toimintojen karsimista. Valintaa puolsi myds kustan-
nukset, silla uusi liittymapaikka vaatii maantien 140
littymaan vastaavat investoinnit kuin nykyiseenkin
littymé&én ja taman liséksi tulevat vielda muun verkon
rakentamiskustannukset.

Kuva 55. Porvoontien ramppiliittyméan siirto uuteen paikkaan

(VE2).

2.5 Keravan vankilan kohta

2.5.1 Vaihtoehtojen kuvaus

Keravan vankilan kohdalla vaihtoehtotarkastelut kos-
kivat uuden maankaytoén liittdAmista maantielle 140 ja
sen vaatimia liittymajarjestelyja. Vertailtavina vaihto-
ehtoina olivat porrastettu liittymé& nykyisen Koivulan-
tien liittyman yhteyteen tai Koivulantien liittyman muut-
taminen 4-haaraliittymaksi.

2.5.2 Vaihtoehtojen vertailu ja valinta

Tutkituista vaihtoehdoista aluevaraussuunnitelmaan
valittiin ratkaisu, jossa vankilan alueen uusi maankayt-
toliittyma tuodaan vastapaata Koivulantieta ja liittyma
muutetaan valo-ohjatuksi 4-haaraliittymaksi. Liittyma-
tyypin valintaa puoltaa se, etté jarjestelylla pystytaan
vankilan alueen liikenne tuomaan yhden liittyméan
kautta myds tavoitetilanteessa. Tama vahentaa liitty-
mien maaraa maantielle 140.
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3 ALUEVARAUSSUUNNITELMA

Aluevaraussuunnitelmassa on esitetty yleissuunnitel-
matarkkuudella tarvittavat tie- ja liittymajarjestelyt, joil-
la varmistetaan maantiehen 140 liittyvan maankayton
kehittdmisen tarvitsemat liikenteelliset ratkaisut seka
osuuden liikenteellinen toimivuus. Aluevaraussuun-
nitelmassa on maaritelty tarvittavat aluevaraukset
maankayton kehittdmista varten.

Aluevaraussuunnitelmassa esitetyt ratkaisut tule-
vat tarkentumaan my6hemmissa suunnitteluvaiheis-
sa. Nyt on haettu tavoitteet tayttava toteuttamiskelpoi-
nen ratkaisu, jonka pohjalta riittavéat aluevaraustarpeet
on pystytty maarittaméaén. Maantiehen 140 liittyvat yh-
teydet on esitetty siind laajuudessa kuin paatielle esi-
tettyjen toimenpiteiden maarittAminen on vaatinut tai
poistetut yhteydet ovat edellyttdéneet korvaavien yhte-
yksien maarittamista.

Yksityisteiden ja tonttiyhteyksien lopullinen sijainti,
linjaukset ja poikkileikkaus maéaritetdadn kaavoituksen
yhteydessa.

3.1 Liikenteelliset ja tekniset
perusratkaisut

3.1.1 Ajoneuvoliikenteen jarjestelyt

Maantie 140 sailyy suunnitteluosuudella 1+1-kaistai-
sena lukuun ottamatta maantien 148 liittyman koh-
taa, jossa poikkileikkaus muutetaan 2+2-kaistaiseksi
littym&n molemmin puolin noin 300 metrin matkalta.
Tien poikkileikkaus sailytetdan nykyiselldadn lukuun
ottamatta parannettavien liittymien kohtia.

Suunnitteluosuudelle tehdédén seuraavat nopeus-
rajoitusmuutokset (taulukko 2).
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Taulukko 2. Suunnitteluosuudelle esitettévét nopeusrajoi-
tusmuutokset.
S noyglgrlgj%?tus nopetlljsurs;joitus
Koivukylanvayla—Siiratie 80km/h 60km/h
Maantie 148—-maantie 146 80km/h 70km/h
Koivulantien liittyma 80km/h 60km/h
Maantien 146 liittyma 60km/h 50km/h

Maanteiden liittyméat

Suunnitteluosuudella on kaksi yksiramppista pe-

rusverkon eritasoliittymad seka seitsemdn maan-

teiden tasoliittyméa. Aluevaraussuunnitelmassa
naihin liittymiin on esitetty seuraavat toimenpiteet

(SK=suunnitelmakartta, jolta toimenpiteet l6ytyvat).

« Maantien 1375 (Koivukylanvayld) kiertoliittyma
sailyy nykyiselldén. (SK-1)

e Maantien 11571 (Laurintie) liittymaéan rakennetaan
paasuunnan seka sivusuunnan kanavointi. (SK-1)

* Maantien 152 (Jokivarrentie) ramppiliittymaan ra-
kennetaan vasemmalle k&éntyvien kaista pohjoisen
suunnasta seka oikealle kaantyvien kaista rampin
suunnasta. (SK-2)

* Maantien 11583 (Leppakorventie) littyma sailyy
nykyisellaan.

* Maantien 148 (Keravantie) liittymaan rakennetaan
toinen vasemmalle k&éntyvien kaista maantielle
148 Keravan keskustan suunnasta. Maantie 140
muutetaan 2+2-kaistaiseksi noin 300 metrin mat-
kalta molemmin puolin liittymaa. (SK-4)

e Maantien 11697 (Porvoontie) ramppiliittymaan
lisdtaan valo-ohjaus seké paa- ja sivusuunnan ka-
navointi. Rampilla oleva maantien 11659 (Kaske-
lantie) liittyma katkaistaan ja Kaskelantien likenne
ohjataan katuverkolla Paivolantien kautta. (SK-5)

* Maantien 145 (Pohjoisvayla) liittymaéan lisataan
valo-ohjaus seka oikealle kdantyvien kaista pohjoi-
sen suunnasta. (SK-8)

e Maantien 146 (Rajakulmantie) liittyma toteutetaan
laaditun tiesuunnitelman mukaisesti kiertoliittyma-
na, jossa on vapaa oikea etelan suunnasta.

* Maantien 1452 (Kartanovayla) liittymaan lisataan
valo-ohjaus sekéa sivusuunnan kanavointi ja oikeal-
le kd&ntymiskaista pohjoisen suunnasta. (SK-9)

Keskeiset katuliittymat ja uudet maankayton liit-
tymat

Aluevaraussuunnitelmassa on esitetty nykyisen Kuu-
sijarventien liittymén katkaisu ja korvaavan maankay-
tén liittyman rakentaminen nykyisen liittyman poh-
joispuolelle. Uusi liittyma varustetaan paasuunnan ja
sivusuunnan kanavoinnilla. Liittym&n rakentamisen
yhteydessa nykyisen liittyméan kohdalla oleva leveam-
pi paatien poikkileikkaus / vaistétila poistetaan. (SK-1)

Maantien 11583 (Leppéakorventie) ja maantien 148
(Keravantie) vélille rakennetaan kaksi uutta maankayton
littymd, jotka varustetaan p&asuunnan ja sivusuunnan
kanavoinnilla. Uusien liittymien aiheuttamat yksityistie-
jarjestelyt tarkentuvat jatkosuunnittelussa. Samoin valo-
ohjauksen tarve selvitetdén jatkosuunnittelussa, kun
maankayton suunnitelmat tarkentuvat. (SK-3—4)

Ahjonkaarteen liittymaan lisataan saarekkeet paa-
tien kanavointiin. Lisdksi sivusuunnalle rakennettaan
oikealle kd&ntymiskaista. (SK-5)

Maantien 11697 (Porvoontie) ramppiliittyman ja
Koivulantien valille rakennetaan uusi maankayttn
littymd, joka varustetaan paasuunnan ja sivusuun-
nan kanavoinnilla. Valo-ohjauksen tarve selvitetdan
jatkosuunnittelussa, kun maankaytdén suunnitelmat
tarkentuvat. Jatkosuunnittelussa tutkitaan myos mah-
dollisuus tuoda maantien 11695 (Kaskelantie) likenne
maantielle 140 tdman liittyman kautta. (SK-6)

Koivulantien liittym& muutetaan 4-haaraliittymaksi.
Liittymaan lisataan valo-ohjaus seka paasuunnan ja
sivusuuntien kanavointi. Keravan vankilan alueen lii-
kenne tuodaan Koivulantien kohdalle rakennettavaan
valo-ohjattuun 4-haaraliittymaan. Liittyman kautta hoi-
detaan seké vankila-alueen etté vankilan pohjoispuo-
lelle suunnitellun maankéayton liikenne. (SK-6)

Huhtimontien liittym& maantielle 140 katkaistaan ja
likenne ohjataan Koivulantien kautta. Huhtimontiet&a
jatketaan pohjoiseen ja liitetddn Tuomala Il -osayleis-
kaavan etelaiseen maankayttoliittymaan. Huhtimontien
uuden osuuden linjaus tarkennetaan alueen kaavoituk-
sen yhteydessa. (SK-6—7)

Tuomala Il -osayleiskaava-alueen liikenne esite-
tdan hoidettavaksi kolmen liittymén kautta, joista yksi
on maantien 145 liittyman (Pohjoisvayld) pohjoispuolel-
la ja kaksi littyman etelapuolella. Liittymat varustetaan
paasuunnan kanavoinnilla. Sivusuunnan jarjestelyt tar-
kentuvat kaavoituksen yhteydesséa. Liittymien valo-oh-
jauksen tarve tarkentuu jatkosuunnittelussa. (SK-7-9)

Keravan yleiskaavassa 2035 on esitetty kahta uut-
ta maankayton littyméaéa maantien 140 lansipuolelle.
Kaavassa liittymat ovat maantien 148 (Keravantien)
etela- ja pohjoispuolella. Aluevaraussuunnitelmassa
Keravantien liittymaan esitetyt toimenpiteet eivat mah-
dollista maankayton liittymien toteuttamista kaavan
mukaisiin kohtiin, joten liittymét on jatetty pois suun-
nitelmasta, silla niité ei haluttu esittda nykyisten tont-
tien kohdille. Liittymien sijainti ratkaistaan alueen kaa-
voituksen yhteydessa. Karttatarkastelun perusteella
maantien 148 eteldpuolinen liittyma& olisi mahdollista
sijoittaa paaluvalille 7410-8150 ja pohjoispuolinen liit-
tyma paaluvalille 9950-10470.

3.1.2 Kevyen liikenteen jarjestelyt

Olemassa olevaa padasuunnan suuntaista jalankulun ja
pyorailyn verkkoa tadydennetaan Helsingin seudun paa-
pyoréareittien tavoiteverkon mukaisilla yhteystarpeilla.
Yhteystarpeet on esitetty vélille maantie 148 (Keravan-
tie) — maantie 145 (Pohjoisvayld) seka valille maantie
146 (Rajakulmantie) — maantie 1452 (Kartanovayla).
Uudet yhteydet esitetdan toteutettaviksi maankaytdn
kehittamisen yhteydessd maankayton sisalle eika
maantien 140 rinnalle. N&in ollen suunnitelmakartoilla
ei ole esitetty tarkkaa linjausta, ainoastaan yhteystarve.
Tavoiteverkon suunnitelmassa yhteyden puolenvaihto
on esitetty Koivulantien kohdalle. Tama jarjestely on
kuvattu suunnitelmakartoilla. Muissa sivutien riste&mi-
sissa ylitykset esitetadn toteutettaviksi tasossa.



Maantien 152 (Jokivarrentie) ramppiliittymassa ole-
van, paatien ylittdvan suojatien kohdalle rakennetaan
alikulku. Samassa yhteydessa joudutaan rampin suo-
jatie my6s korvaamaan alikululla, jotta jk/pp:n tasaus
saadaan ohjeistuksen mukaiseksi.

Peltotien, Vuokkotien ja Pitk&siiman kohdal-
la olevien, paatien ylittavien ohjeistuksen vastais-
ten suojateiden toimenpiteet on maaritelty erillisessa
suunnitelmassa (Mt 140 suojateiden erillistarkastelu,
Uudenmaan ELY-keskus).

3.1.3 Joukkoliikenteen jarjestelyt

Joukkoliikenteen jarjestelyt tarkennetaan kaavoituk-
sen yhteydessa.

3.1.4 Alustavat
pohjanvahvistustoimenpiteet

Pohjanvahvistustoimenpiteiden maarittelyperusteet

Pohjanvahvistustoimenpiteet tai niiden tarpeettomuus

on maaritelty vanhojen suunnitelmien, GTK:n yllapita-

man maankamarakuvan Suomen maa- ja kallioperas-
ta seka kunnilta saatujen pohjatutkimusten perusteella
seuraavasti:

* Osuuksilla, joissa pehmeéan savikerroksen pak-
suus on arviolta alle 3 metria tai kuivakuori on
alueella paksu eika tielinjaus muutu merkittavasti
tai linja/rakenne ole muuten herkk& painumille,
voidaan tiet rakentaa maanvaraisesti.

¢ Osuuksilla, joissa savikerroksen paksuus ei ylita 3
metrid tai linjan tasausta leikataan niin, etta raken-
teen alle jaavan savikerroksen paksuus on 2-3 m,
pohjanvahvistuksena on kaytetty massanvaihtoa.

* Osuuksilla, joissa saven paksuus on yli 3 metria ja
pengerkorkeus ei ylitd 2,5 metria, pohjanvahvistuk-
sena on kaytetty syvastabilointia.

* Osuuksilla, joissa saven paksuus on yli 3 metria ja
pengerkorkeus on yli 2,5 metrid, pohjanvahvistuk-
sena on kaytetty paalulaattaa.

Arviot pohjanvahvistustoimenpiteistd on esitetty maa-
pera- ja pohjatutkimuskartoilla, jotka ovat liitteena. Ar-
viot ovat hyvin alustavia johtuen pohjatutkimusten ja
saatavilla olevan aineiston puutteellisuudesta. Pohja-
tutkimusten ja pohjanvahvistustarpeiden arviointi tullee
tarkentumaan kohteiden jatkosuunnittelun yhteydessa.

Kuusijarven kohta ja maantien 11571 (Laurintie)
ramppi, Vantaa

Uusi linjaus on suunniteltu perustettavaksi maanva-
raan loppuosan Myyraksensuolle tulevaa osuutta lu-
kuun ottamatta.

Linjan paaluvalilla 2020-2200 Myyraksensuon
kohdalla tien levityksen ja kaistojen yhteyteen on esi-
tetty stabilointia ja stabiloitavan alueen paihin siirty-
maékiila liityttdessa nykyiseen maanvaraiseen raken-
teeseen.

Alueen maapera ja suunnitellut pohjanvahvistuk-
set on esitetty liitteend olevalla kartalla GEO-1.

Maantien 152 (Jokivarrentie) ramppi, Vantaa

Liittym&alueelle on suunniteltu kaksi uutta alikulkukay-
tavaa Sl ja S2, nykyisen tien levitys seka uusia kevy-
en liikkenteen vaylia. Alueen savikon paksuus on noin
10 m alikulkujen ja uusien osuuksien kohdalla. Kevy-
en liikkenteen vaylien uudet reittiyhteydet stabiloidaan.
Alikulut perustetaan paalulaatoille/paalutetaan. Ny-
kyisen tien levitysten kohdalla stabiloidaan uusittavat
kaistat kokonaan. Stabilointi paatetaan kohtaan, jossa
liitytddn nykyiseen linjaan. Uudesta painumattomas-
ta rakenteesta maantien 140 nykyiseen maanvarai-
seen rakenteeseen liityttdessa tehdaan kevytsorasta
tai vaahtolasista siirtymakiilat stabiloitavien alueiden
paatyihin.

Alueen maapera ja suunnitellut pohjanvahvistuk-
set on esitetty liitteend olevalla kartalla GEO-2.

Maantien 11583 (Leppdakorventie) liittyma, Vantaa
ja uusi liittyma pl. 6900, Kerava

Alueelle on suunniteltu Keravan puolelle uusi liittyma
maantie 140 itdpuolelle. Nykyinen tielinjaus on raken-
nettu oletettavasti maanvaraisesti. Uusi littyma voita-
neen rakentaa maanvaraisesti ja kevennysrakenteita
hyddyntaen.

Alueen maaperé on esitetty liitteené olevalla kar-
talla GEO-3.

Maantien 148 (Keravantie) liittyméa, Kerava

Liittymaalueella levennetdan maantie 148 ajorataa noin
3,5 metria Kevyt liikenne tullaan viemaan nykyisen
vuonna 2015-2017 rakennetun sillan pohjoispuolelle
erilliselle kevyen liikenteen sillalle, S3, ellei taté nykyis-
ta siltaa pystyta leventdmaan. Uusi silta perustetaan
paalulaatan varaan. Nykyinen eteldinen silta, noin
1970-luvulta, puretaan ja rakennetaan uusi silta kiinni
nykyiseen pohjoiseen siltaan. Uusi ajoneuvoliikenteelle
tarkoitettu silta perustetaan myds paalulaatan varaan.

Liittymaalueella maantien 140 muutokset tukeutu-
vat maantien 148 pohjanvahvistuksiin, jotka on tehty
vuosina 2015-2017. Naiden pohjanvahvistusten toteu-
tunut laajuus selvitetdan jatkosuunnitteluvaiheessa.

Maantien 140 suuntaiset matalat pengerlevennyk-
set risteyksesta eteldadn ja pohjoiseen seka uusi ete-
lainen liittymd& voidaan perustaa kevytsora- tai vaah-
tolasikevennystad kayttden. Maantien 140 varteen
suunniteltu kevyen liikenteen erillinen reittiyhteys voi-
daan perustaa todennékdisesti maanvaraisesti.

Alueen maapera ja suunnitellut pohjanvahvistuk-
set on esitetty liitteena olevalla kartalla GEO-4.

Ahjonkaarre ja maantien 11697 (Porvoontie) ramp-
pi, Kerava

Osuuden liittymét sijoittuvat kantaville kallioalueil-
le, jonne voidaan oletettavasti perustaa tierakenteet
maanvaraisesti.

Alueen maapera on esitetty liitteena olevalla kartalla
GEO-5.

Koivulantien liittyma, Kerava

Suunnitelmassa liittym&alueelle tulevat uudet alikulku-
kaytavat, S4 ja S5, perustetaan paalulaatan varaan.
Risteysalueet, uudet kevyen liikenteen vaylat ja nykyi-
set tiet levennettaviltd osuuksilta stabiloidaan koko-
naisuudessaan. Stabilointi paatetdan kohtaan, jossa
tie liittyy nykyiseen linjaukseen. Uudesta painumat-
tomasta rakenteesta liityttdessé maantien nykyiseen
maanvaraiseen rakenteeseen tehdaan kevytsorasta
tai vaahtolasista siirtymakiila.

Alueen maapera ja suunnitellut pohjanvahvistuk-
set on esitetty liitteena olevalla kartalla GEO-6.

Uusi eteldinen liittymé& pl. 15250, Tuusula

Tuusulan osuuden eteldinen liittymé ja laheinen siir-
rettdva yksityistie sijoittuvat padosin savikolle. Laheis-
ten vanhojen tarykairausten perusteella savikerroksen
paksuus on alueella matala noin 3—-4 m. Nykyinen
tielinja ja yksityistie lienee perustettu maanvaraisesti.
Tuleva liittyma ja yksityistie voidaan rakentaa maan-
varaan, jos linjauksen alle ei tehda putkilinjoja.

Alueen maaperé on esitetty liitteen& olevalla kar-
talla GEO-7.

Maantien 145 (Pohjoisvayla) liittyméa ja uusi liitty-
ma pl. 16100, Tuusula

Suunniteltu tieosuus paaluvalilla 15900-16600 voita-
neen perustaa maanvaraisesti, silla muutokset linjalla
ovat vahaisia ja maaperakartan perusteella osuus si-
joittuu kantavan kallioisen alueen ja savikon lievealu-
een rajalle, jossa painuvat kerrokset ovat oletettavasti
ohuet. Osuuden uusi liittyma sijoittuu kokonaisuudes-
saan kantavalle kallioalueelle.
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Pohjoisvaylantien risteysalue sijoittuu maaperakartan
perusteella savikolle kahden kallioisen rinteen valiin.
Liittyman pohjanvahvistustarvetta ei voi arvioida luo-
tettavasti ilman pohjatutkimuksia.

Alueen maapera on esitetty liitteena olevalla kar-
talla GEO-8.

Uusi liittyma pl. 17400 ja Tuulenkujan/Tuulentien
liittym@&, Tuusula

Osuudelle on suunniteltu uusi liittyma ja risteysalueel-
ta l&hteva uusi yksityistien linjaus Tuulentielle. Savik-
ko on arviolta noin 8-12 m paksu. Uusi liittyma alue
ja siihen liittyvat katurakenteet stabiloidaan. Maantien
140 kohdalla liittyminen nykyiseen tierakenteeseen
stabiloitavalta osuudelta tehdaan kayttaen kevytsoraa
tai vaahtolasia siirtymakiiloissa.

Yksityistie voitaneen perustaa maanvaraisesti ja
sallia sille painumia, jos linjauksen alle ei sijoiteta kun-
nallistekniikkaa.

Alueen maaperé on esitetty liitteen& olevalla kar-
talla GEO-9.

Maantien 1452 (Kartanovayla) liittyma, Jarvenpéa

Maantien 140 ja Kartanovaylén risteysalueen ny-
kyinen tieosuus on lahella luonnollista maanpintaa.
Tieosuus on rakennettu oletettavasti maanvaraan.
Liittym&alueen muutokset ovat vahaisia, joten tarvit-
tavat pengerlevitykset tai risteysalueen matala nosto
voidaan toteuttaa kevennysrakenteita kayttaen, mikali
tiealueelle ei aiota sijoittaa kunnallistekniikkaa.

Alueen maaperé on esitetty liitteen& olevalla kar-
talla GEO-10.

3.1.5 Tarkeat sillat

Aluevaraussuunnitelma ei sisalla merkittavia uusia
siltoja. Vaativin siltakohde on Keravanjoen ylittava
maantien 148 nykyinen silta, joka joudutaan leventa-
maan liittyma&n parantamisen yhteydessa.
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3.1.6 Valaistavat tiekohteet ja
valaistuksen periaatteet

Maantien 140 valaistus taydennetaan valilla Koivulan-
tie — maantie 1452 (Kartanovayld) siten, etta tavoiteti-
lanteessa koko suunnitteluosuus on valaistu.

3.1.7 Merkittavat johtojen ja laitteiden
siirto- ja suojaustoimenpiteet

Lopullinen johtojen ja laitteiden siirto- ja suojaustarve
tarkentuu jatkosuunnittelussa. Tassa suunnitelmassa
on kohteittain arvioitu maakaasulinjan siirrosta aiheu-
tuvat kustannukset.

3.1.8 Meluntorjunta

Maantien 140 liikenteen aiheuttamia meluhaittoja
voidaan jossain maarin lieventdd nopeusrajoitusten
laskemisella. Mikali meluhaittoja on tarve torjua myo6s
rakenteellisesti, ovat vaihtoehtoja meluvallit, aidat ja
kaiteet. Mahdollisuuksien mukaan melua tulisi torjua
uudisrakentamisen avulla sijoittamalla tiealueen reu-
nalle esimerkiksi autokatoksia tai varastorakennuk-
sia. Tavoitteena on sovittaa meluntorjuntarakenteet
mahdollisimman huomaamattomasti osaksi muuta
ymparistda. Kohdissa, joissa maantie 140 ja valtatie
4 sijaitsevat samassa maastokaytavassa, voi esteen
sijoittamista harkita mieluiten valtatien (moottoritien)
varteen. Arvokkaassa miljodsséa (esim. Keravan van-
kila-alueen kulttuuriymparistd), on suositeltavampaa
lieventdd meluhaittoja muulla tavoin kuin erillisella es-
teella.

Meluestetyypin valinnassa huomioon otettavia

seikkoja ovat mm.;

* suojattavan kohteen luonne ja arvo (maisema,
miljod, rakennusmateriaalit ja varitys, kasvillisuus,
maastonmuodot)

 vaadittu meluesteen korkeus suhteessa suojatta-
vaan kohteeseen, maaston korkeuksiin ja avoi-
muuteen.

Pihapiireja suojattaessa soveltuu useimmiten ympa-
ristdon parhaiten puurakenteinen aita ja jos maasto
on sopiva ja tila riittdva, niin myods meluvalli. Vallin
littymista rakennettuun ymparistédn parantaa sen
viimeistely istutuksin. Avoimessa maisemassa vaih-
toehtoja ovat ajoradan reunaan sijoitettava matala
kaide tai loivapiirteinen valli. Estetyypin valinnassa ja
ympariston viimeistelyssa on tavoitteena ensisijaisesti
taajamamainen ilme.

3.2 Tieympariston kasittelyn
periaatteet

Tieympariston kasittelyn yleisend periaatteena on liit-
tda suunnitellut vaylarakenteet osaksi tieymparist6a,
korostaa arvokkaita tieymparistén osia ja nékymia
seka vahentda tien rakentamisesta ymparistolle ai-
heutuvia haittavaikutuksia. Niilla osuuksilla missa se
on mahdollista, avataan tai kehitetddn nakymaa Ke-
ravanjoelle ja jokilaaksoon. Joki on maisemallisesti
arvokkain tieympariston elementti suunnittelujaksolla.

Maantien ymparistbd esitetdan kehittavaksi il-
meeltddn nykyistd kaupunkimaisemmaksi erityisesti
littymaalueiden laheisyydesséa ja maankaytdn muu-
tosalueilla. Myds térkeiden sisééntulovaylien ympa-
ristbd parannetaan tieympariston ilmetta kehittamalla.
Tieympariston kasittelyn tulee tukea myds nopeusra-
joitustavoitteita. Epamaéaraiset valialueet ja vesakot
siistitdan yleisilmeen kohentamiseksi. Kevyen liiken-
teen ympariston viihtyisyyteen kiinnitetddn huomiota
niin alikulkujen kohdalla, kuin maantien varrella.

Toimenpidesuosituksia tieymparistdon kehittdmiseksi
on esitetty suunnittelualueella niille tieosuuksille, joihin
on esitetty toimenpiteita.

Metsaselanteiden rajaama tiejakso

Suunnittelualueen eteldosaan (paaluvali 1020-2250),
paaosin metsdiselle, Kuusijarven ja Myyraksensuon
reunustamalle tiejaksolle on suunniteltu uusi liittyma
Kuusijarven virkistysalueen pohjoispuolelle, noin paa-
lun 1400 kohdalle. Vastapaata liittyméaa on esitetty
yhteys rautatien huoltotunnelille. Tieymparistd sailyy
yleisilmeeltdén edelleen metsaisena. Vaistotila tien
lansipuolella poistetaan ja maisemoidaan nurmetuk-
sella. Nykyiselle avoimelle vélialueelle ehdotetaan
istutettavaksi vapaamuotoisia puuryhmig, joilla kaven-
netaan muutoin leveaa vaylakaytavaa uuden liittyman
ymparistdssa. Istutukset lisdavat jalankulkijoiden ja
pyorailijoiden ymparistén viihtyisyytta. Kallioleikkaus-
ten kohta sailytetddn avoimena, jotta kallioseinamét
sailyvat nakyvana osana tieymparistoa.

Maantien 11571 (Laurintie) liittyman kohdalla
(paalu 1980) maantien liittym&a parannetaan kana-
voinneilla ja ramppiin lisatd&n kaantymiskaista oike-
alle. Metsan reuna tien lansipuolella siirtyy kaistojen
levityksen verran. Tieymparisto viimeistelladn nurme-
tuksin. Reunakivelliset saarekkeet kivetdan ja nurme-
tetaan tai istutetaan massapensasistutuksin.

Kuva 56. Nékyméa maantien 152 (Jokivarrentie) littym&an etelan suuntaan. Kuvan léhde Google maps.



Jokilaakson ja taajamarakenteen solmukohta

Maantien 152 (Jokivarrentie) liittymaa (paaluvali
4700-5100) Jokivarren kohdalla kehitetaan nykyisella
paikalla rakentamalla kaantymiskaistat ja parantamal-
la kevyen liikenteen yhteyksia mm. rakentamalla ram-
pille ja maantielle 140 alikulku. Tiealuetta on tarpeen
laajentaa. Liittyman ympariston ilmetté ja havaittavuut-
ta parannetaan taajamaympadristoon sopivammaksi
puu- ja pensasryhmin, huomiota kiinnitetdan kevyen
liikenteen ympariston viihtyisyyteen. Nakoyhteytta
Keravanjoelle avataan, mikali se on maankaytollisesti
mahdollista.

Jokilaakson reunavydhykejakso

Maantien 148 (Keravantie) littym&a parannetaan kaanty-
miskaista- ja kevyen likenteen jarjestelyin ja liséksi teh-
daan yksityistiejarjestelyja noin paaluvalilla 8600-9800.
Keravantien siltaa on tarve levittdd. Toimenpiteiden
vuoksi tiealue laajenee nykyisestéd. Kanavointiin liittyvat

pitkat tien keskialueet rajataan reunakivella ja kivetaan

\”‘m

tai nurmetetaan. Linja-autopysakkien kohdalle istutetaan
muutamia taydentavia yksittaispuita. Maisemallisesti tar-
ke&a ndkyma jokirantaan pidetaén avoimena poistamalla
tiealueelle sijoittuvaa peittdvaa pensaikkoa.
Koukkusuontien littym& katkaistaan ja korvataan uu-
della tieyhteydella n. paalun 8600 kohdalle. Uusi yksityis-
tieyhteys sijoittuu avoimeen maastoon peltomaisemaan.
Rinnakkain sijoittuvat maantie, kevyen likenteen vayla ja
uusi yksityistie erotellaan visuaalisesti muutamiin harkit-
tuihin paikkoihin sijoitetuin puuryhmin. Kevyen liikenteen
yhteys kiertdd voimalinjapylvaén sen itépuolelta.
Yksityistiejarjestelyt Keravantien liittym&n poh-
joispuolella maantien itdpuolella, noin paalun 9800
kohdalla, sisaltavat nykyisen liittyman poiston ja uu-
den yhteyden rakentamisen kallioisen maen maantien
puoleiselle reunalle. Teiden valiin visuaaliseksi erotta-
jaksi istutetaan muutamia yksittaispuita tai puuryhma.
Ahjonkaarteen liittymaéa noin paalun 10900 koh-
dalla parannetaan kanavoinnein. Tieymparisto tehdas-
alueen puolella on metsdinen, maantien ja valtatien
valinen alue on nuorta sekapuustoa. Tieympariston
viimeistelemiseksi riittd& tien reunoilla nurmetus. Ka-

navointiin liittyvat pitkat tien keskialueet rajataan reu-
nakivella ja kivetédan tai nurmetetaan.

Maantien 11697 (Porvoontie) rampin littymaaluetta
paaluvalilla 11500-12000 parannetaan kaistajarjeste-
lyin. Tieymparistd on nuorta sekametsdd. Maantien ita-
reunassa on kallioleikkaus, jonka paalla on suoja-aita.
Kallion lisdleikkaustarve tarkentuu jatkosuunnittelun
yhteydessé. Kallion edustalta harvennetaan nakymaa
peittdvad nuorta lehtipuustoa. Kanavointiin liittyvat pit-
kat tien keskialueet rajataan reunakivella ja kivetaan tai
nurmetetaan.

Paalun 12800 kohdalle rakennetaan uusi liittyméa
tulevalle teollisuusalueelle maantien itapuolella. Yh-
teys luontopolulle yhdistetdén tahan tiehen. Paalun

13440 kohdalla tien lansipuolella oleva Ojalantien liitty-
ma katkaistaan ja maisemoidaan. Uusi yhteys Ojalan-
tielle linjataan Koivulantien kautta. Tieymparistoa siis-
titddn raivaamalla pensaikkoa ja nuorta lehtipuustoa.

Vankilan kulttuuriymparistdjakso

Valtakunnallisesti arvokkaan kulttuuriympéaristén, nuo-
risovankila-alueen nykyinen lehmusten reunustama
sisdantulotien liittyma katkaistaan noin paalun 13440
kohdalla. Sisééntulotie on alustavasti suunniteltu
kytkettavaksi mydhemmin maantien varteen toteu-
tettavaan seudulliseen kevyen liikenteen yhteyteen.

Uusi tieyhteys vankila-alueen ja asuinalueen valiin

Kuva 58. Nékyméa Keravantien pohjoispuolisen uuden yksityistien linjauksen kohdalta pohjoiseen. Kuvan lahde Google Maps.

Kuva 60. Kallioleikkaus Talman alueen liittyman, Porvoontien rampin etelédpuolella. Kuvan lahde Google Maps.
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sijoitetaan avoimeen peltomaastoon vankila-alueen
ulkopuolelle. Téman rinnalle rakennetaan uusi kevyen
likenteen yhteys maantien 140 alitse. Uusien tiejar-
jestelyjen tasaus sovitetaan huolellisesti maanpinnan
tasoon ja tieymparistd viimeistelladn nurmettamalla ja
mahdollisesti muutamin puuryhmin, eli maisema saily-
tetddn paaosin avoimena.

Metsainen taajaman lahestymisjakso

Pienteollisuusalueen liittyméan paikka sijoitetaan paa-
lun 15240 kohdalle palvelemaan tulevaa Tuomalan
asemakaava-aluetta. Uuden liittyman ymparistoon
istutetaan puustoa korvaamaan nykyisia poistettavia
istutuksia. Pihajarjestelyjen toimivuus on pyritty huo-
mioimaan liittyman sijoituksessa.

Ketunkorventien yksityistien liittyma poistetaan ja
korvataan uudella noin paalun 15550 kohdalla. Pois-
tettava littyma maisemoidaan.

Uusi liittyma rakennetaan tien itapuolelle noin
paalulle 16120 Tuomalan asemakaava-aluetta varten.

Tieymparistd on nykytilanteessa metsainen, joten liit-
tyman ymparistd viimeistelladn nurmettamalla.

Maantien 145 (Pohjoisvaylda) ja maantien 140 liitty-
maa parannetaan paaluvalilla 16400-16800. Pohjois-
vayla on yksi Jarvenpaén kaupungin siséantuloteista,
mutta nykytilanteessa tama ei liittyman ymparistossa
nay. Alueen maankaytdn kehittyessa tulee kiinnittaa
huomiota myds kaupunkikuvaan, ja kehittaa tieympéaris-
tosta nykyistéa rakennetumpi. Maantien vélialueet ennen
littymaa esitetdan istutettaviksi, jolla korostetaan liitty-
méan merkitystd. Kanavointiin liittyvat pitkat tien keski-
alueet rajataan reunakivelld ja kivetéd&n tai nurmetetaan.

Tuulentien littyman paikka maantien itapuolella siir-
retdan paalun 17100 kohdalle maantien kaistajarjeste-
lyjen vuoksi. Maantien lansipuolelle noin paalun 17360
paikkeille rakennetaan uusi katuyhteys asemakaava-
alueelle. Liittymien ymparisto viimeistellddn nurmetuksin.

Maantien 1452 (Kartanovayla) liittym&a paran-
netaan kanavoinnein noin paaluvalilla 21240-21670.
Tiealuetta on tarpeen hieman laajentaa. Tieymparisto
on avointa viljelymaisemaa, tiealueella kasvaa muuta-
mia yksittaispuita ja -pensaita.

Kuva 62. Pohjoisvaylan liittyméan ympéristd on nykytilanteessa ilmeeltdan hyvin maantiemainen. Kuvan lahde Google maps.
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Nyk kallioleikkaus Nykyistd puustoa

Sipoontien rampin pohjoispuoli
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Runkopuuistutus Tontli

Keravantien etelapuoli, jokilaakson reunavythyke

PL 9120

Kuva 63. Tyyppipoikkileikkaukset.

Vankilan kulttuuriymparisté

PL 13500




3.3 Vaikutukset ja haitallisten
vaikutusten vahentaminen

3.3.1 Liikenteelliset vaikutukset

Verkolliset vaikutukset

Maantielle 140 esitetyt parantamistoimenpiteet mah-
dollistavat alueen maankaytén suunnitelmien mukai-
sen kehittdmisen. Tieverkon parantamistoimenpiteet
painottuvat osuuden liittymé&jarjestelyihin, joilla mah-
dollistetaan maankaytén tuottaman liikenteen sujuva
ja turvallinen liittAminen maantien 140 kautta paikalli-
seen, seudulliseen ja valtakunnalliseen liikenneverk-
koon.

Esitetyt parantamistoimenpiteet eivat tuo verkol-
lisia muutoksia maantien 140 liikennejarjestelyihin.
Suunnittelualueella liikenteen siirtymat rajoittuvat pai-
kallisiin, paaosiin yksityistiejarjestelyista johtuviin va-
haisiin reittimuutoksiin.

Tavoitetilanteen jarjestelyt sisaltavat HLJ-suun-
nitelmassa huomioidut liikennejarjestelméan kehi-
tyshankkeet, mutta naiden hankkeiden verkolliset
muutokset ovat nyt laaditun suunnitelman tarkastelu-
alueen ulkopuolella. Naiden liikennejarjestelméatason
toimenpiteiden vaikutuksesta liikennemaarat suun-
nittelualueen nykyisella verkolla kuitenkin kasvavat
merkittavasti, mink& johdosta liittymiin kohdistetuilla
toimenpiteilla varmistetaan liittymien toimivuus ja tur-
vallisuus my®6s tulevaisuudessa.

Valtatielle 4 tarvitaan lisékaistat Koivukylan ja Ke-
ravan vélille, mikali liikenteen hinnoittelu ei toteudu,
silla ilman lisdkapasiteettia osa Sipoon ja Keravan
likenteesta hakeutuu paakaupunkiseudun suuntaan
maantien 140 kautta. Tasta aiheutuu investointipai-
neita rinnakkaistiena toimivan maantien 140 kapasi-
teettiin, mika on liikennejarjestelman kannalta jarke-
vampaa kohdistaa valtatielle.

Vaikutukset liikenteen sujuvuuteen ja liittymien
toimivuuteen

llIman toimenpiteita suunnittelualueen keskeisten liit-
tymien valityskyky ei riitd mitoitustilanteen mukaisille
likennemaaérille. Tasta aiheutuu merkittavaa ruuhkau-
tumista ja liikenteen palvelutason romahtamista niin
maantien 140 suunnassa kuin siihen liittyvalla tiever-
kolla. Sujuvuuden lisdksi talla on merkittavaa vaiku-
tusta lilkkenneturvallisuuteen.

Esitetyilla toimenpiteillda keskeisten liittymien pal-
velutaso saadaan hyvaksyttavélle tasolle mitoitustilan-
teen liikennemaarilla. Liittymien toimivuus on kuvattu
tarkemmin liitteessa 8.

Maantien 140 linjaosuudella maantien 148 (Kera-
vantie) ja maantien 145 (Pohjoisvayla) valisen osuu-
den liikennetekniseen palvelutasoon ei esitetyilla
toimenpiteilla ole merkittdvaa vaikutusta. Osuudella
palvelutaso on nykyverkon tapaan vuoden 2040 mitoi-
tustilanteen iltapaivaruuhkassa luokassa D (valttava)
tai E (huono). Talla osuudella ennustettu liikenteen
kasvu on kaikkein suurinta johtuen Sipoon ja Keravan
voimakkaasta maankaytdon kasvusta. Kun osuuden
palvelutasoa tarkastellaan tilanteessa, jossa Sipoon
(Talman, Nikkilan ja Bastukarrin) seka Keravan (Ahjon
ja Paivolanlaakson) liikkenteen ennustetusta kehityk-
sestd huomioidaan vain noin 70-80 prosenttia, huo-
non (E) palvelutason osuus paranee yhden luokan
valttavaksi (D) Koivulantien ja Pohjoisvaylan véliselta
osuudelta. Mikéli likenteen hinnoittelu toteutuisi vuo-
teen 2040 mennessa, olisi sen vaikutus palvelutasoon
valilla Koivulantie—Pohjoisvayla edella mainittua luok-
kaa.

Koska toteutuvaan liikenteen kasvuun voidaan
vaikuttaa monella tekijalla, ei 2+2 poikkileikkaukseen
varautuminen vilkkaimmallakaan osuudella ole pe-
rusteltua. Yksittdisen vaylan kapasiteetin lisddmisen
sijaan laajemmalla rinnakkaistieverkon suunnittelulla
seka muiden kulkumuotojen, kuten kavelyn ja pyoréi-
lyn seka joukkoliikenteen asemaa vahvistamalla voi-
daan kustannustehokkaammin vaikuttaa liikenneméaa-
rien kehitykseen ja sité kautta liikenteen sujuvuuteen.

Vaikutukset liikenneturvallisuuteen

Aluevaraussuunnitelman mukaiset toimenpiteet pa-
rantavat maantien 140 turvallisuutta suunnitteluosuu-
della. Pa4dsuunnan nopeusrajoituksen alentamisella
seka littymajarjestelyiden parantamisella on huomat-
tavia vaikutuksia turvallisuuteen, samoin valaistuksen
parantamisella. Esitettyjen toimenpiteiden arvioidaan
vahentavat henkildvahinkoon johtavien onnettomuuk-
sien maaraad vuoteen 2040 mennessa 1,24 onnetto-
muudella vuodessa (vdhenema 25 prosenttia) seka
kuolemaan johtaneita onnettomuuksia 0,09 onnetto-
muudella vuodessa (vahenema 43 prosenttia).

3.3.2 Vaikutukset nykyiseen ja
suunniteltuun maankayttoon

Maantien 140 parantamiseksi esitetyilla toimenpiteil-
l& ei ole haitallisia vaikutuksia nykyiseen tai suunni-
teltuun maankayttoon. Tiejarjestelyt mahdollistavat
maantiehen 140 tukeutuvan tulevan maank&ayton
toteuttamisen siten, ettd suunnittelualueen lilkkenne
on sujuvaa ja turvallista myo6s tulevaisuudessa lii-
kennemaarien kasvaessa. Maantien 140 parantami-
seksi laaditun aluevaraussuunnitelman laht6kohtana
on suunnitteluosuuden kuntien tulevan maankayton
toteuttamisen mahdollistaminen. Suunnittelualueen
maankaytdn muutosten sijoittumista ja voimakkuutta
seka niiden perusteella aluevaraussuunnitelmassa
maantielle 140 esitettéavia parantamistoimenpiteitéa
on kasitelty yhteistydssa Vantaan kaupungin, Sipoon
kunnan, Keravan kaupungin, Tuusulan kunnan ja Jar-
venpaéan kaupungin kanssa hankkeen aikana.
Aluevaraussuunnitelma ei ole ristiriidassa alueel-
la voimassa olevien maakuntakaavojen merkintéjen
kanssa eikd muuta maakuntakaavoissa osoitettua
maankayttdéa. Valtatien parantaminen tukee maakun-
takaavojen osoittamien maankayton laajentumisaluei-
den toteutumista ja yhdyskuntarakenteen kehittAmista.

Aluevaraussuunnitelman ratkaisut eivat myéskaan
ole ristiriidassa suunnittelualueella voimassa olevien
yleiskaavojen kanssa. Tuusulan kunnan alueelle laa-
ditun, mutta valitusten vuoksi toistaiseksi lainvoimatto-
man Tuomala Il -osayleiskaavan alueella aluesuunni-
telman ratkaisut poikkeavat hieman osayleiskaavassa
esitetysta. Maantien 145 pohjoispuolella maantielle
140 esitetéd&n vain yhta katuliittym&a tien lansipuolei-
selta tyopaikka-alueelta. Osayleiskaavassa yhteyksia
on esitetty kaksi, mutta niiden mukaan toteutettuna
littymétiheys maantielle 140 olisi osuudella liian suu-
ri. Myds Keravan kaupungin osittain voimaan tulleen
yleiskaavan 2035 alueella suunnitelmaratkaisut poik-
keavat Jokiniemeen osoitetun tydpaikka-alueen liitty-
mien lukuma&aran suhteen. Maantien 140 itédpuoliselle
tyopaikka-alueelle esitetdaan yhta liittymaa kahden
sijasta lilkenteen sujuvuuden kannalta toimivan liitty-
matiheyden varmistamiseksi.

Aluevaraussuunnitelman ratkaisut sijoittuvat osin ase-
makaavoitetulle alueelle. Tiejarjestelyt vaativat ase-
makaavan tarkistamista seuraavissa kohdissa:

e Kuusijarven kohta, Vantaa

* Maantien 11571 (Laurintie) liittyma, Vantaa

Maantien 152 (Jokivarrentie) ramppiliittyma, Van-
taa

Maantien 11697 (Porvoontie) ramppiliittyma, Kerava

Koivulantien liittyma, Kerava

Kuusijarven ulkoilualueen alueelle on vireilla asema-
kaavatyo, jota on laadittu yhteystydssa aluevaraus-
suunnitelman kanssa. Asemakaavamuutoksessa
osoitetaan esitetyt uudet ajoyhteydet ulkoilualueelta
maantielle 140. My6s Koivulantien kohdalle Keravan
vankilan alueelle laaditaan asemakaavan muutosta,
jossa otetaan huomioon aluevaraussuunnitelman
mukaiset tiejarjestelyt. Muut asemakaavojen muutos-
tarpeet tarkistetaan tiesuunnitelmien laatimisen yhtey-
dessé ja viimeistaan tuolloin k&ynnistetéén tarvittavien
asemakaavojen laadinta.

33



Maantien 140 aluevaraussuunnitelman mukainen pa-
rantaminen tukee maankayton kehittymista alueella
parantamalla saavutettavuutta ja liikenteen sujuvuutta
seké liikenneturvallisuutta. Aluevaraussuunnitelman
tiejarjestelyjen keskeisia vaikutuksia maankayttoon
kohteittain ovat seuraavat:

» Kuusijarven ulkoilualueen liikenne- ja pysakaointi-
jarjestelyt ja liikenneturvallisuus parantuvat, kun
aluevaraussuunnitelmassa esitetyt tiejarjestelyt
osoitetaan alueelle laadittavassa asemakaavan
muutoksessa.

» Keravan alueelle on uudessa yleiskaavassa 2035
osoitettu uusia tyopaikka-alueita maantien 140 ita-
puolelle. Suunnitelman liittymajarjestelyt edistavat
osoitetun maankaytén kehittamista.

* Maantien 152 (Jokivarrentie) liittyman paranta-
minen Vantaalla ja maantien 148 (Keravantie)
littyma&n parantaminen Keravalla tukevat Sipoon
Bastukarrin tydpaikka- ja logistiikka-alueen kehitta-
mista kunnan tavoitteiden mukaisesti.

» Keravan vankilan kohdalla Koivulantien liittymé&n
tiejarjestelyt tukevat vankila-alueen tulevan maan-
kayton kehittamista ja eri toimintojen sijoittelua
alueella.

* Maantien 145 (Pohjoisvayla) littyman tiejarjestelyt
seka nakemiltddn ohjeenmukaiset katuliittymét
maantien 145 etelé- ja pohjoispuolella tukevat
Tuomala Il -osayleiskaavan mukaisen tytpaikka-
alueen maankayton toteutumista Tuusulan kunnan
tavoitteiden mukaisesti.

* Maantien 1452 (Kartanovayla) liittyman paranta-
minen mahdollistaa Pietilan ja Haarajoen ase-
makaavan ulkopuolisten alueiden kehittamisen
tulevaisuudessa Jarvenpaan kaupungin maankayt-
totavoitteiden mukaisesti seka tukee Keski-Uuden-
maan poikittaisen logistiikkayhteyden toteutumista.
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3.3.3 Vaikutukset kiinteistdihin

Vaikka maantien 140 suunniteltava tieosuus paran-
netaan nykyisen tien maastokaytavassa ja paaosin
nykyisilla liittym&alueilla, aiheutuu suunnitelluista pa-
rantamistoimenpiteista joitakin haitallisia vaikutuksia
alueen Kiinteistoihin. Parannettavien liittymien koh-
dalla tiealuetta on laajennettava useassa kohteessa
yksityisomistuksessa olevien kiinteistdjen alueelle
vahaisessa maarin.

Merkittavimmin uudet tiejarjestelyt sijoittuvat yk-
sityisen maalle maantien 148 (Keravantie) liittyman
etelapuolella, missa kevyen liikenteen vayla ja uusi
yksityistieyhteys linjataan uuteen sijaintiin maantien
140 itapuolella. Yksityistieyhteys pirstoo maantien ita-
puolista viljelykaytossa olevaa peltoaluetta. Alueva-
raussuunnitelman toteuttaminen johtaa alueella kiin-
teistbjen pirstoutumiseen seka kiinteistojarjestelyjen
tarpeeseen.

Aluevaraussuunnitelmassa esitetty tiejarjestelyt ei-
vat kaikissa muutoskohteissa mahdu nykyiselle tiealu-
eelle. Tiealuetta tulee laajentaa seuraavissa kohdissa:
 Kuusijarven kohta, Vantaa
e Maantien 11571 (Laurintie) liittyma, Vantaa
e Maantien 152 (Jokivarrentie) ramppilittyma, Vantaa
* Maantien 148 (Keravantie) liittyma, Kerava
» Ahjonkaarre, Kerava
e Maantien 11697 (Porvoontie) ramppilittyma, Kerava
 Koivulantien liittymé&, Kerava
* Maantien 145 (Pohjoisvayla) liittyma, Tuusula
* Maantien 1452 (Kartanonvayla) liittyma, Jarven-

paa

3.3.4 Vaikutukset ihmisten elinoloihin,
elinkeinoihin ja liikkkumiseen

Maantien 140 parantamisella suunnittelualueella
suunnitelman mukaisilla toimenpiteilla on merkittévia
myonteisia vaikutuksia tiejakson liikenteen sujuvuuteen
tulevaisuudessa. Myonteiset vaikutukset kohdistuvat
seka tieosuuden henkildliikenteeseen etté tavaraliiken-
teeseen. Matka-ajat lyhentyvét ja parantamistoimenpi-

teet luovat edellytykset suunnittelualueen tuntumaan
sijoittuvien uusien tai laajentuvien logistiikka-alueiden
sujuvalle tyomatkaliikenteelle. Sujuva tavaraliikenne
edistaa elinkeinoelaman toimivuutta ja kannattavuutta.
Tielinjauksen parantaminen parantaa kuljetusten toimin-
tavarmuutta mm. matka-aikojen ennustettavuuden osal-
ta. Liséksi epavarmuudet toimitusten osalta pienenevat.

Maantien 140 liikenneturvallisuus ja valityskyky pa-
ranevat oleellisesti, vaikka likennemaarat kasvavat tu-
levaisuudessa. Tiejakson parantaminen parantaa seka
ajoneuvoliikenteen etta jalankulun ja pyorailyn turvalli-
suutta. Maantien tasoliittymien vahentaminen ja tielle
littymisen keskittdminen suurimpiin liittymiin parantaa
likenneturvallisuutta ja liikenteen sujuvuutta. Toisaal-
ta kulkuyhteydet maantien varren kiinteistoille tulevat
muuttumaan nykyisten liittymien katkaisemisen vuoksi.

Maantie 140 kevyen liikenteen yhteydet suunnitte-
luosuudella on todettu puutteellisiksi ja liikenneturval-
lisuuden kannalta ongelmallisiksi erityisesti Vantaalla.
Suunniteltujen parantamistoimenpiteiden toteuduttua
jalankulun ja pydréilyn reittien liikkenneturvallisuus pa-
ranee merkittavasti Vantaalla maantien 152 (Jokivar-
rentie) rampin kohdalla ja Keravalla Koivulantien liit-
tyméan kohdalla, silla molemmissa liittymissé jalan ja
pyoralla likkuvien kulku maantien 140 poikki toteute-
taan eritasossa alikuluilla. Myds valo-ohjattaviksi muu-
tettavissa tasoliittymissa kevyen liikenteen turvallisuus
paranee. Vantaalla Kuusijarven ulkoilualueen kohdalla
jalankulun ja pyorailyn reittien olosuhteet kohentuvat,
kun kevyen liikenteen ja ajoneuvoliikenteen kulkureitit
ulkoilualueelle ohjataan eri liittymiin.

Liséksi aluevaraussuunnitelmassa esitetyt jalan-
kulun ja pyorailyn yhteystarpeet parantavat toteutues-
saan merkittavasti jalankulku- ja pyoérailymahdolli-
suuksia koko suunnitteluosuudella.

Aluevaraussuunnitelman tiejarjestelyjen toteutta-
minen ei vaadi olemassa olevien asuinrakennusten
purkamista. Ohjeellisena esitetty jalankulun ja pyorai-
lyn yhteystarve kulkee kiinteiston 245-401-6-189 KAL-
LIOVAARA asuinrakennuksen kohdalta, mutta linjaus
tulee tarkentumaan jatkosuunnittelun yhteydessa. Ke-
ravalla maantien 140 itdpuolella noin paalulla 9060 ja-

lankulun ja pydrailyn vaylan siirto vaatii Riihitien var-
ressa kiinteistolla 245-401-8-195 RIIHELA sijaitsevan
vanhan riihen purkamista tai siirtdmista.

Aluevaraussuunnitelman suunnitteluratkaisut ai-
heuttavat ihmisten kulkuyhteyksien muuttumista. Yk-
sityistieliittymien katkaisu ja uudet tieyhteydet aiheut-
tavat kiertohaittaa nykytilanteeseen nahden monien
kiinteistdjen kohdalla. Kulkuyhteyksien muutokset
koskevat erityisesti maantien 148 (Keravantie), maan-
tien 11697 (Porvoontie) ja Koivulantien liittymaalueita
Keravalla. Maantien 11695 (Kaskelantie) katkaisu ja
yhteyden poistuminen maantielle 140 johtavalle Por-
voontien rampille muuttaa merkittavasti Kaskelantien
varren kulkuyhteyksia maantielle.

Mydnteisena vaikutuksena liikkkuminen helpottuu
ja muuttuu turvallisemmaksi, kun yksityisteilta ja ka-
duilta toteutetaan turvalliset liittyméat maantielle 140.
Liikkumisen sujuvuus ja turvallisuus maantiella 140
vaikuttaa myonteisesti suuren ihmisjoukon paivittai-
seen asiointi- ja tydmatkaliikkumiseen. Kokonaisuu-
tena liikkumismahdollisuudet paranevat maantien pa-
rantamisen myota.

Meluvaikutukset

Liikennemelun vaikutuksia voidaan jonkin verran lie-
ventdd nopeusrajoituksia alentamalla. Paasaantoi-
sesti likennemaaran kasvaessa melutilanne kuitenkin
huononee jonkin verran maantie 140 lahialueella.
Maantiehen 140 rajoittuvilla asuinkiinteistéilla ylittyy
osittain tai kokonaan 60 dB paivalla. Keravan kohdal-
la maantie 140 ja moottoritie ovat samassa maasto-
kaytavassa ja lahialueen asuinkiinteistoilla ylittyy pa-
koin paivaajan keskidanitaso 65 dB.

Melulaskennan tulosten perusteella on tunnistettu
osuudet, joissa melutasolle asetetut ohjearvot ylitty-
vat asumiseen kaytettavilla alueilla. Osuudet on mer-
kitty janoina kartalle ennustetilanteen 2040 péaivaajan
melulaskentakuviin (liite 5). Meluesterakenteille ei ole
tehty suunnittelun yhteydessa aluevarauksia, silla
mahdolliset meluntorjuntaratkaisut tarkentuvat jatko-
suunnittelun yhteydessa.



Paastot ja pitoisuudet

Tieliikenne aiheuttaa paasttja péaéasiassa polttoai-
neen palamisessa syntyvind pakokaasupaastoina.
Ajoneuvojen pakokaasupaastoissa esiintyy useita hai-
tallisia komponentteja, joista tarkeimmat ovat typpidi-
oksidi (NO2), hiukkaset (PM) ja hiilimonoksidi eli haka
(CO). Terveydelle suoranaisesti haitallisten paastojen
lisdksi pakokaasut siséltavat ilmastonmuutosta Kkiih-
dyttavaa hiilidioksidia (CO2) ja dityppioksidia (N20).

Liikenteen aiheuttamiin paastéma,riin ja pitoisuuk-
siin vaikuttavat muun muassa ajoneuvojen lukumaaréa
ja ikdjakautuma, ajokilometrien maara, eri likenneva-
lineiden ominaispolttoaineiden koostumukset ja kulu-
tus se & ominaispaastot. Ajon peuteen, polttoaineen
kulutukseen seka paastomaariin vaikuttaa puolestaan
likenteen sujuvuus. Tehtyjen paastttarkastelujen pe-
rusteella maantien 140 parantaminen vahentaa liiken-
teen aiheuttamia paastoja suunnittelualueella. Paastoét
vahenevat johtuen paaosin liittymien ruuhkautumisen
vahenemisesta seka nopeusrajoitusten laskusta.

Maantien 140 paastomaaria arvioitiin tarkemmin
hiilidioksidipaastodjen osalta. Hiilidioksidipaastot las-
kettiin IVAR3-ohjelmistolla. Aluevaraussuunnitelman
mukaisesti parannetun tieverkon CO2-paastot ovat
noin 2,6 %:a pienemmaéat kuin nykyverkolta laskettuna.
Taulukossa 3 on esitetty lasketut CO2-paéastot verkko-
vaihtoehdoilla.

Paivakoti

Koulu

Palvelutalo

/

Kuva 65. Suunnittelualueen herkéat kohteet.

Taulukko 3.
nekysynnalla.

Verkkovaihtoehtojen CO2-paastét 2040 liiken-

CO,-paastét | Absoluuttinen | Suhteellinen
yhteensa, ero nykyverk- ero nyky-
(tonnia/v) koon verrattu- verkkoon
na (tonnia/v) verrattuna
2040 nykyver- 33510 0 0%
kolla
2040 pa-
rannetulla 32 650 - 860 -2,6%
tieverkolla

Paastojen vaikutukset riippu at altistuviin kohteisiin
aiheutuvista pitoisuuksista. Erityisen herkkia kohteita
ovat paivakodit ja lekkikentat, asukaspuistot, kou-
lut, iakkaiden palvelutalot ja sairaaat. Liikenteesta
syntyvad p&asto laimenee edettdessd kauemmaksi
tiestd. Laimenemisen voimakkuuteen vaikuttaa val-
litseva saatila, kuten tuulen suunta ja voimakkuus.
Helsingin seudun ymparistopalveluiden (HSY) mu-
kaan ilmansaasteiden pitoisuudet laskevat nopeasti
vilkasliikenteisesté tiesta (likennemaara 10 000 tai
yli) etddnnyttdessa ja ovat taustapitoisuuden tasolla
200-300 metrin etaisyydella. Alle 100 metrin etaisyy-
della vaylasta haitat ovat merkittavimpia. Alle 100 met-
rin etaisyydella maantiestd 140 suunnitteluosuudella
sijaitsee 175 asuinrakennusta ja noin 420 asukasta
seka herkista kohteista kaksi paivakotia.

HSY ja Terveyden ja hyvinvoinnin laitos ovat maaritta-
neet liikkenteen aiheuttamien terveyshaittojen véhen-
tamiseksi liikennemaariin perustuvat ilmanlaatuvy6-
hykkeet, jotka sisaltavat minimi- ja suositusetaisyydet
asuinrakennuksille ja herkille kohteille. Etaisyys laske-
taan metreina ajoradan reunasta rakennuksen julkisi-
vulle. Maantien 140 mukaisilla likennemaarilla (KAVL)
asuinrakennusten minimietaisyys on 7 metria ja suo-
situsetaisyys 20 metria maantiesta sekd vuoden 2040
ennustetilanteessa 14 metria ja 40 metrid maantiesta.
Vastaavat etéisyydet herkille kohteille ovat nykytilan-
teessa 20 metrid ja 40 metrid sekd ennustetilanteessa
40 ja 80 metria.

HerkkE kohde [ metrid

Ajoneuvoa Asuinrakennukset / metrid

arki-vrk minimietdisyys suositusetdisyys | minimietdisyys suositusetdisyys
5 000 (1] 10 20

10 000 7 20 20 40

20 000 i 40 40 80

30000 21 &0 &0 120

40 000 zZo Lile oo 160

50 000 a5 100 100 200
&0 000 42 120 120 200
TO 000 a9 140 140 200
B0 000 56 150 150 200
90 000 63 150 150 200
100 000 TO 150 150 200

Kuva 64. HSY:n ilmanlaatuvyohykkeet liikenteen aiheuttamien
terveyshaittojen véahentamiseksi. Suositusetéisyytté suositellaan
sovellettavaksi suunniteltaessa uusia alueita ja minimietaisyytta
suositellaan tdydennysrakentamiseen.

Maantien 140 suunnitteluosuuden varrella sijaitsevat
paastojen kannalta herkat kohteet, kuten koulut, pai-
vakodit ja palvelutalot, sijoittuvat annettuja minimietai-
syyksia ja paaosin myds suositusetaisyyksia etaam-
malle maantiesta. Lahimmilladn paivakotirakennus
sijaitsee noin 65 metrin etdisyydella tiejaksosta Van-
taan Nikinméessa Kimalaisentien varrella. Asuinra-
kennukset sijoittuvat lahimmillaédn noin 15 metrin etéi-
syydelle maantiestd Keravan Ahjon alueella Kylatien
varressa seka noin 25-30 metrin etaisyydelle maan-
tiestd Vantaalla Kimalaisentien varrella sekd Keravan
Jokivarressa kaupungin etelérajalla ja Jarvenpdan
Kaitarannan alueella Vaahteratien varrella. Ennuste-
tilanteessa asuinrakennusten suositusetaisyytta 40
metria lAhemmas maantietd 140 sijoittuu suunnittelu-
osuudella 26 asuinrakennusta ja noin 40 asukasta.

Maantien 140 liikenteen paastoista aiheutuu jonkin
verran haitallisia terveys- ja ympéristdvaikutuksia tie-
jakson lahialueella, silla asuinrakennukset sijoittuvat
[&helle maantien linjausta erityisesti suunnitteluosuu-
den tiheasti rakennetussa etelaosassa. Paastotarkas-
telun perusteella aluevaraussuunnitelman mukaises-
ti parannettavan Koivukylanvaylan ja maantien 1452
(Kartanonvayld) valisen maantiejakson liikenteen ai-
heuttamien haitallisten paastdjen pitoisuudet laskevat
hiukan verrattuna tilanteeseen, jossa tiejaksolle ei to-
teutettaisi parantamistoimenpiteita.
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3.3.5 Vaikutukset luontoon

Luontoon kohdistuvien vaikutusten arviointi perustuu
olemassa olevien tietokantojen aineistotarkasteluihin,
paikkatietoaineistoihin ja suunnittelualueella kaavoi-
tuksen yhteydessa laadittuihin luontoselvityksiin, jois-
sa on kartoitettu mm. uhanalaisten lajien esiintymat ja
alueen arvokkaat elinymparistot.

Maantien 140 parantaminen toteutetaan nykyises-
sé& maastokaytavassa, joten hankkeen luontovaikutuk-
set kaytdssa olevien lahtttietojen perusteella jaavat
melko vahaisiksi. Tiejakson parantaminen ei aiheuta
laajojen yhtenaisten metsa- tai peltoalueiden pirstou-
tumista. Merkittdvimmat hankkeen aiheuttamat luon-
tovaikutukset kohdistuvat Keravanjokeen maantien
148 (Keravantie) kohdalla, missa parantamisratkaisut
vaativat nykyisen eteldisemman sillan korvaamista
uudella, levedmmalla sillalla. Lisdksi pohjoista siltaa
on joko levennettava tai sen pohjoispuolelle on raken-
nettava uusi silta jalankulun ja pyorailyn vaylalle.

Olemassa olevien lahtdtietojen perusteella on
tunnistettu seuraavia luonnonymparistoén kohdistuvia
vaikutuksia suunnitteluosuudelta:

» Vantaalla Kuusijarven kohdalla joudutaan pois-
tamaan puustoa uuden liittyman kohdalta. Uusi
littym& on osa Kuusijarven ulkoilualueen kehitté-
mistd, jonka yhteydessé nykyista pysékointialuetta
laajennetaan pohjoiseen. Alueen pysakaéinnin
kehittdminen vaatii metsakasvillisuuden poistoa
uuden liittyman ja nykyisen pysakdintialueen vali-
selta alueelta.

» Vantaan ja Sipoon rajalla sijaitsevaan Myyrak-
sensuohon ei kohdistu haitallisia vaikutuksia, silla
aluevaraussuunnitelmassa esitetyt toimenpiteet
eivat ulotu suon alueelle. Maantien 11571 (Laurin-
tie) littymé&n parantaminen sijoittuu suon lounais-
rajalle sen laskuojan valitttmaan laheisyyteen eika
toimenpiteilla ole vaikutusta yl&puoliseen suoalu-
eeseen. Myyraksensuon vesitasapaino ja kas-

vi- ja eldinlajisto sailyvat nykytilanteen kaltaisena
parantamistoimenpiteiden toteuttamisen jalkeen.
Suo on voimassa olevassa yleiskaavassa osoitettu
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luonnonsuojelulain nojalla rauhoitettavaksi luon-
nonsuojelualueeksi (SL). Aluevaraussuunnitelmas-
sa esitetyt toimenpiteet eivat ulotu luonnonsuo-
jelualuerajauksen alueelle, mutta tiealueen rajaa
joudutaan siirtAmaan SL-merkinnalla osoitetulle
alueelle noin 340 m2. Hankkeen toteuttaminen

ei heikenna niita luontoarvoja, joiden perusteella
suota esitetaan luonnonsuojelulainsdadannon
mukaisesti rauhoitettavaksi.

Keravan etelaosassa maantien 140 lansipuolisen
paalun 6960 yksityistieliittyman katkaisun vuok-
si toteutettava uusi ajoyhteys lanteen Jokitielle
pirstoo maantien lansipuolista metsa- ja pelto-
aluetta. Tieyhteys vaatii nykyisen kasvillisuuden
poistamista tielinjan alueelta. Uuden tieyhteyden
peltoalueella kulkeva lansiosa sijoittuu ll-luokan
lepakkoalueelle, joka on lepakoille téarkeé ruokai-
lualue ja siirtymaéreitti kohti etelaa. Jokitie ja sen
vieressa virtaava Keravanjoki ovat siippojen seka
pohjanlepakoiden saalistusaluetta. Seka tie etta
joki muodostavat myds siirtymareitteja. Avoimeen
peltomaisemaan sijoittuvan kapean yksityis-
tieyhteyden ei arvioida heikentédvan merkittavasti
peltoalueen arvoa lepakoiden ruokailualueena tai
siirtymareittina. Tarkeaksi lepakoiden ruokailualu-
eeksi ja siirtymareitiksi arvotettua Keravanjoen
itdrantaa halkoo jo nykytilanteessa useita yksityis-
teitd, joiden likennemaarat ja nopeusrajoitukset
ovat alhaisia. Uutta yksityistieyhteytta ei valaista.
Maantien 140 itdpuolelle maantien 148 (Keravan-
tie) littymaalueesta etelaan Keravan yleiskaavas-
sa 2035 osoitetun uuden tydpaikka-alueen (TP-3)
liittyma sijoittuu olevalle peltoalueelle jakaen sen
kahteen lohkoon. Todennakdisesti tyopaikka-
alueen toteutuessa peltoalueen maankaytto tulee
muuttumaan. Liséksi jalankulun ja py6réilyn vaylan
linjaaminen uuteen sijaintiin hiukan nykyisen
vaylan itapuolelle Koukkusuontien ja Keravantien
valisellda osuudella vaatii kasvillisuuden poistoa.
Maantien 148 (Keravantie) liittymaalueella Kera-
vanjoen ylityksen kohdalla nykyinen Lammashaan
eteldinen silta esitetaan korvattavaksi uudella

leveammalla vesistosillalla. Lisaksi siltapaikan
pohjoispuolelle esitetaén rakennettavaksi uusi ke-
vyen liikkenteen silta tai nykyista pohjoista siltaa le-
vennettavaksi. Keravanjoessa on havaittu vuosina
2015-2016 toteutetun Keravantien parantamisura-
kan yhteydessa vuollejokisimpukan esiintymisalue
Lammashaan siltapaikalla. Parantamisen yhtey-
dessa rakennetun Lammashaan uuden pohjoisen
sillan rakentamisen yhteydessa siltapaikan vuolle-
jokisimpukat siirrettiin uudelle elinalueelle joessa
osana rakentamisen aikaisten haitallisten vaikutus-
ten lieventadmistoimenpiteita.
Aluevaraussuunnitelmassa esitettyjen siltojen
rakentaminen muuttaa Keravanjoen uoman poh-
jaolosuhteita Lammashaan siltapaikalla ja vaatii
todennakoisesti simpukoiden siirtamista, mikali
niita siltapaikalla viel& havaitaan. Aiemmin siir-
toalue on ulottunut noin 100 metri& ylavirtaan ja
500 metria alavirtaan Lammashaan siltapaikalta.
Vuollejokisimpukoiden esiintyminen siltapaikalla
tulee selvittda jatkosuunnittelun yhteydessa. Uusi-
en siltojen rakentaminen vaatii vesilain (587/2011)
mukaisen luvan.

Maantien 148 (Keravantie) pohjoispuolella yksi-
tyistieliittymien katkaisemisen vuoksi toteutettava
korvaava tieyhteys paaluvalilla 9600-9800 sijoittuu
nykyiselle peltoalueelle maantien 140 itdpuolella ja
tulee pienentamaan viljeltavaa peltoalaa.

Maantien 140 itdpuolinen maantien 148 ja Koivu-
lantien vélinen jalankulun ja pyoréilyn yhteystarve
toteutuessaan vaatii nykyisen puuston poistamis-
ta maantien varresta. Lisaksi Keravanjoen ylitys
Haukkavuoren kohdalla vaatii uuden sillan raken-
tamisen. Talmantien kohdalla noin paalulla 10500
ohjeellinen linjaus sivuaa paikallisesti arvokasta
Nissilan kallioketoa.

Suunnitelmaratkaisuilla ei ole haitallisia vaiku-
tuksia Haukkavuoren metséalueeseen, joka on
luokiteltu maakunnallisesti arvokkaaksi ja on
perustettu luonnonsuojelualueeksi vuoden 2018
alussa. Keravan yleiskaavassa 2035 on osoitettu
tyopaikka-alue luonnonsuojelualueen etelapuolelle.

Suunnitelmassa on esitetty soveltuva liittymapaikka
tulevalle ty6paikka-alueelle noin 290 metria luon-
nonsuojelualueen rajasta etelaan. Jalankulun ja
pyorailyn yhteystarpeen ohjeellinen linjaus kulkee
Haukkavuoren luonnonsuojelualueen lénsirajan
tuntumassa, mutta ei ulotu suojelualueen puolelle.
¢ Uusi tieyhteystarve ja sen lansipuolelle linjattu
jalankulun ja pyorailyn yhteystarve Keravan ja Tuu-
sulan rajalla maantien 140 lansipuolella aiheuttaa
toteutuessaan estevaikutuksen maakuntakaavassa
osoitetulle viheryhteystarpeelle ja pirstoo nykyista
peltoaluetta. Yhteyden sijainti tarkentuu jatko-
suunnittelun yhteydessa. Alue tulee muuttumaan
tulevaisuudessa, kun Tuomala Il -osayleiskaavassa
osoitettu maankaytto toteutuu. Alue on osayleis-
kaavassa osoitettu tyopaikka-alueeksi (TP-2).

e Myo6s Tuusulan alueen uudet katuliittymat, yksi-
tyistieliittymien jarjestelyt ja korvaavat tieyhteydet
seka jalankulun ja pydrailyn yhteystarpeen linjaus
sijoittuvat padasiassa metsaalueille ja vaativat to-
teutuessaan nykyisen kasvillisuuden poistamista.
Tuulentien korvaava yhteys sijoittuu peltoalueelle
pirstoen lohkoja.

» Suunnitelmaratkaisuilla ei ole haitallisia vaikutuksia
Jarvenpaan alueella maantien 140 itapuolella sijait-
sevan Lemmenlaakson lehdon Natura 2000 -alueen
luontoarvoihin. Suunnitelmassa esitetyt parantamis-
toimenpiteet eivét sijoitu suojelualueelle. Anasin-
polun ja maantien 1452 (Kartanonvayla) vélille
osoitettu jalankulun ja py6réilyn yhteystarve sijoittuu
Natura-alueen kohdalla maantien 140 lansipuolelle.

Luontoon kohdistuvia vaikutuksia arvioitaessa on otet-
tava huomioon, ettd maantien 140 parantamishank-
keeseen liittyy merkittavaa maankaytén kehittamista,
joka muuttaa alueen luonnonympaérist6a maantien pa-
rantamisen ohella. Erityisesti maankayton muutokset
kohdistuvat Keravalle Jokivarren ja Kaskelan alueille
suunnitteluosuuden itdpuolelle ja Tuusulaan suunnit-
teluosuuden lansipuolelle Tuomala Il -osayleiskaa-
van alueelle. Suunnitellun maankaytén toteutuessa
metséisten alueiden pinta-alan pieneneminen muun



maankayton lisaantyessa heikentdd metsalajien elin-
oloja ja liikkumista metsaisten alueiden valilla ainakin
paikallisesti. Maankayttén muutosalueille sijoittuu ny-
kytilanteessa myds useita peltoalueita, joiden tuhou-
tumisen my6td mydés peltolajiston elinolot heikentyvat
paikallisesti. Jatkosuunnittelussa ja kaavoituksen
yhteydessa tulee varmistaa ekologisten yhteyksien
jatkuvuus myos alueilla, joilla maankaytté muuttuu
merkittavasti nykytilanteesta.

3.3.6 Vaikutukset pinta- ja pohjavesiin

Pinta- ja pohjavesiin kohdistuvien vaikutusten arvioin-
nin [&htdtietoina on kaytetty Suomen ymparistokes-
kuksen avoimia paikkatietoaineistoja pohjavesialue-
rajauksista seka Ymparistétiedon hallintajarjestelma
Hertan tietoja pintavesistd sekd pohjavesialueiden
havaintopaikoista ja pohjaveden laadusta. Liséksi
kaytettavissa on ollut Marjaméaen ja Myllylan pohja-
vesialueiden suojelusuunnitelma. Pohjavesialueiden
olemassa olevista pohjavedensuojauksista on tiedus-
teltu Uudenmaan ELY-keskuksen Ymparisto ja luon-
nonvarat -vastuualueelta maaliskuussa 2018.

Pintavedet

Pintavesiin kohdistuvat vaikutukset ajoittuvat seké
rakennusvaiheeseen etta kayton ja kunnossapidon
aikaan. Rakentamisen aikaiset vaikutukset ovat usein
merkittavampid, silla parantamistoimenpiteiden toteu-
duttua tiejakson liikenneturvallisuus parantuu véahen-
tden onnettomuuksia ja siten haitta-aineiden paaty-
misté vesistoihin.

Suunnitteluosuudella merkittavimmat pintavesi-
vaikutukset kohdistuvat Keravanjokeen rakentamisen
aikana. Uusien siltojen rakentaminen maantien 148
(Keravantie) kohdalla sek& mahdollisesti my6hemmin
Haukkavuoren kohdalla jalankulun ja pydréilyn yhte-
ystarpeeseen liittyen aiheuttaa véliaikaista kiintoaine-
kuormitusta ja siitd aiheutuvaa veden samenemista sil-
tapaikalla ja sen lahivesialueella. Liséksi kiintoaineen
mukana veteen vapautuu pohjasedimentista ravinteita

seka mahdollisia haitta-aineita, kuten metalleja. Kiinto-
aineksen leviamisté rakentamisen aikana voidaan eh-
kaista rakentamisajankohdan ja tydmenetelmien valin-
nalla seka eristamalla tybalue suojaverholla.

Myds rakentamiseen liittyva puuston ja pintamaan
poisto lisaé kiintoaine- ja ravinnekuormitusta valuma-
vesia vastaanottavissa pintavesissa. Valumavesien
vaikutukset pintavesiin rakentamisen aikana riippuvat
vuodenajasta ja saaolosuhteista, silla lumen sulamis-
vedet ja runsaat sateet huuhtovat mukanaan enem-
mén kiintoainesta. Vaikutuksia voidaan lieventaa eri-
laisilla laskeutusaltailla ja virtaaman viivytysrakenteilla
ennen laskua vastaanottavaan vesistoon.

Pilaantuneiden maiden kaivuty6t voivat myds ai-
heuttaa haitallisia vesistdvaikutuksia. Suomen ympa-
ristokeskuksen Maaperan tilan tietojarjestelman (MAT-
TI) mukaan suunnitteluosuuden tuntumaan sijoittuu
18 mahdollista pilaantuneen maan kohdetta. Kohteis-
ta kolme (kohteet 120766, 121648 ja 121826) sijoittuu
aluevaraussuunnitelman mukaisten tiejarjestelyiden
valittomaan laheisyyteen maantien 152 (Jokivarrentie)
rampin, Ahjonkaarteen ja Keravan vankilan kohdilla. Li-
séksi Vantaan Nikinméessa pilaantuneen maan kohteen
20000660, Keravan Jokivarressa kohteen 20003482 ja
Jarvenpaan Mikonkorvessa kohteen 20000785 kiinteis-
ton kohdalle on esitetty tarve melusuojaukselle.

Pilaantuneiden maiden rakentamisen aikaisia hai-
tallisia vaikutuksia voidaan ehkaista selvittamalla etu-
kateen tiedossa olevien kohteiden maaperan pilaantu-
neisuus, tarvittavia luvanvaraisia kunnostustdita tulee
valvoa asianmukaisesti ja pilaantuneet maamassat tu-
lee sijoittaa asianmukaisesti vastaanottopaikkaan. Koh-
teiden maaperan tilan tiedot tulee selvittaa jatkosuun-
nittelun yhteydessa ja ottaa huomioon rakentamisessa.

Maantien 140 kaytdn ja kunnossapidon aikaisten
vesistdvaikutusten arvioidaan olevan nykytilannetta
vahaisempia parantamistoimenpiteiden toteuttamisen
jlkeen. Tiejakson liikenneturvallisuuden parantuminen
vahentaa liikenneonnettomuuksien maaraa ja niista ai-
heutuvien haitta-ainepaastéjen paatymista vesistdihin.
Talvikunnossapidossa kaytettavien liukkaudentorjunta-
aineiden kokonaismaara tiejaksolla sailyy lahes nykyti-
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lanteen mukaisena, silla tiealue ei juuri laajene. My6s
tien kuivatusvesien vaikutukset vastaanottavissa uo-
missa sdilyvat nykytilanteen mukaisina. Tiejakson kui-
vatuksen periaatteet ja kuivatusreitit eivat muutu.

Aluevaraussuunnitelman ratkaisujen toteuttami-
sen ei arvioida heikentavan pysyvasti alueen pinta-
vesien vedenlaadullista tilaa. Rakentamisen aikana
vedenlaatu voi heikentya tilapaisesti lahella rakennus-
kohteita. Suunnitelman toteuttamisen ei arvioida vaa-
rantavan Kymijoen-Suomenlahden vesienhoitoalueen
vesienhoitosuunnitelman mukaista tavoitetta saavut-
taa Keravanjoen hyva ekologinen tavoitetila suunnit-
telualueella vuoteen 2021 mennessa. Joen hyva ke-
miallinen tavoitetila on jo saavutettu.

Pohjavedet

Suunnittelualueella pohjavesivaikutuksia syntyy seka
rakennusvaiheeseen etta kayton ja kunnossapidon
aikana. Rakentamisvaiheessa vaikutukset voivat olla
haitallisia, mutta kaytén aikana parantamistoimen-
piteiden vaikutukset ovat pddasiassa mydnteisia ny-
kytilanteeseen verrattuna. Parantamistoimenpiteet
vahentéavat liikenneonnettomuusriskia liikennemaaran
kasvusta huolimatta.

Keravan ja Tuusulan rajalla sijaitseva Marjaméaen
vedenhankintaa varten tarkea pohjavesialue rajautuu
lannessad maantien 140 linjaukseen. Suunnittelurat-
kaisuista pohjavesialueelle sijoittuu Ketunkorventien
yksityistieyhteyden noin 360 metrin pituinen uusi linja-
us, joka liittyy maantiehen sen itdpuolelta noin paalulla
15550. Myos Honkarakenteen nayttelyalueen kohdal-
la noin paalulla 15240 uuden Tuomalan tydpaikka-
alueen liittymajarjestelyt seka jalankulun ja pyorailyn
yhteystarpeen ohjeellinen linjaus noin 650 metrin mat-
kalla uudesta liittyméasta pohjoiseen sijoittuvat pohja-
vesialueen lansirajalle.

Jarvenpaan alueella suunnittelujakson pohjois-
osassa maantie 140 on linjattu Myllylan vedenhankin-
taa varten tarkean pohjavesialueen keskiosan poikki.
Suunnitteluratkaisuista ainoastaan maantien lansi-
puolelle eteld-pohjoissuuntaisesti osoitettu jalankulun
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ja pyorailyn yhteystarpeen linjaus sijoittuu Myllylan
pohjavesialueelle noin 550 metrin matkalla. Maantie-
alue sailyy pohjavesialueella nykyisessé laajuudessa.

Rakennusvaiheessa pohjavesivaikutuksia voi ai-
heutua maanrakennustdista ja niissd kaytettavista
koneista. Rakentamisen aikana poistetaan pohjave-
simuodostumaa suojaavat pintamaakerrokset, jolloin
haitta-aineet paatyvat helpommin pohjaveteen. Poh-
javesialueella rakennettaessa on noudatettava erityis-
ta huolellisuutta ja perehdytettava tydmaalla toimivat
tyoskenteleméan siten, ettei paéastdja pohjaveteen
synny. Rakentamisen aikana tyokoneiden tankkaus
tulee suorittaa pohjavesialueiden ulkopuolella tai sel-
laisella alustalla, josta mahdolliset vuodot eivat paady
maaperaan eivatka pohja- ja pintavesiin.

Suomen ymparistokeskuksen Maaperéan tilan tie-
tojarjestelman (MATTI) mukaan pohjavesialueille ei si-
joitu pilaantuneen maan kohteita, joiden alueella suo-
ritettavat kaivuty®t olisivat riski pohjaveden laadulle.

Maantiella 140 ei ole pohjavedensuojausta Mar-
jaméaen eikéa Myllylan pohjavesialueen kohdalla. Alue-
varaussuunnitelmassa ei esitetd pohjavesisuojauk-
sen toteuttamista, silla tiejakso ei sijoitu varsinaiselle
pohjaveden muodostumisalueelle. Maantie 140 kuu-
luu talvihoitoluokkaan I, normaalisti paljaana. Tien tal-
vihoito ja vaarallisten aineiden kuljetukset ovat riski
molempien pohjavesialueiden pohjaveden laadulle.
Marjamaen vedenottamo sijaitsee noin 750 metrin
ja Myllylan vedenottamo noin 220 metrin etéisyydel-
& maantiestd 140. Pohjaveden p&avirtaussuunta tie-
alueelta on kohti pohjavedenottamoita. Molempien
vedenottamoiden kloridipitoisuudet ovat kohonneet
luonnontilaisesta oletettavasti tieston talvisen liukkau-
dentorjunnan vuoksi.

Maantiell& 140 talvikunnossapidossa kaytettavien
liukkaudentorjunta-aineiden kokonaisméaara suunnit-
telujaksolla on parantamistoimenpiteiden toteuduttua
lahes nykytilanteen mukainen, koska tiealue ei juuri
laajene. Myds liukkaudentorjunnan vaikutus pohjave-
simuodostumiin sailyy nykytilanteen mukaisena. Liuk-
kaudentorjunnan vaikutuksia on mahdollista lieventaa
tiesuolauksen vahentamisella ja kayttamalla pohjave-
sialueilla kaliumformiaattia natriumkloridin sijaan.

Parantamistoimenpiteiden johdosta tiejakson liiken-
neturvallisuus paranee kasvavista liikennemé&arista
huolimatta ja maantiella tapahtuvat onnettomuudet
vahenevat. Tama vahentdd myos riskid haitallisten
aineiden paatymiselle pohjaveteen.

3.3.7 Vaikutukset maisemaan ja
kulttuuriympéaristéoon

Esitettyjen suunnitelmaratkaisujen vuoksi on suunnit-
telualueella jonkin verran tiealueen laajennustarvetta.
Tiejarjestelyt sisaltavat liittymaalueiden kanavointia,
kaistojen leventamista, pyséakkien siirtoa, alikulkujen
rakentamista ja yksityistiejarjestelyja. Ympariston
luonteesta johtuen on uuden kasvillisuuden istuttami-
sen tarve melko véahainen, uudet ratkaisut sovitetaan
ymparistoon maastonmuotoilun ja nurmetusten avulla.
Toimenpiteiden vaikutuksia on arvioitu niilla osuuksil-
la, joihin toimenpiteita on esitetty.

Metsaselanteiden rajaama tiejakso

Suunnittelualueen eteldosan metsaisessa tieympa-
ristbssd toimenpiteiden vaikutukset maisemakuvaan
jaavat melko vahaisiksi metsan paaosin rajatessa
tietd sen molemmilla puolilla. Kanavoinnit levittavat
nykyista paallystettya aluetta, mutta niiden merkitys ei
ole kovin suuri. Ylimaaraisten levitysten maisemointi
ja vesakoiden siistiminen parantaisivat myos tiejakson
iimettd. Myyraksensuo sailyy edelleen l&hes luonnon-
tilaisena kohosuona. Tien parantamistoimenpiteilla
ei ole vaikutusta tien eteldosassa sijaitsevaan RKY
2009-kohteen, Suuren Rantatien, arvoon. Tiejaksolla
ei ole mydskaan tiedossa olevia muinaisjaannoksia.

Jokilaakson ja taajamarakenteen solmukohta

Tiejarjestelyt sijoittuvat maisemalliseen solmukohtaan,
jossa taajama-asutus rajautuu jokivarteen molemmin
puolin. Tiealue laajenee ja kevyen liikenteen jarjestelyt
muuttuvat maantien 152 (Jokivarrentie) ramppialueel-
la. Rampin siséalla oleva metsésaareke pienenee jon-

kin verran, mutta sailyy edelleen metsaisena. Uusiin
tiejarjestelyihin liittyvill& istutuksilla voidaan kohentaa
alueen nykyista ilmetta. Tiejaksolla ei ole erityisia mai-
semallisia arvoja, koska nakoyhteys Keravanjoelle
puuttuu. Tiejaksolla ei ole mydskaan kulttuuriymparis-
ton kannalta arvokkaita kohteita.

Jokilaakson reunavydhykejakso

Keravanjokilaakso muodostaa suunnittelualueen mai-
semallisesti merkittdvimman kokonaisuuden, jonka
itdireunaa maantien linjaus noudattelee pitkan matkan.
Valtatie 4 liittyy osaksi vaylakaytavaa yhdessa voi-
malinjan kanssa maantien 148 (Keravantie) liittyman
pohjoispuolella. Néiden visuaalinen kokonaisvaikutus
maisemakuvaan on huomattava.

Toimenpiteind Keravantien liittymaalueella on
kanavointi ja kevyen liikkenteen vaylien ja yksityistei-
den uudelleenlinjaus. Uusilla tiejarjestelyilla on jonkin
verran vaikutusta alueen maisemakuvaan, maantie
levenee ja uudet vaylat ulottuvat nykyistd kauem-
maksi. Kokonaisuutena vaylat muuttavat liittyman
ympéristossa jokilaakson maisemallista luonnetta.
Keravantien vesistosillan levittdmisella on melko va-
haiset visuaaliset vaikutukset ymparistoon. Nakoyhte-
ys maantieltd Keravanjoelle on arvokas mahdollisuus,
joka kannattaa huomioida alueen maisemanhoidolli-
sissa toimenpiteissa.

Keravantien liittyman kaakkois- ja luoteispuolilla
on kiinteitd muinaisjddnnoksia, jotka kuitenkin sijoittu-
vat kallioisille maenkumpareille melko kauaksi tiesta,
joten tiejarjestelyilla ei ole niihin vaikutusta.

Ahjonkaarteen ja maantien 11697 (Porvoontie)
ramppilittymat sijoittuvat ymparistoon, jossa on paa-
osin yritysrakentamista. Esitetyt toimenpiteet laajen-
tavat jonkin verran péaallystettya tiealuetta, mutta ko-
konaisuutena valtatien ja maantien muodostamalla
vaylakaytavalla vaikutukset jaavat vahaisiksi. Noin
paalun 10500 kohdalla maantien itdpuolella on sijainnut
historiallinen asuinpaikka, Ali-Keravan kylatontti, jonka
tarkan sijainnin maarittely vaatii viela lisatutkimuksia.
Alueelle ei ole kuitenkaan esitetty toimenpiteita, joten



hankkeella ei ole vaikutusta alueen arvoon. Paikka on
maisemallisesti hieno yksityiskohta maantien varressa.
Noin paalun 12800 kohdalla tien lansipuolella pellon
reunassa oleva muinaisjaannés, kivikautinen asuin-
paikka, joka jad my0os tiealueen ulkopuolelle.

Vankilan kulttuuriymparistéjakso

Vankilan kohdalla esitetyt toimenpiteet ovat kanavoin-
nin lisaksi uusi sisdantuloyhteys alueelle seka kevyen
likenteen yhteys sen rinnalle. Liséksi maantien ali
rakennetaan alikulku. Nykyinen, maisemallisesti mer-
kittava lehmusten reunustama sisaantulotie jaa ke-
vyen liikenteen kayttoon. Maantien rinnalle, vankilan
puolelle, rakennetaan my6s puuttuva osa seudullista
kevyen liikenteen yhteytta. Vaylarakenteet muuttavat
tulevan maankéayton ohella nykyisen valtakunnallisesti
merkittavan rakennetun kulttuuriympériston luonnetta.
Toinen vankila-aluetta symmetrisesti reunustavis-
ta pelloista, joka on ollut toiminnallisesti tarked osa
vankila-aluetta, kaventuu nykyisesta. Liikenteelliset
jarjestelyt tulevalle asuinalueelle on kuitenkin ohjat-
tava pois vankila-alueelta. Uudet vaylat sijoittuvat
avoimeen peltomaastoon, joten maastomuotoilulla on
suuri merkitys lopputuloksen kannalta.

Metsdinen taajaman lahestymisjakso

Tiejaksolla on esitetty useampia uusia yhteyksia ja
littymien parantamista, jotka liittyvat seka tulevaan
maankayttéon etta Jarvenpaan sisaantulovayliin. Tie-
ympariston yleisilme on nykytilanteessa metsainen tai
yritystoiminnan rajaama. Keravanjokilaakso sijoittuu
maantien itdpuolelle ja on viitteellisesti nékyvissa tie-
maisemassa Lemmenlaakson kohdalta pohjoiseen.
Toimenpiteet muuttavat hieman paikallisesti tieym-
pariston ilmettd kanavoinnin laajentaessa tiealuetta.
Tiejaksolla ei ole maiseman tai kulttuuriperinnén kan-
nalta merkittéavia kohteita, joihin toimenpiteilla olisi nii-
den arvoa heikentavaa vaikutusta. Taajamakuvan kan-
nalta huomiota tulisi kiinnittaa erityisesti maantien 145
(Pohjoisvayla) liittyman tieympéariston kehittdmiseen.

3.4 Alustava kustannusarvio

Rakentamiskustannukset on arvioitu FORE-ohjel-
miston hankeosalaskenta-osiolla lukuun ottamatta
pohjanvahvistuksia, jotka on arvioitu erikseen tarkem-
pien maarien mukaan. Kustannuksissa on mukana
maantien 140 parantamiseen liittyvat tiejarjestelyt,
suunnitelmakartoilla esitetyt yksityistiejarjestelyt, sillat
ja pohjarakentamistoimenpiteet sek& johto- ja laite-
siirroista aiheutuvat kustannukset. Kustannusarvio ei
sisélla lunastus-, korvaus- ja tietoimituskustannuksia
eikd meluntorjuntarakenteiden kustannuksia.

Rakentamiskustannukset on arvioitu maanraken-
nuskustannusindeksilla 111,80 (2010=100). Yhteis-
kustannusten osuudeksi on arvioitu 20 % kokonais-
rakennuskustannuksista ja riskien, varausten ja tyon
aikaisten liikennejarjestelyjen osuudeksi 2,0 miljoonaa
euroa.

Aluevaraussuunnitelmassa esitetyn ratkaisun koko-
naiskustannusarvio on noin 24,4 miljoonaa euroa.

Valtion ja kuntien vélinen kustannusvastuu maari-
telladn hankkeen jatkosuunnittelun yhteydessa.

Taulukko 5. Hankkeen kustannusarvio.
Kuusijarven kohta (SK-1) 660 000 €
Maantie 11571, Laurintien littyma (SK-1) 555 000 €
Maantie 152, Jokivarrentien ramppiliittyma (SK-2) | 2 100 000 €
Uusi liittyma pl 6900 (SK-3) 600 000 €
Uusi liittyma pl 8650 (SK-4) 580 000 €
Maantie 148, Keravantien liittyma (SK-4) 4720000 €
Ahjonkaarteen ramppiliittyma (SK-5) 410 000 €
Maantie 11697, Porvoontien ramppiliittyma (SK-5) 630 000 €
Uusi liittyma pl 12800 (SK-6) 670 000 €
Maantie 11664, Koivulantien littymé (SK-6) 3580 000 €
Uusi liittyma pl 15250 (SK-7) 730 000 €
Uusi liittyma pl 16100 (SK-8) 440 000 €
Maantie 145, Pohjoisvaylan liittyma (SK-8) 500 000 €
Uusi liittyma pl 17400 (SK-9) 1165000 €
Maantie 1452, Kartanovaylan liittyma (SK-10) 600 000 €
Valaistus 1620 000 €
Tyonaikaiset liikennejarjestelyt 2 000 000 €
Hankeosat ja muut kustannukset yhteensa 21560 000 €
Laskelman tilaajatehtavat, 14,5 % 2860 000 €
Koko hanke yhteensa 24 420 000 €

3.5 Liikennetalous

Aluevaraussuunnitelmassa esitetyt toimenpiteet kos-
kevat padasiassa pistemaisia kohteita kuten liittymien
parantamisia. Yksittaisten toimenpiteiden tai toimenpi-
dekokonaisuuksien toteutus ja toteutusaikataulu ovat
myds voimakkaasti sidottu kaavoitusaikatauluun seka
kaavoituksen tai muun jatkosuunnittelun yhteydessa
tarkennettaviin suunnitelmaratkaisuihin. Tasté johtuen
ei ole tarkoituksenmukaista laatia koko hanketta kos-
kevaa hyoty-kustannuslaskelmaa.

3.6 Kehittdmispolku

Maantien 140 aluevaraussuunnitelmassa esitetyt toi-
menpiteet ovat paaosin yksittéisia kehittdmistoimen-
piteitd, joiden toteuttamisaikataulu on vahvasti sidok-
sissa suunnittelualueen maankaytdn kehittymiseen
ja sité kautta likennemaérien kasvuun. Toimivuuson-
gelmien liséksi likennemaarien kasvu vaikuttaa myos
likenneturvallisuustilanteeseen, joka osaltaan voi rea-
lisoida investointitarpeita alueella.

Esitetty kehittamispolku perustuu tyon yhteydes-
sa laadittuihin liikkenne-ennusteisiin ja niihin siséltyviin
olettamiin maankaytén kehitysvolyymeista ja -aika-
tauluista. Naiden tarkentuessa tai muuttuessa myads
kehittamispolkuun voi tulla muutoksia. Kehittamispo-
lussa ei myoskaan oteta kantaa yksittéisten uusien
maankayttoliittymien toteutusaikatauluun, sill& niiden
toteutus on suoraan riippuvainen maankayttdhankkei-
den aikatauluista. Yksittaisten liittymien toteutusaika-
tauluun on otettu kantaa, mikali ne on néhty jarkevaksi
toteuttaa osana isompaa parantamishanketta.

3.6.1 Ensimmaisen vaiheen
toimenpiteet

Tehtyjen tarkastelujen perusteella ensimmaisessa vai-

heessa toteutettavaksi nousevat seuraavat toimenpi-

teet:

 Koivulantien liittyma&n parantaminen.

» Maantien 146 (Rajakulmantien) liittyman paranta-
minen

» Kuusijarven kohdan parantaminen

Koivulantien liittym&ssa esiintyy nykytilanteessa ajoit-
tain toimivuusongelmia sivusuunnalta paatielle liitytta-
essa. Toimivuusongelmaakin enemman liittyméan pa-
rantamista edellyttaa kéaynnissa oleva vankilan alueen
maankaytén kehittaminen, joka toteutuessaan edel-
lyttédd jo ensimmaisessa vaiheessa liittymajarjestelyja
maantielle 140. Jarjestelyja on kaytdnndssa vaikea
toteuttaa vaiheittain, joten liittyman parantaminen esi-
tetdan toteutettavan tavoitetilanteen mukaisena. Sa-
massa yhteydessa Huhtimontien liittyméa katkaistaan
maantielle 140 ja sen liikenne ohjataan Koivulantien
kautta. Huhtimontien jatke Tuomala Il:sen katuliitty-
maéan voidaan toteuttaa myéhemmin.

Koivulantien liittyman parantamisen yhteydessa
selvitetaén, olisiko paalulle 12800 esitetty uusi maan-
kayton liittyma jarkeva toteuttaa samassa yhteydessa.
Mikali maankayton liittyma paatetaan toteuttaa, tulee
samassa yhteydessa selvittdéd mahdollisuus kaantaa
maantie 11695 (Kaskelantie) uuteen liittymaan.

Maantien 146 liittyman parantamista nopealla ai-
kataululla puoltaa liittyméan toimivuusongelmat ruuh-
ka-aikoina sek&a puutteet liikenneturvallisuudessa.
Suunnittelualueen liittymista siind on tapahtunut sel-
vasti eniten onnettomuuksia (15 kappaletta) vuosien
2012-2016 aikana. Liittym& voidaan toteuttaa ensim-
maisessa vaiheessa ilman etelan suunnan vapaata
oikeaa.
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Kuusijarven kohdalla on asemakaavahanke kaynnis-
sé. Alueen kehittAminen edellyttéda liikennejarjestely-
jen parantamista heti ensimmaisessa vaiheessa, silla
nykyisen liittyman liikennemaaraa ei voida turvallisesti
kasvattaa. Liittyman uusimisen yhteydessa lasketaan
paatien nopeusrajoitus pysyvasti 60 km/h:ssa.

3.6.2 Ennen vuotta 2030 toteutettavat
toimenpiteet

Seuraavaan kehittdmispolun vaiheeseen on nostettu

ne kohteet, joiden toimivuudessa on merkittavia on-

gelmia liikenne-ennusteen mukaisilla likenneméaarilla

vuoteen 2030 mennessa.

* Maantien 11697 (Porvoontie) ramppiliittym&n
parantaminen.

* Maantien 145 (Pohjoisvayla) littyman parantami-
nen

* Maantien 1452 (Kartanovayla) liittyman paranta-
minen

Maantien 11697 littyma esitetdan toteutettavan tavoi-
tetilanteen mukaisena eli kanavointien liséksi raken-
netaan valo-ohjaus. Liittymasséa on paljon k&éntyvaa
raskasta liikennetta ja ilman valo-ohjausta normaali
oikealle kadantyvien kaista voi aiheuttaa nékeméaongel-
mia sivusuunnalta vasemmalle katsottaessa. Erillisen
oikealle kaantymiskaistan toteuttaminen edellyttaa
Porvoontien ylittavan sillan uusimista, joka on kustan-
nuksiltaan valo-ohjausta kalliimpi ratkaisu. Valo-ohja-
uksen myéta liittyman 60 km/h pisterajoitus voidaan
korvata osuudelle esitetyll& 70 km/h rajoituksella.

Maantien 145 (Pohjoisvaylan) liittyman sivusuun-
nan kapasiteetti loppuu ennen vuotta 2030, mika edel-
lyttda valo-ohjauksen lisdamista littymaan. Samassa
yhteydessé kannattaa toteuttaa myds tavoitetilanteen
mukainen oikealle kaantymiskaista pohjoisen suun-
nasta, minka jalkeen liittyméan kapasiteetti on riittava
myds mitoitustilanteen mukaisille vuoden 2040 liiken-
nemaarille.
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Maantien 1452 (Kartanovaylan) liittymassa tilanne on
vastaava kuin Pohjoisvaylan liittyméassa eli sivusuun-
nan kapasiteetti loppuu vuoteen 2030 mennessa. Sa-
massa yhteydessa valo-ohjauksen kanssa kannattaa
toteuttaa myds tavoitetilanteen mukaiset sivusuunnan
kadantymiskaistat seka oikealle kd&antymiskaista poh-
joisen suunnasta.

3.6.3 Vuoden 2030 jalkeen
toteutettavat toimenpiteet

Vuoden 2030 jalkeen toteutettavista toimenpiteista
kaytannodssa ainoastaan maantien 148 (Keravantie)
littyman parantaminen tulee ajankohtaiseksi tarkas-
telujen perusteella ennen vuotta 2040. Vuoden 2040
likennemaarilla nykyiset jarjestelyt eivat enaa riita ja
littyma ruuhkautuu erittdin pahasti. Liittyman toimi-
vuuden varmistaminen edellyttdé tavoitetilanteen mu-
kaisen ratkaisun toteuttamista.

Maantien 11571 (Laurintie), maantien 152 (Joki-
varrentie) seka Ahjonkaarteen liittymien parantamis-
toimenpiteet ajoittuvat vuoden 2040 jalkeen.

3.6.4 Muut toimenpiteet

Uusien maankayton liittymien ja yksityistiejarjestely-
jen toteutusaikataulut ovat riippuvaisia kaavoituksen
etenemisesta. Siksi naiden toteutukseen ei oteta alue-
varaussuunnitelmassa tarkemmin kantaa.



4 JATKOTOIMENPITEET

Aluevaraussuunnitelma toimii alueen yleis- ja ase-
makaavoituksen taustamateriaalina ja se kasitellaan
kaavoitustdiden yhteydesséa. Suunnitelma toimii myos
osuuden jatkosuunnittelun lahtékohtana.

Jatkosuunnittelu

Maantien 140 parantamista ei ole tarkoituksenmukais-
ta toteuttaa yhtend hankekokonaisuutena, vaan toi-
menpiteissa edetaan kohteittain alueen maankaytén
ja liikenteen kehitysta seuraten.

Maantielle 140 ja alueen muulle maantieverkolle
kohdistuvien parantamistoimenpiteiden lopulliset rat-
kaisut maaritetdan tiesuunnitelmassa. Ennen tiesuun-
nitelmien hyvaksymista taytyy alueen asemakaavojen
olla ehdotettavien ratkaisujen mukaisia.

Jatkosuunnittelussa huomioon otettavat asiat

Alueen kaavoituksen edetessa paatetaan, millaisilla
rinnakkaisyhteyksilla alueen suunnittelussa edetaan.
Monissa ratkaisuissa aluevaraussuunnitelma toimii
l[ahtékohtana, mutta lopulliset toimenpiteet paatetaan
vasta aluevaraussuunnitelmaa tarkemman tiesuunni-
telman tai katusuunnitelmien laatimisen yhteydessa.
Jatkosuunnittelussa monet aluevaraussuunnitelmas-
sa esitetyt periaateratkaisut tulevat tarkentumaan.

Seuraavassa on nakdkohtia, jotka muun muassa tulee

ottaa huomioon jatkosuunnittelussa:

e Syntyville rakenteisiin kelpaamattomille ylijadma-
massoille tulee osoittaa lgjitysalueet tai kohteet,
joissa niité voidaan hyotykayttéaa. Jatkosuunnitte-
lussa tarkentuu kallioaineksen soveltuvuus tiera-
kenteisiin sek&a kohteiden massatalous kokonai-
suutena.

« Siltojen, pohjanvahvistusten ja valaistuksen tekni-
set ratkaisut. Niille on esitetty alustavat periaatteet

aluevaraussuunnitelmassa, mutta ne tarkentuvat
jatkosuunnittelussa.

Meluntorjunnan tarve ja tekniset ratkaisut. Melun-
torjunnan tarpeen tarkempi maarittely ja paatds
toteutettavista toimenpiteistéd tehdééan jatkosuun-
nittelussa. Ratkaisuissa on otettava huomioon
kaupunkikuvalliset ja maankaytélliset nakdkohdat.
Tarkat johtosiirto- ja suojaussuunnitelmat laaditaan
tie- ja rakennussuunnittelun yhteydessa. Samalla
ollaan yhteydessa laitteiden omistajiin.
Asemakaavojen muuttaminen vastaamaan alue-
varussuunnitelmaa. Aluevaraussuunnitelmassa on
esitetty alustavat liikennealueiden rajat, mutta ne
tulevat tarkentumaan jatkosuunnittelussa.
Tasoliittymien yksityiskohtainen mitoitus, pysékkien
tarve ja tarkat paikat maantiella 140 ja sen rinnak-
kaisyhteyksilla maaritellaén jatkosuunnittelussa.
Erikoiskuljetusten vaatimukset. Suurten erikois-
kuljetusten tavoiteverkon (SEKYV) vaatimukset ja
vaikutukset tiejarjestelyihin tarkentuvat jatkosuun-
nittelussa.

Ymparistonhoidon tarkemmat keinot aluevarus-
suunnitelmassa esitettyjen periaatteiden mukai-
sesti.

Hankkeen kustannusjako maaritellaan jatkosuun-
nittelussa
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Maantie 140 eli Vanha Lahdentie on keskeinen alemman tieverkon pohjois-etelasuuntainen yhteys Vantaan ja Jarvenpaan valilla.
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Suunnittelualue kasittad maantien 140 tiejakson Vantaan maantien 1375 (Koivukylanvayla) ja Jarvenpaan maantien 1452 (Kartanovayla)

valilla. Tarkasteltavan tiejakson pituus on 21,5 kilometria ja se sijoittuu Vantaan, Sipoon, Keravan, Tuusulan ja Jarvenpaan kuntien alueelle.

Aluevaraussuunnitelmassa on maaritetty pitkan aikavalin kehittdmistarpeet maantielle 140 suunnitteluosuudella liikenneturvallisuuden
parantamiseksi ja liikenteen sujuvuuden varmistamiseksi maankayton muuttuessa. Kehittamistoimenpiteiden keskeiset vaikutukset on
arvioitu seka tutkittu mahdollisuudet ratkaisujen vaiheittain toteutukselle.

Maantietéa 140 Vantaan maantien 1375 (Koivukylanvayld) ja Jarvenpaan Kartanovaylan (maantie 1452) valisella osuudella parannetaan
paaasiassa 1+1 -kaistaisena maantiena kehittamalla liittymajarjestelyja yhdeksan maantien tasoliittyman alueella. Parantamistoimenpiteet
kohdistuvat maantien 11571 (Laurintie), maantien 152 (Jokivarrentie), maantien 148 (Keravantie), maantien 11697 (Porvoontie),
Koivulantien, maantien 145 (Pohjoisvayld), maantien 146 (Rajakulmantie) ja maantien 1452 (Kartanovayla) liittymaalueille. Maanteiden
littymajarjestelyjen liséksi suunnitelmassa esitetdan parantamistoimenpiteita keskeisille katuliittymille, useita uusia yksityistieyhteyksia
korvaamaan poistuvia yksityistieliittymid, varaukset uusille kaavoituksen mukaisille maankayton liittymille seka tarvittavat jalankulun ja
pyorailyn jarjestelyt. Kehittamistoimenpiteiden pohjalta on esitetty tarvittavat liikennealuevaraukset alueen kuntien kaavoitustyota varten.

Aluevaraussuunnitelma toimii alueen yleis- ja asemakaavoitustoiden taustamateriaalina ja se kasitellaan kaavoitusprosessin yhteydessa.
Suunnitelma toimii myds tieosuuden jatkosuunnittelun lahtékohtana. Maantien 140 Koivukylanvaylan ja maantien 1452 (Kartanovayla)
vélisen osuuden parantamista ei ole mainittu Helsingin seudun liikennejarjestelmasuunnitelman HLJ 2015:n toteuttamisohjelmassa.

Sammandrag

Landsvéag 140 eller Gamla Lahtisvagen &r en central nord-sydlig férbindelse mellan Vanda och Jarvenpaa i det lagre vagnatet.
Vagen ar en viktig arbetsfardsforbindelse, vars nuvarande trafikmangder orsakar problem for trafikens flyt och sakerhet speciellt
under arbetsvagtrafikens topptimmar. Problemen kommer att 6ka i framtiden i och med att markanvandningen utvecklas och
intensifieras i vagens narmiljo.

Planeringsomradet omfattar en vagstrackning av landsvag 140 mellan Vanda landsvag 1375 (Bjorkbyleden) och Traskanda
landsvag 1452 (Herrgardsleden). Den ifragavarande vagstrackan ar 21,5 kilometer lang och befinner sig pa Vanda, Sibbo,

Kervo, Tusby och Traskanda kommuners omrade. | omradesreserveringsplanen for planeringsavsnittet pa landsvag 140 har man
definierat de langsiktiga utvecklingsbehoven for forbattringen av trafiksakerheten och sakerstéllandet av ett smidigt trafikflode nar
markanvandningen férandras. De centrala effekterna av utvecklingsatgarderna har bedémts och man har undersokt mojligheterna
for att forverkliga l6sningarna stegvis.

Landsvag 140 forbattras pa avsnittet mellan Vanda landsvag 1375 (Bjorkbyleden) och Herrgardsleden (landsvéag 1452) i Traskanda
i huvudsak som en 1 + 1 filig landsvag genom att utveckla anslutningsarrangemangen pa landsvagens nio plananslutningsomraden.
Forbattringsatgarderna riktas till anslutningsomradena vid landsvag 11571 (Larsvagen), landsvag 152 (Jokivarsivagen), landsvag
148 (Keravantie), landsvag 11697 (Borgavagen), Koivulantie, landsvag 145 (Norrleden), landsvag 146 (Rajakulmavagen) och
landsvag 1452 (Herrgardsleden). Forutom landsvagarnas anslutningsarrangemang foreslas i planen forbattringsforslag vid

centrala gatuanslutningar, flera nya privatvagsforbindelser for att ersatta privatvagsanslutningar som avskaffas, reserveringar

for nya generalplansenliga markanvandningsanslutningar samt behovliga arrangemang for fotgdngare och cyklister. Utifran
utvecklingsatgarderna har man presenterat behdévliga trafikomradesreserveringar for stadsplaneringen i omradets kommuner.

Omrédesreserveringsplanen fungerar som bakgrundsmaterial for omradets general- och detaljplansarbete och den behandlas

i samband med stadsplaneringsprocessen. Planen fungerar &ven som utgdngspunkt for vagavsnittets fortsattningsplanering. |
programmet for forverkligande av trafikarrangemangsplanen for Helsingforsnejden HLJ 2015, har forbattrande av avsnittet mellan
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