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Alkusanat

Kuokkalantie (maantie 6112) on osa Jyvasjarven etelapuolella kulkevaa Kuokkalan kehavaylaa. Tie sijoittuu yh-
dyskuntarakenteen keskelle, ja sita pitkin kulkee lahinna paikallista liikennettd. Tassa suunnitelmassa tarkastellaan
Kuokkalantien pohjoispaan liittymaratkaisuja, ja maaritetaan tilantarpeet littymien parantamisen varalle.

Aluevaraussuunnitelma on yleissuunnitelmatasoinen suunnitelma, joka toimii jatkosuunnittelun ja maankayton
suunnittelun lahtékohtana ja ohjeena. Suunnitelmassa esitetaan tien sijainti, aluevaraukset ja alustavat vaikutukset
kaavoituksen edellyttamalla tarkkuudella. Suunnitelmaa ei vieda nahtéaville, vaan sen kasittely tapahtuu kaavoituk-
sen yhteydessa.

Tama aluevaraussuunnitelma on laadittu Keski-Suomen ELY-keskuksen ja Jyvaskylan kaupungin tilaukses-
ta. Ty6ta ovat ohjanneet Soili Katko ja Pasi Pirtala Keski-Suomen ELY-keskuksesta seka Timo Vuoriainen
Jyvaskylan kaupungilta.

Ty0 on tehty konsulttitydna A-Insinorit Suunnittelu Oy:ssa, jossa tydhon ovat osallistuneet Piritta Laitakari,
Mikko Romu, Niina Kemppainen, Juha Vehmas ja Jukka Lahikainen.

Suunnitelmaa esiteltiin alueen suurimmille toimijoille tydn alkuvaiheessa elokuussa 2017 seka uudelleen
tammikuussa 2018. Alueen toimijoita ovat tapaamisissa ja sahkdpostikeskusteluissa edustaneet Mikko Turu-
nen, Tuija Lehtonotko ja Timo Méakinen (Jyvéaskylan energia), Jyrki Tahvonen (Viherlandia) seka Janne Toi-
vanen (Lidl).

Jyvaskylassa huhtikuussa 2018

Keski-Suomen elinkeino-, liikenne- ja ymparistokeskus Jyvaskylan kaupunki
Liikenne- ja infrastruktuuri -vastuualue Kaupunkirakenteen toimiala, Liikenne ja viheralueet
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1 Lahtékohdat

1.1 Tyon tausta ja tavoitteet

Kuokkalantie (maantie 6112) on osa Jyvasjarven eteldpuolista Kuokkalan kehavaylad. Kuokkalantie on valtion
yllapitdma maantie, joka sijoittuu yhdyskuntarakenteen keskelle, ja jolla kulkee enimmékseen paikallista liiken-
nettd. Suunnittelussa otetaan huomioon tavoite maanteiden 6112 ja 16630 (Kuokkalantien ja Vaajakoskentie)
muuttamisesta kaupungin yllapitdmaksi kaduksi.

Liikenteen maara Kuokkalantien pohjoispéaén ympéaristossa on lisdéntynyt viime vuosina, kun Jyvéasjarven ran-
taa on rakentunut uusi Aijalan asuinalue, ja moottoritien etelapuolelle, Akkalankujan varteen on avattu paivittais-
tavarakauppa Lidl. Alueen keskeisia toimijoita ovat Lidlin lisdksi Jyvaskylan energia, jonka Rauhalahden voima-
laitos sijaitsee suunnittelualueen pohjoisosassa Kuokkalantien lansipuolella, seké@ puutarhamyymalé Viherlandia
Kammintien varressa. Naiden liséksi alueella on myds muuta yritystoimintaa.

Tyon taustalla on Jyvaskylan energian aloitteesta alkanut, alueen toimijoiden, ELY-keskuksen ja kaupungin
valilla kayty keskustelu alueen liittymien parantamisesta seké huoli moottoritien ramppiliittyman heikkenevasta
toimivuudesta liikennem&éarien kasvaessa. Liséksi alueella on tarve asemakaavoitukselle maanteiden hallinnol-
lisia muutoksia silmalla pitden. Tasséa tydssa tarkastellaan Kuokkalantien pohjoispédén liittyméajarjestelyja. Tavoit-
teena on varmistaa liittymien toimivuus ja liikenteen turvallisuus myos péivittéisten huipputuntien aikana.

Tarkastelualueen pyorailyn ja jalankulun reiteilld on epéjatkuvuuskohtia esimerkiksi Kammintiella. Reitit myds
koetaan hankaliksi mm. epéjatkuvuuskohtien takia. Tyon yhteydessa tutkitaan my6s mahdollisuutta jarjestaa
nykyista tasokkaampi yhtendinen jalankulku- ja pyorailyreitti Vaajakoskentieltd Kuokkalan suuntaan.

Kuva 1. Suunnittelualue sijaitsee Jyvaskylan keskustan itdpuolella (karttapohja: Maanmittauslaitoksen maasto-
tietokanta 6/2017).




1.2 Suunnittelualue

Alueen sijainti ja liikenneverkko

Suunnittelukohde sijaitsee Jyvaskylassa, noin 3,5 km keskustasta itd&n. Kohteen sijainti on esitetty kartalla ku-
vissa 1 ja 2. Kuokkalantie (mt 6112) on kaksikaistainen yhdystie. Kuokkalantie ylittaa sillalla Jyvaskylan mootto-
ritien (vt 4 / vt 9) ja Jyvaskyla—Pieksdmaéki-rautatien. Suunnittelualue rajautuu pohjoisessa Vaajakoskentiehen,
joka on maantie (mt 6112, mt 16630). Suunnittelualueen kadut ovat Valmetintie (valilla Kuokkalantie—
Kammintie), Kammintie, Akkalankuja ja Tahvosentie. Eteldssa suunnittelualue rajautuu Aijalantien liittymaan.
Kuokkalantien suunnittelujakson pituus on noin 1,1 km.
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Kuva 2. Suunnittelualue osoitekartalla (Iahde: Jyvaskylan karttapalvelu)
Kaavoitus ja maankaytto

Keski-Suomen maakuntakaavan tarkistuksessa vuodelta 2017 (kuva 3) suunnittelualue sijaitsee seudullisesti
merkittavan tiivistettavan taajaman alueella. Maakuntakaavassa on osoitettu vivamerkinnéilla suunnittelu-
alueen pohjoisosassa sijaitsevat moottori- tai moottorilikennetie ja valtakunnallisesti merkittava paarata.
Rauhalahden voimalaitos on merkitty kohdemerkinnalla energiahuollon alue. Liséksi maakuntakaavaan on
merkitty Kuokkalantien suuntainen voimalinja.
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Kuva 3. Ote Keski-Suomen maakuntakaavan tarkistuksesta, joka on hyvaksytty joulukuussa 2017.

Jyvaskylan kaupungin yleiskaavassa (kuva 4) Kuokkalantie on osana Kuokkalan kehavaylaa osoitettu merkin-
nalla seututie tai paakatu. Kaavamaarayksessa todetaan, etté tie on liikenteen valityskyvyn kannalta keskeinen
tieyhteys tai paékatu, jolta suorat littyméat pyritd&dn mahdollisuuksien mukaan poistamaan. Kuokkalantien ja val-
tatien 4 littyméa on merkitty eritasoliittymana.

Rauhalahden voimalan alue on merkitty erityisalueeksi, Viherlandian alue paljon tilaa vaativan erikoistavaran
kaupan paikalliseksi kehittdmisalueeksi ja muu suunnittelualueen ymparist6 kestavan liikkumisen taajamaksi.
Jyvasjarven rantaa kiertdd merkinta Keha Siniset, mika tarkoittaa virkistys- ja viheralueiden kehittdmisen koh-
dealuetta.
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Kuva 4. Ote Jyvaskylan kaupungin yleiskaavan kartasta 1/7 Yhdyskuntarakenteen ohjaus (paakartta).




Yleiskaavaan siséltyvassa teemakartassa 6 Taydennysrakentaminen ja kestava likkuminen (kuva 5) on osoitet-
tu mm. pyorailyn p&a- ja aluereittien sijainti. Suunnittelualueella Kammintien pohjois-etelasuuntainen osuus (vali
voimalaitos—Tahvosentie) on merkitty pyorailyn aluereitiksi ja Valmetintielle johtava osuus péareitiksi. Pyorailyn
paéreitti jatkuu Valmetintieta pohjoiseen ja itdén. Liséksi suunnittelualueen kohdalle radan etelapuolelle on mer-
kitty ohjeellinen péareitti, jonka sijainnista ei ole viela tarkempia suunnitelmia.
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Kuva 5. Ote Jyvaskylan kaupungin yleiskaavan kartasta 6/7 Taydennysrakentaminen ja kestava liikkuminen.

Suunnittelualue on paaosin asemakaavoitettu. Alueelle on kaavoitettu erilaisia kaupan ja teollisuuden toimin-
toja, liike- ja toimistorakennuksia, puutarha-, teollisuus ja varastorakennusten alue, pientaloasumista seka
viheralueita. Moottoritie ja sen lahialueet sekd osa Kuokkalantiesta on kaavoitettu LT-alueeksi. Vaajakosken-
tie on kaavoitettu kaduksi. Alueen kadut ja Kuokkalantien pohjoispééa ovat asemakaavoittamatonta aluetta.
Kuokkalantie tullaan uusissa asemakaavoissa kaavoittamaan kaduksi. Alueen asemakaavayhdistelméa on
esitetty kuvassa 6.



Kuva 6. Ote Jyvaskyldn asemakaavayhdistelmasta.

1.3 Aikaisemmat suunnitelmat ja littyminen muuhun suunnitteluun

Kuokkalantielle on v. 2013 toteutettu jalankulku- ja pyoraliikenteen alikulku tarkastelujakson etelapaahan
Tahvosentien ja Aijalantien vélille. Samalla Tahvosentien liittymaé on siirretty aiempaa etelammaksi, nykyi-
selle paikalleen. Suunnittelualueen muiden liittymien kehittdmisesté ei ole aikaisempia suunnitelmia.



2 Nykytilanteen kuvaus

2.1 Liikkenneverkko

Maantiet ja kadut

Kuokkalantie (mt 6112) on kaksikaistainen yhdystie, jonka poikkileikkaus on 10/7 m. Suunnittelualueen poh-
joispadssa maantie 6112 jatkuu Vaajakoskentiend Tammitien kiertoliittymaan asti. Kuokkalantien liittymasta
itddn Vaajakoskentie on maantietd 16630.

Kuokkalantie ylittaa sillalla Vaajakosken moottoritien, joka on osa valtateita 4, 9, 13 ja 23. Moottoritien etelai-
seltéd ajoradalta on suorat rampit Kuokkalantielle. Pohjoisen ajoradan rampit johtavat Tammitien kiertoliitty-
maan.

Suunnittelualueen katuja ovat Valmetintie, Akkalankuja, Kammintie, Tahvosentie ja Aijalantie.

Kuokkalantien nopeusrajoitus on 50 km/h. Tata kaytetddn myds mitoitusnopeutena suunnittelussa. Valmetin-
tielld on voimassa taajamarajoitus 50 km/h Kuokkalantien ja Kammintien valisella osuudella, ja 40 km/h -
aluerajoitus Kammintien liittymasta itdén pain. Kammintiella ja Tahvosentiella on voimassa 30 km/h -
aluerajoitus. Suunnittelun lahtokohtana on, etta nykyiset rajoitukset sailyvat.

Suunnittelualueen maantiet ja kadut on valaistu. Kammintieltd Kuokkalantielle johtavalla jalankulku- ja pyora-
tiella ei ole erillista valaistusta.

Liittymat

Suunnittelualueen liittymat ovat valo-ohjaamattomia tasoliittymié. Tarkasteltavat liittymat ovat kolmihaaraisia
lukuun ottamatta valtatien nelihaaraista ramppiliittymad, jossa molemmat rampit ovat yksisuuntaisia. Maan-
tielittymat ovat kanavoituja: Kuokkalantien ja Vaajakoskentien liittymassa, ramppiliittymassa seké Kuokka-
lantien ja Valmetintien liittymé&ssa on vasemmallekdantymiskaistat, Kuokkalantien ja Tahvosentien seka
Kuokkalantien ja Aijalantien liittymissa oikeallekaantymiskaistat. Aijalantien liittymassa on myos vaistotila.

Jalankulku ja pyoraily

Alueen pydrailyverkko on esitetty kuvassa 7. Verkolla on kéavely- ja pyorailyreittien epajatkuvuuskohtia mm.
Kammintien ja Akkalankujan / Valmetintien valilla sek& Kammintiella Rauhalahden voimalaitokselta etelédan
pain.

Kuokkalantien itdreunassa on korotettu jalankulku- ja pyoratie valilla Vaajakoskentie—Valmetintie. Valmetin-
tien liittymasséa on suojatie, jonka etelapaasta johtaa erillinen jalankulku- ja pyorétie alas Kammintien alikul-
kuun. Valmetintien pohjoisreunassa on yhdistetty jalankulku- ja py6réatie. Rauhalahden voimalaitokselta ete-
laan jalankulku- ja pyoraily-yhteys on osoitettu Kammintien ajoradalla. Viherlandian ja Aijalanrannantien véli-
sella osuudella on yhdistetty jalankulku- ja py6ratie Kammintien/Tahvosentien lansireunassa.



Vaajakoskentien littym&n, ramppilittymén ja Valmetintien liittymén itdhaaroilla on Kuokkalantien suuntaiset
suojatiet. Lisaksi Kuokkalantiell& on suojatie Viherlandian kohdalla bussipysékkien vélissd. Suojatie on valo-
ohjaamaton ja varustettu keskisaarekkeella.

= Pyoratie
=== Pydraily ajoradalla
Alikulku

Lahde: Jyvaskylan karttapalvelu

Rauhalahti

D oy

rtn H

Kuva 7. Alueen pyordilyreitit (ote Jyvaskylan pydrailykartasta).

Joukkoliikenne

Kuokkalantieta pitkin kulkee nelja Jyvaskylan seudun joukkoliikenteen linjaa: 4 (Viherlandia—Kuokkala—
Keskusta—Keskussairaala), 4K (Viherlandia—Vaintla—Jyska—Vaajakoski), 15 (Keskusta—Ristonmaa—Tikka—
Kuokkala—Viherlandia) seka 15K (Keskussairaala—Viitaniemi—Keskusta—Viherlandia). Linjat 4 ja 15 kulkevat
tunnin vélein, ja aikataulut on porrastettu siten, etta vuorovaliksi keskustaan tulee puoli tuntia. K-vuorot kul-
kevat koulumatkaliikenteen aikoina tdydentaen muuta vuorotarjontaa. Kuvassa 8 on ote Jyvaskylan seudun
joukkoliikenteen linjakartasta.
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Suunnittelualueella on nelja linja-autopysakkia. Niisté kaksi sijaitsee Kuokkalantiellé ja kaksi Kammintiella
(kuva 9). Pyséakeilla ei ole katoksia. Viherlandian edessa sijaitseva pysakki on alueen linjojen paatepysakki.

Kuva 9. Suunnittelualueen linja-autopysékit Jyvaskyléan seudun joukkoliikenteen Reittioppaan mukaan.
Erikoiskuljetukset

Suunnittelualueen maantiet ovat osa erikoiskuljetusten verkkoa. Vaajakoskentiella, Valmetintiella ja Kuokka-
lantielld Valmetintien liittymasta etelaan mittavaatimus on 7x7x40 m. Kuokkalantiella Vaajakoskentien ja
Valmetintien valisella osuudella mittavaatimus on 6x6x35 m. Erikoiskuljetusreitti on otettava huomioon liitty-
mien suunnittelussa ja tarkemmassa mitoituksessa, mutta se ei rajoita esim. liittyméatyypin valintaa. Valais-
tuksen, saarekkeiden ja liikenteenohjauksen suunnittelussa erikoiskuljetusten tarpeet on kuitenkin syyta
ottaa huomioon.

2.2 Ymparisto ja rakenteet

Liikennemelu

Suurin melunlahde on moottoritie, jonka meluvaikutus ulottuu voimalaitoksen ja kaupallisten toimintojen alu-
eille. Kuokkalantien ja Kammintien liikenteesta ei juurikaan aiheudu ohjearvot ylittdvaa meluhaittaa lahiympéa-
ristdn asukkaille, silla Kuokkalantien itdpuolelle on rakennettu meluntorjuntaa asutuksen kohdalle. Ennusteti-
lanteessa liikennemé&arien kasvaessa joillekin asuinkiinteistdille saattaa aiheutua meluhaittaa. Melun levia-



mista ennustetilanteessa ei kuitenkaan ole arvioitu tdméan tyon yhteydessa. Kuvassa 10 on esitetty liikenne-
melun levidminen alueella nykytilanteessa (v. 2016) Jyvaskyldn meluselvityksen mukaan.

> ss.04dB
B s00d5
> ss04B
> 60.0dB
B> s5.0dB
Bl - 70048
B - 5048

Pohjoismainen
tielilkennemelun
laskentamalli,
laskentakorkeus 2m

(L&hde: Jyvaskylan meluselvitys, WSP 2017.)

Maapera ja pohjaolosuhteet

Maapera 1:20 000
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Dhieno Hieta (HHt)

|:|Iiejuinen hieno Higta, humuspitoisuus 2-6 % (LjHHD
[[Hiesu (Hs1

DLiejuh'esu, humuspitoisuus 2-6 % (LjHs)

[ ]3avi 132

DLiejusavi. humuspitosuus 2-6 % (LjSa)

DLieju, humuspitoEuus i 6% (L)

[ |Rahkatune (3t
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.Turuetuotarrb:alue [Tu)

T évtemaa (Ta)

Kartcittamatm [14)]
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Kuva 11. Ote maaperakartasta (lahde: Paikkatietoikkuna).
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Taman tyon yhteydessa ei ole tehty pohjatutkimuksia. Suurin osa suunnittelualueesta on maaperakartassa
kartoittamatonta (kuva 11), mutta ympéaroivien maaperéatietojen perusteella voidaan arvioida alueen maape-
réolosuhteita karkealla tasolla. Kuokkalantie ja Kammintie sijaitsevat matalalla penkereelld. Maapera on
todennakdisesti savea ja silttid, kumpareiden kohdalla on moreeni- tai kallioesiintymié. Kallioesiintymi&a on
merkitty myods maaperakarttaan.

Sillat

Suunnittelualueella on kolme siltaa: moottoritien ja radan ylittava silta (Akkalan risteys- ja ylikulkusilta, sil-
tanro 958, seka tahan liittyvat Akkalan ramppisillat | ja ll, siltanrot 1161 ja 1162), Kammintien ylittdva Rauha-
lahden risteyssilta (siltanro 1062) seka Aijalan alikulkukaytava (siltanro 5630). Akkalan risteyssilta on valmis-
tunut 1974, Rauhalahden risteyssilta 1984 ja Aijalan alikulkukaytava 2013.

Johdot ja laitteet

Suunnittelualueella on ainakin Cinia Cloudin, DNA:n, Elenian, Elisan, JE-Siirron, Jarvi-Suomen Energian,
Jyvaskylan Energian ja Jyvaskylan seudun Puhdistamon ja Telian johtoja. Johdot ovat tele- ja sahktkaape-
leita, kaukolampoa seké vesi- ja viemarijohtoja. Liséksi suunnittelualueella Kammintien ja Kuokkalantien yli
kulkee 110 kV voimalinja.

2.3 Liikkennemaarat ja liittymien toimivuus
Nykytilanne

Tyon aluksi suunnittelualueen liittymissé tehtiin likennelaskennat. Laskenta tehtiin maanantaina 22.5.2017
klo 15.30-16.30, paitsi Kuokkalantien ja Aijalantien littymassa, jonka laskentatiedot ovat tiistailta 25.4. klo
15.30-16.30. Laskentatietojen perusteella arvioitiin littymien toimivuutta tulosuunnittain Synchro/SimTraffic8-
ohjelmistolla. Palvelutasoluokitus on HCM:n mukainen (taulukko 1) Tarkastelussa oletettiin, etta autoilijat
kayttavat mahdollisuuksien mukaan liittyvalla haaralla olevaa tilaa ja ryhmittyvat kdantymista varten oikealle
tai vasemmalle. Jos ajoneuvot eivat ryhmity, sivusuuntien toimivuus on esitettya heikompi.

Taulukko 2. Viivytykset palvelutasoluokittain valo-ohjaamattomissa ja valo-ohjatuissa liittymissa.

Ohjausviive / ajon. (s)
Palvelutasoluokka valo-ohjaamattomat

littymat (mybs Vﬂ:m:‘t“t
Kiertoliittyméit)

B Hyva <15 <20

D \Valtava <35 <55

E Huono <50 < 80

Liittymien lasketut likennemaérat ja liikenteellinen toimivuus nykytilanteessa on esitetty kuvissa 12-13. Suu-
rimmat liikennemaéarat ovat Vaajakoskentien liittymassa seka valtatien 4 ramppiliittymassa.
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Kuva 12. Nykytilanteen liikennemé&aréat ja liittymien toimivuus (palvelutasoluokat tulosuunnittain) Vaajakos-
kentien ja Valmetintien valisellda osuudella kevaan 2017 arkipaivan iltahuipputunnin aikana.

A. Vaajakoskentien liittyma

Vaajakoskentien liittyméasséa on paljon Kuokkalantieltéa etelastéd vasemmalle kaantyvaa liikkennetta, jolloin
Kuokkalantien suunta ruuhkautuu ja viivytykset kasvavat huomattavan suuriksi. Keskimaarainen viivytys
vasemmalle kaantyvilla on iltahuipputunnin aikaan noin kaksi minuuttia. Jono ulottuu toisinaan viereiseen
ramppiliittym&an asti, jolloin myds ramppiliittyman palvelutaso heikkenee.

B. Ramppiliittymé

Valtatien 4 ramppiliittyméassa suurin likkennevirta on Kuokkalantien suuntainen. Rampilta tulevista noin nel-
jannes kaantyy vasemmalle ja loput 76 % oikealle. Rampilla ei ole varsinaisia kdantymiskaistoja, mutta kaksi
henkildautoa mahtuu hyvin ryhmittymaéan vierekkain. Tallgin oikealle kdéantyvien viivytys on kohtuullinen ja
iltahuipputunnin keskimaarainen palvelutaso B, hyva. Vasemmalle kadantyvien palvelutaso sen sijaan on E,
huono, ja kdantymisté joutuu odottamaan valilla pitkdankin runsaan suoraan ajavan liikenteen takia. Jos
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ajoneuvot eivat ryhmity kaistalle ja vasemmalle kd&ntymista odottava ajoneuvo estaa oikealle kdantymisen,
kasvaa jono nopeasti pitkéksi. Rampilta tulevilla on huonot nédkemat, mika heikentaa liittyman toimivuutta.

C. Valmetintien liittyma

Myds Valmetintien liittym&ssé sivusuunnalta vasemmalle k&antyvan liikenteen viivytykset kasvavat pitkiksi.
Tassakaan littymassa ei ole varsinaisia kdantymiskaistoja, mutta levedlla kaistalla on mahdollista ryhmittya
vierekkain, mik& pienentaa oikealle kaantyvien viivytyksia. Keskimaarainen jonopituus on noin 20 m.

D. Valmetintien ja Kammintien liittymé&

Valmetintien ja Kammintien liittymé&ssa viivytykset ovat vilkkaimmankin tunnin aikana kohtuulliset: Kammin-
tielta tulevilla keskimaarin 20-25 sekuntia ja Akkalankujalta tulevilla noin 10-15 sekuntia.

Kuokkalantien liittymissa paivittain liikkuvat kokevat, etta tilanne on usein toimivuustarkastelujen osoittamaa
heikompi. On mahdollista, ettd laskenta-ajankohtana liikennetté on ollut jonkin verran tavallista vahemman.
Liittymien toimivuutta onkin toimenpiteiden suunnittelun yhteydessa arvioitu my6s 5 % suuremmilla liikenne-
maadrilla ratkaisujen toimivuuden varmistamiseksi.
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Kuva 13. Nykytilanteen liikennemaarat ja liittymien toimivuus (palvelutasoluokat tulosuunnittain) Tahvosen-
tien ja Aijalantien liittymissa kevaan 2017 arkipaivan iltahuipputunnin aikana.
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E. Tahvosentien liittyméa

Tahvosentien liittymé&ssa on paasuunnalla oikeallekdantymiskaista ja sivusuunnalta kaantymiskaistat seka
oikealle ettd vasemmalle. Tahvosentiella on vaistamisvelvollisuus. Tahvosentieltd vasemmalle kaantyvien
keskim&aarainen viivytys on noin 22 sekuntia, mika vastaa palvelutasoluokkaa C, tyydyttava. Keskimaarainen
jonopituus on 10 metrid. Muiden suuntien palvelutaso on A, erittdin hyva, ja viivytys keskimaéarin alle 10 se-
kuntia.

F. Aijalantien liittyma

Aljalantien littyméassa on paasuunnalla oikeallekaantymiskaista ja vaistotila. Sivusuunnalla ei ole varsinaisia
kaantymiskaistoja, mutta kaksi ajoneuvoa mahtuu ryhmittymaan vierekkain. Vasemmalle kdantyvien palvelu-
taso on B, hyvé, ja keskim&arainen viivytys noin 17 sekuntia. Muiden suuntien palvelutaso on A, erittdin hy-
va, ja viivytys keskim&arin alle 10 sekuntia.

Liikenne-ennuste

Liikenne-ennuste on laadittu Jyvaskylan seudun liikennemallista (Strafica Oy) saatujen kasvukertoimien avul-
la nykytilanteen lasketuista iltahuipputunnin likennemaarista. Liikennemallin ennusteskenaariot on laadittu
EMME2-ohjelmistolla vuosille 2025 ja 2040 Tilastokeskuksen vaestéennusteen perusteella seka vuodelle
2030 Jyvaskylan yleiskaavan ja seudun rakennemallin mitoituksen perusteella. Vuosien 2030 ja 2040 ennus-
teet edustavat erilaisia tulkintoja asukasennusteen toteutumisen aikajanteestd, ja ne ovatkin samaa suuruus-
luokkaa. Perusennusteena kaytetéan Tilastokeskuksen véestdennusteeseen pohjautuvaa ennustetta vuodel-
le 2040. Yleiskaavaan perustuvassa vuoden 2030 ennusteessa kasvu on hieman suurempaa. Ennustetta
varten mallista laskettiin kullekin ennustevuodelle Kuokkalantien liikenteen keskim&aarainen kasvukerroin,
jota kaytettiin koko tarkasteltavalle verkolle. Kertoimet on laskettu iltahuipputuntien ennusteista. Toimivuus-
tarkasteluissa kaytettiin vuoden 2040 perusennustetta.

Taulukko 2. Liikenne-ennusteen kertoimet iltahuipputunnin likennemaaérille.

valivaihe perusennuste _—
maksimikasvu
(2025) (2040)
Kerroin 1,183 1,260 1,319

Kuvissa 14 ja 15 on esitetty ennustetilanteen v. 2040 iltahuipputunnin likennemaarét ja liikkenteen toimivuus
littymissa (palvelutasoluokat). Myds ennustetilanteen tarkasteluissa oletettiin, etté autoilijat kayttavat mah-
dollisuuksien mukaan liittyvalla haaralla olevaa tilaa ja ryhmittyvat k&déntymista varten oikealle tai vasemmal-
le. Jos ajoneuvot eivat ryhmity oletetusti, sivusuuntien toimivuus on esitettya heikompi.

Vuoteen 2040 mennessa pohjoispaén liittymien toimivuus vilkkaan liikenteen aikana heikkenee merkittavasti.
Sivusuunnalta vasemmalle kaantyvien viivytykset ovat Kuokkalantien pohjoispaan liittymissa huomattavan
suuria, ja kédantymista joutuu huipputunnin aikana odottamaan useita minuutteja. Jonot pitenevat: Vaajakos-
kentien liittyman jono ulottuu sdanndéllisesti ramppilittymaan ja sen yli, jolloin rampilta vasemmalle kaantymi-
nen vaikeutuu entisestaan ja rampilta tuleva liikenne jonoutuu. Pahimmillaan jono ulottuu moottoritielle asti.

Suunnittelualueen eteldpaéssa sijaitsevat Tahvosentien ja Aijalantien littymé toimivat viela kohtuullisesti.

Sivusuunnilta vasemmalle kdantyvien palvelutaso on C-E, muiden suuntien A (erittdin hyva). Jonot ovat
maltilliset.
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Liittymien ruuhkautuessa liikenneturvallisuus tyypillisesti heikkenee, kun liittyminen sivusuunnalta paatielle
vaikeutuu ja viivytyksen kasvaessa autoilijat hyvaksyvat littymiselle yha tiukempia aikavaleja.
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Kuva 14. Ennustetilanteen (2040) iltahuipputunnin likennemaarat ja liittymien toimivuus (palvelutasoluokat
tulosuunnittain) Vaajakoskentien ja Valmetintien vélisella osuudella.
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Kuva 15. Ennustetilanteen (2040) iltahuipputunnin likennemaéarat ja liittymien toimivuus (palvelutasoluokat
tulosuunnittain) Tahvosentien ja Aijalantien liittymissa.

2.4 Liikenneturvallisuus

Liikenneviraston tierekisteriin keratédan tiedot Suomen maanteilld tapahtuneista poliisin tietoon tulleista lii-
kenneonnettomuuksista. Suunnittelualueella maantiella 6112, valtatien rampeilla ja maantiella 16630 on
vuosina 2012-2016 tapahtunut yhteensa 26 liikenneonnettomuutta, joista kolme on johtanut loukkaantumi-
seen. Onnettomuuksista suurin osa, 15 kpl, on tapahtunut valtatien 4 ramppiliittyméssa, jossa liikennetta on
paljon ja ndkemat ovat huonot. Yleisin onnettomuustyyppi on risteysonnettomuus. Kaduilla tapahtuneista
likenneonnettomuuksista ei ole tietoa.

2.5 Ongelma-analyysi

Nykytilanteen suurimmat ongelmat syntyvat liittymien ruuhkatuessa. Etenkin Kuokkalantien ja VVaajakosken-
tien liittyma suunnittelualueen pohjoispadssa ruuhkautuu sdanndllisesti, ja sen ruuhkautuminen vaikuttaa
myds viereisen ramppiliittyman toimivuuteen. Myds Kuokkalantien ja Valmetintien littymassa vasemmalle
kaantymista joutuu ruuhka-aikana odottamaan pitkdan. Kammintien pituuskaltevuus ja kdantyminen Kam-
mintieltd vasemmalle Valmetintielle koetaan raskaan liikenteen kannalta ongelmalliseksi.
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Toinen keskeinen ongelmakohta on epdjatkuva jalankulku- ja pyoréliikenteen verkko, joka ei suosi hyotyliik-
kumista, ja toisaalta lisé turvattomien reittien kayttoriskida. Etenkin Valmetintien lansipaéassa, Kuokkalantien
ja Kammintien vélisell& osuudella syntyy houkutus oikaista reittia ja ylittdd Valmetintie muualla kuin suojatien
kohdalla (kuva 16).

Kuva 16. Kammintielle johtavan jalankulku- ja pyorétien ja Valmetintien vélille on muodostunut selke& polku.

Liikenneturvallisuuden kannalta suurin ongelma on Kuokkalantien ja moottoritien ramppien liittym4, jossa on
viiden vuoden tarkastelujaksolla tapahtunut 15 poliisin tietoon tullutta likenneonnettomuutta. Suurin osa oli
omaisuusvahinko-onnettomuuksia, ja kaksi onnettomuutta johti loukkaantumiseen. Liittymé&ssa on siltakaitei-
den takia huonot ndkemat ja paljon liikennetté.

Kuva 17. Ramppiliittym&ssa on huonot ndkemét, ja siind onkin tapahtunut useita likenneonnettomuuksia.
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3 Vaihtoehtotarkastelut

3.1 Liittymien parantaminen

Kuokkalantien liittymien parantamisen pdavaihtoehtoina tutkittiin kiertoliittymi& ja valo-ohjattuja liittymid. Liit-
tymavaihtoehtoja vertailtiin toimivuuden, turvallisuuden sek& kustannusten perusteella. Toimivuustarkaste-
luissa on kaytetty HCM:n mukaista keskimaaraisiin viivytyksiin perustuvaa palvelutasoasteikkoa. Valo-
ohjattujen liittymien kiertoaikana on kaytetty 75 sekuntia. Yleisesti todetaan, etté hiljaiseen aikaan kiertoliit-
tyma on valo-ohjausta joustavampi ratkaisu, mutta toisaalta valo-ohjauksen kapasiteetti on kiertoliittymé&é
suurempi ja kestaa siis hieman enemman liikenteen kasvua. Molemmat vaihtoehdot ovat liikenneturvallisuu-
den kannalta oleellisesti nykytilannetta parempia.

Seuraavassa esitellaan tarkastellut vaihtoehdot liittymittain.
Vaajakoskentien liittyma

Vaajakoskentien liittyma sijaitsee kallioleikkauksen vieress&, mutta kiertoliittyma halkaisijaltaan 20 metrin
kiertosaarekkeella on mahdollista sovittaa paikalle iiman kallioleikkauksen laajentamista (kuva 18). Kiertoliit-
tyma toimii melko hyvin viela ennustetilanteen liikenneméaarillg, palvelutaso on keskimaarin C, tyydyttava.
Kiertoliittyma on liikenneturvallisuuden kannalta hyva vaihtoehto ja soveltuu hyvin Vaajakoskentien liiken-
neymparistoon.

Valo-ohjauksesta tarkasteltiin kahta vaihtoehtoa. Perusvaihtoehto on liikennevalojen ja oikeallekdantymis-
kaistan rakentaminen nykyiseen liittymaéan (kuva 19). Nykyinen liittyméakulma on kuitenkin vino, joten itdhaa-
ralla sijaitsevan suojatien takia Vaajakoskentielta idasté tulevien pysaytysviiva jaa kauas liittymaan keskipis-
teesta. Toisena vaihtoehtona tutkittiin vaihtoehtoa (kuva 20), jossa vino liittymakulma oikaistaan suoraksi
(100 gon). Kumpaankin vaihtoehtoon sisaltyy nykyisten kaistajarjestelyjen liséksi oikeallekdantymiskaista
Vaajakoskentieltd Kuokkalantielle. Liittymakulman oikaisun yhteydessa voidaan parantaa myaos liittyman
itdhaaran suojatiesaareke nykyista leveammaksi.

Nykyinen liittyma tdydennettyna oikeallekaéntymiskaistalla toimii valo-ohjattuna ennustetilanteessa palvelu-
tasoluokassa D, valttava. Pitkat suoja-ajat heikentavat littyman kapasiteettia verrattuna oikaistun liittyma-
kulman tilanteeseen, jossa palvelutaso on C-D, tyydyttava—valttava. Viivytykset ovat nykyisella liittymakul-
malla keskimaarin 5 sekuntia pidemmaét. Pitkien suoja-aikojen takia liittyman valityskyky on suorakulmaista
littymaa heikompi, mutta riittédd kuitenkin viela ennustetilanteessa. Jonopituudet ovat molemmissa tapauk-
sissa maltilliset. Valo-ohjauksen ja oikeallekaantymiskaistan lisdaminen nykyiseen liittymaan on rakentamis-
kustannuksiltaan edullisempaa kuin liittyméakulman oikaisu.

Oikeallekaantymiskaista voidaan toteuttaa myos vapaa oikea -jarjestelyna, mika vaatii jonkin verran enem-
man tilaa, mutta on Tammitien suunnasta oikealle kdantyville hieman sujuvampi jarjestely. Vapaan oikean
hy6ty on rajallinen, silla valo-ohjattuna oikealle kaantyville tulisi nuoliopastin, jolloin vaistettavia ovat ainoas-
taan Vaajakoskentieltd idasta vasemmalle kdantyvat — sama virta, jota vaistetddn myds vapaan oikean ta-
pauksessa. Oikaistun liittymékulman tilanteessa (Ve 3, kuva 20) vapaan oikean rakentamisessa voidaan
hyddyntad nykyisen Kuokkalantien ajoradan rakenteita.
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Kuva 18. Kuokkalantien ja Vaajakoskentien littym&: Ve 1, kiertoliittyma (d = 20 m).
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Kuva 19. Kuokkalantien ja Vaajakoskentien littyma: Ve 2, valo-ohjaus ja oikeallekdantymiskaista nykyiseen

liittyma&an.

Kuva 20. Kuokkalantien ja Vaajakoskentien liittym&: Ve 3, valo-ohjaus ja liittymakulman oikaisu.
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Ramppiliittymé

Kuokkalantien ja valtatien ramppien liittyma sijaitsee kokonaan sillalla. Kiertoliittyman toteuttaminen ei onnis-
tu ilman kohtuuttomia kustannuksia ja sillan uusimista, joten ramppiliittyméssa ainoaksi vaihtoehdoksi jaa
valo-ohjaus (kuva 21). Myoskaan sillan leventaminen ei tule kyseeseen. Rampille tulee vain yksi kaista, silla
sillan leveys (kaiteiden vali 7,0 m) ei mahdollista erillisten kaantymiskaistojen tekemista.

Valo-ohjaus toimii ennustetilanteen liikennemaérilla palvelutasoluokassa D—E, vélttavd—huono. Pisimmaét
viivytykset ovat Kuokkalantieltéd pohjoisesta vasemmalle kaantyvilla. Ruuhka-aikaan jonot ovat melko pitkia,
ei kuitenkaan viereisiin liittymiin asti. Valo-ohjaus toimisi paremmin, jos rampille osoitettaisiin kAantymiskais-
tat oikealle ja vasemmalle, mutta kaistat jaisivat ohjearvoja kapeammiksi ja raskaan ajoneuvon kdantyminen
littymassa vaikeutuisi huomattavasti.

Liittyman itdhaaralla oleva suojatie on noin 20 metria pitkd. Suojatien pituus johtuu Kuokkalantielta etelasta
rampille kdantyvat yhdistelméajoneuvon tilatarpeesta. Valo-ohjaus parantaa suojatieylityksen turvallisuutta
merkittévasti.
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Kuva 21. Kuokkalantien ja valtatien ramppien liittyma: valo-ohjaus ja kaistajarjestelyt.

Valmetintien liittyma
Valmetintien liittyméan kohdalla Kuokkalantie sijaitsee penkereella. Maasto laskee tien lansipuolella kohti

voimalaitosta: liittyman ja voimalaitoksen piha-alueen korkeusero on noin 6 metria. Liittyman kohdalla voima-
laitoksen tontilla sijaitsee omakotitalo, joka on Jyvaskylan Energian kokous- ja koulutuskaytdssa (kuva 22).
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Kuva 22. Nakyméa Kammintien ja voimalaitoksen liittymésté Kuokkalantien ja Valmetintien suuntaan. Voima-

laitoksen tontti on selvéasti Kuokkalantien tasausta alempana.

Kolmihaarainen kiertoliittym& (kuva 23) toimii nykyisilla ja ennustetuilla liikennema&arilla kohtuullisesti (ennus-

tetilanteen palvelutaso D, valttava), mutta ei kesté ennustettua suurempaa kasvua. Kuokkalantien pohjoisella

suunnalla jono kasvaa ajoittain pitkéksi, ei kuitenkaan aivan ramppiliittyma&an asti. Lansireunassa tarvitaan
tukimuuria, jos voimalaitoksen tontilla oleva rakennus halutaan sailyttaa.

Arvie tukimuurin
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Kuva 23. Kuokkalantien ja Valmetintien kolmihaarainen kiertoliittyma.
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Nelihaarainen kiertoliittymd, jossa neljas haara johtaisi suoraan voimalaitokselle, parantaisi voimalaitoksen
likenneyhteyksia huomattavasti. Tien ja tontin korkeuseron takia neljannen haaran pituuskaltevuus jaisi kui-
tenkin suureksi, ja sen rakentamiskustannukset ovat arvioituun likennem&aréaén nahden isot. Liséksi voima-
laitoksen tontilta jouduttaisiin purkamaan em. rakennus. Voimalaitoksen liikenne on nykytilanteessa suhteel-
lisen vahaista, silla laitos on kayttssa lahinna kovilla pakkasilla, joten jarjestelyn hyoty jaisi pieneksi. Naista
syista nelihaarainen kiertoliittyma jatettiin pois jatkotarkasteluista.

Valo-ohjatun liittyman lahtokohtana on ollut Kuokkalantien nykyisten kaistajarjestelyjen sailyttdaminen (kuva
24). Valmetintielle tehdaan kaantymiskaistat vasemmalle ja oikealle, jolloin katua taytyy leventda. Levennys
voidaan toteuttaa kadun etelé- tai pohjoispuolelle. Etelapuolelle leventdminen on maankayton kannalta jous-
tavampaa. Ajoradan leventéamisen myéta Valmetintien ja Kammintien liittyman itdhaaralle on luontevaa to-
teuttaa saarekkeellinen suojatie. Ennustetilanteessa vasemmalle k&antyvien keskimaaraiseen viivytykseen
perustuva palvelutaso on D, valttava. Kuokkalantiella etenkin vasemmalle kédantyva liikenne jonoutuu, mutta
tyypillisen iltahuipputunnin tilanteessa jono mahtuu kaantymiskaistalle.

Kuva 24. Kuokkalantien ja Valmetintien littyma, valo-ohjaus ja Valmetintien kaistajarjestelyt.

Valmetintien, Kammintien ja Akkalankujan liittyma

Kammintien ja Akkalankujan nelihaaraliittyma sijaitsee Valmetintielld vain noin 80 metrin paassa Kuokkalan-
tien liittymasta. Akkalankujalta oikealle kdantyvaa liilkennetta on paljon, mik&a heikentdd Kammintien suunnas-
ta vasemmalle kdantyvien palvelutasoa (ennustetilanteessa E, huono). Kammintielta liittymisen helpotta-
miseksi tarkasteltiin kahta vaihtoehtoa: kiertoliittymaa ja littyman porrastamista vasen—oikea-periaatteella.

Kiertoliittyma parantaisi littyman toimivuutta selvasti, mutta sen tilantarve on nykyratkaisuun verrattuna huo-
mattavan suuri. Rakenteet levidvat tonteille etenkin kadun pohjoispuolella, silla Kammintien pituuskaltevuu-
den takia littymaa ei voida siirtda nykyista etelammaksi. Lisaksi kiertoliittyman ja Lidlin tonttiliittyman vali jaa
lyhyeksi ja saattaa aiheuttaa toimivuusongelmia.
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Porrastetussa ratkaisussa Kammintieta siirretd&n noin 20 metriéd itdén pain. Porrastus helpottaisi Kammintiel-
td Valmetintielle littymista siten, ettéd kaéntyjien ei tarvitse vaistdd Akkalankujalta tulevaa liikennetta. Kam-
mintien haaran pituuskaltevuus ei kuitenkaan muutu, eika ratkaisu poista liukkaalla kelill& koettuja ongelmia.
Liséksi porrastaminen vaikeuttaa jalankulun ja pyorailyn jarjestelyja liittymassa.

Koska Kammintielta tulevaa liikennettd on vahan, ja nykyliittymé&n toimivuus ennustetilanteessa ei ole aivan
kriittinen, katsottiin turvalliset jalankulku- ja pyorailyjarjestelyt ja muu liikenteen toimivuus téssa tarkeammak-
si, eika liittyméajarjestelyihin esitetd muutoksia.

Tahvosentien ja Aijalantien liittymat

Toimivuustarkastelujen perusteella Tahvosentien ja Aijalantien liittymissa Kuokkalantielle ei ole odotettavissa
toimivuusongelmia ennustetilanteen likennemaarilla. Jos toimivuus- tai turvallisuusongelmia kuitenkin ilme-
nee, on littymien kanavointia mahdollista muuttaa siten, etta oikeallekdantymiskaistat korvataan vasemmal-
lekdantymiskaistoilla. Talléin nykyista ajorataa on levennettava hieman sekéa Kuokkalantiella etta Tahvosen-
tiella.

Johtopaatokset vaihtoehtojen vertailusta

Moottoritien ramppiliittyma parannetaan valo-ohjatuksi. Vaajakoskentien ja Valmetintien liittymatyypin valin-
tapaatos paatettiin jattaa viela auki, silla parantamisratkaisun maarittdminen ei ole valttamatonta tassa vai-
heessa. Molemmat liittyméatyypit ovat mahdollisia, vaikka vélissa olevaan ramppiliittymaén tuleekin valo-
ohjaus, silla jonot eivét ulotu viereisiin liittymiin asti. Aluevaraukset laaditaan siten, etta littymét voidaan tule-
vaisuudessa parantaa valo-ohjatuiksi tai kiertoliittymiksi.

Valmetintintien, Kammintien ja Akkalankujan littymaan, Kuokkalantien ja Tahvosentien liittymaan seka
Kuokkalantien ja Aijalantien liittymaan ei esitetd muutoksia.

3.2 Jalankulun ja pyorailyn jarjestelyt
Linjausvaihtoehdot

Jalankulku- ja pyorailyolojen kehittamistavoitteena oli parantaa reitistén yhtenaisyytta ja turvallisuutta, erityi-
sesti Kuokkalantien suuntaisesti Vaajakoskentien ja Aijalansalmen valilla. Linjauksen vaihtoehtoina (kuva 25)
tarkasteltiin Kammintien varressa olevan JKPP-vaylan taydentamista (Ve 1) ja Kuokkalantien varteen sijoitet-
tavaa uutta vaylaa (Ve 2). Aijalansalmen ylitys tapahtuisi myos vaihtoehdossa 2 nykyiseen tapaan Aijalan-
salmen sillan kautta, silla nykyisin autoliikenteen kaytdsséa olevan Kuokkalan sillan leveys ei mahdollista
laadukkaan jalankulku- ja pyoratien osoittamista sillalle. Kammintien varteen sijoittuva vaihtoehto 1 todettiin
toteutuskelpoisemmaksi niin kustannusten kuin tilantarpeen perusteella. Vahaliikenteisen Kammintien var-
teen sijoittuva vayla on myos viihtyisampi ja turvallisempi, ja liittyy luontevammin nykyiseen verkkoon sekéa
Rantaraitin kohdalla etta Aijalansalmen paassa.
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Kuva 25. Jalankulku- ja pyoratien paélinjauksen

Kammintien jalankulku- ja py6railyvaylan vaihtoehdot

Kammintien pohjoispadssa tarkasteltiin kahta vaihtoehtoa (kuva 26): nykyinen reitti Kammintien ja Kuokka-

lantien valilla (Ve 1) sek& uusi linjaus Kammintien etel&- ja itapuolella (Ve 2).
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Kuokkalantien ja Kammintien valilla.

Kuva 26. Jalankulku- ja pyératien vaihtoehdot

Nykyinen linjaus on edullisempi ja Halssilan sunnasta Akkalan sillan kautta tuleville suorempi reitti. Ve 2
jatkaa luontevammin nykyista paareittia ja on Jyvaskylan yleiskaavan mukainen linjaus. Liséksi vaylan siirto
Kammintien yhteyteen palvelee nykyista paremmin Jyskan ja Vaajakosken suunnasta tulijoita ja mahdollistaa
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Valmetintien nykyisté turvallisemman ylityksen. Keskustan suunnasta tulevien pyoréilijdiden arvioidaan kayt-

tévan suurimmaksi osaksi Rantaraittia, joten jarjestely ei suoranaisesti vaikuta heidan likkumiseensa. Jatko-
suunnittelun pohjaksi valittiin Ve 2.

Myds Peukkulan kohdalle, vélille voimalaitos—Rantaraitti, tarkasteltiin kahta alavaihtoehtoa (kuva 27): uuden
jalankulku- ja pyoratien erottaminen ajoradasta levealla valikaistalla (6 m) tai reunakivella (kivetty valikaista
0,75 m). Jatkosuunnittelun pohjaksi valittiin leve&n vélikaistan vaihtoehto, joka on edullisempi, viihtyisampi ja
kuivatuksen kannalta parempi ratkaisu. Tasséa vaihtoehdossa on mahdollista parantaa myds Kammintien
merkittdvaa kuivatusongelmaa.

Kuva 28. Osa Kammintien varressa sijaitsevista puista joudutaan kaatamaan jalankulku- ja pyoréatien raken-
tamisen takia.

Rantaraitista etelaan pain vayla esitetaan reunakivellisend, kuten nykyinen jalankulku- ja pyoratie linja-
autopysakin ja Aijalanrannan valilla, silla Vinerlandian edustalla tilaa on vahemman. Talle osuudelle ei laadit-
tu vaihtoehtotarkasteluja.
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4 Aluevaraussuunnitelma

4.1 Maantie

Maantien linjaosuudelle ei esitetd muutoksia tassa suunnitelmassa. Kaistajarjestelyt liittyvat liittymien paran-
tamiseen.

4.2 Liittymét
Vaajakoskentien liittyma

Kuokkalantien ja Vaajakoskentien littyman parantamiseksi on kolme vaihtoehtoa:
- Kiertoliittyma
- Valo-ohjaus nykyiseen liittym&an
- Valo-ohjaus ja liittymékulman oikaisu

Vaihtoehtojen periaatteet on kuvattu tarkemmin luvussa 3.1. Suunnitelmakartat ja pituusleikkaukset ovat
taman raportin litteend. Kaikissa vaihtoehdoissa on nykyiseen tapaan suojatie littyman itdhaaralla. Valoliit-
tymavaihtoehdoissa on kaikilla tulosuunnilla erilliset kdantymiskaistat. Toteutettava ratkaisu valitaan jatko-
suunnittelun yhteydessa.

Ramppiliittyma

Valtatien ramppiliittym& parannetaan valo-ohjatuksi liittymaksi. Kuokkalantielté etelasta saapuville rakenne-
taan oikeallekdantymiskaista, pohjoishaaran vasemmallekaéantymiskaista sailyy nykyisellaan. Rampit ovat
yksikaistaisia kuten nykytilanteessakin, koska sillalla ei ole tilaa kdantymiskaistoille. Kaytanndsséa kaksi hen-
kildautoa voi kuitenkin ryhmittya rinnakkain ja useampi perakkain. Liittyman itdhaaran pitk& suojatie sailyy
nykyisellaan, jotta taataan raskaan ajoneuvon sujuva kd&ntyminen. Liittyman valo-ohjaus tekee ylityksesta
kuitenkin nykyista turvallisemman. Suunnitelmakartta ja pituusleikkaus ovat raportin liitteessa 2.

Valmetintien liittyma

Kuokkalantien ja Valmetintien littym&ssa on myoés kaksi vaihtoehtoa: kiertoliittyma tai valo-ohjaus. Vaihtoeh-
dot on kuvattu tarkemmin luvussa 3.1. Suunnitelmakartat ja pituusleikkaukset ovat taman raportin liitteena
(lite 2). Toteutettava ratkaisu valitaan jatkosuunnittelun yhteydessa.

Tahvosentien liittyma, Aijalantien liittyma

Suunnittelualueen etelapaén liittymiin ei esiteta toimenpiteita.

4.3 Kadut

Jalankulku- ja pydratien rakentamisen yhteydessa olisi hyva korjata Kammintien tasausta kadun matalimmal-
la kohdalla, silla paikalla on nykytilanteessa kuivatusongelmia, ja vesi jaa toisinaan kadulle. Kammintielle
ehdotetun pienen tasauksen noston pituusleikkaus on esitetty liitteessa 2.
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4.4 Jalankulun ja pyorailyn jarjestelyt

Uuden jalankulku- ja pyorailyvaylan paallysteleveydeksi tulee 3,5 m ja se erotetaan ajoradasta osin levealla
vdlikaistalla, osin reunakivelld. Reunakivellisella osuudella valikaistan leveys on 0,75 m ja muualla 6 m.

Kammintien pohjoispadssa (vali Valmetintie—voimalaitos) jalankulku- ja pyo6railyvayla siirretdan nykyisesta
poiketen kadun ita- ja etelareunaan (kuva 29), jolloin se tukee paremmin havaittuja nykyisia kulkureitteja
seka padreittia, joka jatkuu Valmetintielle itdén. Nykyinen Valmetintien ylittdva suojatie ja sen paasta alas
Kammintielle johtava vayla poistetaan, silla nykyiseen silta-aukkoon ei mahdu jalankulku- ja pyéravaylaa
kadun molemmille puolille. Suojatie siirtyy nykyisté turvallisempaan paikkaan, jossa se palvelee havaittua
kulkijoiden enemmistéa nykyista paremmin.

Uusi vayla erotetaan ajoradasta reunakivelld ja 0,75 m kivetylla vélikaistalla. Valmetintien littyman itdhaaralle
rakennetaan saarekkeellinen suojatie. Voimalaitoksen ja Kammintien liittym&éan on esitetty suojatiet Kammin-
tien etelahaaralle ja voimalaitoksen tonttiliittyméahaaralle.

nnetaan ajoradan ita- ja etelareunaan. Val-
metintien liittyman itdhaaralle tulee uusi suojatie. Ote suunnitelmakartasta.

Kammintien ja Valmetintien jalankulku- ja pyorailyjarjestelyjen muuttuessa Lidlin nykyinen jalankulkuyhteys ei
enaa vastaa kaikkeen kayttajatarpeeseen. Suunnitelmassa esitetdan uusi yhteys Valmetintien jalankulku- ja
pyorailyvaylalta Akkalankujan liittyman laheisyydesta Lidlin padoville pain. Yhteys sijoittuu Lidlin tontille ja
kuuluu siten tontinomistajan vastuulle. Yhteys on tarked myos siksi, ettéd Akkalankujan kapealle katualueelle
ei voida turvallisesti ohjata suurta maaraa jalankulkua ja pyorailya.
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Voimalaitoksen ja Rantaraitin valilla jalankulku- ja pyo6railyvayla erotetaan Kammintien ajoradasta 6 metria
levedlld vélikaistalla. Rantaraitista etelddn pain vayla tehdaan ajoradan viereen reunakivella ja kivetylla vali-
kaistalla erotettuna. Pysakin kohdalla vayla toteutetaan kavennettuna (3,0 m) tilan saastamiseksi.

Linja-autopysékin kohtaa lukuun ottamatta uusi jalankulku- ja pyorailyvayla mahtuu nykyiselle kaavoittamat-
tomalle alueelle, joka tullaan kaavoittamaan katualueeksi. Viherlandian kohdalla luiskarakenteet ulottuvat 4—
5 m tontin puolelle, mutta asia voi olla hoidettavissa ilman kaavamuutosta sopimuksella tontinomistajan
kanssa. Linja-autopysékki toimii paatepysakking, joten sita ei voida muuttaa ajoratapysakiksi, eika sen siirrol-
le nahty perusteita.

4.5 Muut rakenteet

Valaistukseen liittyvéat toimenpiteet seké johto- ja laitesiirrot suunnitellaan seuraavissa suunnitteluvaiheissa,
samoin kuin mahdolliset meluntorjunnan muutokset ja tukimuuriratkaisut. Esitetyt toimenpiteet eivét aiheuta
muutostarpeita alueen siltoihin.

4.6 Rakentamiskustannusarvio

Toimenpidevaihtoehtojen kustannusarviot on tehty asiantuntija-arviona Foren Hola- ja Rola-
laskentaohjelmistoja hyddyntaen. Kustannusarviot ovat tdssa vaiheessa vain suuntaa-antavia, ja sisaltavat
merkittdvan maaran epavarmuutta, joka on huomioitu varauksina. Tydn yhteydessa ei ole tehty pohjatutki-
muksia tai maastomittauksia, joten pohjaolosuhteista ei ole varmaa tietoa. Niiltd osin kustannusarviot perus-
tuvat kartta- ja maastohavaintojen pohjalta tehtyihin olettamuksiin. Myds katuteknisten ratkaisujen suunnitte-
lu on alustavalla tasolla ja tarkentuu jatkosuunnittelun yhteydessa.

Kustannusarvioon sisaltyvét yleiskustannukset on maaritetty Vaylahankkeiden kustannushallinta -ohjeen
(Liikennevirasto 2013) mukaisesti. Laskennassa on kaytetty esisuunnitteluvaiheen hanketehtavaosuuksia, eli
tybmaa- ja tilaajatehtévien osuus on noin 40 % esitetyista rakentamiskustannuksista. Maarakennuskustan-
nusindeksi (MAKU-ind.) on 111,80 (2010=100). Liittymien parantamisvaihtoehtojen kustannusarviot on esi-
tetty taulukossa 3, jalankulku- ja pydratien rakentamisen kustannusarvio taulukossa 4. Kustannusarviot kat-
tavat esitetyt vaylgjarjestelyt: liittymajarjestelyisté kiertoliittyman tai valo-ohjauksen ja kaantymiskaistojen
rakentamisen, seka uusien jalankulku- ja pyorailyvalien rakentamisen.

Taulukko 3. Liittymien parantamisvaihtoehtojen kustannusarviot (MAKU-ind. 111,80, 2010=100, alv. 0 %)
Valo-ohjaus ja liittyma-

Kiertoliittyma Valo-ohjaus .
kulman parantaminen
Vaajakoskentien
N . 700 000 € 400 000 € 600 000 €
liittyma
Ramppiliittyma 250 000 €
Valmetintie 750 000 € 450 000 €

Kustannusarvio sisdltaa poistettavat nykyiset rakenteet, uuden asfalttipdéllysteen koko liittymaalueelle, tarvit-
tavat katurakennekerrokset alustavan arvion mukaan, graniittiset reunakivet ja saarekkeiden betonikiviver-
houksen, uusittavat likenneportaalit, likennevalot seka liittymisen nykyisiin kuivatusjarjestelmiin. Kustannus-
arvio ei sisalla likennemerkkeja tai ajoratamerkintdja, pohjanvahvistusta, mahdollisia johto- ja laitesiirtoja
eiké kuljetuskustannuksia tai alustavia toita. Viherrakentamisesta kustannusarvioon sisaltyy vain kiertoliitty-
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mien keskisaarekkeet. Suurimmat kustannusarvioihin liittyvat epavarmuustekijat ovat pohjavahvistustarpeet,
mahdolliset louhintatarpeet, johto- ja laitesiirrot seka viherrakentamisen laatu ja méaara.

Kammintien jalankulku- ja pyoratien rakentamisen kustannusarvio on 500 000 euroa sisaltden jalankulku- ja
pyoratien rakenteet, paallysteen koko matkalle seka Kammintien pohjoisosassa (véli Valmetintie—
voimalaitos) ajoradalle tarvittavat muutokset. Arviossa on oletettu, etta liittyminen nykyiseen hulevesiviemari-
linjaan on mahdollista. Kustannusarvio ei sisalla pohjanvahvistuksia, viherrakentamista tai mahdollisia johto-
ja laitesiirtoja. Jalankulku- ja pyoratien rakentamisen yhteydessa esitetaan toteutettavaksi Kammintien ta-
sauksen nosto, joka nostaa kustannusarviota 80 000 eurolla.

Taulukko 4. Kammintien jalankulku- ja pyératien kustannusarviot (MAKU-ind. 111,80, 2010=100, alv. 0 %)

Kustannus
Uusi jalankulku- ja pyoratie 500 000 €
Kammintien tasauksen nosto 80 000 €
Yhteensa 580 000 €
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5 Vaikutukset

5.1 Liikenteelliset vaikutukset

Kaikki esitetyt vaihtoehdot parantavat liittymien toimivuutta selvasti. My6s liikenneturvallisuus liittymissé pa-
ranee, kun pitkat viivytykset eivat aiheuta riskialttiita liittymisid sivusuunnalta. Kiertoliittyman rakentaminen
vahentaa henkilévahinko-onnettomuuksia tyypillisesti jopa 50 %, kolmihaaraisen liittyman muuttaminen valo-
ohjatuksi taas noin 10 %. Toisaalta liikennevaloliittym&n kapasiteetti on jonkin verran suurempi kuin kiertoliit-
tyman.

Jalankulku- ja pyoratien rakentaminen Kammintien varteen vélille Valmetintie—Viherlandia taydentaa JKPP-
verkkoa, selkeyttaa reitinvalintaa ja tarjoa sujuvan ja turvallisen yhteyden esimerkiksi Jyskan ja Aijalanran-
nan vélille. Kuokkalantielta nykyista reittia kayttavien matka pitenee, kun yhteys Kuokkalantieltd Kammintielle
siirtyy nykyista idemmaksi, jolloin nykyinen lyhyempi ja jyrkempi yhteys poistetaan kaytosta.

Esitettavilla toimenpiteilla ei ole merkittdvaa vaikutusta joukkoliikenteen toimintaedellytyksiin, likennemelun
leviamiseen tai liikenteen paastsihin, ellei likenteen kasvu mydhemmin syd saavutettavaa etua — lisdkapasi-
teetti ja parempi sujuvuus tyypillisesti houkuttelee lisaa liikkennetta.

5.2 Maankaytto ja kaavoitus

Esitetyt ratkaisut eivat aiheuta merkittavia kaavamuutostarpeita. Viherlandian kohdalla jalankulku- ja pyora-
tien luiskarakenteet ulottuvat tontin puolelle, mutta vayla lienee mahdollista toteuttaa siten, ettd pysakaointi-
aluetta ei jouduta pienentdamaan. Yhtena aluevaraussuunnitelman tavoitteena on ollut mahdollistaa Kuokka-
lantien kaavoittaminen kaupungin kaduksi siten, etta likennejarjestelyille varataan riittdvat alueet. Liittymien
viivytysten pieneneminen on eduksi olemassa olevalle maankaytélle ja kehittamisajatuksille.

5.3 Rakentamisen aikaiset vaikutukset ja vaiheittain toteuttaminen

Esitettyjen toimenpiteiden toteuttamisesta aiheutuu tilapéista haittaa liikenteelle.

Liittymien parantaminen on periaatteessa mahdollista toteuttaa vaiheittain, liittyma kerrallaan. Jos ramppiliit-
tyman valo-ohjaus toteutetaan ennen Vaajakoskentien liittyman kehittamisté, on riskina, ettad Vaajakosken-
tien liittyman jono yltda ruuhka-aikana ramppiliittymaan asti estaen rampilta vasemmalle kdantymisen. Tama
voidaan pyrkia estamaan saatelemalla Kuokkalantielté etelasté tulevien paasya littyman lapi. Suositeltavaa
olisi kuitenkin parantaa Vaajakoskentien littyma yhta aikaa ramppiliittyméan kanssa.

Jalankulku- ja pydratien jarjestelyt Kammintien pohjoisosassa (vali Valmetintie—voimalaitos) on hyva toteut-

taa yhta aikaa Kuokkalantien ja Valmetintien liittyman parantamisen kanssa tai jo ennen sita, silla nykyinen
jarjestely ei sovellu kummankaan kehittdamisvaihtoehdon tilanteeseen.
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6 Jatkotoimenpiteet

6.1 Aluevaraussuunnitelman kasittely

Tama aluevaraussuunnitelma toimii jatkosuunnittelun pohjana. Seuraava suunnitelmavaihe on Vaajakosken-
tien liittyman ja Kammintien jalankulku- ja pyodréatien osalta katusuunnitelma, ja muiden liittymien kohdalla
Kuokkalantien hallinnollisen muutoksen vaiheesta riippuen tie- tai katusuunnitelma. Jos vaikutukset ovat
vahdiset ja toimenpiteet mahtuvat tie- tai katualueelle, voidaan laatia suoraan rakennussuunnitelma. Esitetyt
toimenpiteet voidaan toteuttaa vaiheittain, esimerkiksi yksi littyma kerrallaan, kuitenkin viereisten liittymien
toimivuus huomioon ottaen.

Aluevaraussuunnitelma ei ole maantielain mukainen suunnitelma eika siité tehda erillista hyvaksymispaatts-
td. Suunnitelmaa ei my6skaan aseteta yleisesti nahtaville, vaan kuuleminen tapahtuu mahdollisten kaava-
muutosten seka tiesuunnitelmien ja katusuunnitelmien nahtavilla olon kautta.

6.2 Jatkosuunnittelussa huomioitavaa

Aluevaraussuunnitelmassa esitettyja periaateratkaisuja tarkennetaan jatkosuunnittelun ja kaavoituksen yh-
teydessa. Vaajakoskentien ja Valmetintien liittymaratkaisut jadvat aluevaraussuunnitelmavaiheessa auki, ja
esitettavat ratkaisut valitaan ennen seuraavaa suunnitteluvaihetta tai viimeistaén seuraavan suunnitteluvai-
heen alussa.

Jatkosuunnittelussa lahtétietoja tarkennetaan, etenkin pohjatutkimustietoja. Johto- ja laitesiirtojen tarpeet ja
laajuus tarkennetaan ja esitettavista jarjestelyista kaydaan neuvottelut johto- ja laiteomistajien kanssa.

Seuraavassa suunnitteluvaiheessa maaritetddn mm. liittymien seka jalankulku- ja py6ratien tarkempi tie- ja
katutekninen toteutus sek& suunnitellaan tarvittavat pohjanvahvistustoimenpiteet. Viherlandian ja linja-
autopysakin kohdalla aluevaraussuunnitelmassa on esitetty ratkaisu, joka ulottuu osittain Viherlandian tontil-
le. Seuraavassa suunnitteluvaiheessa tutkitaan, onko vayla sovitettavissa nykyiselle kaava-alueelle esimer-
kiksi pyséakin odotustilaa kaventamalla tai jyrkemmalla luiskakaltevuudella.

Aluevaraussuunnitelman toimivuustarkastelujen perusteella kaikki littymatyyppien yhdistelmét ovat mahdolli-
sia, mutta jatkosuunnittelussa Vaajakoskentien ja Valmetintien liittymien liittymatyyppien valinnan yhteydessa
on syyta tarkastella viela liittymatyypin vaikutukset viereisten liittymien toimivuuteen.

Jatkosuunnittelussa ratkaistaan myos valaistuksen ja liikenteenohjauksen jarjestelyt. Liittymien ja katuratkai-
sujen suunnittelussa otetaan huomioon erikoiskuljetusten mittavaatimus, joka on suunnittelualueen maanteil-
I& suurimmaksi 7x7x40 m, ja paikoin 6x6x35 m.

Hankkeen tai sen osien toteuttamiselle ei ole olemassa viela rahoitusta. Ramppiliittymén osalta on keskustel-
tu mahdollisuudesta toteuttaa littyman valo-ohjaus Akkalan sillan peruskorjauksen yhteydessa, mutta tasta
ei ole viela paatoksia. Hankkeen kustannusarviota tarkennetaan ja kustannusjaosta neuvotellaan jakosuun-
nittelun aikana suunnitelmien tarkentuessa.
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Liitteet

Liite 1. Yleiskartta

Liite 2. Suunnitelmakartat ja pituusleikkaukset:

2-Al Suunnitelmakartta: Mt 6112 x Vaajakoskentie, kiertoliittyma

2-A2 Pituusleikkaukset: Mt 6112 x Vaajakoskentie, kiertoliittyma

2-A3 Suunnitelmakartta: Mt 6112 x Vaajakoskentie, liikennevalot, nykyinen liittymapaikka
2-A4 Pituusleikkaukset: Mt 6112 x Vaajakoskentie, likennevalot, nykyinen liittymapaikka
2-A5 Suunnitelmakartta: Mt 6112 x Vaajakoskentie, liikennevalot, suorakulmainen liittyma
2-A6 Pituusleikkaukset: Mt 6112 x Vaajakoskentie, likennevalot, suorakulmainen liittyma
2-B1 Suunnitelmakartta: Mt 6112 x vt 4 rampit, liikennevalot

2-B2 Pituusleikkaukset: Mt 6112 x vt 4 rampit, liikennevalot

2-C1 Suunnitelmakartta: Mt 6112 x Valmetintie, kiertoliittyma

2-C2 Pituusleikkaukset: Mt 6112 x Valmetintie, kiertoliittyma

2-C3 Suunnitelmakartta: Mt 6112 x Valmetintie, likennevalot

2-C4 Pituusleikkaukset: Mt 6112 x Valmetintie, liikennevalot

2-D1 Suunnitelmakartta: Kammintien jalankulku- ja pyoratie

2-D2 Pituusleikkaukset: Kammintie 1 ja 2

2-D3 Pituusleikkaukset: Kammintien jalankulku- ja pyoratie

32
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