RATAHALLINTOKESKUS
BANFORVALTNINGSCENTRALEN




o clilies

Ylijohtajan katsaus
Ratahallintokeskus lyhyesti
Ymparistotoiminta

limasto ja energia

Térina ja melu

Maapera ja pohjavedet
Rataymparisté

Materiaalit
Ympaéristolainsaadanto
Tutkimus- ja kehitystoiminta
Sanastoa

Organisaatio




limasto- ja energia-asioiden
painoarvo on noussut

Ratahallintokeskuksen yhtena tarkeana strategisena paamaarana on vaikuttavuus.
Se sisaltaa turvalliset, sujuvat ja ymparistoystavalliset yhteydet, jotka houkuttelevat va-
litsemaan junan.

Ymparistoasioiden aktiivinen hoito osana toimintaprosesseja on ollut jo vuosia Rata-
hallintokeskuksen jokapaivéista kayténtda. Viime vuosien ymparistétyé on pohjautunut
vuonna 2004 hyvaksyttyyn Ratahallintokeskuksen ymparistdstrategiaan ja vuosittaiseen
ymparistdohjelmaan. Ympéristostrategia ulottui vuoteen 2008, minka vuoksi uutta ym-
péristdstrategiaa on valmisteltu tiiviisti vuoden 2008 aikana.

Uuden ymparistéstrategian painopisteet ovat séilyneet [ahes samoina kuin aiemmin-
kin. limasto- ja energia-asioiden painoarvo tarinan- ja meluntorjunnan seka maapera- ja
pohjavesiasioiden rinnalla on korostunut aiempaa voimakkaammin.

Suomen velvoitteet EU:n jasenend koskevat myos liikkennesektoria. Liikenteen jatkuvan
kasvun myota myods kasvihuonekaasujen maéra on noussut jatkuvasti. Paastdjen maaran
ennustetaan kasvavan myos tulevaisuudessa ilman tehokkaita toimia.

Rautatieliikenteen markkinaosuuksien kehittdminen hillitsee osaltaan iimastonmuutos-
ta. Toivottavaan vaikuttavuuteen paastaan kuitenkin vain kokonaisvaltaisella joukkoliiken-
nettd hyddyntavalla liikkennejarjestelmalld, joka tukee tehokkaita maankayttoratkaisuja.

Tarindn- ja meluntorjunta ei kahtena viime vuotena ole edennyt toivottavalla nopeudella.
Merkittavin este on ollut oman suunnittelukapasiteetin puute. EU:lle valmisteltavat me-
luselvitykset ja toimintasuunnitelmat vaikuttavat jatkossa merkittévasti suurimpien kau-
punkien ja tulevan vaylaviraston meluntorjuntatavoitteisiin.

Rataverkkoa leikkaavien tai sivuavien pohjavesialueiden suojelu ja pilaantumisen eh-
kaisy nahdaan erittdin tarkedna. Ratahallintokeskuksen ldhestymistapana on riskienhal-
linnan kehittdminen. Paaasiassa Kaakkois-Suomen pohjavesialueilla testatun ja kehitetyn
riskinarviointimenetelméan avulla arvotetaan koko rataverkon pohjavesialueet ja laaditaan
niille tarvittavat toimenpidesuositukset.

Ratahallintokeskuksen historian mittavin maaperéan ja pohjaveden puhdistushanke
kaynnistyi Mikkelissa. Entisen kreosoottikyllastamon pilaamaa maaperaa paastiin puh-
distamaan laajojen taustaselvitysten pohjalta. Puhdistusprojektilla turvataan Mikkelin
kaupungin vedenhankinta myo6s tulevaisuudessa. Projekti kestdé vuosia.

Hallinnonalan virastouudistus tulee vaikuttamaan myos ymparistétyéhon. Liikenne-
jarjestelmanakékulman vahvistaminen ympaéristéasioiden hoidossa tuo uutta nakemysta
koko hallinnonalan kestéavén kehityksen mukaiseen vaylapitoon. Kokonaisvaltaisella ajat-
telulla voidaan vastata myds ilmastonmuutoksen tuomiin haasteisiin.
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Toiminta-ajatus

Ratahallintokeskus on asiantuntija- ja ti-
laajaorganisaatio, joka asiakaslahtodisesti
yllapitaa ja kehittaa rataverkkoa kilpailu-
kykyisena osana kotimaista ja kansainva-
lista liikennejarjestelmada seka huolehtii
rautatiealan osaamisesta.

Ratahallintokeskus vastaa Suomen rata-
verkosta. Takaamme suunnittelulla, rakenta-
misella, kunnossapidolla ja liikenteenohjauk-
sella radan, joka on likkennoitavissa kaikkina
paivina luotettavasti ja turvallisesti.

Strategiset paamaarat

Talous
Rautatieliikenteen markkinaosuuden
kasvun mahdollistava rahoitus.
Rahojen yhteiskunnallisesti jarkeva kaytto.

Markkinat
Toimivat markkinat radanpidossa
ja rautatieliikenteessa.

Ihmiset
Motivoitunut ja vired ammattilaisjoukko
niin Ratahallintokeskuksessa kuin
palveluntuottajillamme.

Tekeminen
Parhaat kdytannot yhteisiksi.
Ennakointi ja vaikuttaminen.

Vaikuttavuus
Turvalliset, sujuvat ja ymparistoystaval-
liset yhteydet houkuttelevat valitsemaan
junan - go rail.



Ympaéristojohtaminen
Ratahallintokeskuksen toiminnan taustal-
la vaikuttavia laajoja ympaéristokysymyksia
ovat erityisesti energian ja luonnonvaro-
jen saastava kaytto, ilmastonmuutokseen
sopeutuminen ja sen hillitseminen, ekosys-
teemin kantokyvyn sailyttdminen seka luon-
non monimuotoisuuden tukeminen.

Ratahallintokeskuksen tavoitteena on
kehittda toimintaansa siten, ettd ymparis-
ténsuojelun peruselementit voidaan ottaa
huomioon radanpidossa ja siihen liittyvas-
s4 toiminnassa.

Ymparistovisio
Radanpito osana ympéristoa saastavaa
likennejérjestelmaa seka kuljetus- ja
matkaketjua.

Ympéristopolitiikka

Ratahallintokeskus
lisé4 toiminnallaan rautatieliikenteen
kilpailukykya osana ymparistoystaval-
lista, kestavan kehityksen mukaista
kuljetus- ja matkaketjua
toimii radanpidon ymparistohaittoja
vahentavasti
toimii vastuullisesti ja noudattaa lainsaa-
dantéa — tata edellytetadn myods yhteis-
tybkumppaneilta
osallistuu aktiivisesti ympéristolainsaa-
dannén kehittamiseen seka radanpitoon
liittyvaan tutkimus- ja kehitystoimintaan
hoitaa ymparistdasiat suunnitelmalli-
sesti ja tavoitteellisesti osana toiminta-
jarjestelméaansa
kehittaad henkilostonsa ymparistotietoi-
suutta
tiedottaa avoimesti ymparistoasioista.

Ymparistostrategia ja ohjeistus
Ratahallintokeskuksen ympaéristojarjestel-
maa on kehitetty osana toimintajarjestelmaa.
Vuoden 2008 paépainopisteeksi asetettiin
prosessien ja toimintojen ymparistdohjeis-
tuksen kehittaminen.

Ratahallintokeskuksen ymparistostrate-
giakausi vuosille 2004-2008 paattyi. Taman
vuoksi valmisteltiin uusi ymparistostrategia-
kokonaisuus, joka toimii Ratahallintokeskuk-
sen ympaéristéohjelman ldhtékohtana. Ympa-
ristdstrategiaan sisaltyvat tarindn ja melun,
ilmaston ja energian, maaperan ja pohjave-

sien suojelun, materiaalien seka rataympa-
riston osastrategiat.

Strategiatydsséa on kayty lapi myos ym-
paristdindikaattoreita, joilla strategian toteu-
tumista seurataan. Uusi ymparistostrategia
on esitelty kevaalla 2009.

Ympaéristéohjelma

Ratahallintokeskuksen ymparistéohjelman
keskeisia tavoitteita ovat uusien ympaéristo-
haittojen ehkdiseminen, ympéristékuormi-

tuksen vahentaminen ja aiemmasta toimin-
nasta aiheutuneiden haittojen poistaminen.

Ympéristoohjelmassa painotetaan rauta-
tieliikenteen tarina- ja meluongelmien vahen-
tamista, pilaantuneiden maiden puhdistusta
seké liikenteen aiheuttamaa pohjavesiris-
kien hallintaa. Ympaéristdohjelma paivitetaan
vuosittain.

Ratahallintokeskuksen johto arvioi vuo-
sittain ympéristdohjelman toteutumista ase-
tettujen mittareiden ja seurannan tulosten
perusteella. Johdon katselmus antaa poh-
jaa seuraavan ohjelman laadinnalle.



Rautatieliikenne ymparistoystavallisin
litkennemuoto
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Ymparisttoiminta

Ratahallintokeskus edistaa rautatieliikenteen
toimintaedellytyksia tehokkaana, turvallise-
na ja ymparistoystavéllisena osana kansal-
lista ja kansainvalista liikkennejérjestelm&a.
Ratahallintokeskus ottaa toiminnassaan
huomioon paitsi elinkeinoelaméan ja joukko-
liikenteen kuljetustarpeet myos kestavan ke-
hityksen periaatteet.

Ratahallintokeskuksen toiminnan taustalla
vaikuttavia laajoja ymparistokysymyksia ovat
erityisesti energian ja luonnonvarojen saasta-
va kaytto, ilmastonmuutoksen hillitseminen,
ekosysteemin kantokyvyn sailyttdminen seka
luonnon monimuotoisuuden tukeminen.

Ratahallintokeskus kehittaa toimintaansa
siten, etta ymparisténsuojelu otetaan huo-
mioon radanpidossa ja siihen liittyvassa toi-
minnassa.

Ratahallintokeskuksen ympaéristostrate-
gia uudistettiin vuoden 2009 alussa. Kulle-
kin ymparistétoiminnan painopistealueel-
le valmisteltiin vuoteen 2013 ulottuva uusi
osastrategia tai linjaus.

Ymparistéhaittoina térina, melu

ja pilaantuneet maat

Rautatieliikenteen ympéristéhaitat ovat suh-
teellisesti vahaisemmat kuin muilla liikenne-
muodoilla. Junaliikenteen osuus liikenteen
paastoista on paastoélajista riippuen 0-3,2
prosenttia. Haasteina ovat kuitenkin rauta-

tieliikenteen tarina, melu ja rautatiealueiden
pilaantuneet maat.

Rautatieliikenteen energiankulutus kas-
vaa liikenteen kasvun myé6ta, mutta hiili-
dioksidipaastdjen kasvu on taittunut sah-
kdévedon lisdantymisen ansiosta. Sahko-
vetoisen lilkenteen osuus koko suorittees-
ta oli vuonna 2008 noin 83 prosenttia, jos-
ta henkildlilikenteen osuus oli 73 prosenttia.
Suomen rataverkosta on sahkdéistetty kuiten-
kin pienempi osuus kuin EU-maissa keski-
maarin.

EU-maissa liikenteen osuus energianku-
lutuksesta on 31 prosenttia ja Suomessa noin
19 prosenttia. Rautatieliikenteen osuus liiken-
teen energiankulutuksesta on EU-maissa 2,6
prosenttia ja Suomessa 2,0 prosenttia.

Rautatieliikenteen osuuden sailyttami-
nen ja pitkalla tahtdimella markkinaosuuden
kasvattaminen edesauttaa Suomen ilmas-
tomuutoksen hillintaan tahtaavien paastota-
voitteiden saavuttamista.

Kestava kehitys ja radanpito

Kestava kehitys on maailmanlaajuisesti,
alueellisesti ja paikallisesti tapahtuvaa jat-
kuvaa ja ohjattua yhteiskunnallista muutos-
ta, jonka paamaarana on turvata nykyisille
ja tuleville sukupolville hyvat elamisen mah-
dollisuudet. Tama tarkoittaa myo6s sitd, etta
ymparistd, ihminen ja talous otetaan tasa-

Suomen liikenteen paastoét ja energiankulutus vuonna 2007, tonnia

co HC
Tieliikenne 208 135 24 189
Rautatieliikenne 444 162
Vesiliikenne 31 242 10 874
llmaliikenne 3431 277
YHTEENSA 243 252 35 502

NOx PM CHas N0

50 456 2620 1443 2076
2746 78 20 17
62 225 1986 445 85
2928 118 26 35
118 355 4802 1935 2213

vertaisesti huomioon paatdksenteossa ja
toiminnassa.

Rautatieliikenteessa kestavan kehityk-
sen merkitys korostuu, koska radat ja juna-
kalusto ovat pitkaikéisia ja investointipaatok-
set kauaskantoisia. Rautatieliikenne vastaa
parhaiten kestavan kehityksen tavoitteisiin
siten, ettd se hoidetaan kilpailukykyises-
ti, turvallisesti ja ymparistoystavallisesti sil-
té osin kuin se on yhteiskuntataloudellisesti
perusteltua.

Valtakunnalliset alueidenkayttotavoitteet
vaikuttavat myds radanpitoon
Valtioneuvosto teki marraskuussa 2008
paatdksen valtakunnallisten alueidenkaytto-
tavoitteiden tarkistamisesta. Paatos tuli voi-
maan maaliskuussa 2009.
Ratahallintokeskuksen toiminnan kannal-
ta valtakunnalliset alueidenkayttotavoitteet
nakyvat tarpeessa hillita ilmastonmuutosta
eheyttamalld yhdyskuntarakennetta, jolloin
autoliikennetté voidaan vahentaa. Tavoittee-
na on edistaa joukkoliikenteen toimintaedel-
lytyksié ja erityisesti raideyhteyksiin tukeutu-
van yhdyskuntarakenteen kehittymista.
Valtakunnallisiin alueidenkayttdtavoittei-
siin on lisatty myos tarinavaikutukset. Siten
melun lisdksi alueidenkaytdssa on ehkéaista-
va myds tarindsta aiheutuvaa haittaa ja va-
hennettava jo olemassa olevia haittoja.

SO: CO: Priméarienergian
kulutus petajoulea

72 12 318 480 169
195 233 396 6,1
17835 3 411 395 44
217 861 749 12
18319 16 825020 230

Luvut sisaltavat rautatieliikenteen osalta séhkojunaliikenteen osuuden voimalaitospééastoista, ulkomaille suuntautuvan vesiliikenteen ja ilmaliikenteen
paastot Suomen talousvydhykkeella ilman ylilentoja.

Lahde: LIPASTO 2007 laskentajarjestelmé




Liikennejarjestelmaa kehitetdan
yhteistyossa
Ratahallintokeskus osallistuu sek& maakun-
tien ettd kaupunkiseutujen liilkennejarjestel-
masuunnitelmien laatimiseen ja seurantaan.
Radanpidossa painotetaan sita, etta rauta-
tieliikenne osana koko lilkkennejarjestelmaé
edistad valtakunnallisten alueidenkayttota-
voitteiden toteuttamista.
Suunnitteluyhteistyo on laaja-alaista ja
se tukee liikenneolosuhteiden parantamista
ja eri liikennemuotojen yhteistyota alueilla.
Rautatieliikennetté edistamalla parannetaan
koko liikennejarjestelméan toimivuutta ja vah-
vistetaan joukkoliikenteen asemaa.
Radanpidon suunnitelmat ja selvityk-
set tuovat rautateiden kehittamistarpeet ja
-mahdollisuudet maankaytén suunnittelun
perusteeksi. Tama on ensiarvoisen tarkeaa,
jotta kaavoihin voidaan merkita rautatielii-
kenteen tarvitsemat aluevaraukset tai tehda
muutoksia aikaisempiin varauksiin.

Metropolialueen kestava

aluerakenne

Vuonna 2008 toteutettiin metropolialueen
kestava aluerakenne (METKA) -hanke, jos-
sa tarkasteltiin viiden maakunnan muodosta-
man laajemman metropolialueen rakenteen
kehitysta ja sen vaikutuksia ekologiseen,
sosiokulttuuriseen ja taloudelliseen kestéa-
vyyteen. Tydssa mallinnettiin ja havainnol-
listettiin erilaisia aluerakenteen kehitysvaih-
toehtoja.

Ympaéristohallinnon tuottama yhdys-
kuntarakenteen seurantatieto yhdistettiin
maakuntakaavoihin ja tietoihin liikennejéar-
jesteimastad. Aluerakenteen kestavyyden
mittaamista varten valittiin aluerakenteen
ominaisuuksia kuvaavia indikaattoreita.
Vaihtoehtoisten aluerakennemallien vertailu
osoitti, etta raideliikennetté painottava mal-
li on kestavin. Sen toteutuminen edellyttaa
kuitenkin sita tukevaa maankaytdn suunnit-
telua.

Yhteistyota sidosryhmien kanssa

Ympéristbasioissa Ratahallintokeskus toi-
mii laheisessé yhteistydssa monien yhteiso-
jen kanssa. Rautatielilkenteen ja radanpidon

ymparistokysymyksissé |&heisia yhteistyota-
hoja ovat liikenne- ja viestintaministerio, ym-
péristoministerio ja VR Yhtymé Oy.

Meluun liittyvid kysymyksia kdsitellaan
yhteistydssd muun muassa Paakaupunki-
seudun yhteistyovaltuuskunta YTV:n ja kun-
tien kanssa. Alueellisten ymparistokeskusten
ja kuntien ymparistoviranomaisten kanssa on
tehty yhteisty6td muun muassa pilaantunei-
den maiden puhdistamisessa. Tampereella
seké& Lahden, Joensuun ja Kouvolan seuduil-
la on toteutettu rataympaéristéselvityksia yh-
teistyossa VR Yhtyman ja kuntien kanssa.

Ratahallintokeskuksen sidosryhmat

Kansainvilisella rautatieyhteistyolla
toimivia kdytantdja radanpitoon
Ratahallintokeskus osallistuu aktiivisesti
kansainvaliseen rautatiealan ympéaristoyh-
teisty6hon. Merkittavinta on Kansainvalisten
rautatiejarjestojen UIC:n (Union Internatio-
nale des Chemins de fer) ja EIM:n (Europe-
an Infrastructure Managers) kanssa tehté-
va tyo.

Kansainvalinen rautatieyhteistyo on vélt-
tamatonta kayttokelpoisten ympaéristénor-
mien aikaansaamiseksi ja toimivien kaytan-
t6jen siirtdmiseksi radanpitoon.

Omistaja/rahoittaja
¢ Eduskunta
* Valtioneuvosto

Media

¢ Lehdisto

* Televisio ja radio
® [nternet

Kansalaiset ja yhdistykset
* Radanvarren asukkaat
* Yritykset

¢ Liikenne- ja viestinta-
ministerié

Viranomaiset

¢ Liikenne- ja viestinta-
ministerié

* Ymparistoministeric

* Suomen ymparistokeskus

e Alueelliset
ymparistokeskukset

Ratahallinto-

keskus

Asiakkaat

* VR

* Kuljetuspalvelujen kayttajat
¢ Junamatkustajat

Alihankkijat

* Urakoitsijat

¢ Suunnittelijat

¢ Tavarantoimittajat

Muut liikennemuodot
* Tiehallinto

¢ limailulaitos Finavia
¢ Merenkulkulaitos

Kansainvaliset yhteydet
* EU

* Jarjestot

* Radanpitajat

Aluehallinto
¢ Maakuntaliitot

¢ YTV
¢ Kunnat




Raideliikenteen kasvu
vahentaa kasvihuonekaasupaistoja

Liikenteen energiankulutus ja kasvihuone-

Radanpidon sdahkdenergiankulutus Radanpidossa kulutetun sdhkén kaasup#astot ovat kasvaneet viime vuosi-
2001-2008, milj. kWh jakautuminen 2008, % na merkittavasti. Kasvun ennustetaan jatku-
130 van myos tulevaisuudessa ilman tehokkaita
e toimia. Kansainvaliset velvoitteet kasvihuo-
nekaasupaastdjen vahentamiseksi ja ener-
e T giatehokkuuden lisdédmiseksi ovat haasteel-
115 lisia.
g — X Liikenteen kokonaisp&astot vahenevét
ja energiatehokkuus kasvaa, kun tavaraa
105 kuljetetaan ja ihmiset matkustavat nykyista
100 B Valaistus enemman junalla.
Lammitys Ratahallintokeskus on laatinut vuoteen
95 M Liikenteenohjaus X . .
Tievaroluslaitokset 2020 ulottuvan ilmasto- ja energiastrategian,
90 et i Vaihteenlammitys joka on osa laajempaa ympdéristdstrategiaa.
01 02 03 04 05 06 07 08 . Muu

limasto- ja energiastrategiassa esitetdan



radanpidon visio, tavoitteet ja toimenpiteet
kasvihuonekaasupéaastojen vahentédmiseksi
ja energiatehokkuuden lisdadmiseksi.
Rautatieliikenteen markkinaosuuksien
kehittaminen hillitsee osaltaan iimastonmuu-
tosta, jos rataverkkoa kehitetdén tulevaisuu-
den tarpeita vastaavaksi. Koko liikennejar-
jestelmaa olisi kehitettava siten, etté raide- ja
muu joukkoliikenne on yksityisautoilua hou-
kuttelevampi vaihtoehto. Ratahallintokeskus
mahdollistaa raidelilkenteen osuuden kas-
vattamisen kehittamalla rataverkkoa.

limastonmuutokseen sopeutuminen
radanpidossa

Ratahallintokeskus laati vuonna 2008 limas-
tonmuutokseen sopeutuminen radanpidossa

esiselvityksen. Siina kuvataan ilmastonmuu-
toksen vaikutuksia radanpitoon seké niité toi-
menpiteitd, joihin olisi syyta ryhtya haittojen
ja hairidvaikutusten vahentamiseksi.
Saatavissa olleiden iimastonmuutostie-
tojen perusteella selvityksessa kuvattiin il-
maston paéatekijoita, joilla arvioitiin olevan
merkitysta radanpidossa. N&ita olivat muun
muassa ilman lampétila, sateisuus, tuulisuus
ja myrskyt sekd ukkosten, jaatymis- ja sula-
mis- seka lumiolojen muuttuminen.
Selvityksessa tarkasteltiin ja arvioitiin il-
mastovaikutusten aiheuttamien riskien luon-
netta, merkitysté ja kohdistumista rataver-
kolla. Riskitarkastelun perusteella selvitettiin
varautumistarpeita, kuten varoitusjarjestel-
mid, pelastus- ja suojelutoimintaa, rakentei-

limastotekijdiden vaikutukset radanpitoon ja vaurioihin, joihin on varauduttava

Lampdotila

Akkinaiset Jaatymis- ja
lampétilan sulamissyklin |
vaihtelut muutos |
‘:‘/ ’
Pohjaveden | Lampétilan
pinnan lasku vaihtelut
| | i
! . :
|, Liukkaus Routanousut,
Helle- y - epitasaisuus,
kayrat Painumat pakkaskatkot

Sadanta

Kasviston

. Vesisto- Kinostu-
lajisto- X
tulvat minen
muutokset,
kasvun lisdys
W \V i\
Kuivatus- ja E i
stabiliteetti- reosio,
sortumat
ongelmat

VAIKUTUKSET RADANPITOON

Laiteongelmat

den vahvistamistarvetta ja radanpitoon liitty-
V&4 ohjeistuksen uusimistarvetta.

Raideliikenteen kehittamisella
saavutetaan ilmastollista hyotya
Valtakunnalliset alueidenkayttotavoitteet
korostavat tarvetta lisata raideliikenteen
osuutta liikennejarjestelmassa. Erityises-
ti etelaisessd Suomessa ja Helsingin seu-
dulla raideliikennetta lisataan muun muas-
sa maankéayton ja liikenteen vuorovaikutusta
parantamalla. Raideliikenteen kilpailukykya
tuetaan myds nostamalla palvelutasoa, ke-
hittamalla hinnoittelua ja edistamalla liityn-
tapyséakointia.

Tavaraliikenteessa uudet kaivoshank-
keet, yhdistettyjen kuljetusten logistiikka-

Tuuli Ukkonen ‘
|
\ \
Tuulen Salamaniskut
kaadot ratalaitteisiin

Y

Virransyotto- Kulunvalvonnan
héiriot hairiot |




limasto ja energia

keskushankkeet ja yhteistyd naapurimaiden
kanssa luovat uusia edellytyksia kehittaé rai-
deliikennetta.

Ratojen sahkdistaminen tehokkain tapa
vahentaa paastoja

Radanpidon kehittdmishankkeilla on myds
suora vaikutus rautatieliilkenteen ja radanpi-
don ympéristovaikutuksiin. Ratojen sdhkdis-
tédminen ja sahkovetureiden kaytto diesel-

limasto- ja
energiastrategian
keskeiset tavoitteet |

i Liikennepalvelujen kehittamisessé
vahvistetaan asiakasnakékulmaa I
ja henkil6- ja tavaraliikenteessa
lisdtdén rautateiden markki-
naosuutta.

1 Luodaan edellytyksié sille,
ettd radanpito ja rautatieliikenne
ovat Suomessa kansainvalisesti
vertaillen hyvaa tasoa energia-
tehokkuudessa ja ilmastonmuu-
toksen hillinndssa. ‘\

& limastonmuutoksen hillinta, r
energiankulutuksen vahentéaminen
ja sopeutuminen otetaan huo- ‘
mioon suunnittelussa, vaikutusten ‘
arvioinnissa seké hankinnoissa.

1 Radan rakenteita ja radanpitoa
kehitetaan ja sédan aari-iimisihin
varaudutaan siten, etta ilmaston-
muutos ei aiheuta turvallisuus-
riskid rautatieliikenteelle.

vetureiden sijaan on tehokas tapa vahentaa
rautatieliikenteen hiilidioksidi- ja hiukkas-
paastoja.

Sahkovetoisen liikenteen osuuden kas-
vu lisda sdahkon kokonaiskulutusta, mutta
samalla se tehostaa energiankaytt6a, kun
energiankulutus kuljetussuoritetta kohden
tulevaisuudessa véhenee.

Ratahallintokeskus on asettanut tavoit-
teekseen, ettd radanpidon energiankaytto

Ratojen sahkoistys

alenee 10 prosenttia vuoteen 2020 mennes-
sé. Ratahallintokeskus parantaa toimintansa
energiatehokkuutta optimoimalla vaihteiden
lammityksen ja ratapihojen valaistuksen sah-
kénkulutusta seké ostamalla vesisahkoa.
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Tarinan- ja meluntorjunta
alkaa suunnittelusta

Tarina ja melu ovat rautatieliikenteen mer-
kittavimmat ymparistohaitat. Pd4osa rauta-
tieliikenteen melusta syntyy veturin ja vau-
nujen pydrien ja kiskojen kosketuskohdista.
T4ta melua voidaan jonkin verran vaimentaa
kiskojen hionnalla. Ratapihoilla melua syntyy
muun muassa vaunujen jarjestelytyén turval-
lisuutta palvelevien vetureiden aénimerkeis-
ta. Myds radan kunnossapitotyot aiheutta-
vat melua.

Melu heikent&a elinympériston laatua ja
viihtyisyytta seké vaikuttaa kielteisesti ih-
misen terveyteen, hyvinvointiin ja toiminta-
kykyyn. Valtakunnallisen meluselvityksen
mukaan rautatieliikenteen yli 55 desibelin
melualueella asuu talla hetkella noin 43 800
ihmisté. Rautatieliikenteen aiheuttaman melu-
haitan laajuus on noin kuusi prosenttia tie- ja
katuliikenteen meluhaitoista.

Ratahallintokeskuksen tavoitteena on te-
hostaa melun torjuntaa siten, ettd vuoteen
2020 mennessa yli 55 desibelin melulta on
suojattu 10 000 ihmista nykyistd enemman.

Tarinaa aiheuttaa junan painon vaikutus
maapohjaan. Tarindlle alttiita kohteita ovat
erilaiset pehmeikoét, joissa rata ylittaa savipi-
toisia maita ja suoalueita. Tarindn leviamisen
arviointi on huomattavasti monimutkaisem-
paa kuin melun leviamisen ennakointi. Tari-
nélle ei myoskaan ole viela laadittu vastaavia
ohjearvoja kuin melulle.

Tarind- ja melustrategia ohjaa ymparis-
tévastuulliseen radanpitoon
Ratahallintokeskus on laatinut osana laa-
jempaa ymparistostrategiaansa térina- ja
melustrategian. Siind keskitytaan radanpi-
don ja rautatieliikenteen térinan- ja melun-

torjuntaan siltd osin kuin on kyse ympadris-
tén pilaantumisesta ympéristonsuojelulain

mukaisesti.

Téarina- ja melustrategian keskeisimmaét
|ahtdkohdat ovat Ratahallintokeskuksen ym-
paristévastuulliseen radanpitoon liittyvéat ta-
voitteet. Strategian tavoitteena on hallita
paremmin ja jarjestelmallisemmin térinan ja
melun ennaltaehkaisyyn ja torjuntaan liittyvia
prosesseja ja toimintamalleja. Térin- ja me-
lustrategialla parannetaan Ratahallintokes-
kuksen toiminnan ymparistoturvallisuutta.

Hyvé rakentamissuunnittelu
avainasemassa

Rautatieliikenteestd aiheutuvaan tarinaan ja
meluun voidaan vaikuttaa hyvalla rakenta-
missuunnittelulla. Siina valitaan ne raken-
teelliset ratkaisut radan perustukseen ja




vahvistukseen, joilla tarina- ja meluhaittoja
voidaan vahentaa.

Tiheasti asutuilla radanvarsialueilla melun
leviamista estetddn maavallien ja meluaito-
jen avulla. Meluntorjuntaa voidaan tehostaa
myds Kiskojen hionnalla. Matalat melukai-
teet, kiskojen voitelu ja kiskoihin kiinnitetta-
vat meluvaimentimet ovat myds mahdollisia
melun torjuntakeinoja, joita tutkitaan parhail-
laan.

Tarina- ja meluhaittojen ehkéaisyssa myos
kaavoitus on avainasemassa. Vanhoilla rata-
linjoilla nopeusrajoitus on tehokkain tarinan
torjuntakeino.

Ymparistoohjeet ohjaavat toimintaa
Ratahallintokeskuksen vuonna 2009 valmis-
telemat omat ympaéristdohjeet seka ratatek-
niset ohjeet ovat tarinan ja melun ennalta-
ehkéaisyssa ja torjunnassa merkittavassa
roolissa. Ymparistdohjeet ohjaavat radan-
pidon ympéristovaikutusten selvittamista ja
arviointia seké haittojen torjumista ja lieven-
tadmista.

Ratatekniset ohjeet kasittavat puolestaan
perustiedot radan ja ratalaitteiden suunnitte-
lua, rakentamista, tarkastamista seka kun-
nossapitoa varten. Radassa saa kayttaa vain
ratateknisten ohjeiden mukaisia tai Ratahal-
lintokeskuksen erikseen hyvaksymia raken-
teita ja laitteita.

Meluntorjunnalle EU:n edellyttama
toimintasuunnitelma
Ratahallintokeskus sai kesalla 2007 valmiiksi
vilkkaimmin liikenndityja rataosia koskevan
rautateiden meluselvityksen yhteistyossa
Tiehallinnon ja Helsingin kaupungin kanssa.
T&ahan selvitykseen perustuen laadittiin rau-
tatieliikenteen meluntorjunnan toimintasuun-
nitelma, joka valmistui syksylla 2008.

Toimintasuunnitelma laadittiin yhdessa
radanvarren kuntien kanssa ja se kosket-
taa rataosia, joiden lilkenne on yli 60 000 ju-
naa vuodessa. Naitd ovat vaylat Helsingista
Espooseen, Vantaankoskelle ja Riihimaelle.
Osuuksien pituus on yhteensa 96 kilomet-
ria.

Meluntorjunnan toimintasuunnitelmas-
sa yksil6itiin tarkeimmat toimenpiteita vaati-

vat kohteet ja niiden melusuojaus, arvioitiin

suojauksen vaikutus melulle altistuvien maa-
raan ja laadittiin pitkdn ajan suunnitelma me-
luhaittojen vahentamiseksi. Selvityksen poh-
jalta paadyttiin esittamaan meluntorjuntaa
Hyvinkaalla Viertolaan seka Jarvenpaassa
Saunakallioon, Kinnariin, Louttiin, Kyrélaan
ja Jarvenpéaan keskustaan. Ehdotetut melun-
torjuntakeinot ovat meluaita ja kiskoihin kiin-
nitettdvat melunvaimentimet.

Melun selvitysalue laajenee

EU:lle raportoitava meluselvitys ja meluntor-
junnan toimintasuunnitelma on tarkistettava
viiden vuoden vélein. Jatkossa ne on tehtava
my®&s niista rataosista, joiden likennemaara
on yli 30 000 junaa vuodessa seka yli sa-
dantuhannen asukkaan kaupungeista. Kay-
tdnnossa tama tarkoittaa, etta vuonna 2012
rautateiden meluselvityksen tarkastelualue
laajenee myos Riihimaki-Tampere-vilille.
Vuonna 2013 laaditaan meluntorjunnan toi-
mintasuunnitelma koko alueelle.

Uusia melulle altistuvia alueita

Samaan aikaan kun melua torjutaan keskei-
silla ongelma-alueilla, melulle myés altistu-
taan toisaalla enemman kun junaliikentee-
seen tukeutuva maankaytto lisaantyy. Myos
palvelutason parantamishankkeet voivat
nostaa melulle altistuvien méaaraa.

Eri puolilla Suomea on kaynnissa yksit-
taisten kohteiden meluntorjuntatoimia. Paa-
kaupunkiseudulla on vuosina 2001-2008
suojattu noin 2 040 asukasta yli 55 desibelin
melulta. Noin 1 040 asukasta on suojattu yli
65 desibelin melulta.

Vuonna 2008 Ratahallintokeskus teetti
kiskojen hiontaa meluntorjumiseksi noin 300
kilometrin matkalla. Kiskoja hiomalla melua
voidaan vahent&a 3 desibelia.

Meluntorjunnan teemapaketti

vailla rahoitusta

Lilkenne- ja viestintdministerion asettama
tydryhma sai kevaalla 2007 valmiiksi eh-
dotuksensa tie- ja rautatieliikenteen me-
luntorjunnan teemapaketiksi. Tyoryhma
esitti Ratahallintokeskuksen meluntorjunta-
toimenpiteisiin 20 miljoonaa euroa vuosille

Tarinan- ja melun-
torjunnan keskeiset
strategiset
tavoitteet

1 Uusia térinalle ja melulle altistuvia
asuinalueita ja muita naille herk-
kia kohteita ei synny maankaytén
muutosten seurauksena.

% Tarinan riskialueiden selvittami-

nen ja huomioon ottaminen on

vakiintunut osa Ratahallintokes-
kuksen toimintaa.

Radan perusparannus- tai kehit-

tamishanke ei lisdaa melulle

altistuvien maaraa.

Liikenndinnissa toimivien

operaattoreiden ja Ratahallinto-

keskuksen vélilla on vakiintunut
yhteistyd, joka kannustaa mini-
moimaan rautatieliikenteen
tarina- ja meluhaitat.
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2008-2012. Lisaksi kunnat osallistuisivat me-
Juntorjuntahankkeiden rahoitukseen omalla
osuudellaan.

Teemapakettiin sisallytettavat melun- ja
tarinantorjunnan toimenpiteet perustuvat ra-
taymparistoselvityksiin seka perusparannus-
hankkeiden ja erillisselvitysten esille tuomiin
tarpeisiin.

Selvitysten mukaan meluntorjuntaa oli-
si tehostettava Suomen suurimmilla ja
vilkkaimmilla rautatiepaikkakunnilla, ku-
ten Lahden, Tampereen, Joensuun, Turun
ja Kouvolan seuduilla seka valilla Kerava—
Riihiméki-Hausjarvi. Myds isojen hankkei-
den yhteydessa ja yksittéisissa kohteissa on
meluntorjuntaan liittyvia tarpeita. Ratapihat
ovat rautatieliikenteen melun erityisalueita.

Puuttuvan rahoituksen vuoksi meluntor-
junnan teemapakettiin sisaltyvia toimenpi-
teitd ei toistaiseksi ole saatu liikkeelle. Tas-
ta syysta melua ja tarinaa torjutaan edelleen
ratojen perusparannukseen ja kehittamis-
hankkeisiin kohdistuneen budjettirahoituk-
sen turvin.

Tarindlle altistuvien tarkkaa maaraa ei
tiedeta

Rautatieliikenne, erityisesti raskas tavaralii-
kenne, aiheuttaa tietyilla rataosilla haitallista
térinda. Junaliikenteen aikaansaaman ympa-
ristétarinan syntymiseen vaikuttaa junan pai-
no, nopeus, pituus, radan ja ratapenkereen
rakenne, kaluston pydrien kunto seka radan
kunto ja geometria.

Radan rakenteessa myds radan paallys-
rakenteen epatasainen painuminen akselien
alla seka rakenteelliset epajatkuvuuskohdat
kuten kiskojatkokset, vaihteet seka siltojen
paatyalueet, voivat paikallisesti lisaté tari-
n&a. Raskaan lilkkenteen maéaran ja akseli-
painojen kasvu liséddvat ratojen varsien té-

rindongelmia.

Raideliikenteesta aiheutuvalle tarinal-
le altistuvien ihmisten maaraa ei ole viela
pystytty kartoittamaan riittévalla tarkkuu-
della. VTT:n vuonna 2007 esittdman arvion
mukaan rautateiden, katujen sekd maantei-
den aiheuttamalle tarinalle altistuu 100 000~
200 000 ihmista.

Rakennuksia, joissa tériné on niin suurta,
etta siitd voi aiheutua rakenteellisia vaurioi-



ta, on VTT:n arvion mukaan tuhansia. Noin
joka kolmannessa tapauksessa taring aiheu-
tuu autoliikenteesta ja muissa tapauksissa
raideliikenteesta.

Tarinan kannalta haasteellisia rataosia
ovat Toijala-Turku, Riihimaki-Luumaki, Sei-
najoki-Oulu, Oulu-Kontioméaki, Kouvola~
Kotka sekéa Tornio—Kolari. Naista Toijala-Tur-
ku-valin tarinatilanne on talla hetkella pahin:
tarind on lisdantynyt, kun tavarajunien maaré
ja kokonaispaino on noussut. Télla rataosal-
la ongelmien kartoittamiseksi on tehty useita
tarindmittauksia.

Raskaimmin liikenndidyilla véleilla on
kokeiltu viime vuosina useita uusia térinan-
torjuntaan liittyvia menetelmiad. Osa kokei-
luista on ollut lupaavia ja niisté on saatu hyo-
dyllista tietoa torjuntamenetelmien suunnit-
teluun. Tarindn ennakoiminen mallintamalla
on kuitenkin erittdin vaikeaa. Tarindongel-
man hoito edellyttda siten myos jatkossa
riittdvaa panostusta tutkimus- ja kehitystoi-
mintaan.

Kyselytutkimusten mukaan tarinan tor-
juntatoimet ovat parantaneet huomattavasti
asuinolosuhteita ja -viihtyvyytta kokeilukoh-
teissa. Erityisesti radan vakavuutta paran-
tava syvastabilointi nayttéisi olevan toimiva
ratkaisu myos tarinan poistossa. Kokeiluja
jatketaan Turun seudulla.

Tarinaselvityksia aiempaa enemman
Ratahallintokeskuksen tarindkohteisiin liit-
tyva selvitys valmistui loppuvuodesta 2007.
Siin& kuvataan raidelilikenteen aiheuttaman
térinan erityispiirteitd, matemaattista tarkas-
telua ja mittaamista. Tyon tuloksena syntynyt
paikkatietoaineisto on tarkea tydkalu tarina-
kohteiden hallinnassa.

Vuosina 2007-2008 eri puolilla Suomea
tehtiin yhteensa 22 tarindselvitysta, mika on
enemméan kuin aiempina vuosina. Selvityk-
sistéd kahdeksan tehtiin Turun seudulla ja
kuusi Lahdessa, loput olivat Joensuussa,
Jarvenpaassa, Mellilassa ja Kerava-Lahti-
oikoradalla.

Suurimmassa osassa kohteista selvityk-
sia on tehty myos aiemmin. Osassa kohteita
radan paallysrakenteita on uusittu. Tarinan
maara ei ole kuitenkaan suuresti vahentynyt,

Térind ja melu

silla samaan aikaan akselipainot ja junien
kulkunopeudet ovat nousseet.

Vanhoilla ratalinjoilla nopeusrajoitus
on tehokkain keino torjua tarinaa. Vuosien
2007-2008 aikana on tarindan vuoksi ase-
tettu kaksi nopeusrajoitusta, joista toi-
nen Kerava-Lahti-oikoradalla ja toinen
Kerava-Skoldvik-rataosalla. Tarinan vuoksi
asetettuja nopeusrajoituksia on eri puolilla
Suomea yhteensa 15 kohteessa.

Tarinakohteet Suomen rataverkolla
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Radanpidolla vaikutuksia
maaperaan ja pohjaveteen

Ratahallintokeskuksen toiminnalla on vai-
kutuksia my6s maaperdan ja pohjaveteen.
Merkittavimmilta osilta radanpidon ja liikken-
noéinnin aiheuttama maaperan ja pohjaveden
pilaantuminen juontaa juurensa aiempaan
toimintaan eli on niin sanottua historiallista
pilaantumista. Pienemmassa maarin aluei-
den pilaantumista voi aiheutua myo6s nykyi-
sin harjoitettavasta toiminnasta.

Radanpitoon liittyvié riskitoimintoja ovat
muun muassa 6ljyn varastointiin liittyvat pur-
kupaikat, vanhat kyllastamoalueet, seison-
taraiteet kemikaaliratapihoilla, kyllastettyjen
ratapoélkkyjen varastointi ja torjunta-aineiden
kaytto.

Radanpidon keskeisid ymparistoriske-
ja ovat erityisesti ratapihojen maaperan ja
sen my6td myods pohjaveden mahdollinen
pilaantuminen. Rataverkko leikkaa veden-
hankinnan kannalta tarkeita |- ja Il-luokan
pohjavesialueita noin 550 kilometrin matkal-
la. Nailla alueilla sijaitsee noin 400 vedenot-
tamoa, joista 29 on rautatien valittdméassa
yhteydessa.

Suurin pohjaveden pilaantumisriski liittyy
vaarallisten aineiden kuljetuksiin, erityisesti
kemikaalikuljetuksiin. Eniten kemikaalikulje-
tuksia on Kouvolan, Haminan, Kotkan ja Vai-
nikkalan ratapihoilla.

Ratahallintokeskus on laatinut maape-

ré- ja pohjavesistrategian, joka on tarkea
osa vuosille 2009-2013 ulottuvaa ymparisto-
strategiaa. Ratahallintokeskuksen tavoittee-
na on hallita paremmin ja jarjestelmallisem-
min maaperan ja pohjaveden suojeluun liit-
tyvié prosesseja ja toimintamalleja.

Ennaltaehkaisy avainasemassa
Maaperéan ja pohjaveden suojelun yhtena
keskeisena tarkoituksena on ennaltaehkais-
ta maaperan ja pohjaveden pilaantumista.
Ennaltaehkéisyn ohjauskeinona toimii muun
muassa lainsaadanto, johon on kirjattu maa-
perén ja pohjaveden pilaamiskiellot ja niihin
littyvat sdanndkset puhdistusvastuusta.



Ratahallintokeskuksen toiminnassa en-
naltaehkaisy tarkoittaa sita, etta radanpidos-
ta ja muusta Ratahallintokeskuksen alueiden
kaytosta, kuten vuokralaisten toiminnasta ei
aiheudu maaperan tai pohjaveden pilaantu-
mista. Pilaantumista ennaltaehkaisevia toi-
menpiteitd toteutetaan etenkin niissa koh-
teissa, joissa voidaan est&da mittavat haitat
vahinko- ja onnettomuustilanteissa.

Ymparistoriskeja torjutaan
Tasoristeyksien poistolla on lisatty liiken-
neturvallisuutta. Tama on vahentanyt myds
maaperdén ja pohjavesiin kohdistuvia pi-
laantumisriskeja vahentamalla vaarallisten
aineiden kuljetuksiin liittyvaa ymparistova-
hingon vaaraa. Vaarallisten aineiden kulje-
tusten turvallisuutta hallitaan myds kuljetus-
maarayksin.

Pilaantuneiden maa-alueiden

puhdistus jatkuvaa toimintaa
Rautateiden aiemmasta toiminnasta johtu-
vien pilaantuneiden maiden puhdistusta on
viime vuosina tehty tiiviisti. Ratahallintokes-
kuksen tavoitteena on, ettd merkittavimmat
tiedossa olevat pilaantuneet maapera- ja
pohjavesikohteet puhdistetaan vuoteen 2013
mennessa.

Pilaantuneiden maa-alueiden puhdistuk-
sessa ja pohjavesien suojauksessa on kes-
kitytty pahimpien ongelmakohteiden sanee-
raukseen. Erityyppisten toimien kohteena on
viimeisen kuuden vuoden aikana ollut noin
140 epadiltya tai todettua maaperan tai poh-
javeden pilaantumistapausta muun muas-
sa vanhoilla tankkauspaikoilla, polttoaine-
sailiiden ja 6ljynerotuskaivojen lahialueilla,
dieselkaluston seisontaraiteilla, kemikaali-
vaunujen jarjestelyraiteilla ja vaihteiden ym-
paristéssa.

Ratahallintokeskus on tehnyt maa-aluei-
den puhdistusta yhteistydssa liilkennditsijan,
kunnossapitéjan ja ympéristéviranomaisten
kanssa.

Mikkelissa mittava entisen
kylldstamoalueen puhdistus

Kevaalla 2008 Ratahallintokeskus aloitti histo-
riansa mittavimman pilaantuneen maaperan

ja pohjaveden puhdistamishankkeen. Mikke-
lissé sijaitsevalta entiseltd ratapolkkyjen kyl-
lastamaoalueelta kuljetettiin pois pilaantunut-
ta maata arviolta 80 000 tonnia, mika vastaa
noin 5 000 kuorma-autokuormaa.

Kunnostuksen keskeisen tavoitteena
oli Mikkelin Pursialan vedenottamon raaka-
veden laadun turvaaminen. Kaivetun maan
laatua, kaivannon pohjan jaannospitoi-
suuksia ja pohjaveden pitoisuuksia seurat-
tiin kunnostuksessa laajoin ja monipuoli-
sin kemiallisin analyysein. Kunnostuksen
ensimmainen vaihe maksoi noin 1,5 miljoo-
naa euroa. Seuraavassa vaiheessa pumpa-
taan maaperéssa olevaa kreosoottia pohja-
veden pinnan alapuolelta. Kunnostus kestaa
useita vuosia.

Kaivuutdihin ymparistotekninen
toimintachje

Ratahallintokeskus on laatinut rautatie-
alueilla tehtavia kaivuutdita koskevan ym-
paristéteknisen toimintaohjeen, jota hyo-
dynnetdan ratojen hankesuunnittelussa,
rakentamisessa ja kunnossapidossa. Ohje
saatettiin voimaan kevaalla 2009 ja se on
osa Ratahallintokeskuksen ymparistojarjes-
telmaa. Toimintaohjeen laadintaan liittyen
Ratahallintokeskus kavi tiivistéa vuoropuhe-
lua ympaéristoministerion, alueellisten ym-
paristokeskusten ja Suomen ymparistokes-
kuksen kanssa.

Lahtékohtana ohjeissa on, ettd radan
rakentamisen ja kunnossapidon yhteydes-
séa tehtavissd maarakennustdissa on otetta-
va huomioon se, ettéd kaivun kohteena ole-
vissa maamassoissa voi olla haitta-aineita
ja ne voivat olla pilaantuneita. Tama vai-
kuttaa suoraan maarakennustyon etenemi-
seen, kustannuksiin ja rakennustyémaan
tydsuojeluun.

Vuonna 2007 astui voimaan valtioneu-
voston asetus maaperan pilaantuneisuu-
den ja puhdistustarpeen arvioinnista eli
niin sanottu pima-asetus. Se ohjaa maa-
perén pilaantuneisuuden ja puhdistustar-
peen arviointia. Maaperan pilaantuneisuut-
ta voidaan arvioida vertaamalla maaperasta
todettuja haitta-ainepitoisuuksia asetukses-
sa madriteltyihin viitearvoihin.

Maapera- ja
pohjavesistrategian
keskeiset tavoitteet

i

Ratahallintokeskus ottaa huo-
mioon radanpidon ja rautatie-
liikenteen ja muun alueiden kay-
tén maaperélle ja pohjavedelle
aiheuttamat riskit.
Ratahallintokeskus kayttaa
materiaaleja ja tydmenetelmia,
joista ei aiheudu maaperan ja
pohjaveden pilaantumista.

I Ratahallintokeskuksen hankin-

noissa seké sopimustoiminnassa
otetaan huomioon maaperan ja
pohjaveden pilaantumisriski ja
pilaantumiseen liittyvat vastuut.

! Ratahallintokeskuksen hallin-

nassa olevat tunnetut pilaantuneet
maa-alueet on padosin puhdis-
tettu tai kohteiden kunnostustar-
ve on arvioitu vuoteen 2013 men-
nessa.

! Pohjaveden pilaantumiseen

liittyvien riskien hallintaa
kehitetaan.




Rikkaruohojen torjunta-aineet
osoittautuneet ongelmallisiksi
Radanpitoon liittyvien turvallisuusvaatimus-
ten vuoksi kasvillisuus on poistettava raiteilta
ja niiden laheisyydesta. Ratahallintokeskus
kayttaa luvallisia torjuntakemikaaleja rikka-
ruohojen poistamiseen rata-alueilta. Vuo-
teen 2007 asti torjuntakemikaaleja kéaytettiin
myo6s pohjavesialueilla. Mydhemmin ndma
kemikaalit ja niiden pysyvat hajoamistuotteet
ovat joiltain osin nostaneet torjunta-ainepi-
toisuuksia pohjavesissa.

Ratahallintokeskus oli mukana Suo-
men ympdristokeskuksen vetdmaéssa tutki-
muksessa, joka kartoitti torjunta-aineiden
esiintymistd Suomen pohjavesissa. Tut-
kimus valmistui vuonna 2007. Selvityksen
aineistolla ei voitu selvasti osoittaa yhteyt-
ta eri maankayttémuotojen tai toimintojen
ja torjunta-aineiden esiintymisen vaélille.
Talousvedelle asetettu raja-arvo on 0,1 mikro-
grammaa litrassa. Niilla pohjavesialueil-
la, joilla esiintyi torjunta-aineita raja-arvon
ylittdvina pitoisuuksina, oli keskiméaéaraista

enemman asutusta, teollisuus- tai varasto-
alueita, virkistysalueita, rautateita ja hau-
tausmaita.

Pohjavesialueiden riskienhallinnan
kehittaminen

Noin kymmenesosa rataverkosta sijoittuu
pohjavesialueille. Syksylla 2007 Ratahallinto-
keskus kaynnisti valtakunnallisen hankkeen,
jossa rataverkkoa leikkaavat tai sen laheisyy-
dessa sijaitsevat pohjavesialueet saavat ris-
kiluokituksen.




Projektin pilotti-alueeksi valittiin Kaak-
kois-Suomi, jossa vaarallisten aineiden kul-
jetusmaarat ovat valtakunnallisesti tarkastel-
tuna suuria. Sielld rataverkko leikkaa myds
suurta osaa alueen vedenhankinnan kannal-
ta térkeistd pohjavesialueista.

Pohjavesialueiden riskienhallinnan kehit-
tamisessa edettiin vaiheittain. Kehitystyos-
sa otettiin huomioon menetelméatestauksen
tulokset seka palaute, jota saatiin seuranta-
ryhmalta, ymparistéhallinnolta ja pelastus-
viranomaisilta.

Tyén lopputuloksena saadaan riskinar-
viointimalli, jonka avulla pohjavesialueet ar-
votetaan valtakunnallisesti. N&in pohjavesien
suojelua voidaan tehostaa riskialtteimmissa
kohteissa.

Koko rataverkon kattava riskinarvioin-
tityd on tarkoitus saada valmiiksi vuoteen
2011 mennessa.

Pohjavesiseurannat olennainen osa
toimintaa

Uusien ratalinjojen rakentaminen ja etenkin
niihin liittyvien alikulkujen ja tunneleiden ra-
kentaminen voi paikallisesti vaikuttaa poh-
javesiolosuhteisiin. Mahdollisia vaikutuksia
on rakentamishankkeiden yhteydessa sel-
vitetty melko laajasti. Selvityksiin liittyen on
toteutettu mittavia pohjaveden seurantaoh-
jelmia.

Radan rakentaminen voi vaikuttaa poh-
javeden pinnan tasoihin ja virtaukseen kun
esimerkiksi ratarakennetta kuivatetaan, ali-
kulkuja rakennetaan ja kuivatetaan tai kun
louhitaan tunneleita. Pohjaveden laatuun voi-
vat vaikuttaa esimerkiksi mahdolliset raken-
nustyon aikaiset paastot.

Ratahallintokeskus tekee pohjavesiseu-
rantaa ratapihoilla ja maastokohteissa tar-
keimmillda pohjavesialueilla. Pohjaveden
tarkkailu on jatkuvaa ratapihoilla, joissa on
sattunut kemikaalionnettomuuksia.

Vaarallisten aineiden kuljetukset 2004-2008, 1 000 tonnia

VAK-kuljetusluokka 2004
Réjahteet 0,2
Kaasut 708
Palavat nesteet 3490
Muut syttyvat aineet 27
Sytyttavasti vaikuttavat aineet

ja orgaaniset peroksidit 133
Myrkylliset aineet 67
Syovyttavat aineet 858
Muut vaararalliset aineet 206
Yhteensa 5489

2005
0,1
767
2979
15

97

61
888
216
5023

Vaarallisten aineiden kuljetukset
rataosittain 2008

Kaikki kuljetusluokat
yhteensa 6 318 milj. tonnia

Rataosittaiset luvut osoittavat
kyseista ratosaa pitkin
kuljetettuja nettotonneja

(1 000 tonnia)

Lahde: VR Cargo, Ratahallintokeskus

2006 2007
0,6 0,7
705 734
3543 3541
1 1

100 76
46 46
890 805
11 415
5397 5619

2008
1.2
853
4023
13

100

|
756 |
528
63t |
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Radanpidossa kunnioitetaan
luonnon monimuotoisuutta

Rataymparistolla tarkoitetaan Ratahallin-
tokeskuksen, VR Yhtyman tai yksityisten
omistuksessa olevia rata-, ratapiha- ja ase-
ma-alueita ja ndihin valittémasti rajautuvaa
naapurustoa, johon rautatiealueen toimin-
noilla on vaikutusta.

Ratahallintokeskuksen tavoitteena on
tukea maankéaytdsséa luonnon monimuotoi-
suuden séilyttamista nykytasolla rataverkon
varrella.

Ratahallintokeskus on laatinut rataym-
paristostrategian, jossa keskitytaan luonnon

monimuotoisuuteen, kulttuuriymparistoon,
pintavesiin, sedimentteihin sek rataympa-
riston siisteyteen ja viihtyisyyteen.

Ei tarpeetonta haittaa elidlajeille
Radanpito ja raideliikenne vaikuttavat luon-
non monimuotoisuuteen usealla tavalla.
Rautateiden rakentaminen voi heikentaa
elinympéristoja paikallisesti seké aiheuttaa
yhtendisten luontoalueiden pirstoutumista.
Vilkkaasti liikennoidyt radat hairitsevat
herkimpia elioryhmia seka rajoittavat niiden

esiintymista. Radalla on my&s estevaikutus.
Liikenteen kielteisia biodiversiteettivaikutuk-
sia ovat my&s erilaisten vieraslajien leviami-
nen.

Radanpidossa on huolehdittava, ettei
tarpeettomasti aiheuteta haittaa elidlajien
esiintymiselle eikd niiden kasvu- tai esiin-
tymisymparistdille. Toisaalta rautatiet ja ra-
danpito vaikuttavat luonnon monimuotoisuu-
teen myos myonteisesti, silla rautatiealueet
tarjoavat korvaavia elinymparistéja, kuten
paahdealueita.



Luonnon monimuotoisuuden vaaliminen
radanpidossa edellyttaa riittavia ymparisto-
selvityksia ja -seurantoja.

Kulttuuriympériston ja maiseman hoito
Uuden radan rakentaminen muuttaa aina
maisemaa. Radanpidon hankkeilla voi olla
vaikutuksia myos rakennettuun kulttuuri-
ympadristoon. Se pitéa sisallaén rakennetun
kulttuuriympériston lisdksi myds maiseman
ja muinaisjaannokset seka perinnebiotoo-
pit.

Perusperiaate on, etta kulttuuriympaéris-
ton arvot on otettava huomioon ratahank-
keita toteutettaessa. Mikali rakentamisen tai
kunnossapidon yhteydessa ei voida valttya

suojeluarvojen loukkaamiselta, tukeudutaan
poikkeuslupamenettelyyn.

Ratojen ympaéristévaikutukset
selvitetdan jo yleissuunnittelussa
Raideliikenteen ymparistélle aiheuttamia
haittoja tarkastellaan jo ratahankkeiden
suunnitteluvaiheessa. Talldin suunnittelussa

ja linjauksissa voidaan ottaa huomioon ar-
vokkaimmat luontokohteet ja mahdollisesti
kiertda ne. Suunnittelun avulla ymparistdhai-
tat, kuten melu ja tarina pyritdédn samaan niin
vahaisiksi kuin mahdollista. Samalla tarkas-
tellaan myds vaihtoehtoisia ratkaisuja ja nii-
den ymparistévaikutuksia.

Yleissuunnitteluvaiheessa hankkeen
ympaéristovaikutuksia selvitetdan ympaéris-
tovaikutusten arviointimenettelylla (YVA)
tai pienimuotoisemmalla ympéristoselvityk-
sella.



Luumaki-Imatrankoski-rataosuudella
kaksoisraiteella parhaat hyédyt
Vuoden 2008 lopulla Ratahallintokeskus sai
valmiiksi Luumaki-Imatrankoski-kaksoisrai-
teen ymparistovaikutusten arviointiselostuk-
sen seka hankkeen alustavan yleissuunnit-
telun.

Luumaki-Imatra-rataosuudelle on tehta-
v& merkittavia vélityskykya parantavia muu-
toksia, jotta rataosan sujuva liikkenndinti voi-
daan varmistaa likennemaérien kasvaessa.
Ympaéristévaikutusten arviointiselostukses-
sa todettiin, ettd ilmaston ja liikenteellisten
vaikutusten kannalta kaksoisraiteen raken-
taminen olisi paras vaihtoehto. Kaksoisrai-
teen rakentaminen alkaa aikaisintaan vuon-
na 2012.

Kompensaation mahdollisuuksia
lilkennehankkeissa tutkittiin
Vaylahankkeiden rakentamisesta ja siihen
liittyvasta maankaytosta aiheutuu lahialueil-
le erilaisia vaikutuksia. Haitallisia ymparisto-
vaikutuksia on suunnittelussa ja toteuttami-
sessa perinteisesti pyritty valttamaan ja lie-
ventamaan. Viime vuosina on noussut esiin
tarpeita uudentyyppisille menetelmille haital-
listen vaikutusten hallintaan.

Haitallisten ymparistovaikutusten kom-
pensoiminen eli korvaaminen jossain muual-
la on Suomessa melko uusi kasite. Kom-
pensaatiolla tasapainotetaan haittoja vas-
taavanarvoisilla myoénteisilla ymparistojar-
jestelyilla.

Ratahallintokeskus oli mukana tutkimus-
hankkeessa, jossa kartoitettiin kompensaa-
tiotarpeita ja eri menetelmia seka niiden
kayttdmahdollisuuksia Suomessa ulkomais-
ten ja kotimaisten esimerkkihankkeiden avul-
la. Hanke oli osa ymparistoministerion ym-
péaristéklusterin tutkimusohjelman neljatta
ohjelmakautta.

Rataymparistoselvityksia ympariston
tilan parantamiseksi

Ratahallintokeskus on kehittédnyt yhdessa
kuntien ja lilkkennoitsijan kanssa erityisen ra-
taympaéristoselvitysmallin nykyisten rautatie-
alueiden ympariston tilan ja ongelmakohtien
ratkaisemiseksi.




Rataymparistoselvityksiin kootaan ym-
péariston perustiedot, tiedot aikaisemmista
selvityksisté, rata-alueisiin liittyvat huomau-
tukset ja ehdotukset jatkotutkimuksista seka
parantamistoimista. Rataympéristoselvityk-
sessa kasitelladn rautatieliikenteen aiheutta-
mia ympaéristohaittoja, jotka liittyvat meluun,
tarinadn, hajuun, pohjavesiin, pilaantuneisiin
maihin, maankayttéon ja kaavoitukseen, tur-
vallisuuteen sek@ maisemaan ja kaupunki-
kuvaan.

Keskeisia rataympéristoon liittyvié asioi-
ta on selvitetty Tampereella, Lahden, Joen-
suun ja Kouvolan seuduilla. Tampereella teh-
ty rataympéristoselvitys oli ensimmainen, ja
se on edennyt toteuttamisvaiheeseen. Siel-
|8 valmistellaan laajaa meluntorjuntaan liit-
tyvaa kokonaisuutta, jonka rakentamisvaihe
kaynnistyy 2009. Lahden seudulla on kayn-
nistetty neuvottelut toimenpideohjelman to-
teuttamisesta.

Joensuun rataymparistoselvityksen
jatkona uhanalaiset hyonteiset
tarkasteluun

Joensuun seudulla tehdyn rataymparistosel-
vityksen yhtené jatkotoimenpiteena Pohjois-
Karjalan ympéristokeskus ja Ratahallintokes-
kus kéynnistivat vuonna 2007 selvityksen
uhanalaisten hyonteisten suojelusta. Selvi-
tyksen paaalue, Liperin Kuorinka-Ylamylly-
rataosuus on hyoénteislajistoltaan valtakun-
nallisesti arvokas.

Hankkeessa kartoitettiin muun muassa
suojeltavat tai erilaisia hoitotoimia vaativat
kohteet, jotka on otettava huomioon esi-
merkiksi radan kunnossapitoa ja parannus-
ta suunniteltaessa. Radan kaytannon hoito-
t6ité varten laadittiin ohjeistus uhanalaisten
hyénteislajien elinympaéristdjen sailyttami-
seksi. Arvokkaat kohteet merkitdan Ratahal-
lintokeskuksessa valmisteilla olevaan ympa-
ristdpaikkatietokantaan.

Kouvolan seudulle rataymparistoselvi-
tys ja kasvillisuuskartoitus

Kouvolan seudun rataymparistoselvityksen
ensimmainen vaihe valmistui huhtikuus-
sa 2007. Selvityksen perusteella merkitta-
vimmat radan aiheuttamat ympéristéhaitat

asukkaille olivat melu ja tarind. Maaperan
ja pohjavesien pilaantumisriski nousi selvi-
tyksessa myos merkittavaksi ongelmaksi.
Kouvolan ratapiha on Suomen suurin tava-
raliikenteen ratapiha ja siella on tapahtunut
useita onnettomuuksia, joissa vaarallisia ai-
neita on joutunut maaperaan.

Vuonna 2008 Kouvolan ympéristétoimi ja
Ratahallintokeskus teettivéat kasvillisuuskar-
toituksen, joka on osa rataympaéristoselvityk-
sen toteutusta.

Tutkitut asemat olivat Kouvola, Anjalan-
kosken Inkeroinen, Myllykoski ja Kaipiainen,
Elimaen Koria, litin Kausala, seké Valkealan
Harju, Utti, Selanpaa, Vuohijarvi, Kirjokivi,
Hillosensalmi, Orilampi ja Voikoski. Asemil-
ta selvitettiin uhanalaisten putkilokasvien,
uhanalaisille hydnteislajeille tarkeiden ra-
vintokasvien ja merkittavien tulokaskasvien
esiintymia seka paahdealueita ja ketoja. Tu-
losten perusteella on muun muassa muutet-
tu Lahti-Luumé&ki-perusparannushankkeen
meluntorjunnan suunnitteluratkaisuja siten,
ettd ne ottavat huomioon harvinaisten kas-
vien sdilymisen.

Kerava-Lahti-oikoradan vaikutukset
pesimalinnustoon

Ratahallintokeskuksen teettamassa oikora-
dan linnustonseurantasuunnitelmassa esitet-
tiin radan luontovaikutusten selvittdmiseksi
lintulaskentoja Méantsélan Vahajarvenkallioi-
den alueelle.

Seurantatutkimus alkoi jo ennen oikora-
dan rakentamisen aloittamista. Laskennat
toistettiin samalla menetelmalla radan raken-
tamisen aikana ja liilkenndinnin aloittamisen
jalkeen. Vahajarvenkallioiden linnuston seu-
rannassa koottu aineisto ei osoittanut mer-
kittévia linnustonmuutoksia. Eri lajien kan-
nat ovat vaihdelleet eri tavoin ilman yhteista
muutossuuntaa tai yhtenevaisyytta valtakun-
nallisiin kannanmuutoksiin. Lajimaéara on py-
synyt jokseenkin samana vuodesta toiseen.
Linnuston yhteisparimééara on ollut suurin
kesaélla 2004 ja pienin kesalla 2003. Arvok-
kaimmista lajeista metso ja pohjantikka ovat
pystyneet sailyttdméaan vahaisen kantansa
vakaana. Myds liito-oravan kanta on saily-
nyt.

Rataymparisto-
strategian
keskeiset tavoitteet

I Radanpidon prosessit on suun-
niteltu ja toteutettu siten, etta
luonnon monimuotoisuus ei kérsi.

' Ratahallintokeskus tekee aktiivis-
ta yhteisty6ta kuntien, alueellisten
ymparistokeskusten ja muiden
paikallis- ja alueviranomaisten
kanssa luonnon monimuotoisuu-
den ja kulttuuriymparistén huo-
mioimiseksi seka vesistojen tilan
parantamiseksi ja roskaantu-
misen ehkaisemiseksi.

I Ratahallintokeskus kehittaa ja
ohjeistaa menettelyt, joilla rata-
ymparistén maisemaan ja kult-
tuuriymparistdon liittyvéat arvot
voidaan sailyttaa.

i Ratahallintokeskus on selvilla
rataverkon luonnon monimuotoi-
suuteen liittyvista suojelukoh-
teista.



Materiaalitehokkuuden
parantaminen tahtaimessa

Ratahallintokeskus on huomattava mate-
riaalien kayttdja. Suurimmat ainemaarat
muodostuvat ratapolkyista, ratakiskoista,
sepelista, sorasta ja muista maa-aineksista.
Kaikkiaan radanpidossa kaytettédvien mate-
riaalien tuotenimia on useita tuhansia.
Ratahallintokeskus tahtéa toiminnassaan
materiaalitehokkuuden parantamiseen. Sen
avulla alennetaan materiaalien kayttéon liit-
tyvia kustannuksia, otetaan huomioon luon-
nonvarojen riittdvyys ja kestava kayttd seka
vahennetaan materiaalien kayttéon liittyvia
haitallisia ympéaristévaikutuksia. Materiaali-
tehokkuus on ajankohtainen kehittamiskoh-
de koko EU:n alueella.
Ratahallintokeskuksen kannalta mate-
riaalitehokkuuden suurin haaste ja kehitta-
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miskohde on tilastoinnin yhtendistaminen,
koska hallittavana on tuhansien eri tuottei-
den kaytdn yhtendinen seuranta ja tilastointi.

Kaytettavia materiaaleja koskevat vaa-
timukset on maaritelty Ratahallintokeskuk-
sen laatimissa ratateknisissé ohjeissa sekéa
yhteiseurooppalaisissa standardeissa. Ma-
teriaalien hankinnassa Ratahallintoekeskus
kiinnittaa erityisesti huomiota niiden sovel-
tuvuuteen kayttokohteissa seka kierratys- ja
uusiokayttémahdollisuuksiin. Kaikessa ma-
teriaalien kdytossa on otettava huomioon
turvallisuuteen liittyvat nakokohdat.

Ratahallintokeskus on laatinut materiaa-
listrategian esiselvityksen. Se on osa vuosille
2009-2013 valmistellun ymparistdstrategian
taustaselvityksista.

Koskemattomia maa-aineksia

vaikea saada

Merkittava osa radanpidon materiaalien han-
kinnoista tehdaan projekteissa ja hankinnas-
ta vastaa kunkin hankkeen projektipaallikko.
Ratahallintokeskus tilaa vastuullaan olevat
materiaalit kuten ratapolkyt, kiskot, vaihteet
ja sahkotekniset jarjestelméat suoraan val-
mistajalta. Vaihtoehtoisesti hyédynnetaan
Ratahallintokeskuksen omistamaa kierra-
tysmateriaalia.

Uuden radan suunnittelussa radan ta-
saus optimoidaan siten, ettd maa- ja kal-
lioaineksen siirtotarpeet jaavat mahdolli-
simman pieniksi ja kuljetusmatkat lyhyiksi.
Materiaalien hankinnan ja kaytoén tekee kui-
tenkin haasteelliseksi muun muassa koske-




mattomien maa-ainesten entista heikompi
saatavuus. Myos otto- ja louhinta-alueet
sijaitsevat entistd kauempana urakkakoh-
teista. Tama lisaa kuljetusten tarvetta, ai-
heuttaa paastoja ja lisda kustannuksia.
Ympadristélupien saaminen on vaikeutunut
ja toimintarajoitukset esimerkiksi pohjave-
sialueilla ovat tiukentuneet.

Radanpitoon liittyvan materiaalihallinnan
kannalta on olennaista tunnistaa materiaali-
tarpeet oikeaan aikaan. Ndin materiaaliva-
raukset ja hankinnat voidaan tehda ajoissa.
Materiaalinhallinta on jatkuva prosessi, jos-
sa tarkastellaan kaynnissé olevan rakenta-
mis- ja kunnossapitovuoden lisdksi karkeasti
my®s seuraavaa kahta vuotta. Materiaali-
hankinnoissa tehdaan yleensa monivuotisia
puitesopimuksia ja niissé otetaan huomioon
ymparistd- ja turvallisuusndkdkohdat.

Materiaaleista suuri osa kierrdtykseen
Ratahallintokeskus kierrattaa suuren osan
kayttdmistadn materiaaleista. Esimerkiksi
radasta poistetuista ratakiskoista 30 pro-
senttia kunnostetaan ja kaytetdan uudel-
leen, 70 prosenttia menee uusioterdksen
raaka-aineeksi. Ratavaihteista korjauskel-
poiset kunnostetaan ja kaytetdan varaosi-
na uudelleen. Loput menevat uusioteraksen
raaka-aineeksi.

Kaikkia materiaaleja ei voida kierrattaa,
vaan ne vieddan jatteenkasittelyyn tai myy-
daan romuksi. Esimerkiksi puupélkyt vie-
daan energiajatteeksi tai radasta poistuva
romu ja kierratysterds raaka-aineiksi koti-
maisille valimoille ja terdstehtaille. Kaytdsta
poistetut betonipdlkyt puolestaan murska-
taan. Kaytonjalkeisesta kasittelysta vastaa
Ratahallintokeskuksen materiaalitoimi pal-
veluntuottajien valityksella.

Radan kunnostuksen yhteydessa kaytos-
té poistuvat kivi- ja maamassat kéaytetéan ra-
dan huoltoteiden rakentamiseen tai paranta-
miseen, maisemointiin ja meluvalleihin.

Puisia ratapolkkyja vaihdetaan betonisiin
Rataverkolla on noin 5,7 miljoonaa kreosoo-
tilla kyllastettya puupdlkkya, mika on noin 38
prosenttia kaikista polkyista. Loput 62 pro-
senttia ovat betonipolkkyja.

Asennetut ratapdlkyt 1999-2008

Paaraiteiden kiskot 1997-2008
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Ratahallintokeskus vaihtaa puisia ra-
tapolkkyja betonipélkkyihin noin 300 000
kappaleen vuosivauhdilla. Tasta huolimat-
ta myds puupdlkkyja asennetaan 100 000-
150 000 kappaletta vuosittain erityiskohtei-
siin, kuten ratapihoille, vaihteisiin ja silloille.
Liséksi puupdlkkyja kaytetaan hajavaihtoi-
hin. Talla tarkoitetaan yksittdisten polkkyjen
vaihtamista alkuperdisen kaltaiseksi, koska
erilainen alusrakennevaatimus ei salli esi-
merkiksi puupélkkyjen sijoittamista beto-
nipdlkkyjen valiin.

Kreosootilla kyllastetyista puisista ra-
tapolkyistéd noin 5-10 prosenttia kdytetdan
uudelleen, loput haketetaan ja kaytetaan
energiantuotantoon asianmukaisen ympa-
ristéluvan saaneilla polttolaitoksilla. Kaytosta
poistettujen puupdlkkyjen kasittely ja poltto
keskitettiin vuonna 2008 Kajaaniin ja samal-
la toiminta Raumalla lopetettiin. Kreosootti-
polkkyjen luovuttaminen yksityisille kulutta-
jille on kielletty.

97 98 99 00 01 02 03 04 05 06 07 08

Il 60 kg/m 7] 54 kg/m I 43 kg/m Wl 30 kg/m

Materiaali-
tehokkuuden
parantamisen
tavoitteet

7 Ratahallintokeskus selvittaa
materiaalien ympéristovaikutuksia
ja ottaa hankinnoissaan
ympéristondkdkohdat entista
paremmin huomioon,

1 Ratahallintokeskus pyrkii
materiaalien kaytén vahentami-
seen seka kierratykseen ja
uusiokayttéon.



Ratalain ansiosta ymparisto otetaan
paremmin huomioon

Vuoden 2008 alusta tuli voimaan radanpitoa
saateleva ratalaki, joka loi oikeudellisen pe-
rustan rautatien suunnittelulle, rakentamisel-
le, kunnossapidolle ja lakkauttamiselle. Ra-
talaki ei sdantele tarkasti ymparistdasioita,
mutta se luo puitteet ympéristéasioiden huo-
mioonottamiselle radanpidossa kestavaa ke-
hitysté edistavalla tavalla.

Ratalaki vaikuttaa eniten suunnitteluun
Ratalain mukaan rautatien rakentamista var-
ten on hyvaksyttava yleissuunnitelma ja ra-
tasuunnitelma asianmukaisine ymparist6-
vaikutusten arviointeineen. Ratahankkeen
ymparistdvaikutukset on siten arvioitava
kaikissa ratalain mukaisissa suunnitelmis-
sa, my0s niissa, joissa ei edellytetad YVA-lain
mukaista ymparistovaikutusten arviointia.
Ratalaissa rautateiden suunnittelu on

kytketty Iaheisesti muuhun alueidenkaytdn
suunnitteluun. Yleis- ja ratasuunnitelmat pe-
rustuvat oikeusvaikutteiseen kaavaan, jos-
sa rautatiealueen sijainti ja suhde muuhun
alueidenkayttdon on selvitetty. Radanpidon
keinoin edistetdan kestavaa yhdyskuntake-
hitysté ja rakentamista seka avointa ja vuo-
rovaikutteista suunnittelua.

Ratalaki edellyttaa, ettd myos ratojen
kunnossapidossa ymparistonakdkohdat ote-
taan huomioon. Kaytanndssé tdma vaikuttaa
kunnossapidon tydmenetelmiin ja materiaa-
livalintoihin.

Asetus maaperan pilaantuneisuudesta
ja puhdistustarpeesta

Valtioneuvoston asetus maaperan pilaantu-
neisuuden ja puhdistustarpeen arvioinnista
tuli voimaan 1.6.2007. Siind saadetdan maa-

perén pilaantuneisuuden ja puhdistustar-
peen arvioinnin perusteista seké riskinar-
vioinnin kaytostéa ja maankayttétarkoituksen
vaikutuksesta arviointiin.

Radanpidon nakékulmasta asetuksen
mukanaan tuoma riskinarviointi on tervetul-
lut ja mahdollistaa puhdistamiseen kaytetta-
vien resurssien kustannustehokkaan kohdis-
tamisen niihin kohteisiin, joista voi aiheutua
ympadristo- tai terveysriskeja.

Muutos maankaytto- ja rakennuslakiin

Joulukuussa 2008 hyvéaksyttiin maankayt-
t6- ja rakennuslain muutos, jolla laajennettiin
valituslupajérjestelmaa tietyin edellytyksin
asemaakaavoitukseen, suunnittelutarverat-
kaisuihin seké poikkeamispaatoksiin. Lisak-
si kunnalle asetettiin velvoite antaa perustel-
tu vastaus muistutukseen ilman vastauksen




pyytamista ja velvoitettiin paakaupunkiseu-
dun kunnat laatimaan yhteinen yleiskaava.
Muutoksen myéta myds raideliikennease-
man laheisyydessa oleva alue voidaan ni-
meté kehittamisalueeksi.

Uusi jatepuitedirektiivi voimaan

EU:n uusi jatepuitedirektiivi tuli voimaan jou-
lukuussa 2008. Se on saatettava kansallises-
ti voimaan kahden vuoden kuluessa. Direktii-
vin tavoitteena on edistaa jatteen uudelleen
kayttoa ja kierratystd seka vahentaa jatteen
paatymistd kaatopaikalle ja tdsta johtuvia
kasvihuonekaasupaastoja.

Direktiivissa annetaan maarallisia kierra-
tysvaatimuksia muun muassa vaarattomalle
rakennus- ja purkujatteelle. Jasenvaltioiden
on laadittava kansalliset jatteen synnyn eh-
kaisyn ohjelmat ja jatehuoltosuunnitelmat.

Syksylla 2007 asetettiin tyoryhma val-
mistelemaan kansallista jatelainsaadannén
kokonaisuudistusta. Uudistuksen taustalla
on muun muassa EU:n jatepuitedirektiivi, val-
takunnallinen jatesuunnitelma seka ympaéris-
to- ja tuotepolitilkkaa koskevat ohjelmat. Uu-
distuksen tavoitteena on luoda ohjauskeinot

jatteen synnyn ehkaisylle, jatteen kierratyk-
selle, energian hyédyntamiselle ja muulle ja-
tehuollolle sekd parantaa tuottajavastuun
kannustavuutta ja laajentaa sita.

Vesienhoitosuunnitelmat kuultavaksi

Vesienhoidon jarjestamisesta annettuun la-
kiin perustuvat vesienhoitosuunnitelmat tu-
livat kuultavaksi syksylla 2008. Sen jalkeen
kun valtioneuvosto on vahvistanut vesienhoi-
tosuunnitelmat vuonna 2009, on viranomais-
ten otettava ne toiminnassaan huomioon.

Erityisesti suunnitelmien pohjavesisuojelua
koskevat linjaukset ovat Ratahallintokeskuk-
sen kannalta merkityksellisia.

Ymparistolupajarjestelman
uudistaminen kdynnissa
Ympaéristoraportin raportointiajanjaksolla
2007-2008 on ollut kédynnissa myés ymparis-
télupajarjiestelman uudistustyd, jonka tavoit-
teena on muun muassa tehostaa ympéris-
télupien késittelya lisadmalla normiohjausta
uudella hyvaksymismenettelylid. Normioh-
jauksen piiriin kuuluvia toimialoja olisivat
muun muassa kivenmurskaus ja -louhinta.



Tarina ja melu
keskeiset tutkimuskohteet

Ratahallintokeskuksen tutkimus- ja kehi-
tystoiminnalla tuotetaan uusia toimintamal-
leja ja teknologioita radanpidon tarpeisiin.
Ketteralla ja tarveldhtoisella t&k-toiminnalla
varmistetaan Suomen kilpailukyky kansain-
vélisilla markkinoilla ja taataan joukkoliiken-
teen markkinaosuuden sailyminen. Samalla
edistetdan rautatieliikennetta, parannetaan
radanpidon tehokkuutta, pienennetaéan elin-
kaarikustannuksia, haetaan innovatiivisuutta
ja laajennetaan alan osaamista.
Ratahallintokeskus varmistaa t&k-stra-
tegiassaan, ettd luonnon monimuotoisuu-
teen ja kulttuuriymparistén vaalimisen tutki-
mukseen ja selvityksiin rataymparistdssa on
osoitettu riittavat resurssit.
Ratahallintokeskuksen ymparistoon liitty-
vassa t&k-toiminnassa keskitytdan erityisesti
tarinan ja melun torjuntaan. Meluntorjunnas-
sa péapaino on uusien, hinta-laatusuhteel-
taan kehittyneiden meluntorjuntaratkaisu-
jen kehittdminen sekd EU:n meluselvitys- ja

raportointihaasteisiin vastaaminen.

Tarinantorjunnassa on edelleen tarvetta
kehittaa ratarakenteita ja rata-alueelle tehta-
via torjuntarakenteita. Toisaalta on tarpeen
kehittdaa mittausmenetelmia ja kaytantoja
aiempaa luotettavamman tarindaineiston
varmistamiseksi.

Ratahallintokeskus on teettanyt useita
koekohteita tarinan kulkeutumisen vahenta-
miseksi. Tulokset ovat lupaavia ja torjunta-
kustannukset ovat suurusluokaltaan lahella
meluntorjunnan kustannuksia.

Meluaidoille etsitdan vaihtoehtoja

Melun vahentamiseksi testataan parhaillaan
vaihtoehtoisia menetelmia ja rakenteita pe-
rinteisille meluaidoille, jotka ovat alttiita ilki-
vallalle ja joita asukkaat pitavat toisinaan ru-
mina. Vaihtoehtoisia melunvahennyskeinoja
ovat muun muassa kiskoihin kiinnitettavat
melunvaimentimet, kiskojen voitelu ja mata-
lat melukaiteet.

limastonmuutokseen liittyva tutkimus
kasvussa

Ratahallintokeskus nakee ilmastonmuutok-
seen sopeutumiseen ja ilmastonmuutoksen
hillintaan liittyvan tutkimuksen entista tar-
kedmmaksi. Esimerkiksi kasvillisuuden tor-
junta rata-alueilla tulee ilmastonmuutoksen
my6ta vaatimaan uusia ratkaisuja.

Energia- ja ilmastotutkimus on kan-
sainvalisesti vilkasta ja etenkin teknolo-
giatutkimuksessa tarvitaan kansainvélista
yhteisty6ta riittavien tutkimuspanosten ai-
kaansaamiseksi. Euroopan unioni ja kan-
sainvéliset rautatieliikenteen organisaatiot
ovat tutkimushankkeiden kdynnistdmisesséa
ja toteuttamisessa keskeisessad asemassa.

Ratahallintokeskus osallistuu aktiivisesti
kansainvalisten rautatiejarjestéjen UIC:n ja
jatkossa EIM:n koordinoimaan rautateihin
liittyvaan ympéristétutkimukseen.




EIM

(European Rail Infrastructure Managers)
Kansainvélinen rautatiejérjesto, jonka tehtavana
on edistaa eurooppalaisten rataverkosta vastaa-
vien organisaatioiden tavoitteita rautatieliikenteen
markkinoilla.

Ekosysteemi

Ekosysteemi tarkoittaa luontonsa puolesta verraten
yhtenaisen alueen elididen ja elottomien ympéris-
tétekijdiden muodostamaa toiminnallista kokonai-
suutta. Siihen siséltyvat niin luonnon elolliset kuin
elottomat kohteet tietylla rajatulla alueella.

Energiatehokkuus
Energian tuotannon, kdyton ja muuntamisen hyd-
tysuhde.

Hiilidioksidi, CO2

Eloperdista hiilidioksidia vapautuu, kun biologinen
aine maatuu tai palaa. Fossiilista hiilidioksidia va-
pautuu poltettaessa hiiltd, kaasua tai 6ljya. Fossiili-
sen hiilidioksidin vapautuminen vaikuttaa osaltaan
iimastonmuutokseen.

Kasvihuonekaasut

limastonmuutosta aiheuttavia kaasuja (mm. vesi-
hoyry, hiilidioksidi, metaani, typpioksiduuli, otsoni
ja kloorifluorihiilivedyt) paastavat auringon séteilyn
maapallon pinnalle, mutta eivat paasta maapallon
lahettamaa lyhyempiaaltoista séteilya lavitseen.

Kasvihuonepaastot

Kaasuja, jotka ilmakeh&aan padstyaan voimistavat
ilmastonmuutosta. Rautatieliikenteen seurauksena
syntyy [&hinné hiilidioksidia.

Kestéava kehitys

Kestavalla kehityksella tarkoitetaan maailmanlaa-
juisesti, alueellisesti ja paikallisesti tapahtuvaa jat-
kuvaa ja ohjattua yhteiskunnallista muutosta, jon-
ka paamaarana on turvata nykyisille ja tuleville
sukupolville hyvat elamisen mahdollisuudet. Laa-
jasti maariteltyna sisaltaa nelja toiminnallista ulot-
tuvuutta: ekologisen, taloudellisen, sosiaalisen ja
kulttuurisen.

Kreosoottidljy

Kivihiilitervasta tislattava 6ljy, jota kdytetaan esimer-
kiksi puisten ratapélkkyjen ja puhelinpylvaiden kyl-
lastamiseen. Kreosootti on myrkyllinen aine, joka
siséltda haihtuvia hiilivetyja. Paljaalla iholla se ai-
heuttaa &rsytysta.

Kuljetussuorite
Kuljetusmatkan ja kuljetetun mé&aran tulo.

Kulttuuriymparisté

Kulttuuriympéristolla tarkoitetaan kokonaisuutta,
jonka muodostavat rakennettu kulttuuriympdristo
eli rakennusperintd, kulttuurimaisema ja muinais-
jaénnokset.

Liikennejarjestelmasuunnitelma

Pitkéan aikavalin strateginen suunnitelma, jossa tar-
kastellaan liikkumista ja kuljettamista koskevan jar-
jestelmén kehittdmistad kokonaisuudessaan ja so-
vitetaan yhteen likennejarjestelméan ja maankaytén
kehittamista.

Liikenteenohjaus

Rautatieliikenteen ohjaus on Ratahallintokeskuksen
vastuulla olevaa toimintaa, jonka avulla varmiste-
taan junaliikenteen turvallisuus ja sujuvuus. Liiken-
teenohjausta hoitaa siihen erikoistunut henkilsto.
Toiminnon oleellisia osia ovat junaturvallisuussaan-
16, turvalaitteet, rautateiden opasteet ja opastimet
seka radioliikenne.

Melu

Adni, jonka ihminen kokee epamiellyttavana tai joka
on muuten haitallista terveydelle tai hyvinvoinnille.
Pitk&aikainen melulle altistuminen voi heikentaa
kuuloa pysyvésti ja jatkuvalle yli 90 desibelin melul-
le altistuminen aiheuttaa ldhes aina pysyvén kuu-
lovaurion.

Perinnebiotooppi

Perinnebiotooppi tarkoittaa perinteisten elinkeino-
sekd maankayttétapojen muovaamia luontotyyp-
peja, joilla kasvaa uhanalaisia lajeja. Esimerkiksi
niityt, kedot, ahot ja metséalaitumet ovat perinne-
biotooppeja.

Pohjavesi

Se osa sateesta, joka imeytyy ja varastoituu maape-
raan yhtendiseksi maaperan huokoset kyllastavaksi
vesivydhykkeeksi.

Paakaupunkiseudun yhteistyévaltuuskunta
YTV

YTV:n tehtévédna on edistaa paikaupunkiseudun
(Helsinki, Espoo, Vantaa ja Kauniainen) kehitysta
tuottamalla korkeatasoisia joukkoliikenteen, jate-
huollon, iimansuojelun ja kehityssuunnittelun pal-
veluita.

Radan estevaikutus

Ratavayla luo esteen radan poikki tapahtuvalle liik-
kumiselle. Estevaikutus voi kohdistua seka ihmisiin
etta eldimiin.

Radanpito

Rataverkon yllapito ja kehittdminen, johon kuuluvat
radan kunnossapito ja korvausinvestoinnit, kehit-
tdmishankkeet, liikenteenohjaus, kiinteistétoimi ja
viranomaistehtévat.

Raide

Késittaa ratakiskot, ratapolkyt, kiskon kiinnitysosat
ja kiskon jatko-osat. Raiteet jaetaan paa- ja sivu-
raiteisiin.

Ratapiha
Rautatieasemalla olevat raidejarjestelyt.

Rautatiealue
Rautatietoimintoja varten tarkoitettu alue.

Rata-alue

Rata-alueella tarkoitetaan radan, ratapihan ja nii-
hin valittémasti kuuluvien rakenteiden ja laitteiden
vaatimaa aluetta.

Rataverkko
Koko liikenndity rautatiejérjestelma.

Sedimentti

Sedimentti tarkoittaa kerrostuvaa maa-ainesta, joka
on siirtynyt paikalle veden, tuulen tai jaatikon vaiku-
tuksesta. Tavallisimmin sedimentteja syntyy merien,
jarvien ja jokien pohijiin.

Toimintajarjestelma

Siséltéé laadun, turvallisuuden ja ymparistdasioiden
hallintaan liittyvat osa-alueet. Jarjestelma on otettu
kayttoon Ratahallintokeskuksessa vuonna 2005.

Typen oksidit, NOx

Syntyvat palamisen yhteydessa ja osin myés iimas-
sa olevan typen ja hapen reaktiotuotteena. Aiheut-
tavat happamoitumista, rehevoitymisté, korroosiota
seka osallistuvat alailmakehén otsonin muodostu-
miseen.

uic

(Union Internationale des Chemins de fer)
Kansainvalinen rautatieliitto on kansallisten rauta-
tieyhtididen yhteistydjérjesto, jonka tavoitteena on
rautatiealan ja sen toimintamahdollisuuksien kehit-
taminen.

Uusiokaytto
Jatteiden kierratys takaisin tuotannon raaka-ai-
neeksi.

Vaaralliset aineet

Aineet, jotka saattavat aiheuttaa vahinkoa ihmisil-
le, ympéristolle tai omaisuudelle rdjahdys- palo- tai
séteilyvaarallisuutensa, myrkyllisyytensa, syovytta-
vyytensa tai muun ominaisuutensa vuoksi.

Valtakunnalliset alueidenkéyttotavoitteet
Valtakunnalliset alueidenkayttétavoitteet ovat osa
maankayttd- ja rakennuslain mukaista alueidenkay-
tén suunnittelujarjestelmaa.

Vaylavirasto

Osana valtion tuottavuusohjelmaa Tiehallinto, Me-
renkulkulaitos ja Ratahallintokeskus yhdistetaan
vaylavirastoksi vuoden 2010 alusta.

Yhdyskuntarakenne

Yhdyskuntarakenteella tarkoitetaan tydssakaynti-
alueen, kaupunkiseudun, kaupungin, kaupungin-
osan tai muun taajaman rakennetta. Késite sisaltaa
asunto-, tydpaikka-, asiointi- ja virkistysalueiden ja
niité yhdistavan liikenteen ja teknisen huollon jar-
jestelmien muodostaman fyysisen ja toiminnallisen
kokonaisuuden.

Ympaéristoindikaattori

Ympéristéindikaattori on mittari, joka kertoo ympa-
ristén senhetkisesta tai pitkdaikaisesta tilasta. Naita
voivat olla esimerkiksi ilman tai veden puhtaus.



Organisaatio

Johtokunta

Ylijohtaja

Ossi Niemimuukko

Liikennejarjestelma-

osasto

Miika Makitalo

Investointi-
osasto

Kari Ruohonen

Rataverkko-
osasto

Markku Nummelin

Hallinto-

osasto

Hannu Makikangas

Kehittamisyksikko Rakennuttamisyksikkd Kunnossapitoyksikkd Asiakirjahallintoyksikkd
Liikenteenhallintayksikkd Turvalaite- ja sahkoyksikkd Ratatietoyksikko Henkil6sto- ja virasto-
Liikennekeskus Suunnitteluyksikko Tekninen yksikkd palveluyksikkd
Hankintayksikkd Ympéristoyksikko Taloushallintoyksikké

Tietohallintoyksikkd

Ymparistoyksikko

Melu ja tarina
Erkki Poikolainen
Puhelin 020 751 5008

Ymparistojohtaminen
Arto Hovi
Puhelin 020 751 5036

Ympéristolainsdadanto,
maanhankintaan liittyvat
oikeudelliset asiat

Marita Luntinen

Puhelin 020 751 5007

Ymparistovaikutusten arviointi,
luonnon monimuotoisuus,
pohjavesien suojelu

Susanna Koivujarvi

Puhelin 020 751 5015

Yhteystiedot

Ratahallintokeskus
PL 185 (Kaivokatu 8)
00101 Helsinki
Puhelin 020 751 5111
Faksi 020 751 5100
www.rhk_fi

Henkildkunnan sahkopostiosoitteet
ovat muotoa etunimi.sukunimi@rhk.fi
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