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Esipuhe

Ratahallintokeskuksen perusarvona on vastuullinen toiminta. Ympéristdasioiden
hallinnan jatkuva kehittdminen — ymparistévastuullisuus organisaation toiminta-
prosesseissa — on vuonna 2005 kayttdon otetun toimintajarjestelman yksi kes-
keisista tavoitteista. Tassé raportissa kerrotaan RHK:n ymparistdtoiminnasta
vuosina 2004-2006.

RHK:n ympaériststrategisten tavoitteiden mukaisesti on kéynnistetty tarinantor-
junnan seka maaperan ja pohjavesien suojeluun littyvien strategioiden valmiste-
lu. Strategiatydlla haetaan linjauksia ja valmiuksia tulevien ymparistohaasteiden

ratkaisemiseen.

Suurten ratahankkeiden, kuten Kerava-Lahti-oikoradan ja Vuosaaren satamara-
dan suunnittelussa ja rakentamisratkaisuissa ymparistdasioiden painoarvo on ol-
lut merkittava. Myos Seindjoki-Oulu-radan palvelutason parantamiseen tahtaa-
vassé suunnittelussa ympéristévaikutusten hallinta on noussut tarkeélle sijalle.
Erityisesti térinantorjuntaan on haettu uusia l&hestymistapoja yhdessa radanvar-

ren kuntien ja asukkaiden kanssa.

RHK:n vuosittaisten ympéristoohjelmien toteutuminen lahes suunnitellulla tavalla

osoittaa organisaation mieltdneen hyvin vastuullisen toiminnan merkityksen.

Myos RHK:n jokapéaivaisessa toimistotydssa on kiinnitetty huomiota ymparistoys-
tavalliseen toimintatapaan. Taloushallinnossa ollaan siirtymasséa kohti paperitonta
kirjanpitoa ja siella kayttoédn on otettu séhkdinen jarjestelma osto- ja matkalasku-
jen késittelyyn seké tositteiden ja muun kirjanpitoaineiston arkistointiin. Kokouk-

sissa videotykkien kayttd on vahentanyt tarvetta kayttéd muovikalvoja.

O MoK

Ylijohtaja Ossi Niemimuukko



Ratahallintokeskuksen toiminta ja ymparistohaasteet

atahallintokeskus (RHK) edistad rau-
Rtatieliikenteen toimintaedellytyksia te-
hokkaana, turvallisena ja ympaéristdystaval-
lisend osana kotimaista ja kansainvalista
likennejériestelméaa. RHK vastaa rataver-
kon vyllépitamisesta ja kehittdmisesta seka
rautatieliikenteen turvallisuudesta ja tarjoaa
kilpailukykyisen likennevaylan rautatieyritys-
ten kéyttddn. Se ottaa huomioon elinkeino-
elaman ja joukkolikenteen kuljetustarpeet ja
toimii kestavan kehityksen mukaisesti. Se
vaikuttaa aktiivisesti likennepolitiikkaan ja lii-
kennevaylaasioinin.

Toimintaympariston
muutokset

Suomessa kaupungistuminen jatkuu, mi-
ka ohjaa rataverkon kehittamistarpeita. Kau-
punkien vélisen kasvupotentiaalin hyddynta-
minen edellyttédé matka-aikojen lyhentamista,
matkustajainformaation parantamista ja juna-
likenteen palvelutason nostoa. Samalla yh-
dyskuntarakenteen hajautuminen asettaa
haasteita tehokkaiden joukkoliikennepalve-
luiden jarjestamiselle. Padkaupunkiseudun
kasvu lisda joukkoliikenteen kysyntaa ja va-
eston ikaantyminen seké arvojen muutokset
vaativat asiakaslahtisempaa palvelua.
Taloudellinen kasvu ja tuotantorakenteen
muutokset edellyttavat massatavaran kul-
jetuksilta tasmallisyyttd. Tekniikan kehitys
mahdollistaa paremmat ohjaus- ja turvajar-
jestelmat seka elektroniset lippujarjestelmat,
jotka lisdavéat junalikenteen kilpailukykya.
Kansallisen tavaralikenteen vapautuminen
kilpailulle vuoden 2007 alussa on edellytta-
nyt RHK:Ita toimintatapojen kehittamista.
lImasto- ja muut ympéristétavoitteet
tiukkenevat. Liikenteen hiilidioksidipaastot
ovat noin 20 prosenttia Suomen kokonais-
paastoista. Likenne- ja viestintdministeri-
6n vuoteen 2010 ulottuvissa ymparistélin-
jauksissa painotetaan iimastonmuutoksen

hallintaa siten, etta lisatdan energiatehok-
kuutta ja parannetaan erityisesti kaupunki-
seutujen joukkoliikenteen kilpailukykya se-
ké likennejarjestelman toimivuutta. RHK:lle
asetetut tavoitteet koskevat muun muassa
sahkoistyksen jatkamista ja meluntorjunnan
edelleen kehittdmista. Tarinantorjunnan me-
netelmien tutkimus ja kaytdnnén ratkaisu-
jen kehittaminen ovat valttamattomia tule-
vaisuudessa.

Rautatieviraston
toiminta kayntiin

Vuoden 2006 syyskuun alussa toimintan-
sa aloitti uusi Rautatievirasto, jolle siirtyivat
RHK:lta rautatielikenteen turvallisuuteen
liittyvat viranomaistehtavat. Uuden viras-
ton rooli korostaa EU:n merkitystd Euroo-
pan laajuisessa rautatiejarjestelman yh-
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tendistamisessa. RHK keskittyy jatkossa
radanpitoon, ja vastaa edelleen rataverkon
suunnittelusta, rakentamisesta, kunnos-
sapidosta, kapasiteetin jaosta seka liken-
teen ohjauksesta.

Rautatieviraston tehtéavéanad on valvoa
rautatieyritysten lisdksi myés RHK:n toimin-
taa. Rautatievirasto myontaa turvallisuusto-
distukset rautatieyrityksille ja turvallisuuslu-
van RHK:lle. Se on saanut hoidettavakseen
myds rautateiden joukkoliikenteen tarkas-
tustoiminnan seka joitakin viranomaistehta-
vié likenne- ja viestintdministeridsta.

Lahiajan ymparistohaasteet
keskittyvat meluun ja tarindan

Rautatieliikenteen aiheuttama melu- ja téri-
né ovat seka lainsdadanndn kannalta etta il-
midind ongelmalliset. Vuonna 2005 valmis-




tuneen valtakunnallisen selvityksen mukaan
rautatielikenteen melualueilla, joilla keski-
aanitaso ylittaé ulkomelun 55 desibelin péi-
vaohjearvon, asui vuonna 2003 noin 48 500
asukasta. Valtakunnallisessa meluntorjunta-
ohjelmassa on RHK:lle esitetty tavoitteeksi
vahentaa melulle altistuvien maaraa 10 000
asukkaalla vuoteen 2020 mennessa. Ta-
voitteen tekee haasteelliseksi muun muas-
sa 25 tonnin akselipainon sallivien rataosien
lisdantyminen ja Suomen radoilla likenndiva
meluisa venaldinen tavaravaunukalusto. Li-
séksi uusien asuntoalueiden kaavoittaminen
ja rakentaminen rautatiemelualueille hanka-
loittaa tavoitteen saavuttamista.
Likennetarinan vaikutukset velvoitetaan
ottamaan huomiocon useissa eri saadoksissa.
Téarinélle ei ole kuitenkaan toistaiseksi esitet-
ty ohje-arvoja. Siksi térindn toteaminen ym-
péristohaittana on vaikeampaa kuin melun.
VTT:n tutkimuksessa vuodelta 2004 on esi-
tetty likenneperaisen tarinan suositusarvot.

Rataverkon liikennointi 2006

e Henkilo- ja tavaralilkenne e Tavaralikenne

Ratahallintokeskuksen organisaatio

Suunnitteluyksikko

Hankintayksikko

Ympaéristoyksikko

Tietohallintoyksikko

Ympaéristotoimintaan
vaikuttava uusi
lainsaadanto

Direktiivi, joka koskee suunnitelmien ja oh-
jelmien ymparistévaikutusten arviointia, on
Suomessa pantu taytantoon lailla ja sité tay-
dentavalla asetuksella. SOVA-laki ja -asetus
tulivat voimaan kesélla 2005.

RHK:n suunnitelmia ja ohjelmia koskee
SOVA-lain mukainen yleinen arviointivelvol-
lisuus, mikali niiden toteuttamisella on mer-
kittavia ymparistévaikutuksia. SOVA-lain
voimaantulo ei ole RHK:ssa tuonut muutos-
ta ympéristovaikutusten arviointiin, koska
arviointivelvollisuus on ollut jo YVA-laissa.

Esimerkiksi vuonna 2001 pitkdn aika-
valin Rataverkko 2020 -suunnitelman vaih-
toehtojen tarkastelussa tehtin YVA-lain
mukainen vaikutusten arviointi. Vuoden 2006
kevaalla valmistuneessa Helsinki-Turku-rauta-
tieyhteyden esiselvityksessa sovellettiin ensim-
maisen kerran uuden SOVA-lain mukaista vai-
kutusten arviointimenettelya.

Ympaéristonsuojelulain
mukaiset meluselvitykset ja
toimintasuunnitelmat

Ymparistomeludirektiivin - meluselvityksia
ja toimintasuunnitelmia koskevat velvoit-
teet toteutettin Suomessa kesélla 2004 |i-
saamalla ympéaristonsuojelulakiin asiaa kos-
kevat sdannokset. Ymparistonsuojelulakia
taydennettiin lisdksi asetuksella.
Meluselvityksen laatimisvelvollisuus tulee
voimaan vaiheittain vuosina 2007 ja 2012.
Ensimmaisesséa vaiheessa RHK:n on teh-
téva meluselvitykset rataosista, joiden lii-
kennemaara ylittéd 60 000 junaa vuodes-
sa. Toisessa vaiheessa meluselvitykset
tulee tehda rataosista, joiden likennemaara
on vuodessa yli 30 000 junaa. Kaytannos-
s& tdma tarkoittaa, ettd meluselvitykset on
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alussa tehtava paakaupunkiseudulla ja Tik-
kurila—Riihiméaki-yhteysvalilla seka toisessa
vaiheessa myos Riihiméaki-Tampere-valilla.

Meluselvitysten jalkeen samoaille alueille
tehdédan vuoden kuluessa meluntorjunnan
toimintasuunnitelmat, joissa tulee esittaa
kaytdssa olevat ja suunnitellut meluntorjun-
tatoimet. Toimintasuunnitelman valmistelun
tulee olla vuorovaikutteinen. Alueen asuk-
kaille seké sielld tydskenteleville ja liikkuville
samoin Kuin tietyille rekisterdidyille yhdistyk-
sille ja saatidille on varattava tilaisuus lausua
mielipiteensa toimintasuunnitelmaa koske-
vasta ehdotuksesta.

Meluselvityksié ja meluntorjunnan toi-
mintasuunnitelmia on tarkistettava vahin-
taan viiden vuoden vélein.

Qll TR 2 R R g e g

Ratalaki voimaan

Eduskunta on hyvaksynyt vuoden 2007
alussa ratalain, joka tulee voimaan vuoden
2008 alussa.

Ratalain yhtena tavoitteena on ympa-
ristbnékokohtien huomioon ottaminen ra-
danpidossa kestavaa kehitysta edistaval-
l& tavalla. Keskeisia radan suunnittelussa,
rakentamisessa ja hoidossa huomioitavia
seikkoja olisivat melun ja tarinan torjuminen
seka maaperan ja pohjavesien suojaaminen
samoin kuin asemaseutujen kulttuuriympa-
ristén hoito.

Ratalakiin on kirjattu myds velvollisuus
selvittda ja arvioida ratahankkeita koskevi-
en yleis- ja ratasuunnitelmien ympaéristovai-
kutukset myos niissé tapauksissa, joissa ei
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edellytetéa YVA-lain mukaista ympéaristovai-
kutusten arviointia.

Ratalaissa rautateiden suunnittelu on
kytketty laheisesti muuhun alueidenkayton
suunnitteluun. Yleis- ja ratasuunnitelmat pe-
rustuvat oikeusvaikutteiseen kaavaan, jos-
sa rautatiealueen sijainti ja suhde muuhun
alueidenkayttoédn on selvitetty. Radanpidon
keinoin edistetddn kestavaa yhdyskuntake-
hitysta ja rakentamista seka avointa ja vuo-
rovaikutteista suunnittelua.

Ymparistovisio ja -politiikka

Ymparistovisio

Radanpito osana ympéristod saasta-
vaa likennejarjestelmaa seka kuljetus-
ja matkaketjua.

Ympaéristopolitiikka

Ratahallintokeskus

B lisda toiminnallaan rautatieliikenteen
kilpailukykyéa osana
ymparistoystavallista, kestavan
kehityksen mukaista kuljetus- ja
matkaketjua

| toimii radanpidon ymparistéhaittoja
vahentavasti

B toimii vastuullisesti ja noudattaa
lainsdadantoa — tata edellytetaan
myds yhteistyokumppaneilta

m osallistuu aktiivisesti
ymparistolainsdadannon
kehittamiseen seka radanpitoon
littyvaan tutkimus- ja
kehitystoimintaan

® hoitaa ympaéristdasiat
suunnitelmallisesti ja tavoitteellisesti
osana toimintajarjestelmaansa

® kehittaé henkilostonsa
ymparistétietoisuutta

m tiedottaa avoimesti
ymparistoasioista.




Ymparistotyota ohjaavat linjaukset ja yhteistyo

RHK toteuttaa LVM:n
ymparistolinjauksia

iikenne- ja viestintaministerion kolmas
Lympéristéohjelma valmistui vuonna
2005. Tama Liikenteen toimintalinjat ympéris-
tékysymyksissa vuoteen 2010 -ohjelma maa-
rittelee ympaéristétyon keskeiset toimintalinjat
kaikille likennemuodoille.

Ratahallintokeskuksessa on vuoden 2005
alusta otettu kayttéon toiminta- ja ymparisto-

Ymparistostrategiset paamaarat

jarjestelman sisaiset arvioinnit. Arvioinneissa
erityisen tarkastelun kohteena olivat proses-
sien turvallisuus- ja ympéaristonékokohdat.
RHK:n ympaéristojarjestelmén kehittamises-
s& otettiin huomioon LVM:n ymparistojérjes-
telmien arviointitulokset, jotka valmistuivat
vuonna 2004.

Vuosille 2005-2006 asetetut ympaéris-
totavoitteet on paéosin toteutettu. Vuoden
2006 ympaéristbohjelmassa jatkettiin edellise-
n& vuonna kesken jaaneitd hankkeita ja kayn-

nistettiin RHK:n ympaéristétoiminnan painopis-
teiden mukaisia uusia hankkeita. Péépaino on
ollut ympéristétoiminnan eri strategioiden val-
mistelussa, EU:lle valmisteltavassa melura-
portoinnissa, ympéristojariestelmén kehitta-
misessd muun muassa ohjeistuksen osalta
seké ymparistopaikkatiedon hallinnan kehit-
tamisessa. Liséksi on toteutettu Joensuun ja
Kouvolan rataympéristoprojektit seka valmis-
teltu Mikkelin entisen kreosoottikyllastamon
maaperan ja pohjaveden puhdistushanketta.

Ympadristovaikutusten hallinta

m Rautatiekuljetusten lisddminen

m Ymparistoystavallinen kuljetus- ja
matkaketju

m Ymparistojohtamisen integroiminen
osaksi BRHK:n toimintajarjestelméa

m Toiminnan ympéaristonakdkohtien ja
-riskien tunnistaminen ja analysointi

Rataymparisto
m Rataympariston kokonaisvaltainen
huomioon ottaminen radanpidossa

m Uusien rataymparistoselvitysten
kaynnistys

m Ratahankeprosessien ohjeistus
huomioiden ympéaristonakékohdat

Melu

m Melun mittaus- ja hallintajarjestelméan
kehittdminen

m Vuosina 2005-2006 meluntorjuntaa
paakaupunkiseudulla,
my&hemmin muilla merkittavilla
rautatiepaikkakunnilla

m Vuoteen 2020 mennessa yli

55 desibelin melulle altistuvien
vahentaminen 38 500 asukkaaseen

Térina

m Tavaraliikenteen tarinékohteet
tutkittu ja priorisoitu vuoteen 2008
mennessa

m Rataverkon pahimpien
tarinahaittojen poistaminen ja
vahentaminen

| Riskianalyysien kehittdminen ja
tarindasioiden huomioiminen pitkén
téhtaimen suunnittelussa

m Térinahaittojen esilletuominen
kaavoituksessa

m Tarindstrategian kohteiden haittojen
hallinta vuoteen 2020 mennessa

Materiaalit

B Hankintastrategiassa otetaan
huomioon materiaalien
ymparistovaikutukset niiden koko
elinkaaren aikana

m Materiaalivirtojen
hallintajarjestelméssé huomioidaan
ymparistéasiat ja tehostetaan
materiaalien hy6tykayttoa

m Henkiloston tietdmyksen
parantaminen materiaalien
elinkaarivaikutuksista

Maapera

m Tiedossa olevat pilaantunest tai
mahdollisesti pilaantuneet maa-
alueet puhdistettu vuoteen 2012
mennessa

m Maaperan suojelu otetaan huomioon
ennaltaehkaisevasti

Pohjavedet

m Tarkeimpien pohjavesialueiden
pilaantumisriskit arvioitu vuoteen
2008 mennessé

B Alueiden suojaustoimet madritelty
pohjavesien suojelustrategian
mukaisesti

Energia

m Vuoteen 2010 mennessé
energiatehokkuutta lisatty
10 prosenttia

m Radan sahkoistysta edistetaén
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Rautatielikenteen ja radanpidon ympéris-
tondkokohtia ja -vaikutuksia on tarkastel-
tava rinnakkain. RHK:n toiminta vaikuttaa
rautatielikenteen toimintaedellytyksiin, ym-
paristonakokohtiin ja -vaikutuksiin. Liiken-
noitsijan kayttamalld kalustolla seka junalii-
kenteen maarallda on ympaéristovaikutuksia,
jotka vaikuttavat radanpitoon.

Sidosryhmatyo
ympadristoasioissa

LVM ja sen alaiset organisaatiot tekevat ym-
paristdyhteisty6ta niin kutsutussa LIHAVA-ryh-
massé. Ryhma késittelee ajankohtaisia ympa-
ristdasioita ja kehittaa likennesektorin yhteisia
toimintalinjoja paatoksenteon pohjaksi.

RHK:n ja VR:n ympaéristéryhmat yhdes-
sé késittelevat sédanndllisesti rautateiden
ymparistoasioita.

Yhteistyé maankayton
suunnittelussa

RHK on tehnyt Tampereella seka Lahden ja
Joensuun seuduilla rataymparistoselvityk-
set yhdessa alueen kuntien ja VR:n kans-
sa. Niissa kartoitettiin rataympariston tilaa ja
selvitettiin keinoja ympéristohaittojen vahen-
tamiseksi ja toimenpiteiden rahoittamiseksi.
Myos alueen asukkaat osallistuivat selvitys-
tybhén. Rataymparistdselvityksia tehdaan
jatkossa tarpeen mukaan muilla merkittavil-
|& rautatiepaikkakunnilla.

Rautatielikenteen aiheuttaman melun ja
tarinan huomioon ottaminen kaavoituksessa
on tarkedd. RHK on kehittényt kaavalausun-
tojaan siten, ettd niissd kuvataan selkeds-
ti rautatieliikenteen aiheuttamia ymparist6-
haittoja ja niiden vaikutuksia. Lausunnoissa
huomioidaan my6s kunnan kaavoitukseen ja
maankayton suunnitteluun littyvéat realiteetit.

Ympadristotoiminnan painopisteet

Luonnonvarat
ja energia

limastonmuutos

Ymparisto-
vaikutusten
hallinta

Ekosysteemin

kantokyky

Luonnon
monimuotoisuus

Kansainvéalinen toiminta

Ratahallintokeskus toimii ympéristdasiois-
sa mm. UIC:n melu- ja tarind- seka kestavan

kehityksen tydryhmissé ja rahoittaa alan kan-
sainvalista tutkimustoimintaa. Alan kehitysta
seurataan akliivisesti monien kansainvalisten
yhteyksien avulla.

Ratahallintokeskuksen sidosryhmat
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Ympaéristotoiminta painopistealueilla

Ymparistovaikutusten
hallinta

Ratahallintakeskuksen ympéristéjohta-
minen tahtéda radanpidon ja epasuo-
rasti myds liikenteen ympéristoriskien ja
-nakokohtien tunnistamiseen ja hallintaan.
Ympadristojarjestelman kehittdminen osak-
si RHK:n toimintajarjesteimaa mahdollistaa
ympaéristoasioiden huomioimisen kaikissa
toimintaprosesseissa. Suurimmat ymparis-
toriskit aiheutuvat vaarallisten aineiden kul-
jetuksista sek& maaperan ja pohjavesien pi-
laantumisesta.

Vaaralliset aineet

Vaarallisten aineiden ja erityisesti kemikaa-
lien kuljetuksiin littyy pohjaveden pilaantu-
misriski. Mahdollisia onnettomuustyyppejé
ovat tormaykset, kalusto- tai ratavaurios-
ta aiheutuvat suistumiset seka tasoriste-
yksessa tapahtuvat junan ja raskaan ajo-
neuvon tormaykset. Vaarallisten aineiden
kuljetusriskeja voidaan vahentaa tasoriste-
yksia poistamalla, kulunvalvontaa laajenta-
malla seka kalustoa ja kuljetuksia koskevia
maarayksia kehittamalla ja valvomalla.
Vuoden 2005 lopussa umpeutui maara-
aika ratapihojen turvallisuusselvitysten teol-
le. Tama perustui asetukseen vaarallisten
aineiden kuljetuksista rautateilld. Vuonna

2005 selvityksia tehtiin yhdeksan. RHK on
valvonut ja hyvaksynyt selvitykset, joiden te-
keminen on ollut likennditsijan vastuulla.

Tasoristeykset

Onnettomuuksien vahentamiseksi pyri-
taan vartioimattomien tasoristeyksien ha-
vaittavuutta lisddmaan, lahestymisnopeut-
ta vahentamaan seka varoittamaan radasta.
Erityisesti rataverkkoa ristedvat moottori-
kelkkareitit ja -urat ovat turvallisuusriski se-
ka kelkkallijoille etta junalikenteelle.
Tasoristeyksia poistetaan mm. peruspa-
rannushankkeiden yhteydessa.

Vaarallisten aineiden kuljetukset
rataosittain 2005

Vaarallisten aineiden kuljetukset vuosina 2002-2006
Tarkeimmat kuljetusluokat ja niiden ainemaarat, 1000 tonnia

01 01 02 0,1 06
692 683 708 767 705
- 4218 5509 3490 2979 3543
57 R 15 1
c1g20 @ 188 o7 100
LR 57 67 61 46
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Tarina

Rautatiekaluston laadulla on merkittava vai-
kutus tarinahaittojen synnyssa ja tarindn
kannalta ongelmallisimpia ovat rataosuu-
det, joilla likkuu paljon venélaisen standar-
din mukaisia tavarajunia.

Myés maaperan laadulla on suuri merki-
tys térindn levidmiseen. Pehmeikkdalueilla
tarina levidé lagjalle alueelle, kun taas kallio-
alueilla tarindongelmat ovat vahaisempia.

Téarinéhaittojen vahentaminen ja poista-
minen edellyttda mittavia investointeja rata-
rakenteisiin. Mikali tulevaisuudessa ei pysty-
té osoittamaan resursseja tarindkohteiden
poistoon, on todennakoista, etté nopeus-
rajoitukset rataverkolla lisaantyvat. Tarina-
haittojen ennaltaehkaisemiseksi kuntien
maankayton suunnittelussa on aiempaa pa-
remmin otettava tarinariskit huomioon.

RHK on huolissaan kuntien voimakkaas-
ta asuinalueiden kaavoittamisesta rauta-
tiealueiden valitttmaan laheisyyteen. RHK
edellyttdd kaavoittajaa tutkimaan ja otta-

10 Ymparistétoiminta painopistealueilla

maan huomioon tallaisissa tapauksissa
rautatielikenteen aiheuttaman melu- ja ta-
rindhaitan seka térinéstéa johtuvan runkome-
luhaitan, koska riski tulevien asukkaiden al-
tistumiseen melulle ja térindlle on iimeinen.

Rataympariston hoito vaatii
yhteistyota

Rataymparistolla tarkoitetaan RHK:n, VR:n,
kuntien ja muiden julkisyhteisdjen tai yksityis-
ten omistuksessa olevia rata-, ratapiha- ja
asema-alueita ja naihin valittdmasti rajau-
tuvaa naapurustoa, johon rata-alueen toi-
minnoilla on vaikutusta. Ratojen kunnos-
sapidon ja junalikenteestd aiheutuvien
ympaéristbongelmien hallinnassa korostuu
yhteisty® kuntien, alueellisten viranomaisten
ja asukkaiden kanssa. Uuden rataympaéris-
tén rakentamista suunniteltaessa on lisak-
si tarkeda ottaa huomioon ihmisten elinolot,
luonnon monimuotoisuus, maisemakuva ja
kulttuurinistorialliset arvot.

Rataymparistoselvitykset

RHK toteuttaa yhdesséa kuntien ja likenngit-
sijan kanssa erityisia rataymparistoselvityk-
sié ratojen ja niiden lahialueiden ympariston
tilan selvittamiseksi ja mahdollisten ongel-
makohtien kartoittamiseksi. Rataymparisto-
selvitys koostuu kahdesta selvitysvaiheesta.
Ensimmaisessa vaiheessa kartoitetaan ra-
dan, rautatielikenteen ja ratatoimintojen vai-
kutuksia mm. luontoon, maisemaan, maan-
kayttdon, maaperdan ja pohjavesialueisiin
sekd nadiden aiheuttamia melu-, tarina- ja
hajuhaittoja. Toisessa vaiheessa tarkenne-
taan esiin tulleita toimenpidetarpeita ja laa-
ditaan toimenpideohjelma.

Ensimmainen, Tampereen kaupungin alu-
eella tehty, rataymparistoselvitys eteni vuo-
den 2005 aikana toteuttamisvaiheeseen,
joka kaynnistettiin solmimalla aiesopimus toi-
menpideohjelman hankkeiden toteuttamises-
ta RHK:n ja Tampereen kaupungin kesken.

Vuonna 2004 aloitettu rataympaéristosel-
vitys Joensuun seudulla valmistui vuoden
2006 lopulla. Lahden seudun rataymparisto-
selvityksen osalta osapuolet ovat kaynnista-
neet neuvottelut ymparistéa parantavien toi-
menpiteiden toteutuksesta.

Kasvillisuuden poisto
pienentaa turvallisuusriskia

Kasvillisuus muodostaa rautateillda turvalli-
suus- ja paloturvallisuusriskin. Se voi myos
vaurioittaa radan rakenteita ja ratapenkeretta.
Kasvillisuuden raivaus ratapenkereeltd
kuuluu radan kunnossapidon toimiin. Raiva-
uksilla estetaan rautatiealueiden pusikoitu-
minen, joka on turvallisuusriski.
Kemiallisesti kasvillisuutta torjutaan Ia-
hinna ratapihoilta. Kaytéssa on torjunta-ai-
ne, joka on myos pohjavesialueille hyvak-
sytty ja jonka vaikuttava aine on glyfosaatti.
Torjunta-aineiden kayttd harkitaan tapaus-
kohtaisesti ja niiden kaytosta onkin luovuttu




osalla pohjavesialueista. Torjunta-aineita on
kéytetty v. 2004-2006 noin 4,5 tonnia/vuo-
si. Mééra on alle 0,5 prosenttia Suomessa
myydysta torjunta-ainemaarasta.

Toisaalta RHK:n alueilla esiintyy myos
harvinaisia kasvi- ja eldinlajeja, joiden suo-
jelua tuetaan yhteistydssa ympaéristoviran-
omaisten ja luontoharrastajien kanssa.

Osasta Kiinteistdja luovutaan

Kiinteistéjen hallinnansiirron valmistelu
aloitettiin  vuonna 2005. Osa RHK:n
hallinnoimista kiinteistdistd on siirtynyt
valtiovarainministeridlle ja edelleen Se-
naatti-kiinteistdjen hallintaan vuodenvaih-
teessa 2007. RHK:lle jaavét radanpitoon
tarvittavat maa-alueet ja radan kayton
edellyttémat rakennukset, kuten asetin-
laiterakennukset, sahkonsyodttbasemat ja
junatoimistot jarjestelyratapihoilla.

Luovutettuja rakennuksia ovat muun
muassa asemat, veturitallit, asuinrakennuk-
set ja radan hoidon tukikohdat. Nama sijait-
sevat usein térinan ja melun kannalta ongel-
mallisilla alueilla.

Siirrettyihin kiinteistoihin kuuluu myés valta-
osa kulttuurihistoriallisesti arvokkaista koh-
teista, jotka on madritetty vuonna 1998
solmitussa rautatieasema-alueiden séilytta-
misen ja suojelemisen menettelytapoja kos-
kevassa sopimuksessa. RHK:lle jaa vain
muutama sopimuksessa madritelty kohde
ja niista huolehditaan sopimuksen edellytta-
malla tavalla.

Materiaalien valinnassa
merkitsee kierratettavyys

RHK on huomattava materiaalien kayttéja.
Ratakiskoja, ratapélkkyjé, raidesepelia seka
soraa ja muita maa-aineksia kaytetéan suuret
maarat. Teknisiltd ominaisuuksiltaan kaytto-
kelpoiset vanhat kiskot, vaihteet ja ratapdlkyt
kaytetddn uudelleen vahemman vaativissa
kohteissa. Materiaalien hankintaa ohjaavat
tarkat laatukriteerit, minka lis8ksi arvostetaan
kierratyksen ja uusiokaytén mahdollisuuksia.

Ratapdlkyt ja kiskot

Vuonna 2005 ratapdlkkyja uusittiin kaik-
kiaan noin 420 000 kpl eri puolila rata-

verkkoa. Tama vastaa noin 255 kilometrin
pituista ratatydmaata. Uusia kiskoja asen-
nettiin noin 140 000 kiskometria ja kunnos-
tettuja kiskoja 60 000 kiskometria.

Vanhat kreosootilla kyllastetyt puiset ra-
tapOlkyt kasitelldan Raumalla ja Kajaanissa.
Hyvékuntoiset pdlkyt erotellaan ja ne me-
nevét uusiokayttoon ratatydmaille. Huono-
kuntoisista polkyista poistetaan ensin me-
talliosat, minka jalkeen polkyt murskataan ja
hyodynnetaan polttamalla. Metalliosat me-
nevat uusiokayttoon tai sulatettavaksi.

RHK vastaa polkkyjen kasittelysta, va-
rastoinnista ja niihin tarvittavista luvista.
Polttolaitokset vastaavat puolestaan rata-
polkkyjen polttamisesta seké vaadittavis-
ta luvista. Kajaanin puupdlkkyjen kasittely-
alue sai ymparistoluvan joulukuussa 2005 ja
Rauma maaliskuussa 2006.

Ratapdlkkyhake sisaltda tutkimusten
mukaan kreosoottia noin 9 prosenttia ja
PAH-yhdisteité 2 prosenttia kuivapainosta.
Kreosoottikyllasteiset ratapolkyt eivat kuulu
jatteenpolttoasetuksen piiriin, koska ne eivat
sisélla halogenoituja orgaanisia yhdisteita tai
raskasmetalleja. Ratapodlkkyjen polttaminen
el myoskaan aiheuta haittaa tai vaaraa ympa-

Ratapdlkyt ja niiden elinkaari

e, materiaalit
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ristélle, silla niissé olevat kemialliset yhdisteet
palavat polttolaitoksissa hyvissé palamisolo-
suhteissa haitattomiksi. Korkean lampésisal-
I6n takia ratapélkkyhakkeen polttaminen te-
hostaa palamisprosessia polttokattilassa.

Vanhat hyvakuntoiset ratakiskot kierréte-
taan ja ne kiskot, jotka eivéat ole kierratetta-
vissa, sulatetaan uusiokayttodn.

Maa-ainekset

Radan rakentamiseen ja kunnossapi-
toon kaytetadn mittavia maaria maa-ainek-
sia, kuten soraa ja sepelid. Maa-ainesten
kayttomaarat riippuvat kaynnissa olevi-
en ratahankkeiden koosta ja lukumaaris-
td. Merkittdvd osa maa-aineksista kayte-
taan maisemointiin ja meluvalleihin, Osassa
hankkeita maa-aines voidaan saada joko

,»'l'Al‘- s e a8 8 @ 8 nq

';j—u--f-

ratalinjalta tai sen vélittdrmastéa laheisyydes-
ta. Vanhan sepelin seulomisella vahenne-
tddn uuden sepelin tarvetta ja sitd kautta
kallion louhintaa.

Melu

Paakaupunkiseudun rautateiden meluntor-
juntachjelman toteutus saatiin padosin paa-
tokseen vuonna 2005. Vuosina 2000-2005
meluaitojen rakentamiseen kaytettiin paékau-
punkiseudulla noin 13 miljoonaa euroa. Vuo-
sina 20002006 RHK on rakennuttanut noin
40 kilometria meluaitoja ja -valleja kokonais-
kustannusten ollessa 23,5 miljoonaa euroa.
Meluntorjuntaa voidaan tehostaa kisko-
jen hionnalla, jota vuoden 2005 aikana teh-
tiin rataverkolla noin 350 kilometrin matkal-




la. Hionnalla voidaan tyypillisesti saavuttaa
noin 3 desibelin melutason lasku ja opti-
miolosuhteissa jopa 7-10 desibelin lasku.
Seuraavien vuosien aikana meluntorjunnan
painopiste on muilla vilkkaimmilla rataosilla
ja rautatiepaikkakunnilla. Meluntorjuntatoi-
mia tehtiin vuonna 2006 myds yksittéisissa
kohteissa eri puolilla Suomea, joista merkit-
tavimmat olivat Joensuussa ja Imatralla.

Tarina

Raskaan tavarajunaliikenteen melu- ja ta-
rindhaitat korostuvat vilkasliikenteisilla ra-
taosilla, joilla kulkee venéldisen standar-
din mukaista kalustoa. Tarindhaittojen riskit
saattavat lisdéntyd myds rataosilla, joilla on
tehty perusparannus 25 tonnin akselipai-
non mahdollistavalle likenteelle ja joilla kay-
tetéén vendlaista vaunukalustoa. Sen sijaan
suomalaisen standardin mukainen 25 ton-
nin akselipainoinen kalusto on vanhempaan
kevyempaan kalustoon verrattuna teknises-
ti kehittyneempad, eikd térindhaittoja ole
yleensa esiintynyt.

My&s maaperélld on suuri vaikutus ta-
rindhaittojen synnyssé. Erityisesti savikko-
alueet ovat ongelmallisia. Tarinan kannalta
haasteellisia rataosia ovat Toijala—~Turku, Rii-
himaki-Luumaki, Seingjoki-Oulu, Oulu—Kon-
tiomaki seké Kouvola-Kotka. Naisté Toija-
la-Turku-vélin tarinatilanne on télla hetkella
pahin: tariné on lisdéntynyt, kun tavarajunien
maara ja kokonaispaino on noussut. Vuonna
2005 talla rataosalla tehtiin kymmenen téri-
namittausta ongelmien kartoittamiseksi.

Tarindhaittojen ehkaisyssa
kaavoitus avainasemassa

Ratahallintokeskus on mukana LIKEVA-
tutkimushankkeessa, jonka tavoitteena on
muun muassa laatia ohjeita ja suosituksia
kaavoittajille térindn huomioon ottamiseksi

radan laheisyyteen kaavoitettaessa. Ympa-
ristdviranomaiset ovat keskeisessa roolissa
kaavoitusratkaisujen ohjauksessa ja valvon-
nassa. Vanhoilla ratalinjoilla nopeusrajoitus
on osoittautunut tehokkaimmaksi t&rinan-
torjuntakeinoksi. Vuoden 2005 aikana ase-
tettiin tarindn vuoksi yksi nopeusrajoitus.
Naita nopeusrajoituksia on eri puclilla Suo-
mea yhteensa 12 kohteessa.

Energia

Rautatielikenteen maaran sailyttéminen ja
pitkélla tahtaimelld sen lisddminen helpottaa
Suomen iimastomuutoksen hillintééan tahtaa-
vien paastotavoitteiden saavuttamista. Lii-
kennesuoritteeseen suhteutetun energianku-
lutuksen ja paastdjen vahentaminen on koko
rataverkolla edennyt séhkdistyksen myota
tehokkaasti. Sahkoistysté on jatkettu rata-
osilla lisalmi—Kontiomaki, Kontioméaki-Vartius
ja Kontiomaki-Oulu ja hanke on saatu paa-
tdkseen vuoden 2006 loppuun mennessa.

Vuonna 2005 valmistuneen rataver-
kon jatkosdhkoistysté koskeneen tarve-
selvityksen ja hankearvioinnin perusteella
arvioitiin rataosat Niirala-Sakaniemi ja Joen-
suu-Uimaharju hy6étykustannuksiltaan kan-
nattavimmiksi. Sahkoistyksen jatkamisesta
ei ole kuitenkaan tehty paatoksia.

Sahkovetureiden paastét ja melu ovat
dieselkalustoa pienemmat, mika laskee
my6s ulkoisia paastokustannuksia. Diesel-
vetureiden pakokaasut ja melu rasittavat
kuitenkin edelleen erityisesti jérjestelyrata-
pihojen naapurustoa. Ongelma on vaikeas-
ti ratkaistavissa, silla vaunujen jarjestelyja ei
ole mahdollista tehdé sahkovetoisesti.

Maapera ja pohjavedet

RHK:ssa on valmisteltu maaperén ja poh-
javesien suojelustrategiaa, joka maarittelee
ja linjaa tulevat toimet yhteistydssa likenne-

ja viestintdministerion kanssa. Maaperén ja
pohjavesien suojelussa paéapaino on asetet-
tu pilaantuneiden alueiden puhdistamiseen.
Puhdistustoimenpiteitd on tehty rutiiniluon-
teisesti muun muassa ratojen ja ratapihojen
perusparannusten yhteydessa.

Vuoden 2005 aikana maaperatutkimuksia
tehtiin 49 kohteessa ja puhdistustoimenpitei-
t&4 17 kohteessa. Merkittavimmat kohteet oli-
vat Mikkelissé ja Vantaan Hakkilassa.

Entisten kreosoottia kyllastysaineena
kayttaneiden ratapolkkykyllastamojen maa-
perdn puhdistus on osoittautunut haasteel-
liseksi ja poikkeuksellisen runsaasti resurs-

Ratojen sahkoistys 1.12.2006

ammm— Sihkoistetty ommmmmm® Rakenteilla
(Vuosaaren satamarata)
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Suomen liikenteen paastot ja energiankulutus vuonna 2005, tonnia

LIKENNEMUOTO

Tielikenne
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Lahde: LIPASTO 2005 laskentajarjestelma

‘05
2434
30,4

3.8

277,6

HC

02
28,9
15

0,3
40,9

NO, Hiukkaset
23,1 0,1
57,1 29
716 2.2
32 :
135,0 52

CH,

0,0
1,8
05
0,0

Suomen rautatieliikenteen paastoét ja energiankulutus vuonna 2005, tonnia

Paastot 1 000 tonnia
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Kerava-Lahti-oikoradan tyémaalla suojattiin Jérvenpadn Myllylan pohjavesialue.

seja ja osaamista vaativaksi tehtavaksi.
Mikkelin entisen kreosoottikyllastamon
alueella selvitettiin eri vaihtoehtoja, joilla
maaperassa ja pohjavedessd oleva kreo-
sootti ja sen hajoamistuotteet saataisiin
mahdollisimman riskittdmasti ja kustannus-
tehokkaasti poistettua. Kolme urakoitsijaa
on kokeillut alueella erilaisia puhdistusmene-
telmid. Tavoitteena on aloittaa puhdistustyot
vuoden 2007 aikana.

Vuosaaren pohjavesiseurannat

Vuosaaren sataman ja sen maalikenneyhte-
yksien rakentamisen aikana seurataan tiiviis-
ti pinta- ja pohjavesia. Tunneleista poistetta-
vien vesien laatua tarkkaillaan lupaehtojen
edellyttamalla tavalla. Pintavesien maara-
ja laatutietoja verrataan ennen rakentamis-
ta saatuun tietoon.

Pohjavesien korkeutta ja laatua tarkkail-
laan maastoon asennetuista havaintoputkis-
ta ja olemassa olevista kaivoista. Kaytéssa

on noin 300 seurantapistettd Vuosaari-Sa-
vio-alueella. Seurannan tuloksia kéaytetéan
ohjaamaan tunnelilouhinnan tiivistysté ja ra-
kenteellisia ratkaisuja. Radan valmistumisen
jalkeen RHK vastaa tdmén pohjavesien seu-
rantajarjestelman yllapidosta.

Laajoissa
pohjavesiseurannoissa
ei halyttavaa

Vuonna 2001 yhteistydssad Kaakkois-Suo-
men ymparistokeskuksen kanssa aloitetut
pohjavesiseurannat jatkuivat viidella ratapi-
halla seka Anjalankoskella ja Luuméella.

Valitut ratapihat sijaitsevat luokitellulla
pohjavesialueella tai sellaisen valittémas-
sé laheisyydessa ja niiden kautta kuljete-
taan vuosittain merkittavia maéaria vaaral-
lisiksi luokiteltuja aineita (VAK). Tarkkailun
tavoitteena oli selvittdd VAK-kuljetusten
mahdollisia vaikutuksia pohja- ja orsiveden
laatuun.

Naytteenottopisteité ratapihoilla on yh-
teensa 12 kpl. Vesindytteet otettiin ensim-
maisena vuonna kahdesti, mink& jalkeen
seurantaa on toteutettu kerran vuodessa
otettavin nayttein. Vesinaytteista on analysoi-
tu merkittavimpien transitokemikaalien sisél-
tamien yhdisteiden pitoisuuksia, kuten &liyhii-
livetyjé ja haihtuvia orgaanisia yhdisteita.

Todetut haitta-ainepitoisuudet ovat ko-
ko seurantajakson ajan olleet kaikilla rata-
pihoilla alhaisia; useissa havaintoputkissa
haitta-aineita ei ole todettu lainkaan. Seu-
ranta-aikana ei siis ratapihatoiminnoista ole
aiheutunut merkittavaa haittaa tai riskia alu-
eiden pohja- tai orsivedelle.

Tarkkailua jatketaan toistaiseksi. Edel-
|& mainittujen kohteiden liséksi RHK tekee
saannollista pohjaveden laadun tarkkai-
lua vuosittain 10-15 kohteessa eri puolil-
la Suomea.
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estadva kehitys on maailmanlaajuises-
K’ti, alueellisesti ja paikallisesti tapahtuvaa
jatkuvaa ja ohjattua yhteiskunnallista muu-
tosta, jonka padmaéarana on turvata nykyisil-
le ja tuleville sukupolville hyvat eldamisen mah-
dollisuudet. T&ma tarkoittaa myos sita, etta
ymparistd, ihminen ja talous otetaan tasa-
vertaisesti huomioon paattksenteossa ja toi-
minnassa.

Rautatielikenteessa kestavan kehityksen
merkitys korostuu, koska radat ja junakalusto
ovat pitkdikaisia ja investointipaatdkset kau-
askantoisia.

Rautatielikenne vastaa parhaiten kestéavan
kehityksen tavoitteisiin siten, ettd se hoide-
taan kilpailukykyisesti, turvallisesti ja ympéaris-
toystavallisesti siltéd osin kuin se on yhteiskun-
tataloudellisesti perusteltua.

Etela-Suomen
rautatieliikenteen visio
2050

Etela-Suomen rautatielikenteen vuoteen
2050 ulottuvat visiotarkastelut valmistuivat
vuonna 2004. Tavoitteena oli objektiivisen tie-
don lisééminen rautalikenteen palvelutason
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Rataverkon kestava kehitys

parantamisesta ja toimenpiteista. Tyo palve-
lee my6s maakuntakaavoitusta. Tarkastelujen
pohjalta Ratahallintokeskus laati kehittamis-
strategian vuosille 2010-2050. Strategian
edellyttamia selvityksia tehdéan muun mu-
assa lentokenttayhteyden tarpeesta ja lahi-
likenteen tulevaisuuden haasteista. Selvitys
Helsinki-Turku-ratayhteyden nopeuttamisen
mahdollisuuksista valmistui kevaalla 2006.

Radanpidon pitkan
aikavalin suunnitelman

paivitys

RHK kéynnisti vuoden 2004 lopulla radan-
pidon pitkan aikavalin suunnitelman laati-
misen. Rautatielikenne 2030 —suunnitelma
on edeltdjansa Rataverkko 2020 -suunni-
telman paivitys, jossa korostuvat likennejar-
jestelmanakdokulma, rautatiemarkkinoiden
avautuminen ja radanpidon vaikutusten tar-
kastelu. Suunnitelman sisaltéén on vaikut-
tanut likenne- ja viestintdministerion esitys
teiden ja ratojen runkoverkoista seka Liiken-
ne 2030 -tyo.

Uudella suunnitelmalla on tarkea ase-
ma radanpidon suunnittelussa ja toimenpi-
teiden priorisoinnissa tulevina vuosina. Sita
hyodynnetdan myos likennevaylapoliittisis-
sa ohjelmissa, maakuntaohjelmissa ja lii-
kennejérjestelmasuunnitelmissa.

Rautatielikenne 2030 -suunnitelma val-
mistui syksylléa 2006. Se on RHK:n likenne-
poliittinen esitys. Sen toteutuminen edellyttaa
nykyisté voimakkaampaa ja pitkdjanteisem-
paa panostusta rautatielikenteen kehittami-
seen.

Suunnitelmassa on otettu huomioon
vuonna 2005 valmistuneiden vahalikenteis-
ten ratojen tulevaisuusselvityksen seka jat-
kdséhkoistyksen tarveselvityksen ja han-
kearvioinnin tulokset.

Pitkdjanteinen ja riittava
rahoitus avainasemassa

Rautatielikenteen kehittdmiselle on tarvet-
ta, koska vaestd keskittyy taajamiin, paakau-
punkiseutu kasvaa voimakkaasti, Suomen
perusteollisuus tarvitsee edelleen raskaita
kuljetuksia ja Venaja on jatkossa entista tar-
kedmpi kauppakumppani.

Radanpidon pysyvana haasteena on tar-
jota edellytykset kilpailukykyiselle seka turval-
liselle henkilo- ja tavarajunaliikenteelle tehok-
kaasti ja ymparistdd mahdollisimman vahan
kuormittaen.

Rautatielikenne 2030 —suunnitelman mu-
kaan rataverkon paivittéisen likennoitavyy-
den turvaamiseen eli perusradanpitoon tulisi
kayttaa lahivuosina noin 420 milioonaa eu-
roa vuodessa, mikd on 60 miljoonaa euroa
enemman kuin nykyisin. Summaan sisaltyy
myo6s vahdliikenteisten ratojen peruskorjaus,
jolloin rataverkon laajuus séilyisi l&hes entisel-
l&an. Tehokkaan toiminnan kannalta on tarke-
aa, etta hallitusten ohjelmiin saadaan varmis-
tus riittavasta, pitkajanteisesta rahoituksesta
aina vahintaan koko hallituskauden ajaksi.

Kehittdmishankkeiden toteuttaminen ja
runkoverkon tavoitteellisen palvelutason saa-
vuttaminen edellyttavat lagjaa, pitkéjénteista
kehittdmisohjelmaa.

Liikennejarjestelman toimivuuden, rata-
verkon palvelutason ja vaylapalvelujen kan-
nalta on olennaista, ettd perusradanpidossa
on riittava rahoitus.

Suunnitelman keskeinen sisalté

Rautatielikenne 2030 —suunnitelmassa ra-

danpitoa lahestytdan matkojen ja kuljetus-

ten nakokulmasta. Sen keskeinen sisélté on
jaettu neljaén tehtavakokonaisuuteen:

m Liikennejarjestelméan toimivuus:
Matka- ja kuljetusketjujen sujuvuuden
parantaminen yhteistydssa muiden
toimijoiden kanssa, maankaytén
suunnittelun tukeminen.




® Rataverkon kunnossapito ja
vaylapalvelujen tarjoaminen:
Liikenndidyn verkon tehokas
kunnossapito, likenteenohjaus ja
likennditsijdiden tarvitsemien muiden
palvelujen tarjonta.

® Peruskorjaukset seka
toiminnallisuuden, valityskyvyn ja
turvallisuuden ajanmukaistaminen:
Linjojen paallysrakenteen ja ratapihojen
korvausinvestoinnit ja niihin yhdistetty
toiminnallinen kehittaminen pienehkain
toimenpitein. Naita ovat turvalaitteiden
uusiminen ja likenteenohjauksen
kehittdminen, sahkoratajarjestelmien
uusiminen ja kehittdminen seka
tasoristeysturvallisuuden ja ympariston
parantaminen.

m Rataverkon isot kehittdmishankkeet:
Rautatieliikenteen Kilpailukyvyn
parantaminen tehokkaasti kohdennetuin
ja oikein ajoitetuin investoinnein.

Suunnitelmassa todetaan, etté isoihin ke-
hittdmishankkeisiin pitaisi kayttaa vuosittain
noin 150 milioonaa euroa. Nailla varmiste-
taan valityskyvyn riittavyys seké henkild- ja
tavaraliikenteen kilpailukyky. Vuonna 2007
aloitetaan kolme hanketta: Seinéjoki-Oulu-
rataosan palvelutason parantamisen | vai-
he, Lahti-Luumaki-osuuden palvelutason
parantaminen seka Helsingin Keski-Pasi-
lan ratapihan muutostyét. Suunnitelma ulot-
tuu vuoteen 2030 - hankkeet on priorisoi-
tu v. 2008 - 15 aloitettavien osalta, mutta
vuoden 2015 jalkeen alkavaksi suunnitellut
hankkeet on vain lueteltu.

Koko likennejarjestelméan turvallisuuden
ja ympéristévaikutusten nékdkulmasta on
tavoiteltavaa, etté rautatielikenteen markki-
naosuus on mahdollisimman korkea.

Rautatieliikenne 2030 suunnitteluprosessi

Radanpidon toimenpiteiden vaikutukset elinympériston terveellisyyteen
ja viihtyisyyteen

Kehittamis- Elinympariston

hankkeet terveellisyys

ja erilliset ja viihtyvyys
ymparisto-

toimenpiteet
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Liikennejarjestelma-
suunnittelussa mukana
kaikki lilkennemuodot

Liikennejarjestelmasuunnitelmat  kattavat
tietyn maantieteellisen alueen koko infra-
struktuurin ja eri likennemuotojen yhtaaikai-
sen suunnittelun ja niissé yhdistyvat joukko-
likenteen ja kevyen likenteen nakokulmat.
Tavoitteena on sellainen liikennejarjes-
telma, joka tyydyttéaa yhteiskunnan ja elin-
keinoeldaman tarpeita ja tayttdd samalla
ymparistdnsuojelun vaatimukset. Rauta-
tielikenteen kuljetusosuuden lisddminen
vahentdd koko maan likenteen ympa-
ristdhaittoja. RHK on ollut mukana sekéa
maakuntia ettd kaupunkiseutuja koskevis-
sa likennejarjestelmasuunnitteluissa. Niis-
sa yhteisty® on ollut lagja-alaista ja tukenut
alueellista suunnittelua. Vuosina 2004-
2006 suunnittelu on ollut kdynnissd mm.
Varsinais-Suomen seutukunnissa, Sata-
kunnassa, Savossa, Lansi-Uudellamaalla
ja Kymenlaaksossa. Suunnitelmien paivi-
tyksié on tehty paakaupunkiseudulla (PLJ)
ja Paijat-Hameessa. Suunnitteluun kuuluvat
myds kiintedna osana aiesopimukset, joissa
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osapuolet sitoutuvat edistdmaan lahivuosi-

en likennehankkeita.

Joukkoliikenteen edistaminen
on yhteistyota

Sujuvat joukkoliikenteen matkaketjut vaa-
tivat infrastruktuurin, matkustajainformaa-
tion, liikennejarjestelmén integroinnin, es-
teettdmyyden ja likennepalveluiden laadun
kehittdmista. Kehittédmistavoitteiden saavut-
taminen edellyttda laajaa eri toimijoiden yh-
teistyota.

RHK:n toteuttamia toimenpiteita:

B asemien palvelutason parantaminen
(laiturit, kulkutiet, turvallisuus ja
viihtyisyys)

m matkustajainformaation vaatimat
jarjestelyt

m lityntapysékointialueiden toteuttaminen
yhdessa kuntien kanssa

® eri matkustajaryhmien tarpeiden
huomioiminen ja

B ymparistoasioiden entista parempi
huomioon ottaminen asema-alueiden
kehittamisessa ja radan hoidossa.

RHK on osallistunut LVM:n matkakeskusoh-
jelmaan ja matkakeskusten kehittdmiseen
useilla paikkakunnilla.

Esteettomyys palvelee kaikkia

Esteettomén likkumisen tutkimus-, kehit-
tamis- ja edistamistyon avulla ehkaistaan ja
poistetaan kansalaisten tasavertaisen likku-
misen esteita. Silla myds varaudutaan vaes-
ton ikaantymisen tuomaan haasteeseen ja
edesautetaan idkkaiden itsendisté selviyty-
mista. Esteeton likennejarjestelmé palvelee
kaikkia likkuijia.

LVM kaynnisti vuonna 2003 Esteettd-
man likkumisen ELSA-tutkimusohjelman,
jonka ohjaamiseen my®ds RHK on osallis-
tunut. ELSA-rahoitusta on saanut 29 tutki-
mushanketta.

Liityntaliikenne osa sujuvaa
matkaketjua

Lityntalikennetté tuetaan erityisesti osana tyo-
matkaliikenteen matkaketjua. RHK on panos-
tanut paakaupunkiseudulla yhdessa kuntien
kanssa pysékaintialueisiin ja sujuviin lityntayh-
teyksiin kaupunkiratojen rakentamisen seka
asema- ja ratapihahankkeiden yhteydessa.

Seingjoki-Oulu-radan alueella vuonna
2005 toteutettiin strategiaprojekti, jossa sel-
vitettin mahdollisuuksia saada lisahyoty-
j& nopeutuvasta rautatieyhteydesta kehitta-
malla mm. lityntayhteyksia. Projektissa olivat
mukana RHK:n liséksi LVM ja YM seké alu-
een maakuntien liitot, tiepiirit, 1&aninhallituk-
set ja kunnat. Strategia ulottuu vuoteen 2015
ja sen toteutumista seurataan vuosittain.

Matkustajainformaatio hyvan
matkan perusta

Asemilla tarjottavaa matkustajainformaatio-
ta on parannettu toteuttamalla nayttétaulujen



ohjausjérjestelma, johon voidaan littda uusia
matkakeskuspaikkakuntia tarpeen mukaan.
Nyt siind ovat mukana Kouvolan, Lappeen-
rannan ja Jyvéskylan asemat. Liséksi ase-
mien kuulutusjarjestelmén teknisté laatua
on parannettu eri puolilla Suomea. Asemi-
en palvelutasoa on kohennettu korottamalla
laitureita ja rakentamalla laiturikatoksia seké
kehittamalld jalankulku- ja muita lityntéyhte-
yksid, erityisesti Keravan kaupunkiradan ase-
milla ja Kerava—-Lahti-oikoradan uusilla ase-
milla. Lahden henkilératapiha on saneerattu
oikoradan likenteen tarpeisiin.

Palvelutason nosto

edellyttdaa hyvakuntoista
rataa

Henkildliikenteessa rautateiden kilpailukyky
vaatii tasméllisyytta ja nopeutta. Tavaralii-
kenteessé taas kilpailukyky vaatii likenteelta
sujuvuutta ja radoilta kantavuuden nostoa.
Rautatielikenteen kuljetusosuus on hyvalla
tasolla, mutta sen séilyminen edellyttéa ra-
taverkon palvelutason jatkuvaa yllapitoa ja
ajanmukaistamista. Liikenteen kasvun takia
monilla rataosilla tarvitaan toimenpiteité vali-
tyskyvyn lisdé@miseksi.

Kerava-Lahti-oikorata on parantanut
merkittavasti rataverkon palvelutasoa, sil-
l& junayhteydet ovat nopeutuneet itdiseen
Suomeen ja Vendjdlle. Merkittavana uutena
hankkeena on alkanut vuonna 2006 llmalan
henkilodlikenteen huoltoratapihan uusimi-
nen. Vuonna 2007 aloitetaan Lahti-Luuma-
ki- ja Seindjoki-Oulu-rataosien palvelutason
parantamishankkeet ja Keski-Pasilan rata-
pihan muutosty6t. Vuosaaren satamarata
valmistuu vuonna 2008.

Raideliikenteen kilpailukyvyn takaa-
miseksi on kehittdmisinvestointien lisaksi
huolehdittava myos siitd, etté rataverkkoa
yllépidetddn ajanmukaisessa kunnossa ja
ettd kehittdmisen hyodyt realisoituvat. Ta-

ma merkitsee perusradanpidon riittdvaa
rahoitustasoa.

Akselipainojen nosto 25 tonniin ja no-
peuden nosto 160-200 km/h tasolle edel-
lyttavat, etta ratojen paallysrakenne on kun-
nossa ja nykyteknilkan mukainen. Liséksi on
varmistettava siltojen, rumpuijen ja pohjara-
kenteiden riittava kunto kuljietusreiteilléa se-
k& tarpeen mukaan jatkettava sahkoistysta
ja parannettava turvallisuutta. Jotta paran-
nuksista saadaan taysi hy6ty, on niita tehtava

koko kuljetusreitilla. Lisaksi tavaralikennetta
palvelevia ratapihoja on uudistettava.

Vuoden 2005 lopusta lahtien rataverkol-
la on sallittu 25 tonnin akselipaino Harjaval-
ta—Mantyluoto ja Kirkniemi-Hanko -véleilla.
Helsinki-Tampere ja Kerava-Lahti -rataosil-
la se on sallittu vuoden 2006 syksysté&, Ko-
kemaki-Rauma-valilld vuonna 2007 ja Vuo-
saaren satamaradalla vuonna 2008.

Rautatielikenne 2030 -suunnitelmassa
on médritelty 25 tonnin verkon laajuus.

Radan palvelutasot vuonna 2006

Henkilblikenne

Palvelutasoluokka Suurin sallittu nopeus

Hl g 675 km yii 140 km/h

H2 s 1543 km 130-140 km/h

H3 e 1233 km 110-120 km/h

H4 . 593 km Enintéén 100 km/h

H5 —— 1751 km Ei s&annéllistd henkilolikennettad
Ei liikenndintia

HE -oeeeee 110 km
Yhteensa 5 905 km

Tavaraliikenne

Palvelutasoluokka Akselipaino ja suurin sallittu nopeus
T1 e 378 km 25 tonnia ja 60-100 km/h
T2 o 3 520 km 22,5 tonnia ja 100 km/h
T3 e 1138 km 22,5 tonnia ja 50-80 km/h
T4 e 759 km 20 tonnia ja 40 km/h
110 km Ei likenndintid

Yhteensd 5 905 km
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Tavaraliikenteessa palvelutasoluokkia on
nelja ja jaottelun kriteerind kaytetaéan suurin-
ta sallittua akselipainoa. Venalaisille vaunuil-
le on sallittu poikkeusluvilla 24,5 tonnin lii-
kenne alhaisilla nopeuksilla tietyilla reiteilla.
Kaytanto lopetetaan, kun 25 tonnin likenne
tulee olemaan mahdollista néilla reiteilla.
Radat jaetaan henkiltlikenteessa viiteen
palvelutasoluokkaan niiden suurimman sal-
litun nopeuden perusteella. Ylimmassa luo-
kassa sallitaan nopeudet 160-200 km/h.

Matkustajien mielipiteet
selville

RHK on viime vuosina selvittanyt ennen uu-
den ratahankkeen valmistumista alueen
asukkaiden ja matkustajien suhtautumista
uusiin junayhteyksiin. Ratahankkeen valmis-
tuttua vastaavassa tutkimuksessa vertail-
laan ennen hanketta ja sen jalkeen tehtyjen
tutkimusten tuloksia.

Téllaisia kaksivaiheisia ennen-jalkeen-tutki-
muksia on tehty Keravan sekad Leppévaa-
ran kaupunkiradoista. Tutkimusten mukaan

Matkustajakysely ennen Lahden oikoradan valmistumista

N isaantyy selvasti

B Lisaantyy jonkin verran

m Pysyy ennallaan

R Vihenee jonkin verran
| Vahenee selvasti

Oikoradan valmistumisen vaikutus
Jjunan kayttdon. Kyselyssa haastateltuja
Junamatkustajia oli 936.
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N Henkildauto
s Linja-auto
S Juna
. Muu

Oikoradan valmistumisen vaikutus
kulkumuodon valintaan. Tienvarsikyselyssa
haastateltuja oli 1 331.

Leppévaaran kaupunkiradan valmistut-
tua joukkoliikenteen kulkutavat eivat paljon
muuttuneet. Keskimaardinen matka-aika ly-
heni ja vaihdottomien joukkolikennemat-
kojen osuus vaheni. Alueen asukkaat ja
joukkoliikenteen kayttajat olivat tyytyvaisia
kaupunkiradan kayttdonottoon. Junamat-
kustajista erittain tyytyvaisten osuus radan
rakentamisen jalkeen kasvoi jopa kymme-
nella prosentilla.

Kerava-Lahti-oikoradan osalta tutki-
mus tehtiin syksyllda 2005 junamatkusta-
ja- ja tienvarsikyselyilla. Kolmasosa kaikista
vastanneista junamatkustajista arvioi junan
kayton lisaantyvan uuden oikoratayhteyden
valmistumisen myota. Vastaavasti Helsinki—
Lahti-moottoritien kayttéjille tehdysséa tien-
varsikyselyssé kahdeksan prosenttia vas-
taajista ilmoitti vaihtavansa henkildautosta
junan kayttajaksi oikoradan valmistuttua.
Radan kayttooton jalkeen tullaan tekemaan
jélkeen-vaiheen selvitys.




adanpito jaetaan neljdan vaiheeseen.
Strategisessa suunnittelussa maari-
tetddn toimenpidevaintoehdot, merkittavat
vaikutukset, yhteiskuntataloudellinen kan-
nattavuus ja kustannusten suuruusluokka.
Hankesuunnitteluvaiheessa madritetéén
toimenpiteet seka tekniset ja ymparistolli-
set ratkaisut siten, etté hankkeen vaikutuk-
set, kustannukset ja muut toteutuspéatok-
sen edellytykset sekd hankkeen aluetarve
voidaan madrittaa. Rakentamisvaiheessa ta-
pahtuu radan ja siihen littyvien rakenteiden
rakentaminen. Radan kunnossapidolla rata
pidetaan likennditdvassa kunnossa.

Radanpidon vaiheet

Helsinki-Turku-valin nopea
ratakdytava selvitettiin

Liilkenne- ja viestintdministerion tydryh-
maé kartoitti vaihtoehtoja Helsingin ja Turun
valisen nopean raideliikenteen kehittami-
seksi. Vaihtoehtoina olivat nykyisen ranta-
radan nopeuden nostaminen tai uudet oi-
koratalinjaukset. Tyoryhma tarkasteli myos
mahdollisuutta kaukoliikenneyhteyteen, jo-
ka kulkisi Helsinki-Vantaan lentokentan
kautta Helsingin keskustaan. Selvitystyds-
sé arvioitiin vaihtoehtojen kustannuksia ja
ymparistévaikutuksia.

Esiselvityksen perusteella minkaan vaih-
toehdon toteuttaminen ei ole liikennetalou-
dellisesti kannattavaa, mutta eri vaihtoeh-

Ratahankkeet ja ymparisto

doilla on muita myonteisia vaikutuksia, ku-
ten esimerkiksi ihmisten turvallisuuden ja
likkumisen edistaminen, ymparistéon ja
luontoon kohdistuvat vaikutukset ja aluei-
den kehittdminen. Ratayhteyden kehitta-
minen perustuu toistaiseksi nykyiseen ra-
takaytavaan.

Arviointiprosessi, kuuleminen ja lausun-
not on selvityksesséd hoidettu SOVA-lain
saadosten mukaisesti. Tyon aikana on poh-
dittu yhdessa alueellisten ymparistokeskus-
ten ja ympaéristoministerion kanssa SOVA-
lain soveltamista ja tulkintaa.

Ensimmainen SOVA-lain
sovellus

"SOVA-laki tuli voimaan kesken Helsinki-Tur-
ku-vélisen rautatieyhteyden esiselvitysprojek-
tin; sitd paatettiin kuitenkin soveltaa. Olimme
edellakavijoita, sila tama on ensimmainen
rataprojekti, josta tehtin SOVA. Prosessi oli
mielenkiintoinen”, toteaa yli-insindéri Mark-
ku Pyy RHK:sta. Han toimi esiselvityksen
projektipaallikkéna seka LVM:n tyéryhmas-
sé sihteerina.

"Yleis6tilaisuuksien puuttumisen takia kaik-
ki materiaali esitettiin internetissa ja kuntien
iimoitustauluilla. Valitettavasti kaikilla ei kui-
tenkaan ole internetid kéytdssa ja kunnan il-
moitustaululle meno on monelle iso kynnys.
Kansalaispalautetta tuli hyvin vahan. Lehti-
kuulutuksen jélkeen palautemaara lisaantyi
kohtuullisesti. Kansalaisten oli vaikea hah-
mottaa, etta tydssa oli tavoitteena maéritella
ratakéytava eika radan tarkka linjaus.”

Seindjoki-Oulu-radan
palvelutason parantaminen

Seindjoki-Oulu-radan palvelutason paran-
tamisen tavoitteena on nostaa henkildliiken-
teen nopeus 160-200 kilometriin tunnissa ja
tavaraliikenteen akselipainot 25 tonniin nope-
udella 100 kilometria tunnissa. Palvelutason
parantamiseen siséltyvat kaksoisraideosuuk-
sien rakentaminen, radan paallysrakenteen
uusiminen ja alusrakenteen parantaminen,
nykyisten ja uusien likennepaikkojen kehitta-
minen, henkildlikenteen pysahdyspaikkojen
parantaminen seka kaikkien (105 kpl) taso-
risteysten poisto pitkalla aikavalilla.
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Ympéristoministerion paatoksen mukaan
Seingjoki-Oulu-ratahankkeeseen tuli so-
veltaa ympéristovaikutusten arviointime-
nettelyd (YVA-menettely). Samanaikaisesti
YVA-menettelyn kanssa laadittiin radan pal-
velutason parantamisen yleissuunnitelma
seka erilliset tarina- ja meluselvitykset. Ym-
paristévaikutusten arviointia varten tehtiin
my0s erillinen kaksoisraideselvitys.

YVA-selostusvaiheessa jarjestettiin laaja
asukaskysely, jolla haluttiin selvittaa, kuinka
radanvarren asukkaat kokevat suunniteltu-
jen vaihtoehtojen vaikuttavan elinoloihinsa,
viihtyvyyteensa ja kulkuyhteyksiinsa. Kyse-
lyja lahetettiin yli 2 000 maanomistajille ja
liséksi kyselyyn oli mahdollista vastata in-
ternetissa seka yleisotilaisuuksissa. Vas-
tauksia saatiin noin 350 kappaletta. Ylei-
sotilaisuuksia jarjestettiin runsaasti seka
YVAan ettda samaan aikaan tehtyyn yleis-
suunnitteluun liittyen. YVA-selostus valmis-
tui vuoden 2006 alussa.
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YVA selkeytti nakemyksia

"YVA-prosessi onnistui hyvin. Keskuste-
lu oli aktiivista ja yhteistyd asukkaiden ja
maanomistajien kanssa sujui hyvin. Ky-
seessé oli maantieteellisesti hyvin laaja
YVA ja meille uudentyyppinen projekti. Sii-
hen littyva ymparistévaikutusten arviointi-
tyd oli laaja-alaista ja uusia kaytantsja luo-
vaa. Vaikutusarviointiin littyvéa tarindselvitys
oli ensimmainen ratahankkeissa tassé laa-
juudessa toteutettu selvitys”, kertoo RHK:n
suunnitteluyksikon paallikké Harri Yli-Vil-
lamo, joka oli Seingjoki—Oulu-rataosan
YVA-menettelyn ja yleissuunnittelun pro-
jektipaallikkéna.

"YVA-menettely kaynnistettiin
alustavan yleissuunnittelun, mika aiheutti
tiettyja reunaehtoja vaikutusten arvioinnille.
Ymparistoministerion mukaan hankkeessa
oli sovellettava YVA-menettelyd hankkeen
laajuuden takia.”

kesken

"YVAn alussa olivat suuret odotukset kak-
soisraidevaihtoehdon vaikutuksista koko
hankkeen suunnitteluun. Positiiviset vaiku-
tukset eivat kuitenkaan nousseet YVAn ai-
kana kovin vahvasti esille.”

"Olimme varautuneet myds meluvai-
kutuksiin, silla laaditut laskelmat nostivat
melukysymykset vahvasti esille. Kuitenkin
kaydyissé keskusteluissa ja kuntien lau-
sunnoissa melua ei pidetty niinkdan vaka-
vana ongelmana, vaan térind nousi esille
huomattavasti suurempana haittana. Jat-
kossa tehtdvad melusuojausten suunnit-
telua helpottaakin se, ettd YVAn kautta
saatiin tietoa myos niisté paikoista, joissa
melusuojaukset eivat ole tarpeellisia tai ne
eivat esimerkiksi sovi ymparoivaan maise-
maan.”

Kerava-Lahti-oikoradan
YVA edellytti seurantoja

Kerava-Lahti-oikoradan rakennustyot aloi-
tettiin 2002 ja rata valmistui vuoden 2006
syksylla. Radan YVA-selostuksessa velvoi-
tettiin rakentamisen aikaisiin ympéristosel-
vityksiin. Seurantojen tulosten perusteella
rakentamisella ei ole ollut vaikutusta kasvi-
ja elainlajien esiintymiseen.

Vuonna 2005 rakennettiin Myllylan poh-
javesialueen suojaus Jarvenpaahan ja val-
taosa 8,2 kilometrin mittaisista melusuoja-
uksista.

Hankkeessa laadittiin virtuaalimalli, jota
kaytettiin suunnittelun apuna ja jolla rataa
esiteltiin yleisttilaisuuksissa. Mallia kaytet-
tin myo6s rata- ja tieturvallisuuden paran-
tamiseen. Sen avulla etsittiin kohtia, jois-
ta auto voisi ajautua vieressa kulkevalta
moottoritielta rata-alueelle seka tutkittiin
alueet, joilla junan valot voisivat haikaista
autoilijoita.




Lahden oikorata paransi
vuoropuhelua

"Oikoradan rakentamisen |&aht6kohtana
oli yleissuunnittelun aikana tehty YVA, jo-
ka edellytti lito-orava-, linnusto- ja saukko-
seurantoja. Paneuduin huolella mahdollisiin
ongelmakohtiin, silla meilla oli kokemusta
Leppavaaran kaupunkiradan rakentamisen
aikana esiin nousseista ymparistoasioista”,
sanoo rakennuttamisyksikdn paallikké Juha
Kansonen RHK:sta. Han on toiminut Kera-
va-Lahti-oikoradan projektipadllikkona.

"Suurin yllatys minulle olivat ympéristo-
viranomaisten erilaiset tulkinnat ymparis-
télainséadannosta. Toisen ymparistokes-
kuksen kanssa sovitut menettelytavat eivat
valttdmatta péateneet toisen ymparistokes-
kuksen alueella.”

"Neuvottelujen jalkeen paasimme kuiten-
kin yhteisymmarrykseen ja laadimme pe-
lisdannoét. Rakentamista helpotti se, ettéa
hoidimme ympéristdasiat mallikkaasti ja saa-
vutimme  lupaviranomaisten luottamuksen.
Ymmarran nyt paremmin ymparistoasioiden
merkityksen hankkeen etenemisessa.”

Méntsélén rautatieasema

Rataisannoinnissa

ympadristoasiat lisaantyneet

Rataisannointitoiminnan tarkoituksena on
tehostaa kunnossapitotéiden valvontaa se-
ka parantaa RHK:n alueellista edustusta.
Pohjois-Suomessa vuonna 2004 alkanut
rataisannointitoiminta on laajennettu koko
maan kattavaksi. Péyry CM Oy (ent. CMC
Terasto Qy) toimii rataisannditsijatoimistona
Pohjois-Suomen lisaksi myods Ita- ja Lansi-
Suomessa. Eteld-Suomen rataisannoitsijak-
si valittin RR Managements Oy.
"Ympaéristdasiat ovat radan hoidossa pal-
jon esilla ja niiden merkitys on lisdantynyt.
Esimerkiksi kaytanténa on, etté rataa hoita-
vilta urakoitsijoilta pyydetéén ymparistésuun-
nitelma. Kokemukseni mukaan sité ei kuiten-
kaan koeta merkittavana ja sen tekemiseen
ei panosteta”, toteaa isannditsija Merja Hy-
varinen Poyry CM Oy:std. Han toimii alue-
isannditsijana Pohjois-Suomen alueella.
"Vuoden 2006 alussa junanvaunuja suistui
raiteilta ja ymparistolle haitallista kemikaalia
paasi maaperaan. Vasta radan korjaamisen
jalkeen, paivaa mybhemmin onnettomuus-

paikalla havaittiin kemikaalivuoto. Jélkikéteen
puitin kenen vastuulla vuodon havaitsemi-
nen ja imoituksen tekeminen on. Toivotta-
vasti tamantyyppisesta vastuuasiasta paas-
taan pian yhteisymmarrykseen.”

Lahti-Luumaki-radalla
nostetaan nopeutta ja
akselipainoja

Lahti-Vainikkala-radan yleissuunnitelma val-
mistui vuoden 2004 kesalla. Tavoitteena on
nostaa henkildlikenteen nopeustaso 200
kilometriin tunnissa ja tavaraliikenteen ak-
selipaino 25 tonniin. Tyd sisaltdd nykyisten
likennepaikkojen parantamisen ja uusien
rakentamisen seka yhden rataoikaisun. Oi-
kaisusta on tehty erillinen luontoselvitys.

Hankkeella ei katsota olevan merkittavia
ymparistovaikutuksia, koska rataoikaisua
lukuun ottamatta kaikki toimenpiteet tapah-
tuvat nykyisella rata-alueella. Nykyisten ta-
rindhaittojen poistamiseksi tehdaan térina-
suojauksia Korian taajaman kohdalla.

Hankkeen rahoitusmalleista laadittiin eril-
linen selvitys. Selvityksessé tarkasteltiin elin-
kaarimallia, jossa julkinen sektori ostaa yksi-
tyiselta sektorilta ratahankkeen toteuttamisen
ja kunnossapidon kokonaispalveluna. Toinen
rahoitusmalli oli perinteinen malli, jossa rahoi-
tus tulee valtion budjetista. Selvityksen mu-
kaan perinteinen malli tuli halvemmaksi, kos-
ka olemassa olevan radan kunnostamiseen
liittyy paljon riskejé ja niiden siirtdminen RHK:lta
palveluntuottajalle olisi hankalaa.

Luumaki-Vainikkala-valila toteutetaan ak-
selipainon korotus 25 tonniin samanaikai-
sesti perusradanpidon hankkeena.
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Tasoristeysten poistoa
suunnitellaan osalla
Karjalan rataa

RHK kaynnisti kesalla 2005 jatkoselvityksen
tasoristeyksien poistosta Kesalahti-Joen-
suu-valilla. Hankkeen tarkoituksena oli péivit-
taa ja tarkentaa vuonna 1994 laadittu taso-
risteysselvitys. Tasoristeysten poistamisella
parannetaan likenneturvallisuutta ja likenndi-
tavyytta sekd vahennetaan ymparistoriskeja.
Hankkeessa suunniteltin poistettavat taso-
risteykset, korvaavat tiejarjestelyt seka yii- ja
alikulkujen edellyttamét siftaratkaisut.

Hankkeessa jarjesteltin useita yleisoti-
laisuuksia sekéa asukaskysely. Ympdristo-
nakokohdat otettiin huomioon selvittdmalla
pohjavesialueet ja vedenottamot, maise-
mallisesti ja kulttuurihistoriallisesti arvokkaat
alueet, rakennussuojelukohteet seka luon-
nonsuojelualueet ja Natura 2000 —verkos-
toon kuuluvat alueet.

Rata sijaitsee paadosin | tai Il luokan poh-
javesialueilla, mikda on tuonut omat haas-
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teensa uusien eritasoristeysten suunnitte-
luun. Hankkeessa on tehty ensimmaisen
vaiheen Natura-arviointi kesalla 2006 liitty-
en tigjarjestelyihin, jotka sijoittuvat osittain
Pyhajarven luontoalueelle. Haitallisia maise-
mavaikutuksia ehkaistaan hyvilla suunnitte-
luratkaisuilla.

Pohjois-Suomen ratojen
sahkoistys valmistui

RHK on viime vuosina panostanut tuntuvas-
ti pohjoisen Suomen ratojen kunnostami-
seen ja kehittdmiseen. Ratahankkeilla uo-
daan entistd paremmat toimintaedellytykset
henkilo- ja tavaralikenteelle. Merkittévin ke-
hittdmishanke on ollut Pohjois-Suomen ra-
tojen jatkoséhkoistys. Samassa yhteydessa
on parannettu ratapihoja ja ratalinjoja seka
tehty turvalaiteinvestointeja.
Oulu-Rovaniemi-radan sahkdistys val-
mistui joulukuussa 2004. Vuonna 2003 alka-
neet tydt rataosilla Oulu-Kontiomaki-Vartius
ja Kontiomaki-lisalmi valmistuivat 1.12.2006.

Keharadan linjaukseen
muutos

RHK hyvaksyi Keharadan (Marjarata) linja-
ukseen muutoksen Petaksen kohdalla ke-
sélla 2005. Ratalinjaa siirrettiin noin 60 met-
ria itdan, jolloin Petaksen alueelta I6ydetty
lito-oravan reviiri voidaan jattéa rauhaan.
Uuden ratalinjan mukainen ratkaisu ei hei-
kenna liito-oravan lisaantymis- eiké levah-
dyspaikkoja.

Vuosaaren satamaradan
rakentamisen aikaiset
luontoseurannat

Vuosaaren satamaradan ja -tien sekd sa-
taman rakentamisen aikana on tehty usei-
ta luontoseurantoja, joista merkittavimmat
ovat kasvillisuus-, pinta- ja pohjaveden seu-
rannat. Kasvillisuuden seuranta painottuu
Labbackan Natura 2000 -alueeseen. Li-
saksi tarkkaillaan viitta erilliskohdetta Savi-
on tunnelilinjalla.

Pinta- ja pohjaveden seurannassa mi-
tataan maa- ja kallioperan veden korkeuk-
sia ja laatua sadoista kohteista. Seuranta si-
séltda myos kunnallistekniikan ulkopuolella
olevien alueiden talousveden laadun tark-
kailua valituilta osin.

Rakennustdiden aikaista seurantaa teh-
daan térinan ja melun osalta. Kaikki pitkaan
jatkuneet seurannat on dokumentoitu vuo-
siraportteihin ja rakennustdiden aikaiset
seurannat erillisraportteihin.

Kansalaiset voivat seurata Vuosaaren sa-
tamaradan rakentamisen edistymista inter-
netistd. Vuosaaren satamahankkeen koti-
sivuille (www.vuosaarensatama.fi on avattu
karttapalvelu (http://map5.centroid.fi/vuo-
saari/), jossa rautatietunnelin louhinnan edis-
tymista voidaan seurata péivittain. Kotisivuilla
on paljon ymparistétietoa ja sielld kasitellaan
muun muassa saatu asiakaspalaute.




Tutkimus ja kehittaminen

Ratahallintokeskuksen tutkimus- ja ke-
hittamistoiminnan l&hivuosien paino-
pistealueet on johdettu radanpidon linjauk-
sista, joita on esitetty RHK:n tutkimus- ja
kehittdmisstrategiassa, Ratahallintokeskuk-
sen julkaisu A 1/2006.

RHK:n tutkimus- ja kehittamistydn ta-
voitteena on varmistaa Suomen kilpailukyky
kansainvalisilld markkinoilla, taata joukkolii-
kenteen markkinaosuuden sailyminen, edis-
tad rautatieliikennettd, parantaa radanpidon
tehokkuutta, pienentad elinkaarikustannuk-
sia, lisdta innovatiivisuutta ja laajentaa alan
osaamista. T&K-toiminta hyddyntaa rauta-
teiden vahvuuksia, kuten ympéristdystaval-
lisyytté ja sen osana energiatehokkuutta.

RHK:n tavoitteena on kéayttaa 2 prosent-
tia perusradanpidon rahoituksesta T&K-toi-
mintaan, mikd merkitse vuonna 2006 noin
7 miljoonaa euroa.

Tarina keskeinen tutkimusalue

Tarindn osalta on tehty runsaasti tutki-
mus- ja kehitystyéta viime vuosina. RHK
on mukana yhteensd kuudessa kansal-
lisessa tai yhteispohjoismaisessa kehit-
tamishankkeessa. RHK on vuoden 2005
aikana kaynnistanyt tarinastrategian laa-
dinnan ja siihen liittyvat taustaselvitykset
ovat kéynnissa.

RHK on vuoden 2006 aikana kokeillut
tarinda alentavia rakenteita ja niisté saadut
alustavat tulokset ovat lupaavia.

NordVib, Pohjoismaiden
yhteinen tutkimusohjelma

Pohjoismaiden rautatieviranomaisilla on
yhteinen NordVib-tutkimusohjelma, joka
sisdltad useita erillisia tutkimusprojekteja.
Ohjelman tavoitteena on kehittéa menetel-
mia rautatielikenteen aiheuttaman tarinan
ja radan rakenteiden vérahtelyn vaimenta-

Mellildssé toteutettu ponttiseind tarindn véahentamiseksi. Kyseinen koerakenne véhensi

térinédn puoleen.

miseen, tarindn mallintamiseen seké lisata
tarindan vaikuttavien tekijdiden perustieta-
mysta.

LITES

RHK kaynnisti vuonna 2005 LITES-hank-
keen, jossa tutkitaan syvastabiloitujen ra-
kenteiden soveltumista rautatielikenteen
aiheuttaman tarinan vaimentamiseen. Hank-
keeseen liittyva koerakentaminen on toteu-
tettu vuoden 2006 aikana Korialla.

LIKEVA

RHK on oliut mukana VTT:n tutkimuksessa,
jossa maariteltin suositusarvot likenneperai-
selle térinélle seka ohjeistus tarindn mittaami-
selle. Suositukset perustuvat kansainvéliseen
ISO-standardiin sek& norjalaiseen standar-
diin. Tutkimus on kolmivaiheinen, ja sen en-
simmainen vaihe valmistui vuodenvaihtees-

sa 2005. Toinen vaihe, jonka tavoitteena
oli laatia suositus likennetarindn arvioimi-
seen maankayton suunnittelussa, kaynnistyi
vuonna 2004 ja paattyi kevaan 2006 aikana.
Hankkeen kolmannen vaiheen kaynnistami-
sesta ei ole viela tehty paatosta.

Seinadjoki-Oulu-rataosan
tarinaselvitys

Seinajoki-Oulu-rataosan YVAssa laadittiin
erillinen tarindselvitys. Merkittdvimmat ta-
rindn riskialueet (18 kpl) arvioitin maape-
ran ominaisuuksien ja asutuksen sijainnin
perusteella VTT:n tarindluokituksen mukai-
sesti. Liséksi selvityksessa tuotettiin tietoa
koko rataosan tarindalueista. Tieto on jat-
kossa hyddynnettavissa kuntien maankay-
ton suunnittelussa.

Selvityksessa kaytettiin norjalaista Suo-
meen sopeutettua Madshusin térindlasken-
tamallia. Mallin antamien tulosten mukaan
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tavaraliikenteen kokonaismassojen ja nope-
uksien nosto lisdavat tarindé rataosuudella,
mikali lieventamistoimenpiteita ei toteuteta.

Kompensaatio infrahankkeissa

Vuosina 2005-2006 RHK oli mukana likenne-
ja viestintaministerion ja ymparistoministerion
rahoittamassa Kompensaatio infrahankkeis-
sa -esiselvityksessé yhdessé Tiehallinnon, [I-
mailulaitos Finavian ja Merenkulkulaitoksen
kanssa. Esiselvityksessa perehdyttin ulko-
mailla kéytdssa oleviin kompensaatioihin, joil-
la pyritéén korvaamaan hankkeiden aiheutta-
mia haitallisia vaikutuksia vastaavan arvoisilla
positiivisilla ympéristéjarjestelyilla. Hankkeessa
avattin kompensaation rajapintaa ja pelisaan-
t6ja, perehdyttin muutamassa ulkomaisessa
esimerkkihankkeessa toteutettuihin kompen-
saatioihin ja arvioitin kompensaatioiden sovel-
tuvuutta suomalaiseen suunnitteluprosessiin.
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Melutta-hanke

Melutta-hankkeessa selvitettiin ympéaristo-
meludirektiivin tayténtéénpanoa. Hanke ja-
kautui kolmeen osa-alueeseen:

B melukartoitus, jossa luotiin
pohjaa eri toimijoiden yhtenaiselle
melunkartoitustavalle ja valmisteltiin
mallintamisohjeet

B selvitettiin meluntorjunnan uusia
toteuttamisvaihtoehtoja ja vaikuttavuutta
sekd melun arvottamista

m tutkittiin vuorovaikutteisen suunnittelun
mahdollisuuksia meluntorjunnan
toteuttamisessa.

Hankkeessa koottua tietamysta kaytetaan
ymparistémeludirektiivin edellyttémien me-
lukarttojen ja toimintasuunnitelmien laadin-
taan vuosina 2006-2008.

FIN-MIPS

Laajassa liikenteen ekotehokkuustutkimuk-
sessa (FIN-MIPS Lilkkenne) valmistui rauta-
teiden luonnonvarojen kulutusta koskeva
tutkimusosio. MIPS mittaa toiminnon ym-
paristovaikutuksia materiaalivirtalaskelmien
avulla. MIPS-luku lasketaan jakamalla ma-
teriaalipanos palvelusuoritteen kokonais-
maaralla, joka rautatielikenteessé voi olla
henkil®- tai tonnikilometri.

Rautateiden rakentamista ja radan kun-
nossapitoa koskevissa laskelmissa kaytettiin
pohjana Kouvola-Pieksamaki-radan ja ra-
kenteilla olevan Kerava-Lahti-oikoradan pe-
rustietoja. Kouvola—Pieksamaki-rata oli tutki-
muksessa ekotehokkaampi, koska rataosa
on yksiraiteinen ja maarakennustoimenpiteil-
taan yksinkertaisempi kuin Kerava-Lahti-oi-
korata.

Kaikkien likennemuotojen osalta infra-
struktuuri osoittautui kuluttavan selkeasti
eniten luonnonvaroja. Teiden ja rautateiden
osuus tie- tai rautatielikenteen henkilo-
tai tonnikilometrien aiheuttamasta uusiutu-
mattomien luonnonvarojen kulutuksesta on
90 prosentin luokkaa.

TOPO, torjunta-aineet
pohjavesissa

RHK on osallistunut Suomen ymparist6-
keskuksen koordinoimaan Torjunta-ainei-
den esiintyminen pohjavedessa eli TO-
PO -hankkeeseen. Siind selvitettin vuosina
2002-2005 torjunta-aineiden esiintymista
vedenottamoiden raakavesissa eri puolilla
Suomea.
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Ekotehokkuus

Mittaa, kuinka paljon luonnonvaroja kuluu
hyddykkeesta saatavaa suoritetta kohden
ja mihin tulisi kiinnittdd huomiota luonnon-
varojen kulutuksen vahentamiseksi.

Elinkaarilaskenta

Tuotteen koko elinajan aikaisten ympaéris-
tovaikutusten, sek& haittojen ja hyotyjen
arvioimista. Laskennassa otetaan huomi-
oon esimerkiksi energian ja veden kulutus,
paastét maaperaan, vesiin ja iimaan seka
jatteet ja ongelmajatteet.

Elinkaariarviointi

Menettely, jossa selvitetdan, mitd ymparis-
tovaikutuksia tuotteella tai toiminnalla on
koko sen elinkaaren ajan eli selvitetdan ym-
péristovaikutukset aina raaka-aineiden han-
kinnasta, tuotteesta ja sen kaytosta muo-
dostuvien jatteiden havitykseen.

Energian ominaiskulutus
Energiankulutus kuljettua yksikkéa koh-
ti. Rautatielikenteessa kulutusta mitataan
usein tonnikilometrid tai henkilokilometria
kohti, yksikot ovat MJ/tkm ja MJ/hkm. Kan-
sainvélisessa vertailussa on kaytetty myos
ominaiskulutusta kokonaissuoritetta kohti,
joka lasketaan jakamalla kokonaisenergian-
kulutus tonni- ja henkildkilometrien summal-
la. Yksikko on talléin MJ/(tkm-+hkm).

Energiatehokkuus
Energian tuotannon, kayton ja muuntami-
sen hydtysuhde.

Fossiiliset polttoaineet

Vuosituhansien kuluessa maankuoreen va-
rastoituneita uusiutumattomia polttoaineita,
esimerkiksi 6ljy, kivihiili ja maakaasu.

Glyfosaatti

Kemikaali, jota kaytetadn rikkakasvien tor-
juntaan padasiassa ratapenkoilla ja -pihoilla.
Glyfosaatilla on vastaavaan tarkoitukseen
aiemmin kaytettyja aineita véhaisemmat ne-
gatiiviset ympéristdvaikutukset. Sitoutuu
maahan ja hajoaa nopeasti.

Henkilokilometri
Matkustajan kulkema yhden kilometrin
matka.

Hiilidioksidi, CO,

Eloperaista hiilidioksidia vapautuu, kun bio-
loginen aine maatuu tai palaa. Fossiilis-
ta hiilidioksidia vapautuu poltettaessa hiil-
ta, kaasua tai Oliya. Fossiilisen hiilidioksidin
vapautuminen vaikuttaa osaltaan kasvihuo-
neilmion syntyyn.

Hiilimonoksidi, CO

Hajuton ja varitén kaasu, jota muodostuu
epatdydellisessa palamisessa ja joka voi ai-
heuttaa hakamyrkytyksen estdessaéan hen-
gitettdessa hapen sitoutumista veren he-
moglobiiniin. Hiilimonoksidi voi edistéa
kasvihuoneilmitta estamalla metaanin ha-
pettumista.

Hiilivedyt, HC

Hiilivedyt syntyvat polttoaineen epéataydelli-
sen palamisen tuloksena. Osalla hiilivedyis-
ta on suoria myrkkyvaikutuksia. Useat hiili-
vetypaastoista tavatut orgaaniset yhdisteet
kuuluvat karsinogeenien eli syopaéa aiheut-
tavien aineiden ryhmaan.

Hiukkaset

Pakokaasujen pienet hiukkaset ovat enim-
makseen hiiltd, ja niiden pinnassa on mui-
ta pakokaasussa olevia haitallisia yhdisteita.
Hiukkaset ovat haitaksi ihmisen terveydel-
le ja aiheuttavat esimerkiksi hengitystiesai-
rauksia. Haitta-vaikutukset ovat sidoksis-
sa hiukkasten kokoon. Mitd pienempié ne
ovat, sitd syvemmalle ne tunkeutuvat hen-
gityselimiin.

Junakilometri
Junan kulkema yhden kilometrin matka.

Junien automaattinen kulunvalvonta
Jarjestelma koostuu radassa ja veturissa ole-
vista laitteista. Sen avulla varmistetaan, etta
juna noudattaa nopeusrajoituksia seka junan
kulkuun vaikuttavia opasteita ja merkkeja.
Jos juna ylittaa sallitun nopeuden, laitteisto
jarruttaa automaattisesti. Kulunvalvonta kat-
toi kaikki henkildliikenteen ja tarkeimmat ta-
varaliikenteen radat vuonna 2005.

Kasvihuoneilmié

Syntyy, kun ilmakehén kasvihuonekaasut
paastavat auringon lyhytaaltoisen séteilyn
maahan, mutta eivat pitempi-aaltoista sé&-
teilya avaruuteen, mika aiheuttaa iimakehan
lampenemista ja josta on seurauksena koko
maapalloa koskeva ilmastonmuutos. Tar-
keimpia kasvihuonekaasuja ovat vesihoyry
ja hiilidioksidi.

Kasvihuonekaasut

Kasvihuoneilmi6ta aiheuttavia kaasuja (mm.
vesihoyry, hiilidioksidi, metaani, typpioksi-
duuli, otsoni ja kloorifluorihiilivedyt) paas-
tavat auringon sateilyn maapallon pinnalle,
mutta eivat padstd maapallon lahettamaa
lyhyempi-aaltoista sateilya lavitseen.
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Kasvihuonepéaastot

Kaasuja, jotka iimakehaan paastyaan voimis-
tavat ilmastonmuutosta. Rautatielikenteen
seurauksena syntyy lahinna hiilidioksidia.

Kestédva kehitys

Kestavalla kehityksella tarkoitetaan maailman-
laajuisesti, alueellisesti ja paikallisesti tapah-
tuvaa jatkuvaa ja ohjattua yhteiskunnallista
muutosta, jonka paamaarana on turvata ny-
kyisille ja tuleville sukupolville hyvat elamisen
mahdollisuudet. Laajasti maariteltyna siséltaa
neljd toiminnallista ulottuvuutta: ekologisen,
taloudellisen, sosiaalisen ja kulttuurisen.

Kreosoottioljy

Kivihillitervasta tislattava oljy, jota kaytetaan
esimerkiksi puisten ratapélkkyjen ja puhelin-
pylvaiden kyllastamiseen. Kreosootti on myr-
kyllinen aine, joka siséltaa haihtuvia hiilivetyja.
Paljaalla iholla se aiheuttaa arsytysta.

Kuljetussuorite
Kuljetusmatkan ja kuljetetun maaran tulo.

Kuumakaynti-ilmaisin

Junien suistumisonnettomuuksia voidaan
vahentaa radoille sijoitettavilla junien akse-
leiden laakereiden kuumakaynti-ilmaisimil-
la. Niiden antaman tiedon perusteella juna
voidaan pysayttda ennen akselivauriota ja
mahdollista suistumista radalta.

Liikennejarjestelmasuunnitelma

Pitkan aikavalin strateginen suunnitelma,
jossa tarkastellaan likkumista ja kuljettamis-
ta koskevan jarjestelméan kehittamista koko-
naisuudessaan ja sovitetaan yhteen liken-
nejarjestelméan ja maankayton kehittdmista.

Materiaalipanos
Ks. MIPS
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Matkakeskus

Matkakeskus on kaupungin keskustas-
sa sijaitseva likenteen palvelupaikka, jos-
sa vaihtaminen kulkumuodosta toiseen on
vaivatonta. Matkakeskuksessa on yleensa
saman katon alla bussi- ja junalikenteen li-
punmyynti, neuvonta, odotustilat ja muut
palvelut. Matkakeskuksessa kohtaavat pai-
kallinen, seudullinen ja valtakunnallinen hen-
kil6likenne.

Melu

Aani, jonka ihminen kokee epamiellyttavana
tai joka on muuten haitallista terveydelle tai
hyvinvoinnille. Pitkéaikainen melulle altistu-
minen voi heikentaé kuuloa pysyvasti ja jat-
kuvalle yli 90 desibelin melulle altistuminen
aiheuttaa lahes aina pysyvan kuulovaurion.

MIPS (Material Input Per Service),
materiaalipanos

limaisee kiloissa vaaditun materiaalitarpeen
hy6dykkeen tuottamaa hydtya kohti. MIPS
lasketaan jakamalla materiaalipanos palve-
lusuoritteen kokonaismaaralla. Rautatielii-
kenteessa palvelusuorite voi olla henkild- tai
tonnikilometri.

NIM
Pohjoismainen radanpitgjien yhteistyoelin,
Nordic Infrastructure Managers.

Ominaiskuormitus
Tiettya tuote-, raaka-aine- tai suoriteyksik-
koa kohden laskettu ymparistdkuormitus.

Pohjavesi

Se osa sateesta, joka imeytyy ja varastoituu
maaperaan yhtenaiseksi maaperan huoko-
set kyllastavaksi vesivyohykkeeksi.

Padkaupunkiseudun
yhteistyovaltuuskunta YTV

YTV:n tehtavana on edistéda padkaupunki-
seudun (Helsinki, Espoo, Vantaa ja Kauni-
ainen) kehitystd tuottamalla korkeatasoisia
joukkoliikenteen, jatehuollon, iimansuojelun
ja kehityssuunnittelun palveluita.

Radan estevaikutus

Ratavayla luo esteen radan poikki tapahtu-
valle likkumiselle. Estevaikutus voi kohdis-
tua seka ihmisiin etta eldimiin.

Radanpito

Rataverkon yllépito ja kehittdminen, johon
kuuluvat radan kunnossapito ja korvausin-
vestoinnit, kehittdmishankkeet, likenteeno-
hjaus, Kiinteistotoimi ja viranomaistehtavat.

Raide

Kasittaa ratakiskot, ratapolkyt, kiskon kiinni-
tysosat ja kiskon jatko-osat. Raiteet jaetaan
paa- ja sivuraiteisiin.

Raidepituus
Paa- ja sivuraiteiden seka sivuratojen koko-
naispituus.

Rautatiealue
Rautatietoimintoja varten tarkoitettu alue.

Rata-alue

Rata-alueella tarkoitetaan radan, ratapihan
ja niihin valittémasti kuuluvien rakenteiden
ja laitteiden vaatimaa aluetta.

Ratahallintokeskus (RHK)

Liilkenne- ja viestintdéministerién hallin-
nonalalla toimiva virasto, joka vastaa valtion
rataverkon yllépidosta ja kehittamisesta se-
k& rautatielikenteen turvallisuudesta. RHK
hallinnoi rataverkkoa siihen kuuluvine laittei-
neen, rakenteineen ja maa-alueineen.




Ratapituus
P&a- ja sivuratojen kokonaispituus ilman si-
vuraiteita.

Rataverkko
Koko likenndity rautatiejarjestelma.

Rautatievirasto

Rautatieviraston tehtdvanad on huolehtia
yleisesta rautatieturvallisuudesta, virastolle
séadetyista tai osoitetuista viranomaisteh-
tavista ja alan kansainvalisesta yhteistyosta.
Liséksi Rautatievirasto valvoo turvallisuuden
noudattamista rautatiejarjestelmassa.

Rikkidioksidi, SO,

Fossiilisten polttoaineiden kaytosta syntyva
kaasu, joka aiheuttaa maaperan ja vesisto-
jen happamoitumista ja vaurioittaa kasvilli-
suutta.

SOVA
Suunnitelmien ja ohjelmien vaikutusten arvi-
ointi, ks. YVA

Toimintajarjestelma

Siséltéa laadun, turvallisuuden ja ymparisto-
asioiden hallintaan littyvat osa-alueet. Jar-
jestelma on otettu kayttéon RHK:ssa vuon-
na 2005.

Tonnikilometri
Tavaratonnin kilometrin pituinen kuljetus-
matka.

Typen oksidit, NO,

Syntyvat palamisen yhteydessa ja osin
myos ilmassa olevan typen ja hapen reak-
tiotuotteena. Aiheuttavat happamoitumista,
rehevoitymistd, korroosiota seka osallistu-
vat alailmakehén otsonin muodostumiseen.

Tyyppihyvaksynta

Tarkastus, jossa kaluston todetaan téaytta-
van asetetut tekniset ja turvallisuusvaati-
mukset.

UIC (Union Internationale des

Chemins de Fer)

Kansainvélinen rautatieliitto on kansallisten
rautatieyhtididen yhteistydjarjesto, jonka ta-
voitteena on rautatiealan ja sen toiminta-
mahdollisuuksien kehittaminen.

Ulkoiset kustannukset

Toiminnasta syntyvien ymparistévaikutusten
arvioidut kustannukset ja hyddyt ympérGi-
vélle yhteiskunnalle.

Uusiokayttd
Jatteiden kierratys takaisin tuotannon raa-
ka-aineeksi.

Vaaralliset aineet

Aineet, jotka saattavat aiheuttaa vahinkoa
ihmisille, ympéristélle tai omaisuudelle ra-
jahdys- palo- tai séteilyvaarallisuutensa,
myrkyllisyytensé, syovyttavyytensa tai muun
ominaisuutensa vuoksi.

Vaihtoty6

Junien vaihtotyd sisaltaa ratapihoilla tapah-
tuvan vaunujen siirtelyn ja junien kokoonpa-
non seké vaunujen toimittamisen asiakkai-
den kéyttdon kuormaus- ja purkupaikoille.

Vetokalusto

Vetokalustoon kuuluvat konevoimalla likku-
vat veturit, moottorijunat, pienveturit ja rata-
autot.

Ympéristojérjestelma
Ympéristoasioiden hallintajarjestelma. Pe-
riaatteena on ymparistonakokohtien ja vai-
kutusten jatkuva seuranta sekd ympéris-
tétoiminnan jatkuva kehittdminen. Osa
toimintajarjestelmaa.

Ympdristoselvitys

Ympériston tilasta, siind tapahtuvista muu-
toksista tai siihen vaikuttavista tekijoista laa-
dittu selvitys.

YVA

Lainsédadanndsséa madritelty menettely. Sel-
vitysprosessi, jossa selvitetadn jonkin hank-
keen, toimenpiteen tai toiminnan ympéris-
tovaikutukset yleensé etukéateen. Suurissa
hankkeissa YVA on lainséédannosséa ase-
tettu velvoite.
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Yhteystiedot

Ratahallintokeskus

PL 185 (Keskuskatu 8)

00101 Helsinki

Puhelin 020 571 5111

telefax 020 571 5100

Internet-sivut: www.rhk fi
Sahkdpostiosoite: etunimi.sukunimi@rhk.fi

Ymparistéjohtaminen
Arto Hovi
020 751 5036

YVA, pohjavedet, materiaalit
Susanna Koivujarvi
020 751 5015

Melu- ja tarindasiat
Erkki Poikolainen
020 751 5008

Lakiasiat, ymparisto

Marita Luntinen
020 751 5007
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Liikennejarjestelmat
Arja Aalto
020 751 5121

Hankesuunnittelu
Harri Yli-Villamo
020 751 5040

Rakennuttaminen
Juha Kansonen
020 751 5143

Radan kunnossapito alueittain
Etela-Suomi:

Eero Liehu

020751 5178

Lansi-Suomi:
Otso Karkkainen
020751 5170

[ta-Suomi:
Jukka Valjakka
020 751 5009

Pohjois-Suomi:
Teemu Poussu
020 751 5164

Alueisannoitsijat
Etela-Suomi: Kaj Grongvist,
RR Management Oy

040 573 5226
kaj.grongvist@rrm.fi

Lénsi-Suomi: Hannu Virtanen,
Poyry CM Oy

040 761 5057
hannu.virtanen@poyry.fi

[t&-Suomi: Jorma Kalliola,
Poyry CM Oy

040 549 1927

jorma kalliola@poyry.fi

Pohjois-Suomi: Merja Hyvarinen,
Poyry CM Oy

040 526 0285,
merja.hyvarinen@poyry:.fi
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