Vuosikertomus

RATAHALLINTOKESKUS
BANFORVALTNINGSCENTRALEN



Tietoja rataverkosta 31.12.2006

Ensimmainen rata: Helsinki-Hameenlinna vuonna 1862
Raideleveys: 1524 mm
Ratapituus yhteensa: 5 905 ratakm

Kaksi- tai useampiraiteista rataa: 570 ratakm

Ratapolkkyja/km: 1 640 kpl
Sahkaistettya rataa: 3 047 ratakm
Kauko-ohjattua rataa: 2 564 ratakm
Tunneleita: 41 kpl
Rautatiesiltoja: 2 274 kpl
Radan vylittavia siltoja: 873 kpl

Tasoristeyksia: 3715 kpl, joista padradoilla 3 230 kpl




| Ratahallintokeskus lyhyesti |

Ratahallintokeskus (RHK) vastaa Suo-
men rataverkosta. Takaamme suunnit-
telulla, rakentamisella, kunnossapidolla
ja liikenteenohjauksella radan, joka on
liikennoitavissa kaikkina paivina luotet-
tavasti ja turvallisesti.

B RHK valmistelee laajat valtion rautatie-
rakentamista koskevat suunnitelmat ja
huolehtii niden valmisteluun littyvasta
yhteistyosté eri viranomaisten ja sidos-
ryhmien kesken.

B RHK edistaa toimialansa kehitysté ja
huolehtii rautatiejarjestelman tutkimus-,
kehittamis- ja asiantuntijatehtavista seka
toimialansa kansainvalisesté yhteistydsta.

Strategiset paamaarat

Rautatieliikenteen kilpailukyky
Rautatielikenteellda on edellytykset toimia kil-
pailukykyisesti ja tehokkaasti osana kansal-
lista ja kansainvalista likennejarjestelmaa.

Rautatieliikenteen turvallisuus
Rautatieliikenteen turvallisuus on eurooppa-
laista huipputasoa.

Rautatietoiminnan
ympdristovaikutusten hallinta
Lilkenteen paastdja vahennetaan mahdollis-
tamalla se, etta rautatielikenteen markkina-
osuus voi kasvaa. Rautatietoiminnan ympa-
ristdhaittoja vahennetaan.

Radanpidon rahoituksen riittavyys
Vaikutamme toimillamme siinen, etta radan-
pidon rahoitus vastaa liikenteen tarvetta ja

ettd rahoitusratkaisut mahdollistavat pitka-
janteisen toiminnansuunnittelun.

Rautatiealan osaaminen

Ylapidamme ja kehitamme rautatiealan
osaamista, joka antaa edellytykset toimin-
nan tehostamiselle.
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Kerava-Lahti-oikorata avattiin
likenteelle.

Rataosien Oulu—-Kontiomaki-Vartius
ja Kontiomaki-lisalmi sahkdistaminen

saatiin valmiiksi.

Junien kulunvalvonnan
rakentaminen eteni.

limalan varikon uudistaminen alkoi.

Kouvola—Pieksamaki-rataosan
peruskorjaustydt valimistuivat.

Toijalan ja Turun valisen rataosan
perusparannus alkoi.

B Ratatietojarjestelman kehittamista
jatkettiin.

B Turvallisuus- ja tarkastusmaksuyksikén
henkildkunta siirtyi uuteen Rautatie-
virastoon, joka aloitti toimintansa
1.9.2006.

M Seingjoki-Oulu-radan
ympadristovaikutusten
arviointiselostus valmistui.

B Tavaralikenteen kilpailun avautumiseen
valmistauduttiin.

B Likennepolittinen esitys,
Rautatielikenne 2030 valmistui ja
|ahetettiin lausuntokierrokselle.

Pisara-rautatieyhteyden tarve- ja
toteuttamisselvitys valmistui.

Keharadan yleissuunnitelma
hyvaksyttiin.

Esiselvitys Helsingin ja Turun
valisista rautatieyhteyksista
valmistui.

Selvitys Kaakkois-Suomen
rataverkon tavaraliikenteesta
valmistui.

Kiinteist6ja luovutettiin 1 250
rakennusta ja 520 hehtaaria maata.




Rautatieliikenteen toimintaedellytyksia parannettiin merkittiavasti

tielikenteen kannalta merkityksellisimp&-
na vuotena Ratahallintokeskuksen toimin-
nan aikana. Oikorata Kerava—Lahti valmistui
ja mahdollisti kaytanndllisesti katsoen koko
henkildlikenteen aikataulurakenteen uudis-
‘ tamisen. Matka-ajat paékaupunkiseudun ja
I maan itaosien valilla lyhenivat merkittavasti.
| Pohjois-Suomen ratojen sahkodistyksen val-
|
|

| Voimme syysta pitda vuotta 2006 rauta-
|
\
\
|

mistuminen vuoden lopulla merkitsi puoles-

taan sita, etta nyt yli 80 prosenttia rautatie-

likenteesta kulkee toiminnan tehokkuuden

ja ympaéristovaikutusten kannalta edullisim-
‘ malla energiamuodolla.

Koko maan henkilbjunaliikenteelle valt-
taméaton limalan varikon kunnostus ja laa-
jennus saatiin kayntiin kirjaimellisesti viime
hetkelld, silla likenteen lisaéntyminen ja va-

rikkorakenteiden huono kunto uhkasivat jo
vakavasti varikon toimintakykya henkildlii-
kenteen sydéamena.

Periaatepaatokset vuonna 2007 kayn-
nistyvista hankkeista olivat niin ik&aan erittain
tervetulleita. Pohjanmaan radan uudistami-
nen on nahtava ensisijaisesti rataverkkom-
me yhden valtasuonen pahan ahtautumisen
korjaamisena. Samanlaisia haasteita on jat-
kossa edessamme muuallakin. lkaan kuin
jatkona oikoradalle kaynnistyy radan palve-
lutason nosto valilla Lahti-Luumaki. Sen vai-
kutus nakyy aikanaan lahinna henkildliiken-
teen matka-ajoissa, mutta merkittavaa on
myo6s taman rataosan kaytettavyyden para-
neminen uuden ohjaustekniikan ansiosta.

Kamppailu rataverkon ikdantymista vastaan
on ollut meille jokavuotinen haaste, eika ku-
lunut vuosi suinkaan ollut poikkeus. Liian
usein olemme paasseet aivan vime het-
kella ja vasta lisébudjettirahoituksen turvin
kéynnistamaan yli-ikdisten rataosien pe-
ruskorjauksia; kertomusvuonna esimerk-
king tasta oli Turun ja Toijalan vélinen rata.
Tallaisten korvausinvestointien riittava ja
pitkajanteinen rahoitus on valttamatonta
radanpidon ja rautatieliikenteen tuottavuu-
den kehittymiselle.

Toimintaymparistdmme muuttui merkitta-
vasti, kun Rautatievirasto aloitti toimintan-
sa vuoden 2006 syyskuussa. Talloin RHK:n
toiminta turvallisuusviranomaisena paattyi,
ja ndma toiminnot seka niistéd vastanneet
henkildt siirtyivat uuteen virastoon. Samalla




uuden viraston vastuulle siirtyi myds matka-
lippujen tarkastusmaksutoiminta.

RHK:sta tuli nain entista korostetummin
rataverkosta ja sen kaytosta vastaava toi-
mija. Uusi tilanne merkitsee myos sita, et-
ta toimiaksemme téssa roolissa meidan tu-
lee osoittaa, ettd hoidamme tehtdvdmme
kansallisen ja kansainvélisen lainsaadan-
non edellytykset tayttaen. Tata varten teim-
me kertomusvuonna toita rakentaaksemme
turvallisuusjohtamisjérjestelman osaksi toi-
mintajarjestelmaamme.

Olemme myds uudistaneet organisaa-
tiomme osana toimintamme kehittamista.
Tahan littyen on viety 18pi johtamiseen ja
yhteistydhon kohdistuva koulutus. Jatkossa
keskitymme sen tulosten hyddyntamiseen
paivittdisessa toiminnassamme.

Toimintaympéristddmme ja rautateiden ta-
varaliikenteen kilpailun avautumiseen liittyen
on likenne- ja viestintdministerion johdolla
tehty kaksi selvitystd, joista toinen koskee
likenteenohjauksen ja toinen rautatiealan
koulutuksen organisointia.
Liilkenteenohjaus on RHK:n vastuulla,
mutta tdman palvelun tuottaa VR Osakeyh-
ti6. Taman toiminnon l&pinakyvyys ja puo-
lueettomuus ovat varmasti suurennuslasin
alla silloin, kun rataverkolla alkaa likenndi-
da joku muukin kuin VR. Koulutuspuolella
tilanne on se, ettd mikaan julkiseen koulu-
tusjarjestelmaén kuuluva oppilaitos ei tuota
alamme osaajia, olipa kyse sitten junan kul-
jettamisesta tai radan rakentamisesta. Ra-
danpidossa on jo tdnaan VR:n ulkopuolisia
palvelun tuottajia, joiden toiminnan yksi kul-
makivi on saada nykyiselle ja tulevalle hen-

kilostolleen kohtuuhintaista ja kaikille avoin-
ta alan koulutusta.

Paljion keskustelua on herattanyt likenne-
ja viestintaministerion kaynnistama selvitys
vaylavirastojen yhdistamisen mahdollisuuk-
sista ja tarkoituksenmukaisuudesta. Asiaa
on esitetty aiemminkin, mutta nyt sita tar-
kastellaan osana valtioneuvoston tuotta-
vuusohjelmaa.

Tultinpa mahdollisissa jatkoselvityksisséa
mihin tulokseen tahansa, kaksi asiaa vaikut-
taa kuitenkin selvaltd. Henkilostoresurssit
tulevat olemaan tiukan kontrollin kohteena,
ja henkiléston poistuma on 18hivuosina mer-
kittavan suurta. Tama johtaa vaistdmatta
siihen, etté yhteistoiminta ja yhteiset resurs-
sit muun muassa vaylatoiminnoissa lisdan-
tyvéat. Tasta on esimerkkina vaylavirastojen
hanke yhteisen toiminnanohjausjérjestel-
man aikaansaamiseksi.

Kaikki edella kerrottu osoittaa, etté kulunut
vuosi oli erittéin vaativa ja se on asettanut
merkittavia haasteita myds tulevaisuuteen.
Kiitdn RHK:n henkildkuntaa, toimintansa
paattanytta johtokuntaa ja kaikkia yhteis-
tybkumppaneitamme siitd, ettd olemme
niukoista voimavaroistamme huolimatta
yhdessé saattaneet vuoden 2006 onnistu-
neeseen paatdkseen.

Ossi Niemimuukko




Radanpidon rahoitus taattava tulevaisuudessa

Ratahallintokeskuksesta annetun asetuksen
mukaan viraston toimintaa ohjaa ja valvoo
johtokunta. Kertomusvuosi 2006 oli johto-
kuntatoiminnassa sikali poikkeuksellinen,
ettd vuonna 2004 aloittaneen johtokunnan
nelivuotinen toimikausi keskeytyi RHK:n
hallintolain uudistuksen takia jo 31.8.20086,
ja valtioneuvosto asetti uuden johtokun-
nan toimikaudeksi 1.11.2006-31.10.2009.
Hallintolain muutos oli seurausta rautatielii-
kenteen viranomaistehtéavien uudelleenjar-
jestelysta, koska syyskuun alussa aloitti toi-
mintansa yleisesta rautatieturvallisuudesta
vastaava Rautatievirasto.

Uuden johtokunnan puheenjohtajana toi-
mii johtaja Tellervo Kyla-Harakka-Ruonala
Elinkeinoelaman keskuslitosta, varapuheen-
johtajana on hallitusneuvos Mikael Nyberg lii-
kenne- ja viestintaministeridsta seka jasenina
ovat professori Jorma Méantynen Tampereen
teknillisesta yliopistosta, likenneinsindori Sil-
ja Siltala Suomen Kuntalitosta ja yli-insinGéri
Markku Pyy RHK:n henkiléstén edustajana.
Uusi johtokunta ehti pitdd kertomusvuonna

Tellervo Kyla-Harakka-Ruonala

yhden kokouksen, jossa pohjustettiin johto-
kunnan tulevaa toimintaa.

Edellisen johtokunnan puheenjohtajana
toimi toimitusjohtaja Timo Poranen, varapu-
heenjohtajana hallitusneuvos Kaisa Leena
Valipirtti sek& jaseninéd puheenjohtaja Han-
nele Luukkainen, talousjohtaja Veikko Vaik-
kinen ja suunnittelupdallikkd Markku Pyy.
Téama johtokunta piti kertomusvuonna kaik-
kiaan kahdeksan kokousta. Yhden kokouk-

Elokuun lopussa toimikautensa péaéttanyt Ratahallintokeskuksen johtokunta tutustui kéytannon
ratatdihin Turun ja Tojjalan véliselld radalla.

Mikael Nyberg

sen yhteydessé johtokunta tutustui paikan
paalla radan perusparannustyéhén ja sen
erityispiirteisiin.

Radanpito kaipaa
pitkajanteista ja riittavaa
rahoitusta

Kokouksissaan johtokunta kiinnitti useaan
otteeseen huomiota radanpidon niukkaan
rahoitukseen ja linjasi sitéd koskevia nake-
myksia paattéessédan RHK:n talousarvio-
ehdotuksista. Lisaksi johtokunta perusti vi-
rat, jotka valttéamatta tarvittin vastaamaan
uuden toimintaympaériston haasteita, kéasit-
teli muun muassa Rautatieviraston perus-
tamiseen liittyvia kysymyksia, RHK:n hen-
kilostohjelmaa ja henkildresursseja, RHK:n
toiminnan riskianalyysia, rautateiden tavara-
likenteen avautumista kilpailulle seka rata-
maksuperiaatteita.

Vuoden 2007 talousarvioehdotusta kési-
tellessé@an johtokunta korosti, etté erityisesti
korvausinvestointien rahoitustasoa tulisi sel-
keésti nostaa. Johtokunnan mielesta valtion
budjettikehyksen mukainen, noin 100 miljoo-
nan euron rahoitus on taysin riittmatoén ra-
danpidon ja kilpailukykyisen rautatieliikenteen

Jorma Méntynen



Markku Pyy

kannalta. Johtokunnan mukaan vuotuisen
rahoituksen tulisi olla vahintdan 170 miljoo-
naa euroa ja samalla myds tahanastista pit-
kajanteisempaa.

Turvallisuuden
asiantuntemus varmistetaan
myos uudessa tilanteessa

Johtokunta seurasi aktiivisesti Rautatieviras-
ton perustamista ja siihen littyneité henkilos-
to- ja organisaatiomuutoksia. RHK:sta siirtyi
uuteen virastoon 18 turvallisuusasiantuntijaa
virkoineen. Tahan liittyen johtokunta perusti
kaikkiaan viisi turvallisuusasiantuntijan virkaa,
jotta RHK pystyy huolehtimaan sille kuuluvis-
ta turvallisuustehtavista. Turvallisuuspaéllikon
viran perustamisen yhteydessa johtokunta
painotti sitd, etta virkaan kuuluvien tehtévien
madrittelyssa tulee ottaa huomioon turvalli-
suuden, laadun ja ymparistoasioiden muo-
dostama toimintakokonaisuus siten, etta na-
ma tehtavat hajautetaan RHK:n osastoille
osaksi viraston paivittdista toimintaa.
Henkilostoresurssien riittavyys oli joh-
tokunnan kasiteltdvana myos muuten kuin
Rautatieviraston perustamisen takia. RHK:n
henkildstomaéra on ollut perustamisesta l&h-

Sifia Siltala

tien pieni viraston tehtaviin ndhden. Resurs-
seja on viime vuosina kyetty jonkin verran
lisddmaan, mutta valtion uuden tuottavuus-
ohjelman mukaan virastojen henkilostoke-
hyksi& ollaan nyt tiukentamassa. Johtokunta
katsoi, ettd toimintaympéristén muuttues-
sa suunnittelun, rakentamisen, kunnossa-
pidon ja likenteen kilpailuttamisen lis&anty-
essé tuottavuuden parantaminen edellyttaa
pikemminkin henkildresurssien lisédmista
kuin niiden vahentamista.

Riskienhallintaan kiinnitettiin
huomiota

Johtokunta kiinnitti huomiota hallinnon ris-
kienhallinnan kehittdmiseen, jota on edelly-
tetty muun muassa talousarviolainsdadan-
nossd. Johtokunta sai selvityksen RHK:n
teettamasta riskianalyysisté, joka kattoi ko-
ko viraston toiminnan. Selvityksen mukaan
RHK:n keskeisimmat toiminnalliset riskit liit-
tyvat juuri niukkoihin henkildstéresursseihin,
eraisiin viraston toimintarakenteisiin seka ul-
koisiin tekijoihin kuten rautatiealan markki-
noiden toimivuuteen.

Riskianalyysin perusteella RHK on koh-
dentanut sisdista tarkastusta. Kertomus-

vuoden aikana tarkastustoiminnassa paneu-
duttiin erityisesti radan rakentamisprosessin
mukaisiin hankintoihin.

Tavaraliikenteen Kilpailuun
varauduttava huolella

Yksi lagja johtokunnan kasitteleméa aihe
oli rautateiden tavaraliikenteen avautumi-
nen Kilpailulle. Tassa yhteydessa kaytiin l&-
pi myos ratakapasiteetin jakamiseen liittyviéa
periaatteita.

Kilpailun avautumisen taustalla on EU:n
toinen rautatiepaketti. Rataverkolle pé&a-
syn edellytyksind ovat Rautatieviraston
myontama turvallisuustodistus, likenne- ja
viestintaministerion myontama toimilupa,
RHK:n myoéntama ratakapasiteetti seka
RHK:n ja operaattorin kesken tehtéva rata-
verkon kayttosopimus. Johtokunta kiinnitti
erityista huomiota ratakapasiteetin jakoon ja
painotti, ettd mahdollisten ristiriitatilanteiden
hallinnan varalta RHK:lla tulee olla jo etuka-
teen selkeat toimintatavat.

Ratatoiden erityispiirteisiin
tutustuttiin kaytannodssa

Kaytannon ratatoihin johtokunta tutustui
varsin perusteellisesti vieraillessaan Turun
ja Toijalan vélisella radalla, jossa RHK:lla oli
kertomusvuoden suurin perusparannus-
tydmaa. Radan péaallysrakennetta uusit-
tiin kevaan ja kesén aikana 60 kilometria.
Hankkeen kokonaiskustannusarvio on noin
70 milioonaa euroa, ja rataosan peruskor-
jaus kestda kaikkiaan noin kolme vuotta.

Tydmaakéynnilla johtokunta sai kattavan
kuvan radanpidon erityispiirteista ja varsin-
kin siitd, kuinka ratatéita tehdaan vaativissa
oloissa junaliikenteen ehdoilla ja erikoiska-
lustoa kayttaen.




Liikenne- ja viestintaministerion Ratahallinto-
keskukselle asettamat tulostavoitteet toteu-
tuivat vuonna 2006 seuraavasti (asetettu
tavoite kursiivilla).

Rataverkon laajuus ja
palvelutaso

Rataverkon pituus on 5 914 km
Tavoite saavutettiin eiké rataosia lakkautettu.

Nopean ( >160 km) rataverkon pituus
henkildliikenteessd on 675 km

Tavoite saavutettiin. Kerava-Lahti ja Kinni—
Otava nousivat nopeaan rataverkkoon.

25 tonnin verkon pituus tavaraliikentees-
sd on 423 km.

Toteutuma oli 378 km. Rataosa Kokemaki-
Rauma lisdtaan 25 tonnin verkkoon vasta
vuonna 2007.

Rataverkon kuntoindeksi

Tavoite vuosien 2003-2006 keskiarvoksi
on 87 prosenttia. Kuntoindeksin maksi-
miarvo on 100. Indeksi lasketaan neljan
vuoden keskiarvona.

Rataverkon kuntoindeksin mittaustulos ke-
vaalla 2006 oli 91 eli kuntoindeksiksi 2003—
2006 muodostui 87 prosenttia.

Rataverkon geometrinen kunto ilmoite-
taan kuntoindeksina, joka lasketaan neljan
kevatmittauksen (geometrisen kunnon pal-
velutaso, GKPT) keskiarvona.

Asennetut ratapdlkyt 1997-2006
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Yli-ikdinen paallysrakenne

Yli-ikdisen pdéllysrakenteen tavoite kis-
kojen osalta runkorataverkolla on 354
km ja koko rataverkolla 1 250 km.
Vuoden toteutumat olivat 304 km ja 1 220
km eli tavoite saavutettiin. Saatu lisdrahoi-
tus kohdistui kiskoiltaan yli-ikdiseen Toija-
la—Turku-rataan.

Liikenteen sujuvuus
Radanpidosta aiheutuneiden yli viiden
minuutin myéhdstymisten méaéra henki-
I6kaukoliikenteen junista on korkeintaan
5 prosenttia.

Tavoite saavutettiin. Vuoden toteutuma oli
4,0 prosenttia. Alkuvuonnaradanpidosta ai-
heutuneita mydhastymisia oli 4,17 prosent-
tia ja loppuvuonna 3,90 prosenttia. Huonoin
kuukausi oli huhtikuu (7,58 %), jolloin rou-
tavauriot useilla eri rataosilla aiheuttivat hai-
rivita likenteeseen. Toinen radanpidon ai-
heuttamien héirididen nékdkulmasta heik-
ko kuukausi oli lokakuu (6,45 %), jolloin

turvalaiteviat ja lumentulo aiheuttivat huo-
mattavia ongelmia junaliikenteeseen.

Turvallisuus

Tasoristeysten maara

Tavoite vuoden 2006 tasoristeysten
mdééréksi on 3 725 kpl.

Tavoite saavutettiin. Vuoden lopussa taso-
risteyksia oli 3 715 kpl.

Radasta aiheutuneet vauriot

Radasta aiheutuneiden vahinkojen méa-
rd on enintdan viisi.

Tulostavoite saavutettiin. Vuonna 2006 sat-
tui kaksi radasta johtuvaa suistumista.

Junaliikenneonnettomuuksissa
kuolleet

Junaliikenneonnettomuuksissa ei kuole
matkustajia.
Tavoite saavutettiin.

Ymparistohaittojen
vahentaminen

Ratahallintokeskus toimii valtakunnalli-
sen meluntorjuntaohjelman mukaisesti.
Vuosina 2005—2006 meluntorjunnan
painopiste on pddkaupunkiseudulla, ja
sen jédlkeen ryhdytédén toteuttamaan
meluntorjuntatoimenpiteitd muissa suu-
rissa asutuskeskuksissa. Rautatieliiken-
teen melulle altistuvien mééré ei saa
ylittda 33 000 vuoden 2006 lopussa.
Rautatielikenteen yli 55 dB:n melulle altis-
tuneita on uuden laskentatavan mukaan
43 500-53 000. Tavoite vahentad rauta-
tielikenteen melulle altistuneiden méaaraa
1 000 hengella vuonna 2006 toteutui. Paa-
osin vahennystavoite saavutettiin jo vuoden

2005 aikana paékaupunkiseudun melun-
torjuntaohjelman mukaisten toimenpiteiden
valmistuttua
meluntorjuntatoimenpiteiden valmistuttua
2006. Paakaupunkiseudun meluntorjunta-
toimien vaikuttavuus selviaéd vuoden 2007
aikana tehtavilla tarkoilla laskelmilla.

ja Kerava-Lahti-oikoradan

Toiminnallinen tehokkuus

Taloudellisuus

Séahkaisten ja telemaattisten jdrjestel-
mien kunnossapitomenot sekd kdytto-
menot ovat noin 4 600 euroa raidekilo-
metrid kohden. Radan peruskunnossa-
pidon ja kdytén menot ovat 7 100 euroa
raidekilometrid kohden. Yhteensé yksik-
kékustannukset ovat 11 700 euroa / rai-
dekilometri.

Sahkdisten ja telemaattisten jarjestelmien
hoidon ja kaytdn yksikkokustannukset oli-
vat 4 315 euroa / raidekilometri ja muun
peruskunnossapidon yksikkokustannukset
7 678 euroa / raidekilometri. Hoidon ja kay-
ton yksikkdkustannukset olivat 11 993 euroa
/ raidekilometri.

Hoidon ja kéytdn menojen jakautumi-
nen kohteille perustuu kunnossapitéjien
iimoituksiin. Oikoradan osuus (125 raide-
kilometrid) on otettu laskelmassa huomi-
oon siltd osin kuin se on ollut likenndityna.
Kokonaisyksikkodkustannusten ylitys johtui
ennen kaikkea hankalasta routakevaasta.

Henkisten voimavarojen hallinta

Tavoite tyotyytyvéisyydeksi on 3,1.
Tavoite saavutettiin. Tydtyytyvaisyysindeksi
oli 3,3.




Rautatiet merkittavassa roolissa Suomen liikennejarjestelmassa

Rataverkkoa kehitetdan kasvavan henkilo- ja tavaralikenteen tarpeisiin.

Suomessa rautateilla on merkittava osa eri
likennemuodoista koostuvassa likennejar-
jestelmassa. Rautatielikenne tarjoaa toimivat
yhteydet suurten kaupunkien vélisilla mat-
koilla sek& péékaupunkiseudun I8hiliken-
teessa erityisesti tydmatkalaisten kayttéon.
Teollisuuden raskaissa kuljetuksissa rauta-
teiden merkitys on koko elinkeinoelaman
kannalta suuri.

Vaeston keskittyminen taajamiin, paa-
kaupunkiseudun voimakas kasvu, perus-
teollisuuden tarve raskaille kuljetuksille seka
Venajan entista suurempi merkitys Suomen
kauppakumppanina toimivat rautatieliken-
teen kehittdmisen lahtdkohtina myés tule-
vaisuudessa.

Henkiloliikenteen kasvu
jatkui koko rataverkolla

Vuonna 2006 Suomen rataverkolla tehtiin
65,0 miljoonaa (63,5 vuonna 2005) henki-
|6liikenteen matkaa, joista 52,1 miljoonaa
(61,0) paagkaupunkiseudun lahiliikenteessa
ja 12,8 miljoonaa (12,5) kaukolikenteessé.
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Edelliseen vuoteen verrattuna matkustaja-
maarat kasvoivat noin 2 prosenttia.
Kaukoliikenteen matkustajamaarat kas-
voivat lahes koko rataverkolla. Keravan ja
Lahden vaélille syyskuun alussa avattu oiko-
rata lisési matkustajamaaria koko [ta-Suo-

messa. Suurinta kasvu oli Lahdessa, Kou-
volassa, Lappeenrannassa ja Joensuussa.
Suomen ja Vengjan valisten junamatkojen
maara kasvoi yli neljanneksen eli kaikkien
aikojen ennatykseen 337 000 matkaan. Oi-
koradan kayttédénoton yhteydessa nopeu-

Henkildliikenteen matkat
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tettiin koko henkildlikenteen aikatauluja ja
liséattiin junatarjontaa, mika nakyi matkus-
tajaméaarien kasvuna muuallakin rataver-
kolla muun muassa padradan suunnalla ja
Turun radalla.

Rautateilla on Suomen henkiltlikentees-
sé viiden prosentin markkinaosuus. Rauta-
teiden keskimaardinen markkinaosuus kai-
kissa EU-maissa on 6 prosenttia eli Suomi
sijoittuu EU-maiden vertailussa hieman kes-
kiarvoa alemmaksi.

Syksyn ongelmat heikensivat
tasmallisyytta

Liikenne- ja viestintdministerio on asettanut
Ratahallintokeskukselle tulostavoitteen, jon-
ka mukaan radanpidosta aiheutuneiden yli
viiden minuutin mydhastymisten maara kai-
kista henkilokaukoliikenteen junista on enin-
taan viisi prosenttia. RHK saavutti asetetun
tavoitteen vuonna 2006.

RHK ja VR-Yhtyma Oy ovat puolestaan
asettaneet kaukolikenteen tésmallisyysta-
voitteeksi, ettd vahintdan 90 prosenttia ju-
nista saapuisi maardasemalleen aikatau-
lussa tai enintdén viisi minuuttia myohassa.
Vuonna 2006 tasmallisyystaso oli 88,8 pro-
senttia (90,0).

Léhilikenteen tasmallisyystavoite on
97,5 prosenttia ja mydhastymisraja kolme
minuuttia. Lahilikenteen tasmallisyystaso oli
kertomusvuonna 97,1 (97,6).

Syksylla 2006 rautatielikenteen téas-
mallisyys oli hetkellisesti huono. Hairidita
esiintyi niin rataverkon kaytettédvyydessa,
junakalustossa kuin matkustajien infor-
moinnissa.

Keskeisia radanpitoon liittyvia syita ke-
vaan routimisongelmien liséksi olivat turva-
laiteviat, sahkoratavauriot seké lokakuun
viimeisen paivan lumimyrskyn aiheuttamat
ongelmat.

Kauko- ja lahiliikenteen
tasmallisyys 2006
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Radanpidon aiheuttamat
myohastymiset koko henkildliiken-
teen myohastymisista 2006
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RHK aloitti tarvittavat toimenpiteet juna-
likenteen tasmallisyyden parantamiseksi.
Turvalaitevikojen karsimisessa keskitytaan
erityisesti rataosiin Turku-Helsinki ja Tampe-
re-Jyvaskyld. Séhkoratojen ajolankavikojen
korjaamista tehostetaan korjaamalla pelkén
vauriokohdan sijasta koko vioittunut lanka-
vali. Tampereen ratapihalla ryhdytdan te-
hostamaan vaihteiden lammitysta.

Tavaraa liikkui rautateilla
entistd enemman

Rautatiekuljetuksia kaytetadn metséa-, me-
talli- ja kemianteollisuuden raaka-aineiden
ja tuotteiden peruskuljetusmuotona koti-
maassa ja kansainvélisissa kuljetuksissa.
Juna on tehokkain vaihtoehto, kun kulje-
tusmatkat ovat pitkia tai kuljetettavat erat
ovat suuria ja saanndllisia. Keskimaarainen
rautatiekuljetuksen pituus on noin 250 ki-
lometria.

Rautateilla kuljetettiin vuoden 2006 ai-
kana ennatykselliset 43,6 miljoonaa tonnia
(40,7) tavaraa. Kasvu edelliseen vuoteen
verrattuna oli noin 7 prosenttia. Kotimaan
likenne kasvoi noin 11 prosenttia ja kan-
sainvalinen likenne noin 2 prosenttia. Kan-
sainvélinen liilkenne koostuu l&hes koko-
naan Venajan liikenteesta. Tavaraliikenteen
korkeisiin kasvuprosentteihin vaikutti osit-
tain edellisvuoden paperiteollisuuden tyo-
markkinahairid.

Rautateiden tavaraliikenteen markkina-
osuus on Suomessa eurooppalaisittain kor-
kea. Noin 25 prosentin markkinaosuudella
Suomi sijoittuu EU-maiden vertailussa kes-
kiarvoa ylemmaksi, silla EU-maiden keski-
maarainen markkinaosuus on noin 16 pro-
senttia.




Tavaralikenteen avautumisen mydtd Ratahallintokeskuksen rooli muuttuu pelkéstd radanpitédjésté kohti vaylédpalvelujen tarjoajaa.

Tavaraliikenteen
kilpailun avautumiseen
valmistauduttiin

RHK' valmistautui kertomusvuoden aikana
tehtavakentténsé laajenemiseen, kun rau-
tateiden tavaralikenteen kuljetusmarkkinat
avautuivat Suomessa vuoden 2007 alus-
sa uusille likennditsijoille. Tama mahdollis-
taa sen, ettd Suomen rataverkolla voi toimia
VR Osakeyhtion liséksi myds muita tavaralii-
kennetté harjoittavia yrityksia.

Tavaraliikenteen avautumisen myota
RHK:n rooli muuttuu radanpitéjastd kohti
vaylapalvelun tarjoajaa. Radanpidon lisék-
si RHK:n vastuulla on sovittaa yhteen eri lii-
kennoitsijoiden aikatauluhakemukset seka
huolehtia tasapuolisesta liikenteenohjauk-
sesta.

Ratakapasiteetin hallintaan
uusi tietojarjestelma

Mittava ratakapasiteetin hallintaan liittyva
tietojarjestelmaprojekti LIIKE eteni kerto-
musvuoden aikana suunnitellusti. Marras-
kuussa 2006 alkoi jarjestelman maéaaritte-
lyty®, joka saatin paatdkseen tammikuun
2007 lopussa. Maarittelytyon tulosten poh-
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jalta kilpailutetaan jarjestelman ensimmai-
sen vaiheen tekninen suunnittelu ja toteu-
tus, ja taman jalkeen edetadan varsinaiseen
toteutusvaiheeseen.

LIIKE-jarjestelmaa kaytetaan ratakapasi-
teetin jakamiseen, aikataulutiedon hallintaan
ja junalikenteen operatiiviseen hallintaan.
Sita hyodyntavat RHK:n ja liikenteenoh-
jauksen liséksi useat eri sidosryhmat, kuten
Rautatievirasto, konsultit, urakoitsijat, liken-
nesuunnittelijat ja likennoitsijat.

RHK:n tavoitteena on saada rataka-
pasiteetin hallintaan liittyvaa jarjestelméa-
kirjoa pienemmaksi, joten mydhemmassa
vaiheessa nykyisten junalikenteen seuran-
tajarjestelman ja junakohtaisen ennakkotie-
tojarjestelman toiminnallisuudet siirretaan
osaksi LIKE-jarjestelmaa.

Uusia vaatimuksia
liikenteenohjaukselle

Rautateiden liikenteenohjaus ja siihen liitty-
vat jarjestelmat ovat BHK:n vastuulla, mut-
ta palvelun tuottaa VR Osakeyhtio. Liiken-
teenohjauksella varmistetaan se, etta junat
likkuvat rataverkolla turvallisesti, tehokkaas-
ti ja alkataulun mukaisesti. Liikenteenoh-
jaukseen kuuluvat radanpidon edellyttdman

likenteen seka muun liikenndinnin ohjaami-
nen ja hallinta rataverkolla.

Kilpailun avautuessa vaatimukset liiken-
teenohjauksen lapinakyvyydelle ja tasapuo-
lisuudelle ovat kasvaneet.

Vuonna 2006 liikenteenohjaus tyollis-
ti 506 henkiloa (527). Turvalaitteiden mo-
dernisoiminen, kauko-ohjauksen lisaami-
nen, junanumeroautomatiikan kayttéonotto
ja likenteenohjauksen keskittaminen liiken-
teenohjauskeskuksiin vahentéavéat edelleen
henkilotydn maaraa tulevaisuudessa.

Vuoteen 2020 mennessé seka likenteen
etté vaihtotdiden ohjaus keskitetaan neljaéan
ohjauskeskukseen, jotka sijaitsevat Helsin-
gissé, Tampereella, Kouvolassa ja Oulussa.
Keskittdmisen yhteydessa automatisointi li-
saantyy, jolloin henkildstotarve vahenee.

Junien kauko-ohjaus ja
kulunvalvonta etenivat

RHK kehitti kertomusvuoden aikana rautatie-
likenteen kauko-ohjausta erityisesti It4-Suo-
messa. Vuoden 2006 aikana Kerava-Lahti-
rataosa ja Lappeenrannan ratapiha litettiin
kauko-ohjausjérjestelmaan, jota kaytetédan
Kouvolasta. Rataosat Joensuu-Nurmes, Kon-
tioméki-Vartius, Kontiomaki-lisalmi, Kontio-




méen ratapiha ja Jyvaskyla-Aénekoski litet-
tiin radio-ohjaukseen ja junien automaatti-
seen kulunvalvontaan. Rakenteilla ovat Parik-
kala—Savonlinna-rataosan radio-ohjaus ja
junien kulunvalvonta seké Pieksémaki-
Jyvaskyla-rataosan littdminen kauko-ohjaus-
jériestelméan, jota kaytetdan Pieksédmaelté.

Liikennepoliittinen esitys
lausuntokierrokselle

RHK sai kertomusvuoden lopussa valmiiksi
likennepoliittisen esityksen, Rautatielikenne
2030 -suunnitelman, joka lahetettiin laajal-
le lausuntokierrokselle. Suunnitelma tahtaa
rataverkon kunnon ja toiminnallisuuden pa-
rantamiseen seka rataverkon nykyisen laa-
juuden sailyttdmiseen.

Rautatielikenne 2030 —suunnitelman mu-
kaan rataverkon paivittaisen likennditavyy-
den turvaamiseen eli perusradanpitoon tulisi
kayttaa lahivuosina noin 420 miljoonaa eu-
roa vuodessa, mika on 60 miljoonaa euroa
nykyistd enemman. Summaan sisaltyy myos
véhaliikenteisten ratojen peruskorjaus, jolloin
rataverkon laajuus séilyisi ldhes entisellaan.

Suunnitelmassa todetaan, ettd isoihin
kehittamishankkeisiin pitaisi kayttaa vuosit-
tain noin 150 miljoonaa euroa.

B Rautatieasemilla olevat séhkdiset mat-
kustajainformaatiojérjestelmat, joihin kuulu-
vat aikataulundytot ja kuulutusjérjestelméit,
ovat Ratahallintokeskuksen vastuulla.

Matkustajainformaation kehittémisen ta-
voitteena on, etté junaa kdyttavien asiakkai-
den matkustaminen on sujuvaa kaikissa ti-
lanteissa.

RHK:n tavoitteena on keskittda koko ra-
taverkon eli kaikkien matkustajalikennepaik-
kojen matkustajainformaation tuottaminen
yhteen valtakunnalliseen infokeskukseen.

Matkustajainformaatio jatkuvan kehittamisen kohteena

Radan palvelutasot 2006

Henkildliikenne / \\

Palvelutasoluokka Suurin sallittu nopeus

H1 g 675 km yii 140 kmv/h

H2 o 1543 km 130-140 km/h

H3 e 1233 km 110-120 km/h

H4 e 593 km Enintaén 100 km/h

H5 —— 1751 km Ei saannollista henkildlikennettd
[ [ JU— 110 km Ei likenndintia

Yhteensd 5905 km

Téysin uuden reaaliaikaisen matkustajain-
formaatiojarjestelmén rakentaminen alkaa
kevéalld 2007. Tyén tavoitteena on liittdéd
jarjestelméaan noin sata asemaa. Jarjestel-
mé korvaa kaikki tihédnastiset jarjestelmait,
ja se yhtendistédd, helpottaa seké keskittédé
informaation jakelun.

Vuoden 2006 aikana nykyiseen valta-
kunnalliseen matkustajainformaatiojdrjestel-
madn liitettiin Oulu, Rovaniemi ja Kemi seké
Kerava—Lahti-oikoradan asemat Haarajoki,
Méntsélé ja Lahti.

Tavaralikenne

T1 e 378 km
T2 com 3 520 km

T3 e 1138 km
T4 e 759 km
110 km

Yhteensa 5 905 km

lipaino ja suurin sallittu nopeus
25 tonnia ja 60-100 km/h

22,5 tonnia ja 100 km/h

22,5 tonnia ja 50-80 km/h

20 tonnia ja 40 km/h

Ei likenndintia




Mittavia hankkeita paatokseen ja uusia liikkeelle

Méntséldsta tuli uusi rautatiepaikkakunta Keravan ja Lahden vélisen oikoradan valmistuttua.

Ratahallintokeskus tilaa radan suunnitteluun
ja rakentamiseen littyvat palvelut suunnitte-
lutoimistoilta, rakennuttajakonsulteilta ja ura-
koitsijoilta. Kilpailutettujen tdiden osuus ra-
danpidon menoista on noin 70 prosenttia.
Investoinneissa osuus on l&hes sata pro-
senttia. Markkinat ovat talld hetkellda kuiten-
kin ohuet.

RHK kilpailuttaa myo6s turvalaitehankin-
nat, séhkdistysty6t seka ratamateriaalit.

Investointiprojekteissa RHK kéayttaa ra-
kennuttajakonsultteja, jotka avustavat raken-
nustdiden hankinnassa ja projektin kustan-
nusohjauksessa.

Mittavia toita paatokseen
RHK sai kertomusvuonna paatékseen mo-
neen vuosikymmeneen mittavimman ja
merkittavimman ratahankkeen, kun Ke-
ravan ja Lahden valinen oikorata avattiin
saanndlliselle liikenteelle 3. syyskuuta. Han-
ke pysyi alkuperdisessa 331 miljoonan eu-
ron kustannusarviossa. Samassa yhteydes-
sé perusparannettiin Lahden ratapiha.
Joulukuussa puolestaan saatiin valmiik-
si rataverkon séhkdistdminen Oulusta itaan

rataosilla Oulu-Kontiomaki-Vartius ja Kontio-
méki-lisalmi. Suomen junaliikenteesté hoide-
taan nyt yli 80 prosenttia sahkdvedolla.

Vuonna 2002 alkaneen sahkoistystydn
kustannukset olivat 71 miljoonaa euroa.
Talla summalla sahkoistettin 368 ratakilo-
metrid. Kyseessa on pisin yhtenéisena ko-
konaisuutena kayttéonotettu rataverkon
sahkoistystyd.

Rataosilla Kontiomaki-Vartius—lisalmi otet-
tin séhkdistyksen liséksi kayttoon myds ju-
nien automaattinen kulunvalvontajarjestelma.

limalan varikon uudistaminen
on suurhanke

Syksylla 2006 RHK aloitti yhdessa VR-Yh-
tyman kanssa mittavan viisi vuotta kestavan
lImalan varikon uudistamishankkeen. llma-
lan varikko palvelee koko maan rautatielii-
kennettd, silla siella huolletaan kaytannaolli-
sesti katsoen kaikki henkiloliikenteen junat.
Hankkeeseen sisaltyvat turvalaiteteknii-
kan uudistaminen, raiteistojen uusiminen,
ratapihavalaistus ja varikkoteiden kunnostus.
Liséksi alueelle rakennetaan muun muassa
kaukojunahallin laajennus seka uudet huol-

totasot kauko- ja lahijunille. Hankkeen kus-
tannusarvio on 160 miljoonaa euroa, josta
RHK:n osuus on 100 milioonaa euroa. VR-
Yhtymé rahoittaa uusien hallirakennusten
rakentamisen 60 miljoonalla eurolla.

lImalan varikko on rakennettu suolle teh-
dyn entisen kaatopaikan paalle. Taméa tekee
rakennustodista erittéin vaativia. Omat haas-
teensa tydlle asettaa myos se, ettd koko ra-
kentamisvaiheen ajan junien huollon on toi-
mittava limalassa.

[Imalan uudistamisen vaikutukset naky-
vat entisté luotettavampana ja sujuvampa-
na liikenteena seka aiempaa turvallisem-
pana varikkoalueena. Toiden valmistuttua
varikolla voidaan huoltaa aiempaa enem-
man junia, ja junat palaavat varikolta liiken-
teeseen entistd nopeammin.

Kolme suurta ratahanketta
liikkeelle

Vuoden 2006 aikana katseet suunnattiin
jo vahvasti uusiin suuriin ratahankkeisiin.
Vuonna 2007 aloitetaan Seingjoki-Oulu-
rataosan palvelutason parantamisen en-
simmainen vaihe, Lahti-Luumaéki-osuuden
palvelutason parantaminen seka Helsingin
Keski-Pasilan ratapihan muutostyét.
Valtakunnallisesti merkittavien Seinéjo-
ki-Oulu ja Lahti~Luuméaki -hankkeiden avul-
la saadaan nostettua vilkkaasti likenndityjen
rataosien valityskykya, akselipainoja ja no-
peuksia. Varsinaiset rakennustyét hankkeis-
sa aloitetaan vuonna 2008.
Seingjoki-Oulu-rataa kaytetaan valtaosin
Pohjois- ja Eteld-Suomen valisessa pitkan
matkan rautatielikenteessa. Hankkeen myo-
ta silta poistetaan pullonkauloja rakentamal-
la kohtauspaikkoja ja kaksoisraideosuuksia.
Hankkeen ensimmaisen vaiheen rahoitus-
osuus on 250 miljoonaa euroa.
Lahti-Luumaki-ratahanke on puolestaan
merkittéva itéisen Suomen rautatielikenteen




kannalta, ja jatkoa Keravan ja Lahden vali-
sen oikoradan rakentamiselle. Rataosan ke-
hittéminen on myods osa Helsingin ja Pieta-
rin valille suunniteltua nopeaa ratayhteytta.
Kehityshankkeessa Lahden ja Luuméen va-
lilla uusitaan muun muassa likenteenohja-
us- ja turvalaitejérjestelmia ja tehdaan liken-
nepaikka- ja vaihdemuutoksia. Hankkeen
kustannusarvio on 185 miljoonaa euroa.

Keski-Pasilan ratapiha-alueen yleissuun-
nittelun tarkeimpana tavoitteena on auto-
pikajunien lastaustoimintojen siirto TOAIOGN-
lahdelta Keski-Pasilaan. Raidelikenteeseen
liittyvat toiminnot siirtyvat padosin pois ny-
kyiselta Keski-Pasilan ratapiha-alueelta sii-
né vaiheessa, kun Vuosaaren satama aloit-
taa toimintansa ja satamatoiminta Lansi- ja
Sornaisten satamassa loppuu.

RHK sai Keski-Pasilan ratapiha-alueen
muutostdille ja autopikajunien lastauspaikan
siirrolle noin 40 miljoonan euron erillisrahoi-
tuksen vuosille 2007-2009.

Lisaraide Savion ja Keravan
valille

Maaliskuussa 2006 RHK aloitti padradalla vii-
dennen raiteen rakennuttamisen Savion ja Ke-
ravan valille. Uusi, kolmen kilometrin pituinen
raide on osa Vuosaaren satamarataa, joka liit-
tyy péarataan Keravan aseman eteldpuolella.
Rakentaminen paattyy syksylla 2008.

Kulunvalvontalaitteiden
rakentamista jatkettiin

Junien automaattinen kulunvalvontajér-
jestelma valvoo junien nopeutta ja py-
sayttaa junan tarvittaessa. Vuoden 2006
aikana kulunvalvonta otettiin kayttdéon
423 ratakilometrilla rataosilla Kerava-Ha-
kosilta, Uimaharju-Nurmes, lisalmi-Kontio-
maki, Kontioméaki—Vartius seka Jyvaskyla—
Aanekoski.

Kulunvalvonnalla varustettua rataa oli vuo-
den 2006 lopussa yhteensa 4 280 rata-
kilometria (8 857). Tavoitetta, ettd kaikki
henkildlikkenteen radat ja tarkeimmét tava-
ralikenteen radat on varustettu kulunval-
vonnalla vuoden 2007 loppuun mennes-
s8, jouduttiin siirtdmaan vuodella eteenpain
epavarman rahoituksen ja ratalaitteisiin liit-
tyvien toimitusvaikeuksien vuoksi.

Uuden
liikenneviestintajarjestelman
rakentaminen jatkui

Rautateiden integroidun likenneviestinta-
jarjestelméan eli RAILI:n rakentaminen jat-
kui kertomusvuoden aikana. RAILI-verkko
perustuu Euroopan laajuiseen rautateiden
GSM-R-standardiin.

Vuoden 2006 aikana verkon toimin-
nallisuudet saatiin sopimuksen mukaisik-
si ja toimitukset hyvaksyttya. Kansainvali-
sessé yhteistydsséa panostettiin erityisesti
GSM-R-toiminnallisuuksien ja -standar-
dien jatkokehittdmiseen, jotta ne vastaisivat
haastavan kayttéympériston vaatimuksia.
RAILI-verkon rakentamista suunniteltuun
laajuutensa jatkettiin ja likenteenohjaa-
jat aloittavat ensimmaisind verkon kaytén

Rataverkon vaatimat investoinnit
ennen vuotta 2015
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vuoden 2007 aikana. Verkko valmistuu
vuoden 2008 loppuun mennessa.

Oikorata nopeutti yhteyksia Ita-Suomesta Helsinkiin

B Keravan ja Lahden vélisen oikoradan ra-
kentaminen kesti neljé vuotta. Radan ava-
jaiset yleisétapahtumineen pidettiin 1. syys-
kuuta.

Kerava—Lahti-oikoradan kokonaispituus
on 74 km, josta kokonaan uutta rataa on
63 km. Radalla on kaksi uutta asemaa,
Jarvenpédan kaupungissa sijaitseva Haara-
Jjoki sekd Méntséld, joka on kokonaan uusi
rautatiepaikkakunta Suomessa.

Oikorata lyhentéa matka-aikoja Suomes-
sa ja tarjoaa mahdollisuudet myds Suo-
men ja Vendjén vélisen liikenteen kehitta-
miseen ja nopeuttamiseen. Samalla myds

Helsingisté pohjoiseen johtavalla pééradal-
la vapautuu kapasiteettia uuden liikenteen
kayttdon. Eniten matka-ajat lyhenivét Ité-
Suomessa.
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limalan varikon uudistaminen kestéda viisi vuotta.

Rataverkon kuntoa
parannetaan
peruskorjauksella

RHK kaytti 160 miljoonaa eurca (171 milj.
euroa vuonna 2005) rataverkon korvaus-
investointeihin eli peruskorjaukseen vuon-
na 2006. Paarataverkon kuntoa on pys-
tytty huomattavasti parantamaan, mutta
vilkkaimmilla radoilla valityskyky on &érira-
joilla ja osa muusta rataverkosta on tullut
kayttéikansa loppuun.

Rataverkon kunto heikkenee, jos liiken-
ndinnin kannalta valttamattomat korvaus-
investoinnit eli ratalinjojen, ratapihojen, tur-
valaitteiden, likenteenohjauksen tekniikan
ja sahkoistyksen peruskorjaukset ja uusi-
miset siirtyvat niukan rahoituksen vuoksi.
Tasta syystda RHK pitad térkeana, etta ra-
danpitoon kaytettavaa rahoitusta nostetaan
merkittavasti tulevina vuosina.

Vuoden 2006 lopussa ratojen huonosta
kunnosta johtuvia likennerajoituksia oli 300
(350) raidekilometria.
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Merkittavia ratatoita eri
puolilla rataverkkoa

RHK kunnosti ja kehitti rataverkkoa eri puo-
lilla maata vuoden 2006 aikana. Merkitta-
vimmat yksittéiset ratatydkohteet olivat va-
leilla Turku-Toijala ja Uimaharju-Lieksa.
Pienempia ratatyOkohteita oli ympaéri rata-
verkkoa. Esimerkiksi Pihlajavesi—-Myllymaki
valilla rataosalla Seingjoki-Haapamaki uu-
sittiin 31 000 ratapolkkya.

Koko rataverkolla uusittiin kaikkiaan
noin 440 000 kpl (420 000) ratapodlkkya.
Tama vastaa noin 270 kilometrin pituis-
ta ratatydmaata. Uusia kiskoja asennet-
tiin noin 216 000 kiskometria (140 000) ja
kunnostettuja kiskoja 158 000 kiskometria
(60 000).

Rataty6t suunniteltiin ja rytmitettiin aiem-
paan tapaan siten, etta niista oli mahdolli-
simman vahan haittaa junalikenteelle. T&i-
den aikataulutuksessa otettiin huomioon
seké henkildlikenteen ettéa tavaralikenteen
tarpeet. TyoOkohteet aiheuttivat junille no-

ol s e sl e e e

peusrajoituksia, ja erdissé tapauksissa ju-
navuoroja korvattiin bussikuljetuksin. Ra-
tatoistéd aiheutuvat liikennekatkot ajoitettiin
yleensa viikonloppudille.

Nopeudennosto rataosalla
Kouvola-Pieksamaki

Kertomusvuoden aikana saatiin paatckseen
vuonna 2003 aloitetut perusparannustyot
nopeuden nostamiseksi 200 kilometriin tun-
nissa Kouvola-Pieksamaki-rataosalla valilla
Mouhu—-Otava.

Mouhun ja Otavan vaélilté poistettiin yh-
teenséa seitseman tasoristeysté silta- ja tie-
jarjestelyin. Radan alusrakenteen vakautta
parannettiin stabiloinnin ja vastapenkereen
avulla sekéa paalulaatoin ja massanvaihdoin.

Hankkeen kokonaiskustannukset oli-
vat 11 miljoonaa euroa. Hanke tehtiin paa-
osin aluekehitysrahoilla, joista puolet oli EU-
tukea.

Ratojen paallysrakenteita
uusittiin

RHK aloitti kesalla 2006 radan paallysra-
kenteen uusimisen Uimaharjun ja Lieksan
valilla. Vanha puolisepeldity lyhytkiskorai-
teinen puupbtlkkyrata vaindettiin jatkuvakis-
koiseksi, sepeldidyksi betonipdlkkyradaksi
32 kilometrin matkalta. Lisaksi valilta pois-
tettiin tasoristeyksid. Tyo jatkuu vuonna
2007. Uusimisella taataan rataosan henki-
|6- ja tavaralikenteen toimintaedellytykset.
Rataosan uusimishankkeen kustannusarvio
on yhteensa noin 18 miljoonaa euroa.

My6s Pietarsaaren ja Pannaisen valil-
1a ollut 12 kilometrin lyhytkiskoraide vaihdet-
tiin uudeksi jatkuvakiskoraiteeksi. Hankkeen
kustannukset olivat 5 miljoonaa euroa.



Selvityksia
rautatieyhteyksien
kehittamisesta

Pisaraksi nimetyn rautatieyhteyden tarve-
ja toteuttamiskelpoisuusselvitys valmistui
RHK:n, YTV:n ja Helsingin kaupungin yhteis-
tyoné. Pisara yhdistéisi toteutuessaan paa-
radan ja rantaradan kaupunkiradat Helsingin
kantakaupungin alla kiertavalla 7,5 kilometrin
pituisella tunneliradalla. Uudella radalla olisi
kolme asemaa: Toolossd, ydinkeskustassa
ja Hakaniemessa. Hankkeen kustannusarvio
on 250 milioonaa euroa.

Selvityksen mukaan Pisara-rata parantai-
si huomattavasti kaupunkiratalikenteen yh-
teyksia Helsingin kantakaupunkiin ja mahdol-
listaisi samalla Helsingin asemalle paattyvan
muun junalikenteen kehittdmisen.

RHK hyvaksyi Kehédradan yleissuunni-
telman. Keharata on paakaupunkiseudun
keskiosiin sijoittuva henkildlikenteen rata,
joka yhdistaéa Vantaankosken radan Helsin-
ki-Vantaan lentoaseman kautta paarataan.
Hankkeen kokonaiskustannusarvio on noin

420 miljoonaa euroa, joka sisaltaa myos tie-
jarjestelyt,

Kertomusvuonna valmistui myds tydryh-
maraportti Turun ja Helsingin vélisen juna-
yhteyden kehittamisesta. Raportin taustalla
oli vuoden 2005 lopulla valmistunut esisel-
vitys. Raportin mukaan junayhteyden ke-
hittdminen perustuu toistaiseksi nykyisen
radan parantamiseen ja nopeuttamiseen.
Lohjan kautta kulkeva uusi nopea junayh-
teys otetaan kuitenkin huomioon maankay-
ton pitkan aikavalin suunnitelmissa. Laajaan
selvitystybhdn osallistuivat likenne- ja vies-
tintdministerion seka RHK:n liséksi ymparis-
tdministerid, Varsinais-Suomen ja Uuden-
maan liitot, radanvarren kunnat, YTV seka
Varsinais-Suomen ja Uudenmaan ymparis-
tokeskukset.

RHK teki kertomusvuoden aikana sel-
vityksen Kaakkois-Suomen rataverkon ta-
varalikenteen kehittamisesta. Selvityksen
mukaan Lahti-Luumaki-hankkeen lisak-
si Kaakkois-Suomen rataverkon kehittéami-
seen tarvitaan noin 400 miljoonan euron in-
vestoinnit vuoteen 2020 mennessa.

Perusparannushankkeet 2006
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Toijalan ja Turun valilla suurin yksittainen ratatyomaa

B Tojjalan ja Turun vélisen rataosan pe-
rusparannus oli vuoden 2006 suurin yksit-
tdinen ratatyémaa. Rataosan perusparan-
nus kestad kaikkiaan noin kolme vuotta.
Hankkeen kokonaiskustannusarvio on noin
70 mifjoonaa euroa.

Paédéillysrakenteen uusiminen aloitettiin
kesélld 2006 vdlilla Loimaa-Lieto, ja siihen
siséltyi polkkyjen ja kiskojen vaihtoa seké
sepelin seulontaa. Radan pé&éllysrakennet-
ta uusittiin kevéadn ja kesén aikana yhteensé
60 kilometrid. Paéllysrakennetydt alkoivat
Liedosta ja péaéttyivat Humppilan ja Loi-
maan vaélille.

Paéillysrakennetydn aikainen henkilo- ja
tavaraliikenne aikataulutettiin mahdollisim-
man sujuvaksi.

Tojjala—Turku-rata on avattu likenteelle
vuonna 1876. Viimeksi rataa on peruspa-

rannettu laajamittaisesti 1960-luvulla.
Radan séhkdistys valmistui vuonna 2000.




Kunnossapitotasoja nostettiin useilla rataosuuksilla

Puisia ratapOlkkyja vaihdettiin rataverkolla runsaasti vuonna 2006.

Rataverkon kunnosta huolehditaan jatku-
vasti siten, ettd radat pysyvat turvallisesti lii-
kennoitavassa kunnossa. Kunnossapitoon
kuuluvat tarkastukset, méaaraaikaishuollot,
viankorjaukset seka talvella lumityot.

Rataverkon kunnon tarkastukset ja kun-
nossapito vaativat erityisosaamista seka
erikoiskalustoa ja -materiaaleja. Kunnossa-
pitotyot tehdaén siten, etta likenne radoil-
la hairiintyy mahdollisimman vahan. Rata-
hallintokeskus on asettanut kunnossapidon
painopisteen ennakoivaan huoltoon.

Rataverkon nopeuden nostojen myo-
ta kunnossapitotasoja nostettiin useilla ra-
taosuuksilla. Rataosalla Kerava-Hakosilta
eli uudella oikoradalla otettiin ensimmaise-
na maassamme kayttéon 1AA-kunnossa-
pitotaso, jonka lahtokohtana on 220 km/h
nopeus.

Kunnossapidon
kilpailuttamisesta saatiin
ensimmaiset kokemukset

RHK on ryhtynyt asteittain kilpailuttamaan
rataverkon kunnossapitoa. Vuonna 2005 va-
litut sopimuskumppanit tekivat kertomus-
vuoden aikana ensimmaisen kokonaisen
vuoden radan kunnossapitoon liittyvia toita.
Pohjois-Suomen rataverkolla kunnossapito-
toista vastasivat Eltel Networks Oy, Maan-
siirto Veli Hyyrylainen Oy ja Tielikelaitos.
Muualla Suomessa kunnossapitotehtavia
hoiti edelleen Oy VR-Rata Ab.

Yhteistyosta saadut kokemukset ovat hy-
via, ja toimintaa kehitetdan taltd pohjalta jat-
kossa eteenpain. Uusilla kunnossapidon
yrityksilla oli jonkin verran vaikeuksia ammat-
titaitoisen henkildston palkkaamisessa, joten
jatkossa rataverkon kunnossapitoon littyvaa
koulutusta tarvitaan enemmén. Rautatiea-

lan koulutusta tulee antamaan muun muas-
sa vuonna 2007 toimintansa aloittava RHK-
Akatemia.

Alueisanndinti toiminut hyvin

RHK:n koordinoima alueellinen rataisén-
ndinti on ollut koko maan kattavana toi-
mintana kaytdssa vuoden 2006 alusta.
Rataisénnditsijat valvovat alueellaan RHK:n
tilaamia kunnossapitotéita ja valmistelevat
téiden kilpailutuksia.

Konsepti on toiminut hyvin ja on tuonut
alueellista nakyvyyttd RHK:lle, jolla ei ole
omaa alueorganisaatiota.

Suomi on jaettu neljgan isanndintialuee-
seen. Pohjois-, Ita- ja Lansi-Suomen rataisan-
naéitsijgtoimistona toimii Péyry CM Oy ja Ete-
l&-Suomen toimistona RR Management Oy.

Tietojarjestelmat
kunnossapidon tukena

RHK panosti kertomusvuoden aikana merkit-
tavasti radan kunnossapitoon liittyvien analy-
sointi- ja tietojarjestelmien kehittamiseen.

Rataverkon kunnossapitajat ja liken-
nditsijat tarvitsevat tarkkaa, luotettavaa ja
ajantasaista tietoa rataan liittyvisté asioista.
RHK:n velvollisuutena on tarjota kaikille rau-
tatiealalla toimiville tasapuoliset kilpailuedel-
lytykset. Tassa vaatimuksessa tiedon hal-
linta ja tiedonjakamisratkaisut ovat erittain
keskeisessa roolissa.

RHK jatkoi jo edellisend kertomusvuonna
alkanutta laajan ratatietojarjestelman kehit-
tamistd. Vuoden 2006 aikana jarjestelmaan
liittyvat maarittelyt valmistuivat, ja RHK val-
misteli toimittajien kilpailutuksen aloittamis-
ta. Tyossa tahdataan siihen, etta jarjestelman
toteuttaja valitaan vuoden 2007 aikana, ja
jarjestelman testaus aloitetaan 2008.



Ratatietojarjestelman avulla hallitaan rauta-
tieinfrastruktuuriin littyvaa tietoa ja jaetaan
sitd rautatiealalla toimiville tahoille. Hank-
keen tavoitteina on parantaa ratatiedon laa-
tua, yhtenaistaé rataan littyvan tiedon kayt-
tédmis- ja tuottamisprosessia seké tarjota
tiedon tuottamiseen ja kayttddn yhtenevai-
nen ja reaaliaikainen jérjestelma.

Rautateiden kiinteistot
valtion yleiseen
kiinteistonhallintaan

Kiinteistot ovat osa rautateiden infrastruk-
tuuria. Rautateille tarpeetonta kiinteistdva-
rallisuutta on vuosien varrella siirretty osak-
si valtion yleista kiinteistonhallintaa. Muun
muassa liikenteenohjauksen automatisoin-
nin seurauksena RHK:n hallinnassa olevia
rautatietoiminnan kannalta tarpeettomik-
si jaaneité asemarakennuksia siirrettiin vuo-
den 2006 lopussa valtiovarainministeridlle ja
edelleen Senaatti-kiinteistdille.

Rataverkon geometrinen kunto
(kuntoindeksi)
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Rataverkon pitkdaikaista kunnon kehitysté
seurataan kuntoindeksilld, jonka maksimiarvo
on 100. Téllsin rataverkko on tayttanyt neljané
perdkkaisena kevaana taydellisesti sille
asetetut vaatimukset.

Ratojen koneellinen tarkastus maailman huippuluokkaa

M Radan kunnossapidon tukena kéyte-
taan huipputekniikkaa. EMMA-radantarkas-
tusvaunulla mitataan raiteen geometria ja
ajojohdon staattinen asema. Vaunun pai-
kannuksessa on yhdistetty ainutlaatuisella
tavalla ajojohdon kédantdorsitunnistus ja pi-
tuusmittaus. Mittausten aikana voidaan vé-
littémaésti puuttua mahdollisiin turvallisuutta
vaarantaviin raiteesta tai ajojohtimesta ha-
vaittuihin virheisiin.

Vuonna 2006 EMMA:n mittausten ra-
portointia kehitettiin selkedmmaéksi, ja uusia
raportointimalleja otettiin kayttéon.

Ajojohdon dynaamista mittausta varten
uudistettiin vanha A16-vaunu, joka nimet-
tiin ELLI:ksi. Vaunu varusteltiin raidegeo-
metrian, kiskoprofiilin ja kiskon lyhytaalto-

muodostuksen mittausjérjestelmilld. ELLI:n
testiajot toteutettiin syksylld 2006. ELLI:I&

mitataan sahkaoistetyt radat vahintaan
kerran vuodessa.



Turvallisuuden varmistaminen osa paivittaista tyota

Vaihteenkosketin valvoo vaihteen oikeaa asentoa.

Ratahallintokeskus kehittdé ja varmistaa rau-
tateiden turvallisuutta siten, etta vakavilta on-
nettomuuksilta valtyttaisiin niin rautatieliken-
teessa kuin rautateilld tydskenneltaessa.
RHK edellyttad tyontekijoilta tehtaviin
liittyvaa turvallisuusosaamista ja tekee yh-
teistyota sellaisten toimijoiden kanssa, jot-
ka ovat sitoutuneet turvallisuusvaatimuksiin.
RHK my&s seuraa jatkuvasti turvallisuuden
kehittymista omassa toiminnassaan.

Rautatiejarjestelman
turvallisuuden valvonta
Rautatievirastoon

Euroopan laajuinen pyrkimys lisata kilpai-
lua rautatielikenteessa ja radanpidossa on
tuonut rautatiejéarjestelmaan uusia toimijoi-
ta. Tassa yhteydessé on ollut valttdmatonta
kiinnittda huomiota rautatiejérjestelman tur-
vallisuuden varmistamiseen.
Rautatieturvallisuusdirektiivin taytantéon-
panon myo6ta Suomeen perustettiin 1.9.2006

Rautatievirasto, jonka tehtdvana on valvoa ja
kehittda rautatiejarjestelman turvallisuutta ja
yhteentoimivuutta. RHK:n rautatiejarjestel-
man turvallisuuteen liittyvéat viranomaistehta-
vét siirtyivat Rautatievirastolle.

RHK:n toiminta painottuu Rautatieviraston
perustamisen jélkeen entista tiivimmin ra-
danpitoon ja rautatigjarjestelman kehittami-
seen seka rautatieliikenteen hallintaan.

Tasoristeyksien kokonaismaara
valtion radoilla 1975-2006
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Rautatielain muutos edellyttaa jatkossa, et-
ta RHK:lla on Rautatieviraston mydntaméa
turvallisuuslupa. Luvan myéntamisen ehto-
na on kayttoon otettu turvallisuusjohtamis-
jarjestelma seka asiantunteva turvallisuu-
desta vastaava johto ja muu henkildsto.

Turvallisuus osaksi
jokapaivaista tyota

Turvallisuuden hallinnan keskeinen periaate
RHK:ssa on, etté turvallisuuden varmista-
minen on osa jokaisen tyontekijan jokapéi-
vaista tyota. Osastojen johtajat ja yksikon
paallikot huolehtivat turvallisuuden varmis-
tamisesta vastuualueillaan. Ylijohtaja vastaa
turvallisuusjohtamisjarjestelman kayttéon-
otosta. Esikunnassa toimiva turvallisuus-
paallikkd tukee yhdessa turvallisuusverkos-
ton kanssa organisaatiota turvallisuuden
varmistamisessa.

Tasoristeysten turvallisuuteen investoidaan

B Kaikkiaan Suomen radoilla on yii 4 450
tasoristeystd. Néista valtion raiteilla on yh-
teensa 3 715 tasoristeysta ja loput eli noin
750 tasoristeysta yksityisraiteilla. Yksi-
tyisomisteisia ovat esimerkiksi satama- ja
teollisuusraiteet. Turvalaitteettomia tasoris-
teyksid on yhteensé 2 963.

Kymmenen viime vuoden aikana Rata-
hallintokeskus on poistanut kaikkiaan noin
1 000 tasoristeysta erityisesti keskeisil-
té henkildliikenneradoilta seké vaarallisten
aineiden kuljetuksia vélittavilta rataosilta.
Néitd osuuksia ovat muun muassa Hel-
sinki-Turku, Helsinki-Tampere-Seingjoki,
Vainikkala—Kouvola—Kotka/Hamina ja
Riihiméaki—Lahti—-Kouvola. Viime vuosina val-

RHK:n turvallisuusjohtamisjarjestelméa val-
mistui kertomusvuoden lopussa ja otettiin
kayttoon 21.12.2006.

Vakavat tyotapaturmat ja
tasoristeysonnettomuudet
huolestuttavat

Kertomusvuonna ei tapahtunut junaliiken-
teessa vakavia onnettomuuksia. Sen sijaan
rautatielld tehtavassa tydssé tapahtui kaksi
kuolemaan johtanutta tyétapaturmaa, toi-
nen sillan korjausty®ssa ja toinen kunnos-
sapidossa.

Tasoristeysonnettomuuksien maara on
edelleen suuri, joten toimia tasoristeystur-
vallisuuden parantamiseksi on jatkettava
poistamalla tasoristeyksia, rakentamalla uu-
sia tasoristeysvaroituslaitteita, parantamal-
la tasoristeyksien nakemia ja havaittavuut-
ta seka lisdamalla valistusta. Vuonna 2006

tion rataverkolta on poistettu
keskiméaérin 50 tasoristeysté
vuodessa.

Tasoristeysten poistoon
on kéytetty 7-14 miljoonaa
euroa ja turvaamiseen noin
1,7 miljoonaa euroa vuo-
dessa. Tasoristeyksen kor-
vaaminen sillalla maksaa
0,5-1 miljoonaa euroa, ja
tapauskohtaisesti kustan-
nukset voivat nousta jopa
3,5 miljoonaan euroon.
Puolipuomivarustus maksaa
noin 100 000 euroa yhté
tasoristeysta kohti.

tasoristeysonnettomuuksissa menehtyi nel-
ja henkil6a ja loukkaantui 23.

Vuonna 2007 RHK toteuttaa yhdesséa
yhteistydkumppaneidensa kanssa laajan
autoilijoille suunnatun valistuskampanjan ta-
soristeysten vaaroista.

Junien suistumisia tapahtui kertomus-
vuonna kaksi. On ilmeista, etta liikkuvan ka-
luston pyorien akselien kuumakayntia mit-
taavilla jarjestelmilla on jo séastytty useilta
onnettomuuksilta.

Onnettomuustutkintakeskuksen  suosi-
tusten mukaisesti RHK tulee jatkossa kiinnit-
tamaan huomiota turvallisuuden varmistami-
seen tydmailla niin, etta likenteenohjauksella,
sdhkoradan kayttokeskuksella, ratatydmaal-
la ja vaihtotyoyksikailla on kaikissa tilanteissa
oikea ja yhtapitava kasitys rataverkon kaytet-
tavyydesta. Lisdksi RHK panostaa turvalli-
suuspoikkeamien hallintaan ja omaan tutkin-
taan onnettomuustilanteissa.
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Ymparistostrategia viitoittaa tyota

Ympéristdvastuullisuus on keskeisesséd osassa Ratahallintokeskuksen toiminnassa.

Ratahallintokeskus kehittéa jatkuvasti ym-
paristoasioiden hallintaa. Ympaéristévastuul-
lisuus nivoutuu suoraan organisaation toi-
mintaprosesseihin. Ympaéristojarjestelman
kehittdminen toimivaksi osaksi RHK:n toi-
mintajérjestelmaa mahdollistaa ympéaristo-
asioiden huomioon ottamisen kaikissa toi-
mintaprosesseissa. Suurimmat ympéaristo-
riskit aiheutuvat vaarallisten aineiden kulje-
tuksista.

RHK:n ympéristjohtaminen tahtaa ra-
danpidon ja epadsuorasti myds liikenteen
ympaéristoriskien ja -nakokohtien tunnista-
miseen ja hallintaan.

Ymparistostrategisten tavoitteiden mu-
kaisesti RHK:ssa on kaynnistetty tarinan-
torjuntaan sek& maaperan ja pohjavesien
suojeluun liittyvien strategioiden valmistelu.
Strategiatyolla luodaan valmiuksia tulevien
ympaéristdhaasteiden ratkaisemiseen.

Lahiajan ymparistohaasteet
keskittyvat meluun ja
tarinaan

Rautatielikenne aiheuttaa melua ja tarinaa.
Valtakunnallisen selvityksen mukaan rauta-
tielikenteen melualueilla, joilla keskidéanitaso
ylittdd ulkomelun 55 desibelin péaivaohjear-
von, asuu noin 50 000 asukasta. Valtakun-
nallisessa meluntorjuntachjelmassa RHK:lle
on esitetty tavoitteeksi vahentaa melulle al-
tistuvien maaraa 10 000 asukkaalla vuoteen
2020 mennessé.

Térindn torjunta on t&han asti rajoittunut
pitkalti ongelmien kartoitukseen ja tutkimus-
toimintaan. Torjuntamenetelmana ovat ol-
leet nopeusrajoitukset. Liikkennetérinan vai-
kutukset velvoitetaan ottamaan huomioon
useissa eri sdadoksissé. Tarinélle ei ole kui-
tenkaan vieléd olemassa raja-arvoja, minka

vuoksi sen toteaminen ympéristohaittana
on vaikeampaa kuin melun.

RHK:n vuoden 2006 ympéaristdohjel-
massa jatkettiin edellisena vuonna aloitettu-
ja hankkeita ja kaynnistettin RHK:n ymparis-
tétoiminnan painopisteiden mukaisia uusia
hankkeita. Paépaino oli ympéristétoiminnan
alastrategioiden valmistelussa, EU:lle val-
misteltavassa meluraportoinnissa, ymparis-
téjarjestelman kehittamisessd, ympéaristo-
paikkatiedon hallinnan kehittdmisessa seka
Joensuun ja Kouvolan rataympéaristéprojek-
tien l&piviennissa samoin kuin Mikkelin enti-
sen kreosoottikyllastamén maaperan ja poh-
javeden puhdistushankkeen valmistelussa.

Melua torjutaan vahvasti

RHK on rakennuttanut vuosina 2000-2006
noin 40 kilometrid meluaitoja ja -valleja, jot-
ka ovat kustannuksiltaan olleet 24 miljoonaa
euroa. Tasta padkaupunkiseudulla raken-
nettujen meluaitojen osuus on 13 miljoonaa
euroa. Seuraavien vuosien aikana meluntor-
junnan painopiste on muilla vilkkaimmilla ra-
taosilla ja rautatiepaikkakunnilla.

Radan perusparannus sinélladn on jo hy-
va meluntorjuntakeino. Parhaimmillaan melu-
tasot ovat perusparannetulla radalla olleet vli
10 dB alhaisernmat kuin ikéantyneella radal-
la. Meluntorjuntaa voidaan tehostaa kiskojen
hionnalla, jota vuoden 2006 aikana tehtiin ra-
taverkolla noin 300 kilometrin matkalla.

Suurin meluntorjuntaan littyvd haaste
vuonna 2006 on ollut EU:lle tehtavien melu-
selvitysten Ensimmai-
sessa vaiheessa tehdaan meluselvitykset
yli 250 000 asukkaan vaestokeskittymista,
rataosista, joiden likennemaara ylittaa
60 000 junaa vuodessa ja maanteistd, joiden
likennemaéara on yli kuusi miljoonaa ajoneu-
voa vuodessa. Selvitys laaditaan myos siviili-

kaynnistaminen.




lentokentistd, joista on yli 50 000 nousua tai
laskua vuodessa.

Suomessa selvitykset tehddan ensin Hel-
singista, Helsinki-Vantaan ja Helsinki-Malmin
lentoasemista sekd maanteista 647 kilomet-
rin ja rautateistéd 96 kilometrin osalta. Selvi-
tyksisté vastaavat Helsingin kaupunki seké
Tiehallinto, RHK ja Finavia. Ensimmaéisen vai-
heen selvitysten tulee valmistua kesakuus-
sa 2007. Toinen vaihe kattaa kaikki direktiivin
tarkoittamat kohteet ja selvitysten tulee olla
valmiina kesakuussa 2012. Selvitysten laati-
minen on osa EU:n ympaéristomeludirektiivin
toteuttamista.

Seindjoki-Oulu-radan
ymparistovaikutukset
puntarissa

RHK toimitti Seindjoki-Oulu-radan ympéa-
ristévaikutusten arviointiselostuksen (YVA)
Lansi-Suomen ympaéristdkeskukseen hel-
mikuussa 2006. Yhteysviranomainen antoi
YVA-selostuksesta lausunnon kesékuussa
20086.

Ymparistovaikutusten arviointityd oli laa-
ja-alaista ja uusia kaytantdja luovaa. Vuoro-

W Entisen ratapélkkyjen kylidstamdalueen
pilaantuneen maaperén ja pohjaveden puh-
distuksen koetoiminta valmistui Mikkelissé
syksylld 2006. Testattavista koetoimintame-
netelmisté saatiin tédrkedé tietoa alueen tu-
levaa puhdistamista varten.

Kenttékokeet tehtiin Savon radan ja
vt5:n véliselld alueella syksyn 2005 ja ke-
sén 2006 vélisend aikana. Testattavia puh-
distusmenetelmia olivat maaperan puhdis-
taminen biologisesti ja sdhkdkemiallisesti,

vaikutus alueen asukkaiden ja viranomais-
ten kanssa oli tiivista. Vaikutusarviointeihin
littyvat tarind- ja meluselvitykset olivat en-
simmaisia ratahankkeissa tassé laajuudes-
sa toteutettuja.

Seingjoki-Oulu-rataosan ymparistovai-
kutusten arviointiselostuksessa laadittiin

erillinen tarinaselvitys. Merkittavimmat téri-
nan riskialueet arvioitin maaperén ominai-
suuksien ja asutuksen sijainnin perusteella
VTT:n tarindluokituksen mukaisesti. Lisaksi
selvityksessa tuotettiin tietoa koko rataosan
tarinaalueista. Tieto on jatkossa hyoddynnet-
tavissa kuntien maankayton suunnittelussa.

Tarinan vuoksi asetetut nopeusrajoitukset

Paikkakunta Rajoituksen
asettamisvuosi
Nikkil& 1997
Liminka 1998
Jokela 1999
Kurikka 1999
Myllykoski 2000
Koria 2001
Hollola 2001
Kempele 2002
Lahti 2002
Muhos 2002
Oulu (Oulu-Kontiomaki) 2004
Loimaa 2005
Turku (Toijala—Turku) 2006

Nopeusrajoitus

kaikki junat 40 km/h

yli 3 000 tonnin junat 50 km/h
yli 3 000 tonnin junat 40 km/h
kaikki junat 40 km/h

yli 3 000 tonnin junat 40 km/h
yli 3 000 tonnin junat 30 km/h
yli 3 000 tonnin junat 40 km/h
yli 8 000 tonnin junat 50 km/h
yli 3 000 tonnin junat 40 km/h
yli 8 000 tonnin junat 60 km/h
yli 8 000 tonnin junat 45 km/h
yli 3 000 tonnin junat 40 km/h
yli 8 000 tonnin junat 40 km/h

Lupaavia tuloksia entisen kyllastamoéalueen puhdistusmenetelmien kokeilusta

pohjaveteen liuenneen kreosootin hajotta-
minen veden virratessa biologisesti aktii-
visen vyShykkeen I&pi seké ylospumpatun
pohjaveden puhdistaminen kreosoottia si-
tovalla suodattimella. Liséksi kreosootin le-
vidmista alueella mallinnettiin tietokoneajoil-
la. Kalliopinnan mallinnus on ollut tédrkeéa
apu veden virtaussuuntien kuvaamisessa.
Alueen puhdistamisen ympaéristdlupaha-
kemus jétettiin Eteld-Savon ympaéristokes-
kukseen késiteltavéaksi vuoden 2007 alussa.

valtatip UTS




Tarinaan liittyva tutkimustyo tuottaa tulosta

Tiivis yhdyskuntarakentaminen rautateiden ldheisyyteen vaikeuttaa rautateiden kehittdmistd ja altistaa asukkaat melulle ja tarinélle,

Ratahallintokeskuksella on osavastuu ra-
danpidon ja koko rautatiejariestelman tutki-
muksesta ja kehittamisestd. RHK oli budje-
toinut t&k-toimintaan yli 6 miljoonaa euroa
vuonna 2006. Tastd lahes puolet kaytet-
tiin kansainvalisiin yhteistyoprojekteihin, joil-
la edistetaan rautatieliikenteen kilpailukykya.
Kotimaassa merkittavia yhteistytkumppa-
neita ovat korkeakoulut.

Vuonna 2006 RHK:ssa oli kdynnissd
kymmenia t&k-hankkeita, joissa virasto on
toiminut joko tutkimushankkeen péaétilaa-
jana tai ollut mukana tyon ohjausryhméssé
yhtena tilaajatahona.

RHK:n t&k-toiminnalla edistetdan rau-
tatielikennettd, parannetaan radanpidon

tehokkuutta, pienennetdan elinkaarikus-
tannuksia, haetaan innovatiivisuutta ja laa-
jennetaan alan osaamista. T&k-toiminta
hyddyttéd rautateiden vahvuuksia, kuten
ympaéristoystavallisyytta ja energiatehok-
kuutta.

RHK:n koko henkilostd seuraa laajas-
ti oman alansa kansallista ja kansainvalista
toimintaa.

Tarina keskeinen
tutkimusalue

Viime vuosina rautatieliikenteen aiheutta-
maan tarindén littyen on tehty runsaas-
ti t&k-tyota. RHK on ollut mukana yhteensa

kuudessa kansallisessa tai yhteispohjois-
maisessa kehittamishankkeessa. RHK:n ta-
rindstrategia valmistui kesélla 2006.

Vahaliikenteisille
radoille edullisia
kunnostusmenetelmia

Véahélikenteisten ratojen korvausinvestoin-
nit on toteutettava mahdollisimman edulli-
sesti. Siksi Nurmes—Kontioméki-rataosalle
Valtimon lahelle rakennettiin syksyllda 2006
koeosuus, jossa tutkittiin erilaisten kustan-
nuksia alentavien ratkaisujen toimivuutta.
Koeosuudella selvitettiin erityisesti erilaisten
betonirataptlkkyjen ja vajaan raidesepelin



seka soratukikerroksen yhteentoimivuutta.
Kesélla 2006 kokeita tehtiin myds labora-
torio-olosuhteissa. Koeradan toimivuutta
seurataan tiiviisti.

Eurooppalainen
liikenteenohjausjarjestelma
asteittain kayttéon

T&k-toiminnan tarkeimpia osa-alueita vuon-
na 2006 oli eurooppalaisen likenteenoh-
jausjarjestelman asteittainen kayttéonotto
Suomessa. Kehitystyd on jatkunut niin sa-
notun STM-adapterin osalta. Se mahdol-
listaa aikanaan eurooppalaisen, vetureihin
asennettavan kulunvalvontalaitteiston kay-
tén Suomen nykyisilla ratalaitteilla.

RHK osallistui vuoden 2006 aikana
myds infra-alan yhteisiin kehityshankkeisiin.
Infra-alalla on kehitetty yhteisi& menettelyja
tavoitteena tuottavuuden kasvu ja parempi
kustannustietoisuus.

Pehmeikkdjen vahvistamiseen on etsitty uusia menetelmid.

Uusi tarindn vaimennusmenetelma testissa

B Ratahallintokeskus kokeili vuonna 2006
uutta tdrindn vaimennusmenetelméaé Kori-
alla Lahden ja Kouvolan véliselld rataosuu-
della. Kyseessa oli maaperédn syvéstabilointi
eli pohjanvahvistus, jossa pehmedédn maa-
han sekoitetaan sideainetta. Ndin maape-
rédan muodostuu lujittuneita pilareita, jotka
vaimentavat rautatielikenteesté aiheutuvaa
tarindé.

Tutkimuksen tavoitteena oli I0ytaé uusi ja
kustannuksiltaan edullinen ratkaisu térinaéd
aiheuttaviin ratakohteisiin. Rautatieliiken-
ne aiheuttaa héiiritsevad térindé erityisesti
sielld, missé rata kulkee pehmeikkdalueilla.
Térindn vuoksi varsinkin raskaiden tavara-

Jjunien nopeuksia on jouduttu paikoitellen
rajoittamaan. Esimerkiksi Korialla nopeusra-
joitus on 30 km/h.

Korialla rakennettiin radan viereen kak-
si erityyppistd syvéstabilointiseindmaé yh-
teensa noin 400 metrin matkalle. Stabiloin-
tisyvyytené kokeiltiin kahta eri pilarimittaa:
15 ja 21 metrid.

Stabilointirakenteet valmistuivat elokuus-
sa, minkd jélkeen aloitettiin térindmittaukset
Jja tutkittiin stabiloinnin vaikutusta radan ym-
péristéssa. Testitulokset ovat olleet lupaa-
via, silléd vaimennusmenetelmien avulla tari-
n&d on saatu véhenemaén merkittavésti.




Turvallisuuden viranomaistehtavat uudelle rautatievirastolle

T

Ratahallintokeskuksen henkildstd kokoontui vuosittaiseen kehittdmispaivadnsa.,

Kertomusvuoden aikana Ratahallintokeskuk-
sen organisaatio ja tehtavakentta muuttui-
vat merkittavasti, kun Rautatievirasto aloitti
toimintansa syksylla. Sen myéta turvallisuu-
den viranomaistehtavat ja samalla 1&hes ko-
ko RHK:n turvallisuusosaston henkilokun-
ta eli 18 henkea siirtyivat Rautatievirastoon.
Samalla Rautatievirastoon siirrettiin - koko
matkalippujen tarkastusmaksutoiminta ja si-
ta hoitavat 38 viranhaltijaa. Vastuu RHK:n
oman toiminnan turvallisuudesta radanpita-
jana on edelleen RHK:n virkamiehilla.

Rautatieviraston perustaminen oli hen-
kilostolle niin henkisesti kuin toiminnalli-
sesti suuri muutos. Turvallisuustydn uudel-
leenjarjestelyt seké uudet tehtavat ovat vaati-
neet RHK:laisilta paljon venymisté ja tuoneet
uutta vastuuta.

Tyomaara kasvaa
henkilosttd enemman

RHK:n henkilostoresurssit ovat tehtaviin ja ta-
voitteisiin nahden erittain pienet. Valtion tuot-
tavuushanke asettaa RHK:lle jatkossa uusia
haasteita, silla henkildomaara ei saisi kasvaa.
Koska RHK:n vastuulla olevat tehtavét lisdan-
tyvat, turvautuu virasto entistéd laajemmin

ostopalveluihin. Jo télla hetkelléa yli 95 pro-
senttia RHK:n budjetin kautta rahoitetusta
ty&sta tehdaéan urakointina ja ostopalveluna.
RHK:laisten keski-ikd on 45 vuotta.
RHK:sta siirtyy I&himman viiden vuoden ai-
kana arviolta 12 henkiléa elékkeelle eli yli
10 prosenttia henkilostosta. Henkiloston
elakkeelle siirtymisten vuoksi RHK:hon on
palkattava uutta asiantuntemusta.

Rekrytointi on RHK:lle haaste, koska osa
asiantuntijatehtavista edellyttaa sellaista eri-
koisosaamista, jota tydmarkkinoilta ei valtta-
matta Ioydy. Elakdityminen vauhdittaa siséi-
sia jarjestelyja, joissa tehtéavakierto lisdantyy
ja inmiset voivat siten ottaa vastaan uusia
haasteita. Taman lisaksi RHK:ssa tarvitaan
nuoria tyontekijoita, jotka kasvavat tehta-
viinsa tyén myota.

Ratahallintokeskuksen virat
osastoittain 2006, %

mm Liikennejarjestelméosasto
B Investointiosasto

m Rataverkko-osasto

N Hallinto-osasto ja esikunta

Henkildston ikdjakauma

Henkildméaara
30

25
20
15
10

5

0
lka 21-30 31-40 41-50 51-60 V60

Vuonna 2006 Ratahallintokeskuksen likennejdrjestelméosastolla tydskenteli 15,
investointiosastolla 30, rataverkko-osastolla 31 ja hallinnossa seké esikunnassa 25 henkilda.

Virkoja oli siten yhteensé 101.




Henkiloston kehittaminen
ensisijalla

Vuoden 2006 aikana jatkettin henkiloston
kehittamista. Erityisesti johtamis- ja yhteis-
toimintavalmiuksiin sek& osaamiskartoituk-
seen panostettiin voimakkaasti. Henkiloston
saatavilla on ollut koulutusta, valmennusta ja
tydnohjausta.

Vaylavirastoille yhteinen
toiminnanohjausjarjestelma

Vuonna 2006 kaynnistettin RHK:n, Tie-
hallinnon ja Merenkulkulaitoksen yhtei-
nen toiminnanohjauksen kehittdmishanke
(Sampo). Hankkeella tavoitellaan kustan-
nustehokkuutta kehittamalla ja yhtenaisté-
méalla toimintamalleja ja tyovalineita erilais-
ten kayttajaryhmien tarpeisiin.

Syksyn 2006 aikana tehtiin Sammon
vaatimusmaarittely, jonka pohjalta ede-
tédan toiminnanohjausjarjestelméan hankin-
taan ja kayttdonottoon. Tavoitteena on,
ettd vuoteen 2009 mennessa vaylaviras-
toilla on kaytdssaan mahdollisimman yh-
tendinen toiminnanohjausjarjestelma, jo-
ka korvaa nykyiset erilliset jarjestelmat.

Uusi jarjestelma tulee edellyttémaan mitta-
vaa koulutusta.

Controller-toiminta kayntiin

RHK paatti vuonna 2006 nostaa taloushallin-
tonsa palvelutasoa perustamalla organisaa-
tioon controller-toiminnon. Kullekin osastolle
nimettiin 1-2 henkildéa hoitamaan controllerin
tehtavid, joihin heidat koulutettiin.

Controllerit toimivat substanssin asian-
tuntijoina ja osastonsa talousasioiden yh-
teyshenkildind. He vastaavat yhteistyosséa
talousyksikon kanssa toiminnan tulokselli-
suuden méadrittelysta ja mittaamisesta seka
tilivelvollisuuden tayttamisesta.

Hankintastrategia valmistui

Vuoden 2006 aikana RHK:lle laadittiin my&s
koko virastoa koskeva hankintastrategia.
Hankintastrategian mukaan RHK luo mah-
dollisuudet toimivien markkinoiden ja kilpai-
lun syntymiselle seka kilpailun yllapitami-
selle. RHK:n hankinnoista vastaavat hen-
kilot ovat osaavia asiantuntijoita ja heidan
kayttamansa jarjestelmat palvelevat han-
kintatehtavia. Hankinnat edistavat innovatii-

Johtamistaitojen syventamista ammattitutkinnolla

W Ratahallintokeskus tarjosi henkildstélleen
mahdollisuuden osallistua Haaga Instituu-
tin jérjestarmaan johtamisen erikoisammat-
titutkintoon (JET) téhtadvaén koulutukseen.
RHK:sta reilun vuoden mittaiseen koulutuk-
seen osallistui kuusi esimies- ja asiantunti-
jatehtavissé tydskentelevéd henkiloé.

Yksi osallistuneista oli hankintayksikon
pééllikkd Juha Virolainen, joka piti kurssipéi-
vistd, etatehtévistd ja asiakokonaisuuk-
sien hallintaan liittyvistd nédytdista koostuvaa
koulutusta erittain hyodyllisené.

Virolainen kertoo mielenkiinnon JET:i& koh-
taan herdnneen heti, koska se oli raétéloity
erityisesti viranomaispuolelle. Ammattitutkin-
to myds vastasi odotuksia; johtamiseen liitty-
vét perusteet kéytiin kattavasti Iapi ja se antoi
kaytanndn tyohon erilaisia apuvélineitd esi-
merkiksi henkilGjohtamista varten.

Virolainen on tydskennellyt RHK:ssa tou-
kokuusta 2004 ja hdnen yksikéssdédn on nel-
ja muuta tyéntekijad. JET-tutkintoon liittyvénd
kehittamisprojektina Virolainen laati yhdessé
tydryhmén kanssa RHK:n hankintastrategian.

visten ja kustannustehokkaiden toteutusta-
pojen syntymista ja k&yttda radanpidossa.
Hankinnoissa huomioidaan elinkaaren hal-
linta ja kustannukset.

Tyésuhdematkalippu 16i 1api

RHK otti kertomusvuoden aikana kayttoon
tydsuhdematkalipun asunnon ja tydpai-
kan valisia matkoja varten. Matkalippu sai
RHK:laisten keskuudessa erinomaisen suo-
sion: sen hankki kaikkiaan 66 tyontekijaa.

Kertomusvuoden aikana laadittin myos
ohjeisto etatydskentelyyn liittyen ja uusittiin
tybajanseurantajarjestelma, joka mahdollis-
taa joustavat tydajat.

Vaylavirastojen yhdistaminen
puhututtaa

Lilkkenne- ja viestintaministerion teettdma
selvitys RHK:n, Tiehallinnon ja Merenkulku-
laitoksen yhdistamisen vaikutuksista puhu-
tutti paljon RHK:n henkilostéa vuoden 2006
lopulla. Selvitysty6t tulevat jatkumaan vuo-
den 2007 aikana, ja ne koskettavat myods
RHK:n koko henkilokuntaa. RHK osallistuu
selvitystyohon aktiivisesti.
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