VUOSIKERTOMUS

2007

Tietoja rataverkosta 31.12.2007

ENSIMMAINGN Fata .....mummsormsss Helsinki-Hameenlinna 1862
RaAIAEIEVEYS ... 1 524 mm
Ratapituus yhteensa ... 5 899 ratakm
Kaksi- tai useampiraiteistarataa ... 570 ratakm
RatapOIkKyja/Km .. 1 640 kpl
Sahkoistettyd rataa ... 3 047 ratakm
Kauko-ohjattuarataa ... 2 644 ratakm
Tunneleita e 41 kpl
Rautatiesiltoja ... 2 281 kpl
Radan ylittavia siltoja ... 884 kpl
Tasoristeyksia ... 3 634 kpl, joista paaradoilla 3 095 kpl
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Tilinpaatésanalyysi

oitus ja varojen kayttd

usarvion nettovaroja oli vuonna 2007
ettdvissa 422,4 miljoonaa euroa, jos-
arsinainen budjetti oli 339,8 miljoonaa
a (80 %), lisdbudijetit 57,6 miljoonaa
a (14 %), edellisilté vuosilta siirtyneet
t 17,0 miljoonaa euroa (4 %) ja liiken-
ja viestintdministerion paatoksilla Rata-
tokeskukselle mydnnetyt varat 8,0 mil-
aa euroa (2 %). Vuoden 2006 vastaa-
1a4ra oli 425,8 miljoonaa euroa, joten
omadrérahat olivat kertomusvuonna 3,4
onaa euroa edellistd vuotta pienemmat.
datahallintokeskuksen toimintamenomo-
tti (perusradanpito) on nettobudjetoitu
1entti, johon budjetin mukaan arvioitiin
/van tuloja 49,9 miljoonaa euroa. Toteu-
t tulokertyma oli 54,5 miljoonaa euroa
6 miljoonaa euroa budjetoitua kertymaa
empi.

aksullisen toiminnan tulot:

3,4 miljoonaa euroa

udjetoitu 46,7 milj. euroa)

naisuuden myyntitulot:

5 miljoonaa euroa

udjetoitu 2,4 milj. euroa)
rusradanpitoon hyvitetyt TEN-tuet:

7 miljoonaa euroa

udjetoitu 0)

hingonkorvaukset:

8 miljoonaa euroa (tuloslaskennan ryh-
4ssé satunnaiset tuotot ja kulut)
udjetoitu 0,8 milj. euroa)

uut tuotot:

| miljoonaa euroa

udjetoitu 0)

itunut tulokertyméa huomioon ottaen oli
omenoihin kdytettavissa oleva maara
nsé 476,9 miljoonaa euroa, josta ker-
svuonna kéaytettiin 91 prosenttia.
malan ratapihahankkeesta jai kayt-
ttd arvioméarédrahoja 9,8 miljoonaa
1 ja Seindjoki—Oulu-hankkeesta 0,8 mil-
a euroa. Rataverkon maa-alueiden
rvausten arviomadardrahoja jai kaytta-
1 0,8 miljoonaa euroa. Jo paattyneista
-lisalmi-hankkeesta ja EAKR-hank-
a jai kayttamatta arviomaararahoja
nsé 0,5 miljoonaa euroa. Naissa val-
\ankkeissa limalan ratapihan raken-
ien paasi alkamaan noin kolme kuu-
a myShéssa laiturirakenteiden raken-
van viivastymisen vuoksi. Tasta syys-
unniteltuja toita siirtyi vuodelle 2008.
a t0issd suunnittelu ei edennyt aikatau-
osittain suunnittelijoiden lakon vuoksi.
J:n mydntdmien TEN-tukien maksa-
t vuonna 2007 olivat 3,6 miljoonaa
, josta 2,9 miljonaa euroa kirjattiin val-

tion tulomomentille 12.31.40 ja loput perus-
radanpitoon menomomentin hyvitykseksi.

Tuloutusennustetta tehtdessa budjetoi-
tiin vuosien 2005 ja 2006 TEN-tukien loppu-
maksatukset (12,8 milj. euroa) vuodelle 2007.
Téasta valtiolle tuloutettavaa olisi ollut 7,3
miljoonaa euroa. Loppumaksatuksia ei ole
kuitenkaan saatu varainhoitovuoden 2007
aikana. Loppurahoitukset saataneen vuon-
na 2008.

Toteutuneet bruttomenot (432,7 milj.
euroa) olivat kertomusvuonna 15 miljoonaa
euroa pienemmat kuin edellisena vuonna
(muutos 3 %).

Tuotto- ja kululaskelma

Toiminnan tuotot olivat tuloslaskelman
mukaan 56,7 miljoonaa euroa. Naistd tuo-
toista hyvitettiin 53,7 miljoonaa euroa
Ratahallintokeskuksen toimintamenomo-
mentille. Muihin toiminnan tuottoihin (yh-
teensé& 8,3 milj. euroa) sisaltyy investointi-
momenttien kustannusten perusteella saa-
tuja TEN-tukia 2,9 miljoonaa euroa ja raken-
nusten myyntivoittoja 0,2 miljoonaa euroa,
jotka kirjattiin valtion yleiselle tulomomentille
12.31.40. Suurimmat poikkeamat edellisvuo-
teen nahden olivat vuokratuottojen vahene-
minen 3,6 miljoonaa euroa, koska suuri osa
vuokrattuina olleista kiinteist6ista siirrettiin
vuonna 2006 valtiovarainministericlle,

Toiminnan kulujen suurimmat erat oli-
vat palvelujen ostot 185,3 miljoonaa euroa
ja poistot 155,4 miljoonaa euroa. Palvelujen
ostoja ovat muun muassa radan kunnossa-
pito (132,2 milj. euroa) ja liikenteenohjauspal-
velut (38,8 milj. euroa), kiinteistojen yllapito-
palvelut (3,7 milj. euroa) seké asiantuntija- ja
tutkimuspalvelut. Henkilostokulut vahenivét
edellisvuodesta noin miljoonalla, koska osa
toiminnoista siirtyi vuonna 2006 Rautatievi-
rastoon. Muiden kulujen (1,5 milj. euroa) suu-
rimmat erdt olivat matkustuspalvelut, jasen-
maksut ja kiinteistoverot.

Satunnaiset tuotot (0,8 milj. euroa) ja ku-
lut (4,6 milj. euroa) sisaltavét radalle aiheu-
tuneista vaurioista ja ratatdista johtuvista
viivastymisista syntyneet kulut ja perityt va-
hingonkorvaukset. Veroihin siséltyy ratave-
roja ja investointiveroja yhteensé 17,9 miljoo-
naa euroa.

Tuotto- ja kululaskelman mukaan katet-
tiin toiminnan tuotoilla toiminnan kuluista 16
prosenttia.

Tase

Kéayttbomaisuuden padoma-arvo oli vuo-
den 2007 lopussa 3,2 miljardia euroa. Rata-
rakenteiden nettoliséys oli:

Ratarakenteet

Keskenerdiset Valmiit

(1298) (1241)
Talousarviomenot
(taseeseen kirjatut) 2279
Siirrot valmiiseen -281,2 281,2
Hallinnan siirrot 21,8
Poistot -153,0
-31,4 128,2

Nettomuutos

Lyhytaikaiset saamiset olivat 11,8 miljoo-
naa euroa, josta suurimmat yksittaiset erat
olivat ratavero ja ratamaksu. Lyhytaikaiset
velat olivat 67,7 miljoonaa euroa (73,2 milj.
euroa vuonna 2006). Pa3osa veloista oli
tammikuun 2008 alkupuolella maksettavia
ostolaskuja.

Valtion pddoman saldo muodostui aloit-
tavan taseen yhteydessa (1.1.1998).

P&aaoman siirrot sisalsivat maksuliiken-
nesiirtojen lisaksi 25,1 miljoonaa euroa hal-
linnan siirtoja. Suurimmat siirrot sisaltyivat
Vuosaaren satamahankkeen liilkenneyhte-
yksiin, joista Tiehallinto siirsi Ratahallinto-
keskukselle sille kuuluvan osuuden hank-
keesta.

Maksullisen toiminnan tulos

ja kannattavuus

Maksullisen toiminnan suurin eré on erillis-
lakiin perustuva ratamaksu, jota Ratahal-
lintokeskus perii liikennditsijéilta. Maksu-
perustelain mukaiset julkisoikeudelliset ja
liketaloudelliset suoritteet on maaritelty lii-
kenne- ja viestintaministerién asetuksessa
754/20086. Julkisoikeudellisia suoritteita ovat
erilaisten kayttolupien, paatdsten ja teknis-
ten maaraysten ja tarkastusten antami-
nen. Liiketaloudellisia suoritteita ovat muun
muassa kiinteistétoimen palvelut ja ristedma-
lupien antaminen.

Julkisoikeudellisten suoritteiden tuo-
tot jaivat alle 100 000 euron, joten niista
ei ole laadittu Valtiokonttorin maarayksen
19.12.2005/Dnro364/03/2005 mukaista eril-
listd kustannusvastaavuuslaskelmaa. Tar-
kastusmaksutoiminta ja liikenndinti- seka
turvallisuusluvat/paatokset siirtyivat Rauta-
tievirastoon 1.9.2006.

Liikenne- ja viestintaministerié ei ole esit-
tanyt Ratahallintokeskukselle maksullisen
toiminnan tulostavoitetta vuodelle 2007.




Rahoitus ja varojen kaytto 2007 Toteutuneet bruttomenot 4327
il Siirto vuodelle 2008 32,2
milj. euroa - perusradanpito (31.40.21) (18,3)
- radioverkon kehittaminen (31.40.79) (13,9)
Kayttamatta jaaneet arviomaararahat 12,0
Kaytettavissa oleva maara yhteensa 476,9
Varojen kaytté 2005-2007 2005 2006 2007
. Hallinto 12,8 12,5 1,7
milj. euroa Liikenteenohjaus 38,5 39,0 38,8
Kiinteistotoimi 6,2 6,2 3,7
Radan hoito ja kaytto 101,6 108,1 111,2
Radan korjausty6t 291 28,2 26,0
Yll&pitoinvestoinnit 13,3 1,4 20,9
Suunnittelu ja tutkimus 12,2 8,5 8,9
Korvausinvestoinnit 1651 164,2 157,5
Kehittaminen (31.40.77) 9,6 9,5 0,7
Qulu-lisalmi, sédhkoistys 28,5 20,1 0,2
Kerava-Lahti 71,2 30,7 11
limalan ratapiha - 4.4 20,8
Sein&joki-Oulu - - 7,0
Lahti-Luumaki - - 5,3
Radioverkko 3,5 2,8 7.3
Maa-alueet (31.40.76) 15 12 3.8
EU-rakennerahastot 6,8 12 T
Yhteensa 494,9 448,0 432,7
Maksullinen toiminta 2007 Tuotot Kustannukset Tulos
- Ratamaksu 42,4 386,4 -344,0
milj. euroa Liiketaloudelliset suoritteet 6.0 71 11
Yhteensa 48,4 393,5 -345,1
Kustannusvastaavuuslaskelma 2005 2006 2007
ratamaksusta 2005-2007 Ratamaksu 40,6 44,0 42,4
- Radan kunnossapito ja kayttd, erilliskustannukset 129,6 135,1 136,8
milj. euroa Kayttoalijaama -89,0 -91,1 -94.4
Padomakustannukset 215,2 2011 243,8
- poistot 148,6 142,8 153,0
- korkokustannukset 66,6 58,2 90,7
Osuus yhteiskustannuksista 6,0 5,8 5.9
Kokonaiskustannukset 350,7 341,9 386.,4
Alijagama -310,1 -297,9 -344,0
Alijaama % kustannuksista -88,4 -871 -89,0
Maksullisen toiminnan Maksullisen toiminnan tuotot
kustannusvastaavuuslaskelma/ - maksullisen toiminnan myyntituotot 57
yhdistelma 2007 - maksullisen toiminnan muut tuotot 0,3
- - ratamaksu 42,4
milj. euroa Tuotot yhteensa 48,4
Kustannukset
- henkilostokustannukset 0,4
- palvelujen ostot 3,7
- muut erilliskustannukset 0,4
- ratamaksun erilliskustannukset 136,8
Erilliskustannukset yhteensa 141,3
Kayttojaama -92,9
Ratahallintokeskuksen kustannukset tehtavittain 2005-2007, milj. euroa
Kustannukset ilman padomakustannuksia Kaikki kustannukset
2005 2006 2007 Muutos % 2005 2006 2007 Muutos %
Verkon yllapito 190,7 191,3 194,8 1,8 406,9 393,3 439,8 11,8
Liikenteenohjaus 39,0 37.9 38,9 2,6 40,0 38,8 401 3.4
Radan kunnossapito ja kaytto 135,5 140,9 142,7 1,3 350,7 342,0 386,4 13,0
Suunnittelu ja tutkimukset 16,2 12,5 13,2 5,6 16,2 12,5 13,2 5,6
Maksullinen toiminta 9,5 9,4 4,7 -50,0 18,2 12,6 71 -
Liiketaloudellinen 7,6 8,0 4,7 -41,3 11,3 11,2 71 -36,6
Julkisoikeudellinen 1.9 1,4 - - 1,9 1,4 - -
Kustannukset yhteensa 200,2 200,7 199,5 -0,6 420,1 405,9 446,9 10,1




1000 euroa 31.12.2007 31.12.2006
VASTAAVAA
KAYTTOOMAISUUS JA MUUT PITKAAIKAISET SIJOITUKSET
AINEETTOMAT HYODYKKEET

Aineettomat oikeudet 266 369
AINEELLISET HYODYKKEET

Maa- ja vesialueet 3051 3051

Rakennusmaa- ja vesialueet 60 319 58 424

Rakennukset 21917 23193

Rakenteet 2682651 2 554 449

Koneet ja laitteet 2748 3748

Kalusteet 14 21

Ennakkomaksut ja keskeneraiset hankinnat 391 561 3162 262 419 744 3062 630
KAYTTOOMAISUUS JA MUUT PITKAAIKAISET
SIJOITUKSET YHTEENSA 3162 527 3063 000
VAIHTO- JA RAHOITUSOMAISUUS
LYHYTAIKAISET SAAMISET

Myyntisaamiset 11524 14 763

Muut lyhytaikaiset saamiset 275 393

Ennakkomaksut 0 11798 0 15155
RAHAT, PANKKISAAMISET JA MUUT RAHOITUSVARAT

Kassatili 0 0
VAIHTO- JA RAHOITUSOMAISUUS YHTEENSA 11798 15 155
VASTAAVAA YHTEENSA 3174 325 3078 155
VASTATTAVAA
OMA PAAOMA
VALTION PAAOMA

Valtion pddoma 1.1.1998 2371022 2371022

Edellisten tilikausien padoman muutos 633 979 558 216

Pagoman siirrot 467 842 430 792

Tilikauden kulujgama -366 169 3106 675 -355 028 3005 001
VIERAS PAAOMA
LYHYTAIKAINEN

Saadut ennakot 68 36

Ostovelat 66 200 71749

Tilivirastojen véliset tilitykset 183 160

Edelleen tilitettavat erat 125 110

Siirtovelat 1076 1100

Muut lyhytaikaiset velat 0 67 651 0 73 154
VIERAS PAAOMA YHTEENSA 67 651 73154
VASTATTAVAA YHTEENSA 3174325 3078 155




Tuotto- ja kululaskelma

1 000 euroa

1.1.-31.12.2007

1.1.-31.12.2006

TOIMINNAN TUOTOT

Maksullisen toiminnan tuotot 42 561 45 669

Vuokrat ja kdyttokorvaukset 5836 9419

Muut toiminnan tuotot 8 336 56 733 8239 63 327
TOIMINNAN KULUT

Aineet, tarvikkeet ja tavarat 367 424

Henkilostokulut 6934 7932

Vuokrat 1625 1568

Palvelujen ostot 185 316 186 111

Muut kulut 1525 1519

Poistot 155 390 351 156 143 942 341 497
JAAMA | -294 423 -278 169
RAHOITUSTUQOTOT JA -KULUT

Rahoitustuotot 26 29

Rahoituskulut -18 9 -21 8
SATUNNAISET TUOTOT JA KULUT

Satunnaiset tuotot 837 1276

Satunnaiset kulut -4 620 -3783 -3 977 -2 701
JAAMA 11 -298 197 -280 863
TUOTOT VEROISTA JA PAKOLLISISTA MAKSUISTA

Verot ja veronluonteiset maksut 17 857 17 602

Perityt arvonliséverot 5451 3109

Suoritetut arvonlisdverot -91 280 -67 972 -94 877 -74 165
TILIKAUDEN KULUJAAMA -366 169 -355 028
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Ratahallintokeskus lyhyesti

Ratahallintokeskus (RHK) vastaa Suo-
men rataverkosta. Takaamme suunnit-
telulla, rakentamisella, kunnossapidolla
ja liikenteenohjauksella radan, joka on
liilkkennditavissa kaikkina paivina luotet-

tavasti ja turvallisesti.

RHK valmistelee laajat valtion rau-
tatierakentamista koskevat suun-
nitelmat ja huolehtii niiden val-
misteluun liittyvasta yhteistyosta
eri viranomaisten ja sidosryhmien
kesken.

RHK edista toimialansa kehitys-
ta ja huolehtii rautatiejarjestelman
tutkimus-, kehittamis- ja asian-
tuntijatehtavista seka toimialansa
kansainvélisesta yhteistyosta.

Rataverkon menot 1997-2007 Rataverkon investoinnit 1967-2007 (Kiintein vuoden 2007 hinnoin)
milj. euroa milj. euroa
500 500
450 450
400 —— 400
350 350
300 300 —=
250 250 f— s — —_
200 200 = -
150 150
100 100
50 50
97 98 99 00 01 02 03 04 05 06 07 67 69 71 73 75 77 79 81 83 85 87 89 91 93 95 97 99 01 03 05 07

I Perusradanpito Kehittaminen




Vuosi 2007 lyhyesti

Rataverkolla kuljetettiin ennatysmaara
matkustajia.

Tavaraliikenteen Kilpailu avautui uusille
liikennditsijoille. Uusia liikkennditsijoita ei
kuitenkaan tullut kertomusvuoden aikana.

Turku-Toijala-rataosan paallysrakennetyd
oli suurin yksittédinen tyokohde.

limalan ratapihan uudistaminen saavutti
puolivalin etapin.

Keharataan liittyvat suunnittelutyot
jatkuivat. Radan rakentaminen aloitetaan

vuoden 2009 alussa.

Ratojen tarkastusta ja mittausta tehos-
tettiin taysin uusitulla ELLI-mittausvaunulla.

Ratahallintokeskus sai Rautatieviraston
myéntéaman turvallisuusiuvan.

Tasoristeysstrategia valmistui.

¥ Ratahallintokeskus tarkastaa rataa

— Hena g

RHK-Akatemia kaynnistettiin. T —— .

Seindjoki-Oulu-ratahanke sai valtakun-
nallisen ymparistdvaikutusten arvioinnin
palkinnon.

Oikorata valittiin vuoden 2006 betoni-
rakenteeksi.

Oikoradan avajaiset saivat kansainvalisen
tunnustuksen.

Ratahallintokeskuksen asiantuntijat

saivat useita henkildkohtaisia huomion-
osoituksia tyostaan rakennus- ja infra-alan
kehittamiseksi.

Vuoden RHK:lainen valittiin ensimmaista
kertaa.




Ylijohtajan katsaus .

Turvallisuusjohtar

Vuoden 2007 merkittévin yhteinen ponnis-
tus Ratahallintokeskuksessa oli turvalli-
suusjohtamisjarjestelman kayttéonotto tur-
vallisuusluvan saamiseksi. Rautatievirasto
my®onsi turvallisuusiuvan huhtikuun lopussa.
Viiden vuoden maaraajaksi myoénnetty lupa
on edellytys radanpitdjana toimimiselle aivan
samoin, kuin turvallisuustodistus on edelly-
tys rautatieliikenteen harjoittamiselle.

Radanpidon turvallisuus perustuu toi-
mintaprosesseihimme, mutta vahintdan yhta
tarkeda on tapamme ajatella ja pitaa turval-
lisuus elimellisend osana jokapéivaisia tyo-
tehtaviamme. Ratahallintokeskuksen toimin-
nan luonne tilaajavirastona johtaa monesti
varsin pitkdan palvelujen tuottamisen ket-
juun ja moniin toimijoihin samalla tyémaalla.
Talloin on valttamatonta, etta jokainen toi-
mija ymmartaa oman tehtavénsa ja vastuun-
sa oikein ja myos toimii hdnelta edellytetylla
tavalla. Meidan ja yhteistydkumppaniemme
toiminnan jatkuva parantaminen on onnistu-
misemme edellytys.

Turvallisuus ja tekninen yhteentoimivuus
ovat tarkeita elementteja myds kansainva-
lisessé rautatieliikenteessa ja sen saante-
lyssa. Naita asioita hoitamaan perustettiin
muutama vuosi sitten EU:n komission alai-
suuteen eurooppalainen rautatievirasto,
ERA, jonka merkitys lainsdadantoa valmiste-
levana ja kansallisia turvallisuusviranomaisia
koordinoivana elimena on kasvussa. Osal-
listuminen lainsaadénnon ja teknisten eri-
telmien valmisteluun on meille kansallises-
ti tarkeda, vaikka se kuormittaakin vahdisia
resurssejamme tuntuvasti.

Liikenne- ja viestintaministerid kaynnisti vii-
me vuonna liikkennepoliittisen selonteon val-
mistelun eduskunnalle. Samoihin aikoihin
kaynnistimme projektin strategiamme uu-
distamiseksi. Kummassakin tydssa on poh-




dittu tulevaisuuden toimintaymparistoamme,
resurssejamme ja meihin kohdistuvia odo-
tuksia.

Yhteiskunnassa ja talouselaméssa voim-
me tunnistaa kehityssuuntia, joilla on vaiku-
tusta toimintaamme. Ymparistonakokohdat
puhuvat rautatieliikenteen puolesta, mutta
esimerkiksi autoveron alentaminen ja ilmas-
tonmuutoksen hallinta ovat haasteita, joihin
on vastattava.

Kokemukset paakaupunkiseudun l&hiliiken-
teestd ja Kerava-Lahti-oikoradasta todista-
vat, etté rautateiden henkilliikenteelle 16y-
tyy kysyntéa, kun tarjonta on oikeanlaista.
Junavuorojen tiheyden kasvattaminen ja
matka-aikojen lyhentdminen ovat vaikutta-
neet toivotulla tavalla. Samalla on kuitenkin
huolehdittava asiakaspalvelun ja lilkenteen
laadusta, esimerkiksi oikea-aikaisesta infor-
maatiosta ja tdsmallisyydesta.

Ratahallintokeskus on yhdessa VR:n
kanssa antanut viime vuosina kolme selvi-
tysta liilkenne- ja viestintdministeritlle hen-
kildliikenteen hairidista. Tama ja runsas me-
diajulkisuus ovat osoituksena siitd, kuinka
tarkeéksi asiakkaat tasmallisyyden kokevat.
Valitettavasti joudun toteamaan, etta viime
vuonna emme saavuttaneet yhteisesti aset-
tamaamme tasmallisyystavoitetta.

Tasmallisyydesta huolehtiminen ei ole
suinkaan uusi asia, vaan Ratahallintokes-
kus ja VR ovat jo vuosia tehneet yhteistyota
taman asian hyvaksi, ja tata tyota jatketaan.
Kunnossapidon ohjeistusta on tdsmennet-
ty, laiteinvestoinnit ovat kdynnissa ja myos
matkustajainformaation parantamiseksi teh-
daan toita.

]

Laatutekijoiden liséksi liikennejarjestelméan
toimivuus on tarkeda. Oleellisia tekijoita ovat

jarjestelma osa koko rataverkon toimivuutta

talloin liityntaliikenteen ja liityntapysakainnin
jarjestelyt yhdessa muiden henkildliikenteen
toimijoiden ja maankayton suunnittelijoiden
kanssa.

Tavaraliikenteen suhteen viimeaikaiset
tapahtumat osoittavat, etta elinkeinoela-
man muutoksilla saattaa olla nopeita ja pe-
rustavaa laatua olevia vaikutuksia kuljetus-
ten maaraan ja jakautumiseen rataverkolla.
Raaka-aineiden kysyntd maailmalla, naapu-
rimaan tullipolitiikka tai kotimaisen teollisuu-
den péaatokset toimipisteistaan ja yhteistyo-
kumppaneistaan ovat tekijéita, joihin tulisi
kyeta reagoimaan oikein ja ajoissa.

Me Ratahallintokeskuksessa katsomme pe-
rinteisesti olevamme radanpidon asiantun-
tijoita ja ammattilaisia, me tunnemme ra-
taverkon ja rautatieliikenteen. Kuvaamani
esimerkit kertovat siita, ettd meidan on osat-
tava entistd paremmin ottaa huomioon myés
yhteiskunnan ja elinkeinoelaméan kehityksen
suunta ja lilkkennejérjestelman asiakkaiden
odotukset ja tarpeet. Naiden osaamisten ta-
sapainoinen hallinta on tulevaisuuden haaste
ja mahdollisuus.
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Vuosi 2007 oli nykyisen johtokunnan ensim-
mainen kokonainen toimintavuosi. Alkuvuot-
ta leimasivat eduskuntavaalit sekd uuden
hallituksen ohjelman ja toiminnan kaynnisty-
minen. Johtokunta painotti kannanotoissaan
sitd, ettd hallituskaudella tarvitaan pitkajan-
teisia ja kokonaisvaltaisia linjauksia ratojen
kehittdmisesta ja yllapidosta seka muista
rautatieliikenteen edellytyksista. Hallituk-
sen liikennepoliittisen selonteon toivottiin
vastaavan téhan haasteeseen.

Perusvéaylanpidon rahoitus on jo kauan
ollut téysin riittamatonta, eika kehittamisin-
vestointien rahoitus vastaa tarpeita. Rata-
kapasiteetti on jo nyt monilla yhteysvaleilla
tukossa, ja tilanne pahenee kysynnan lisdéan-
tyessa. Rahoitusvajetta on viime aikoina kas-
vattanut markkinatilanteesta johtuva ratatoi-
den ja -tarvikkeiden hintojen tuntuva nousu.

Valtion talousarvioesitysten valmistelun
yhteydessa johtokunta keskusteli moneen
otteeseen erityyppisten hankkeiden merki-
tyksesta. Johtokunta arvioi vahéliikenteisten
ratojen tilannetta muun muassa puukuljetus-
ten muutosten valossa ja esitti Savonlinna—
Huutokoski-radan kunnostamista radan sul-
kemisen valttamiseksi. Johtokunta korosti,
ettd erilaiset hankkeet eivéat ole toistensa
vaihtoehtoja, vaan olennaista on rataverkon
kokonaisuus.

Johtokunta paneutui ratatéihin ja rataverkon
kuntoon myés kaytannossa. Radan paallys-
rakenteen uusimiseen perehdyttiin Turku-
Toijala-tydmaalla. Ratojen kunnon tarkas-
tusta seurattiin puolestaan mittausvaunun
kyydissa. Matka mittausvaunulla Helsingista
Lahteen antoi esimerkin uuden radan erin-
omaisesta kunnosta. Lahti-Loviisa-osuuden
tarkastus taas kertoi tilanteesta vahaliiken-
teisilla radoilla, joilla alhaiset nopeusrajoituk-
set ovat jo voimassa ja liikenteen lakkautta-
minen on edessé, jos perusparannukseen ei
ole riittavaa rahoitusta. Loviisan radalla joh-
tokunta kiinnitti huomiota myds tasoristeys-
ten suureen maaraan ja vaarallisten risteys-

Ratahallintokeskuksen johtokunta seurasi ratojen
kunnon tarkastusta mittausvaunun kyydissa.

ten poistamismahdollisuuksiin.

Johtokunta piti tarkeana maaratietoista
ja hallittua etenemista rataverkon kunnossa-
pidon kilpailuttamisessa. Kertomusvuonna
avattiin kilpailulle séahko- ja séhkératakun-
nossapito.

Rautatievirasto my6nsi huhtikuussa Ra-
tahallintokeskukselle turvallisuusluvan vii-
deksi vuodeksi. Johtokunta perehtyi siihen
littyvaén turvallisuusjohtamisjarjestelman
kehittamissuunnitelmaan, jossa tarvittavat
kehittamistoimet on kuvattu ja aikataulutettu.

-]

limaston lampeneminen oli vakavan kes-
kustelun aiheena johtokunnan pohtiessa
rautateiden tulevaisuuden nakymia. Uudes-
sa tilanteessa ei ole samantekevaa, millai-
sia ymparistovaikutuksia liikennemuoto ai-
heuttaa ja millaisella energiatehokkuudella
ihmisié ja tavaroita kuljetetaan. Rautatielii-
kenne tayttaa uuden aikakauden ehdot erit-
tain hyvin.

Juna on henkiléliikenteen nopea kulku-
muoto kaupunkiseuduilla ja niiden valilla, ja
junakuljetukset ovat myés merkittava osa
teollisuuden prosesseja. Maailmankaupan
kasvua nopeammin kasvaa esimerkiksi kont-

tiliikenne. Konttien ja muiden suuryksikdiden
kuljettaminen satamien ja sisamaan valilla
seka kansainvalisilla reiteilla on mité sove-
liainta rautateitse. Junakuljetuksilla - ja siis
myds Suomen rataverkolla — on yha kasvava
rooli globaaleissa toimitusketjuissa.
Junaliikenne ei voi kuitenkaan sujua, el-
lei rautatieverkosto ole nykyajan vaatimus-
ten mukainen. Rataverkkoon investoiminen
on investoimista kestavaan kehitykseen ja
moderniin logistiikkaan. Investointi saadaan
monenlaisina hy6tyina takaisin.

Johtokuntatydskentelyssa on paneudut-
tu myos rautatieliikenteen tasmaéllisyyteen
vaikuttaviin tekijéihin. Toisin kuin useissa
Euroopan maissa, Suomen rataverkko on
valtaosin (noin 90 %) yksiraiteista. Siitd huo-
limatta sen taytyy pystya valittdmaéan eri no-
peuksilla likennodivat henkil- ja tavarajunat.
Mitd suuremmat junien nopeuserot ovat, sita
enemman syntyy ohitus- ja kohtaamistilan-
teita. Téma alentaa varsinkin yksiraiteisen
radan valityskykya.

Junaliikenne rataverkolla on kokonai-
suus, jossa yksittaisen junan mydéhastyminen
vaikuttaa monen muun junan aikatauluun ja



vaikutus voi levitéa koko maahan. Syksysta
2006 alkaen junaliikenteen tarjontaa on
lisatty huomattavasti ja matkustajamaéa-
rat ovat jatkaneet kasvuaan. Samalla
rataverkon kuormitus on kasvanut, mik&
on aiheuttanut hairicherkkyytta.

Monilla rataosilla vélityskyky on jo
taysin kaytossa, eika niille enaa mahdu
lisééd junia. Ainoaksi vaihtoehdoksi jaa
lisata ratakapasiteettia. Kaksiraiteisella
radalla voi liikenndida jopa 200 junaa pai-
vassd, kun yksiraiteisella radalla junien
maara jaa noin 50:een.

Ratahallintokeskuksen henkilostéasioi-
ta kasiteltiin johtokunnassa useaan
otteeseen. Valtion l&hivuosien tuotta-
vuusohjelman mukaan Ratahallinto-
keskuksen tehtdvien hoitamiseksi on
varattu 103 henkilétyévuotta. Johto-
kunnan mielesté henkilékunnan maa-
rd on selvasti alimitoitettu. Tamé on
suuri haaste toiminnan tavoitteiden
saavuttamiselle seka riskienhallin-
nalle.

Johtokunta piti tarkedna Rata-
hallintokeskuksen henkilostéohjel-
man linjausta, jonka mukaan virasto
pitda niukat resurssit tehokkaassa
kéaytdssa ja reagoi nopeasti toimin-
taymparistén muutoksiin. Tama tar-
koittaa myds sitd, etté strategisesti
tarked rautatieosaaminen tukipalveluineen
pidetédan itselld ja joustovarana kaytetaan
palvelujen ostoa.

Henkiloston tydtyytyvaisyydessa huomio
kiinnittyi naisten ja miesten véliseen tasa-
arvoon ja sisdiseen tiedon kulkuun. Johto-
kunta arvosti tyétyytyvaisyyden vaalimista
ja sitd, etta tyotyytyvaisyyden eteen tehdaén
kaiken aikaa konkreettisia parannustoimia.

Toimintakauden aikana Ratahallintokes-
kus valmisteli valtakunnallisen liikenteen-
ohjauksen siirtamista viranomaistoiminnak-
si vuoden 2008 alussa. Toiminnan kaynnis-
tamiseksi johtokunta perusti 15 virkaa, jotka

. Tellervo Kyld-Harakka-Ruonala

tulivat tuottavuusohjelman mukaisen kiintion

péaalle. Lisaksi johtokunta perusti nelja muu-
ta virkaa, jotka kuuluvat 103 henkilotydvuo-
den Kiintiéon.

Kertomusvuoden aikana johtokunta piti
kaikkiaan 13 kokousta. Asioiden késittelyn

Mikael Nyberg
)

Markku Pyy )

Jorma Méntynen
Silia Siltala

syventéamiseksi ja tehostamiseksi johtokun-
ta otti kayttoon “iltakoulumenettelyn”, jossa
keskustellaan viraston johtoryhmén kans-
sa varsinaisissa kokouksissa esiin tulevista
merkittdvista ja periaatteellisista kysymyk-
sistéa.




Radanpidon tulostavoitteet 2007

Liikenne- ja viestintaministerion ja Ratahal-
lintokeskuksen tulossopimuksessa sovitut
tulostavoitteet toteutuivat seuraavasti (ta-
voite kursivoitu).

Rataverkon laajuus ja palvelutaso
Ratapituus yhteensd 5 905 km.

Toteutuma 5 899 km. Vuonna 2007 muutet-
tiin liikennepaikkamuutosten takia nelja si-
vurataa sivuraiteiksi, jolloin niité ei enaa lue-
ta ratapituuteen. Tasta aiheutuu tilastollinen
muutos (ratapituus pieneni 6 km).

25 tonnin verkon pituus tavaraliikenteesséa
yhteenséd 425 km.

Toteutuma 378. Kokemaki-Rauma liitetdan
25 tonnin verkkoon vasta, kun koko reitti
Jamsénjokilaaksosta Raumalle on valmis.

Rataverkon kuntoindeksi

Rataverkon kuntoindeksi vilkkaasti liiken-
néidylld rataverkolla/muulla rataverkolla
87/92 (100 = hyvé kunto).

Toteutuma 88/89. Vilkkaimmin liikennoidyn

rataverkon tulos ylittda tavoitteen, muulla
verkolla indeksi on alle tavoitteen. Mittari on
neljan vuoden keskiarvo.

Yli-ikdinen paallysrakenne
Yli-ikdinen pdéllysrakenne yhteensa,
kiskot 1 494 km.

Toteutuma 1 482 km.

Liikenteen sujuvuus

Radanpidosta aiheutuneiden yli viiden
minuutin myéhédstymisten osuus henki-
I6kaukoliikenteen junista on korkeintaan
5 prosenttia.

Toteutuma 3,8 prosenttia.

Turvallisuus

Tasoristeysten mééaré valtion rataverkolla
yhteenséd 3 639 kpl.

Toteutuma 3 634.

Radasta aiheutuneita vahinkoja junaliiken-
teessd enintddn 5 kpl.
Toteutuma 5 kpl.

Ympéristohaittojen vdhentdminen
Melulta suojattujen henkildiden mééré,
vuoden tavoite 300.

Toteutuma 0. Uudishankkeita lukuun otta-
matta melusuojaukset toteutetaan yhteis-
hankkeina kuntien kanssa. Suunnitellut
yhteishankkeet ovat edistyneet arvioitua
hitaammin.

Toiminnallinen tehokkuus

Tyén tuottavuuden kasvu vuodessa,
tavoite 0 prosenttia.

Toteutuma -6 prosenttia. Henkildtydvuosien
kayttéa on lisétty tavoitteena liikenne- ja
viestintaministerion ohjauksen mukainen
103 henkildtydvuotta. Pienessa henkilosto-
méaarassa lisdys aiheuttaa selvan laskun tyon
tuottavuudessa.

Kokonaistuottavuuden kasvu keskim&érin
vuodessa toiminta- ja taloussuunnitelma-
kaudella, tavoite 2 prosenttia.

Toteutuma 1 prosentti.
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Radan palvelutasot 2007
Henkildliikenne Tavaraliikenne
Palvelutasoluokka Suurin sallittu nopeus Palvelutasoluokka Suurin sallittu akselipaino ja nopeus
H1 co— 675 km  Yli 140 km/h T1 e— 378 km 25 tonnia ja 60-100 km/h
H2 s 1813 km :?0-140 km//: T2 s 3520 km 22,5 tonnia ja 100 km/h
| H3 963 km 0-120 km, T3 .
- s 1130 km 22,5 tonnia ja 50-80 km/h
H4 593km  Enintaan 100 km/h e
. H5 —— 1737km  Eisaannollista henkildlikennetts T4 753 km 20 tonnia ja 40 km/h
— 118 km  Ei liikenndgintig === 118 km  Ei liikennointia
Yhteensd 5 899 km Yhteensd 5 899 km

Ratahallintokeskukselle oli asetettu myos
muita toiminnallisia tulostavoitteita, joita on
toteutettu seuraavasti.

Liikenndinnin aloittamista suunnitte-
levia toimijoita on opastettu, ja tata varten
on laadittu muun muassa aikataulusuun-
nittelun opas. Ratahallintokeskus on kehit-
tényt myds omaa valmiuttaan vastaanottaa
uusia liikkennditsijoita. Merkittavin prosessi
on ollut valtakunnan liikennetta koordinoi-

van Liikennekeskuksen valmistelutyd, jonka
tuloksena keskuksen toiminta kaynnistettiin
1.1.2008.

Tiehallinnon kanssa laadittiin luette-
lo kuudestatoista vaarallisesta tasoristeyk-
sestd, joiden poistaminen on suunnitelmien
puolesta mahdollista vuosina 2010-2017.
Logistiikkakeskusten tie- ja ratayhteyksis-
ta valmistui yhteinen selvitys. Siind on luotu
kokonaiskasitys Suomen merkittavimmista

nykyisista ja kehitteilla olevista logistisista
keskuksista seké niiden liikenneyhteyksista
valtion tie- ja rataverkon nékékulmasta.

Ratahallintokeskus ja Tiehallinto maa-
rittelivat myds yhteisen toiminnanohjaus-
jérjestelman ja sen toteuttaminen kilpailu-
tettiin. Jarjestelmén toteutus alkaa vuoden
2008 alussa ja se on maara ottaa kayttésén
vuonna 2009.




Rautatieliikenne

Rautatieliikenteen kysynta kasvaa vahvasti

Rautatieliikenteen kysynté kasvaa voimak-

kaasti, ja saman suuntauksen odotetaan
jatkuvan my6s lghivuosikymmeniné. limas-
tonmuutoksen hillitsemisen kannalta kehi-
tyssuunta on valttdmaton, silla rautatielii-
kenne on ymparistoystavallinen ja turvallinen
kuljetusmuoto. Junaliikenteen osuus liiken-
teen paastoista on paastolajista riippuen
vain 0,2-1,8 prosenttia eli merkittévasti ju-
nalilkenteen suoriteosuuksia pienempi. Lii-
kennesektorin energiankulutuksesta rauta-
tieliikenteen osuus on noin 2,5 prosenttia.

Junakuljetuksilla on perinteisesti ollut
suuri merkitys Suomen perusteollisuudelle,
ja jatkossa kuljetusten tarve yha kasvaa. Kai-
vostoiminnan laajentuminen tuo uusia mer-
kittavia kuljetustarpeita. Henkildliikkenteessa
suurten kaupunkiseutujen kasvu lisaa kau-
koliikenteen kysyntaa ja lahiliikenteelle on
tarvetta Helsingin tyossakayntialueen laa-
jentumisen myota.

Rautatiet ovat olennainen osa suoma-
laista lilkennejarjestelmaa. Rautateiden 25
prosentin kuljetusosuus kotimaan tavaralii-
kenteen tonnikilometreista on eurooppalai-
sessa vertailussa korkea. Rautatielilkenteen
osuus kotimaan henkildliikenteen suorittees-
ta on noin 5 prosenttia, mikd on eurooppa-
laisittain melko alhainen.

Henkildliikenteen kasvuvauhti kiihtyi
Vuonna 2007 Suomen rataverkolla tehtiin
66,7 miljoonaa (63,8 vuonna 2006) henkil6lii-
kenteen matkaa. Naista 53,7 miljoonaa (51,2)
tehtiin padkaupunkiseudun lahiliikenteessa
ja 12,9 miljoonaa (12,6) kaukoliikenteessa.
Matkustajamaarat kasvoivat vuoteen 2006
verrattuna lahiliikenteessa noin 5 prosenttia
ja kaukoliikenteessa noin 3 prosenttia.
Rautatieliikenteen olosuhteita paran-
nettaessa tulokset ovat nopeasti nahtavis-
sa. Syyskuussa 2006 avattu Kerava-Lah-

ti-oikorata loysi nopeasti kayttadjansa ja
junatarjontaa on lisatty sen mukaisesti. Oi-
koradan kayttoonoton jalkeen matkustaja-
maarat ovat kasvaneet lahes kaikilla rataver-
kon osilla. Vuonna 2007 oikoradalla tehtiin
noin kaksi miljoonaa kaukoliikenteen ja puo-
li miljoonaa lahilikenteen matkaa. Oikorata
on huomattu myoés Suomen ulkopuolella,
silld sen avajaiset palkittiin kansainvélisella
tunnustuksella. Suomessa oikorata valittiin
vuoden 2006 betonirakenteeksi.

Suomen ja Vengjan vélisessa liikkentees-
sa tehtiin 399 000 matkaa, jossa oli kasvua
edellisvuoteen 18 prosenttia.

Rautatieliikenteen tasmallisyydessa
parannettavaa

Junaliikenteen kasvu ja palvelukykynsé aéri-
rajoilla toimiva junakalusto seka valityskyvyn
puute vilkkailla rataosilla heikensivat kerto-
musvuoden aikana jossain maarin rautatie-
likenteen tasmallisyytta. Rautatieliikenne on
haavoittuvaista, koska yksikin rataverkosta
tai kalustosta aiheutuva mydhastyminen voi
johtaa pahimmillaan monen junan myoéhés-
tymiseen.

Rataverkon ja sen tekniikan ajanmu-
kainen kunto luo edellytykset tdsmallisel-
le liikenteelle. Liikenndinnissa tarvittavien
tietoliikenneyhteyksien, turvalaitteiden ja
sahkoistysjarjestelmien on toimittava luotet-
tavasti. Tama edellyttda varmennustoimia,
laitteiden uusimista ja ennakoivaa huoltoa.

Suomen rataverkko on 90-prosenttisesti
yksiraiteinen, miké asettaa omat haasteen-
sa ratatoiden suunnittelulle ja sovittamiselle
likenteen lomaan. Junien myéhastelyn esta-
miseksi kaikkien radalla toimivien osapuolien
eli rakentajien, kunnossapitéjien, liikenteen-
ohjauksen seka tavara- ja henkildliikenteen
on noudatettava sovittuja pelisaantoja.

Ratahallintokeskus aloitti kesalla 2007 il-
menneiden tasmallisyysongelmien jalkeen
toimenpiteet rautateiden turva- ja séhkolait-
teiden vikojen vahentamiseksi. Myos valmis-
teluita matkustajainformaatioon valittami-
sessa kaytettavan tekniikan uudistamiseksi



vauhditettiin. Matkustajille voidaan siten tie-
dottaa entistéd paremmin aikataulujen muu-
toksista ja hairidista junaliikenteessa. Uusi
matkustajainformaatiokeskus aloittaa toi-
mintansa syksylla 2008. Aluksi sielta hoide-
taan tiedot Etela-Suomen asemille ja myo-
hemmin koko maahan.

Ratahallintokeskus ja VR-Yhtymé& Oy
ovat asettaneet kaukoliikenteen tdsmallisyy-
delle tavoitteen, jonka mukaan 90 prosent-
tia junista saapuu méaaraasemalle ajallaan tai
korkeintaan viisi minuuttia myohassa. Lahilii-
kenteessé vastaava tavoite on 97,5 prosent-
tia ja kolme minuuttia ja tavaraliikenteessa
90 prosenttia 15 minuutin my&hastymismar-
ginaalilla. Useina vuosina nama tavoitteet on
saavutettu, miké on kansainvalisessa vertai-
lussa poikkeuksellisen hyva tulos.

Vuonna 2007 kaukoliikenteen tasmalli-
syystaso oli 88,2 prosenttia (88,8) ja lahilii-
kenteen 96,6 prosenttia (97,1). Tavaraliiken-
teen tasmallisyysprosentti oli 88,2 (86,2).

Koko rataverkon vastattava myés tava-
raliikenteen tarpeisiin

Globalisoituminen lisaa rataverkolla tehta-
via tavarankuljetuksia. llmastonmuutoksen
hillitsemisessé rautatieliikenne tarjoaa ym-
péaristoystavallisen vaihtoehdon kuljetuksil-
le. Suomi voi vastata ndihin haasteisiin muun
muassa rataverkon palvelukykya paranta-
malla eli lisaamalla vilkkaimpien rataosuuk-
sien vélityskykya ja 25 tonnin akselipainon
sallivia kuljetusreitteja.

Esimerkiksi raakapuukuljetusten kan-
nalta koko rataverkon on oltava kunnossa,
jotta kuljetukset voidaan hoitaa tehokkaas-
ti ja taloudellisesti. Puukuljetukset olisi tur-
vattava myds huonoon kuntoon péasseilla
vahaliikenteisilla radoilla. Liikenneministerin
asettama tyéryhma teki kertomusvuonna
ehdotuksen, jonka mukaan huonokuntoiset
vahaliikenteiset rataosat Savonlinna-Huu-
tokoski, Porokyla-Vuokatti ja Joensuu-llo-
mantsi on Korjattava vastaamaan kasvavia
kuljetustarpeita vuosien 2008-2010 aikana.

Pohjois-Suomessa ja Kainuussa on puo-
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lestaan useita kaivoshankkeita, jotka voivat
muuttaa merkittavasti tavarakuljetusvirto-
ja. Esimerkiksi Sotkamon Talvivaarassa toi-
mintaansa vuoden 2008 lopulla aloittava kai-
vosyhti6 kilpailutti loppuvuonna 2007 radan
rakentamisen ja kunnossapidon. Ratahal-
lintokeskus lunastaa radan vuosina 2010 ja

Tavaraliikenteen kuljetusmaarat

milj. tonnia
30

25

20

2003
I Kansainvilinen

2004 2005 2006 2007

[ Kotimainen

Radanpidon aiheuttamat
myohastymiset koko henkildliikenteen
myodhastymisista 2007

%

60

50

40

30

20

10

0..._ — K
EEESIEES58E3
&IEIQ’CI (f)_lg_,

2011, mikali radalla on riittavasti likennetta.
Rautateilla kuljetettiin vuoden 2007 aikana
40,3 miljoonaa (43,6) tonnia tavaraa, jossa on
vahennysta edellisvuoteen noin 8 prosenttia.
Notkahdus johtuu Iahinna Venéjélta tulevien
raakapuukuljetusten vdhenemisesta.
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Tavaraliikenteen kilpailu avautui
Ratahallintokeskus vastaa ratakapasiteetin
jakamisesta ja liikenteenohjauksesta valtion
rataverkolla. EU:ssa rautateiden tavaraliiken-
teen kansalliset markkinat avautuivat uusil-
le liilkennditsijdille kertomusvuoden alussa.
Uusia, VR Cargon kanssa kilpailevia liikken-
noitsijoitd on odotettavissa vasta tuonnem-
pana. Kilpailun ennakoidaan kaynnistyvan
metséateollisuuden raakapuukuljetuksista ja
etenevan sen jalkeen metsateollisuuden tuo-
tekuljetuksiin.

Kotimaan raakapuukuljetusten kilpailut-
tamisen kiinnostavuutta on lisdnnyt Vena-
jan ilmoitus nostaa raakapuun vientitulle-
ja, jolloin raakapuun tuonti Venajalta ei olisi
enda kannattavaa. Talléin raakapuun kulje-
tussuunnat tulisivat osittain muuttumaan ja
rautatiekuljetusten kayttd kasvamaan.

Rautatieliikenteen harjoittamiselle on
saadetty ehtoja, joiden tarkoituksena on lii-
kenninnin turvallisuuden varmistaminen.
Rautatieyrityksella tulee olla toimilupa ja tur-
vallisuustodistus. Lisdksi edellytyksena on,

etta yritykselle on mydnnetty ratakapasiteet-
tia aiottua liilkennetta varten ja etta yritys on
tehnyt rataverkon kayttésopimuksen Rata-
hallintokeskuksen kanssa.

Ratakapasiteetin hallinnan tietojarjes-
telméahanke eteni suunnitellusti

Usean liikennditsijan toimintaymparistosséa
on tarve nykyaikaiselle ratakapasiteetin hal-
linnan tietojarjestelmalle (LIIKE). Se vastaa
valmistuttuaan moniin erilaisiin tarpeisiin lii-
kenteen hallinnan ja ratakapasiteetin jaka-



misen osa-alueilla. Jarjestelma kattaa muun
muassa tydkalut aikataulusuunnitteluun,
ratakapasiteetin hakemiseen ja jakamiseen,
likenteen operatiiviseen hallintaan seka liiken-
teen toteumatiedon analysointiin ja rapor-
tointiin.

LIIKE-tietojarjestelmén vaatimusmadarit-
tely toteutettiin alkuvuodesta ja tietojarjestel-
man konkreettinen toteutus aloitettiin kesalla.

Eteld-Suomen kauko-ohjausjarjes-
telmén rakentaminen aikataulussa
Etelda-Suomen alueella olevien kauko-ohjat-
tujen rataosien liittdminen keskitettyyn jar-
jestelmaan ja koko rataverkon liikenteen-
ohjaustoiminnan keskittaminen Helsingin
Pasilaan tulevaan uuteen keskukseen eteni
kertomusvuoden aikana aikataulussaan.
Vuoteen 2010 mennessa nykyiseen Hel-
singin kauko-ohjauskeskukseen Linnunlau-
luun j&a vain séhkoradan kayttékeskus.

Matkustajainformaation laatu ja
ajantasaisuus paranevat
Ratahallintokeskus vastaa asemilla ja laitu-
rialueilla olevista informaatiojarjestelmista,
joihin kuuluvat aikataulunaytot seka kuulu-
tusjarjestelmat. Rautatieliikenteen informaa-
tiojarjestelmia ja palveluiden tuottamista ke-
hitettiin edelleen vuoden 2007 aikana.

Perustettavan infokeskuksen myéta
matkustajainformaation antaminen keskit-
tyy yhteen paikkaan ja tehtévéa hoitaa sii-
hen erikseen koulutettu VR:n henkilékunta.
Hanke koskee télld hetkelld vain Eteld-Suo-
mea; muualla liikenteenohjaajat hoitavat in-
formoinnin entiseen tapaan. Infokeskus-
hankkeen toteuttamisesta tehtiin selvitystyo
kertomusvuoden aikana ja se valmistui ke-
sékuussa.

Tulevan infokeskuksen tarkeinta tydkalua
eli matkustajainformaatio- ja kuulutusjarjes-
telmaa (MIKU) kehitetaan ja se korvaa val-
mistuessaan kaikki nykyisin kdytdssé olevat
matkustajainformaatiojarjestelmat. Jéarjes-
telmé asennetaan noin 180 henkildliikenne-
asemalle. Asentamisty6t aloitettiin syksyl-

la 2007. Tyo on kokonaisuudessaan valmis
vuoden 2008 lopussa.

Suomen ulkomaankauppa tarvitsee
toimivat kuljetusketjut
Ulkomaankaupan ja vaylahallinnon edustajat
laativat alkuvuodesta 2007 selvityksen ulko-
maankaupan kuljetusreittien kehittamistar-
peista. Yhteistyoryhma piti valttamattoméana
kehittaa kuljetusreitteja katkeamattomana
kokonaisuutena.

Kuljetukset ovat ulkomaankaupan tar-

ked osa. Suomen ulkomaankaupasta perati
80 prosenttia kulkee meritse - viennista 90
ja tuonnista 70 prosenttia. Venajan-lilken-
ne kasvaa voimakkaasti. Satamat ja lento-
asemat seka hyvat maa- ja meriyhteydet
muodostavat kokonaisuuden, jossa eri lii-
kennemuodot taydentavat toisiaan. Ulko-
maankaupan eri toimijoiden ja vaylélaitosten
yhteistyon tarve korostuu, kun tavoitteena on
varmistaa kuljetusketjujen sujuvuus. Viennin
osuus maamme bruttokansantuotteesta on
noin 40 prosenttia.

Liikennekeskus perustettiin

Ratahallintokeskukselle saadettiin kerto-
musvuonna uusi tehtédva ja sen tuli perus-
taa liikenteenhallintakeskus vuoden 2008
alussa. Sen ydintoimintaa on valtakunnalli-
nen liikenteenohjaus (24h), joka pitaa ylla
valtakunnallista liikennetilannekuvaa.
Keskus hallitsee ja johtaa merkittavien
héiridtilanteiden purkamista sekd myéntaa
kiireellista ratakapasiteettia.
Liikennekeskus varmistaa liikkenndit-
sijoiden tasapuolisen kohtelun. Se myos

kehittaa liilkenteenohjaustoimintoa
ja koordinoi liikenteen ja ratatéiden
yhteensovittamista.
Ratahallintokeskus on aikaisemmin
hankkinut liikenteenhallinnan palvelut
VR Osakeyhtiéltd. Uudessa tilanteessa
toimintoja ja henkilstoa siirtyy VR
Osakeyhtiosta Ratahallintokeskuksen
Liikennekeskukseen. Siirtyneiden
toimintojen edellyttama henkildmaara
on 15 henkea.
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Rataverkon kehittaminen ja korjaus

Paapaino ratahankkeiden suunnittelussa

Ratahallintokeskus tilaa rataverkon kehit-
tamiseen ja korjaukseen liittyvat palvelut
markkinoilla toimivilta yrityksiltd. Hankinto-
jen tuottavuuteen vaikuttavat siten markki-
noiden kehitys seka Ratahallintokeskuksen
hankintaosaaminen. Vaikka kilpailutus on
parantanut tuottavuutta, ovat palveluiden
markkinahinnat nousseet ja radanpidon ra-
hoituksen ostovoima laskenut. Perusradan-
pidon rahoitus on ollut pitkaén alle tarpeen.
Lisatalousarviokdyténtd on tehnyt rahoituk-
sesta lyhytjanteistd, mika on osaltaan hai-
tannut myos alan markkinoiden ja tuottavuu-
den kehittymista.

Rataverkon kehittamisen kannalta ker-
tomusvuosi oli edellista hiljaisempi. Vuo-

si 2007 kului padosin iso-
jen kehityshankkeiden lop-
puunsaattamisessa ja uusien
suunnittelussa. Suunnitte-
lulla ennakoidaan tulevai-
suuden tarpeita ja valmis-
taudutaan toteutuspaatok-
siin. Rakentamisen hyvélla
suunnittelulla varmistetaan
ratatdiden tehokas toteu-
tus.

Ratahallintokesksen ti-
laamat ratyot sujuivat paa-
osin paaosin suunnitellusti
ja kustannusarvioiden mu-
kaisesti vuonna 2007. Muu-
tamien toiden sisaltda jou-
duttiin jonkin verran karsi-
maan kustannustason nou-
sun vuoksi.

Keharadan suunnittelu
jatkui

Ratahallintokeskus jatkoi
vuonna 2007 Helsinki-Van-
taan lentoaseman kautta
kulkevan Keharadan suun-
nittelua Vantaan kaupungin
kanssa. Osapuolet laativat
myo6s aiesopimuksen kus-
tannusjaosta. Suunnittelu-
tyota jatketaan vuoden 2008 aikana. Radan
rakentamistéiden on maara alkaa vuonna
2009.

Valtio ottaa lopullisesti kantaa kustan-
nusjakoon ja radan toteuttamiseen, kun
Keharata otetaan valtion talousarvioesityk-
seen. Aikaisimmillaan rata voisi valmistua
vuonna 2013.

Esiselvitys Helsinki-Pietari
-ratayhteydesta liikkeelle
Ratahallintokeskus aloitti kertomusvuonna
esiselvityksen laatimisen Helsingin ja Pie-
tarin vélisen uuden ratayhteyden tarpeelli-
suudesta tulevaisuudessa. Kevaalla 2008
valmistuvassa selvityksessa huomioidaan

erityisesti kansainvéliset yhteystarpeet Pie-
tarin ja Baltian suuntaan.

Tyon yhtena lahtékohtana on selvittaa
HELI-radan (Helsinki-Loviisa-Kotka—-Luu-
maki) mukainen ratakaytava. Lisaksi tutki-
taan mahdollisuutta suorempaan linjaukseen,
joka kulkisi Kotkasta Vaalimaan kautta Viipu-
riin. Samassa yhteydessa tarkastellaan, oli-
siko Helsingin ja Pietarin vélinen ratayhteys
syyté johtaa kulkemaan Helsinki-Vantaan
lentoaseman kautta.

Luumaki-Imatra-rataosan kaksoisrai-
teen yleissuunnittelu kaynnistyi
Luumaki-Imatra-rataosan kaksoisraiteen
rakentamisen alustava yleissuunnittelu ja
ympaéristovaikutusten arviointi kdynnistyi-
vét loppuvuodesta 2007. Kaksoisraide on
suunnitteilla Luumé&en ja Imatran tavara-
ratapihan vélille. My6s nykyisten Saimaan
kanavan ja Mansikkakosken ratasiltojen
korvaamista uusilla kaksiraiteisilla silloilla
selvitetdan.

Luumé&ki-Imatra on rataverkon vilkkaimpia
yksiraiteisia rataosia. Rataosalle on tehtava
merkittavia valityskykya parantavia muutok-
sia, jotta rataosan sujuva liikenndinti voidaan
varmistaa liikennemaarien kasvaessa. Rata-
osan muuttaminen kaksiraiteiseksi on tehok-
kain tapa lisata rataosan valityskykya.

Lahti-Luumaki edistyi suunnitellusti
Lahti-Luumaki-rataosan palvelutason pa-
rantaminen eteni vuoden 2007 aikana suun-
nitellusti. Rataosan akselipaino nostetaan 25
tonniin ja sille tehdaan parannuksia, joiden
avulla suurin sallittu nopeus voidaan nostaa
160-200 km/h:iin. Hankkeen sopimusvaltuus
on 185 miljoonaa euroa, ja se valmistuu paa-
osin vuoden 2010 lopussa. Vuodelle 2011 jé&
vield viimeistelytoita.

Lahti-Luumaki-hanke téydentada ny-
kyisen Helsinki-Pietari-hankkeen Suomen
puoleisen osan lahes valmiiksi. Vuoden 2007
aikana projektin toteuttajat kavivat tutustu-
massa myos Vendjan puolella tehtaviin ra-
tatoihin.



Keski-Pasilan ratapiha-alueen
yleissuunnitelma valmistui

Helsingin Keski-Pasilan ratapiha-alueen
yleissuunnitelma valmistui vuoden 2007 ai-
kana. Suunnittelualue kasittaa Keski-Pasilan
osayleiskaavassa rautatietoiminnoille osoi-
tetun alueen.

Yleissuunnitelmassa laadittiin suunni-
telmat autojunien lastaustoimintojen siir-
tamiseksi Toodlénlahdelta Keski-Pasilaan.
Tama kasittda nykyisten raideyhteyksien
muutokset, autojen lastaukseen tarvittavan
raiteiston, laiturirakenteiden ja ramppien
rakentamisen seka raideyhteyden limalan
ratapihalle. Lisdksi on suunniteltu ajoneu-
voliikenteen ja kevyen liikenteen yhteydet
Pasilan asemalta ja katuverkolta autojuna-
terminaaliin.

Keski-Pasilan ratapiha-alueen muutos-
tyot ja autojunien lastauspaikan siirto toteu-
tetaan sopimusvaltuushankkeena vuosina
2007-2010. Sen budijetti on 39 miljoonaa eu-
roa. Hanke jatkuu seuraavaksi rakentamisen
valmistelulla ja rakentamissuunnittelulla.

Uusia kaivosratahankkeita

Vuoden 2007 aikana olivat esilld Talvivaaran,
Kolarin ja Soklin kaivoshankkeet, jotka voivat
muuttaa merkittavasti tavarakuljetusvirtoja.
Ratahallintokeskuksessa aloitettiin selvitys-
tyot siita, edellyttavatkod kaivoshankkeet ra-

Rataverkon vaatimat investoinnit
ennen vuotta 2015

Investoinnit Vaasa

s Rataverkko
e Ratapiha

Rauma

Uusikaupunki | o

tayhteyksien peruskorjausta.

Talvivaaran kaivoksen malmivarojen
hyédyntaminen on kaynnistyméssa vuonna
2009. Tavaravirtojen kuljetuksiin on suunni-
teltu uutta rautatieyhteytta. Kaivosyhtio kil-
pailutti radan rakentamisen seka kunnos-
sapidon kahdeksi vuodeksi. Talvivaaran
kaivosradan rakentamisen rahoittaa kaivos-
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yhtié. Valtio on lupautunut lunastamaan
radan osaksi valtion rataverkkoa kahden
vuoden kuluttua kaivostoiminnan kaynnis-
tymisesta edellyttden, etta rataa on kaytet-
ty Talvivaaran kaivostoiminnan tarvitsemiin
kuljetuksiin riittavassa maarin. Lunastuskus-
tannukset ovat 49 miljoonaa euroa vuosina
2010-2011.

Seindjoki-Oulu-rataosan perusparannusta suunniteltiin

Seinéjoki—Oulu-hankkeessa rataosal-
ta poistetaan pullonkauloja kehittdamalla
kohtauspaikkoja ja rakentamalla kaksois-
raideosuuksia. Hankkeen ansiosta voidaan
suurinta sallittua akselipainoa nostaa
25 tonniin nopeudella 80-100 km/h ja suu-
rinta sallittua nopeutta 160-200 km/h:iin.
Radan rakentamistyot aloitetaan vuoden
2008 aikana.

Rataosan henkilo- ja tavaraliikenne on
ollut kasvussa. Tavaraliikenne kasvoi esi-
merkiksi vuodesta 2005 vuoteen 20086 yli

40 prosenttia valilla Ylivieska-Kokkola.
Rataosan nopealla parantamisella voidaan
vastata nykyisen junaliikenteen tarpeisiin.

Seindjoki-Oulu-ratahankkeen suunnit-
telua on hankaloittanut rahoituksen riitta-
méttémyys. Vuoden 2007 talousarviossa
hankkeen ensimmaiselle vaiheelle saatiin
110 miljoonan euron budjettivaltuus, vaik-
ka kustannuksiksi oli arvioitu 250 miljoo-
naa euroa.

Ratahallintokeskuksen arvioiden mu-
kaan Seindjoki-Oulu-radan peruskorjaus

edellyttda 800 miljoonan euron investoin-
tia, jolloin Ylivieskan ja Kokkolan vélille
voidaan rakentaa myds kaksoisraide. Tal-
|a investoinnilla hanke voitaisiin toteuttaa
noin seitsemassé vuodessa. Hanke venyy
10-20 vuoden mittaiseksi rakennusprojek-
tiksi, mikali sité rahoitetaan vuosittain vain
50-80 miljoonalla eurolla. Junaliikenteelle
ja sen jarjestelylle tasta koituu merkittavia
haittoja.
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Peruskorjauksia lykkaantyy
niukan rahoituksen vuoksi
Ratahallintokeskus kaytti noin 157 miljoonaa
euroa (164 milj. euroa vuonna 2006) rataver-
kon korvausinvestointeihin vuonna 2007.
Korvausinvestointeja ovat ratalinjojen, rata-
pihojen, turvalaitteiden, liikenteenohjauksen
tekniikan ja s@hkoistyksen peruskorjaukset
ja uusimiset seka tasoristeysturvallisuuden
parantaminen ja ymparistéinvestoinnit.
Rataverkko on tekninen jarjestelma, jon-

Asennetut ratapolkyt 1998-2007
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Rataverkon kehittaminen ja korjaus

ka kehittaminen ja yllapito vaativat pitké-
janteisté ja riittavaa rahoitusta. Rataverkon
kunto heikkenee, jos liikenndinnin kannalta
valttamattomat korvausinvestoinnit siirty-
vét niukan rahoituksen vuoksi. Tasté syysta
Ratahallintokeskus pitdéd tarkeéna, etta
radanpidon korvausinvestointeihin olisi kéy-
tettavissa vuosittain véhintadn 190 miljoo-
naa euroa.

Peruskorjausten lykkdaminen johtaa
ajan myota varmuudella entistd suurempiin,

Paaraiteiden kiskot 1996-2007
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nimenomaan radasta johtuviin likenteen tés-
mallisyysongelmiin.

Radan paallysrakenne

uusittava saannaollisesti
Korvausinvestoinneista suurin osa muo-
dostuu paallysrakenteen eli kiskojen, polk-
kyjen ja sepelin uusimisesta, joka tulee
ajankohtaiseksi yleensa 30-40 vuoden va-
lein. Paallysrakenteen uusiminen nykyteknii-
kan mukaiseksi on perusedellytys nopeus-
tason ja akselipainon nostolle. Vuoden 2007
lopussa ratojen huonosta kunnosta johtu-
via liikennerajoituksia oli 592 (300) raideki-
lometria.

Suurimmat radan paéllysrakenteen eli
kiskojen, pdlkkyjen ja sepelikerroksen uusi-
misty6t olivat véleillda Turku-Toijala ja Uima-
harju-Lieksa. Lisaksi tehtiin useita pienem-
pia paallysrakenne- ja pohjanvahvistustoita
seka tavararatapihojen muutostdita.

Turku-Toijala-rataosan
perusparannustyot etenivét

Turun ja Toijalan valilla uusittiin radan paal-
lysrakennetta toukokuun puolivélista al-
kaen. Ty6t alkoivat Toijalasta ja ne kestivat
elokuun lopulle. Paéllysrakenteen uusimi-
nen oli kesén 2007 suurin perusparannusty®
rataverkolla, ja sen toteutti Oy VR-Rata Ab
Ratahallintokeskuksen tilaamana.

Kesan 2007 aikana uusittiin radan paal-
lysrakennetta rataosilla Toijala-Humppila ja
Lieto-Turku. T6ita tehtiin yhteensa noin 70 kilo-
metrin matkalla. Radan perusparannus jat-
kuu kesalla 2008 t6illa, joiden vaikutukset lii-
kenndintiin ovat véhdisemmaét.

Tampereen matkakeskustunneli
rakenteille

Tampereen rautatieaseman yhteyksia ko-
hentavan matkakeskustunnelin rakentami-
nen alkoi alkuvuodesta 2007. Uusi yhteys
liittda Tullin alueen entista tiiviimmin osaksi
radan lansipuolista keskustaa ja elavoittaa
aseman ymparistdad. Tunneli valmistuu maa-
liskuussa 2008.
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Kesalld 2007 tehtiin raiteen paéllysraken-
ne-, sahkorata- ja turvalaitet6itd. Rakentami-
nen ei haitannut paaradan junaliikennetté.
Raiteen sdhkorata- ja turvalaitetyot jatkuvat
vield vuonna 2008. Vuosaaren satamarata Mantyluoto & pori

otetaan kayttoon joulukuussa 2008.
Rauma

Kulunvalvontalaitteiden rakentaminen ’ ?ﬁiﬁgﬁma
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lahestyy paatostaan 1 L‘
) ) 0. N Kotkazmina
Junien automaattisella kulunvalvontajarjes- w_. Skoldvik
telmalla varmistetaan junan kullakin hetkel- Hanko ™

I& sallitun suurimman nopeuden seka junan
kulkuun vaikuttavien opasteiden ja merkkien
noudattaminen. Jos juna ylittaa sallitun no- 5 -
peuden, laitteisto jarruttaa automaattisesti. Essailln}‘/isnr:r:(enteen e opsaizg)iﬁ;kﬁg;?;?nen
Vuoden 2007 aikana kulunvalvonta otet-
tiin kayttdon 138 ratakilometrilla rataosilla
Jyvéaskyla-Pieksdmaki ja Parikkala—Savon-
linna. Kulunvalvonnalla varustettua rataa oli
vuoden 2007 lopussa yhteensa 4 418 rataki-
lometria (4 280). Kaikki henkildliikenteen ra-
dat ja tarkeimmat tavaraliikenteen radat on =
varustettu kulunvalvonnalla vuoden 2008 "malan rataplhan
loppuun mennessa. uudistaminen jo

puolimatkassa

msssss Turvalaitteet s Muu parannus

Uuden liikenneviestintdjarjesteiman
FasRToI g1 limalan ratapihan perusparannus oli vuoden
Ratahaliintokeskuksen GSM-R-verkko RAI- o457 suurinpyksit'Ziinenpkehittéimisinves-

LI eli rautateiden integroitu likenneviestinté- tointi. llmalan perusparannus on Rata-
jarjestelma palvelee ensisijaisesti junasuo- hallintokeskuksen ja VR-Yhtymaén yhteis-
rittajia, kauko-ohjaajia ja veturinkuljettajia  hanke. Rakennusvolyymilld ja investoinneil-

seka naiden liséksi my6s ratapihoilla vaih- 1@ Mitaten hanke lahestyi jo puolivalia.
totdita tekevid henkilsita sekd ratatyénteki- Pendolinohalli valmistui vuodenvaihteessa
otolta tekevia henkilolta seka ratatyonteki- 5447 5008, Kaukojunien huoltotaso

joita. Vuoden 2007 aikana otettiin kayttéon valmistuu puolestaan loppukevaasta 2008.

likenteenohjaukseen liittyvat laitteet. Verkko Rakentaminen vahensi kertomusvuoden
valmistuu vuoden 2008 loppuun mennessé, aikana kayt6ssa olleita raiteita. Tyot piti
jolloin se kattaa noin 5 000 km ratoja ja ra- siten suunnitella tarkasti junaliikenteen
taplhoja ehdoilla. Hyvésté suunnittelusta huolimatta

varikon uudistaminen aiheutti junaliiken-
teen tasmallisyydelle tilapéisté haittaa.
limalan ratapihan uudistaminen on koko-
naisuudessaan valmis vuonna 2011.




Rataverkon kunnossapito

Rataverkon ennakoiva kunnossapito paranta:

Rataverkkoa pidetaan jatkuvasti turvallises-
ti liikennoitavassa kunnossa. Kunnossapito
koostuu radan, kiinteistdjen ja alueiden hoi-
dosta seké kaytosta eli sahkon jakelusta ja oh-
jauksesta. Hoidon kéytannon toimia ovat tar-
kastukset, maaraaikaishuollot, viankorjaukset
seka talvella lumityot. Hoitoon kuuluu myés
alueiden ja kiinteistojen hallinta.

Rataverkko on kehittynyt ja teknistynyt
merkittavasti vimeisen kymmenen vuoden
aikana. Radan palvelutason nosto, ratapi-
tuuden kasvaminen, kulunvalvontaan ja séh-
koistykseen liittyvan tekniikan lisdéantyminen
seka vahaliikenteisen rataverkon osan kunnon
heikkeneminen ovat lisdnneet hoidon ja kayton
kustannuksia. Rataverkon kunnossapito vaatii
nyt vuosittain noin 15 miljoonaa euroa enem-
man rahoitusta kuin vuonna 1996. Kunnossa-
pitoon kaytetadn vuosittain keskimadrin 145
miljoonaa euroa.

Rataverkon alkuperdisen kunnon ylla-
pitamiseksi tehdédan lisdksi korjaustoi-
mia, joiden tarve kay ilmi koneellisista ja
manuaalisesti suoritetuista tarkastuksis-
ta sekd radan kunnon seurannassa loyty-
neisté tarpeista. Korjaustoimia ovat rata-
polkkyjen vaihdot, kuluneiden kaarikiskojen
vaihdot, vaihteen osien vaihtaminen seké

jarjestelmien osien uusiminen.
Kunnossapidossa rautatieliikenteen tés-
mallisyytta parannetaan uusimalla ja korjaa-
malla sdhkérata- ja turvalaitetekniikkaa, kaape-
lointeja, ukkossuojauksia seka informaatio- ja
kaukokayttojarjestelmien komponentteja.

Rataverkon kunnossapidon
kilpailuttamista laajennettiin

Ratahallintokeskus laajensi kertomus-
vuoden aikana rataverkon kunnossapidon
kilpailuttamista koskemaan sé@hkorataver-
kon ja vahvavirtalaitteiden kunnossapitoa
koko rataverkolia.

Sahkoradan ja sahkdvoimatekniikan
kunnossapitajiksi Ratahallintokeskus valitsi
loppuvuonna 2007 Oy VR-Rata Ab:n ja Eltel
Networks Oy:n. Aikaisemmin kunnossapitoa
nyt kilpailutetuilla alueilla on hoitanut vuosi-
sopimuksella Oy VR-Rata Ab osana radan
peruskunnossapitoa.

Rataverkon sahkdvoimatekniikan ja séh-
kéradan kunnossapito on jaettu rataverkol-
la neljaan eri alueeseen. VR-Rata valittiin
eteldisen, itdisen ja osaksi myds pohjoisen
alueen kunnossapitdjaksi. Eltel Networks
aloittaa puolestaan Lansi-Suomen alueen
uutena kunnossapitéjana.

Uudet kunnossapitourakat ovat voimas-
sa vuoden 2012 loppuun. Ratahallintokeskus
kayttaa sahkovoimatekniikan ja sdhkéradan
kunnossapitoon vuosittain noin 10 miljoonaa
euroa. Uusissa sopimuksissa on painotet-
tu liikkenteen tasmallisyyden parantamiseen
tahtaavia toimia.

Ratahallintokeskuksen ja liikenne- ja
viestintaministerion yhteisesti sopima Kil-
pailutuksen malli etenee edelleen koko rata-
verkon kunnossapidossa. Kilpailutus jatkuu
siten, etta vuosittain kilpailutetaan muuta-
ma kunnossapitoalue. Rataverkko on jaet-
tu 12 peruskunnossapitoalueeseen. Vuonna
2008 kilpailutetaan 1-2 radan kunnossapi-
don aluetta ja kiinteistojen seka laiturialuei-
den kunnossapitoa.

Uusi ratatietojarjestelma tekeilla
Ratahallintokeskuksessa jatkettiin vuoden
2007 aikana uuden ratatietojarjestelmén ke-
hittamista. Jarjestelman avulla hallitaan rau-
tatieinfrastruktuuriin littyvaa tietoa ja jaetaan
sita rautatiealalla toimiville tahoille. Kehitys-
hankkeen tavoitteina on parantaa ratatie-
don laatua, yhtenaistaa rataan liittyvan tie-
don kayttamis- ja tuottamisprosessia sekéa
tarjota tiedon tuottamiseen ja kayttéon yh-
tenevainen ja reaaliaikainen jarjestelma. Ta-
voitteena on, etta uusi ratatietojarjestelma
on kaytossa vuonna 2009.

Kiinteistojen luovutus valmis
Kiinteistot ovat osa rautateiden infrastruk-
tuuria. Rautateille tarpeetonta kiinteistéva-
rallisuutta on vuosien varrella siirretty osak-
si valtion yleista kiinteistonhallintaa. Muun
muassa lilkkenteenohjauksen automatisoin-
nin seurauksena Ratahallintokeskuksen hal-
linnassa olevia asemarakennuksia on jaanyt
vaille viraston omaa kayttoa.
Ratahallintokeskuksen kiinteistdjen
hallinnassa tapahtui vuoden 2007 alus-
sa selkea rakennemuutos, kun merkittava
maara eli yli 1 300 rakennusta luovutettiin
valtiovarainministeriolle ja edelleen myy-
tavaksi Senaatti-kiinteistéille. Se tekee



asmallisyytta

ratkaisun kustakin kohteesta erikseen ke-
vaan 2008 aikana. Kiinteistovarallisuuden
hallinnan siirron my6ta Ratahallintokeskus
keskittyy jatkossa laiturialueiden ja varsinai-
sen radan seké radanpidon kiinteistojen yi-
lapitoon.

ELLI-mittausvaunu aloitti tyonsa

Ratojen tarkastusta ja mittausta tehostettiin
taysin uusitulla ELLI-mittausvaunulla, joka
aloitti vuoden 2007 aikana varsinaiset tuo-
tantoajonsa. Uusi vaunu toi merkittavan lisén
koneellisiin radantarkastuspalveluihin, joita
on tédhan saakka hoidettu pitkalti EMMA-
radantarkastusvaunulla. ELLI on varusteltu
erityisesti sahkoistettyjen ratojen ajojohdon
mittausta varten. Lisaksi se mittaa kiskojen
kuluneisuutta. EMMA-vaunu mittaa padasias-
sa raiteen geometriaa.

Tarkastusmittausten avulla varmistetaan
rataverkon turvallisuus ja luotettavuus. Mit-
tausten perusteella toteutetaan kunnossa-
pitotéiden ohjaus seka tdéiden vastaanotto,
hyvéksynta ja valvonta. Lisaksi mittauksilla
hankitaan perustietoutta ratainfrastruktuurin
hallintaan ja voidaan tarkistaa eri tietorekis-
terien yhteensopivuutta.

Mittausvaunuilla tehtdvien tarkastusten
lisaksi ratojen kuntoa seurataan jatkuvasti
muun muassa ultradanimittauksin seka ké-
velytarkastuksin.

Rataverkon
kunnossapitotasot 2007
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Rataosan kunnossapitotaso
maaraytyy radan liikenteellisten
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seka paa- etta sivuraiteita.

Uusikaupunki

Rataverkon geometrinen kunto hyva
tarkeimmilla rataosilla

Paéllysrakenteen ja erityisesti tukikerrok-
sen ikdantyminen heijastuu liikennditavyy-
teen vaikuttavaan rataverkon geometriseen
kuntoon, joka on hieman heikentynyt viime vuo-
sina. Vanhentuneita rakenteita ei pystyta pita-
maan kustannustehokkaasti hyvassa kunnos-
sa edes tehostetulla kunnossapidolla.

Paakaupunkiseudun vaihteita hiottiin erikoisjunalla

Ratahallintokeskus tilasi syksylla 2007 Speno
International SA -yhti6lta palveluja vaih-
teiden hiontaan paaradalla Malmilla ja Tik-
kurilassa sekd Ruusutorpassa rantaradalla.
Toimittaja valittiin tarjouskilpailun perus-
teella. Suomessa ei ole omaa téhan tydhon
tarvittavaa erikoiskalustoa.

Ratakiskojen ja vaihteiden hionnalla
poistetaan kiskoissa olevaa aaltoilua. Hion-
ta-alueet méadaritellaan erillisten aallonmit-
tausten perusteella. Tasaiselle kiskonpin-
nalle ei synny helposti uutta aaltoilua, joten
hionnan ansiosta kiskojen elinika pitenee ja

ratap6lkkyihin seka raidesepeliin kohdistu-
va rasitus vahenee. Hionta parantaa liséksi
junien kulkuominaisuuksia ja matkustus-
mukavuutta.

Kiskojen hionta véhentaa myés junan-
pyoran ja kiskon vélisessa kosketuksessa
syntyvaa aanta. Paakaupunkiseudun me-
luntorjunnassa kiskojen hionnalla on tarkea
merkitys. Ratahallintokeskuksen teettamien
mittausten seka kansainvalisten tutkimus-
ten mukaan varsinkin vanhoilla kiskoilla
kulku&ani pienenee hionnan ansiosta mer-
kittavasti.
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Rataverkon tarkeimpien rataosien geo-
metrinen kunto oli mittaustulosten mukaan
sen sijaan hyva vuonna 2007. Tama kertoo
kunnossapitotdiden onnistumisesta ja re-
surssien oikeasta kohdentamisesta. On-
gelmia esiintyi sen sijaan vahemman liikken-

noidyilla radoilla.
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Turvallisuus nivoutuu kaikkeen toimintaan

Rautatiejérjestelman turvallisuus koostuu
useasta turvallisuuden osa-alueesta, joita
ovat juna-, jarjestelma-, tyo-, matkustaja- ja
tasoristeysturvallisuus. Rautatiejérjestelmén
turvallisuuden puolesta tekevét joka péiva
tyoté Ratahallintokeskuksen lisaksi useat eri
toimijat kuten kunnossapitajat, rakennusura-
koitsijat, liikenteenohjaus ja liikennditsija.

Turvallisuusjohtamisjarjestelma
kayttoon

Suomen rautatiejarjestelman turvallisuus
on sailynyt hyvalla eurooppalaisella tasolla
ja vakavilta junaliikenneonnettomuuksilta on
valtytty. Ratahallintokeskuksen vuoden 2006

lopulla kdyttoon ottama turvallisuusjohta-
misjarjestelma vietiin vuoden 2007 kulues-
sa kiintedksi osaksi kdytannon toimintaa.
Ratahallintokeskus halusi erityisesti sitout-
taa palvelutuottajat turvallisuusjohtamisjar-
jestelmén mukaiseen toimintaan.
Turvallisuusjohtamisjarjestelmassa ku-
vataan turvallisuuden varmistamisen ylei-
set menettelyt seka rautatiejarjestelman
turvallisuuden varmistaminen. Turvallisuus-
johtamisjarjestelmé tukee ja ohjaa Ratahal-
lintokeskuksen tyontekijoitéd kaikilla organi-
saatiotasoilla turvallisuuden hallinnassa.
Turvallisuusjohtamisjérjestelmén téysi-
mittainen soveltaminen kaikissa Ratahal-

lintokeskuksen prosesseissa vie muutamia
vuosia. Ratahallintokeskus on laatinut vuo-
den 2007 aikana useita turvallisuusohjeita,
joiden tavoitteena on parantaa turvallisuutta
ja vakiinnuttaa turvallisuusjohtamisjarjestel-
man periaatteet toimittajien kdytannon tyé-
hoén. Ratahallintokeskus on my6s laatinut
turvallisuuspolitiikan, joka antaa ldhtokohdat
turvallisuuden hyvéksi tehtavalle tydlle.

Myds riskienhallinta on liitetty osaksi tur-
vallisuusjohtamisjérjestelméa. Ratahallinto-
keskus tekee riskienarviointeja merkittavissa
rakennushankkeissa. Riskienarviointia laa-
jennetaan kaikkiin investointeihin ja muutos-
tilanteisiin.

Ratahallintokeskukselle
turvallisuuslupa viideksi vuodeksi
Huhtikuussa 2007 Rautatievirasto myénsi
Ratahallintokeskukselle turvallisuusiuvan.
Lupa on voimassa vuoteen 2012. Ratahal-
lintokeskus on osoittanut turvallisuusjohta-
misjarjestelmallaan seka muilla jarjestelyil-
14 voivansa varmistaa rataverkon turvallisen
suunnittelun, rakentamisen ja kunnossapi-
don. Lisaksi Ratahallintokeskus on luvan
myontamisen edellytyksena osoittanut, ettéd
silla on palveluksessaan asiantunteva ja pa-
teva turvallisuudesta vastaava johto ja muu
henkildsto.

Tasoristeysstrategia valmistui
Tasoristeyksia poistetaan mahdollisuuksien
mukaan. Niissé kohteissa, joissa tasoristeyk-
sen poisto on kustannussyistéd hankalaa,
kiinnitetaan erityisesti huomiota siihen, etta
tasoristeyksen ylittdminen on turvallista.

Ratahallintokeskus sai toukokuussa 2007
valmiiksi uuden tasoristeysstrategian, jonka
tavoitteena on tasoristeysturvallisuuden pa-
rantaminen.

Turvallisuutta parannetaan poistamalla
tasoristeyksia tai parantamalla tasoristeys-
ten olosuhteita. Ensisijaisena tavoitteena on
poistaa tasoristeykset, jotka sijaitsevat no-
pean liikenteen verkolla tai ovat laskennal-
lisesti tai olosuhteiltaan vaarallisia. Tasoris-



teysolosuhteiden parantaminen tarkoittaa
nakemien jatkuvaa kunnossapitoa, odotus-
tasanteiden korjausta tai parantamista seka
tasoristeyksen havaittavuuden parantamista
muun muassa lisédmalla tieliikenteen ohjaus-
merkkeja.

Vuoden 2007 joulukuussa annetussa li-
sétalousarviossa myonnettiin 9 miljoonaa
euroa perusradanpitoon erityisesti tasoris-
teysturvallisuuden parantamiseen.

Tasoristeyskampanjalla huomio
autoilijoiden asenteisiin

Valtaosa tasoristeysonnettomuuksista ta-
pahtuu melko vahan liikkenndidyilla radoilla
ja yksityisraiteilla. Tasoristeysonnettomuuk-
sien lukumaara on ollut 50-60 onnettomuutta
vuodessa. Sen sijaan rikki ajettuen puomien
lukumaaéra on ollut kasvussa. Tama ilmi6 sa-
moin kuin esimerkiksi Onnettomuustutkinta-
keskuksen raportit tasoristeysonnettomuuk-
sista kertovat maantieliikenteessé tapahtu-
neesta huolestuttavasta kehityksesta. Ajo-
neuvojen kuljettajat eivat noudata lilkkenne-
saant6ja ja varovaisuutta tasoristeyksissa.

Ratahallintokeskus toteutti vuonna 2007
yhdessé liikenne- ja viestintdministerion,
Tiehallinnon, Rautatieviraston, VR-Yhty-
man, Liikenneturvan ja Liikennevakuutus-
keskuksen kanssa tasoristeysturvallisuut-
ta koskevan valistuskampanjan. Autoilijoille
suunnatussa kampanjassa varoitettiin radan
ylittdmisen vaaroista.

Radanpitdjana Ratahallintokeskus pyr-
kii vaikuttamaan siihen, etté valtion rataver-
kolla olevat tasoristeykset voidaan ylittda
turvallisesti.

Touko-kesakuulle ja loppusyksyyn ajoit-
tuneen kampanjan tavoitteena oli muistuttaa
autoilijoita turvallisesta kayttaytymisesta ra-
dan ylityksessad. Kampanjan kohderyhma-
né olivat erityisesti 25-50-vuotiaat autoilijat.
Kampanjan tehoa mitattaessa siihen liitty-
nyt radiomainos todettiin huomioarvoltaan
erinomaiseksi. Kampanjan tunnuslauseena
oli "Autoilija: Varo tasoristeysta. Varsinkin
sita tuttua”.

Tasoristeyksien kokonaismaara
valtion radoilla 1980-2007

Tasoristeysonnettomuuksien
kehitys 1980-2007

kpl kel
8000 200
7000
6000 150 \
5000
4000 - —— 100
3000
2000 50
1000
1 L 1 I i B — I i 1 0 L L I I I i =1 L

80 85 90 95 00 04 05 06 07 80 85 90 95 00 04 05 06 07

I Onnettomuuksia yhteens#

B Onnettomuuksissa loukkaantuneet
|8 Onnettomuuksissa kuolleet

Riskienhallinta tarkea osa limalan varikon
perusparannusta

Ratahallintokeskuksen riskienhallinta on
ennalta ehkaisevaa, tietoista, suunnitelmal-
lista ja jatkuvaa toimintaa. Riskienhallintaan
laadittiin kertomusvuonna erillinen ohje,
jonka avulla rakennuttaja voi arvioida hank-
keen riskeja. Riskienhallinta on osa hyvaa
johtamista, toiminnan suunnittelua seka
turvallisuutta, ja se kattaa kaikki toimintaan
liittyvat riskit. Riskienarvioinnin tavoittee-
na on jo etukdteen kartoittaa tulevan hank-
keen merkittavimmat riskit.

limalan projektin riskienarvioinnissa
|6ydettiin kuusi erilaista riskilajia, jotka
olivat aikataulu-, kustannus-, laatu-, rahoi-
tus-, lupa- ja turvallisuusriskit sekd mah-
dolliset vaarat ja haitat toisille osapuolille.
Kattavan riskienarvioinnin pohjalta limalas-
sa tehtiin ennaltaehkaisevia toimenpiteita
turvallisuuden varmistamiseksi. limalan
erityisend haasteena on ollut junaliikenteen
ja rakentamisen yhteensovittaminen.
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Rautatieliikenteen ymparistovaikutukset

Rautateiden ymparistohaasteina tarina ja melu

Rautatieliikenteen ymparistohaitat ovat va-
haisemmat kuin muilla liikennemuodoilla.
Haasteina ovat kuitenkin rautatieliikenteen
melu, térind ja historian saatossa pilaantu-
neet maat. Rautatieliikenteen energiankulu-
tus ja hiilidioksidipaastét kasvavat liilkenteen
kasvun myota, mutta rautateiden markkina-
osuuden kasvu on tavoiteltavaa koko liiken-
nejarjestelman paastdjen vahentamisen kan-
nalta.

Ratahallintokeskus vaatii palvelutuottajil-
ta sitoutumista ympéristoépolitiikkansa vaati-
muksiin. K&ynnissa olevalla ympéristoohjeis-
tustyolla on tarkoitus entisestaan parantaa
rakentamis- ja kunnossapitoprosessien ym-
péristolaatua.

Uusi ymparistostrategia valmisteilla

Ratahallintokeskuksen ymparistojarjestel-
mén perustana on eri ymparistonakdkohdat
huomioon ottava ympéristostrategia. Kerto-
musvuoden 2007 aikana Ratahallintokeskus
laittoi lausunnolle maapera- ja pohjavesistra-
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tegian, joka tulee olemaan osa Ratahallinto-
keskuksen uutta ja entista kattavampaa ym-
paristostrategiaa vuosille 2009-2013.

Maaperé- ja pohjavesistrategiassa linja-
taan suunnitelmalliset toimenpiteet, joiden
avulla radanpidosta aiheutuvaa maaperan ja
pohjaveden pilaantumisriskia voidaan pie-
nentaa ja sidosryhmien valista yhteistyota
kehittaa. Strategiaa laadittaessa on huo-
mioitu EU:n maaperén ja pohjaveden suo-
jelua koskevat linjaukset ja kansallinen lain-
saadanto.

Rataverkon tarinaselvitys valmistui
Raideliikenteen aiheuttama tarina on liikken-
nemelun kaltainen ymparistéhaitta, johon
on kiinnitettdva huomiota jo kaavoitusvai-
heessa. Tarindn ennustaminen on vaikeaa,
koska téarinan etenemiseen vaikuttaa junien
nopeuden ja painon lisdksi merkittavasti
maaperd. Liikennetarind aiheuttaa haittaa
pehmeikkoalueilla.

Ratahallintokeskuksen tarindkohteisiin

liittyva selvitys valmistui loppuvuodesta
2007. Siind kuvataan raideliikennetarinan
erityispiirteita, matemaattista tarkastelua ja
mittaamista. Tyon tuloksena syntynyt paik-
katietoaineisto on tarkea tyokalu tarindkoh-
teiden hallintaan. Selvityksessa kéasitellaan
paapiirteissaan kansainvalisia tarindstandar-
deja ja ohjeita.

Tarinélle ei Suomessa viela ole ohjearvo-
ja. VTT on julkaissut joitakin suosituksia uu-
sien ja vanhojen asuinalueiden tarinaarvois-
ta, mutta suositukset eivat ole sitovia.

Meluselvitys kattoi myos

raideliikenteen

Ratahallintokeskus laati vuoden 2007 aika-
na EU:n ymparistdmeludirektiivin ja ympa-
ristdnsuojelulain edellyttdman ymparisto-
meluselvityksen. Selvitys koskee rataosia
Helsingistda Espooseen, Vantaankoskelle
seka Riihiméaelle. Rataosien kokonaispituus
on noin 96 km. Ratahallintokeskuksen selvi-
tys on laadittu yhtaaikaisesti Helsingin kau-
pungin, Tiehallinnon ja limailulaitos Finavian
meluselvitysten kanssa.

Selvityksen mukaan raideliikenteen me-
lualueilla, joiden vuorokausimelutaso uudel-
la direktiivin mukaisella meluindikaattorilla
(Lden) on yli 55 dB, asuu noin 40 300 henki-
|6a. Yomelutason yli 50 dB melualueilla asuu
noin 22 700 henkil6&. Hoitolaitoksia yli 55 dB
vuorokausimelualueilla on 67 kpl ja ydmelu-
alueilla 43 kpl. Oppilaitoksia yli 55 dB vuo-
rokausimelualueilla on 54 kpl.

Melu- ja térindongelmien hoidossa en-
naltaehkaisy on yhteiskuntataloudellisesti
edullisinta. Kuntien kaavoitusviranomaisen
rooli ja vastuu korostuvat jatkossa yha voi-
makkaammin. Kaavoituksen pohjaksi tarvi-
taan riittavan tiukkoja melu- ja tarinaselvi-
tyksia. Yhteistydmalleja kuntien maankayton
suunnittelun ja Ratahallintokeskuksen valilla
kehitetdan edelleen.

Pilaantuneita maa-alueita puhdistetaan
Ratahallintokeskus on toimintansa alusta asti
puhdistanut varhaisen rautatietoiminnan pa-
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himmin saastuttamia maa- ja pohjavesialuei-
ta. Viimeisen viiden vuoden aikana on ollut
noin 130 puhdistettua tai selvitettya maape-
rén tai pohjaveden pilaantumistapausta.

Mikkelissa sijaitsevalle entiselle ratap&lk-
kyjen kyllastamoéalueelle haettiin vuoden
2007 alussa ymparistélupaa alueen puhdis-
tamiseen. Lupa mydnnettiin vuoden lopussa.
Alueella on Ratahallintokeskuksen tilaamana
testattu uusia biologisia ja sdhkdkemiallisia
puhdistusmenetelmid, joista saatiin lupaavia
tuloksia. Ratahallintokeskus kilpailuttaa yh-
teistydssa toisen rahoittajan Solidium Oy:n
kanssa puhdistukseen liittyvan noin 7 mil-
joonan euron hankkeen kevaalla 2008. Puh-
distusty6 on tarkoitus toteuttaa péaosin vuo-
den 2008 aikana.

Rataymparistoselvityksia eri alueille
Kertomusvuonna valmistui Kouvolan seu-
dun rataymparistoselvitys, jossa kartoitettiin
Kouvolan seudun rautatiealueiden ympéris-
tohaittoja Kouvolan, Kuusankosken, Valkea-
lan, Anjalankosken, litin ja Elimden alueella.
Kouvolan seudulla esiin tulleita ongelmakoh-
tia ovat erityisesti melun ja térinan aiheutta-
mat hairiét radan lahialueen asukkaille. Me-
lun ja téarinan riskikohteita tunnistettiin 1ahes
koko selvitysalueelta.

Tarinakohteet

Merkittavimmat tarinakohteet rataverkolla.
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Nykytilaselvityksen jalkeen valmisteltiin
toimenpideohjelma ja kdynnistetdan neu-
vottelut kuntien kanssa keskeisimpien on-
gelmien hoitamiseksi. Selvityksen laativat
yhdessé Ratahallintokeskus, Kouvolan seu-

Ratahallintokeskukselle valtakunnallinen YVA-palkinto

Yva ry, joka toimii yhdyssiteen& ymparisto-
vaikutusten arvioinnin eri toimijoiden kes-
ken, palkitsi Ratahallintokeskuksen vuoden
2007 parhaasta ja esimerkillisen hyvin laa-
ditusta ympéristdvaikutusten arvioinnista.
Palkinto kohdistui Seindjoki—Oulu-radan
palvelutason parantamishankkeeseen.

Yva ry:n ngdkemyksen mukaan Ratahal-
lintokeskuksen ympéristévaikutusten ar-
viointiselostus oli monipuolinen ja erittain
hyvin laadittu. Selostuksessa esitettiin hy-
vin hankkeen vaihtoehdot mukaan lukien
varsinaisesta vaikutusten arvioinnista kar-
situt vaihtoehdot ja niiden karsimisperus-
teet. Tarindvaikutusten arviointia kehitettiin

merkittavasti ja teoriaa tarindsta selostet-
tiin perusteellisesti.

Kansalaisten osallistumista ymparis-
tovaikutusten arviointiin vaikeuttaa usein
muun muassa kaytetyn ammattisanaston
vaikeaselkoisuus. Ratahallintokeskuksen
ymparistovaikutusten arviointiselostukses-
sa tata helpotettiin monipuolisen sanaston
avulla.

Hankkeen yhteysviranomaisena toimi
Lansi-Suomen ympadristokeskus. Arviointi-
tydn konsultteina olivat Sito Oy, WSP LT-
Konsultit Oy ja Ramboll Finland Oy. Palkin-
non ottivat vastaan Ratahallintokeskuksen
Susanna Koivujarvi ja Harri Yli-Villamo.

Seinajoki

Viinijari %
Pieksamaki

&
Aappeenranta
7 Vainikkala

dun kuntayhtyma, Kouvolan seudun kansan-
terveystyon kuntayhtyméan ympéristépalvelut
ja Kouvolan seudun kunnat. Vastaavanlai-
nen ymparistdselvitys tehtiin myos Joen-
suun seudulle.
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Tutkimus- ja kehittamistoiminta

Tehokkuutta ja osaamista rautatiealalle
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Ratahallintokeskus kéayttaa tutkimus- ja
kehitystoimintaan vuosittain keskimaarin
5,6 miljoonaa euroa. Kotimaisen tutkimuk-
sen lisdksi kansainvélisten, yhtendista
eurooppalaista rautatiemarkkinaa ja rauta-
tieliikenteen Kilpailukykya edistavien yhteis-
tyoprojektien rooli on merkittava.

Ratahallintokeskus on myds aktiivinen
infra-alan yhteisesséa kehitystydssa, jonka
tarkoituksena on tehokkuuden ja osaamisen
lisddminen. Ratahallintokeskus osallistuu
muun muassa IK-kustannushallintaprojek-
tiin ja InfraRYL:in ylldpitoon ja jatkokehitta-
miseen. Uusia hankkeita on koordinoitu Infra
2010 -ohjelman kautta, jossa merkittavimpa-
néd tavoitteena on infra-alan yhteisen tuote-
tietomallin laatiminen.

Useita tutkimus- ja kehitysprojekteja
kdynnissa

Tutkimus- ja kehitystoiminta toimii perustana
rautatiejarjestelman tekniselle ja liikenteelli-
selle kehittamiselle. Myds ohjeiden kirjoitus
pohjautuu pitkalti t&k-tyohon.

Tutkimus- ja kehitysty® on hyvin verkos-
toitunutta. Ratahallintokeskuksella on kiinte-
at yhteydet alan korkeakouluihin ja tutkimus-
laitoksiin. Vaikka Ratahallintokeskuksella on
kaynnissa kymmenia t&k-hankkeita, kerto-
musvuonna ei padsty tavoitteen mukaiseen
t&k-hankkeiden prosenttiosuuteen radanpi-
dosta. Tama johtui sekd omista resursseista
etta ulkopuolisista tekijoista.

Painopisteita tutkimus- ja kehitystyosséa
vuonna 2007 olivat rautateiden ymparisto-
vaikutukset kuten tarinan etenemisen katkai-
seminen, ratakapasiteetin lisédminen muun
muassa uudella vaihdetyypilla ja uudet lii-
kenteenohjaus- ja opastinjarjestelmat, jotka
siséltavat esimerkiksi lediopastimet.

Merkittava vuonna 2007 aloitettu uusi
hanke on niin sanottu kiintoraide. Kysees-
sa on ilman raidesepelia toteutettava raide,
jota on suunniteltu lahinna Keharadan tun-




neliosuuksille. Ratkaisu vahentad oleellises-
ti radan kunnossapitotarvetta. Myés junalii-
kenteen tdsmaéllisyytta parantavat hankkeet
nousivat korostetusti esille.

Maatutkausta kehitetdan edelleen
Ratahallintokeskus kehittda maatutkamit-
tausta seka rakennekerrosten rajojen maarit-
telyyn etta erityisesti tukikerroksen kunnon
arviointiin. Menetelmaa kehitettiin muun muas-
sa Ratahallintokeskuksen tilaamassa vuo-
den 2007 parhaassa infra-alan diplomity&s-
sd. Tassa tydssa maatutkamittauksia tehtiin
laboratorio-olosuhteiden lisédksi Kerava-
Lahti-oikoradalla seké rataosalla Tampere—
Jyvaskyla. Tukikerroksen kunnon analysointi
perustuu maatutkasignaalin taajuussisallon
tutkintaan. Menetelmélla saadaan tulevai-
suudessa korvattua padosa sepelindytteen-
otosta, jolloin saadaan systemaattista tietoa
tukikerroksen kunnosta ja saastetaan mer-
kittavasti tyota.

Ohje turvalaitteista uudistui
Ratahallintokeskuksen ohje turvalaitteis-
ta tuli voimaan syyskuussa 2007. Uusi ohje
kumosi vuonna 1998 annetut turvalaitteita
koskevat ohjeet.

Turvalaitteisiin liittyvan ohjeen paivitta-
minen on ollut laaja projekti, jota on tehty yh-
teistydssa VR:n ja Rautatieviraston kanssa.
Aikaisempaan versioon néhden teksti on ko-
konaan uusittu. Paivityksessa on huomioitu
turvalaitteet kattavasti ja teksti on kirjoitettu
tasmallisen yksiselitteisesti.

Liikkuvan kaluston valvontalaitteet
Kertomusvuonna valmistui projektisuunni-
telma liilkkuvan kaluston valvontalaitetarpei-
den selvittamiseksi. Projektissa selvitettiin
kalustovikoja havainnoivien laitteiden saata-
vuus, toiminnallisuus, kustannukset ja mah-
dolliset sijoituspaikat. Kalustoviat voivat vau-
rioittaa seka kalustoa etta rataa.

RHK-Akatemian ensimmainen kurssi oli menestys

Ratahallintokeskus kaynnisti vuonna 2007
aivan uuden toimintamuodon RHK-Aka-
temian. Rautatieala karsii jatkuvasti pa-
henevasta osaajavajeesta, ja tata tilan-
netta ratkaisemaan Ratahallintokeskus ja
Tampereen teknillisen yliopiston maa- ja
pohjarakenteiden laitos jarjestivat rauta-
tiesuunnittelua kattavasti kasittelevan eri-
koisopintojakson.

RHK-Akatemian tavoitteena on lisata
niin Ratahallintokeskuksen henkilokun-
nan kuin rautatiealalla toimivien yritysten
ja muiden Ratahallintokeskuksen sidosryh-
mien rautatiealan tuntemusta seké koulut-
taa uusia osaajia radanpidon alalle.

RHK-Akatemian ensimmaéinen kurssi
kaynnistyi helmikuussa 2007, ja siihen osal-
listui 142 opiskelijaa. Erikoisopintojakso oli
tarkoitettu rautatiealan tyotehtavista kiin-
nostuneille Tampereen teknillisen yliopis-
ton ja Teknillisen korkeakoulun perus- ja
jatko-opiskelijoille seka infra-alan kaytan-
non tyétehtavissa jo toimiville diplomi- ja
amk-insindoreille.

Ratahallintokeskus jatkaa ja kehittéda
RHK-Akatemian toimintaa turvatakseen
rautatiealan osaamisen kehittymista ja
osaajien méaran kasvua. Akatemia mah-
dollistaa myds tutkimustulosten saamisen
tehokkaasti kaytantéon.




Henkil6sto ja organisaation kehittaminen

Osaaminen avainasemassa

Ratahallintokeskuksen henkildkunta pelasi menestyk-
sekkaan pesapallo-ottelun Rautatievirastoa vastaan.

Ratahallintokeskus panostaa paljon henkis-
ten voimavarojen hallintaan, koska pienesséa
virastossa henkiloston osaaminen ja jaksa-
minen korostuvat. Henkildston jaksamisen ja
motivaation yllapitamiseksi kiinnitetaan eri-
tyisesti huomiota hyvaan johtamiseen. Hen-
kisten voimavarojen hallinnan onnistumista
mitataan tyotyytyvaisyystutkimusten avulla.
Jatkossa mittareita monipuolistetaan koko
likennehallinnon yhteistyona.

Tyotyytyvaisyys kehittynyt suotuisasti
Vuoden 2008 alussa toteutetun tyotyytyvéi-
syysmittauksen tulokset kohdistuivat kerto-
musvuoden toimintaan. TyStyytyvaisyys on
kehittynyt hyvaan suuntaan: koko Ratahallin-
tokeskuksen tyotyytyvaisyytta mittaava kes-
kiarvo on 3,6 asteikolla 1-5. Tulos on paras
kautta aikojen, ja nousua edelliseen mittauk-
seen oli 0,23.

Ratahallintokeskuksessa tyotyytyvai-
syystutkimuksen tulokset kasitelldan pe-
rusteellisesti osastoilla ja koko viraston yh-
teistyotoimikunnassa. Ongelmakohdista
kaynnistetaan kehittdmishankkeita, joita vie-
daan eteenpain johdon tuella. Edellisen mit-
tauksen perusteella kdynnistetyissé hank-
keissa on onnistuttu hyvin.

Henkiloston palkitse-
minen hyvalla tasolla
Ratahallintokeskus ja
Tiehallinto teettivat ker-
tomusvuonna infra-alan
vertailevan henkiloston
palkitsemisttutkimukseen.
Selvitykseen osallistui kym-
menen infra-alan merkitta-
vaa yksityista ja julkista
toimijaa.
Ratahallintokeskuk-
sen suuri henkiléstéon
littyva haaste on, etta se
tarvitsee asiantuntijoita
erittain kapeisiin erikois-
tumisalueisiin.

Rautatiealan osaajia
on niukalti, joten huippu-
ammattilaisten palkkaaminen ja pitaminen
organisaation palveluksessa on haasteel-
lista.

Selvityksen mukaan Ratahallintokeskuk-
sen asema henkildston palkitsemisessa on
kokonaisuudessaan hyva, vaikkakin sita uh-
kaa yksityisen sektorin palkkojen nousu ja
tyévoimapula. Ratahallintokeskus tarjoaa
vertailun perusteella kilpailukykyisen perus-
palkan kaikissa arvioiduissa tehtavissa.

Sukupuolivaikutukset arvioitiin
erillisessa projektissa
Ratahallintokeskuksen palveluksessa vuon-
na 2007 oli 99 henkilo4, joista 31 on naisia
ja 68 miehia. Miehista yli 90 prosenttia on
asiantuntija-, esimies- tai johtotehtavissa.
Naisista yli puolet on asiantuntijatehtavissa
ja noin 40 prosenttia tukitoimintojen opera-
tiivisissa tehtévissa.
Ratahallintokeskuksen tydtyytyvai-
syyskyselyn perusteella naiset ovat olleet
jo usean vuoden ajan selvasti miehia tyy-
tymattomampia tyohonsa, etenemismah-
dollisuuksiinsa seka tydilmapiiriin. Rata-
hallintokeskus kaynnisti kertomusvuonna
sukupuolivaikutusten arviointiin liittyvan pro-
jektin, jonka avulla tutkittiin syité naispuo-

listen tyontekijoiden tyytymattémyyteen ja
etsittiin ratkaisuja tilanteen korjaamiseksi.
Sukupuolivaikutusten arviointi otettiin osaksi
tulos- ja kehityskeskustelua.

Viestintatalkoilla tiedonkulku
paremmaksi

Ratahallintokeskuksessa kaynnistettiin ker-
tomusvuonna sisdisen tiedonkulun paran-
tamiseksi Viestintatalkoot-hanke, johon
osallistui koko henkilosto. Talkoot alkoivat
taustakyselylld, jonka tulosten perusteel-
la muun muassa johdon viestintaa lisattiin,
uutisointia intranetissé tehostettiin ja lisaksi
jarjestettiin viestintdkoulutusta.

Asiakirjahallinnon hanke

tehostaa dokumentinhallintaa

Yksi keskeisia tekijoité tiedonkulun paranta-
misessa on toukokuussa 2007 aloitettu do-
kumentinhallinta- ja intranet-projekti Aski,
jonka avulla Ratahallintokeskuksen laaja do-
kumenttiaineisto saadaan helpommin hy6-
dynnettdvaan muotoon.

Taloushallintoa kehitetdan
Ratahallintokeskuksen tavoitteena on ke-
hittaa laskentajarjestelméansa siten, etta
virallinen kirjanpito on osa substanssiin in-
tegroitua suunnittelu- ja seurantajérjestel-
maa. Kehittamistydté tehtiin vuonna 2007
yhdessa Tiehallinnon kanssa. Loppuvuon-
na 2007 paatettiin hankkia toiminnanohjauk-
seen jarjestelma, johon rakennetaan liittymaét
taloushallintojarjestelmiin. Samanaikaisesti
jatkettiin valtiohallinnon kilpailuttamien jar-
jestelmien kayttoonottoa ja laajentamista.

Valtiohallinnon tuottavuussohjelmas-
sa taloushallintotehtavien ulkoistaminen on
esitetty yhdeksi keinoksi tehostaa toimin-
taa. Taté varten valtiohallinnossa on perus-
tettu naihin tehtaviin erikoistuneita palvelu-
keskuksia.

Vuoden 2007 aikana Ratahallintokeskus
ulkoisti rutiiniluonteisia taloushallintotehta-
via liilkenne- ja viestintdministerion linjaus-
ten mukaisesti.
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Vuonna 2007 Ratahallintokeskuksen liikennejarjestelméosastolla tydskenteli 17, investointiosastolla 34, rataverkko-osastolla 35 ja hallinnossa seka esikunnassa 28 henkiloa.

Vuoden RHK:lainen

Ratahallintokeskuksessa valittiin vuonna

2007 ensimmaista kertaa vuoden RHK:lainen.

Kunniamaininta kohdistui henkiloston teke-
mien esitysten pohjalta rataverkko-osaston
ylitarkastaja Sinikka Kiikkaan.

Valinnan perusteluissa arvostettiin muun
muassa Kiikan vastuuntuntoa ja luotetta-
vuutta. Hanen myonteista tydasennettaan
pidettiin myds esimerkillisena. Sinikka Kiikka
on henkild, joka hoitaa tehtavansa hyvin,
noudattaa sovittua ja kehittaa tyotaan.
Vuoden RHK:lainen valitaan jatkossa

kerran vuodessa pidettavana RHK-paivana.

Sukupuolivaikutusten arviointitarve
tyotyytyvaisyysmittausten tuloksena

Ylitarkastaja Maria Torttila on tyds-
kennellyt asiantuntijatehtavisséa vuo-
desta 2004 Ratahallintokeskuksen
investointiosaston turvalaite- ja sah-
koyksikossa. Han pitaa Ratahallinto-
keskuksen vuonna 2007 toteuttamaa
ja tyotyytyvaisyysmittausten tuloksiin
perustuvaa sukupuolivaikutusten ar-
viointiin liittyvaa projektia hyodyllisena.

"Koen erityisen mydnteisené sen,
ettd tyénantaja on tarttunut esille tul-
leeseen ongelmaan eli naisten tyyty-
mattdmampaan suhtautumiseen tyo-
honsa ja tydilmapiiriin.”

“En ole itse huomannut epatasa-
arvoa tydyhteisdssé, ja vastaavissa
tehtdvissa samalla virkanimikkeelld
olevat kollegat ovat mielestani taysin
samanarvoisia. Haasteena ehké kuitenkin
on se, etta useat tehtavat ovat raataloi-
tyneet henkilokohtaisiksi ja ne sisaltavat
tiettyja erikoistehtavia. Mikali kollegan
tyotehtdvéasta ei ole tarkkaa tietoa, saat-
taa esimerkiksi eri palkkaus herattad ham-
mennysta.”

Maria Torttila uskoo, ettd SUVA:ksi ni-
metty projekti on kaikille Ratahallintokes-
kuksessa tuttu. Vaikka itse projekti ei suur-
ta muutosta olisi tyoilmapiiriin tuonutkaan,
on SUVA varmasti herattanyt itse kunkin
seuraamaan omaan kaytostaan ja korjaa-
maan sita tarpeen mukaan.
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Liikenne- ja viestintaministerio

Johtokunta
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Kari Ruohonen
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Hankintayksikko

Jasenet

Suomen Kuntaliitto
Professori Jorma Méntynen

Tampereen teknillinen yliopisto
Yli-insin66ri Markku Pyy

Ratahallintokeskus

Liikenneinsinodri Silja Siltala

UMUUKKO

Hallinto-osasto
Hannu M.

Rataverkko-osasto |

Markku Nummelin

Kunnossapi
Ratatieto!

Ymparistoyksikko

Yhteystiedot

Ratahallintokeskus
PL 185 (Keskuskatu 8)
00101 Helsinki
Puhelin 020 751 5111
Faksi 020 751 5100
www.rhk.fi

Henkildkunnan sahkopostiosoitteet
ovat muotoa etunimi.sukunimi@rhk.fi




Sisédlléntuotanto: Teonsana Oy ja Ratahallintokeskuksen viestinta
Graafinen suunnittelu ja toteutus: Teonsana Oy
Valokuvat: Risto Laine, Markku Nummelin, Juha Vuorinen ja RHK:n kuva-arkisto

Paino: Lonnberg Painot Oy
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