
VUOSIKERTOMUS 	 Tietoja  rataverkosta  31 .12.2007 

2007  
Ensimmäinen  rata ............................................ Helsinki-Hämeenlinna  1862 

 Raideleveys.............................................................................................................1 524 mm 

 Ratapituus  yhteensä ............................................................................ 5 899  ratakm 

 Kaksi-  tai  useampiraiteista  rataa .................................................. 570  ratakm 

Ratapälkkyjä/krn...................................................................................................... 1  640  kpl 

Sähkäistettyä  rataa.............................................................................. 3 047  ratakm 

 Kauko-ohjattua rataa..........................................................................2 644  ratakm 

Tunneleita.......................................................................................................................... 41  kpl 

Rautatiesiltoja......................................................................................................... 2 281  kpl 

 Radan  ylittäviä siltoja ........................................................................................... 884  kpl 

Tasoristeyksiä............................. 3 634  kpl,  joista pääradoilla  3 095  kpl  

Iv- ,1r_  

- RATAHALLINTOKESKUS 
BANFÖRVALTNINGSCENTRALEN  

i  



	

( en 	
//,//// 

	

lilkennealue 	 - 	/ 
// 	

Mvrnarrsk 

//  / v  / 
	

/  
7 

I/. 	/ 	
SUOMI,- 

 / 	// / / 
N.E.W -korridóri 	 / /  

Roy non 	 / 	
/  

-  Pohjolan kansainvälinen  rataverkko 
-  Muu  rataverkko  

Suunniteltu  ratayhteys 

Raideleveys  muuttuu rajalla  

Junalauttayhteys 
 Raja-asemat  

- 	Euroopan  Unioniin  kuuluvat maat  

TAtISKA  j0 	-r  

- 	-, Mairr 	- 

lanlpur' 	Lyypekkr 

NORJA 

SAKSA  

pelvIS  

RUOTSI  

oj0  

7 	P  

RIvna, 	
- Taropere 	O1rnarrkosk 	VENÄJÄ 

Pohjolan, 	2tlanonis 

koln1tA 	
1k  

VInO 	

Korrdori  9 A  

/ 	Korridori  I  

/ 	(I 	
Mka/ 

Ita eren 	LATVIA  

väylä LIETTUA  

Kl  9ad  

VALKO-VENÄJÄ 

Varsova 
 - 

/  

Ovid 	
/va  

/' Nvraia 

/ 

Kolari  

Kemijär  I  Rovanie_- 

TomiS  

Oulu 	
Pesiökylä  

Raahe  / 	 I  

	

/ 	Vartius  

Kokkola 	livieska 
 Kajaani  -  

a  

\Kontiomäkl  

Pietarsaari 

	

Kaskinen  - 

	Seinajoki  

	

Vaasa 	

Kuo  

Parkano  

	

Pieksa 	

Niirala  

Pori  "  

Toijala 
 Lahti  / 	

Imatra  / 

 Parikkala 

	

Rauma 	 tTamPere 	

Mikke  

	

Uusikaupunki 	
hki 

Naantal  
Hamina  Turku 	

Haa' 	
uvoIa 	Vainikkala 

Hanko 	Karjaa  HeIsiXS  



TALOUSKATSAUS  

2007 

I Iflifli mI_I_I I !! '*Jl'UW 

RANFnRVAITNINGSCENTRALEN 



ioitus  ja  varojen käyttö  
usarvion nettovaroja  oli vuonna  2007 

 :ettävissä  422,4  miljoonaa euroa,  jos -
arsinainen  budjetti oli  339,8  miljoonaa 

 )a (80  %), lisäbudjetit  57,6  miljoonaa 
 )a (14  %),  edellisiltä vuosilta siirtyneet 

 ,t 17,0  miljoonaa euroa  (4  %)  ja  liiken -
ja  viestintäministeriön  päätöksillä  Rata

-itokeskukselle myönnetyt  varat  8,0 mil
-aa euroa  (2  %).  Vuoden  2006  vastaa-

iäärä oli  425,8  miljoonaa euroa, joten 
määrärahat olivat kertomusvuonna  3,4 

 onaa euroa  edellistä vuotta pienemmät. 
atahallintokeskuksen toimintamenomo-
tti (perusradanpito)  on  nettobudjetoitu 
ientti,  johon budjetin mukaan arvioitiin 

 (vän  tuloja  49,9  miljoonaa euroa. Toteu-
tulokertymä oli  54,5  miljoonaa euroa  

6  miljoonaa euroa budjetoitua kertymää 
empi. 
aksullisen  toiminnan tulot:  
3,4  miljoonaa euroa 
udjetoitu  46,7  milj.  euroa) 
iaisuuden myyntitulot:  
5  miljoonaa euroa 
udjetoitu  2,4  milj.  euroa) 
trusradanpitoon hyvitetyt  TEN -tuet:  
7  miljoonaa euroa 
udjetoitu  0)  
hingonkorvaukset:  

8  miljoonaa euroa (tuloslaskennan ryh-
ässä satunnaiset tuotot  ja  kulut) 
udjetoitu  0,8  milj.  euroa) 
uut  tuotot:  
I  miljoonaa euroa 
udjetoitu  0)  
itunut tulokertymä  huomioon ottaen oli 
omenoihin käytettävissä oleva määrä 
tnsä  476,9  miljoonaa euroa, josta ker-
svuonna käytettiin  91  prosenttia. 

 malan  ratapihahankkeesta  jäi käyt-
Ltta arviomäärärahoja  9,8  miljoonaa 

 ja  Seinäjoki -Oulu -hankkeesta  0,8 mil- 
ta  euroa. Rataverkon  maa-alueiden 
rvausten arviomäärärahoja jäi käyttä

-0,8  miljoonaa euroa.  Jo  päättyneistä 
-Iisalmi-hankkeesta  ja  EAKR -hank-
a  jäi käyttämättä arviomäärärahoja 
nsä  0,5  miljoonaa euroa. Näissä  val -
iankkeissa Ilmalan ratapihan  raken-
en  pääsi alkamaan noin kolme kuu- 
a  myöhässä laiturirakenteiden raken

-van  viivästymisen  vuoksi. Tästä syys-
unniteltuja töitä siirtyi vuodelle  2008. 
;a  töissä suunnittelu ei edennyt aikatau-
osittain suunnittelijoiden lakon vuoksi. 

 J:n  myöntämien  TEN -tukien  maksa - 
1  vuonna  2007  olivat  3,6  miljoonaa 

josta  2,9  miljonaa euroa  kirjattiin  val- 

tion tulomomentille  12.31 .40  ja  loput perus- 
radanpitoon menomomentin hyvitykseksi. 

Tuloutusennustetta  tehtäessä budjetoi
-tim  vuosien  2005  ja  2006 TEN -tukien  loppu- 

maksatukset  (12,8  milj.  euroa)  vuodelle  2007. 
 Tästä valtiolle tuloutettavaa olisi ollut  7,3 

 miljoonaa euroa. Loppumaksatuksia ei ole 
kuitenkaan saatu varainhoitovuoden  2007 

 aikana. Loppurahoitukset saataneen vuon-
na  2008.  

Toteutuneet bruttomenot  (432,7  milj.  
euroa)  olivat kertomusvuonna  15  miljoonaa 
euroa pienemmät kuin edellisenä vuonna 
(muutos  3  %).  

Tuotto-  ja  kululaskelma  
Toiminnan tuotot olivat tuloslaskelman 
mukaan  56,7  miljoonaa euroa. Näistä tuo-
toista hyvitettiin  53,7  miljoonaa euroa 
Ratahallintokeskuksen toimintamenomo-
mentille. Muihin toiminnan tuottoihin (yh-
teensä  8,3  milj.  euroa)  sisältyy investointi-
momenttien kustannusten perusteella saa-
tuja  TEN -tukia  2,9  miljoonaa euroa  ja  raken-
nusten myyntivoittoja  0,2  miljoonaa euroa, 
jotka kirjattiin valtion yleiselle tulomomentille 

 12.31 .40.  Suurimmat poikkeamat edellisvuo-
teen nähden olivat vuokratuottojen vähene-
minen  3,6  miljoonaa euroa, koska suuri  osa  
vuokrattuina  olleista kiinteistöistä siirrettiin 
vuonna  2006  valtiovarainministeriölle. 

Toiminnan kulujen suurimmat erät oli-
vat palvelujen ostot  185,3  miljoonaa euroa 

 ja  poistot  155,4  miljoonaa euroa. Palvelujen 
ostaja ovat muun muassa  radan  kunnossa-
pita  (132,2  milj.  euroa)jaliikenteenohjauspal -
velut  (38,8  milj.  euroa),  kiinteistöjen ylläpito- 
palvelut  (3,7  milj.  euroa)  sekä asiantuntija-  ja  
tutkimuspalvelut. Henkilöstökulut  vähenivät 
edellisvuodesta noin miljoonalla, koska  osa 

 toiminnoista siirtyi vuonna  2006  Rautatievi-
rastoon.  Muiden kulujen  (1,5  milj.  euroa)  suu-
rimmat erät olivat matkustuspalvelut, jäsen-
maksut  ja  kiinteistöverot.  

Satunnaiset tuotot  (0,8  milj.  euroa)  ja  ku-
lut  (4,6  milj.  euroa)  sisältävät radalle aiheu-
tuneista vauriolsta  ja  ratatöistä  johtuvista 
viivästymisistä syntyneet kulut  ja  perityt va-
hingonkorvaukset. Veroihin sisältyy ratave-
roja  ja  investointiveroja  yhteensä  17,9  miljoo-
naa euroa. 

Tuotto-  ja  kululaskelman  mukaan  katet- 
tim  toiminnan tuotoilla toiminnan kuluista  16 

 prosenttia. 

Tase 
Käyttöomaisuuden pääoma-arvo oli vuo-
den  2007  lopussa  3,2  miljardia euroa.  Rata- 
rakenteiden nettolisäys oli: 

Ratarakenteet 

Keskeneräiset  Valmiit  
(1 298) (1 241)  

Talousarviomenot 
(taseeseen kirjatut) 	227,9  

Siirrot valmliseen 	 -281,2 	281,2  

Hallinnan  siirrot 	 21,8  

Poistot 	 -153,0  

Nettomuutos 	 -31.4 	128,2  

Lyhytaikaiset saamiset olivat  11,8  miljoo-
naa euroa, josta suurimmat yksittäiset erät 
olivat ratavero  ja  ratamaksu.  Lyhytaikaiset 

 velat  olivat  67,7  miljoonaa euroa  (73,2  milj.  
euroa  vuonna  2006).  Pääosa veloista oli 
tammikuun  2008  alkupuolella maksettavia 
ostolaskuja. 

Valtion pääoman  saldo  muodostui aloit-
tavan taseen yhteydessä  (1.1.1998).  

Pääoman siirrot sisälsivät maksuluken-
nesiirtojen lisäksi  25,1  miljoonaa euroa  hal-
linnan siirtoja. Suurimmat siirrot sisältyivät 
Vuosaaren satamahankkeen liikenneyhte-
yksiin, joista Tiehallinto siirsi Ratahallinto-
keskukselle sille kuuluvan osuuden hank-
keesta. 

Maksullisen toiminnan  tulos 
ja  kannattavuus 
Maksullisen toiminnan suurin erä ari erillis-
lakiin perustuva ratamaksu,  jota  Ratahal-
lintokeskus  perii Ihkennöitsijöiltä. Maksu-
perustelain mukaiset julkisoikeudelliset  ja  
liiketaloudeltiset suoritteet  on  määritelty lii- - 
kenne-  ja  viestintäministeriön asetuksessa 

 754/2006.  Julkisoikeudellisia suoritteita  ovat 
erilaisten käyttölupien, päätösten  ja  teknis-
ten määräysten  ja  tarkastusten antami-
nen. Liiketaloudellisia suoritteita ovat muun 
muassa kiinteistötoimen palvelut  ja  risteärnä-
upien  antaminen. 

Julkisoikeudellisten suoritteiden  tuo-
tot jäivät  alle  100 000  euron,  joten niista 
ei ole laadittu Valtiokonttormn määräykser: 
19.12,2005/Dnro364/03/2005 mukaista  er il  
listä kustannusvastaavuuslaskelmaa.  1r-
kastusmaksutoiminta  ja  liikennöinti-  sekä 
turvallisuusluvat/päätökset siirtyivät Rauta-
tievirastoon  1.9.2006.  

Liikenne-  ja  viestintäministeriö  ei ole esit-
tänyt Ratahallintokeskukselle maksullisen 
toiminnan tulostavoitetta vuodelle  2007.  



Rahoitus  ja  varojen käyttö  2007  Toteutuneet bruttomenot  432,7 
•  Siirto vuodelle  2008 32 2  

milj.  euroa - perusradanpito  (31.40.21) (18,3) 
- radioverkon  kehittäminen  (31.40.79) (13,9)  
Käyttämättä jääneet arviomäärärahat  12,0  
Käytettävissä oleva määrä yhteensä  476,9  

Varojen käyttö  2005-2007 2005 2006 2007  
Hallinto  12,8 12,5 11,7  

milj.  euroa Liikenteenohjaus  38,5 39,0 38,8 
Klinteistötoimi  6,2 6,2 3,7  
Radan  hoito  ja  käyttö  101,6 108,1 111,2  
Radan  korjaustyöt  29,1 28,2 26,0 
Ylläpitoinvestoinnit  13,3 11,4 20,9  
Suunnittelu  ja  tutkimus  12,2 8,5 8,9 
Korvausinvestoinnit  165,1 164,2 157,5  
Kehittäminen  (3140.77) 9,6 9,5 0,7 
Oulu -Iisalmi, sähköistys  23,5 20,1 0,2  
Kerava-Lahti 71,2 30,7 1,1 
Ilmalan  ratapiha -  4,4 20,8  
Seinäjoki -Oulu - -  7,0 
Lahti -Luumäki - -  5,3 
Radioverkko  3,5 2,8 7,3  
Maa-alueet  (31 .40.76) 1,5 1,2 3,8  
EU -rakennerahastot  6,8 1,2 7,7  
Yhteensä  494,9 448,0 432,7  

Maksullinen  toiminta  2007  Tuotot Kustannukset  Tulos  
• Ratamaksu  42,4 386,4 -344 0  

milj.  euroa Lilketaloudelliset suoritteet  6,0 7,1 -1,1  
Yhteensä  48,4 393,5 -345,1  

Kustannusvastaavuuslaskelma  2005 2006 2007  

ratamaksusta  2005-2007  Ratamaksu  40,6 44,0 42,4  
Radan  kunnossapito  ja  käyttö, erilliskustannukset  129,6 135,1 136,8  

milj.  euroa Käyttöalijäämä  -89,0 -91,1 -94,4  
Pääomakustannukset  215,2 201,1 243,8 

-  poistot  148,6 142,8 153,0 
- korkokustannukset  66,6 58,2 90,7  

Osuus yhteiskustannuksista  6,0 5,8 5,9  
Kokonaiskustannukset  350,7 341,9 386,4  
Alijäämä  -310,1 -297,9 -344,0  
Alijäämä  %  kustannuksista  -88,4 -87,1 -89,0  

Maksullisen toiminnan Maksullisen toiminnan tuotot 
kustannusvastaavuuslaskelma/ -  maksullisen toiminnan myyntituotot  5,7  

yhdistelmä  2007  -  maksullisen toiminnan muut tuotot  0,3 
- ratamaksu  42,4  

milj.  euroa  Tuotot yhteensä  48,4  
Kustannukset 

- henkildstökustannukset  0,4 
-  palvelujen ostot  3,7 
-  muut erilliskustannukset  0,4 
- ratamaksun  erilliskustannukset  136,8  

Erilliskustannukset yhteensä  141,3  
Käyttöjäämä  -92,9  

Ratahallintokeskuksen  kustannukset tehtävittäin  2005-2007,  milj.  euroa  

Kustannukset ilman pääomakustannuksia Kaikki kustannukset  

2005 2006 2007  Muutos  %  2005 2006 2007  Muutos  %  

Verkon ylläpito  190,7 191,3 194,8 1,8 406,9 393,3 439,8 11,8 
Liikenteenohjaus  39,0 37,9 38,9 2,6 40,0 38,8 40,1 3,4  
Radan  kunnossapito  ja  käyttö  135,5 140,9 142,7 1,3 350,7 342,0 386,4 13,0  
Suunnittelu  ja  tutkimukset  16,2 12,5 13,2 5,6 16,2 12,5 13,2 5,6 
Maksullinen  toiminta  9,5 9,4 4,7 -50,0 13,2 12,6 7,1  - 

Liiketaloudellinen  7,6 8,0 4,7 -41,3 11,3 11,2 7,1 -36,6 
Julkisoikeudellinen  1,9 1,4 - -  1,9 1,4 - -  

Kustannukset yhteensä  200,2 200,7 199,5 -0,6 420,1 405,9 446,9 10,1 



1 000  euroa  31 .12.2007 31.12.2006  

VASTAAVAA  

KAYTTÖOMAISUUS  JA  MUUT PITKÄAIKAISET SIJOITUKSET  

AINEETTOMAT  HYÖDYKKEET  

Aineettomat  oikeudet  266 369  

AINEELLISET HYÖDYKKEET 

Maa-ja vesialueet  3051 3 051  

Rakennusmaa-  ja vesialueet  60319 58424  

Rakennukset  21 917 23 193  

Rakenteet  2682651 2 554 449  

Koneet  ja  laitteet  2748 3 748  

Kalusteet  14 21  

Ennakkomaksut  ja keskeneräiset  hankinnat  391 561 3 162 262 419 744 3 062 630  

KAYTTÖOMAISUUS  JA  MUUT PITKÄAIKAISET 

SIJOITUKSET YHTEENSÄ  3 162 527 3 063 000  

VAIHTO-  JA  RAHOITUSOMAISUUS  
LYHYTAIKAISET  SAAMISET 

Myyntisaamiset  11 524 14 763  

Muut lyhytaikaiset  saamiset  275 393  
Ennakkomaksut  0 11 798 0 15 155  

RAHAT,  PANKKISAAMISET  JA  MUUT RAHOITUSVARAT  
Kassatili  0 0  

VAIHTO-  JA  RAHOITUSOMAISUUS  YHTEENSÄ  11 798 15 155  

VASTAAVAAYHTEENSÄ  3174325 3078155  

VASTATTAVAA  

OMA PÄÄOMA 

VALTION PÄÄOMA 

Valtion pääoma  1.1 .1 998 2371 022 2 371 022  

Edellisten  tilikausien  pääoman muutos  633 979 558 216  

Pääoman siirrot  467 842 430 792  

Tilikauden  kulujäämä  -366 169 3 106 675 -355 028 3 005 001  

VIERAS PÄÄOMA 

LYHYTAIKAINEN 

Saadut  ennakot  68 36  
Ostovelat  66200 71 749  
Tilivirastojen  väliset tilitykset  183 160  

Edelleen  tilitettävät  erät  125 110  
Siirtovelat  1 076 1100  

Muut lyhytaikaiset  velat  0 67651 0 73 154  

VIERAS PÄÄOMA YHTEENSÄ  67651 73 154  

VASTATTAVAA  YHTEENSÄ  3 174 325 3 078 155  



1 000 euroa 1.1.-31.12.2007 11-31122006  

TOIMINNAN TUOTOT 

Maksullisen toiminnan tuotot  42561 45 669  

Vuokrat  ja  käyttökorvaukset  5836 9419  

Muut toiminnan tuotot  8336 56733 8239 63 327  

TOIMINNAN KULUT 

Aineet, tarvikkeet  ja  tavarat  367 424 

Henkilöstökulut  6934 7 932  

Vuokrat  1 625 1 568  

Palvelujen ostot  185316 186 111  

Muut kulut  1 525 1 519  

Poistot  155 390 351 156 143 942 341 497 

JAAMA  I -294 423 -278 169 

RAHOITUSTUOTOT  JA  -KULUT 

Rahoitustuotot  26 29 

Rahoituskulut  -18 9 -21 8  

SATUNNAISET TUOTOT  JA  KULUT 

Satunnaiset tuotot  837 1 276  

Satunnaiset kulut  -4620 -3783 -3 977 -2 701 

JÄÄMÄ  II -298 197 -280 863  

TUOTOT VEROISTA  JA  PAKOLLISISTA MAKSUISTA  

Verot ja  veronluonteiset  maksut  17857 17 602  

Perityt arvonlisäverot  5451 3 109  

Suoritetut arvonlisäverot  -91 280 -67 972 -94 877 -74 165 

TIUKAUDEN KULUJAAMA  -366169 -355 028 
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Sisältö  
Ratahallintokeskus  lyhyesti 

Vuosi  2007  lyhyesti 

Ylijohtajan katsaus  

.1  Johtokunnan toimintakatsaus  2007 

 Radanpidon tulostavoitteet  2007 

 Rautatieliikenne  

1 	Rataverkon  kehittäminen  ja  korjaus  

1 	Rataverkon  kunnossapito  

2 	Turvallisuus rautateillä 

Rautatieliikenteen ympäristövaikutu kset 
• 	Tutkimus-  ja  kehittämistoiminta  

2' 	Henkilöstö  ja  organisaation kehittäminen  

2: 	Organisaatio  

4  



Ratahallintokeskus (RHK)  vastaa Suo- 

•  i.-  men  rataverkosta. Takaamme  suunnit-

telulla, rakentamisella, kunnossapidolla 

 ja  liikenteenohjauksella  radan,  joka  on 

 liikennöitävissä  kaikkina päivinä luotet-

tavasti  ja  turvallisesti.  

- - ft r  

Rataverkon  menot  1997-2007  

miii. euroa  
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Perusradanpito 	Kehittäminen  

- pI .  

- 	 RHK  valmistelee laajat valtion  rau- 
'. 	

- 	 tatierakentamista  koskevat suun- 
• 	 nitelmatja  huolehtii niiden  val- 

- '•' •.. misteluun  liittyvästä yhteistyöstä 
eri viranomaisten  la  sidosryhmien 

 kesken.  

RHK  edistää  toimialansa  kehitys-

tä  ja  huolehtii  rautatiejärjestelmän  

tutkimus-,  kehittämis-  ja  asian -

tuntijatehtävistä  sekä  toimialansa  

kansainvälisestä yhteistyöstä.  

Rataverkon  investoinnit  1967-2007  (Kiintein  vuoden  2007  hinnoin)  

miii. euroa  
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 250- 
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Rataverkolla  kuljetettiin ennätysmäärä 
matkustajia. 

Tavaraliikenteen kilpailu avautui uusille 
liikennöitsijöille. Uusia liikennöitsijöitä ei 
kuitenkaan  tullut kertomusvuoden  aikana.  

Turku -Toijala-rataosan päällysrakenn 
i.,kr1kohd.  

puolivälin etapin 

Kehärataan llittyn 	 ct  
jatkuivat.  Radan  rakentaminen aloitetaan 
vuoden  2009  alussa. 

Ratojen tarkastusta  ja  mittausta tehoa-
..niL;i 	EI_Li 	1i1tajjntnnLla. 

myöntämän turvallisuusluvan. 

•Lrl 	Tasoristeysstrategia valmistui. 

RHK-Akatemia käynnistettiin.  

!1 	Seinäjoki -Oulu -ratahanke  sai valtakun- 
nallisen ympäristövaikutusten arvioinnin 
palkinnon. 

Oikorata  valittiin vuoden  2006  betoni-
rakenteeksi. 

Oikoradan  avajaiset saivat kansainvälisen 

tunnustuksen. 

Ratahallintokeskuksen  asiantuntijat 

saivat useita henkilökohtaisia huomion-
osoituksia työstään rakennus-  ja inf ra-alan 
kehittämiseksi. 

Vuoden RHK:lainen valittiin ensimmäistä 
kertaa.  

t 	1  
-  tt• ---  -. 



Turvallisuusjohta  

Vuoden  2007  merkittävin yhteinen ponnis-

tus  Ratahallintokeskuksessa  oli  turvalli-
suusjohtamisjärjestelmän  käyttöönotto  tur

-vallisuusluvan  saamiseksi.  Rautatievirasto 
 myönsi  turvallisuusluvan  huhtikuun lopussa. 

Viiden vuoden määräajaksi myönnetty lupa 

 on  edellytys  radanpitäjänä  toimimiselle aivan 

samoin, kuin  turvallisuustodistus  on  edelly-

tys rautatieliikenteen harjoittamiselle.  
Radanpidon  turvallisuus perustuu toi

-mintaprosesseihimme,  mutta vähintään yhtä 

tärkeää  on  tapamme ajatella  ja  pitää turval-
lisuus elimellisenä osana jokapäiväisiä työ

-tehtäviämme. Ratahallintokeskuksen  toimin-

nan luonne  tilaajavirastona  johtaa monesti 

 varsin  pitkään palvelujen tuottamisen ket-

juun  ja  moniin  toimijoihin  samalla työmaalla. 

Tällöin  on  välttämätöntä, että jokainen toi

-mija  ymmärtää oman tehtävänsä  ja  vastuun-
sa oikein  ja  myös toimii häneltä  edellytetyllä 

 tavalla. Meidän  ja  yhteistyökumppaniemme 
 toiminnan jatkuva parantaminen  on  onnistu

-misemme  edellytys. 

Turvallisuus  ja  tekninen  yhteentoimivuus 
 ovat tärkeitä elementtejä myös kansainvä-

lisessä  rautatieliikenteessä  ja sen  säänte-
lyssä.  Näitä asioita hoitamaan perustettiin 

muutama vuosi sitten  EU:n  komission  alai-

suuteen eurooppalainen  rautatievirasto, 
 ERA,  jonka merkitys lainsäädäntöä  valmiste-

levana  ja  kansallisia  turvallisuusviranomaisia 
koordinoivana  elimenä  on  kasvussa. Osal-
listuminen lainsäädännön  ja  teknisten eri

-telmien  valmisteluun  on  meille kansallises-

ti tärkeää, vaikka  se kuormittaakin  vähäisiä 

 resurssejamme  tuntuvasti. 

Liikenne-  ja  viestintäministeriö  käynnisti vii-

me vuonna  liikennepoliittisen  selonteon val-
mistelun eduskunnalle. Samoihin aikoihin 

 käynnistimme  projektin  strategiamme  uu-
distamiseksi. Kummassakin työssä  on poh- 



järjesteImä  osa koko rataverkon  toimivuutta  

dittu  tulevaisuuden  toimintaympäristöämme, 
resurssejamme  ja  meihin kohdistuvia odo-
tuksia. 

Yhteiskunnassa  ja  talouselämässä voim-
me tunnistaa kehityssuuntia, joilla  on  vaiku-
tusta toimintaamme.  Ympäristönäkökohdat 

 puhuvat rautatieliikenteen puolesta, mutta 
esimerkiksi autoveron alentaminen  ja ilmas-
tonmuutoksen  hallinta ovat haasteita, joihin 

 on  vastattava. 

Kokemukset pääkaupunkiseudun  lähililken
-teestä  ja  Kerava—Lahti -oikoradasta  todista-

vat, että rautateiden  henkilölilkenteelle  löy-
tyy kysyntää, kun tarjonta  on  oikeanlaista. 

 Junavuorojen  tiheyden  kasvattaminen  ja 
 matka-aikojen lyhentäminen ovat vaikutta-

neet toivotulla tavalla. Samalla  on  kuitenkin 
huolehdittava  asiakaspalvelun  ja  liikenteen 
laadusta, esimerkiksi oikea-aikaisesta infor-
maatiosta  ja  täsmällisyydestä.  

Ratahallintokeskus  on  yhdessä VR:n 
kanssa antanut viime vuosina kolme selvi-
tystä liikenne-  ja viestintäministeriölle  hen

-kilöliikenteen  häiriöistä. Tämä  ja  runsas  me
-diajulkisuus  ovat osoituksena siitä, kuinka 

tärkeäksi asiakkaat täsmällisyyden kokevat. 
Valitettavasti joudun toteamaan, että viime 
vuonna emme saavuttaneet yhteisesti  aset-
tamaamme täsmällisyystavoitetta.  

Täsmällisyydestä huolehtiminen ei ole 
suinkaan uusi asia, vaan  Ratahallintokes-

kus  ja  VR ovat  jo  vuosia tehneet yhteistyötä 
tämän asian hyväksi,  ja  tätä työtä jatketaan. 

 Kunnossapidon ohjeistusta  on  täsmennet-
ty,  laiteinvestoinnit  ovat käynnissä  ja  myös 

 matkustajainformaation  parantamiseksi teh-
dään töitä. 

Laatutekijöiden  lisäksi  liikennejärjestelmän 
 toimivuus  on  tärkeää. Oleellisia tekijöitä ovat  

tällöin  liityntäliikenteen  ja liityntäpysäköinnin 
 järjestelyt yhdessä muiden  henkilöliikenteen 

toimijoiden  ja  maankäytön suunnittelijoiden 
kanssa.  

Tavaraiflkenteen  suhteen viimeaikaiset 
tapahtumat osoittavat, että elinkeinoelä-
män muutoksilla saattaa olla nopeita  ja  pe-
rustavaa laatua olevia vaikutuksia kuljetus-
ten  määrään  ja  jakautumiseen  rataverkolla. 

 Raaka-aineiden kysyntä maailmalla, naapu-
rimaan  tullipolitiikka  tai  kotimaisen teollisuu-
den päätökset  toimipisteistään  ja  yhteistyö

-kumppaneistaan  ovat tekijöitä, joihin tulisi 
kyetä reagoimaan oikein  ja  ajoissa.  

Me  Ratahallintokeskuksessa  katsomme pe-
rinteisesti olevamme  radanpidon  asiantun-
tijoita  ja  ammattilaisia,  me  tunnemme  ra-
taverkon ja  rautatieliikenteen.  Kuvaamani 

 esimerkit kertovat siitä, että meidän  on  osat-
tava entistä paremmin ottaa huomioon myös 
yhteiskunnan  ja  elinkeinoelämän kehityksen 
suunta  la  liikennejärjestelmän  asiakkaiden 
odotukset  ja  tarpeet. Näiden  osaamisten  ta-
sapainoinen hallinta  on  tulevaisuuden haaste 

 ja  mandollisuus. 

Ossi  N/em/muukko 



Ratahailintokeskuksen  johtokunta seurasi ratojen 
kunnon tarkastusta mittausvaunun kyydissä. 

U. 	•• 	•• 	.. 	.. 

Perusradanpidon  rahoitus  riittamatonta  

Vuosi  2007  oli nykyisen johtokunnan ensim-
mäinen kokonainen  toimintavuosi. Alkuvuot

-ta  leimasivat eduskuntavaalit sekä uuden 

hallituksen ohjelman  ja  toiminnan käynnisty-
minen. Johtokunta painotti kannanotoissaan 

sitä, että  hallituskaudella  tarvitaan  pitkäjän-

teisiä  ja  kokonaisvaltaisia linjauksia ratojen 

kehittämisestä  ja  ylläpidosta sekä muista  

rautatielHkenteen  edellytyksistä. Hallituk-

sen  liikennepoliittisen  selonteon toivottiin 
vastaavan tähän haasteeseen.  

Perusväylänpidon  rahoitus  on  jo  kauan 

ollut täysin  riittämätöntä,  eikä  kehittämisin-
vestointien  rahoitus vastaa tarpeita.  Rata- 

kapasiteetti  on  jo  nyt monilla  yhteysväleillä 

 tukossa, ja  tilanne pahenee kysynnän lisään-
tyessä.  Rahoitusvajetta  on  viime aikoina kas-
vattanut  markkinatilanteesta  johtuva  ratatöi

-den  ja  -tarvikkeiden hintojen tuntuva nousu. 
Valtion  talousarvioesitysten  valmistelun 

yhteydessä johtokunta keskusteli moneen 
otteeseen  erityyppisten  hankkeiden merki-
tyksestä. Johtokunta arvioi  vähäliikenteisten  

ratojen tilannetta muun muassa  puukuljetus

-ten  muutosten valossa  ja  esitti Savonlinna-
Huutokoski -radan  kunnostamista  radan  sul-
kemisen välttämiseksi. Johtokunta korosti, 
että erilaiset hankkeet eivät ole toistensa 
vaihtoehtoja, vaan olennaista  on  rataverkon 

 kokonaisuus. 

Johtokunta paneutui  ratatöihin  ja rataverkon 

 kuntoon myös käytännössä.  Radan  päällys- 

rakenteen uusimiseen  perehdyttiin  Turku-
Toijala-työmaalla. Ratojen kunnon tarkas-
tusta  seurattun  puolestaan  mittausvaunun  

kyydissä. Matka  mittausvaunulla  Helsingistä 

Lahteen antoi esimerkin uuden  radan  erin -

omaisosta  kunnosta.  Lahti-Loviisa-osuuden 
tarkastus taas kertoi tilanteesta  vähäliiken-

teisillä  radoilla, joilla alhaiset  nopeusrajoituk

-set  ovat  jo  voimassa  ja  liikenteen lakkautta-

minen  on  edessä,  jos perusparannukseen  ei 

ole riittävää rahoitusta. Loviisan radalla joh-
tokunta kiinnitti huomiota myös  tasoristeys

-ten  suureen määrään  ja  vaarallisten risteys - 

ten  poistamismandollisuuksiin.  
Johtokunta piti tärkeänä määrätietoista 

 ja  hallittua etenemistä  rataverkon  kunnossa- 

pidon  kilpailuttamisessa. Kertomusvuonna  
avattiin  kilpailulle  sähkö-  ja sähköratakun-

nossapito. 
Rautatievirasto  myönsi huhtikuussa  Ra-

tahallintokeskukselle turvallisuusluvan  vii-
deksi vuodeksi. Johtokunta perehtyi siihen 
liittyvään  turvallisuusjohtamisjärjestelmän 

kehittämissuunnitelmaan,  jossa tarvittavat  

kehittämistoimet  on  kuvattu  ja aikataulutettu.  

Ilmaston lämpeneminen oli vakavan kes-
kustelun aiheena johtokunnan  pohtiessa  
rautateiden tulevaisuuden näkymiä. Uudes-
sa tilanteessa ei ole samantekevää, millai-
sia  ympäristövaikutuksia liikennemuoto  ai-

heuttaa  ja  millaisella  energiatehokkuudella  

ihmisiä  ja  tavaroita kuljetetaan.  Rautatielii-

kenne  täyttää uuden aikakauden ehdot erit-
täin hyvin. 

Juna  on  henkilöliikenteen  nopea kulku- 

muoto  kaupunkiseuduilla  ja  niiden välillä,  ja 

junakuljetukset  ovat myös merkittävä  osa 

 teollisuuden prosesseja.  Maailmankaupan  
kasvua nopeammin kasvaa esimerkiksi  kont- 

tiliikenne. Konttien  ja  muiden  suuryksiköiden  

kuljettaminen satamien  ja  sisämaan välillä 

sekä kansainvälisillä reiteillä  on  mitä  sove-

liainta  rautateitse.  Junakuljetuksilla -  ja  siis 

myös Suomen  rataverkolla -  on  yhä kasvava 

rooli  globaaleissa toimitusketjuissa.  
Junaliikenne ei voi kuitenkaan sujua, el-

lei rautatieverkosto ole nykyajan vaatimus-
ten mukainen.  Rataverkkoon investoiminen 

 on  investoimista  kestävään kehitykseen  ja 

 moderniin  logistiikkaan.  Investointi saadaan  

monenlaisina hyötyinä  takaisin.  

Johtokuntatyöskentelyssä  on  paneudut-

tu myös  rautatielUkenteen  täsmällisyyteen  
vaikuttavun  tekijöihin. Toisin kuin useissa 
Euroopan maissa, Suomen  rataverkko  on 

 valtaosin (noin  90  %) yksiraiteista.  Siitä huo-

limatta  sen  täytyy pystyä välittämään eri no-
peuksilla  liikennöivät  henkilö-  ja tavarajunat. 

 Mitä suuremmat junien  nopeuserot  ovat, sitä 
enemmän syntyy ohitus-  ja kohtaamistilan-

teita.  Tämä alentaa varsinkin  yksiraiteisen 

 radan välityskykyä.  
Junaliikenne  rataverkolla  on  kokonai-

suus, jossa yksittäisen junan myöhästyminen 
vaikuttaa monen muun junan  aikatauluun  ja 



fr'  

vaikutus voi levitä  koko  maahan.  Syl 
 2006  alkaen junaliikenteen tarjonta 

lisätty huomattavasti  ja matkustajarr 
rät  ovat jatkaneet kasvuaan. Sama 
rataverkon kuormitus  on  kasvanut, mi 

 on  aiheuttanut häiriöherkkyyttä. 
Monilta rataosilla välityskyky  on 

 täysin käytössä, eikä niille enää  mat 
 lisää junia. Ainoaksi vaihtoehdoksi 

lisätä ratakapasiteettia. Kaksiraitei 
radalla voi liikennöidä jopa  200  junaa 
vässä, kun yksiraiteisella radalla  jut 

 määrä  jää  noin 50:een. 

Ratahallintokeskuksen henkiIöstöasio 
 ta  käsiteltiin johtokunnassa useaar 

otteeseen. Valtion lähivuosien  tuotta-
vuusohjelman  mukaan Ratahallinto-
keskuksen tehtävien hoitamiseksi  on 

 varattu  103  henkilötyövuotta.  Johto-
kunnan mielestä henkilökunnan mää-
rä  on  selvästi alimitoitettu. Tämä  on 

 suuri haaste toiminnan tavoitteiden 
saavuttamiselle sekä riskienhallin

-nalle.  
Johtokunta piti tärkeänä  Rata

-hallintokeskuksen henkilöstöohjel
-man  linjausta, jonka mukaan virasto 

pitää niukat resurssit tehokkaassa 
käytössä  ja  reagoi nopeasti toimin-
taympäristön muutoksiin. Tämä tar-
koittaa myös sitä, että strategisesti 

tärkeä rautatieosaaminen tukipalveli 
pidetään itsellä  ja joustovarana  käy 
palvelujen ostoa. 

Henkilöstön työtyytyväisyydessä 
kiinnittyi naisten  ja  miesten väliseer 
arvoon  ja  sisäiseen tiedon kulkuun. 
kunta arvosti työtyytyväisyyden vaalimista 

 ja  sitä, että työtyytyväisyyden eteen tehdään 
 kaiken  aikaa konkreettisia parannustoimia. 

Toimintakauden aikana Ratahallintokes-
kus valmisteli valtakunnallisen liikenteen- 
ohjauksen siirtämistä viranomaistoiminnak

-si  vuoden  2008  alussa. Toiminnan käynnis-
tämiseksi johtokunta perusti  15  virkaa, jotka  

tulivat tuottavuusohjelman mukaisen kiintiön 
päälle. Lisäksi johtokunta perusti neljä muu-
ta virkaa, jotka kuuluvat  103  henkilötyövuo

-den  kiintiöön. 
Kertomusvuoden  aikana johtokunta piti 

kaikkiaan  13  kokousta. Asioiden käsittelyn  

syventämiseksi  ja  tehostamiseksi johtokun-
ta otti käyttöön "iltakoulumenettelyn", jossa 
keskustellaan viraston johtoryhmän kans-
sa varsinaisissa kokouksissa esiin tulevista 
merkittävistä  ja  periaatteellisista kysymyk-
sistä. 
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Liikenne-  ja  viestintäministeriön  ja  Ratahal-

lintokeskuksen tulossopimuksessa  sovitut 

tulostavoitteet toteutuivat seuraavasti (ta-

voite kursivo  itu).  

Rataverkon  laajuus  ja  palvelutaso 

Ratapituus yhteensä  5 905 km.  

Toteutuma  5 899 km.  Vuonna  2007  muutet-

tiin liikennepaikkamuutosten takia neljä  si -

vurataa sivuraiteiksi,  jolloin niitä ei enää lue-

ta  ratapituuteen.  Tästä aiheutuu tilastollinen 
muutos (ratapituus pieneni  6 km). 

25  tonnin verkon pituus tavaraliikenteessä 

yhteensä  425 km.  

Toteutuma  378.  Kokemäki-Rauma liitetään 

 25  tonnin verkkoon vasta, kun  koko  reitti 

Jämsänjokilaaksosta Raumalle  on  valmis. 

Rataverkon kuntoindeksi 
Rataverkon kuntoindeksi  vilkkaasti liiken-

näidyllä rataverkollalmuulla rataverkolla 

 87/92 (100 =  hyvä kunto). 

Toteutuma  88/89.  Vilkkaimmin liikennöidyn  

rataverkon  tulos  ylittää tavoitteen, muulla 

verkolla indeksi  on  alle  tavoitteen. Mittari  on 

 neljän vuoden keskiarvo. 

Yli-ikäinen päällysrakenne 
Yli-ikäinen pääl!ysrakenne yhteensä, 

kiskot  1 494 km.  

Toteutuma  1 482 km.  

Liikenteen sujuvuus  
Radan  pidosta  aiheutuneiden yli viiden 

minuutin myöhästymisten osuus henki-

lökaukoliikenteen junista  on  korkeintaan 

 5  prosenttia. 

Toteutuma  3,8  prosenttia. 

Turvallisuus  
Tasoristeysten  määrä valtion rataverkolla 

yhteensä  3639 kpl.  

Toteutuma  3 634. 

Radasta aiheutuneita  vahinkoja junaliiken

-teessä  enintään  5 kpl.  

Toteutuma  5 kpl. 

Ympäristöhaittojen  vähentäminen 

Melulta suojattujen henkilöiden määrä, 

vuoden tavoite  300.  

Toteutuma  0. Uudishankkeita  lukuun otta-

matta melusuojaukset toteutetaan yhteis-
hankkeina kuntien kanssa. Suunnitellut 
yhteishankkeet ovat edistyneet arvioitua 

hitaammin. 

Toiminnallinen tehokkuus 
Työn tuottavuuden kasvu vuodessa, 

tavoite  0  prosenttia. 

Toteutuma  -6  prosenttia. Henkilötyövuosien 

käyttöä  on  lisätty tavoitteena liikenne-  ja  

viestintäministeriön  ohjauksen mukainen 

 103 henkilötyövuotta.  Pienessä henkilöstö- 

määrässä lisäys aiheuttaa  selvän  laskun työn 

tuottavuudessa. 

Kokonaistuottavuuden  kasvu keskimäärin 

vuodessa toiminta-  ja  taloussuunnitelma

-kaudella, tavoite  2  prosenttia. 

Toteutuma  1  prosentti. 
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Ratahallintokeskukselle  oli asetettu myös 
muita toiminnallisia  tulostavoitteita,  joita  on 

 toteutettu seuraavasti.  
Liikennöinnin  aloittamista  suunnitte-

levia toimijoita  on  opastettu,  ja  tätä varten 
 on  laadittu muun muassa  aikataulusuun-

nittelun  opas.  Ratahallintokeskus  on  kehit-
tänyt myös omaa valmiuttaan vastaanottaa 
uusia liikennöitsijöitä. Merkittävin prosessi 

 on  ollut valtakunnan liikennettä koordinoi -  

van  Liikennekeskuksen  valmistelutyö, jonka 
tuloksena keskuksen toiminta käynnistettiin 

 1.1.2008.  
Tiehallinnon  kanssa laadittiin luette-

lo kuudestatoista vaarallisesta  tasoristeyk-
sestä,  joiden poistaminen  on  suunnitelmien 
puolesta mandollista vuosina  2010-2017. 

 Logistiikkakeskusten  tie-  ja  ratayhteyksis
-tä  valmistui yhteinen selvitys. Siinä  on  luotu 

 kokonaiskäsitys  Suomen merkittävimmistä  

nykyisistä  ja  kehitteillä olevista  logistisista 
 keskuksista sekä niiden  liikenneyhteyksistä 

 valtion  tie-  ja  rataverkon  näkökulmasta.  
Ratahallintokeskus  ja  Tiehallinto  mää-

rittelivät myös yhteisen  toiminnanohjaus
-järjestelmän  ja sen  toteuttaminen kilpailu

-tettiin.  Järjestelmän toteutus alkaa vuoden 
 2008  alussa  ja  se on  määrä ottaa käyttöön 

vuonna  2009.  
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Rautatieliikenteen kysyntä kasvaa vahvasti 

Rautatieliikenteen kysyntä kasvaa voimak-

kaasti,  ja  saman suuntauksen odotetaan 
jatkuvan myös lähivuosikymmeninä.  Ilmas-

tonmuutoksen  hillitsemisen kannalta kehi-

tyssuunta  on  välttämätön,  sillä  rautatielii-

kenne  on ympäristöystävällinen  ja  turvallinen  

kuijetusmuoto.  Junaliikenteen osuus liiken-

teen  päästöistä  on päästölajista  riippuen 

 vain 0,2-1,8  prosenttia eli merkittävästi  ju -

nallikenteen suoriteosuuksia  pienempi.  Lii-

kennesektorin energiankulutuksesta  rauta-

tieliikenteen osuus  on  noin  2,5  prosenttia.  

Junakuljetuksilla  on  perinteisesti ollut 
suuri merkitys Suomen perusteollisuudelle, 

 ja  jatkossa  kuijetusten  tarve yhä kasvaa.  Kai-

vostoiminnan  laajentuminen tuo uusia mer-

kittäviä  kuljetustarpeita.  Henkilöliikenteessä 

suurten  kaupunkiseutujen  kasvu lisää  kau-

koliikenteen  kysyntää  ja  lähiliikenteelle  on 

 tarvetta Helsingin  työssäkäyntialueen  laa-

jentumisen myötä. 

Rautatiet ovat olennainen  osa  suoma-

laista  liikennejärjestelmää.  Rautateiden  25 

 prosentin  kuljetusosuus  kotimaan tavaralii-

kenteen  tonnikilometreistä  on  eurooppalai-

sessa vertailussa korkea.  Rautatielilkenteen  
osuus kotimaan  henkilöliikenteen suorittees

-ta  on  noin  5  prosenttia, mikä  on  eurooppa-

laisittain melko alhainen.  

Henkilöliikenteen  kasvuvauhti kiihtyi 

Vuonna  2007  Suomen  rataverkolla  tehtiin 

 66,7  miljoonaa  (63,8  vuonna  2006) henkilölii-

kenteen  matkaa. Näistä  53,7  miljoonaa  (51,2) 

 tehtiin pääkaupunkiseudun  lähiliikenteessä 

 ja  12,9  miljoonaa  (12,6)  kaukoliikenteessä. 
Matkustajamäärät kasvoivat vuoteen  2006 

 verrattuna  lähiliikenteessä  noin  5  prosenttia 

 ja  kaukoliikenteessä noin  3  prosenttia. 

Rautatieliikenteen olosuhteita paran-
nettaessa tulokset ovat nopeasti nähtävis-

sä. Syyskuussa  2006  avattu Kerava-Lah- 

ti-oikorata  löysi nopeasti käyttäjänsä  ja  

junatarjontaa  on  lisätty  sen  mukaisesti.  Oi-

koradan  käyttöönoton jälkeen matkustaja-

määrät ovat kasvaneet lähes kaikilla  rataver

-kon  osilla.  Vuonna  2007 oikoradalla  tehtiin 

noin kaksi miljoonaa  kaukolUkenteen  ja  puo-

li miljoonaa  lähiliikenteen  matkaa.  Oikorata 

 on  huomattu myös Suomen ulkopuolella, 

 sillä sen  avajaiset palkittiin kansainvälisellä  

tunnustuksella.  Suomessa  olkorata  valittiin 

vuoden  2006  betonirakenteeksi. 

Suomen  ja  Venäjän välisessä liikentees-

sä tehtiin  399 000  matkaa, jossa oli kasvua 

edellisvuoteen  18  prosenttia.  

Rautatielilkenteen  täsmällisyydessä 

parannettavaa 

Junaliikenteen kasvu  ja  palvelukykynsä  ääri-

rajoilla toimiva  junakalusto  sekä  välityskyvyn  

puute  vilkkailla rataosilla  heikensivät  kerto-

musvuoden  aikana jossain määrin rautatie-

liikenteen täsmällisyyttä.  Rautatieliikenne  on 

 haavoittuvaista, koska yksikin  rataverkosta 

 tai  kalustosta aiheutuva myöhästyminen voi 
johtaa pahimmillaan monen junan  myöhäs-

tymiseen. 
Rataverkon  ja sen  tekniikan  ajanmu-

kainen  kunto luo edellytykset  täsmällisel

-le  liikenteelle.  Liikennöinnissä  tarvittavien  

tietoliikenneyhteyksien, turvalaitteiden  ja  

sähköistysjärjestelmien  on  toimittava  luotet-

tavasti.  Tämä edellyttää  varmennustoimia,  

laitteiden uusimista  ja  ennakoivaa  huoltoa. 

Suomen  rataverkko  on 90 -prosenttisesti  

yksiraiteinen,  mikä asettaa omat haasteen- 

sa  ratatöiden  suunnittelulle  ja  sovittamiselle 

 liikenteen lomaan. Junien  myöhästelyn  estä-

miseksi kaikkien radalla toimivien osapuolien 

eli rakentajien,  kunnossapitäjien,  liikenteen- 

ohjauksen sekä tavara-  ja  henkilöliikenteen 

 on  noudatettava  sovittuja  pelisääntöjä.  

Ratahallintokeskus  aloitti kesällä  2007 ii - 

menneiden  täsmällisyysongelmien  jälkeen 

toimenpiteet rautateiden turva-  ja  sähkölait-

teiden vikojen vähentämiseksi. Myös valmis -

teluita matkustajainformaatioon  välittämi-

sessä käytettävän tekniikan uudistamiseksi  



vauhditettiin.  Matkustajille voidaan siten tie-

dottaa entistä paremmin aikataulujen muu-
toksista  ja  häiriöistä junaliikenteessä. Uusi 
matkustajainformaatiokeskus aloittaa toi-
mintansa syksyllä  2008.  Aluksi sieltä hoide-
taan tiedot Etelä-Suomen asemille  ja  myö-

hemmin  koko  maahan. 

Ratahallintokeskus  ja  VR-Yhtymä Oy 
ovat asettaneet kaukoliikenteen täsmällisyy-

delle tavoitteen, jonka mukaan  90  prosent-
tia junista saapuu määräasemalle ajallaan  tai 

 korkeintaan viisi minuuttia myöhässä. Lähilii-

kenteessä vastaava tavoite  on 97,5  prosent-
tia  ja  kolme minuuttia  ja  tavaraliikenteessä 

 90  prosenttia  15  minuutin myöhästymismar-
ginaalilla. Useina vuosina nämä tavoitteet  on 

 saavutettu, mikä  on  kansainvälisessä vertai-
lussa poikkeuksellisen hyvä  tulos.  

Vuonna  2007  kaukolilkenteen täsmälli-

syystaso  oli  88,2  prosenttia  (88,8)  ja lähilii-
kenteen  96,6  prosenttia  (97,1).  Tavaralilken -

teen  täsmällisyysprosentti  oli  88,2 (86,2). 

Koko  rataverkon  vastattava myös tava-

ralilkenteen tarpeisiin 
Globalisoituminen  lisää rataverkolla tehtä-
viä tavarankuljetuksia. limastonmuutoksen 
hillitsemisessä rautatieliikenne tarjoaa ym-
päristöystävällisen vaihtoehdon kuljetuksil

-le. Suomi  voi vastata näihin haasteisiin muun 
muassa rataverkon palvelukykyä  paranta - 
maila eli lisäämällä vilkkaimpien rataosuuk-
sien välityskykyä  ja  25  tonnin akselipainon 
sallivia kuljetusreittejä. 

Esimerkiksi raakapuukuljetusten kan-

nalta  koko rataverkon  on  oltava kunnossa, 

jotta kuljetukset voidaan hoitaa tehokkaas-
ti  ja  taloudellisesti. Puukuljetukset olisi tur-
vattava myös huonoon kuntoon päässeillä 
vähäliikenteisillä radoilla. LHkenneministerin 
asettama työryhmä teki kertomusvuonna 
ehdotuksen, jonka mukaan huonokuntoiset 
vähäliikenteiset rataosat Savonlinna-Huu-
tokoski, Porokylä-Vuokatti  ja  Joensuu-Ilo-

mantsi  on  korjattava vastaamaan kasvavia 

kuljetustarpeita vuosien  2008-2010  aikana. 

Pohjois-Suomessa  ja  Kainuussa  on  puo- 

Henkilölilkenteen  matkat 
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lestaan  useita kaivoshankkeita, jotka voivat 
muuttaa merkittävästi tavarakuljetusvirto

-ja.  Esimerkiksi Sotkamon Talvivaarassa toi-
mintaansa vuoden  2008  lopulla aloittava kai-
vosyhtiö kilpailutti loppuvuonna  2007  radan 

 rakentamisen  ja kunnossapidon. Ratahal-
lintokeskus  lunastaa  radan  vuosina  2010  ja 
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2011,  mikäli radalla  on  riittävästi liikennettä. 
Rautateillä kuljetettiin vuoden  2007  aikana 

 40,3  miljoonaa  (43,6)  tonnia  tavaraa, jossa  on 
 vähennystä edellisvuoteen noin  8  prosenttia. 

Notkandus johtuu lähinnä Venäjältä tulevien 
raakapuukuljetusten vähenemisestä.  
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Tavaraliikenteen kilpailu avautui  

Ratahallintokeskus vastaa ratakapasiteetin 
jakamisesta  ja liikenteenohjauksesta  valtion 
rataverkolla. EU:ssa rautateiden tavaraliiken-
teen kansalliset markkinat avautuivat uusil-
le liikennöitsijöille kertomusvuoden alussa. 
Uusia, VR Cargon kanssa kilpailevia liiken-
nöitsijöitä  on  odotettavissa vasta tuonnem-
pana. Kilpailun ennakoidaan käynnistyvän 
metsäteollisuuden raakapuukuljetuksista  ja 

 etenevän  sen  jälkeen metsäteollisuuden tuo-
tekuljetuksiin. 

Kotimaan raakapuukuljetusten kilpailut - 
tamisen  kiinnostavuutta  on  lisännyt Venä-
iän ilmoitus nostaa raakapuun vientitulle

-ja,  jolloin raakapuun tuonti Venäjältä ei olisi 
enää kannattavaa. Tällöin raakapuun kulje-
tussuunnat tulisivat osittain muuttumaan  ja 
rautatiekuljetusten  käyttö kasvamaan. 

Rautatieliikenteen harjoittamiselle  on 
 säädetty ehtoja, joiden tarkoituksena  on lii-

kennöinnin  turvallisuuden varmistaminen. 
Rautatieyrityksellä tulee olla toimilupa  ja tur-
vallisuustodistus.  Lisäksi edellytyksenä  on,  

että yritykselle  on  myönnetty ratakapasiteet
-tia alottua  liikennettä varten  ja  että yritys  on 

 tehnyt rataverkon käyttösopimuksen  Rata-
hallintokeskuksen  kanssa. 

Ratakapasiteetin hatlinnan tietojärjes-

telmähanke  eteni  suunnitellusti  

Usean liikennöitsijän toimintaympäristössä 
 on  tarve nykyaikaiselle ratakapasiteetin  hal-

linnan tietojärjestelmälle  (LIIKE).  Se  vastaa 
valmistuttuaan moniin erilaisiin tarpeisiin lii-
kenteen  hallinnan ja ratakapasiteetin jaka- 

- 

-  
4  



Liikennekeskus  perustettiin 

misen  osa-alueilla. Järjestelmä kattaa muun 
muassa työkalut aikataulusuunnitteluun, 
ratakapasiteetin hakemiseen  ja  jakamiseen, 
liikenteen operatiiviseen hallintaan sekä Liiken-
teen toteumatiedon analysointiin  ja rapor-
tointiin.  

LIIKE-tietojärjestelmän vaatimusmäärit-
tely toteutettiin alkuvuodesta  ja tietojärjestel-
män  konkreettinen toteutus aloitettiin kesällä. 

Etelä-Suomen  kauko-ohjausjärjes-

telmän  rakentaminen aikataulussa 

Etelä-Suomen alueella olevien kauko-ohjat-
tujen rataosien liittäminen keskitettyyn jär-
jestelmään  ja koko rataverkon  liikenteen-
ohjaustoiminnan keskittäminen Helsingin 
Pasilaan tulevaan uuteen keskukseen eteni 
kertomusvuoden aikana aikataulussaan. 

Vuoteen  2010  mennessä nykyiseen Hel-
singin kauko-ohjauskeskukseen Linnunlau-
luun  jää vain  sähköradan käyttökeskus. 

Matkustajainformaation  laatu  ja 

ajantasaisuus  paranevat  

Ratahallintokeskus vastaa asemilla  ja laitu-
rialueilla  olevista informaatiojärjestelmistä, 
joihin kuuluvat aikataulunäytöt sekä kuulu-
tusjärjestelmät. Rautatieliikenteen informaa-
tiojärjestelmiä  ja  palveluiden tuottamista ke-
hitettiin edelleen vuoden  2007  aikana. 

Perustettavan infokeskuksen myötä 
matkustajainformaation antaminen keskit-
tyy yhteen paikkaan  ja  tehtävää hoitaa sii-
hen erikseen koulutettu VR:n henkilökunta. 
Hanke koskee tällä hetkellä  vain  Etelä-Suo-
mea; muualla liikenteenohjaajat hoitavat  in

-formoinnin  entiseen tapaan. lnfokeskus-
hankkeen toteuttamisesta tehtiin selvitystyö 
kertomusvuoden aikana  ja  se  valmistui ke-
säkuussa. 

Tulevan infokeskuksen tärkeintä työkalua 
eli matkustajainformaatio-  ja kuulutusjärjes-
telmää (MIKU)  kehitetään  ja  se  korvaa val-
mistuessaan kaikki nykyisin käytössä olevat 
matkustajainformaatiojärjestelmät. Järjes-
telmä asennetaan noin  180  henkilölilkenne

-asemalle. Asentamistyöt aloitettiin syksyl- 

lä  2007.  Työ  on  kokonaisuudessaan valmis 
vuoden  2008  lopussa. 

Suomen ulkomaankauppa tarvitsee 

toimivat  kuljetusketjut  

Ulkomaankaupan  ja väylähallinnon  edustajat 
laativat alkuvuodesta  2007  selvityksen ulko-
maankaupan kuljetusreittien kehittämistar-
peista. Yhteistyöryhmä piti välttämättömänä 
kehittää kuljetusreittejä katkeamattomana 
kokonaisuutena. 

Kuljetukset ovat ulkomaankaupan tär- 

Ratahallintokeskukselle  säädettiin kerto-
musvuonna uusi tehtävä  ja sen  tuli perus-
taa liikenteenhallintakeskus vuoden  2008 

 alussa.  Sen ydintoimintaa  on  valtakunnalli-
nen liikenteenohjaus  (24h),  joka pitää yllä 
valtakunnallista liikennetilannekuvaa. 
Keskus hallitsee  ja  johtaa merkittävien 
häiriötilanteiden purkamista sekä myöntää 
kiireellistä ratakapasiteettia. 

Liikennekeskus  varmistaa liikennöit-
sijöiden tasapuolisen kohtelun.  Se  myös  

keä  osa.  Suomen ulkomaankaupasta peräti 
 80  prosenttia kulkee meritse - viennistä  90 

 ja  tuonnista  70  prosenttia. Venäjän-liiken-
ne kasvaa voimakkaasti. Satamat  ja  lento- 
asemat sekä hyvät maa-  ja meriyhteydet 

 muodostavat kokonaisuuden, jossa eri lii-
kennemuodot täydentävät toisiaan. Ulko-
maankaupan eri toimijoiden  la  väylälaitosten 

 yhteistyön tarve korostuu, kun tavoitteena  on 
 varmistaa kuljetusketjujen sujuvuus. Viennin 

osuus maamme bruttokansantuotteesta  on 
 noin  40  prosenttia. 

kehittää liikenteenohjaustoimintoa 
 ja  koordinoi liikenteen  ja ratatöiden 

yhteensovittamista. 
Ratahallintokeskus  on  aikaisemmin 

hankkinut liikenteenhallinnan palvelut 
VR Osakeyhtiöltä. Uudessa tilanteessa 
toimintoja  ja  henkilöstöä siirtyy VR 
Osakeyhtiöstä Ratahallintokeskuksen 
Liikennekeskukseen. Siirtyneiden 
toimintojen edellyttämä henkilömäärä 

 on 15  henkeä.  
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Pääpaino ratahankkeiden suunnittelussa 

Ratahallintokeskus  tilaa rataverkon kehit-
tämiseen  ja  korjaukseen liittyvät palvelut 

markkinoilla toimivilta yrityksiltä. Hankinto-
jen tuottavuuteen vaikuttavat siten markki-
noiden kehitys sekä Ratahallintokeskuksen 
hankintaosaaminen. Vaikka kilpailutus  on 

 parantanut tuottavuutta, ovat palveluiden 
markkinahinnat nousseet  ja radanpidon  ra-
hoituksen ostovoima laskenut. Perusradan-
pidon rahoitus  on  ollut pitkään  alle  tarpeen. 
Lisätalousarviokäytäntö  on  tehnyt rahoituk-

sesta lyhytjänteistä, mikä  on  osaltaan hai-
tannut myös alan markkinoiden  ja  tuottavuu-

den kehittymistä. 

Rataverkon  kehittämisen kannalta ker-

tomusvuosi oli edellistä hiljaisempi. Vuo- 

si  2007  kului pääosin iso-

jen kehityshankkeiden  lop-
puunsaattamisessa  ja  uusien 
suunnittelussa. Suunnitte-
lulla ennakoidaan tulevai-

suuden tarpeita  ja  valmis-
taudutaan toteutuspäätök

-sun.  Rakentamisen hyvällä 
suunnittelulla varmistetaan 
ratatöiden tehokas toteu-

tus. 

Ratahallintokesksen  ti -

laamat ratyöt  sujuivat pää-
osin pääosin suunnitellusti 

 ja kustannusarvioiden  mu-
kaisesti vuonna  2007.  Muu-
tamien töiden sisältöä jou-
duttiin jonkin verran karsi-
maan kustannustason nou-
sun vuoksi. 

Kehäradan  suunnittelu 

jatkui 

Ratahallintokeskus  jatkoi 
vuonna  2007 Helsinki -Van-
taan lentoaseman kautta 
kulkevan Kehäradan suun-
nittelua Vantaan kaupungin 
kanssa. Osapuolet laativat 
myös aiesopimuksen kus- 

tannusjaosta.  Suunnittelu-

työtä jatketaan vuoden  2008  aikana.  Radan 
rakentamistölden  on  määrä alkaa vuonna 

 2009.  
Valtio  ottaa lopullisesti kantaa  kustan-

nusjakoon ja radan  toteuttamiseen, kun 
Kehärata otetaan valtion talousarvioesityk

-seen.  Aikaisimmillaan  rata  voisi valmistua 
vuonna  2013.  

Esiselvitys  Helsinki-Pietari 

-ratayhteydestä liikkeelle 

Ratahallintokeskus aloitti kertomusvuonna 
esiselvityksen laatimisen Helsingin  ja  Pie-
tarin  välisen  uuden ratayhteyden tarpeelli-

suudesta tulevaisuudessa. Keväällä  2008  
valmistuvassa  selvityksessä huomioidaan 

erityisesti kansainväliset yhteystarpeet Pie-

tarin  ja Baltian  suuntaan. 
Työn yhtenä lähtökohtana  on  selvittää 

HELI -radan  (Helsinki -Loviisa-Kotka-Luu-

mäki) mukainen ratakäytävä. Lisäksi tutki-
taan mandollisuutta suorempaan linjaukseen, 
joka kulkisi Kotkasta Vaalimaan kautta Viipu-

riin. Samassa yhteydessä tarkastellaan, oli-
siko Helsingin  ja  Pietarin välinen ratayhteys 

syytä johtaa kulkemaan  Helsinki -Vantaan 

lentoaseman kautta. 

Luumäki-Imatra-rataosan kaksoisrai

-teen  yleissuunnittelu käynnistyi 

Luumäki-Imatra-rataosan kaksoisraiteen 
rakentamisen alustava yleissuunnittelu  ja 
ympäristövaikutusten  arviointi käynnistyi-
vät loppuvuodesta  2007.  Kaksoisraide  on 

 suunnitteilla Luumäen  ja  Imatran tavara-

ratapihan välille. Myös nykyisten Saimaan 
kanavan  ja Mansikkakosken ratasiltojen 

 korvaamista uusilla kaksiraiteisilla silloilla 

selvitetään. 
Luumäki-Imatra  on  rataverkon vilkkaimpia 

yksiraiteisia rataosia. Rataosalle  on  tehtävä 
merkittäviä välityskykyä parantavia muutok-
sia, jotta rataosan sujuva liikennöinti voidaan 
varmistaa liikennemäärien kasvaessa.  Rata- 
osan muuttaminen kaksiraiteiseksi  on  tehok-

kain tapa lisätä rataosan välityskykyä.  

Lahti -Luumäki edistyi suunnitellusti  

Lahti -Luumäki-rataosan palvelutason pa-

rantaminen eteni vuoden  2007  aikana suun-

nitellusti. Rataosan akselipaino nostetaan  25 
 tonniin  ja  sille tehdään parannuksia, joiden 

avulla suurin sallittu nopeus voidaan nostaa 
 160-200  km/h:iin.  Hankkeen sopimusvaltuus 

 on 185  miljoonaa euroa,  ja  se  valmistuu pää-
osin vuoden  2010  lopussa. Vuodelle  2011 jää 

 vielä viimeistelytöitä.  
Lahti -Luumäki-hanke täydentää ny-

kyisen  Helsinki -Pietari-hankkeen Suomen 

puoleisen osan lähes valmiiksi. Vuoden  2007 

 aikana  projektin  toteuttajat kävivät tutustu-

massa myös Venäjän puolella tehtäviin  ra-

tatölhin.  
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Keski-Pasilan ratapiha-alueen 
yleissuunnitelma valmistui 

Helsingin Keski-Pasilan ratapiha-alueen 

yleissuunnitelma valmistui vuoden  2007  ai-
kana. Suunnittelualue käsittää Keski-Pasilan 
osayleiskaavassa rautatietoiminnoille osoi-
tetun alueen. 

Yleissuunnitelmassa  laadittiin suunni-
telmat autojunien lastaustoimintojen snr-
tämiseksi Töölönlandelta Keski-Pasilaan. 
Tämä käsittää nykyisten raideyhteyksien 
muutokset, autojen lastaukseen tarvittavan 
raiteiston, laiturirakenteiden  ja ramppien 

 rakentamisen sekä raideyhteyden Ilmalan 
ratapihalle. Lisäksi  on  suunniteltu ajoneu-
voliikenteen  ja  kevyen liikenteen yhteydet 
Pasilan asemalta  ja katuverkolta autojuna-
terminaaliin.  

Keski-Pasilan ratapiha-alueen muutos- 
työt  ja autojunien lastauspaikan  siirto toteu-
tetaan sopimusvaltuushankkeena vuosina 

 2007-2010.  Sen  budjetti  on 39  miljoonaa eu
-roa.  Hanke jatkuu seuraavaksi rakentamisen 

valmistelulla  ja rakentamissuunnittelulla.  

Uusia kaivosratahankkeita 
Vuoden  2007  aikana olivat esillä Talvivaaran, 
Kolarin  ja Soklin kaivoshankkeet,  jotka voivat 
muuttaa merkittävästi tavarakuljetusvirtoja. 
Ratahallintokeskuksessa aloitettiin selvitys- 
työt siitä, edellyttävätkö kaivoshankkeet  ra- 

Rataverkon  vaatimat investoinnit 

ennen vuotta  2015  

tayhteyksien  peruskorjausta. 
Talvivaaran  kaivoksen malmivarojen 

hyödyntäminen  on  käynnistymässä vuonna 
 2009.  Tavaravirtojen  kuljetuksiin  on  suunni-

teltu uutta rautatieyhteyttä. Kaivosyhtiö  kil-
pailutti radan  rakentamisen sekä kunnos-
sapidon kandeksi vuodeksi. Talvivaaran 
kaivosradan rakentamisen rahoittaa kaivos - 

•  Oulu  
Raahe  

\\ 	
Vartius  

yhtiö.  Valtio  on  lupautunut lunastamaan 
 radan  osaksi valtion rataverkkoa kanden 

vuoden kuluttua kaivostoiminnan käynnis-
tymisestä edellyttäen, että rataa  on  käytet-
ty Talvivaaran kaivostoiminnan tarvitsemiin 
kuljetuksiin riittävässä määrin. Lunastuskus-
tannukset ovat  49  miljoonaa euroa vuosina 

 201 0-2011.  

Seinäjoki-Oulu -rataosan perusparannusta  suunniteltiin 

Seinäjoki-Oulu -hankkeessa rataosal- 
ta  poistetaan pullonkauloja kehittämällä 
kohtauspaikkoja  ja  rakentamalla kaksois-
raideosuuksia. Hankkeen ansiosta voidaan 
suurinta sallittua akselipainoa nostaa  
25  tonniin nopeudella  80-100 km/h  ja  suu-
rinta sallittua nopeutta  160-200  km/h:iin. 

 Radan rakentamistyöt  aloitetaan vuoden 
 2008  aikana. 

Rataosan  henkilö-  ja tavaraliikenne  on 
 ollut kasvussa. Tavaraliikenne kasvoi esi-

merkiksi vuodesta  2005  vuoteen  2006  yli  

40  prosenttia välillä Ylivieska -Kokkola. 
Rataosan  nopealla parantamisella voidaan 
vastata nykyisen junaliikenteen tarpeisiin. 

Seinäjoki -Oulu -ratahankkeen  suunnit-
telua  on  hankaloittanut  rahoituksen riittä-
mättömyys. Vuoden  2007  talousarviossa 
hankkeen ensimmäiselle vaiheelle saatiin 

 110  miljoonan euron budjettivaltuus, vaik-
ka kustannuksiksi oli arvioitu  250  miljoo-
naa euroa. 

Ratahallintokeskuksen  arvioiden mu-
kaan Seinäjoki -Oulu -radan  peruskorjaus  

edellyttää  800  miljoonan euron investoin
-tia,  jolloin Ylivieskan  ja  Kokkolan välille 

voidaan rakentaa myös kaksoisraide. Täl-
lä investoinnilla hanke voitaisiin toteuttaa 
noin seitsemässä vuodessa. Hanke venyy 

 10-20  vuoden mittaiseksi rakennusprojek-
tiksi, mikäli sitä rahoitetaan vuosittain  vain 
50-80  miljoonalla eurolla. Junaliikenteelle 

 ja sen järjestelylle  tästä koituu merkittäviä 
haittoja.  
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Peruskorjauksia lykkääntyy 
niukan rahoituksen vuoksi 

Ratahallintokeskus  käytti noin  157  miljoonaa 

 euroa  (164  milj. euroa  vuonna  2006)  rataver-
kon korvausinvestointeihin  vuonna  2007. 

 Korvausinvestointeja  ovat  ratalinjojen,  rata- 

pihojen,  turvalaitteiden, liikenteenohjauksen 
 tekniikan  ja sähköistyksen  peruskorjaukset 

 ja uusimiset  sekä  tasoristeysturvallisuuden 
 parantaminen  ja ympäristöinvestoinnit. 

Rataverkko  on  tekninen järjestelmä,  jon- 

Asennetut ratapölkyt  1998-2007  
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ka  kehittäminen  ja  ylläpito vaativat pitkä

-jänteistä  ja  riittävää rahoitusta.  Rataverkon 
 kunto heikkenee,  jos liikennöinnin  kannalta 

välttämättömät  korvausinvestoinnit  siirty-
vät niukan rahoituksen vuoksi. Tästä syystä 

 Ratahallintokeskus  pitää tärkeänä, että 
 radanpidon korvausinvestointeihin  olisi käy-

tettävissä vuosittain vähintään  190  miljoo-

naa  euroa. 
Peruskorjausten  lykkääminen johtaa 

ajan myötä varmuudella entistä suurempiin,  

Pääraiteiden  kiskot  1996-2007  

raidekm 
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nimenomaan  radasta johtuvHn  liikenteen  täs-
mällisyysongelmiin.  

Radan  päällysrakenne  
uusittava säännöllisesti 

Korvausinvestoinneista  suurin  osa  muo-

dostuu  päällysrakenteen  eli kiskojen,  pölk-
kyjen  ja sepelin  uusimisesta, joka tulee 

ajankohtaiseksi yleensä  30-40  vuoden vä-

lein.  Päällysrakenteen  uusiminen  nykyteknii
-kan  mukaiseksi  on  perusedellytys nopeus- 

tason  ja  akselipainon  nostolle.  Vuoden  2007 
 lopussa ratojen huonosta kunnosta johtu-

via  liikennerajoituksia  oli  592 (300)  raideki-
lometriä.  

Suurimmat  radan päällysrakenteen  eli 

kiskojen,  pölkkyjen  ja sepelikerroksen  uusi

-mistyöt  olivat  väleillä  Turku-Toijala  ja  Uima-
harju-Lieksa. Lisäksi tehtiin useita pienem-

piä  päällysrakenne-  ja pohjanvahvistustöitä 
 sekä  tavararatapihojen  muutostöitä.  

Turku-Toijala-rataosan 
perusparannustyöt etenivät 

Turun  ja  Toijalan välillä uusittiin  radan pääl-
lysrakennetta  toukokuun puolivälistä al-
kaen. Työt alkoivat Toijalasta  ja  ne kestivät 

elokuun lopulle.  Päällysrakenteen  uusimi-

nen oli kesän  2007  suurin  perusparannustyö 
rataverkolla,  ja sen  toteutti Oy  VR-Rata  Ab 
Ratahallintokeskuksen tilaamana.  

Kesän  2007  aikana uusittiin  radan pääl-
lysrakennetta rataosilla  Toijala-Humppila  ja 

 Lieto-Turku.  Töitä tehtiin yhteensä noin  70  kilo-

metrin matkalla.  Radan perusparannus  jat-

kuu kesällä  2008  töillä, joiden vaikutukset  lii-
kennöintiin  ovat vähäisemmät.  

Tampereen  matkakeskustunneli 

rakenteille  
Tampereen  rautatieaseman yhteyksiä ko-
hentavan  matkakeskustunnelin  rakentami-
nen alkoi alkuvuodesta  2007.  Uusi yhteys 

liittää  Tullin  alueen entistä tiiviimmin osaksi 

 radan länsipuolista  keskustaa  ja  elävöittää 
aseman ympäristöä. Tunneli valmistuu maa-

liskuussa  2008. 
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Rataverkon perusparannus
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Viides raide välille Savio-Kerava 

Ratahallintokeskus rakennuttaa pääradalle 
Savion  ja  Keravan välille viidennen raiteen. 
Uusi, kolmen kilometrin pituinen raide liittyy 
Vuosaaren satamarataan Keravan aseman 
eteläpuolella. 

Kesällä  2007  tehtiin raiteen päällysraken-
ne-, sähkörata-  ja turvalaitetöitä.  Rakentami-
nen ei haitannut pääradan junaliikennettä. 
Raiteen sähkörata-  ja turvalaitetyöt  jatkuvat 
vielä vuonna  2008.  Vuosaaren satamarata 
otetaan käyttöön joulukuussa  2008. 

Kulunvalvontalaitteiden  rakentaminen 
lähestyy päätöstään 
Junien automaattisella kulunvalvontajärjes-
telmällä varmistetaan junan kullakin hetkel-
lä sallitun suurimman nopeuden sekä junan 
kulkuun vaikuttavien opasteiden  ja  merkkien 
noudattaminen.  Jos  juna ylittää sallitun no-
peuden, laitteisto jarruttaa automaattisesti. 

Vuoden  2007  aikana kulunvalvonta otet-
tiin käyttöön  138 ratakilometrillä rataosilla 

 Jyväskylä-Pieksämäki  ja  Parikkala-Savon-
linna. Kulunvalvonnalla varustettua rataa oli 
vuoden  2007  lopussa yhteensä  4 418 rataki-
lometriä (4 280).  Kaikki henkilöliikenteen  ra-
dat ja  tärkeimmät tavaraliikenteen  radat  on 

 varustettu kulunvalvonnalla vuoden  2008 
 loppuun mennessä. 

Uuden liikenneviestintäjärjestelmän 
rakentaminen 
Ratahallintokeskuksen  GSM-R -verkko RAI-
LI eli rautateiden integroitu liikenneviestintä-
järjestelmä palvelee ensisijaisesti junasuo-
rittajia, kauko-ohjaajia  ja veturinkuljettajia 

 sekä näiden lisäksi myös ratapihoilla vaih-
totöitä tekeviä henkilöitä sekä ratatyönteki-
jöitä. Vuoden  2007  aikana otettiin käyttöön 
liikenteenohjaukseen liittyvät laitteet. Verkko 
valmistuu vuoden  2008  loppuun mennessä, 
jolloin  se  kattaa noin  5 000 km  ratoja  ja ra-
tapihoja. 

Ilmalan ratapihan 
 uudistaminen  jo 

 puolimatkassa  

Ilmalan ratapihan perusparannus  oli vuoden 
 2007  suurin yksittäinen kehittämisinves-

tointi. Ilmalan perusparannus  on Rata-
hallintokeskuksen  ja  VR-Yhtymän yhteis-
hanke. Rakennusvolyymillä  ja investoinneil

-la  mitaten hanke lähestyi  jo  puoliväliä. 
Pendolinohalli valmistui vuodenvaihteessa 

 2007-2008. Kaukojunien huoltotaso 
 valmistuu puolestaan oppukeväästä  2008.  

Rakentaminen vähensi kertomusvuoden 
aikana käytössä olleita raiteita. Työt piti 
siten suunnitella tarkasti junaliikenteen 
ehdoilla. Hyvästä suunnittelusta huolimatta 
varikon uudistaminen aiheutti junaliiken-
teen täsmällisyydelle tilapäistä haittaa. 
Ilmalan ratapihan uudistaminen  on  koko-
naisuudessaan valmis vuonna  2011. 
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Rataverkon ennakoiva  kunnossapito  paranta  

Rataverkkoa  pidetään jatkuvasti turvallises-
ti liikennöitävässä kunnossa. Kunnossapito 

koostuu  radan,  kiinteistöjen  ja  alueiden hoi-
dosta sekä käytöstä eli sähkön jakelusta  ja  oh-

jauksesta. Hoidon käytännön toimia ovat tar-

kastukset, määräaikaishuollot, viankorjaukset 
sekä talvella lumityöt. Hoitoon kuuluu myös 

alueiden  ja  kiinteistöjen hallinta. 

Rataverkko  on  kehittynyt  ja teknistynyt 

 merkittävästi viimeisen kymmenen vuoden 
aikana.  Radan  palvelutason nosto, ratapi-

tuuden kasvaminen, kulunvalvontaan  ja säh-

köistykseen  liittyvän tekniikan lisääntyminen 
sekä vähäliikenteisen rataverkon osan kunnon 
heikkeneminen ovat lisänneet hoidon  ja  käytön 
kustannuksia. Rataverkon kunnossapito vaatii 

nyt vuosittain noin  15  miljoonaa euroa enem-

män rahoitusta kuin vuonna  1996.  Kunnossa-

pitoon käytetään vuosittain keskimäärin  145 

 miljoonaa euroa. 
Rataverkon  alkuperäisen kunnon yllä-

pitämiseksi tehdään lisäksi korjaustoi-
mia, joiden tarve käy ilmi koneellisista  ja 

 manuaalisesti suoritetuista tarkastuksis-

ta sekä  radan  kunnon seurannassa löyty-
neistä tarpeista. Korjaustoimia ovat  rata-

pölkkyjen  vaihdot, kuluneiden kaarikiskojen 
vaihdot. vaihteen osien vaihtaminen sekä  

järjestelmien osien uusiminen. 
Kunnossapidossa  rautatieliikenteen täs-

mällisyyttä parannetaan uusimalla  ja  korjaa-

maIla sähkörata-  ja turvalaitetekniikkaa, kaape-

lointeja, ukkossuojauksia  sekä informaatio-  la 
kaukokäyttöjärjestelmien  komponentteja. 

Rataverkon kunnossapidon 

kilpailuttamista  laajennettiin 

Ratahallintokeskus  laajensi kertomus- 

vuoden aikana rataverkon kunnossapidon 
kilpailuttamista koskemaan sähkörataver

-kon ja vahvavirtalaitteiden kunnossapitoa 
koko rataverkolla. 

Sähköradan  ja sähkövoimatekniikan 

kunnossapitäjiksi Ratahallintokeskus  valitsi 

loppuvuonna  2007  Oy VR-Rata Ab:n  ja Eltel 

 Networks  Oy:n. Aikaisemmin kunnossapitoa 

nyt kilpailutetuilla alueilla  on  hoitanut vuosi- 

sopimuksella Oy VR -Rata  Ab  osana  radan 

peruskunnossapitoa. 
Rataverkon sähkövoimatekniikan  ja säh-

köradan  kunnossapito  on  jaettu rataverkol

-la  neljään eri alueeseen. VR -Rata  valittiin 

eteläisen, itäisen  ja  osaksi myös pohjoisen 
alueen kunnossapitäjäksi. Eltel  Networks 

 aloittaa puolestaan Länsi-Suomen alueen 
uutena kunnossapitäjänä. 

Uudet kunnossapitourakat ovat voimas-

sa vuoden  2012  loppuun. Ratahallintokeskus 

käyttää sähkövoimatekniikan  ja sähköradan 

 kunnossapitoon vuosittain noin  10  miljoonaa 

euroa. Uusissa sopimuksissa  on  painotet-

tu liikenteen täsmällisyyden parantamiseen 

tähtääviä toimia. 

Ratahallintokeskuksen  ja  liikenne-  ja 

viestintäministeriön  yhteisesti sopima  kil-

pailutuksen  malli etenee edelleen  koko  rata- 

verkon kunnossapidossa. Kilpailutus jatkuu 
siten, että vuosittain kilpailutetaan muuta-
ma kunnossapitoalue. Rataverkko  on  jaet-

tu  12 peruskunnossapitoalueeseen.  Vuonna 

 2008 kilpailutetaan 1-2  radan kunnossapi

-don  aluetta  ja  kiinteistöjen sekä laiturialuei
-den kunnossapitoa. 

Uusi ratatietojärjestelmä tekeillä 
Ratahallintokeskuksessa jatkettiin vuoden 

 2007  aikana uuden ratatietojärjestelmän ke-
hittämistä. Järjestelmän avulla hallitaan rau-
tatieinfrastruktuuriin liittyvää tietoa  ja  jaetaan 

sitä rautatiealalla toimiville tahoille. Kehitys- 
hankkeen tavoitteina  on  parantaa ratatie

-don  laatua, yhtenäistää rataan liittyvän tie-

don käyttämis-  ja tuottamisprosessia  sekä 

tarjota tiedon tuottamiseen  ja  käyttöön yh-

teneväinen  ja reaaliaikainen  järjestelmä. Ta-

voitteena  on,  että uusi ratatietojärjestelmä 

 on  käytössä vuonna  2009.  

Kiinteistöjen luovutus valmis 
Kiinteistöt  ovat  osa  rautateiden infrastruk-
tuuria. Rautateille tarpeetonta kiinteistöva-

rallisuutta  on  vuosien varrella siirretty osak-
si valtion yleistä kiinteistönhallintaa. Muun 
muassa liikenteenohjauksen automatisoin-

nm seurauksena Ratahallintokeskuksen hal-

linnassa olevia asemarakennuksia  on  jäänyt 

vaille viraston omaa käyttöä. 

Ratahallintokeskuksen  kiinteistöjen 

hallinnassa tapahtui vuoden  2007  alus-

sa selkeä rakennemuutos, kun merkittävä 
määrä eli yli  1 300  rakennusta luovutettiin 

valtiovarainministeriölle  ja  edelleen myy-

täväksi Senaatti-kiinteistöille.  Se  tekee 
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sekä  pää-  että  sivuraiteita. 	 Hanko 	 Helsinki  

ratkaisun kustakin kohteesta erikseen ke-

vään  2008  aikana. Kiinteistövarallisuuden 

 hallinnan  siirron myötä Ratahallintokeskus 

keskittyy jatkossa laiturialueiden  ja  varsinai-

sen  radan  sekä radanpidon kiinteistöjen yi-

läpitoon. 

ELLI-mittausvaunu aloitti työnsä 
Ratojen tarkastusta  ja  mittausta tehostettiin 
täysin uusitulla ELLI-mittausvaunulla, joka 

aloitti vuoden  2007  aikana varsinaiset tuo-
tantoajonsa. Uusi vaunu toi merkittävän lisän 
koneellisiin radantarkastuspalveluihin, joita 

 on  tähän saakka hoidettu pitkälti  EMMA
-radantarkastusvaunulla.  ELLI  on  varusteltu 

 erityisesti sähköistettyjen ratojen ajojohdon 
mittausta varten. Lisäksi  se  mittaa kiskojen 

kuluneisuutta.  EMMA-vaunu mittaa pääasias-
sa raiteen geometriaa. 

Tarkastusmittausten  avulla varmistetaan 

rataverkon turvallisuus  ja  luotettavuus. Mit-
tausten perusteella toteutetaan kunnossa-
pitotöiden ohjaus sekä töiden vastaanotto. 
hyväksyntä  ja  valvonta. Lisäksi mittauksilla 
hankitaan perustietoutta ratainfrastruktuurin 
hallintaan  ja  voidaan tarkistaa eri tietorekis-
terien yhteensopivuutta. 

Mittausvaunuilla  tehtävien tarkastusten 
lisäksi ratojen kuntoa seurataan jatkuvasti 
muun muassa ultraäänimittauksin sekä  kä -

velytarkastuksin. 

Rataverkon  geometrinen kunto hyvä 

tärkeimmillä rataosilla 
Päällysrakenteen  ja  erityisesti tukikerrok

-sen  kääntyminen heijastuu liikennöitävyy
-teen  vaikuttavaan rataverkon  geometriseen 

kuntoon, joka  on  hieman heikentynyt viime vuo-
sina. Vanhentuneita rakenteita ei pystytä pitä-
mään kustannustehokkaasti hyvässä kunnos-

sa edes tehostetulla kunnossapidolla. 

Rataverkon  tärkeimpien rataosien geo-
metrinen kunto oli mittaustulosten mukaan 

 sen  sijaan hyvä vuonna  2007.  Tämä kertoo 
kunnossapitotöiden onnistumisesta  ja  re-
surssien oikeasta kohdentamisesta. On-
gelmia esiintyi  sen  sijaan vähemmän liiken-

nöidyillä radoilla. 

Pääkaupunkiseudun vaihteita hiottiin erikoisjunalla 

Ratahallintokeskus  tilasi syksyllä  2007  Speno  
International SA  -yhtiöltä palveluja vaih-
teiden hiontaan pääradalla  Malmilla ja  Tik-
kurilassa sekä Ruusutorpassa rantaradalla. 
Toimittaja valittiin tarjouskilpailun perus-
teella. Suomessa ei ole omaa tähän työhön 
tarvittavaa erikoiskalustoa. 

Ratakiskojen  ja  vaihteiden hionnalla 
 poistetaan kiskoissa olevaa aaltoilua. Hion - 

ta-alueet määritellään erillisten aallonmit- 
tausten perusteella. Tasaiselle kiskonpin - 
nalle  ei synny helposti uutta aaltoilua, joten 
hionnan ansiosta kiskojen elinikä pitenee  ja  

ratapölkkyihin  sekä raidesepeliin kohdistu-
va rasitus vähenee. Hionta parantaa lisäksi 
junien kulkuominaisuuksia  ja  matkustus- 
mukavuutta. 

Kiskojen hionta vähentää myös junan- 
pyörän  ja  kiskon  välisessä kosketuksessa 
syntyvää ääntä. Pääkaupunkiseudun  me -
luntorjunnassa  kiskojen hionnalla  on  tärkeä 
merkitys. Ratahallintokeskuksen teettämien 
mittausten sekä kansainvälisten tutkimus-
ten mukaan varsinkin vanhoilla kiskoilla 
kulkuääni pienenee hionnan ansiosta mer-
kittävästi. 
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Turvallisuus  nivoutuu  kaikkeen toimintaan  

Rautatiejärjestelmän  turvallisuus koostuu 
useasta turvallisuuden  osa-alueesta, joita 
ovat juna-, järjestelmä-, työ-, matkustaja-  ja 

 tasoristeysturvallisuus. Rautatiejärjestelmän 
 turvallisuuden puolesta tekevät joka päivä 

työtä  Ratahallintokeskuksen  lisäksi useat eri 
 toimijat  kuten  kunnossapitäjät, rakennusura-

koitsijat, liikenteenohjaus  ja  liikennöitsijä.  

Tu rvall isu  U Si  ohta m  lsj  ä rj esteim  

käyttöön 
Suomen  rautatiejärjestelmän  turvallisuus 

 on  säilynyt hyvällä eurooppalaisella tasolla 
 ja  vakavilta junaliikenneonnettomuuksilta  on 

 vältytty.  Ratahallintokeskuksen  vuoden  2006  

lopulla käyttöön ottama  turvallisuusjohta-
misjärjestelmä  vietiin vuoden  2007  kulues-
sa kiinteäksi osaksi käytännön toimintaa. 

 IRatahallintokeskus  halusi erityisesti  sitout-
taa palvelutuottajat turvallisuusjohtamisjär-
jestelmän  mukaiseen toimintaan.  

Turvallisuusjohtamisjärjestelmässä  ku-
vataan turvallisuuden varmistamisen ylei-
set  menettelyt  sekä  rautatiejärjestelmän 

 turvallisuuden varmistaminen. Turvallisuus
-johtamisjärjestelmä  tukee  ja  ohjaa  Ratahal-

lintokeskuksen  työntekijöitä kaikilla  organi-
saatiotasoilla  turvallisuuden hallinnassa.  

Turvallisuusjohtamisjärjestelmän  täysi-
mittainen soveltaminen kaikissa  Ratahal- 

lintokeskuksen  prosesseissa  vie  muutamia 
vuosia.  IRatahallintokeskus  on  laatinut vuo-
den  2007  aikana useita  turvallisuusohjeita, 

 joiden tavoitteena  on  parantaa turvallisuutta 
 ja  vakiinnuttaa  turvallisuusjohtamisjärjestel

-män  periaatteet toimittajien käytännön työ-
hön.  Ratahallintokeskus  on  myös laatinut 
turvallisuuspolitiikan, joka antaa lähtökohdat 
turvallisuuden hyväksi tehtävälle työlle. 

Myös  riskienhallinta  on  liitetty osaksi  tur
-vallisuusjohtamisjärjestelmää. Ratahallinto
-keskus tekee  riskienarviointeja  merkittävissä 

 rakennuahankkeissa. Riskienarviointia  laa-
jennetaan kaikkiin investointeihin  ja  muutos- 
tilanteisiin.  

Ratahallintokeskukselle 
turvallisuuslupa  yhdeksi vuodeksi 
Huhtikuussa  2007  Rautatievirasto  myönsi 

 Ratahallintokeskukselle turvallisuusluvan. 

 Lupa  on  voimassa vuoteen  2012.  Ratahal-
lintokeskus  on  osoittanut  turvallisuusjohta-
misjärjestelmällään  sekä muilla  järjestelyil

-lä  voivansa varmistaa  rataverkon  turvallisen 
suunnittelun, rakentamisen  ja  kunnossapi

-don.  Lisäksi  Ratahallintokeskus  on  luvan 
 myöntämisen edellytyksenä osoittanut, että 

 sillä  on  palveluksessaan  asiantuntevaja  pä-
tevä turvallisuudesta vastaava johto  ja  muu 
henkilöstö.  

Tasoristeysstrategia  valmistui 
Tasoristeyksiä  poistetaan mandollisuuksien 
mukaan. Niissä kohteissa, joissa tasoristeyk-
sen poisto  on  kustannussyistä hankalaa, 
kiinnitetään erityisesti huomiota siihen, että 
tasoristeyksen ylittäminen  on  turvallista.  

Ratahallintokeskus  sai toukokuussa  2007 
 valmiiksi uuden  tasoristeysstrategian,  jonka 

tavoitteena  on  tasoristeysturvatlisuuden  pa-
rantaminen. 

Turvallisuutta parannetaan poistamalla 
 tasoristeyksiä  tai  parantamalla  tasoristeys

-ten  olosuhteita. Ensisijaisena tavoitteena  on 
 poistaa  tasoristeykset,  jotka sijaitsevat no-

pean liikenteen  verkolla  tai  ovat laskennal-
lisesti  tai  olosuhteiltaan  vaarallisia.  Tasoris- 
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Riskienhaflinta  tärkeä  osa  Ilmalan varikon 
perusparannusta  

teysolosuhteiden  parantaminen tarkoittaa 
näkemien jatkuvaa kunnossapitoa, odotus-
tasanteiden korjausta  tai  parantamista sekä 
tasoristeyksen havaittavuuden parantamista 
muun muassa lisäämällä tieliikenteen ohjaus- 
merkkejä. 

Vuoden  2007  joulukuussa annetussa  Ii-
sätalousarviossa  myönnettiin  9  miljoonaa 
euroa perusradanpitoon erityisesti tasoris-
teysturvallisuuden parantamiseen. 

Tasoristeyskampanjalla  huomio 
autoilijoiden asenteisiin 
Valtaosa tasoristeysonnettomuuksista ta-
pahtuu melko vähän liikennöidyillä radoilla 

 ja yksityisraiteilla. Tasoristeysonnettomuuk-
sien  lukumäärä  on  ollut  50-60  onnettomuutta 
vuodessa.  Sen  sijaan rikki ajettuen puomien 
lukumäärä  on  ollut kasvussa. Tämä ilmiö sa-
moin kuin esimerkiksi Onnettomuustutkinta-
keskuksen raportit tasoristeysonnettomuuk

-sista  kertovat maantieliikenteessä tapahtu-
neesta huolestuttavasta kehityksestä. Ajo-
neuvojen kuljettajat eivät noudata liikenne- 
sääntöjä  ja  varovaisuutta tasoristeyksissä. 

Ratahallintokeskus  toteutti vuonna  2007 
 yhdessä liikenne-  ja viestintäministeriön, 

Tiehallinnon, Rautatieviraston,  VR-Yhty-
män, Liikenneturvan  ja Liikennevakuutus

-keskuksen kanssa tasoristeysturvallisuut
-ta  koskevan valistuskampanjan. Autoilijoille 

suunnatussa kampanjassa varoitettiin  radan 
 ylittämisen vaaroista. 

Radanpitäjänä Ratahallintokeskus  pyr-
kii vaikuttamaan siihen, että valtion rataver

-kolla  olevat tasoristeykset voidaan ylittää 
turvallisesti. 

Touko-kesäkuulle  ja  loppusyksyyn ajoit-
tuneen  kampanjan  tavoitteena oli muistuttaa 
autoilijoita turvallisesta käyttäytymisestä  ra-
dan ylityksessä. Kampanjan  kohderyhmä-
nä olivat erityisesti  25-50-vuotiaat autoilijat. 

 Kampanjan  tehoa mitattaessa siihen liitty-
nyt radiomainos todettiin huomioarvoltaan 
erinomaiseksi.  Kampanjan tunnuslauseena 

 oli "Autoilija: Varo tasoristeystä. Varsinkin 
sitä tuttua". 

Tasoristeyksien  kokonaismäärä 

valtion radoilla  1980-2007  
kpl 
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Ratahailintokeskuksen riskienhallinta  on 
 ennalta ehkäisevää, tietoista, suunnitelmal-

lista  ja  jatkuvaa toimintaa. Riskienhallintaan 
laadittiin kertomusvuonna erillinen ohje, 
jonka avulla rakennuttaja voi arvioida hank-
keen riskejä. Riskienhallinta  on  osa  hyvää 
johtamista, toiminnan suunnittelua sekä 
turvallisuutta,  ja  se  kattaa kaikki toimintaan 
liittyvät riskit. Riskienarvioinnin tavoittee-
na  on  jo  etukäteen kartoittaa tulevan hank-
keen merkittävimmät riskit. 

Tasoristeysonnettomuuksien 

 kehitys  1980-2007  
kpl  
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Onnettomuuksia yhteensä  
Onriettomuuksissa  loukkaantuneet 
Onnettomuuksissa kuolleet  

limalan  projektin riskienarvioinnissa 
 löydettiin kuusi erilaista riskilajia, jotka 

olivat aikataulu-, kustannus-, laatu-, rahoi-
tus-, lupa-  ja turvallisuusriskit  sekä mah-
dolliset vaarat  ja  haitat toisille osapuolille. 
Kattavan riskienarvioinnin pohjalta limalas

-sa  tehtiin ennaltaehkäiseviä toimenpiteitä 
turvallisuuden varmistamiseksi. Ilmalan 
erityisenä haasteena  on  ollut junaliikenteen 

 ja  rakentamisen yhteensovittaminen.  
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U. 	U  Rautateiden ymparistöhaasteina tärinä  ja  melu 

Rautatieliikenteen ympäristöhaitat ovat vä-
häisemmät kuin muilla liikennemuodoilla. 
Haasteina ovat kuitenkin rautatieliikenteen 
melu, tärinä  ja  historian  saatossa pilaantu

-fleet  maat. Rautatiellikenteen energiankulu-
tus  ja hiilidioksidipäästöt  kasvavat liikenteen 

kasvun myötä, mutta rautateiden markkina-
osuuden kasvu  on tavoiteltavaa  koko liiken-
nejärjestelmän  päästöjen vähentämisen kan-

nalta. 
Ratahallintokeskus  vaatii palvelutuottajil

-ta  sitoutumista ympäristöpolitiikkansa vaati-
muksiin. Käynnissä olevalla ympäristöohjeis-
tustyöllä  on  tarkoitus entisestään parantaa 
rakentamis-  ja kunnossapitoprosessien ym-
päristölaatua.  

Uusi  ympäristöstrategia  valmisteilla  

Ratahallintokeskuksen ympäristöjärjestel
-män  perustana  on  eri ympäristönäkökohdat 

huomioon ottava ympäristöstrategia. Kerto-
musvuoden  2007  aikana Ratahallintokeskus 
laittoi lausunnolle maaperä-  ja pohjavesistra- 

tegian,  joka tulee olemaan  osa Ratahallinto
-keskuksen uutta  ja  entistä kattavampaa ym-

päristöstrategiaa vuosille  2009-2013.  
Maaperä-  ja pohjavesistrategiassa  linja-

taan suunnitelmalliset toimenpiteet, joiden 
avulla radanpidosta aiheutuvaa maaperän  ja 

 pohjaveden pilaantumisriskiä voidaan pie-
nentää  ja sidosryhmien  välistä yhteistyötä 
kehittää. Strategiaa laadittaessa  on  huo-
mioitu EU:n maaperän  ja  pohjaveden suo-
jelua koskevat linjaukset  ja  kansallinen lain-
säädäntö. 

Rataverkon tärinäselvitys  valmistui  
Raideliikenteen aiheuttama tärinä  on liiken-
nemelun  kaltainen ympäristöhaitta, johon 

 on  kiinnitettävä huomiota  jo kaavoitusvai-
heessa. Tärinän  ennustaminen  on  vaikeaa, 
koska tärinän etenemiseen vaikuttaa junien 
nopeuden  ja  painon lisäksi merkittävästi 
maaperä. Liikennetärinä aiheuttaa haittaa 
pehmeikköalueilla. 

Ratahallintokeskuksen tärinäkohteisiin 

liittyvä selvitys valmistui loppuvuodesta 
 7007.  Siinä kuvataan raideliikennetärinän 

orityispiirteitä, matemaattista tarkastelua  ja 

ttaamista.  Työn tuloksena syntynyt paik- 
oetoaineisto  on  tärkeä työkalu tärinäkoh- 
:den  hallintaan. Selvityksessä käsitellään 

apiirteissään  kansainvälisiä tärinästandar- 

aja ohjeita. 

Tärinälle  ei Suomessa vielä ole ohjearvo-
VTT  on  julkaissut joitakin suosituksia uu

-Ian  ja  vanhojen asuinalueiden tärinäarvois- 
mutta suositukset eivät ole sitovia. 

Meluselvitys  kattoi myös  

raideliikenteen 
Ratahallintokeskus  laati vuoden  2007  aika-
na EU:n ympäristömeludirektiivin  ja ympä-
ristönsuojelulain  edellyttämän ympäristö-
meluselvityksen. Selvitys koskee rataosia 

Helsingistä Espooseen, Vantaankoskelle 
sekä Riihimäelle. Rataosien kokonaispituus 

 on  noin  96 km. Ratahallintokeskuksen  selvi-

tys  on  laadittu yhtäaikaisesti Helsingin kau-
pungin, Tiehallinnon  ja Ilmailulaitos Finavian 
meluselvitysten  kanssa. 

Selvityksen mukaan raideliikenteen  me-
lualueilla,  joiden vuorokausimelutaso uudel-
la direktUvin mukaisella meluindikaattorilla 
(Lden)  on  yli  55 dB,  asuu noin  40 300  henki-

löä. Yömelutason yli  50 dB melualueilla  asuu 

noin  22 700  henkilöä. Hoitolaitoksia yli  55 dB 
vuorokausimelualueilla on 67 kpl  ja yömelu

-alueilla  43 kpl.  Oppilaitoksia yli  55 dB vuo-
rokausimelualueilla on 54 kpl.  

Melu-  ja tärinäongelmien  hoidossa  en-
naltaehkäisy on yhteiskuntataloudellisesti 

 edullisinta. Kuntien kaavoitusviranomaisen 
rooli  ja  vastuu korostuvat jatkossa yhä voi-
makkaammin. Kaavoituksen pohjaksi tarvi-
taan riittävän tiukkoja melu-  ja tärfnäselvi-
tyksiä. Yhteistyömalleja  kuntien maankäytön 
suunnittelun  ja Ratahallintokeskuksen  välillä 

kehitetään edelleen. 

Pilaantuneita  maa-alueita puhdistetaan  
Ratahallintokeskus  on  toimintansa alusta asti 
puhdistanut varhaisen rautatietoiminnan  pa- 
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himmin saastuttamia  maa-  ja pohjavesialuei-

ta.  Viimeisen viiden vuoden aikana  on  ollut 

noin  130  puhdistettua  tai  selvitettyä  maape-
rän  tai  pohjaveden  pilaantumistapausta.  

Mikkelissä sijaitsevalle entiselle  ratapölk-
kyjen kyllästämöalueelle  haettiin vuoden 

 2007  alussa  ympäristölupaa  alueen puhdis-
tamiseen. Lupa myönnettiin vuoden lopussa. 
Alueella  on  Ratahallintokeskuksen tilaamana 

 testattu uusia biologisia  ja sähkökemiallisia 

puhdistusmenetelmiä,  joista saatiin lupaavia 

tuloksia.  Ratahallintokeskus kilpailuttaa  yh-
teistyössä toisen rahoittajan  Solidium  Oy:n 

kanssa  puhdistukseen  liittyvän noin  7  mil-

joonan  euron  hankkeen keväällä  2008.  Puh-

distustyö  on  tarkoitus toteuttaa pääosin vuo-
den  2008  aikana.  

Rataympäristöselvityksiä  eri alueille 

Kertomusvuonna  valmistui Kouvolan seu-
dun  rataympäristöselvitys,  jossa kartoitettiin 

Kouvolan seudun  rautatiealueiden  ympäris-
töhaittoja Kouvolan, Kuusankosken, Valkea-

lan,  Anjalankosken, litin  ja Elimäen  alueella. 

Kouvolan seudulla esiin tulleita  ongelmakoh

-tia  ovat erityisesti  melun  ja tärinän  aiheutta-
mat häiriöt  radan  lähialueen asukkaille.  Me -

lun  ja tärinän riskikohteita  tunnistettiin lähes 
 koko selvitysalueelta. 

Nykytilaselvityksen  jälkeen valmisteltiin  
toimenpideohjelma  ja  käynnistetään neu-
vottelut kuntien kanssa  keskeisimpien  on-
gelmien hoitamiseksi. Selvityksen laativat 
yhdessä  Ratahallintokeskus,  Kouvolan  seu- 

dun  kuntayhtymä,  Kouvolan seudun kansan-
terveystyön  kuntayhtymän ympäristöpalvelut 

 ja  Kouvolan seudun  kunnat.  Vastaavanlai-

nen  ympäristöselvitys  tehtiin myös Joen-
suun seudulle.  

Ratahallintokeskukselle  valtakunnallinen  YyA-palkinto  

Yya ry,  joka toimii yhdyssiteenä ympäristö- 
vaikutusten arvioinnin eri  toimijoiden  kes-
ken, palkitsi  Ratahallintokeskuksen  vuoden 

 2007  parhaasta  ja  esimerkillisen hyvin  laa-
ditusta ympäristövaikutusten  arvioinnista. 
Palkinto kohdistui Seinäjoki—Oulu -radan 

 palvelutason  parantamishankkeeseen. 
Yya ry:n  näkemyksen mukaan  Ratahal-

lintokeskuksen ympäristövaikutusten  ar-
viointiselostus  oli monipuolinen  ja  erittäin 
hyvin laadittu. Selostuksessa esitettiin hy-
vin hankkeen vaihtoehdot mukaan lukien 
varsinaisesta vaikutusten arvioinnista  kar-
situt  vaihtoehdot  ja  niiden  karsimisperus

-teet. Tärinävaikutusten  arviointia kehitettiin  

merkittävästi  ja  teoriaa  tärinästä selostet
-tim  perusteellisesti. 

Kansalaisten osallistumista  ympäris-
tövaikutusten  arviointiin vaikeuttaa usein 
muun muassa käytetyn  ammattisanaston  
vaikeaselkoisuus.  Ratahallintokeskuksen 
ympäristövaikutusten arviointiselostukses

-sa  tätä  helpotettHn  monipuolisen sanaston 
avulla. 

Hankkeen  yhteysviranomaisena  toimi 
Länsi-Suomen  ympäristökeskus.  Arviointi- 
työn  konsuitteina  olivat  Sito  Oy,  WSP  LI- 
Konsultit Oy  ja Ramboll  Finland  Oy. Palkin-
non ottivat vastaan  Ratahallintokeskuksen 

 Susanna  Koivujärvi  ja  Harri Yli -Villamo. 
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Tehokkuutta  ja  osaamista  rautatiealalle 

Ratahallintokeskus  käyttää tutkimus-  ja 
kehitystoimintaan  vuosittain keskimäärin 

 5,6  miljoonaa  euroa.  Kotimaisen tutkimuk-
sen lisäksi kansainvälisten, yhtenäistä 
eurooppalaista  rautatiemarkkinaa  ja  rauta-
tieliikenteen kilpailukykyä edistävien yhteis-
työprojektien rooli  on  merkittävä.  

Ratahallintokeskus  on  myös aktiivinen 
 infra-alan yhteisessä kehitystyössä, jonka 

tarkoituksena  on  tehokkuuden  ja  osaamisen 
lisääminen.  Ratahallintokeskus  osallistuu 

muun muassa  IK-kustannushallintaprojek
-tim ja lnfraRYL:in  ylläpitoon  ja jatkokehittä-

miseen.  Uusia hankkeita  on  koordinoitu lnfra  
2010  -ohjelman kautta,  lossa  merkittävimpä-
nä tavoitteena  on  inf ra -alan yhteisen tuote -
tietomallin  laatiminen. 

Useita tutkimus-  ja  kehitysprojekteja 

 käynnissä 

Tutkimus -ja kehitystoiminta  toimii perustana  
rautatiejärjestelmän  tekniselle  ja liikenteelli-

selle  kehittämiselle. Myös ohjeiden kirjoitus 
pohjautuu pitkälti  t&k-työhön. 

Tutkimus-  ja  kehitystyö  on  hyvin  verkos-

toitunutta. Ratahallintokeskuksella  on  kiinte-
ät yhteydet alan korkeakouluihin  ja  tutkimus- 
laitoksiin. Vaikka  Ratahallintokeskuksella  on 

 käynnissä kymmeniä  t&k-hankkeita,  kerto-
musvuonna  ei päästy tavoitteen mukaiseen  
t&k-hankkeiden  prosenttiosuuteen radanpi-
dosta.  Tämä johtui sekä omista resursseista 
että ulkopuolisista tekijöistä. 

Painopisteitä tutkimus-  ja  kehitystyössä 
vuonna  2007  olivat rautateiden ympäristö- 
vaikutukset kuten  tärinän  etenemisen katkai-
seminen,  ratakapasiteetin  lisääminen muun 
muassa uudella  vaihdetyypillä  ja  uudet  lii-
kenteenohjaus-  ja opastinjärjestelmät,  jotka 
sisältävät esimerkiksi  lediopastimet.  

Merkittävä vuonna  2007  aloitettu uusi 
hanke  on  niin sanottu  kiintoraide.  Kysees-
sä  on  ilman  raidesepeliä  toteutettava  raide, 

 jota  on  suunniteltu lähinnä  Kehäradan tun- 



RHK-Akatemian ensimmäinen kurssi oli menestys 

neliosuuksille.  Ratkaisu vähentää oleellises-

ti  radan  kunnossapitotarvetta.  Myös junalii-
kenteen täsmällisyyttä parantavat hankkeet 
nousivat korostetusti esille. 

Maatutkausta  kehitetään edelleen  

Ratahallintokeskus kehittää maatutkamit-

tausta sekä rakennekerrosten rajojen määrit-
telyyn että erityisesti tukikerroksen kunnon 
arviointiin. Menetelmää kehitettiin muun muas-
sa Ratahallintokeskuksen tilaamassa vuo-
den  2007  parhaassa  infra-alan diplomityös

-sä.  Tässä työssä maatutkamittauksia tehtiin 
laboratorio-olosuhteiden lisäksi Kerava-

Lahti -oikoradalla  sekä rataosalla  Tampere— 
Jyväskylä. Tukikerroksen kunnon analysointi 

perustuu maatutkasignaalin taajuussisällön 

tutkintaan. Menetelmällä saadaan tulevai-

suudessa korvattua pääosa sepelinäytteen-
otosta, jolloin saadaan systemaattista tietoa 
tukikerroksen kunnosta  ja  säästetään mer-
kittävästi työtä. 

Ohje  turvalaitteista  uudistui  
Ratahallintokeskuksen ohje turvalaitteis

-ta  tuli voimaan syyskuussa  2007.  Uusi ohje 
kumosi vuonna  1998  annetut turvalaitteita 
koskevat ohjeet. 

Turvalaitteisiin  liittyvän ohjeen päivittä
-minen  on  ollut laaja projekti,  jota  on  tehty yh-

teistyössä VR:n  ja  Rautatieviraston  kanssa. 
Aikaisempaan versioon nähden teksti  on  ko-
konaan uusittu. Päivityksessä  on  huomioitu 
turvalaitteet kattavasti  ja  teksti  on  kirjoitettu 
täsmällisen yksiselitteisesti. 

Liikkuvan kaluston valvontalaitteet  
Kertomusvuonna valmistui projektisuunni-
telma liikkuvan kaluston valvontalaitetarpei

-den  selvittämiseksi. Projektissa selvitettiin 
kalustovikoja havainnoivien laitteiden saata-

vuus, toiminnallisuus, kustannukset  ja  mah-
dolliset sijoituspaikat. Kalustoviat voivat vau-

rioittaa sekä kalustoa että rataa. 

Ratahallintokeskus  käynnisti vuonna  2007 
 aivan uuden toimintamuodon RHK-Aka-

temian. Rautatleala kärsii jatkuvasti  pa -
henevasta osaajavajeesta,  ja  tätä tilan-
netta ratkaisemaan Ratahallintokeskus  ja 
Tampereen  teknillisen yliopiston maa-  ja 

 pohjarakenteiden  laitos järjestivät rauta-
tiesuunnittelua kattavasti käsittelevän eri-
koisopintojakson. 

RHK-Akatemian tavoitteena  on  lisätä 
niin Ratahallintokeskuksen henkilökun-
nan kuin rautatlealalla toimivien yritysten 

 ja  muiden Ratahallintokeskuksen sidosryh
-mien  rautatiealan  tuntemusta sekä koulut-

taa uusia osaajia radanpidon alalle. 

RHK-Akatemian ensimmäinen kurssi 
käynnistyi helmikuussa  2007,  ja  siihen osal-
listui  142  opiskelijaa. Erikoisopintojakso oli 
tarkoitettu rautatiealan työtehtävistä kiin-
nostuneille  Tampereen  teknillisen yliopis-
ton  ja  Teknillisen korkeakoulun perus-  ja 

 jatko-opiskelijoille sekä  infra-alan käytän-
nön työtehtävissä  jo  toimiville diplomi-  ja 

 amk-insinööreille. 
Ratahallintokeskus  jatkaa  ja  kehittää 

 RH  K-Akatemian toimintaa turvatakseen 
rautatiealan osaamisen kehittymistä  ja 

 osaajien  määrän kasvua. Akatemia mah-
dollistaa myös tutkimustulosten saamisen 
tehokkaasti käytäntöön. 



Osaaminen avainasemassa  

Ratahallintokeskuksen  henkilökunta pelasi nenestyk- 
sekkään pesäpallo-ottelun Rautatievirastoa vastaan. 

Ratahallintokeskus  panostaa paljon henkis-
ten voimavarojen hallintaan, koska pienessä 
virastossa henkilöstön osaaminen  ja  jaksa- 

minen  korostuvat. Henkilöstön jaksamisen  ja 
 motivaation ylläpitämiseksi kiinnitetään eri-

tyisesti huomiota hyvään johtamiseen. Hen-
kisten voimavarojen  hallinnan  onnistumista 
mitataan työtyytyväisyystutkimusten avulla. 
Jatkossa mittareita monipuolistetaan  koko  

liikennehallinnon  yhteistyönä. 

Työtyytyväisyys kehittynyt suotuisasti 

Vuoden  2008  alussa toteutetun työtyytyväi-
syysmittauksen tulokset kohdistuivat kerto-
musvuoden toimintaan. Työtyytyväisyys  on 

 kehittynyt hyvään suuntaan:  koko  Ratahallin-
tokeskuksen  työtyytyväisyyttä mittaava kes-

kiarvo  on 3,6  asteikolla  1-5.  Tulos  on  paras 

 kautta aikojen,  ja  nousua edelliseen mittauk-

seen oli  0,23. 
Ratahallintokeskuksessa työtyytyväi-

syystutkimuksen  tulokset käsitellään pe-

rusteellisesti osastoilla  ja koko  viraston yh-

teistyötoimikunnassa. Ongelmakohdista 
käynnistetään kehittämishankkeita, joita vie-
dään eteenpäin johdon tuella. Edellisen mit-
tauksen perusteella käynnistetyissä hank-

keissa  on  onnistuttu hyvin. 

Henkilöstön palkitse-

minen hyvällä tasolla  

Ratahallintokeskus  ja  
Tiehallinto  teettivät ker-

tomusvuonna  infra-alan 

vertailevan henkilöstön 
palkitsemisttutkimukseen. 
Selvitykseen osallistui kym-
menen  infra-alan merkittä-
vää yksityistä  ja julkista  

toimijaa. 
Ratahallintokeskuk

-sen  suuri henkilöstöön 
liittyvä haaste  on,  että  se 

 tarvitsee asiantuntijoita 
erittäin kapeisiin erikois- 
tumisalueisiin. 

Rautatiealan osaajia  

on  niukalti, joten huippu- 
ammattilaisten palkkaaminen  ja  pitäminen 
organisaation palveluksessa  on  haasteel-
lista. 

Selvityksen mukaan Ratahallintokeskuk
-sen  asema henkilöstön palkitsemisessa  on 

 kokonaisuudessaan hyvä, vaikkakin sitä uh-
kaa yksityisen  sektorin  palkkojen nousu  ja 

 työvoimapula. Ratahallintokeskus tarjoaa 
vertailun perusteella kilpailukykyisen perus-
palkan kaikissa arvioiduissa tehtävissä. 

Sukupuolivaikutukset  arvioitiin  

erillisessä  projektissa  
Ratahallintokeskuksen palveluksessa vuon-
na  2007  oli  99  henkilöä, joista  31 on  naisia 

 ja  68  miehiä. Miehistä yli  90  prosenttia  on 

 asiantuntija-, esimies-  tai  johtotehtävissä. 

Naisista yli puolet  on  asiantuntijatehtävissä 

 ja  noin  40  prosenttia tukitoimintojen  opera-

tilvisissa  tehtävissä. 
Ratahallintokeskuksen työtyytyväi-

syyskyselyn  perusteella naiset ovat olleet 

 jo  usean vuoden ajan selvästi miehiä tyy-

tymättömämpiä työhönsä, etenemismah-
dollisuuksiinsa sekä työilmapiiriin.  Rata-
hallintokeskus  käynnisti kertomusvuonna 
sukupuolivaikutusten arviointiin liittyvän  pro-

jektin,  jonka avulla tutkittiin syitä naispuo- 

listen työntekijöiden tyytymättömyyteen  ja 
 etsittiin ratkaisuja tilanteen korjaamiseksi. 

Sukupuolivaikutusten arviointi otettiin osaksi 

 tulos- ja  kehityskeskustelua. 

Viestintätalkoilla tiedonkulku 

 paremmaksi  

IRatahallintokeskuksessa  käynnistettiin ker-

tomusvuonna sisäisen tiedonkulun paran-
tamiseksi Viestintätalkoot-hanke, johon 

osallistui  koko  henkilöstö. Talkoot alkoivat 
taustakyselyllä, jonka tulosten perusteel-
la muun muassa johdon viestintää lisättiin, 
uutisointia intranetissä tehostettiin  ja  lisäksi 

järjestettiin viestintäkoulutusta. 

Asiakirjahallinnon  hanke 

tehostaa  dokumentinhallintaa  
Yksi keskeisiä tekijöitä tiedonkulun paranta-

misessa  on  toukokuussa  2007  aloitettu  do-
kumentinhallinta-  ja  intranet-projekti Aski, 
jonka avulla Ratahallintokeskuksen laaja  do-

kumenttiaineisto  saadaan helpommin hyö-
dynnettävään muotoon. 

Taloushallintoa  kehitetään  

Ratahallintokeskuksen tavoitteena  on  ke-

hittää laskentajärjestelmäänsä siten, että 
virallinen kirjanpito  on  osa  substanssiin  in-

tegroitua  suunnittelu-  ja  seurantajärjestel

-mää.  Kehittämistyötä tehtiin vuonna  2007 

 yhdessä Tiehallinnon kanssa. Loppuvuon-
na  2007  päätettiin hankkia toiminnanohjauk

-seen  järjestelmä, johon rakennetaan Ilittymät 
taloushallintojärjestelmlin. Samanaikaisesti 
jatkettiin valtiohallinnon kilpailuttamien jär-
jestelmien käyttöönottoa  ja  laajentamista. 

Valtiohallinnon tuottavuussohjelmas

-sa  taloushallintotehtävien ulkoistaminen  on 
 esitetty yhdeksi keinoksi tehostaa toimin-

taa. Tätä varten valtiohallinnossa  on  perus-

tettu näihin tehtäviin erikoistuneita palvelu- 

keskuksia. 
Vuoden  2007  aikana Ratahallintokeskus 

ulkoisti rutiiniluonteisia taloushallintotehtä-
ylä liikenne-  ja  viestintäministeriön  linjaus - 

ten  mukaisesti. 
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Vuonna  2007  Ratahalliritokeskuksen liikennejärjestelmäosastolla  työskenteli  17  investointiosastolla  34,  rataverkko -osastolla  35  ja  hallinnossa sekä esikunnassa  28  henkilöä. 
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Ratahallintokeskuksessa  valittiin vuonna 
 2007  ensimmäistä kertaa vuoden RHK:lainen. 

Kunniamaininta kohdistui henkilöstön  teke-
mien  esitysten pohjalta rataverkko-osaston 
ylitarkastaja Sinikka Kiikkaan.  

Valinnan  perusteluissa arvostettiin muun 
muassa Kiikan vastuuntuntoa  ja  luotetta-
vuutta. Hänen myönteistä työasennettaan 
pidettiin myös esimerkillisenä. Sinikka Kiikka 

 on  henkilö, joka hoitaa tehtävänsä hyvin, 
noudattaa sovittua  ja  kehittää työtään. 
Vuoden RHK:lainen valitaan jatkossa 
kerran vuodessa pidettävänä RHK-päivänä 

Ylitarkastaja  Maria Torttila on  työs-
kennellyt asiantuntijatehtävissä vuo-
desta  2004 IRatahallintokeskuksen 
investointiosaston turvalaite-  ja säh-
köyksikössä. Hän  pitää Ratahallinto-
keskuksen vuonna  2007 toteuttarnaa 

 ja työtyytyväisyysmittausten  tuloksiin 
perustuvaa sukupuolivaikutusten ar-
viointiin liittyvää projektia hyödyllisenä. 

"Koen erityisen myönteisenä  sen. 
 että työnantaja  on  tarttunut esille tul-

leeseen ongelmaan eli naisten tyyty-
mättömämpään suhtautumiseen työ-
hönsä  ja työilmapiiriin."  

"En  ole itse huomannut epätasa- 
arvoa työyhteisössä,  ja  vastaavissa 
tehtävissä samalla virkanimikkeellä 
olevat kollegat ovat mielestäni täysin 
samanarvoisia. Haasteena ehkä kuitenkin 

 on se,  että useat tehtävät ovat räätälöi-
tyneet henkilökohtaisiksi  ja  ne sisältävät 
tiettyjä erikoistehtäviä. Mikäli  kollegan 
työtehtävästä  ei ole tarkkaa tietoa, saat-
taa esimerkiksi eri palkkaus herättää häm-
mennystä."  

Maria Torttila  uskoo, että SUVA:ksi ni-
metty projekti  on  kaikille Ratahallintokes-
kuksessa tuttu. Vaikka itse projekti ei suur-
ta muutosta olisi työilmapiiriin tuonutkaan, 

 on SUVA  varmasti herättänyt itse kunkin 
seuraamaan omaan käytöstään  ja  korjaa-
maan sitä tarpeen mukaan.  



Organisaatio 

Johtokunta 

Ylijohtaja 
Ossi  NiemimL/ukko 

Esikunta 

Liike  n  ne- 
järjestelmäosasto  

Anne  Herneoja 

Keh/ttämisyksikkö 
Li/kenteenha//intayksikkö 

Li/kennekeskus  

Investointiosasto  
Kari Ruohonen 

Rakennuttam/syksikkö 
Turva/aito-  ja  sähköyksikkö 

Suunnitte/uyksikkö 
Hankintayksikkö 

Rataverkko -osasto 
Markku Nummelin 

Kunnossa pitoyksikkö 
Ratat/otoyksikkö  
Tekninen yksikkö 
Ympäristöyksikkö 

Hallinto-osasto 
Hannu Mäkikangas 

Asiakirjaha/lintoyksikkö 
 Henkilöstö-ja  virasto- 

pa/ve/uyksikkö 
Taloushallintoyksikkö 
Tietohallintoyksikkö 

Johtokunta  

Puheenjohtaja 
Johtaja Tellervo Ky/ä-Harakka-F?uonala 
EUnkeinoelämän  keskusliitto  EK  

Varapuheenjohtaja 
Hallitusneuvos  Mikael  Nyberg  
Liikenne-  ja  viestintäministeriö 

Jäsenet  
Lilkenneinsinööri Si/ja Si/tala  
Suomen  Kuntaliitto  
Professori Jorma  Mäntynen  
Tampereen  teknillinen yliopisto 
Yli-insinööri Markku Pyy 
Ratahallintokeskus  



SisLilöntuotanto: Teonsana  Oy  a  Ratahallintokesknksun viestintö  

Graafinen suunnittelu  ja  toteutus:  Teonsana  Oy 

Valokuvat: Risto Laine, Markku Nummelin, Juha  Vuor:nen  ja  RHK:n  kuva -arkisto 

Paino:  Lönnherg  Painot Oy  
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