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ESIPUHE

Ratahallintokeskus julkaisee rautatielain mukaisesti verkkoselostuksen, joka on neljés
Suomessa tehty verkkoselostus. Verkkoselostuksessa kuvataan rataverkolle pidsyn
edellytykset, valtion rataverkko, ratakapasiteetin jakamismenettely, rautatieyrityksille
tarjottavat palvelut ja ratamaksun mdéardytymisperusteet. Verkkoselostus julkaistaan
aikataulukausittain ratakapasiteetin hakijoita varten. Tama verkkoselostus on tarkoitettu
aikataulukaudelle 10.12.2006-8.12.2007.

Verkkoselostus 2007 on tehty edellisen verkkoselostuksen pohjalta kehittimdlld sitd
kayttdjilta saadun palautteen ja jarjestetyn verkkoselostuksen kehittimisseminaarin tu-
losten perusteella. Ratahallintokeskuksessa on liséksi tehty verkkoselostuksen kehitta-
misselvitys, jossa haastateltiin useita verkkoselostuksen kayttdjid ja tutkittiin muiden
eurooppalaisten rataverkon haltijoiden verkkoselostuksia.

Verkkoselostus noudattaa yhteistd eurooppalaista siséltérakennetta. Verkkoselostus
koostuu seuraavista luvuista:

Yleistd

Rataverkolle padsyn edellytykset

Rataverkko

Ratakapasiteetin jakaminen

Rautatieyrityksille tarjottavat palvelut

Ratamaksu

2 I R L K9

Liikennejérjestelmédosasto vastaa verkkoselostuksen tekemisestd Ratahallintokeskukses-
sa. Tyohon ovat osallistuneet kaikki Ratahallintokeskuksen osastot ja useat asiantuntijat
organisaation ulkopuolelta.

Helsingissd, 8. joulukuuta 2005

Ratahallintokeskus
Liikennejarjestelmdosasto
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1 Yleistd

1 YLEISTA
1.1 Johdanto

Verkkoselostus julkaistaan rautatielain (198/2003) ja Euroopan parlamentin ja neuvos-
ton direktiivin 2001/14/EY rautateiden infrastruktuurikapasiteetin kéyttdoikeuden
myOntimisestd ja rautateiden infrastruktuurin kdyttomaksujen perimisestd seké turvalli-
suustodistusten antamisesta (ns. kapasiteetti- ja ratamaksudirektiivi) mukaisesti. Tdmi
aikataulukautta 2007 koskeva verkkoselostus on neljds Suomessa julkaistu verkkoselos-
tus.

1.2 Tarkoitus

Verkkoselostuksessa kuvataan rataverkolle pddsyn edellytykset, valtion rataverkko,
ratakapasiteetin jakamismenettely, rautatieyrityksille tarjottavat palvelut ja ratamaksun
maidrdytymisperusteet. Verkkoselostuksessa esitelldén yksityiskohtaisesti ratakapasitee-
tin myontdmiseen ja hinnoittelujarjestelmiin ja sovellettavat yleiset saannot, madréajat,
menettelyt ja perusteet.

Verkkoselostus julkaistaan aikataulukausittain ratakapasiteetin hakijoita varten. Rauta-
tieyritykset voivat hakea ratakapasiteettia Euroopan talousalueen sisdiseen kansainvili-
seen liikenteeseen ja kotimaiseen tavaraliikenteeseen'. Kotimaista henkiloliikennettd voi
harjoittaa ainoastaan VR Osakeyhtio.

1.3 Oikeusperuste
Nykyinen lainsiddinto

Ratahallintokeskus julkaisee rautatielain 4 §:n mukaisesti tiedot niistd rautatielain, rau-

tatiejdrjestelmén yhteentoimivuuslain ja rataverolain sdadnnoksistd sekd ndiden lakien

perusteella annetuista sddnnoksistd ja midrdyksistd sekd muista sdannoksistd, jotka kos-

kevat:

1) oikeutta rataverkolle padasyyn

2) ratamaksujen madrdytymisperusteita

3) ratakapasiteetin hakemista ja siihen liittyvid mairdaikoja

4) rautateiden litkkuvaa kalustoa koskevia vaatimuksia ja hyviaksyntdd

5) muita rautatieliitkenteen harjoittamista ja sen aloittamisen edellytyksid koskevia
seikkoja.

Ratahallintokeskus julkaisee verkkoselostuksessa tiedot rataverkon laadusta ja laajuu-

desta kutakin aikataulukautta varten. Naméd tiedot sisdltyvit tdmédn verkkoselostuksen

lukuun 3. Verkkoselostuksessa julkaistaan myds Ratahallintokeskuksen antamat mééra-

ykset:

1) erikoistuneesta ratakapasiteetista rautatielain 18 §:n 1 momentin nojalla (kohta
3.4.2)

' 31.12.2006 saakka kotimaista tavaraliikennetti voi harjoittaa vain VR Osakeyhtio.

Verkkoselostus 2007 . 2005-12
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2) ylikuormitetun ratakapasiteetin etusijajarjestyksistd rautatielain 18 §:n 2 momentin
nojalla (kohta 4.4.3)

3) rautatiereittikohtaisista ratakapasiteetin vahimmaiskdyton kynnysmdiristd rautatie-
lain 23 §:n 2 momentin nojalla (kohta 4.6).

Tuleva lainsdadanto

Verkkoselostuksen laatimisen aikana on valmisteltu uutta rautatielakia, jossa yhdiste-
tdén voimassa oleva rautatielaki ja Euroopan laajuisen rautatiejirjestelmén yhteentoimi-
vuudesta annettu laki. Uudella rautatielailla pannaan kansallisesti tdytdnto6n Euroopan
unionin toinen rautatiepaketti.

14 Oikeudellinen merkitys
1.4.1  Yleisti

Verkkoselostus julkaistaan ratakapasiteetin hakijoita varten. Verkkoselostus ei ole Ra-
tahallintokeskuksen antama maiérdys, vaan se on informaatiota antava dokumentti.

14.2 Sitovuus

Verkkoselostuksessa julkaistut tiedot eivdt vaikuta Ratahallintokeskuksen antamiin
madrdyksiin.

143 Muutoksenhakumenettely

Ratahallintokeskuksen tekemédn pditokseen voi rautatielain mukaisesti hakea oikaisua
sddntelyelimeltd, joka Suomessa on litkkenne- ja viestintiministerié (1.9.2006 alkaen
Rautatievirasto). Ratahallintokeskuksen tekemidn pédatokseen saa hakea oikaisua, jos
padtos koskee:

1) yksittdistd etusijajarjestystd ratakapasiteetin jaossa

2) ratamaksun maksuunpanoa

3) ratakapasiteetin jakamista

4) kiireellisen ratakapasiteetin myontdmista

5) turvallisuustodistuksen myontdmisté tai

6) rataverkon kdyttosopimusta.

Oikaisupyynto on tehtdavé saantelyelimelle 30 péivin kuluessa péditoksen tiedoksisaan-
nista. Sdidntelyelimen on ratkaistava oikaisuvaatimusta koskeva asia kahden kuukauden
kuluessa siitd, kun oikaisuvaatimuksen hakija on toimittanut sille kaikki ratkaisun teke-
miseksi tarvittavat tiedot. Pdatos oikaisuvaatimukseen on yksittdistd etusijajarjestystd,
ratakapasiteetin jakoa ja kiireellistd ratakapasiteettihakemusta koskevassa asiassa kui-
tenkin annettava kymmenen pdivian kuluessa kaikkien tarvittavien tietojen toimittami-
sesta.

Verkkoselostus 2007 2005-12
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1.5 Verkkoselostuksen rakenne

Verkkoselostus noudattaa Euroopan rataverkon haltijoiden jdrjeston RailNetEurope:n
yhteistd verkkoselostusrakennetta.

1.6 Verkkoselostuksen voimassaolo ja piivittiminen

1.6.1 Voimassaolo

Verkkoselostus on voimassa aikataulukausittain ja se julkaistaan neljd kuukautta ennen
ratakapasiteettihakemusten jattdmisen mdédrdajan pédttymistd eli 12 kuukautta ennen
aikataulukauden vaihtumista. Tama verkkoselostus on tarkoitettu aikataulukaudelle
2007 eli aikataulukaudelle 10.12.2006-8.12.2007. Aikataulukauden 2008 verkko-
selostus julkaistaan viimeistddn 8.12.2006.

1.6.2 Piivittiminen

Jos verkkoselostuksen 1.3 luvussa tarkoitetut tiedot muuttuvat, julkaisee Ratahallinto-
keskuksen muuttuneet tiedot maarayskokoelmassaan.

Verkkoselostuksen liitteessd 11 esitetdin arvio niistd ratatoistd, jotka tehdadn aikataulu-
kauden 2007 aikana ja joilla on mahdollisesti vaikutuksia liikenndintiin. Ratakapasitee-
tin hakijoille tiedotetaan mahdollisista muutoksista.

1.7 Julkaiseminen

Verkkoselostus julkaistaan kolmella kielelld: suomeksi, ruotsiksi ja englanniksi. Mikali
eri kieliversioiden vililld havaitaan eroavaisuuksia, noudatetaan suomenkielisen verk-
koselostuksen sisiltod. Verkkoselostus on saatavissa painettuna Ratahallintokeskuksesta
ja pdf-muotoisena Ratahallintokeskuksen Internet-sivuilta osoitteesta http://www.rhk.fi.

Rataverkon kehittimissuunnitelmia vuosille 2007-2010 esitetdén Ratahallintokeskuksen
toiminta- ja taloussuunnitelmassa® (TTS). Rataverkkoa ja rautatieliikennetti koskevia
tilastotietoja esitetddn Ratahallintokeskuksen julkaisemassa vuosittain ilmestyvissi
Suomen rautatietilastossa.

1.8 Yhteystiedot

Liikenne- ja viestintiministerio
PL 31 (Eteldesplanadi 16—18)
00023 Valtioneuvosto

Puhelin: (09) 160 02

Faksi: (09) 160 28596
Sahkoposti: kirjaamo@mintc.fi
Internet: http://www.mintc.fi

2 TTS on luettavissa RHK:n Internet-sivuilla (http://www.rhk.fi) ja sen voi tilata RHK :sta.

Verkkoselostus 2007 2005-12
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Sééntelyelin
Liikenne- ja viestintdministeri6 (31.8.2006 saakka)
Rautatievirasto (1.9.2006 alkaen)

Rautatievirasto

EU:n toiseen rautatiepakettiin sisiltyvissid ns. rautatieturvallisuusdirektiivissd edellyte-
tdan kansallisen rautatieturvallisuudesta vastaavan viranomaisen perustamista. Tatd
tehtdvii hoitamaan perustetaan Suomeen 1.9.2006 Rautatievirasto. Direktiivissd edelly-
tettyjen tehtdvien liséksi Rautatievirasto toimii sddntelyelimend.

Ratahallintokeskus
Ratahallintokeskus on litkkenne- ja viestintdministerion alainen virasto, joka vastaa valti-
on rataverkon ylldpitimisestd ja kehittimisestd sekid rautatielitkenteen turvallisuudesta

ja muista radanpitoon liittyvistd viranomaistehtévista.

Johtokunta

s e

Kuva 1. Ratahallintokeskuksen organisaatiokaavio';.

Ratahallintokeskus

PL 185 (Keskuskatu 8)

00101 Helsinki

Puhelin: (09) 5840 5111
Faksi: (09) 5840 5100

Sahkoposti: info@rhk.fi, kirjaamo(@rhk.fi
Internet: http://www.rhk.fi

3 Tarkastusmaksuyksikk® siirtyy osaksi Rautatievirastoa 1.9.2006.

Verkkoselostus 2007

Ylijohtaja
Esikunta
| | | |
Rataverkko- Investointi- Liikenne- Turvallisuus- Hallinto-
osasto osasto Jarjestelma- Ja ympaéristo- osasto
osasto osasto
Kunnossapito- Rakennuttamis- Turvallisuus- Hallintopalvelu-
yksikko yksikko yksikké yksikko
Ratatieto- Turvalaite- ja Ympaéristo- Taloushallinto-
yksikko sahkoyksikko yksikko yksikkd
Tekninen Suunnittelu- Tietohallinto-
yksikko yksikko yksikko
Hankintayksikkd Tarkastus-
maksuyksikkd

2005-12




7

1 Yleisti

Yhteystietoja Ratahallintokeskuksessa:

RailNetEurope OSS-yhdyshenkilé
Apulaisjohtaja Timo Vilke

(09) 5840 5160

timo.valke@rhk.fi

Turvallisuustodistus*
Ylitarkastaja Pentti Haapala
(09) 5840 5151
pentti.haapala@rhk.fi

Liikkuvan kaluston hyvéiksyntii4
Ylitarkastaja Lauri Leino

(09) 5840 5182

lauri.leino@rhk.fi

Ratakapasiteetin hakeminen
Ylitarkastaja Miika Maikitalo
(09) 5840 5026
miika.makitalo@rhk.fi

Rataverkon kiyttésopimus
Apulaisjohtaja Timo Vilke
(09) 5840 5160
timo.valke@rhk.fi

Liikenteen ohjaus
Ylitarkastaja Jukka Salonen
(09) 5840 5145
jukka.salonen@rhk.fi

Ylitarkastaja Tapio Raaska
(09) 5840 5025
tapio.raaska@rhk.fi

Yleiset periaatteet
Liikennejohtaja Anne Herneoja
(09) 5840 5106

anne.herneoja@rhk.fi

Rataverkon tila

Johtaja Markku Nummelin
(09) 5840 5180
markku.nummelin@rhk.fi

Rataverkon investoinnit
Investointijohtaja Kari Ruohonen
(09) 5840 5131
kari.ruohonen@rhk.fi

Oikeudelliset asiat
Paidlakimies Rami Metsédpelto
(09) 5840 5158
rami.metsapelto@rhk.fi

Ratatoiden ja liikenteen
yhteensovittamisen periaatteet’
Ylitarkastaja Mikko Natunen
040 585 8849
mikko.natunen@rhk.fi

Verkkoselostuksen kehittiminen
Ylitarkastaja Miika Mikitalo

(09) 5840 5026
miika.makitalo@rhk.fi

Museoliikenne

Ylitarkastaja Mikko Natunen
040 585 8849
mikko.natunen@rhk.fi

Lisdd yhteystietoja 16ytyy Ratahallintokeskuksen Internet-sivuilta.

* Tiama tehtivi siirtyy Rautatieviraston tehtiviksi 1.9.2006.

’ Toiden ajoitukseen ja suunnitteluun liittyvissd kdytinnon asioissa lisitietoja antavat ohjauspalvelukes-
kusten (ks. liitteen 11 lopussa oleva kartta) litkkennesuunnittelijat:

e Ohjauspalvelukeskus Helsinki Timo Kovanen puh: 0307 21440
e  Ohjauspalvelukeskus Tampere Esko Jalanto puh: 0307 30570
e  Ohjauspalvelukeskus Oulu Sakari Meripaasi ~ puh: 0307 45450
e Ohjauspalvelukeskus Kouvola Vesa Korpi puh: 0307 34197
e  Pieksidmiki (Ohj. Kouvola) Juha Kroger puh: 0307 37002
L]

Joensuu (Ohj. Kouvola)

Verkkoselostus 2007

Arto Papunen

puh: 0307 40379

2005-12
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1 Yleista

1.9 Rataverkon haltijoiden viilinen yhteistyo

Euroopan rataverkon haltijat ovat sopineet yhteisestd kansainvilisestd ratakapasiteetin
myynti- ja markkinointiorganisaatio RailNetEurope:sta (RNE). Nama rataverkon haltijat
muodostaneet One Stop Shops (OSS) -verkoston, joka tarjoaa asiakkaille yhden yhteys-
palvelupisteen. Kansainvilisten rautatiereittihakemusten osalta rautatieyrityksen tarvit-
see ottaa yhteyttd yhteen OSS-yhdyshenkil$6n, joka koordinoi tarvittavan kansainvili-
sen rautatiereitin.

One Stop Shop:

e Tarjoaa asiakkaalle asiakaspalvelua ja informaatiota rataverkon haltijoiden tarjoa-
mista palveluista.

e Toimittaa RNE-jdsenten rataverkolle pdédsyyn tarvittavat tiedot.
e Kisittelee kansainviliset rautatiereittihakemukset RNE-alueella.

e Varmistaa, etti seuraavan aikataulukauden rautatiereitit on otettu asianmukaisesti
huomioon vuosittaisessa aikatauluyhteistyossa.

e Tarjoaa ehdotuksia kansainvilisiksi rautatiereiteiksi.

Jokainen OSS-yhdyshenkilé on on osa kansainvilistd verkostoa, jonka tavoitteena on
helpottaa asiakkaan piisyé rataverkolle. OSS antaa asiakkaille tietoa myos ratamaksuis-
ta ja kaluston liikkumisesta. OSS tarjoaa asiakkaalle yhden henkil6n vilitykselld asian-
tuntevaa palvelua yli rajojen kahdenkeskisesti, luottamuksellisesti, tasapuolisesti ja syr-
jiméttomasti. Ulkomaisten rataverkon haltijoiden OSS-yhdyshenkiloiden yhteystiedot
16ytyvit RailNetEuropen Internet-sivuilta’.

RailNetEurope-jdsenid ovat:

e Banedanmark (Tanska)

e Banverket (Ruotsi)

e BLS Lotschbergbahn AG (Sveitsi)

e Ceske Drahy (CD) / SZCD (Tshekki)

e CFR (Romania)

e Chemins de fer Hélleniques / Hellenic Railways (Kreikka)

e DB Netz AG (Saksa)

e Eurotunnel (Ranska / Englanti)

e Gyor-Sopron-Ebenfurti Vastt Rt. / Raab-Oedenburg-Ebenfurter Eisenbahn AG (Iti-
valta / Unkari)

e Jernbaneverket (Norja)

e Network Rail (aikaisempi Railtrack Plc) (Iso-Britannia)

® RailNetEuropen internetsivut: http:/www.railneteurope.com
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e Osterreichische Bundesbahnen (Itivalta)

e Polskie Koleje Panstwowe (Puola)

e ProRail (aikaisempi Railned B.V.) (Alankomaat)

e Ratahallintokeskus (Suomi)

e Red Nacional de los Ferrocarriles Espafioles(RENFE) (Espanja)

e Rede Ferroviaria Nacional, E.P. (Portugali)

e Réseau Ferré de France ja Société Nationale des Chemins de fer Frangais (Ranska)
e Rete Ferroviaria Italiana SpA (Italia)

e Scandlines (Saksa / Ruotsi)

e Schweizerische Bundesbahnen / Chemins de Fer Fédéraux Suisses / Ferrovie Fede-
rali Svizzere (Sveitsi)

e SZ Holding Slovenske zeleznice d.o.o0. (Slovenia)

e Société Nationale des Chemins de fer Belges / Nationale Maatschappij der
Belgische Spoorwegen (Belgia)

e Société Nationale des Chemins de Fer Luxembourgeois (Luxemburg)
o Zeleznice Slovenskej republiky (Slovakia)

e Vasuti Pélyakapacitas-eloszto Kft. (Unkari).

Muiden maiden verkkoselostukset

Muiden maiden rataverkon haltijoiden julkaisemien verkkoselostusten Internet-osoitteet
ja verkkoselostuksista kdytettdvit nimet esitetddn liitteessa 13.

1.10 Miiritelmit, merkinniit ja lyhenteet

Junien kulunvalvontajérjestelmd (JKV) on jarjestelmd, joka varmistaa junien kulkua.

Kuormaulottuma tarkoittaa siti tilaa, jonka sisdlla avovaunussa olevan kuorman on py-
syttdvéd vaunun ollessa keskiasennossa suoralla tasaisella raiteella.

Liikenndinti tarkoittaa rautatielitkenteen harjoittajan tai radanpitoon kuuluviin tdihin tai
nithin liittyviin toimintoihin kuuluvaa liikennointid raidekulkuneuvoilla rataverkolla
sekd muuta rataverkon raidealueelle ulottuvaa liikennetti, ei kuitenkaan tieliikennelain
(267/1981) mukaista tielitkennettd tasoristeyksessi.

Liikenteenohjaus on rautatieliikenteen kayttimien kulkuteiden turvaamista. Liiken-
teenohjaus kasittdd kulkuteiden turvaamisen lisdksi junaturvallisuusilmoitusten sekd
litkenteessa tarvittavien lupien antamista. Liikenteenohjaukseen sisdltyy myos varausten
toteaminen sekd lupien antaminen rautateilld tehtavaian tyohon ja tyon pddttymisilmoi-
tusten vastaanottaminen. Liikenteenohjauksesta vastaa kauko-ohjaaja tai junasuorittaja.
Liikenteen laajuuden, tarpeen ja turvalaitosten rakenteen mukaan liikenteenohjaukseen
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voi osallistua omalta osaltaan tehtdvistdin vastaten myos asetinlaite- tai vaihdemies,
vaihtotyonjohtaja, kuljettaja, tyon liikenneturvallisuudesta vastaava henkild tai muu
tehtdviidn asianmukaisesti maaritty henkilo.

Museoliikenne tarkoittaa museokalustolla tai sellaiseen rinnastettavalla kalustolla rata-
verkolla harjoitettavaa laajuudeltaan vihdisté liikennetté, jota harjoittava yhteiso ei ta-
voittele toiminnallaan liitketaloudellista voittoa.

Piiradat muodostavat valtion rataverkon toiminnallisen rungon. Péddrata on rata, jolla
liikkenne tapahtuu péiasiallisesti aikataulunmukaisena liikenteend. Pddratojen luettelo on
esitetty julkaisussa Junaturvallisuussdéntoon liittyvit tekniset maardykset ja ohjeet.

Radanpito tarkoittaa radan ja sithen kuuluvien rakenteiden, rakennelmien, laitteiden ja
jirjestelmien sekd radanpidon tarvitseman kiintedn omaisuuden rakentamista ja yllépi-
toa seki kehittimista.

Ratakapasiteetti tarkoittaa rataverkon ominaisuuksista johtuvaa aikaan sidottua rautatie-
reitin junaliikenteen vilityskykya.

Rataverkko tarkoittaa Ratahallintokeskuksen hallinnassa olevaa valtion rataverkkoa.

Rautatieyritys tarkoittaa yksityisoikeudellista yhtiotd tai muuta yhteisod, joka Euroopan
talousalueella mydnnetyn asianomaisen toimiluvan nojalla paitoimenaan harjoittaa rau-
tatieliikennetti ja jolla on hallinnassaan liikenteen harjoittamiseen tarvittavaa litkkuvaa
kalustoa. Rautatieyrityksend pidetisin myos yksinomaan vetovoimapalveluja tarjoavia
yhteisoja.

Yhteensovittaminen tarkoittaa menettelyd, jonka avulla Ratahallintokeskus ja hakijat
yrittdvit ratkaista tilanteet, joissa on kilpailevia ratakapasiteettia koskevia hakemuksia.

Yksityisraide tarkoittaa muuta kuin Ratahallintokeskuksen hallinnassa olevaa raidetta,
jolla on liittymd valtion rataverkkoon, ei kuitenkaan kansainvilisid liittymid raja-
asemilla.

Ylikuormitettu ratakapasiteetti tarkoittaa sellaista rautatiereittid, jolle ei voida osoittaa
haettua ratakapasiteettia ratakapasiteettihakemusten yhteensovittamisesta huolimatta.
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2 RATAVERKOLLE PAASYN EDELLYTYKSET

2.1 Johdanto

Téssd luvussa kuvataan rataverkolle padsyn edellytykset. Liikenteen harjoittamisen
edellytyksid ovat toimilupa, turvallisuustodistus, myonnetty ratakapasiteetti ja rataver-
kon kayttosopimus. Tédssd luvussa kuvataan lisiksi mm. liikkuvan kaluston hyviksyn-
timenettelyd ja litkenneturvallisuustehtévid hoitavan henkiloston kelpoisuuteen liittyvid
asioita.

22 Yleiset rataverkolle péidsyn edellytykset

Rataverkolle péddsyn oikeusperusteet kuvataan rautatielaissa (198/2003) ja Euroopan
laajuisen rautatiejarjestelmdn yhteentoimivuudesta annetussa laissa (561/2002, sellaise-
na kuin se on muutettuna lailla 200/2003).

Euroopan laajuisen rautatiejérjestelman yhteentoimivuuslain nojalla on annettu valtio-
neuvoston asetus Euroopan laajuisen rautatiejdrjestelmén yhteentoimivuudesta
(765/2002), jossa sdadetdin mm. rautatiejirjestelméd koskevista olennaisista vaatimuk-
sista. Olennaisten vaatimusten tdydentdmiseksi Ratahallintokeskus antaa maérdyksid
mainitun lain nojalla.

Valtion rataverkolla on noudatettava Ratahallintokeskuksen méaardyksid. Maardykset
ovat joko yhteentoimivuussdéntelyn taytantoonpanoméardyksia tai Ratahallintokeskuk-
sen kansallisia madrayksid. Tiedot Ratahallintokeskuksen voimassa olevista madardyksis-
ti ovat saatavissa Valtion siidostietopankki Finlexin viranomaissivuilla’.

2.2.1  Yleiset edellytykset rautatieliikenteen harjoittamiseksi

Rautatielitkenteen harjoittaminen valtion rataverkolla edellyttdd rautatieyritykseltd ja
rautatieyritysten kansainviliseltd yhteenliittyméltd seuraavien edellytysten tdyttymisti:

1) Rautatieyritykselld tai rautatieyritysten kansainviliselld yhteenliittymilld tulee olla
rautatielain mukainen tai vastaava Euroopan talousalueella myonnetty rautatieyri-
tyksen toimilupa, ellei kyse ole rautatielaissa tarkoitetusta museoliikenteesta.

2) Rautatieliikenteen harjoittajalla on oltava rautatielain mukainen Ratahallintokeskuk-
sen myOntama tai hyviaksyma turvallisuustodistus, joka kattaa kaikki ne rautatierei-
tit, joilla litkennettd aiotaan harjoittaa. 1.9.2006 alkaen turvallisuustodistuksen
myOntimisestd ja hyviaksymisestd vastaa Rautatievirasto.

3) Rautatielitkenteen harjoittajan on tehtidvd Ratahallintokeskuksen kanssa rataverkon
kayttosopimus rautatieliikenteen harjoittamisen kannalta keskeisten palvelujen kiy-
tosta.

4) Rautatielitkenteen harjoittajalle on myonnetty rautatielain mukaista ratakapasiteettia
litkennettddn varten.

7 Internet-osoitteessa http://www.finlex.fi
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5) Rautatielain ja rautatiejirjestelmin yhteentoimivuuslain sekd ndiden lakien nojalla
saddetyt tai midrityt rautatielitkenteen harjoittamisen muut edellytykset tdyttyvit
muutoin.

Rataverkolle pidsyn edellytyksid ja markkinoilletulon vaiheita on esitetty prosessikaa-
vion muodossa kuvassa 2.

|
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2 | )
8 s s | I
g : A— | . - ) S . 7 sy " % ————
@ | : Kalstori | Turvalli ] | ! Toimil Rataverkon Myobnnetty . | Rataverkon
Ll | e Kayttosopimuksen | i oo Kayttésop
g . | | | Lo valmistelu .
1 o B [ § S — 'y ' SRS |
|
g \
3 |
x \ 5 i A 4 . v
3 £ Rataverkon | ! Yhieensovitla- |
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£ | valmistelu ja ratakapasiteetin |
5 | g s e
£ | L : |
© |
T | |
x| ‘
s | :
4 ; . , I 4
§ . Turvallisuus-
2 Kaluston . todistuksen
= ‘ tyyppihyvaksynta myoéntaminen/
g | hyviksyminen
|
Y \
Toimiluvan |
myontaminen

Liikenne- ja
viestintaministerio

Kuva 2. Markkinoilletulon vaiheet.

Museoliikenne

Museoliikennetti koskevat samat tissd verkkoselostuksessa kuvatut vaatimukset kuin
muuta rautatieliikenteen harjoittamista lukuun ottamatta toimilupaa. Museoliikenteen
harjoittajat voivat hakea ratakapasiteettia ainoastaan kiireellisend ratakapasiteettina.
Ratahallintokeskuksessa on laadittu ohjeita museoliikennéitsijoille rataverkolle paidsyyn
ja litkenndintiin liittyvien asioiden hoitamisesta. Ndma ohjeet ovat saatavissa Ratahal-
lintokeskuksen Liikennejérjestelméosastolta.
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2.2.2  Yleiset edellytykset rataverkon kiytolle

Seuraavat rautatieyritykset ja rautatieyritysten kansainviliset yhteenliittymdt voivat
kayttad valtion rataverkkoa rautatieliikenteen harjoittamiseen:

1) Euroopan talousalueeseen kuuluvien valtioiden vilisessd kansainvilisessd rautatie-
liikenteessa ja kotimaisessa tavaraliikenteessi® rautatielaissa tarkoitettu rautatieyri-
tys tai rautatieyritysten kansainvilinen yhteenliittyma

2) kotimaisessa henkiloliikenteessd sekd Suomen ja Vendjdn vilisessd rautatie-
yhdysliikenteessd Valtionrautateiden muuttamisesta osakeyhtioksi annetussa laissa
(20/1995) tarkoitetun osakeyhtion rautatieliikennetté harjoittava tytaryhtio.

Némad rautatieyritykset ja rautatieyritysten kansainviliset yhteenliittymét (myShemmin
rautatieyritys) saavat kdyttdd rataverkkoa rautatielain mukaisesti ja valtion rataverkon
liikennepaikkoja harjoittamaansa litkkennettd varten erikseen sovittavin ehdoin (rataver-
kon kéyttosopimus). My6s muu yritys tai yhteiso saa kéyttdd rataverkon yksittdisté lii-
kennepaikkaa rautatieliikenteeseen edellyttden, ettd liikenndinti palvelee liikennepaik-
kaan liitettyd yksityisraidetta ja ettd liikkennoinnistd on sovittu Ratahallintokeskuksen
kanssa.

2.2.3  Rautatieyrityksen toimilupa

Liikenne- ja viestintiministerid myontid toimiluvan Suomeen sijoittautuneelle hakijalle
rautatieliikenteen harjoittamiseen. Ministeri6 tarkistaa toimiluvan ja sen ehdot joka vii-
des vuosi. Yhdessd Euroopan talousalueeseen kuuluvassa valtiossa myonnetty toimilupa
on voimassa koko Euroopan talousalueella.

2.2.4  Turvallisuustodistus

Turvallisuustodistuksen myontdd kansallinen turvallisuusviranomainen. Suomessa sen
myontdd Ratahallintokeskus (1.9.2006 alkaen Rautatievirasto). Ratahallintokeskus on
laatinut ohjeen turvallisuustodistuksen hakemisesta. Ohje on saatavissa Ratahallintokes-
kuksen Turvallisuus- ja ymparistdosaston Turvallisuusyksikosta.

Turvallisuustodistuksella varmistetaan, ettd hakija tdyttdd toiminnalleen asetetut turval-
lisuusvaatimukset ja ettd yritykselld on edellytykset toimia turvallisesti rataverkolla.
Némé vaatimukset on esitetty rautatielaissa. Turvallisuustodistukseen voidaan muutoin-
kin siséllyttdd rautatieliikenteen turvallisuutta koskevia ehtoja, joiden perusteena on
rautatieliikenteen turvallisuuden varmistaminen ottaen huomioon hakijan rautatieliiken-
teen luonne ja laajuus. Edelld mainittuja vaatimuksia on tarkennettu ja selitetty Ratahal-
lintokeskuksen tekemdssd ohjeessa turvallisuustodistuksen hakemisesta.

¥31.12.2006 saakka kotimaista tavaraliikennetti saa harjoittaa ainoastaan VR Osakeyhtio.
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Ratahallintokeskus edellyttdd selvitystd seuraavista asioista:

e turvallisuuspolitiikka, joka sisiltidd kuvauksen yrityksen ja sen johdon toiminnasta
turvallisuuden takaamiseksi

e turvallisuusorganisaatio, jossa esitetidn vastuun jakautuminen junaturvallisuusasi-
oissa

e turvallisuusméiriykset ja ohjeet, joita hakijayritys noudattaa

henkiloston turvallisuuskoulutus, henkildkunnan pitevyydet sekd henkildston val-

vonta

erilaiset kalustoa koskevat asiat

onnettomuustutkinta ja onnettomuustilanteisiin varautuminen

riskien kartoitus ja arviointi

alihankintasopimukset.

Kirjallinen hakemus liitteineen toimitetaan Ratahallintokeskukseen. Turvallisuusyksik-
ko kisittelee saapuneen hakemuksen ja pyytid tarvittaessa hakijalta lisdselvityksid. Ra-
tahallintokeskus ratkaisee turvallisuustodistuksen myontiamistd tai hyviksymistd koske-
van asian neljin kuukauden kuluessa siitd, kun hakija on toimittanut hakemuksen
ratkaisemiseksi tarvittavat tiedot. Ratahallintokeskus voi myontaé tai hyviksyd turvalli-
suustodistuksen koskemaan valtion rataverkkoa kokonaisuudessaan tai yksittdisid rauta-
tiereittejd. Jos rautatieyrityksen tai rautatieyritysten kansainvilisen yhteenliittymén har-
joittaman rautatieliikenteen luonne tai laajuus muuttuu oleellisesti, tulee sen hakea uusi
turvallisuustodistus tai pyytdd Ratahallintokeskusta hyviksymdén turvallisuustodistus
uudelleen.

2.2.5 Vakuutukset

Rautatieliikenteen harjoittajalla on oltava voimassa oleva riittdvd vastuuvakuutus tai
muu siti vastaava jirjestely rautatieliikenteen harjoittamisesta toiselle aiheutuneen sel-
laisen vahingon varalle, josta rautatieliikenteen harjoittaja on lain tai sopimuksen perus-
teella vastuussa. Vakuutuksen tai sitd vastaavan jérjestelyn on oltava voimassa koko sen
ajan, jolloin rautatieliikennettd harjoitetaan.

23 Ratakapasiteetin hakeminen

Ratakapasiteetin hakeminen edellyttid sitd, ettd rautatieyritys tdyttdd seuraavat edelly-

tykset:

e Rautatieyritykselld on rautatielain mukainen tai vastaava Euroopan talousalueella
myonnetty rautatieyrityksen toimilupa, ellei kyse ole rautatielaissa tarkoitetusta mu-
seoliikenteestd.

e Rautatieyritykselld on rautatielain mukainen turvallisuustodistus, joka kattaa kaikki
ne rautatiereitit, joilla litkennettd aiotaan harjoittaa.

Ratakapasiteetin hakemiseen ja myontidmiseen liittyvit asiat on kuvattu verkkoselostuk-
sen luvussa 4.
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24 Muita rataverkolle péisyyn liittyvii asioita

24.1  Puitesopimus

Ratahallintokeskus voi tehdd ratakapasiteetin hakijan kanssa ratakapasiteetin kaytosti
puitesopimuksen, jonka tarkoituksena on médrittda hakijan tarvitseman ratakapasiteetin
ominaispiirteet. Puitesopimus ei kuitenkaan oikeuta ratakapasiteetin hakijaa saamaan
sopimuksen mukaista ratakapasiteettia.

Rautatieyrityksen on haettava puitesopimuksen mukaista ratakapasiteettia jokaista aika-
taulukautta varten. Ratahallintokeskus myontdd myos puitesopimuksen mukaisen rata-
kapasiteetin hakemuksesta rautatielain mukaisessa menettelyssd. Vastaavasti rataverkon
kayttosopimus tehdddn kutakin aikataulukautta varten puitesopimuksesta huolimatta.
Puitesopimus ei kuitenkaan rajoita rautatielain sddnnosten soveltamista muihin rataka-
pasiteetin hakijoihin.

Puitesopimus tehddédn enintdén kymmeneksi vuodeksi. Ratahallintokeskus voi kuitenkin
erityisestd syystd tehdd pitempiaikaisia puitesopimuksia. Kymmentd vuotta pitempien
sopimusten tekemisen perusteena voivat kuitenkin olla vain sopijapuolen kuljetusliike-
toimintaan liittyvat sopimukset, erityisinvestoinnit tai erityiset litkketoimintariskit seka
erityisen painavat syyt, jotka perustuvat sopijapuolen laajoihin ja pitkdaikaisiin inves-
tointeihin ja téllaisiin toimiin siséltyviin sopimussitoumuksiin.

24.2 Rataverkon kiyttosopimus

Rautatieliikenteen harjoittajan on tehtdvd Ratahallintokeskuksen kanssa rataverkon
kayttosopimus (ns. access contract) valtion rataverkon seké rautatieliikenteen harjoitta-
misen kannalta keskeisten palvelujen kaytostd. Tallaisia palveluita ovat esimerkiksi
jarjestelyratapihojen, seisontaraiteiden ja muiden raiteistojen sekd litkenteenohjauspal-
veluiden kdyttd. Osapuolten vililld voidaan sopia myos mahdollisista muista rautatielii-
kenteen harjoittamisen kannalta tarpeellisista kdytannon jéarjestelyista.

Rautatieliikenteen harjoittajan tulee ottaa yhteyttd Ratahallintokeskukseen kayttosopi-
muksen valmistelua ja sopimusneuvotteluita varten mahdollisimman aikaisessa vaihees-
sa, mielellddn jo ennen ratakapasiteetin hakemista. Ratahallintokeskus tekee rataverkon
kayttosopimuksen rautatieliikenteen harjoittajan kanssa ottaen huomioon sille mydnne-
tyn ratakapasiteetin luonteen ja laajuuden. Kayttosopimus tehdddn kutakin aikataulu-
kautta varten erikseen ja sitd voidaan muuttaa, jos aikataulukauden aikana tehdyt rata-
kapasiteetin jakoa koskevat pddtokset tai muut, esimerkiksi rataverkon kuntoon ja
kaytettdvyyteen liittyvit seikat sitd edellyttividt. Sopimus voidaan tehdd, kun kaikki
rautatielain mukaiset edellytykset rautatieliikenteen harjoittamiselle tayttyvit. Kaytto-
sopimuksen tekeminen osoittaa, ettd litkkenteen harjoittaminen voidaan aloittaa.

2.5 Liikenndintii koskevat méiriykset

Liikenndintid koskevat Ratahallintokeskuksen ohjeet ovat Ratahallintokeskuksen inter-
netsivuilla ja mégriykset Valtion siidostietopankin Finlexin viranomaissivuilla’.

? Internet-osoitteessa http://www.finlex.fi
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2.6 Erikoiskuljetukset

Liikennettd koskevia rajoituksia kisitellddn luvussa 3.4 Liikennerajoitukset. Rautatielii-
kennettd ja -kalustoa koskevat Ratahallintokeskuksen médrdykset ovat Valtion sdédos-
tietopankin Finlexin viranomaissivuilla ja muut ohjeet Ratahallintokeskuksen Internet-
sivuilla.

2.7 Vaarallisten aineiden kuljetus

Vaarallisten aineiden kuljettamista kisitellddan luvussa 3.4.3. Rautatieliikennettd ja -
kalustoa koskevat Ratahallintokeskuksen méirdykset ovat Valtion sdddostietopankin
Finlexin viranomaissivuilla ja muut ohjeet Ratahallintokeskuksen Internet-sivuilla.

2.8 Rautateiden liikkkuvan kaluston hyviksynti

Liikkuvan kaluston kidytt6on ottamiseen on oltava Ratahallintokeskuksen myontdmi
kdyttoonottolupa. Kiyttoonottolupa voidaan myontdd liikkuvalle kalustolle, joka tayttda
Suomessa voimassa olevat lainsddddannon mukaiset vaatimukset.

Vaatimukset perustuvat Euroopan yhteison oikeuden mukaisiin rautatiejirjestelmén
yhteentoimivuusvaatimuksiin, ja Ratahallintokeskus antaa niitd tdydentdvit tarkemmat
médriykset. Vaatimustenmukaisuus voidaan osoittaa EY-tarkastusvakuutuksella tai
vastaavalla muulla Euroopan talousalueella annetulla vakuutuksella. Muutoin teknisesté
hyviksynnisti kiyttoonottolupaa varten vastaa Ratahallintokeskus. 1.9.2006 alkaen
liikkuvan kaluston hyviksynnéstd vastaa Rautatievirasto.

2.9 Liikenneturvallisuustehtiivii hoitavan henkildston kelpoisuus

Liikenneturvallisuustehtivid hoitavilla henkil6illd tulee rautatielainsddddnnoén mukaan
olla tehtdvien asianmukaisen hoitamisen vaatima terveys, koulutus ja muu kelpoisuus.
Kelpoisuudesta sdddetiéin tarkemmin 1.1.2005 voimaan tulleessa laissa rautatiejdrjes-
telmin liikenneturvallisuustehtdvistd. Laissa sdddetdédn rautatieliikenteen litkenneturval-
lisuuteen vilittomisti vaikuttavien liikenneturvallisuustehtdvida hoitavien henkildiden
kelpoisuusvaatimuksista. Niissd tehtdvissd toimivien tulee tdyttdd myos Ratahallinto-
keskuksen mairdyksisséd asetetut terveydentila-, koulutus- ja muut kelpoisuusvaatimuk-
set. Kelpoisuusvaatimukset vaihtelevat tehtdvien mukaan.

Rautatieyrityksen on turvallisuustodistuksen myontdmiseksi tai hyviksymiseksi toimi-
tettava Ratahallintokeskukselle tiedot palveluksessaan olevien liikenneturvallisuus-
tehtidvid hoitavien henkildiden kelpoisuuksista. Turvallisuustodistuksen myontdjd voi
tarvittaessa myos muutoin tutkia tarkemmin, téyttaako jokin rautatieliikenteen harjoitta-
jan (toiminnanharjoittajan) palveluksessa tai toiminnassa mukana oleva henkil® tai hen-
kilsryhmd sille asetetut kelpoisuusvaatimukset. Rautatiejarjestelmdn liikenneturvalli-
suustehtivid hoitavan henkiloston valvonta siirtyy perustettavan Rautatieviraston
tehtdaviksi 1.9.2006.
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3 RATAVERKKO

3.1 Johdanto

Rataverkolla tarkoitetaan Ratahallintokeskuksen hallinnassa olevaa valtion rataverkkoa.
Ratahallintokeskuksen radanpitoon kuuluvat radan ja sithen kuuluvien rakenteiden,
rakennelmien ja laitteiden seké radanpidon tarvitseman kiintedn omaisuuden rakentami-
nen ja yllépito.

3.2 Rataverkon laajuus

3.2.1  Kiytettivissi oleva rataverkko

Valtion rataverkon rautatiereitit on esitetty valtion rataverkkokartassa (kuva 3) ja infra-
struktuurirekisterissa (liite 1).

Seuraavat rataosuudet on suljettu litkenteelta:
Kankaanpéda—Niinisalo

Kihnio—Aitoneva
Raudanlahti—Sdynitsalo
Pesiokylda—Taivalkoski

Kolari-Akisjoki

Niesa—Rautuvaara.

Seuraavat rataosuudet ovat avoinna liikenteelle vain kesdkautena (ei lumen aurausta,
vaihteiden talvikunnossapitoa eikd tasoristeysten puhdistamista lumesta ja jdasta):
e Kiukainen—Sikyla.

Seuraavien rataosien sulkeminen liikenteeltd on suunnitteilla, mutta péditostd sulke-
misajankohdasta ei ole tehty:

e Parkano—Niinisalo

e Parkano—Kihni6

e Kiukainen—Sékyla.

3.2.2  Liittyvit rataverkot

Suomesta on raideyhteys Ruotsiin Tornion kautta. Tornio—Haaparanta-osuuden liiken-

teenhoidon péipiirteet esitetddn liitteessd 3. Ruotsissa infrastruktuurin haltija on Ban-
10

verket .

Suomesta on raideyhteys Vendjille Vainikkalasta, Imatrankoskelta, Niiralasta ja Var-
tiuksesta. Suomen ja Vendjan vilisestd rautatieliikenteestd on sovittu maiden vilisessd
rautatieyhdyslitkennesopimuksessa. Venéjan-litkkenne ei ole Euroopan talousalueen
sisdistd kansainvilistd liikennettd. Vendjdn rautatieyhdyslitkenteessd Suomen rataver-
kolle pddsyyn on oikeutettu vain VR Osakeyhtio.

' Banverketin Internet-sivun osoite on http://www.banverket.se.
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3.3 Rataverkon kuvaus
3.3.1 Maantieteellinen kuvaus

3.3.1.1 Rautatiereitit

Kaytettivissd olevat rautatiereitit on esitetty kuvassa 3 ja infrastruktuurirekisterissd,
joka on liitteend 1.

3.3.1.2 Raideleveys

Rataverkolla kiytettivissi oleva raideleveys on nimellismitaltaan 1524 mm. Raide-
leveyden toleranssialue on -10...+30 mm. Nopeudesta riippuvat raideleveyden raja-
arvot on esitetty julkaisun Ratatekniset maérdykset ja ohjeet (RAMO) osassa 13 “Radan
tarkastus”.

3.3.1.3 Asemat ja liikennepaikat

Valtion rataverkon rautatieliikennepaikkoja on kuvattu kuvassa 4 ja liitteessd 2 (rauta-
tieliikennepaikkarekisteri).

Seuraavat liikennepaikat ovat avoinna liikenteelle vain kesdkautena (ei lumen aurausta,
vaihteiden talvikunnossapitoa eiki tasoristeysten puhdistamista lumesta ja jadsta):

e Kauttua

e Sikyld.
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3.3.2 Rataverkon ominaisuudet
3.3.2.1 Ulottumat

Koko rataverkolla on kiytossd kuormaulottuma (KU), liite 4 ja aukean tilan ulottuma
(ATU) FINI, liite 5. Yksityisilld teollisuusraiteilla saattaa olla sekd kuormaulottuman
ettd aukean tilan ulottuman rajoituksia, jotka rautatieyrityksen on selvitettdva erikseen
kuljetusta varten.

Liikkuvan kaluston ulottuma (LKU) on médritty julkaisussa Litkkuvan kaluston méa-
riaykset ja ohjeet (LIMO) kohdassa 1 ”Yleiset médardykset”.

3.3.2.2 Painorajoitukset

Akselipainot

Rataverkon suurimmalla osalla sallitaan akselipaino 22,5 tonnia. Rataosuuksien suu-
rimmat sallitut akselipainot ja junan akselipainosta johtuvat sallitut nopeudet on esitetty
liitteessé 6 (ratojen rataluokat ja sallittavat nopeudet eri akselipainoilla).

Metripainot

Koko rataverkolla on sallittu likkkuvan kaluston metripaino 8,0 tonnia/metri.

3.3.2.3 Kaltevuus

Suurin péiradoilla kiytetty kaltevuus on 12,5 mm/m. Sivuradoilla suurin kéytetty kalte-
vuus on 22,5 mm/m. Rataosuuksien madriavit kaltevuudet on esitetty liitteessd 1 (infra-
struktuurirekisteri).

3.3.2.4 Nopeus

Suurin kdytdssd oleva nopeus henkiljunille on 220 km/h ja tavarajunille 120 km/h.
Rataverkolla kiytettdvissd olevat nopeudet sekd henkilo- ettd tavarajunille on esitetty
liitteessd 6 (Nopeudet ja akselipainot).

3.3.2.5 Suurimmat sallitut junapituudet

Suurimman rataosuudella kiytettivin junapituuden tulee olla sellainen, ettd juna voi
kdyttdd myos liikennepaikkojen sivuraiteita. Junan ei tarvitse mahtua kaikkien litkkenne-
paikkojen kaikille sivuraiteille. Rataosuuksien mitoituksessa kaytetyt junapituudet ovat
550, 625, 725, 825 ja 925 metrid'!. Liikennepaikoilla olevat pisimmdt sivuraiteet on
esitetty liitteessd 2 (rautatielitkennepaikkarekisteri).

"' Mitoitukseen kiytetizin nykyiin vihintizin 725 metrii.
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3.3.2.6 Sidhkonsyottojirjestelmi sihkoistetyilld rautatiereiteillid

Séhkonsy6tto tapahtuu koko rataverkon sidhkoistetylld osalla raiteen yldpuolella olevasta
ajojohdosta siten, ettd jompikumpi tai molemmat kulkukiskot muodostavat paluuvirta-
piirin. Sahkoistyksen nimellisjannite on 25 kV/ 50 Hz AC. Sahkéistetyt rataosuudet on
esitetty liitteessd 1 (infrastruktuurirekisteri).

Sahkaistys on kiinteiden rakenteiden osalta esitetty julkaisun Ratatekniset maériykset ja
ohjeet (RAMO) osassa 5 ”Séhkaistetty rata”. Litkkuvan kaluston sdhkélaitteiden osalta
sahkoistys on esitetty julkaisussa Liikkuvan kaluston sdhkdohjeisto (LISO).

3.3.3 Liikenteenohjauksen ja viestinniin jirjestelmiit

3.3.3.1 Turvalaitejiirjestelmiit

Suojastetulla rataosalla tarkoitetaan rataosaa, joka on jaettu suojavileihin, joiden mini-
mietdisyys on junan jarrutusmatka. Yhdelld suojastusvililld voi olla vain yksi juna ker-
rallaan.

Kiaytossd olevat turvalaitejarjestelmit on esitetty liitteessd 1 (infrastruktuurirekisteri) ja
graafisesti liitteessd 7 (turvalaitejdrjestelmit).

Laakereiden kuumakaynti-ilmaisimia on rataverkolle sijoitettu noin 50 km:n vilein ra-
taosuuksille, joissa suurin nopeus on tai voi olla yli 160 km/h. Liséksi laakereiden kuu-
makdéynti-ilmaisimia on sijoitettu vilkkaimpien risteysasemien liheisyyteen. Kartta
kuumakéynti-ilmaisimien sijainnista on esitetty liitteessd 7.

3.3.3.2 Liikenteenohjauksen jérjestelmiit

Rataosat, joilla on automatisoitu litkenteenohjausjarjestelma, on esitetty liitteessé 1 (inf-
rastruktuurirekisteri) ja liitteessd 7 (turvalaitejarjestelmét). Kaytosséd olevat automatisoi-
dut liikkenteenohjausjérjestelmit ovat kauko-ohjaus, junien kokonaisuuden valvonta ja
radio-ohjaus. Ndistd kauko-ohjatuilla tai radio-ohjatuilla radoilla kaikki junakulkutiet on
varustettu vaihteiden ja kulkuteiden kaukokayttolaitteilla. Sivu-, kuormaus- ja seisonta-
raiteilla litkennditdessd saatetaan ndilld rataosilla tarvita myds paikallisesti tapahtuvaa
kulkureitin asettelua. Radio-ohjatuilla radoilla kulkureitit on aseteltava paikallisesti, jos
on tarvetta liikennéidd sivu-, kuormaus- tai seisontaraiteilla. Rataosuuksien kiytettd-
vyydestd sovitaan rataverkon kdyttésopimuksessa Ratahallintokeskuksen kanssa.

3.3.3.3 Viestintiin liittyvit jirjestelmit

Junaturvallisuussdadnndssd madrdtddn, ettd veturinkuljettajalla tulee ennen junan lihtod
olla aikataulu, rataosaselostus, ennakkoilmoitus tai vastaavat tiedot, vaunuluettelon si-
sdltdvi jarrupainolistaus/ junasaate ja tieto matkakuntoisuudesta, jarrujen tarkastuksesta
ja koettelusta. Asiakirjojen tarkempi sisélto selvidd junaturvallisuussaannosta.

Normaalitilanteista poikkeavaa tietoa vilitetddin Ratahallintokeskuksen ylldpitimasti
ennakkoilmoitusjdrjestelméstd (ETJ), johon rautatieyrityksen tulee liittyd. Jérjestelmi
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kertoo halutulta reitiltéi lihes reaaliaikaisesti tilapéisesti liikkenteeseen vaikuttavista sei-
koista ja pysyvistd muutoksista.

Liikenteenohjaajan ja veturinkuljettajan vililld viestintd tapahtuu suomen kielelld vilit-
tomind puheena, puhelimitse, opastimien vilitykselld tai radiolla. Rataverkolla kiyte-
tddn linjaradiojérjestelméd, josta on varattu kullekin rataosalle oma kanavansa. Samaa
radiojirjestelmidd on mahdollista kidyttdd myos vaihtotoiden ohjauksessa, mutta kéytet-
tivistd kanavista on sovittava. Puheen kuulevat kaikki kuuluvuusalueella olevat yksikot,
jotka toimivat samalla kanavalla.

Turvallisuusviestinnissé kéytettidvien puheviestimien puheet nauhoitetaan. Nauhoituksia
kiytetddn liikenneviestinndn valvontaan sekd onnettomuuksien ja uhkatilanteiden tut-
kintaan.

3.3.3.4 Automaattinen kulunvalvonta

Automaattisella kulunvalvontajirjestelmilld tarkoitetaan sellaista laitteistoa, jolla var-
mistetaan junan suurimman sallitun nopeuden ja junan kulkuun vaikuttavien opasteiden
ja nopeusrajoitusten noudattaminen.

Junaturvallisuussidéntd antaa vield mahdollisuuden ajaa JKV-radalla ilman toimivaa
kulunvalvontalaitetta 80 km/h nopeudella. Museokalusto ja ne ratatykoneet, joissa
kulunvalvontalaitteita ei vield ole, voivat liikkennoidé rataverkolla nykyisin ehdoin sithen
asti, kun JK'V-3 rakentaminen on suoritettu loppuun. Tamén arvioidaan tapahtuvan vuo-
den 2006 loppuun mennessi. Sen jilkeen niissé tulee olla vaaditut kulunvalvontalaitteet.

34 Liikennerajoitukset

3.4.1 Erikoistunut ratakapasiteetti

Ratahallintokeskus voi osoittaa rautatiereitin tai sen osan erikoistuneeksi ratakapasitee-
tiksi, jos muulle liikenteelle on osoitettavissa riittdvisti vaihtoehtoisia rautatiereitteja.
Erikoistuneella ratakapasiteetilla tarkoitetaan rautatiereittid tai sen osaa, jossa ratakapa-
siteetin etusija on silld liikenteelld, jota varten ratakapasiteetti on erikoistunut. Télld
hetkelld Suomessa ei ole erikoistuneeksi ratakapasiteetiksi osoitettuja rautatiereittejd.

Ratahallintokeskus antaa verkkoselostuksen kohdassa 4.4 tarkemmat médrdykset rauta-
tiereitin etusijajirjestyksistd, joiden mukaisesti méaritty liikkennetyyppi voi saada etusi-
jan ylikuormitetun ratakapasiteetin jakamisessa.

34.2 Ympiristonsuojelusta johtuvat rajoitukset

Liikkuvaa kalustoa rekisterditdessd kaytetdan Ratahallintokeskuksen julkaisussa Liik-
kuvan kaluston méiriykset ja ohjeet (LIMO) esitettyjd vaatimuksia. LIMOssa on esitet-
ty liikkkuvaa kalustoa koskevia yleisid ja erityisid madrdyksid melun, tirinin, sahkomag-
neettisten hdirididen, pédstojen, ympiristolle vaarallisten aineiden ja rakennusaineiden
uusiokdyton osalta.
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Téarindstd atheutuvia nopeusrajoituksia on asetettu yhteensd 12 kohteeseen eri puolilla
Suomea. Rajoitukset kohdistuvat padosin 3000 tn bruttopainon ylittiviin raskaisiin ju-
niin. Tarinéstd aiheutuvat nopeusrajoituksen on kuvattu liitteessé 8.

3.4.3 Vaaralliset aineet

Suomi on jdsenend valtioiden vilisessd COTIF-sopimuksessa, jolla sdddellddn kansain-
vilistd rautatielitkennettd. Vendja ja IVY-maat eivit ole mukana COTIF-sopimuksessa.
COTIF-sopimuksen liitteend ovat méardykset vaarallisten aineiden rautatiekuljetuksista
(RID). RID-méidraykset koskevat sellaisenaan kansainvilisid vaarallisten aineiden rauta-
tiekuljetuksia. Kotimaassa tapahtuviin vaarallisten aineiden rautatiekuljetuksiin sovelle-
taan RID-puitedirektiivin (96/49/EY) mukaisesti suomalaiseen lainsédddantoon otettuja
sdadnnoksia.

Merkittdvimmiét erot RID-maérdyksiin ovat kotimaisessa liikenteessi tiettyjen pakkaus-
ten ja sdilididen kylminkestidvyysvaatimus -40 °C (RID: -18 ja -20 °C) sekd suojavau-
nuja ja rdjdhdekuljetusten litkkennepaikalle tuontia ja tilapdistd séilytystd koskevat siin-
nokset. Liikenne- ja viestintdministerion asetuksessa on otettu huomioon myds ns.
VOC-direktiivin (94/63/EY) bensiinihdyryjen talteenotossa rautatiekuljetuksia koskevat
vaatimukset.

Sddnndsten puitteissa tapahtuvalle vaarallisten aineiden kuljetukselle ei ole asetettu
ehdottomia rajoituksia. Suosituksena on, ettd vaarallisilla aineilla lastattuja vaunuja ei
sdilytetd taajaan asutuilla seuduilla eikd pohjavesialueilla. Naulakiinnitteisilld ja kisko-
painoltaan alle 43 kg/m:n raiteilla vaarallisten aineiden kuljetusta tulee vilttaa.

Rautatieyrityksen tulee laatia turvallisuusselvitys ratapihoille, joiden kautta kulkee
huomattavia médérid vaarallisia aineita. Asiasta sdddetddn valtioneuvoston asetuksessa.

Paikalliselta pelastusviranomaiselta ja ympiristoviranomaiselta tulee pyytid turvalli-
suusselvityksestd lausunto. Ratahallintokeskus hyviksyy suunnitelman.

3.4.4 Tunneleista johtuvat rajoitukset

Helsinki—Turku-rataosalla on tunneleista johtuvia rajoituksia. Rajoitukset esitetidin liit-
teessd 9.

3.4.5 Silloista johtuvat rajoitukset

Silloista johtuvat rajoitukset kuvataan liitteessa 10.

35 Rataverkon kiytettivyys

Muut kuin luvussa 3.4 esitetyt liikenteeseen vaikuttavat rajoitukset esitetdan Jtt:ssi ja
ETJ:ssd. Ratatyot, jotka aiheuttavat litkennerajoituksia, on esitetty liitteessd 11.
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3.6 Rautatieliikennettii tukevat palvelut
Jirjestelyratapihat

Jdrjestelyratapihat ovat ratapihoja, joilla raiteiston muoto ja laajuus mahdollistavat ju-
nanmuodostuksen. Jirjestelyratapihat on merkitty liitteeseen 2 (rautatieliikennepaikka-
rekisteri) merkinnilld “vaihtotyomahdollisuus™.

Seisontaraiteet

Seisontaraiteet ovat ratapihojen raiteita, jotka on ensisijaisesti varattu kuljetustehtivia
odottavien vaunujen sdilytystd varten. Raiteita voidaan kdyttdid myds muuhun, juna-
liikenteen vaatimaan, tarkoitukseen. Raiteet miérittdd seisontaraiteiksi paikallinen lii-
kenteenohjaus.

Huolto- ja kunnossapidon palvelut

Siahkojannitteen 400 ja 1500 volttia syottomahdollisuudet liikkuvalle kalustolle on esi-
tetty liitteessd 2 (rautatieliikennepaikkarekisteri). 400 voltin jénnitteen sdhkdnsyotto-
mahdollisuudesta on lisdksi esitetty saatavilla oleva suurin virta ampeereina.

Tavaraliikenteen terminaalit

Kuormausmahdollisuudet on esitetty liitteessd 2 (litkkennepaikkarekisteri) merkinndin
”K” kylld ja Y™ yksityinen. Kuormauslaitureista on esitetty laitureiden kaytettdvissa
oleva pituus.

Yksityisraideyhteydet liikennepaikoilla on merkitty liitteeseen 2 (rautatielitkennepaik-
karekisteri) merkinnalld Yksityisraiteita”. /11/

Henkiloliikenteen asemat

Henkil6liikenteen laituripituudet (lyhin/pisin) on esitetty liitteessd 2 (rautatieliikenne-
paikkarekisteri). Liitteessd on esitetty suluissa myds ne laiturit, jotka eivit kuulu Rata-
hallintokeskuksen kunnossapidon piiriin.

3.7 Rataverkon kehittimissuunnitelmat

Rataverkon kehittimissuunnitelmia esitetdin Ratahallintokeskuksen toiminta- ja talous-
suunnitelmassa vuosille 2007-2010"%. Vuoden 2004 lopussa noin viidennes ratapituu-
desta on péillysrakenteeltaan yli 30 vuotta vanhaa ja uusimisen tarpeessa. Radanpidon
kriittisin haaste suunnittelukaudella on rataverkon tidhin asti hyvin edenneen peruskor-
jausurakan ldpivienti ja laajentaminen myos ratapihoille. Samalla on hallittava lisddnty-
neen tekniikan ja materiaalien hinnannousujen mukanaan tuoma kustannusten lisdys.

"2 TTS on luettavissa RHK:n Internet-sivuilla (http://www.rhk.fi) ja sen voi tilata RHK :sta.
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Suunnittelukaudella kdyddan lapi vuoropuhelu rataverkon véhiliikenteisimmén osan
tulevaisuudesta. Rataverkon laajuudesta on tehtdvé pdatokset, ennen kuin vdhaliikentei-
simpien rataosien peruskorjaus tulee vilttimattomaksi.

Toiminta- ja taloussuunnitelmaa pidemmén aikavilin kehittimissuunnitelma Rautatie-
liikkenne 2025 valmistuu kevéailla 2006.
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4 RATAKAPASITEETIN JAKAMINEN

4.1 Johdanto

Ratakapasiteetin jakamisen oikeusperusteet kuvataan rautatielaissa (198/2003) ja valtio-
neuvoston asetuksessa rautatieliikenteen aikataulukaudesta ja ratakapasiteetin hakemi-
sesta (207/2003).

4.2 Prosessin kuvaus

Valtion rataverkon ratakapasiteettia hactaan Ratahallintokeskukselta kutakin aikataulu-
kautta sekd aikataulukauden aikana tietyin madrdajoin sadnnollistd litkennettd varten.
Kuvassa 6 esitetiin ratakapasiteetin hakemisen ja jakamisen aikataulu. Ratakapasiteet-
tia voi hakea myos kiireellisend ratakapasiteettina muuta kuin sadnnollistd litkennettd
varten.

30.6.2006 - n. 7.8.2006

9.12.2005 - 10.4.2006 Lausuntoaika
Ratakapasiteettihakemusten jatt2minen ratakapasitestin
aikatavlukaudette 2007 jakoehdotukseen

Ve s \ —=

9.12.2005 10.12.2006
Verkkpselosius g Y Aikataviukaus:
2007 jutkaistaan 40.6.2006 7.8.2006 2007 alkaa

Ratakag 1Y Ratakapasiteetin
jakoehdotuksen jaon
jutkaisemisen yahvistaminen

tavoiteaka

Kuva 6. Ratakapasiteetin hakemisen ja jakamisen aikataulukaavio.

4.3 Menettelyaikataulu ratakapasiteettihakemuksille
Ratakapasiteetin hakeminen

Ratahallintokeskus on laatinut ohjeen ratakapasiteetin hakemista varten. Tédsséd luvussa
kuvataan ohjeen siséltd. Ratakapasiteetin hakuohjetta voidaan kdyttdd sdannéllisen lii-
kenteen ratakapasiteettia haettaessa. Ohjetta voidaan lisdksi soveltuvin osin kdyttdd kii-
reellisen ratakapasiteetin hakemisessa.

Ratakapasiteettihakemus tehddén kirjallisesti. Hakemus voidaan saattaa kisiteltédviksi
kuitenkin myos sidhkdisesti siten kuin siitd sdddetdén sdhkoisestd asioinnista viranomais-
toiminnassa annetussa laissa (13/2003).

Kirjallinen ratakapasiteettihakemus osoitetaan Ratahallintokeskuksen litkennejirjestel-
méiosastolle osoitteeseen:

Ratahallintokeskus

Liikennejérjestelméosasto

PL 185

00101 Helsinki
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Séhkdopostia kiytettidessé ratakapasiteettihakemus tulee lahettdd osoitteeseen:
kirjaamo@rhk.fi

Ratakapasiteetin hakuohjeen mukaan rautatieyritys toimittaa ratakapasiteettihakemuk-
sessa jokaista junaa koskien seuraavat tiedot:

e graafinen aikataulu, ns. aikatauluviiva

1dhto- ja tuloaika

junalaji (matkustaja-/ tavarajuna)

suurin sallittu nopeus

kulkuajat/ -pdivit/ -kaudet.

Rautatieyritys voi edelld kuvattujen tietojen liséksi toimittaa my0s seuraavat junaa kos-
kevat tiedot:

® junanumero

e ctusijaisuusjdrjestyksen luokka

e matkustajajunien pysahdyskayttdytyminen, tavarajunien kisittelypaikat

e muut litkennettd koskevat tiedot.

Rautatieyritys voi hakea osan ratakapasiteetista myos sellaisella hakemuksella, jossa
hakijalla ei ole tarkkaa aikatauluvaatimusta kulkupéivien tai aikatauluviivan osalta. Tal-
lainen juna voitaisiin asettaa kulkuun ratakapasiteettipdatoksessd mddritellyin ehdoin
Ratahallintokeskuksen liitkenteenohjauksen johdolla. Télloin hakemuksessa voidaan
“kulkuajat/ -pdivat/ -kaudet” jattdd ilmoittamatta. Ratahallintokeskus pyytda hakijalta
lisédtietoja, jos yhteensovittamismenettely sitd edellyttaa.

4.3.1 Ratakapasiteetin hakeminen aikataulukautta varten

Rautatieliikenteen aikataulukausi alkaa vuosittain joulukuun toisena viikonvaihteena
lauantain ja sunnuntain viélisend yona kello 00.00 ja pdittyy seuraavana vuonna vastaa-
vana aikana. Aikataulukausi 2007 alkaa 10.12.2006 ja paattyy 8.12.2007. Vastaavasti
aikataulukausi 2008 alkaa 9.12.2007 ja pdattyy 7.12.2008. Ratakapasiteetin hakijan on
haettava ratakapasiteettia kutakin aikataulukautta varten aikaisintaan 12 ja viimeistian 8
kuukautta ennen aikataulukauden voimaantuloa. Yhteen hakemukseen voidaan siséllyt-
tad kaikki aikataulukauden aikana tehtdvit liikkennemuutokset.

4.3.2  Ratakapasiteetin hakeminen aikataulukauden aikana

Séannollisen liikenteen ratakapasiteetin jakopddtoksid voidaan muuttaa jéljelld olevaa
aikataulukautta varten kyseisen aikataulukauden aikana edellyttden, ettd muutos ei vai-
kuta muille rautatieyrityksille myonnettyyn ratakapasiteettiin tai Euroopan talousalueen
kansainviliseen liikenteeseen. Muutosajankohdat ovat lauantain ja sunnuntain viélisend
yo6nd kello 00.00:

e tammikuun toisena viikonvaihteena

e lukuvuoden kouluty6n pddttymistd seuraavana viikonvaihteena.
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10.12.2006 8.12.2007
Akataulkausi \\ / Aikataulukausi
2007 alkaa 13.1,2007 96,2007 2007 foppuu

Saanndllisen likenteen
ratakapasiteetin
muutosajankohta

Saannoilisen likenteen
ratakapasiteetin
muutasajankohta

Kuva 7. Sicinnéllisen liikenteen ratakapasiteetin muutosajankohdat aikataulukaudella
2007.

Saannollisen liikenteen ratakapasiteetin muutosta on haettava aikaisintaan kuusi ja vii-
meistiin nelji kuukautta ennen sdédnnéllisen liikenteen ratakapasiteetin voimaantuloa.

Mainittujen muutosajankohtien lisiksi Ratahallintokeskus voi erityisestd syystd pdéttdd
muistakin muutosajankohdista. Ratakapasiteetin hakijan on tilloin haettava ratakapasi-
teettia Ratahallintokeskukselta viimeistidn kaksi viikkoa ennen saannoéllisen liikenteen
ratakapasiteetin voimaantuloa. Ratahallintokeskus ilmoittaa kaikille rautatieyrityksille
uusista sddnnollisen liikenteen muutosajankohdista.

Ratakapasiteetin hakeminen tilapiistii liikennetti varten

Ratakapasiteetin hakijat voivat hakea Ratahallintokeskukselta ratakapasiteettia sddde-
tyistd médriajoista riippumatta, jos hakija tarvitsee viipymittd ratakapasiteettia tilapéi-
sesti yhtd tai useampaa rautatiereittid varten. Kiireellistd ratakapasiteettia voi hakea
alkavaa aikataulukautta varten sen jilkeen kun Ratahallintokeskus on vahvistanut rata-
kapasiteetin jakoehdotuksen.

Kiireellinen ratakapasiteettihakemus on tehtiva kirjallisesti. Hakemus voidaan saattaa
kasiteltiviksi kuitenkin myds sdhkoisesti siten kuin siitd sdddetdén sahkoisestd asioin-
nista viranomaistoiminnassa annetussa laissa. Lain sddnnoksistd poiketen sidhkoisesti
vireille tulleeseen hakemukseen annettu ratkaisu voidaan antaa hakijalle tiedoksi myds
telekopiona tai sdhkdpostina. Pditos katsotaan tilloin annetuksi tiedoksi, kun telekopio
tai sdhkoposti on ldhetetty hakijalle.

4.4 Ratakapasiteetin jakaminen

4.4.1 Ratakapasiteetin jakoehdotuksen laatiminen

Ratahallintokeskus laatii hakemusten perusteella ratakapasiteetin jakoehdotuksen (laissa
aikatauluehdotus) seuraavaa aikataulukautta varten viimeistdan neljan kuukauden kulu-
essa ratakapasiteetin hakuajan pdittymisestd. ForumTrainEurope:ssa on kuitenkin sovit-
tu, ettd ratakapasiteettihakemusten yhteensovittamiseen kaytetdan enintdén 2,5 kuukaut-
ta. Ratakapasiteetin jakoehdotukseen sisiltyvit vain tiedot hakijalle myonnettiviksi
ehdotettavasta ratakapasiteetista, joka médritetddn vain siind laajuudessa ja sellaisin
rajoituksin kuin ratakapasiteetin kéytto liikenteenohjauksen toteuttamiseksi edellyttaa.

Ratakapasiteetin jakoehdotus perustuu ensisijaisesti haetun ratakapasiteetin mydntimi-
seen edellyttien, etti ratakapasiteetin mukaisilla aikatauluilla voidaan harjoittaa rauta-
tielitkennettii teknisten vaatimusten ja turvallisuusvaatimusten mukaisesti. Ratahallinto-
keskus voi kuitenkin tarjota ratakapasiteetin kdyton parantamiseksi hakijalle sellaista
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ratakapasiteettia, joka ei oleellisesti poikkea timdn hakemasta ratakapasiteetista. Rata-
hallintokeskus voi jéttdd ratakapasiteettia myds jakamatta edellyttien, ettd aikataulu-
kautta varten tarvitaan varakapasiteettia rautatieliikenteen etusijajérjestyksen vuoksi.

Ratahallintokeskus toimittaa ratakapasiteetin jakoehdotuksen tiedoksi ratakapasiteetin
hakijoille méirdaikaan mennessd ja varaa hakijoille tilaisuuden tulla kuulluksi. Kuule-
misaika on 30 vuorokautta aikatauluehdotuksen tiedoksiannosta. Tavaraliikenteen rauta-
tiekuljetuspalveluita hankkivilla asiakkailla ja rautatiekuljetuspalveluiden ostajia edus-
tavilla yhteisoilld on my6s oikeus antaa lausunto aikatauluehdotuksesta 30 vuorokauden
kuulemisaikana, joka alkaa kulua nédiden asianosaisten osalta Ratahallintokeskuksen
médrdyskokoelmassa julkaistavasta aikatauluehdotuksen valmistumista koskevasta il-
moituksesta.

Ratakapasiteetin yhteensovittamismenettely aikataulukautta varten

Jos samaa ratakapasiteettia on hakenut useampi hakija tai haettu ratakapasiteetti vaikut-
taa toisen hakijan hakemaan ratakapasiteettiin, Ratahallintokeskus sovittelee ratakapasi-
teettihakemukset hakijoiden kesken. Ratahallintokeskus voi télldin tarjota hakijalle sel-
laista ratakapasiteettia, joka ei oleellisesti poikkea timédn hakemasta ratakapasiteetista.

Jos ratakapasiteettihakemusten yhteensovittaminen ei hakijoiden kesken onnistu, Rata-
hallintokeskus voi aikatauluehdotuksen laatimista varten ratkaista yksittdistapausta kos-
kevan etusijajérjestyksen rautatielaissa sdddetyin perustein. Ratahallintokeskus ratkaisee
yksittdisen etusijajirjestyksen viimeistdin kymmenen vuorokauden kuluessa sovittelun
paittymisesta.

4.4.2  Oikaisun hakeminen ratakapasiteettipiétokseen

Rautatieyritys voi hakea sddntelyelimeltd oikaisua Ratahallintokeskuksen tekeméiin
ratakapasiteetin jakoon liittyvéddan paatokseen (ks. luku 1.4.3).

4.4.3  Ylikuormitettu ratakapasiteetti ja sitii koskevat etusijajirjestykset

Ratahallintokeskus toteaa pédatokselldan rautatiereitin tai sen osan ylikuormitetuksi rata-
kapasiteetiksi, jos haetun ratakapasiteetin yhteensovittaminen ei ole paillekkiisten ha-
kemusten kesken onnistunut. Ratahallintokeskus voi nimeté ratakapasiteetin ylikuormi-
tetuksi myds, jos ratakapasiteetin ylikuormittuminen on aikataulukauden aikana
ilmeista.

Paillekkaiset ratakapasiteettihakemukset voidaan asettaa etusijajirjestykseen taulukon 1
jarjestyksen mukaisesti. Lahtokohtana on, ettd jokainen juna voidaan méiritelld koko
matkansa ajan jollakin taulukossa olevista liikkennetermeistd. Junaan liittyvéd taulukon
lilkennetermi voi muuttua junan matkan aikana.
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Taulukko 1. Ylikuormitetun ratakapasiteetin etusijajdrjestys.

Prioriteetti Liikenne

l. Synerginen henkilsliikennekokonaisuus'

2.a Nopea henkildliikenne'

2b Teollisuuden prosesseihin sidottu kuljetus'

3a Taajamajunaliikenne ja muu henkiloliikenne

3b Muu sdannollinen tavarajunaliikenne

4. Tavarajunaliikenne, jolla ei ole suurta aikatauluvaatimusta
5. Muu liikenne'®

Verkkoselostuksessa miiriitysti etusijajirjestyksesti poikkeaminen

Ratahallintokeskus voi etusijajirjestysti koskevalla erillispddtoksellddan poiketa rautatie-
lain ja verkkoselostuksen mukaisesta yleisestd etusijajérjestyksestd sellaisen hakijan
eduksi, joka harjoittaa kansainvilistd liikennettd tai jonka harjoittama liikenne ylldpitda
tai parantaa rautatiekuljetusjérjestelmin tai joukkoliikenteen toimivuutta muutoin taikka
jonka hakemuksen hylkdaminen aiheuttaa hakijalle, rautatieyritykselle, rautatieyritysten
kansainviliselle yhteenliittymille tai ndiden asiakkaan liiketoiminnalle kohtuutonta
haittaa.

Ratakapasiteetin jakoehdotuksen vahvistaminen

Ratahallintokeskuksen on péitettivi ratakapasiteetin jakoehdotuksen ja asianosaisten
kuulemisen perusteella ratakapasiteetin jakamisesta tasapuolisin ja syrjiméttdmin perus-
tein. Ratahallintokeskuksen on tillin otettava erityisesti huomioon henkild- ja tavara-
liikkenteen seki radanpidon tarpeet samoin kuin rataverkon tehokas kéytto. Padtosti teh-
tdessd on otettava huomioon myds erikoistuneen ja ylikuormittuneen ratakapasiteetin
mukaan médriytyvit etusijajirjestykset, jollei timén luvun sddnnoksistd muuta johdu.

Kiireellinen ratakapasiteetti
Ratahallintokeskus myontid haetun kiireellisen ratakapasiteetin (ns. ad hoc -hakemus),

jos hakemuksessa tarkoitettuun kidytto6n on osoitettavissa riittédvésti ratakapasiteettia.
Jollei rautatielain erityissdédnnoksistd muuta johdu, kiireellinen ratakapasiteetti myonne-

' Synerginen henkiléliikennekokonaisuus tarkoittaa henkiloliikenteessi sellaisten junien joukkoa, jotka
muodostavat asiakkaille selvii lisdarvoa tuottavan liikennejirjestelmin. Tillainen jirjestelmd on esim.
vakioaikataulun mukainen liikenne.

" Nopea henkiloliikenne tarkoittaa sellaista nopeaa henkildliikennetté, joka ei ole osa synergista henkild-
likkennekokonaisuutta. Myds kansainvilinen henkildlitkenne voi kuulua tihén kategoriaan.

'% Prosessiteollisuuden kuljetus tarkoittaa pédasiassa kuljetuksia, joiden viliton mairi- tai lihtopaikka on
satama tai yksityisraide. Kuljetukset liittyviit olennaisesti kokonaislogistiikan hallintaan. Téhén ryhmééin
kuuluvat erityisesti yhdistetyt kuljetukset, kemiallisen metsiteollisuuden kuljetukset ja kuljetukset, jotka

suuntautuvat satamiin.

' Muu liikenne voi olla esim. ratatoihin liittyvii liikennettd tai museoliikennetta.
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tadn sitd ensin hakeneelle. Ratahallintokeskus antaa tdll6in padtoksensd ratakapasiteetti-
hakemukseen enintddn viiden vuorokauden kuluttua hakemuksen jattamisesta.

4.5 Ratakapasiteetin kiyttiminen kunnossapitoon ja ratatéihin

Rataverkkoa voidaan kdyttdd myos radanpidon koneiden siirtaimiseen tukikohdista tyo-
maille, tydmaiden vililld ja huoltotarkoituksissa. Tiettyji raiteita kdytetddn padsaantoi-
sesti radanpidon tarpeisiin. Luettelo néistd raiteista on saatavissa Ratahallintokeskuksen
Rataverkko-osaston Ratatietoyksikostd. Radanpitoon varatun alueen ulkopuolella tapah-
tuvaan litkenndintiin vaaditaan rautatielain mukaisesti turvallisuustodistus, jos liiken-
ndinti tapahtuu junana tai ratatyoliikenteend. Liikenndinnistd on lisiksi sovittava erik-
seen Ratahallintokeskuksen kanssa. Rataverkolla liikkuvien radanpidon koneiden ja
niiden henkil6ston tulee tayttda kohtien 2.8 ja 2.9 vaatimukset.

Verkkoselostuksen liitteessd 11 esitetddn lista niistd ratatGistd, jotka tehdddn todenni-
koisesti aikataulukauden 2007 aikana, ja joilla on mahdollisesti vaikutuksia liikentee-
seen.

4.6 Kiayttimiton ratakapasiteetti

Ratahallintokeskus voi peruuttaa hakijalle myonnetyn ratakapasiteetin tai osan siitd, jos
hakija on kéyttinyt ratakapasiteettia vahintddn 30 vuorokauden aikana vihemmén kuin
tdssd madritetty kynnysarvo edellyttdd. Ratakapasiteetin vahimmadiskayton kynnysarvo
on Suomessa ldhtokohtaisesti 80 %. Rataosuuksilla Helsinki-Kerava, Helsinki—
Vantaankoski ja Helsinki-Leppavaara vahimmaiskdyton kynnysarvo on 95 %.

Ratahallintokeskus ei saa kuitenkaan peruuttaa ratakapasiteettia, jos kdyttimatta jatti-
minen on johtunut hakijasta tai ratakapasiteettia kiyttavistd rautatieyrityksestd riippu-
mattomista muista kuin taloudellisista syistd. Ratahallintokeskus peruuttaa ratakapasi-
teetin aina siltd ajalta, jolloin rautatieyritykselld ei ole turvallisuustodistusta
rautatielitkenteen harjoittamista varten.

4.7 Erikoiskuljetukset ja vaaralliset aineet

Vaarallisten aineiden kuljettamista kisitelldan kohdassa 3.4.3 Vaaralliset aineet. Rauta-
ticlitkkennettd ja -kalustoa koskevat Ratahallintokeskuksen méardykset ovat Valtion sdi-
dostietopankin Finlexin viranomaissivuilla'’ ja muut ohjeet Ratahallintokeskuksen In-
ternet-sivuilla.

4.8 Toiminta hairidtilanteissa
4.8.1 Periaatteet
Ratahallintokeskuksella on oikeus poistaa ratakapasiteetti kdytostd kokonaan tai osittain

sellaisella rautatiereitilld, joka on rataverkon teknisestd viasta taikka onnettomuudesta
tai vauriotapahtumasta johtuvasta syysta tilapdisesti poissa kadytosta.

"7 Internet-osoitteessa http://www.finlex.fi
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Ratahallintokeskus tarjoaa mahdollisuuksien mukaan vaihtoehtoisia rautatiereittejd rata-
kapasiteetin haltijalle. Ratahallintokeskus ei ole kuitenkaan velvollinen korvaaman rata-
kapasiteetin haltijalle mahdollisesti aiheutuvaa vahinkoa, jollei rautatielain nojalla ole
muuta ratakapasiteetin haltijan kanssa sovittu.

4.8.2 Toimintaohjeet

Ratahallintokeskus on laatimassa toimintaohjetta liikenteen héiridtilanteiden purkami-
sesta. Ohje on tarkoitus saada valmiiksi vuoden 2006 aikana. Ratahallintokeskus méérit-
tdd sddnnot rautatieyritysten vilisten hdiridtilanteiden hallinnasta. Rautatieyritys voi
antaa oman ehdotuksen kyseisen rautatieyrityksen juniin liittyvistd hairiétilanteiden
toimintaohjeista. Hairi6tilanteiden haitoista ja korvausvastuista pyritdén neuvottelemaan
Ratahallintokeskuksen osoittamalla tavalla.

4.8.3 Todennikoiset tilanteet

Hiiridtilanteissa toimitaan Ratahallintokeskuksen laatimien ohjeiden mukaan.

4.8.4 Epitodennikoiset tilanteet

Rautatieyritys ja Ratahallintokeskus ovat velvollisia varautumaan toimialansa ja toimi-
alueensa laajuisesti rautatielld sattuviin onnettomuuksiin. Periaate on, ettd rautatieyritys
ja rataurakoitsijat varautuvat siihen, ettd ne kykenevit kohtuullisessa ajassa onnetto-
muuden tapahtumisen jélkeen raivaamaan pois radalta oman kalustonsa ja kuljetettava-
na olleet tavarat sekd korjaamaan niistd ympdristolle aitheutuneet vahingot. Asian hoi-
tamiseksi yrityksen tulee tehdi tdstd suunnitelma, jonka Ratahallintokeskus hyviksyy.
Suunnitelmaan siséltyvit varautumistoimenpiteet tulee olla tehty ennen litkenteen aloit-
tamista. Varautumisjirjestelmdn luominen ja ylldpito ovat yrityksen itsensd kustannet-
tavia. Onnettomuudesta aiheutuneet kustannukset peritddn vahingon aiheuttajalta raide-
liikkennevastuulain ja vahingonkorvauslain mukaisesti.

Ratahallintokeskuksen tulee varautua saattamaan rata nopeasti liikennditdvdin kuntoon
ja kohtuullisessa ajassa onnettomuutta edeltineeseen kuntoon. Ratahallintokeskus sopii

asiasta rataverkon kunnossapitosopimusten teon yhteydessa.

Rautatieyrityksen velvoitteista varautua poikkeusoloihin paattda litkenne- ja viestintd-
ministerié yrityskohtaisesti erikseen toiminnan laadusta ja laajuudesta riippuen.
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5 RAUTATIEYRITYKSILLE TARJOTTAVAT PALVELUT

5.1 Johdanto

Rautatieyritykselle tarjottavista palveluista sdddetddn rautatielaissa (198/2003) ja sen
nojalla annetussa valtioneuvoston asetuksessa rautatieliikenteen harjoittajille tarjottavis-
ta palveluista (206/2003).

Verkkoselostuksen rautatieliikennepaikkarekisterissd (liite 2) kuvataan rataverkon kiy-
tettivyyteen liittyvid palveluita. Namd palvelut voivat olla Ratahallintokeskuksen tai
muiden tahojen tarjoamia.

5.2 Ratahallintokeskuksen tarjoamat palvelut

Ratahallintokeskus tarjoaa rautatieliikenteen harjoittajille ratamaksua vastaan oikeuden
valtion rataverkolla kayttdd niille myonnetyn ratakapasiteetin mukaisia rautatiereittejd,
jédrjestelyratapihoja, seisonta- ja kuormausraiteita ja muita raiteistoja sekd matkustajalii-
kenteen laitureita. RHK tarjoaa lisdksi junaliikenteen ohjauspalvelun sekd matkustajain-
formaatio- ja asemakuulutusjirjestelmit verkkoselostuksessa médritellyilld rautatielii-
kenteen litkennepaikoilla (liite 12).

Ratakapasiteetin kdytto sisdltad liikenteenharjoittajan oikeuden verkkoselostuksessa
médritellyilld sihkoistetyilld rataosuuksilla liittyd RHK:n sdhkonsiirtoverkkoon sdhko-
virran saamiseksi liikkkuvan kaluston vetovoimaa ja muuta sdhkon kéyttod varten. Séh-
koenergiaa RHK ei kuitenkaan tarjoa, vaan sen saamisesta litkenteen harjoittajan on
erikseen sovittava palvelun tarjoajan kanssa. RHK ei myoskddn tarjoa polttoaineen
tankkauspaikkoja.

RHK voi tarjota liiketaloudellisin perustein hinnoiteltuina palveluina rautatieliikenteen
harjoittajille mm. oikeutta kdyttdd viraston hallinnassa olevia rakennuksia ja maa-
alueita.

RHK:n tarjoamien palveluiden kédytdstd sovitaan osapuolten kesken rataverkon kaytto-
sopimuksessa.

53 Muiden tarjoamat palvelut

Rautatieyritys on velvollinen tarjoamaan toisen rautatieyrityksen kdyttoon tiettyjd palve-
luita raideyhteyksineen, jos nditd palveluita tarjoaa ainoastaan yksi yhti6 eikd palveluita
voida muutoin kohtuudella jérjestdd. Palveluiden saatavuudesta on neuvoteltava ja nii-
den kdytostd on sovittava palveluiden tarjoajan kanssa. Palveluiden tarjoajalla on oikeus
perid tarjoamistaan palveluista korvaus, jonka tulee olla tasapuolinen kaikkia rautatie-
yrityksid kohtaan ja kohtuullinen palveluista aiheutuneisiin kustannuksiin ndhden.

Muiden tarjoamia palveluita voivat olla mm. yrityksen sdhkonsiirtolaitteiden kaytto,
polttoaineen tankkaus, matkustaja-asemien ja tavaraliikenneterminaalien, jérjestelyrata-
pihojen, junanmuodostuslaitteiden, varikkosivuraiteiden, litkkuvan kaluston huoltoon ja
ylldpitoon tarvittavien tilojen ja laitteiden sekd huoltolaitteiden ja muiden teknisten lait-
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teiden kaytto. Tillaisia teknisid laitteita voivat olla mm. hiekoituslaitteet, liikkkuvaa ka-
lustoa varten tarkoitetut sihko- ja vesiliittymit, vaunujen séteilymittauslaitteet, silio-
vaunujen tdyttoasteen mittalaitteet ja jarrujen koettelulaitteistot.
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6 RATAMAKSU

6.1 Hinnoitteluperusteet ja ratamaksuun kuuluvat palvelut

Ratamaksun perusmaksun ja rataveron oikeusperusteet kuvataan rautatielaissa
(198/2003), rataverolaissa (605/2003) ja liikenne- ja viestintiministerion asetuksessa
ratamaksun perusmaksusta (208/2003).

Ratamaksuun perusmaksuun kuuluvat rataverkon vdhimmadiskéyttopalvelut (kuvataan
kohdassa 5.2.), joihin kuuluvat raideyhteydet rataverkon kdyttomahdollisuuspalveluihin
valtion rataverkolla.

Ratahallintokeskuksen on perittivd ratamaksun perusmaksua rautatieliikenteen harjoit-
tajilta tasapuolisesti ja syrjimdttomin ehdoin rataverkon vahimmadiskayttopalveluista ja
raideyhteyksistd rataverkon kéyttomahdollisuuspalveluihin niiden kdyton mukaisesti.
Ratamaksun perusmaksu perustuu aina nithin kustannuksiin, jotka johtuvat suoraan
rautatieliikenteen harjoittamisesta. Ratavero muodostuu kapasiteetti- ja ratamaksudirek-
titvin haitta- ja lisamaksusta. Haittamaksussa voidaan ottaa huomioon junan toiminnasta
aiheutuvien ympéristovaikutusten kustannukset. Lisdmaksua voidaan perid infrastruk-
tuurin kdytostd atheutuneiden kustannuksien tdysimairdiseksi kattamiseksi.

6.2 Ratamaksun suuruus

Ratamaksu koostuu taulukon 2 mukaisista maksuista.

Taulukko 2. Ratamaksu.

Perusmaksu Tavaralitkenne 0,1227 senttid/ bruttotonnikilometri

Henkilolitkenne 0,1189 senttid/ bruttotonnikilometri

Ratavero Tavaraliikenne
- sihkovetoinen 0,05 senttid/ bruttotonnikilometri

- dieselvetoinen 0,1 senttid/ bruttotonnikilometri

Henkil6liikenne 0,01 senttid/ bruttotonnikilometri

Investointivero (koskee rata- | Tavaraliikenne 0,5 senttid/ bruttotonnikilometri
osaa Kerava—Lahti) Henkiloliikenne 0.5 senttid/ bruttotonnikilometri

6.3 Ratamaksun muutokset

Ratamaksuun ei ole odotettavissa muutoksia.
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6.4 Ratamaksun periminen

Ratamaksu suoritetaan Ratahallintokeskukselle laskutuksen mukaisesti kalenterikuu-
kausittain jélkikdteen toteutuneiden suoritteiden perusteella. Rautatieliikenteen harjoit-
tajan on laskutusta varten ilmoitettava kuukausittain tiedot harjoittamastaan liikenteestd
Ratahallintokeskuksen Hallinto-osaston Taloushallintoyksikkoon, yhteyshenkild:

Lisbeth Laine

(09) 5840 5081

lisbeth.laine@rhk.fi.

6.5 Vakuudet

Ratahallintokeskus ei edellytd vakuutta ratamaksujen suorittamiseksi, mutta ratamaksut
ja muut siihen liittyvdt maksut ovat ulosottokelpoisia ilman tuomiota tai pddtosti.
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Hakemisto

HAKEMISTO

Ad hoc -hakemus
Aikatauluehdotus
Aikataulukausi
Akselipainot

Erikoistunut ratakapasiteetti
Hiiriotilanteet

Kaltevuus

Liikenne- ja viestintdministerid
Liikennepaikat
Liikennerajoitteet
Liikenneturvallisuusviestintd
Liikenteenohjaus
Kiireellinen ratakapasiteetti
Metripainot

Museoliikenne

Nopeus

Onnettomuudet
OSS-toiminta

Palvelut

Puitesopimus

Raideleveys

RailNetEurope

Raja-asemat

30, 32-33
30-32
5,29-30
22

24
33-34
22

5,13

18
24-25
23-24
23

30, 32-33
22

12

22

14, 24, 34
8-9
35-36

15

18

8-9

18

Ratakapasiteetin etusijajdrjestys 32

Ratakapasiteetin hakeminen
Ratakapasiteetin jakaminen
Ratakapasiteetin jakoehdotus
Ratamaksu

Ratavero

Ratatyot

Rataverkko

28-30
30-33
30-32
37-38
37

33

17-27

Rataverkon kehittimissuunnitelmat 2627

Rataverkon ominaisuudet
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22-23

Rataverkolle paisyn edellytykset 11-16

Rataverkon kdyttosopimus

Rautatiereitit

Séahkoistys

Sadntelyelin
TEN-verkko

Toimilupa

Turvalaitejérjestelmat
Turvallisuustodistus
Vaaralliset aineet
Ylikuormitettu ratakapasiteetti

Ympiristonsuojelu

15

18

23
4,6
21

13

23
13-14
25
31-33
24-25
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LIITE 1 Infrastruktuurirekisteri

INFRASTRUKTUURIREKISTERI

Merkintdjen selitykset

On “kylld”

B ”ei’9

AC2 sahkoistysjarjestelma 25 kV / 50 Hz
ATP-VR/RHK Junan kulunvalvonta

Sarakkeet

Verkon solmupiste -litkennepaikoiksi on valittu kaikki liikennepaikat, joissa raidelitkenne
voi vaihtaa kulkureittia.

Radan pituus on verkon solmupiste -litkennepaikkojen vilinen etdisyys.
Maéirddvi kaltevuus on rataosalla oleva suurin kaltevuus mitattuna 1200 m matkalla.
Sahkoistysjdrjestelmd kuvaa rataosuuden olevan sidhkaistetty.

Suojastettu tai radio-ohjattu osuus kertoo, ettd rataosuudella on kéytdssd automaattinen
junien kulkua turvaava turvalaitejarjestelma.

Junan kulunvalvontajdrjestelmé kertoo, ettd rataosuus on varustettu JKV:lla.

ERTMS kuvaa rataosuuden olevan varustettu yhteiseurooppalaisella turvalaitejirjestelmal-
14 ja GSM-R-radioverkolla.

Kallistuvakoristen junien JKV-koodaus kuvaa osuuksia, joilla JKV on varustettu siten, ettd
kallistuvakorisella junalla voidaan kaarteissa sallia muita junia suurempi nopeus.

Radiojarjestelmé kuvaa minké tyyppinen kuljettajan ja litkenteenohjauksen vilinen analo-
ginen (Linjaradio) tai digitaalinen (GSM-R) viestintélaitteisto on kédytossa.
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Liikennepaikka
(verkon
solmupiste)

Helsinki
Helsinki asema
Kerava
Hyvinkaa
Kerava

Olli

Olli

Kerava
Hyvinkaa
Lohja

Lohja

Pasila alapiha
Helsinki
Huopalahti
Huopalahti
Kirkkonummi
Karjaa
Karjaa

Turku asema
Turku tavara
Riihimaki
Toijala
Toijala
Toijala

Turku

Raisio
Raisio
Uusikaupunki
Tampere
Lielahti
Kokemaki
Kiukainen
Kiukainen
Kokemaki
Pori

Pori
Mantyluoto
Lielahti
Niinisalo
Parkano
Parkano
Riihimaki
Hakosilta
Lahti

Lahti

Lahti
Joutjarvi

Joutjarvi

Liikennepaikka
(verkon
solmupiste)

Kerava
Lénsisatama
Hyvinkaa
Riihimaki

Olli

Skoldvik
Porvoo
Hakosilta
Lohja

Karjaa
Lohjanjarvi
Sérnéinen
Huopalahti
Vantaankoski
Kirkkonummi
Karjaa
Hanko

Turku

Turku satama
Turku Viheridginen
Toijala

Turku
Tampere
Valkeakoski
Raisio
Naantali
Uusikaupunki
Hangonsaari
Lielahti
Kokemaki
Kiukainen
Rauma
Sakyla

Pori
Mantyluoto
Ruosniemi
Tahkoluoto
Parkano
Parkano
Kihni6
Seinajoki
Hakosilta
Lahti
Loviisan satama
Salpausselka
Joutjarvi
Heinola
Mukkula
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Radan Maaraava

pituus kaltevuus,
[km] %o

29 10
4 10
29 10
12 10
16 10
11 10
7 10
65 10
64 10
34 10
4 16,5
3 10
6 10
9 20
31 12,5
50 12,5
50 10
107 12,5
3 10
9 10
76 10
128 10
40 10
18 10

10

10
57 10

11,5

10
91 12,5
13 12,5
34 12,5
19 12,5
38 10
21 10
8 10
11 10
69 10
42 10
16 10
84 10
48 10
11 10
77 12,7

16,5

10
35 12,5
7 15

Sahkdis- Suojas-
tysjarjes- tettu tai
telma radio-
ohjattu
osuus
AC2 On
AC2 On
AC2 On
AC2 On
AC2 On
AC2 On
AC2 On
AC2 On
AC2 On
AC2 On
— On
AC2 On
AC2 On
- On
AC2 On
AC2 On
AC2 On
AC2 On
AC2 On
AC2 On
AC2 On
AC2 On
AC2 On
AC2 On
AC2 On
AC2 On

Junan
kulun-
valvonta-
jarjestelma

ATP-VR/RHK
ATP-VR/RHK
ATP-VR/RHK
ATP-VR/RHK
ATP-VR/RHK
ATP-VR/RHK

ATP-VR/RHK
ATP-VR/RHK
ATP-VR/RHK
ATP-VR/RHK

ATP-VR/RHK
ATP-VR/RHK
ATP-VR/RHK
ATP-VR/RHK
ATP-VR/RHK
ATP-VR/RHK

ATP-VR/RHK
ATP-VR/RHK
ATP-VR/RHK
ATP-VR/RHK
ATP-VR/RHK
ATP-VR/RHK

ATP-VR/RHK
ATP-VR/RHK
ATP-VR/RHK

ERTMS Kallistuva-
koristen
junien
JKV-
koodaus

— On

— On

Radio-
jarjes-
telma

Linjaradio
Linjaradio
Linjaradio
Linjaradio
Linjaradio
Linjaradio
Linjaradio
Linjaradio
Linjaradio
Linjaradio
Linjaradio
Linjaradio
Linjaradio
Linjaradio
Linjaradio
Linjaradio
Linjaradio
Linjaradio
Linjaradio
Linjaradio
Linjaradio
Linjaradio
Linjaradio
Linjaradio
Linjaradio
Linjaradio
Linjaradio
Linjaradio
Linjaradio
Linjaradio
Linjaradio
Linjaradio
Linjaradio
Linjaradio
Linjaradio
Linjaradio
Linjaradio
Linjaradio
Linjaradio
Linjaradio
Linjaradio
Linjaradio
Linjaradio
Linjaradio
Linjaradio
Linjaradio
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LIITE 1 Infrastruktuurirekisteri 3

Liikennepaikka Liikennepaikka Radan Maaradva Sahkois- Suojas-  Junan ERTMS Kallistuva- Radio-
(verkon (verkon pituus kaltevuus, tysjirjes- tettu tai kulun- koristen jarjes-
solmupiste) solmupiste) [km] telma radio- valvonta- junien -telma
ohjattu jarjestelma JKV-
osuus koodaus
Lahti Kouvola 61 10 AC2 On ATP-VR/RHK — — Linjaradio
Kouvola Luumaki 59 10 AC2 On ATP-VR/RHK — — Linjaradio
Kouvola Juurikorpi 33 10 AC2 On ATP-VR/RHK — — Linjaradio
Juurikorpi Kotka 18 10 AC2 On ATP-VR/RHK — — Linjaradio
Kotka asema Kotkan satama 1 — AC2 — — — — Linjaradio
Paimenportti Kotka Mussalo 5 10 AC2 — — —_ — Linjaradio
Juurikorpi Hamina 19 10 AC2 On ATP-VRIRHK  — = Linjaradio
Kouvola asema  Kuusankoski 10 10 AC2 — — — — Linjaradio
Kouvola Mynttilé 86 12,5 AC2 On ATP-VR/RHK — On Linjaradio I
Mynttila Ristiina 21 12,5 -_ = — = = Linjaradio
Mynttila Otava 20 10 AC2 On ATP-VR/RHK — On Linjaradio '
Otava Otavan satama 2 22,5 = = = = = Linjaradio
Otava Pieksamaki 86 12,6 AC2 On ATP-VR/RHK — On Linjaradio I
Luumaki Vainikkala 33 10 AC2 On ATP-VR/RHK — — Linjaradio
Luumaki Lappeenranta 27 10 AC2 On ATP-VR/RHK — — Linjaradio
Lappeenranta Mustolan satama 18 10 — — = - — Linjaradio
Lappeenranta Imatra 39 10 AC2 On ATP-VR/RHK — On Linjaradio I
Imatra Imatrankoski-raja 10 12,5 —_ — — _ — Linjaradio
Imatra Parikkala 60 10 AC2 On ATP-VR/RHK — On Linjaradio I
Pieksamaki Huutokoski 31 12,5 — On ATP-VR/RHK — — Linjaradio
Huutokoski Savonlinna 75 125 _ — — — — Linjaradio
Savonlinna Parikkala 59 12,5 — On ATP-VR/RHK — — Linjaradio
Parikkala Sakaniemi 93 10 AC2 On ATP-VR/RHK — — Linjaradio
Niirala-raja Sakaniemi 33 12,5 — —_ — — — Linjaradio
Sakéaniemi Joensuu 37 10 AC2 On ATP-VR/RHK — — Linjaradio
Joensuu llomantsi 72 12,5 — —_ — —_ - Linjaradio
Joensuu Viinijarvi 32 10 — On ATP-VR/RHK — — Linjaradio
Huutokoski Varkaus 18 12,5 — On ATP-VR/RHK — — Linjaradio
Varkaus Kommila 2 10 — — — — — Linjaradio
Varkaus Viinijarvi 101 10 - On ATP-VR/RHK — — Linjaradio
Joensuu Uimaharju 50 12,5 — On ATP-VR/RHK — — Linjaradio
Uimaharju Lieksa 54 12,5 — On ATP-VR/RHK — — Linjaradio
Lieksa Pankakoski 6 10 — — — — — Linjaradio
Lieksa Nurmes 56 12,5 — On ATP-VR/RHK — — Linjaradio
Nurmes Vuokatti 85 12,5 — —_ — — — Linjaradio
Vuokatti Lahnaslampi 12 12,5 — - — - — Linjaradio
Vuokatti Kontiomaki 24 10 — —_ — — — Linjaradio
Pieksamaki Suonenjoki 38 10 AC2 On ATP-VR/RHK — On Linjaradio
Suonenjoki lisvesi 6 10 — — - — — Linjaradio
Suonenjoki Siilinjarvi 76 12,5 AC2 On ATP-VR/RHK — On Linjaradio
Viinijarvi Siilinjarvi 112 10 — On ATP-VR/RHK — — Linjaradio
Siilinjarvi lisalmi 60 12,5 AC2 On ATP-VR/RHK — — Linjaradio
lisalmi Murtomaki 62 12,5 AC2 On ATP-VRIRHK ~ — = Linjaradio |
Murtomaki Otanmaki 25 10 —_ — — — -— Linjaradio
Murtomaki Kontiomaki 46 12,5 AC2 On ATP-VRIRHK  — — Linjaradio
Kontiomaki Vartius 94 12,5 AC2 On ATP-VR/RHK — — Linjaradio
Vartius Vartius-raja 1 12,5 — — — — — Linjaradio
Kontiomaki Pesiokyla 74 12,5 - — — — — Linjaradio
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Liikennepaikka Liikennepaikka Radan Maardaava Sahkois- Suojas- Junan ERTMS Kallistuva- Radio-
(verkon (verkon pituus kaltevuus, tysjirjes- tettu tai kulun- koristen jarjes-
solmupiste) solmupiste) [km] Yoo telma radio- valvonta- junien telma

ohjattu jarjestelma JKV-

osuus koodaus
Pesitkyla Ammansaari 18 12,5 = - = = — Linjaradio
Tampere Orivesi 40 12,5 AC2 On ATP-VR/RHK — On Linjaradio l
Orivesi Vilppula 47 12,5 — On ATP-VR/RHK — — Linjaradio
Vilppula Mantta 8 12 — — — — —_ Linjaradio
Vilppula Haapamaki 26 12,5 — On ATP-VR/RHK — - Linjaradio
Haapamaki Seinajoki 118 12,5 — On ATP-VR/RHK — — Linjaradio
Haapamaki Jyvaskyla 77 12,5 — On ATP-VR/RHK — — Linjaradio
Orivesi Jamsa 56 12,5 AC2 On ATP-VR/RHK — On Linjaradio
Jamsa Kaipola 7 12,5 — — — — — Linjaradio
Jamsa Jamsankoski 4 12,5 AC2 On ATP-VR/RHK — On Linjaradio
Jamsankoski Jyvaskyla 52 10 AC2 On ATP-VR/RHK — On Linjaradio
Jyvaskyla Aanekoski 47 10 — On ATP-VR/RHK — — Linjaradio
Aanekoski Haapajarvi 164 10 — — — — — Linjaradio
Jyvaskyla Pieksamaki 80 12,5 AC2 On ATP-VR/RHK — On Linjaradio
Seinajoki Kaskinen 112 10 — — — — — Linjaradio
Seinajoki Vaasa 75 10 — On ATP-VR/RHK — — Linjaradio
Vaasa Vaskiluoto 5 10 — — — — — Linjaradio
lisalmi o 63 10 = On  ATPVRRHK  — = Linjaradio
:r){(hs:: umpu Pyhakumpu 3 7.5 — — — - — Linjaradio
Z r{(’ffr':“’"p” Haapajarvi 36 10 — On  ATP-VRRHK — — Linjaradio
Haapajarvi Ylivieska 55 10 — On ATP-VR/RHK — — Linjaradio
Seinajoki Pannainen 101 10 AC2 On ATP-VR/RHK — On Linjaradio
Pénnéinen Alholma 10 10 — — — —- — Linjaradio
Pénnainen Kokkola 33 10 AC2 On ATP-VR/RHK — On Linjaradio
Kokkola Ykspihlaja 5 10 — — - — — Linjaradio
Kokkola Ylivieska 79 10 AC2 On ATP-VR/RHK — On Linjaradio
Ylivieska Tuomioja 68 10 AC2 On ATP-VR/RHK — On Linjaradio
Tuomioja Raahe 28 10 AC2 On ATP-VR/RHK - - Linjaradio
Raahe Rautaruukki 9 10 AC2 — — — —_ Linjaradio
Tuomioja Oulu 54 10 AC2 On ATP-VR/RHK — On Linjaradio
Oulu Kontiomaki 166 10 AC2 On ATP-VRIRHK  — — Linjaradio
Oulu Kemi 105 10 AC2 On ATP-VR/RHK — — Linjaradio
Kemi Ajos 9 10 — — — - — Linjaradio
Kemi Laurila 7 10 AC2 On ATP-VR/RHK — — Linjaradio I
Laurila Tornio 19 10 — On ATP-VR/RHK — — Linjaradio
Laurila Rovaniemi 106 10 AC2 On ATP-VR/RHK — — Linjaradio
Rovaniemi Kemijarvi 85 12,5 — On ATP-VR/RHK — — Linjaradio
Kemijarvi Isokyla 7 12,5 — — — — — Linjaradio
Isokyla Kelloselka 72 12,5 — — — — — Linjaradio
Tornio Tornio-raja 3 4 — — — — — Linjaradio
Tornio Roytta 8 10 — — — — — Linjaradio
Tornio Kolari 183 10 — On ATP-VR/RHK — — Linjaradio I
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LIITE 2 Rautatieliikennepaikkarekisteri

RAUTATIELIIKENNEPAIKKAREKISTERI

Merkintijen selitykset

() laiturisarakkeissa laituri et RHK:n kunnossapidossa
K kylla

Y yksityinen

K liikenteenohjaussarakkeissa Kauko-ohjaus

M liikenteenohjaussarakkeissa Manuaalinen

Sarakkeet

Rautatielitkennepaikan nimi on virallinen, liikenneturvallisuustehtdvissa kdytettdva nimi.

Toinen nimi on rautatieliikennepaikan Suomen toisella virallisella kielelld oleva nimi. Toi-
nen nimi on yleensd ruotsinkielinen nimi, ainoastaan Skoldvikissd suomenkielinen nimi
Kilpilahti on paikkakunnan nykyisistd kielisuhteista poikkeavasti toisena nimend. Tami
johtuu litkenneturvallisuudesta. Linjavaihteiden luettelossa toisena nimend saattaa olla
my0s paikan sijaintia virallista nimed paremmin kuvaava, paikkakunnalla yleisesti kdytos-
sd oleva nimi, joka yleensé on kylan tai kaupunginosan nimi.

Km Hki kertoo litkennepaikan etdisyyden Helsingin vanhasta, jo puretusta, asemaraken-
nuksesta ratakilometrijirjestelman mukaisesti mitattuna. Jarjestelmin mukaisesti on sidottu
maastoon kaikki radalla olevat elementit.

Kunta on rautatieliikennepaikan sijaintikunta.

Liikenteenohjaus-sarake kuvaa onko rautatielitkennepaikalla teknisesti mahdollisuutta oh-
jata junaliikennettd manuaalisesti tai kauko-ohjatusti. Sarake ei tarkoita, ettd litkenteenoh-
jauspalveluja on sddnnéllisesti tarjottuna.

Yksityisraiteita-sarakkeessa ilmoitetaan, ettd rautatieliikennepaikalla on vidhintddn yksi
liityntéd yksityisen (kaikki muut kuin RHK) omistamaan tai hallitsemaan raiteeseen.

Vaihtotyomahdollisuus-sarake kuvaa, ettd rautatielitkennepaikan raiteisto on sen muotoi-
nen, ettd vihintddn veturin vaihtaminen vaunujonon toiseen pddhdn on mahdollista ilman,
ettd liike tdytyy tehdd liikennepaikan ldpi menevin péiraiteen kautta.

Lyhin ja pisin laituripituus -sarakkeet kuvaavat litkkennepaikalla olevien henkildliikenteelle
tarkoitettujen laitureiden lyhinté ja pisintd pituutta. Matkustajia palvelevan junan ei tulisi
olla pidempi kuin laituri, jonka viereen se pysihtyy. Jos laituripituus on sulkumerkkien ()
vilissd, se kuvaa, ettd laituri ei ole RHK:n kunnossapitdma ja litkkenndinti tapahtuu liiken-
nditsijan omalla vastuulla.

Laiturikorkeus-sarakkeessa on esitetty henkiloliikenteelle tarkoitettujen laitureiden nimel-
linen korkeus kiskon pinnasta.
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Mitoittava raidepituus -sarake kuvaa pisinté rautatieliikennepaikalla olevaa muuta raidetta
kuin lipi menevid pddraidetta. Raidepituus on mitattu siten, ettd se on kdytossd molempiin
kulkusuuntiin.

Sihkovirran saanti -sarakkeessa on kuvattu milld litkkennepaikalla on mahdollisuus saada
400 V tai 1500 V sdhkovirtaa ldhinnd vaunujen tai tyokoneiden sdhkonsyottdd varten.

Sivulaituri-sarakkeessa kuvataan milld rautatieliikennepaikoilla on mahdollista kuormata
tavaravaunuun vaunun sivusta sekd suurin laituripituus liikennepaikalla.

Pidtylaituri-sarakkeessa kuvataan milld rautatieliikennepaikoilla on mahdollista kuormata
tavaravaunuun vaunun paadysti (yhdistetyt kuljetukset).

Kuormauskentti-sarakkeessa kuvataan, milld rautatieliikennepaikoilla on kuormauskentti,
jolta kiskon tasosta voidaan kuormata tavaravaunuja. Tyypillinen esimerkki on raakapuun
kuormaus autosta tai ratapihan vilivarastosta avotavaravaunuun.

Nosturi-sarakkeessa kuvataan milld liikennepaikoilla on mahdollista kdyttdd nosturia vau-
nujen kuormaamiseen seké nosturin suurin kantavuus. Ratahallintokeskus ei tarjoa ko. pal-
velua.

Polttoaine-sarakkeessa kuvataan milld liikennepaikoilla on polttoaineenjakelupiste. Rata-
hallintokeskus ei tarjoa ko. palvelua.

Henkiloliikennetti-sarakkeessa kuvataan milld liikennepaikoilla on sadnnéllistd aikatau-
lunmukaista henkil6litkennettd

Tavaraliikennetti-sarakkeessa kuvataan, milld litkennepaikoilla on sdannoéllista tavaralii-
kennetti.
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LIITE 3 Rataosan Tornio—Haaparanta liikennoimisméériykset

RATAOSAN TORNIO-HAAPARANTA LIIKENNOIMISMAARAYKSET!
FORORD/ORIENTERING

Utgédvan dr omarbetad jamfort med tidigare utgéva. Signalmedel har savil slopats som till-
kommit.

Omradet pa bada sidor om landsgrinsen (mellan signal HP 8/3 och T 832) klassas som en
”Gemensam zon” som trafikledningen i Sverige och Finland gemensamt ska reservera in-
nan anordning tillats.

Utgangspunkten ir att endast en anordning far forekomma inom gemensamma zonen, foru-
tom 1 samband med oregelmassighet sasom lokskada, olycka o dyl.

OMFATTNING

Foreskriften hanterar grinsoverskridande rorelser och arbeten inom den gemensamma zo-
nen.

BINDANDE REFERENSER

BVF 900 (Sakerhetsordning/Trafiksdkerhetsinstruktion)

Jt (Junaturvallisuussdént6/Tagsakerhetsordning)
DEFINITIONER

Gemensam zon Det omrade som reserveras gemensamt av svensk och finsk tra-

fikledning, begrinsas pa svensk sida av mellansignalen 6/3 och
pa finsk sida av dvirgsignalen T 832.

Grinsdver-

skridande rorelse Rorelse som framfors helt eller delvis inom gemensamma zonen

Anordning Med anordning avses arbete, véxling eller sméfordonsvixling

Tillstand Med tillstand avses de tillstind som ldmnas enligt respektive
lands forvaltning i samband med att en anordning far pabor-
jas/starta.

Svensk anordning Vixlingsrorelse eller arbete som hérrér fran Sverige

Finsk anordning Vixlingsrorelse eller arbete som harrér fran Finland

' Tornio—Haaparanta-rataosan liikennointimézriyksid ollaan uudistamassa. Méiriyksen ruotsinkielinen ver-
sio on valmistunut. Suomenkielinen médrdys on saatavissa kevdidn 2006 aikana Ratahallintokeskuksen Tur-
vallisuus- ja ympiristdosaston Turvallisuusyksikosta.

Verkkoselostus 2007 2005-12
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LIITE 3 Rataosan Tornio—Haaparanta liikennéimisméiriykset

ALLMANT
Foreskriften édr upprittad pa svenska och finska med likalydande innehall.

Denna foreskrift giller for svenska och finska anordningar som passerar landsgréinsen eller
uppehaller sig inom den gemensamma zonen.

Ingen anordning far forekomma inom den gemensamma zonen utan att svensk och finsk
trafikledning har reserverat sparavsnittet.

Endast en anordning far forekomma inom den gemensamma zonen, forutom vid oregel-

midssigheter, t ex olycka eller lokskada.
Anm: Overenskommelse kan goras om att flera anordningar fér forekomma. Detta ska dock goras i god tid i samverkan
mellan de bada forvaltningarna.

GRANSOVERSKRIDANDE RORELSER HAPARANDA - TORNEA - HAPA-
RANDA

Allmént

Griansoverskridande rorelser sker enligt finsk Jt som “vdx/ing”, samt enligt svensk TRI
(BVF 900) som "vdxling” eller "smafordonsvixling”.

Besked och formedlingar

Finsk personal haller kontakt med finsk trafikledning som formedlar besked till och fran
svensk trafikledning.

Svensk personal haller kontakt med svensk trafikledning som formedlar besked till och
fran finsk trafikledning.

Ovanstaende giller till exempel nédr signaler visar stopp.

Haparanda - Tornea

Innan gransoverskridande svensk vixlingsrorelse Haparanda — Tornea far starta skall till-
stand ha erhallits av tagklareraren Haparanda.

Innan griansoverskridande finsk véxlingsrorelse Haparanda — Torned far starta skall till-
stand ha erhallits av trafikledning Tornea.

Anmdlan om avslutad rorelse gors till den trafikledning dér tillstand erhallits.
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LIITE 3 Rataosan Tornio—Haaparanta liikennéimismiariykset

Tornei - Haparanda

Innan gransoverskridande finsk véxlingsrorelse Tornea — Haparanda féar starta skall till-
stand erhallas av trafikledning Tornea.

Innan grinsoverskridande svensk viaxlingsrorelse Torned — Haparanda féar starta skall till-
stand erhdllas av tagklareraren Haparanda.

Anmilan om avslutad rorelse gors till den trafikledning dér tillstand erhallits.

ARBETE INOM DEN GEMENSAMMA ZONEN
Allmént

Finsk personal haller kontakt med finsk trafikledning som férmedlar ev besked till och fran
svensk trafikledning.

Svensk personal haller kontakt med svensk trafikledning som férmedlar ev besked till och
fran finsk trafikledning.

Svensk personal

Arbete som bedrivs av svensk personal inom den gemensamma zonen ska begéra tillstind
hos tagklareraren Haparanda.

Innan tillstdnd ldmnas ska tagklareraren Haparanda reservera den gemensamma zonen hos
trafikledning Tornea.

Anmilan om avslutad anordning inom den gemensamma zonen gors hos tagklareraren
Haparanda.

Finsk personal

Arbete som bedrivs av finsk personal inom den gemensamma zonen ska begira tillstand
hos trafikledning Tornea.

Innan tillstand lamnas ska trafikledning Tornea reservera den gemensamma zonen hos tag-
klareraren Haparanda.

Anmilan om avslutad anordning inom den gemensamma zonen gors hos trafikledning
Tornea.
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LIITE 3 Rataosan Tornio—Haaparanta liikenndimismiiriykset

SAKERHETSSAMTAL OCH DOKUMENTATION

Siikerhetssamtal

Sakerhetssamtal mellan svensk och finsk trafikledning kan genomfGras pa svenska eller
finska. Oversittningstabell i bilaga 5 kan anvéndas.

Sakerhetssamtal ska repeteras.

Dokumentation med mera

Alla anordningar som foranleder reservation av den gemensamma zonen skall dokumente-
ras enlig respektive forvaltnings foreskrifter.

RESERVATION AV GEMENSAM ZON

Reservation av gemensam zon gors mellan svensk och finsk trafikledning 1 samverkan.

Upphivande av reserverad gemensam zon gors av svensk och finsk trafikledning i samver-
kan.

STORSTA TILLATNA HASTIGHET

Storsta tillatna hastighet framgar av hastighetstavlor (se bilaga 2).

OLYCKSHANTERING

Olycka eller tillbud rapporteras till svensk respektive finsk trafikledning.

HANDSIGNALER

Svensk viixling ska tillimpa handsignaler enligt BVF 900.3. Detta oavsett om rorelsen
(handsignaleringen) sker pd svensk eller finldndsk sida.

Finsk vixling anvinder handsignaler enligt Jt. Detta oavsett om rorelsen (handsignalerin-
gen) sker pa finldndsk eller svensk sida.

Signalen “stopp” giller oavsett om den ges enligt svenska eller finska regler.

Verkkoselostus 2007 2005-12



LIITE 3 Rataosan Tornio-Haaparanta liikkenndéimismiiriykset

SIGNALER OCH SIGNALMEDEL

Signaler och signalmedel som anges i denna instruktion tillimpas i enlighet med respektive
forvaltnings foreskrifter ddr inte annat anges.

Riktning Haparanda - Tornea

Frén finska sparet, mellansignal (huvuddvirgsignal) 1/6 km 1310.845

"Stopp” "Rorelse tillaten” Rorelse tillaten - Rorelse tillaten —
Kontrollera hinderfrihet kontrollera vixlar
och hinderfrihet

Fran svenska sparen, mellansignal 5/6 km 1310.697

2

Rorelse tillaten - kontrollera vixlar
och hinderfrihet
Anm: Tillédgg till BVF 900.3 § 3.1a) och d) samt 3.3¢)

Svenska och finska sparen, mellansignal 6/8 km 1311.006

Rorelse tillaten
Anm: Tilldgg till BVF 900.3 § 3.1a) och d) samt 3.3c)

Gemensamt spar, Torned T 832, km 886.8

”Stopp” ”Kor varsamt”
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LIITE 3 Rataosan Tornio—Haaparanta liikennoimisméériaykset

Riktning Tornea — Haparanda

I Torned finns inga optiska signaler for rérelser i riktning mot Sverige.

Mellansignal 6/3, km 1311.012

-

HASTIGHETSTAVLOR

Enlight Jt

Enlight BVF 900

Verkkoselostus 2007

Rorelse tillaten — kontrollera
vixlar och hinderfrihet
Anm: Tilldgg till BVF 900.3 § 3.1a) och d) samt 3.3c)

OJO,

Storsta tilldtna hastighet
(exemplet visar max 30 km/h)

30

Storsta tillatna hastighet
(exemplet visar max 30 km/h)
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LIITE 3 Rataosan Tornio-Haaparanta liikennéimismiiriykset

STOPPSIGNALERING

Enlight BVF 900

pm—

7 3

Betydelse: Stopp
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LIITE 3 Rataosan Tornio—Haaparanta liikennéimismiiraykset

SKISS OVER OMRADET HAPARANDA — TORNEA

Gemensam zon
Sverige < >

Ruotsi

Finska sparen

Svenska sparen "\

Suomi
Finland

Finska sparen

/" Svenska sparen

Roytta

OVERSATTNINGSTABELL

I de fall sprékforbistringar uppstar kan nedanstaende 6versittningstabell anvindas.

Oversittningstabell:

Vaihtotyo

Reserverad zon

Téagklarerare Junasrittaja

Station Asema

| Stoppsignal - Seis-paste

Signal Opastin/Opaste

éitt uppfattat Oiei ymméirre

Verkkoselostus 2007
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LIITE 3 Rataosan Tornio—Haaparanta liikennéimisméiriykset

EXEMPEL PA FRASEOLOGI:

Begiran om reserverad zon pa grund av vixlingsrorelse

Sve: Tagklareraren , reserverad zon Haparanda — Tornea, vixling.
Fin: Liikenteenohjaus , varaus Haaparanta — Tornio vilille, vaihtotyo.

Begiran om reserverad zon pa grund av arbete

Sve: Tagklareraren , reserverad zon Haparanda — Tornea, arbete.
Fin: Liikenteenohjaus , varaus vilille Haaparanta — Tornio, ty6.

Upphivande av reserverad zon

Sve: Tagklareraren , upphdvande reserverad zon -
Fin: Liikenteenohjaus , varauksen peruuttaminen vélille -

Tillstand att passera en signal i stopp, Haparanda

Sve: Tagklareraren Haparanda, medgivande att passera signal (ett-sex) och/eller (atta-
tre) och/eller (sex-atta)

Fin: Liikenteenohjaus Haaparanta, lupa ohittaa opastin ( yksi-kuusi ) ja/tai ( kahdeksan-
kolme) ja/tai ( kuusi-kahdeksan )

Tillstand att passera en signal i stopp, Tornea

Sve: Tagklareraren Tornio, viixling, medgivande att passera signal (T étta-tre-tva)
Fin: Liikenteenohjaus Haaparanta, vaihtotyd, lupa ohittaa opastin
( T kahdeksan-kolme-kaksi )

Reservering av zon pa grund av fara

Sve: Tagklareraren , Fara Haparanda — Tornea.
Fin: Liikenteenohjaus , vaara Haaparanta — Tornio.
Riitt uppfattat

Sve: Rditt uppfattat

Fin: Oikein ymmarretty

Repetera

Sve: Repetera
Fin: Toistaa
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LIITE 4 Kuormaulottuma

KUORMAULOTTUMA

Kuormaulottumalla (KU) tarkoitetaan sitd tilaa, jonka sisdlldi avovaunussa olevan
kuorman on pysyttdvd vaunun ollessa keskiasennossa suoralla tasaisella raiteella.

KU
/
3000

1800

Voee

3400

v

1700

v

4000
4370
4600
5300

—~

330

]

L
L

Kuva 1. Kuormaulottuman pddmitat.

Kuormaulottuman kéytto

Kuormaulottuma on voimassa koko rataverkolla my6hemmin esitetyin poikkeuksin.
Kuormaulottumaa voidaan kdyttdd vaunuissa, joiden akseli- tai telikeskiovili on
enintddn 17,5 m, ja vaunun kuormausalan pituus akseli- tai telikeskiovilin ulkopuolella

enintddn 0,2 kertaa vaunun akseli- tai telikeskiovili. Muissa tapauksissa kuormaus on
tutkittava erikseen.
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LIITE 4 Kuormaulottuma

Jos kuorma voi kuljetuksen aikana siirtyd sivusuunnassa yli kuormaulottuman, kuorman
leveyttd on vastaavasti vihennettivd. Jos kuorman siirtyminen kohottaa kuormaa sen
joiltakin osin yli kuormaulottuman, kuorman korkeutta on vastaavasti vihennettéva.

Kuorman ulottuessa vaunun lattian alapuolelle noudatetaan tdltd osin liikkuvan kaluston
ulottuman (LKU) maarédyksié tai kuljetus on erikoiskuljetus.

Rajoitukset kuormaulottuman kiytossi

Kuormaulottumaa (KU) rajoittavat sillat ovat rataosuudella Helsinki asema - Pasila
asema - Ilmala ratapiha. Silloilla voimassa oleva kuormaulottuma on merkitty
katkoviivalla (------ ) kuormaulottumapiirrokseen (kuva 1).

Useilla teollisuus- yms. raiteilla on kuormaulottumaan nihden rajoituksia, jotka on
otettava huomioon paikallisessa litkenndimisessa.

Kuormaulottumaa suuremmat kuljetukset

Kuormaulottuman ylittdvit kuorma-autot, niiden perdvaunut ja kontit saadaan kuljettaa
erikseen madrityilld rataosilla kuljetusluvassa maératyilld ehdoilla.

Muut kuormaulottumaa suuremmat kuljetukset ovat erikoiskuljetuksia.
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LIITE 5 Aukean tilan ulottuma

AUKEAN TILAN ULOTTUMA

Aukean tilan ulottuman (ATU) muoto ja mitat suorassa raiteessa, linjalla ja ratapihalla
ilmenevit kuvasta 1. Ajojohtorakenteen asennus- ja veturin virroittimen lapikulkutilan
sahkoistetyilld radoilla osoittaa murtoviiva D-E-F-G-H-L. ATUn levitykset kaarteissa,
rajoitukset ja muut tarkemmat ohjeet on esitetty julkaisussa “Ratatekniset maardykset ja
ohjeet” (RAMO) kohdassa 2 "Radan geometria”.

LINJALLA 48300 16;’80 LIKENNEPAIKALLA
R e
E H
=3 S
w 8 @ (o]
& >

1850 1850
= X
[
2200 |
3 |
< 2
=8 2500 2500 I
$68 f — &
Suw>
z®8 g
57] f—( ¥ o 8
¥Io|Q 5
EoR |8
2ge 2
os <L <
iz= =)
o O X g
Nz 8 ™
Y
D5S
- ﬁ = o
IES
Ezs
< 9 o
g SR <
k.s.k. T
VA
o
o
e
—  rajaviiva paaraiteen ulottumalle
= = = rajaviiva sivuraiteen ulottumalle
W varattu aidoille, raideopastimille ja viereisen raiteen tukikerrokselle
— rajaviiva pylvaiden ym. ulottumalle
--w== rajaviivan ylapuolella sallitaan vain vaihteiden ja turvalaitteiden
osia, tasoristeysten paallysteitd yms.
- = = rajaviivan ylapuolella ei sallita rataan kuulumattomia
perustuksia, kdysid, putkijohtoja, kaapeleita ym. 2 ;‘12
u { =41 mm kapein kohta ristey: iskosovituk
=75 mm tasoristeyksissé ja vast. paikoissa z3
b = laippauran levitys kaarteessa = =1 762
k =50 mm, kun pystytason pydristyssdde S > 1000 m ey
k = 0 mm, kun pystytason pyéristysséde S = 500 m
Fysis iy LAIPPAURA

k kasvaa lineaarisesti 0... 50 mm pyoéristyssateen
kasvaessa vastaavasti 500...1000 m
72 sankoistetyt ja sahksistettavat raiteet

Kuva 1. ATUn pddmitat.
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LIITE 5 Aukean tilan ulottuma

Todellinen ldpikulku-ulottuma

Edelliselld sivulla esitettyi ATU on noudatettava rakennettaessa ja asennettaessa uusia
rakenteita ja laitteita raiteen ldheisyyteen. ATU tai poikkeukset siitdi muodostavat
erikoiskuljetuksia silmilld pitden ns. todellisen kdytettivissd olevan aukean tilan ulottuman
eli lapikulku-ulottuman. Tiedot ldpikulku-ulottumasta pidetddn rataosittain koottuna ja sitd
tarkistetaan jatkuvasti kunnossapitéjien toimesta.
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LIITE 6 Ratojen rataluokat ja sallittavat nopeudet eri akselipainoilla

RATOJEN RATALUOKAT JA SALLITTAVAT NOPEUDET ERI AKSELIPAI-
NOILLA

Muut kuin taulukossa 2 mainitut radat ovat sivuratoja. Sivuradat kuuluvat rataluokkiin tau-
lukon 3 mukaan.

Ratojen jako rataluokkiin

Radat jaetaan paallysrakenteen mukaan rataluokkiin seuraavasti:

Taulukko 1. Ratojen jako rataluokkiin.

Rataluokka Piillysrakenne
RHK UIC Kiskot Ratapolkyt Tukikerros
A C4 K30, K33 puu raidesora tai vas-
taava
B, D4 K43, 54 El, puu raidesora tai vas-
K60, 60 E1 taava
B, D4 K43, K60 puu, betoni raidesepeli
C D4 /E4 5S4 El puu, betoni ennen raidesepeli
1987 valmistunut
G, D4/E4 54 El betoni 1987 ja jil- raidesepeli
keen valmistunut
D D4/E4 60 E1 betoni raidesepeli

Rataluokan raja on liikennepaikan asemarakennuksen keskikohdalla, ellei kilometri-
merkinndlld ole ilmoitettu muuta kohtaa.

Rataosien rataluokat on lisdksi esitetty kuvassa 1.

Kunnossapitiijin vastuu

Kunnossapitédjilld on oikeus radan pédllysrakenteen kunnon mukaan harkintansa mukaan
antaa rajoittavia méardyksid suurimpaan sallittuun akselipainoon ja nopeuteen néhden.
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LIITE 6 Ratojen rataluokat ja sallittavat nopeudet eri akselipainoilla

Taulukko 2. Pdcdratojen rataluokat ja sallitut nopeudet eri akselipainoilla.

Rataosa Rataluokka Henkildjunat Tavarajunat

RHK | Ui | Vetur- | moottori- | o 20t | 225t | 25t

junat junat

Helsinki - Tampere
Helsinki — Pasila C4 D4 80 80 80 80 80 —
Pasila — Kerava lantisin raide D E4 160 200 120 120 100 100
Pasila — Kerava lantinen keskiraide D E4 160 200 120 120 100 100
Pasila — Kerava itainen keskiraide D D4 120 120 120 120 100 —
Pasila — Kerava itaisin raide D D4 120 120 120 120 100 —
Kerava — Tampere D E4 160 200 120 120 100 100
Toijala — Valkeakoski C, D4 50 50 50 50 50 —
Kerava - Skoldvik
Kerava — ohitusraide vaihde C, D4 30 30 30 30 30 —
Kytémaa vaihde — Skoldvik D D4 80 80 80 80 80 —
Kerava-Lahti
Kerava—-Hakosilta D E4 200 220 120 120 100 100
Hakosilta—Lahti D E4 160 200 120 120 100 100
Helsinki — Turku satama
Helsinki — Leppéavaara D D4 120 120 120 120 100 -
Leppéavaara — Kirkkonummi C. D4 120 120 120 120 100 —
Kirkkonummi — Karjaa Cy D4 160 180 120 120 100 —
Karjaa — Pohjankuru D D4 160 200 120 120 100 -—
Pohjankuru — km 103,6 C4 D4 160 180 120 120 100 —
km 103,6 — km 158,0 C; D4 160 200 120 120 100 —
km 158,0 — Turku C4 D4 160 180 120 120 100 —
Turku — Turku satama C, D4 40 40 40 40 40 —
Huopalahti — Vantaankoski Cq D4 120 120 120 120 100 —
Turku - Uusikaupunki/Naantali
Turku — Raisio (km 207 ,4) Cs D4 60 60 60 60 60 —
Raisio (km 207,4) — Uusikaupunki (km 265,1) B4 D4 60 60 60 60 50 —
Uusikaupunki (km 265,1) — km 266,4 C4 D4 30 30 30 30 30 -
Raisio — Naantali B4 D4 60 60 60 60 50 —
Hyvinkda — Hanko
Hyvink&a — km 133,1 Cy D4 80 80 80 80 80 —
km 133,1 — Kirkniemi D D4 80 80 80 80 80 —
Kirkniemi — km 152,2 D E4 80 80 80 80 80 80
km 152,2 — Karjaa Cy E4 80 80 80 80 80 60
Karjaa — km 205,7 D E4 120 120 120 120 100 100
km 205,7 — Hanko C4 E4 60 60 60 60 60 60
Toijala = Turku
Toijala — km 203,6 C, D4 140 140 120 120 100 -
km 203,6 — km 233,6 D D4 140 140 120 120 100 -
km 233,6 — km 256,7 Cs D4 140 140 120 120 100 —
km 256,7 — Turku Cy D4 120 120 120 120 100 —
Lielahti — Mantyluoto/Rauma
Lielahti — Kokemaki Cs D4 140 140 120 120 100 —
Kokemaki — Harjavalta D D4 140 140 120 120 100 —
Harjavalta — Pori D E4 140 140 120 120 100 100
Pori — Mantyluoto Cs E4 70 70 70 70 70 50
Kokemaki — Rauma D D4 100 100 100 100 100 —
Tampere - Seindjoki
Tampere — Lielahti D D4 120 120 120 120 100 -
Lielahti — Seinajoki D D4 160 160 120 120 100 —
Parkano — Niinisalo A C4 50 50 50 40 — —
Parkano — Kihni6 A C4 50 50 50 40 — —
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LIITE 6 Ratojen rataluokat ja sallittavat nopeudet eri akselipainoilla

Rataosa Rataluokka Henkildjunat Tavarajunat
veturi- | moottori-

RHK | UIC junat junat 16t 20t 22,5t 25t
Tampere — Pieksamaki
Tampere — Orivesi C, D4 140 140 120 120 100 —
Orivesi — Jamsankoski D D4 120 140 120 120 100 —
Jamsankoski-Saakoski D D4 160 160 120 120 100 —
Saakoski — Jyvéaskyla Cy D4 160 160 120 120 100 —
Jyvaskyla — Pieksamaki Cs D4 140 140 120 120 100 —
Orivesi — Seindjoki
Orivesi — Haapamaki B, D4 100 100 100 70 50 —
Haapamaki — km 301,4 B, D4 100 100 100 60 50 —
km 301,4 — Pihlajavesi B, D4 100 100 100 90 80 —
Pihlajavesi — Seinajoki B, D4 100 100 100 60 50 —
Seinajoki — Kaskinen B, " D4 80 80 80 60 50 —
Seindjoki — Vaasa C, D4 120 120 120 120 100 —
Seinajoki - Tornio-raja
Seinajoki — Kalvia Cy D4 140 140 120 120 100 —
Kalvia — Eskola C, D4 140 140 120 120 100 —
Eskola — Oulu D D4 140 140 120 120 100 —
Oulu — Kemi C, D4 140 140 120 120 100 -
Kemi — Tornio C D4 120 120 120 120 100 —
Tomio — Tornio-raja C4 D4 40 40 40 40 40 —
Pannainen - Pietarsaari C4 D4 60 60 60 60 50 —
Tuomioja — Raahe C, D4 80 80 80 80 80 —
Tornio — Roytta B4 D4 50 50 50 50 50 —
Tornio — Kolari
Tornio —km 1011,6 B, D4 100 100 100 90 80 —
km 1011,6 — Kolari C4 D4 100 100 100 100 100 —
Laurila - Kelloselka
Laurila — Koivu D D4 140 140 120 120 100 —
Koivu — Rovaniemi D D4 120 120 120 120 100 —
Rovaniemi — Misi Ca D4 100 100 100 100 100 —
Misi — Kuusivaara C1 D4 100 100 100 100 100 —
Kuusivaara — Kemijarvi By D4 80 80 80 60 50 —
Kemijarvi — Isokyla By D4 50 50 50 50 50 —_
Isokyla — Kelloselka A C4 50 50 50 40 — =
Riihiméaki — Kouvola
Riihimaki — Hakosilta D D4 140 140 120 120 100 —_
Lahti — Kouvola D D4 140 140 120 120 100 —_
Lahti — Heinola B D4 60 60 60 60 50 -
Lahti — Loviisan satama B, D4 60 60 60 60 50 —
Kouvola — Kontiomaki
Kouvola — Pieksamaki D D4 140 140 120 120 100 —
Pieksamaki — lisalmi C, D4 140 140 120 120 100 —
lisalmi — Murtomaki C, D4 120 120 120 120 100 —
Murtoméaki — Kontiomaki C4 D4 120 120 120 120 100 —
Kouvola — Kuusankoski Cs D4 50 50 50 50 50 —
Murtomaki — Otanmaki A Cc4 50 50 50 40 — —
lisalmi - Ylivieska
lisalmi — km 555,8 C, D4 120 120 120 120 100 -
km 555,8 — km 613,1 D D4 120 120 120 120 100 —
km 613,1 - Ylivieska C, D4 120 120 120 120 100 —
Kontiomaki — Vartius
Kontiomaki — Vartius C, D4 80 80 80 80 80 —
Kontiomaki — Taivalkoski A Cc4 70 70 50 40 — —
Pesitkyld — Ammaénsaari A c4 50 50 50 40 — —
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LIITE 6 Ratojen rataluokat ja sallittavat nopeudet eri akselipainoilla

Rataosa Rataluokka Henkildjunat Tavarajunat
veturi- | moottori-
RHK | UIC junat junat 16t 20t 22,5t 25t
Siilinjarvi — Viinijarvi C, D4 100 100 100 100 100 -

Haapamaki — Jyvaskyla

Haapamaki — Jyvaskyla B D4 100 100 100 70 50
Jyvaskyla - Haapajarvi

Jyvaskyla — Adnekoski Cs D4 100 100 100 100 100
Aanekoski — Haapajarvi A c4 60 60 50 40 —
Kouvola - Kotka/Hamina

Kouvola — Juurikorpi lant. raide D D4 120 120 120 120 100
Kouvola - Inkeroinen it. raide Cy D4 120 120 120 120 100
Inkeroinen — Juurikorpi it. raide D D4 120 120 120 120 100
Juurikorpi — Kotka D D4 120 120 120 120 100
Juurikorpi — Hamina Cy D4 100 100 100 100 100

Kouvola — Imatra / Vainikkala

Kouvola — Luuméki eteldinen raide D D4 140 140 120 120 100
Kouvola — Kaipiainen pohjoinen raide D D4 140 140 120 120 100
Kaipiainen — Luuméki pohjoinen raide C4 D4 140 140 120 120 100
Luuméki — Imatra D D4 140 140 120 120 100
Luumaki — Vainikkala D D4 120 120 120 120 100
Joensuu - llomantsi A C4 50 50 50 40 —
Pieksamaki — Joensuu

Pieksamaki — Varkaus C, D4 120 120 120 120 100
Varkaus — Joensuu C, D4 120 120 120 120 100
Parikkala — Huutokoski

Parikkala — Savonlinna B," D4 110 110 110 90 80
Savonlinna — Huutokoski A C4 50 50 50 40 —
Imatra — Joensuu

Imatra — km 395,5 D D4 140 140 120 120 100
km 395,5 — Sakaniemi C, D4 140 140 120 120 100
Sakaniemi — Tikkala D D4 140 140 120 120 100
Tikkala — Hammaslahti C4 D4 140 140 120 120 100
Hammaslahti — Joensuu D D4 140 140 120 120 100
Imatra — Imatrankoski raja D D4 60 60 60 60 60
Sakaniemi — Niirala raja D D4 100 100 100 100 100
Joensuu - Kontiomaki

Joensuu — Uimaharju C, D4 120 120 120 120 100
Uimaharju — Lieksa B, D4 100 100 100 90 80
Lieksa — Porokyla B, D4 110 110 110 90 80
Porokyla — Vuokatti A Cc4 70 70 50 40 —
Vuokatti — Kontiomaki B, D4 100 100 100 60 50
Vuokatti — Lahnaslampi B> D4 50 50 50 50 50
Oulu - Kontiomaki C, D4 120 120 120 120 100

1) Silloista johtuva rajoitus, ks. Kohta 2.32
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LIITE 6 Ratojen rataluokat ja sallittavat nopeudet eri akselipainoilla

Sivuradat ja -raiteet

Sivuradoilla ja -raiteilla on suurin sallittu nopeus 35 km/h, ellei erikseen ole muuta méarit-

ty.

A-rataluokkaan kuuluvilla sivuraiteilla suurin sallittu nopeus on 20 km/h.

Sivuradoilla on sallittu taulukon 3 mukaiset nopeudet eri akselipainoilla.

Taulukko 3. Sivuraiteiden sallitut nopeudet eri akselipainoilla.

Rataosa Rataluokka Henkildjunat Tavarajunat

RHK | UIC 16t | 20t | 225t | 25t
Mantyluoto — Tahkoluoto B> D4 50 50 50 50 —
Vilppula — Méantta B4 D4 50 50 50 50 —
Lautiosaari — Elijarvi B, D4 50 50 50 50 —
Lappeenranta — Mustolan satama Cs D4 50 50 50 50 —
Mynttila — Ristiina A C4 50 50 35 20 —
Kiukainen — Sakyla A C4 30 30 20 — —
Jamsa — Kaipola B, D4 50 50 50 50 S
Paimenportti — Kotka Mussalo C, D4 50 50 50 50 —
Kirkniemen tehdasrata B4 E4 30 30 30 30 30
Helsinki asema — Lénsisatama By D4 35 35 35 35 —
Olli — Porvoo A A 35 35 — — —
Lohja — Lohjanjarvi B, D4 35 35 35 35 -
Pasila alapiha — Sérnainen B, D4 35 35 35 35 —
Uusikaupunki (km 266,4) — Hangonsaari B4 D4 30 30 30 30 —
Pori — Ruosniemi A C4 20 20 20 20 —
Lahti — Salpausselka A C4 20 20 20 20 —
Joutjarvi — Mukkula B D4 35 35 35 35 -
Kotka asema — Kotkan satama By D4 30 30 30 30 —
Otava — Otavan satama By D4 35 35 35 35 -
Varkaus — Kommila B, D4 50 50 50 50 —
Lieksa — Pankakoski A C4 30 30 30 20 —
Suonenjoki — lisvesi B4 D4 35 35 35 35 —
Vaasa - Vaskiluoto A C4 30 30 30 20 —
Pyhakumpu erk.vh — Pyhdkumpu B D4 35 35 35 35 —
Pietarsaari — Alholma B4 D4 35 35 35 35 —
Kokkola ~ Ykspihlaja Cy D4 35 35 35 35 —
Raahe — Rautaruukki C, D4 35 35 35 35 -
Kemi — Ajos B D4 50 50 50 50 —
Turku tavara — Turku Viheriginen By D4 35 35 35 35 —

Yliraskaat kuljetukset

1) Vaunu, jonka akselipaino ylittdd eri rataluokissa ilmoitetun suurimman akselipainon,

on yliraskas ko. rataluokalle.

2) Vaunun kuormataulukon kuormaa ei saa tarkoituksellisesti ylittdd. Kun ylikuorma on
todettu, junan nopeus on pudotettava taulukkojen 11 ja 12 sekd kohdan (3) mukaan. Jos
kuorman paino on enemmén kuin 5 % sallittua kuormaa suurempi (enemmén kuin 2 %
akselipainolla 25 t), on liikkakuorma purettava ensimmadiselld mahdollisella asemalla.
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LIITE 6 Ratojen rataluokat ja sallittavat nopeudet eri akselipainoilla

3) Vaunun suurimman sallitun akselipainon ollessa 22,5 tonnia, saa ylikuormassa olevat
vaunut kuljettaa enintddn seuraavin nopeuksin:

Rataluokka Akselipaino enintéddn [t] Nopeus [km/h]
A - -
B 23,5 35
B, 23.5 50
C,Cy, D 23,5 80

Kuljetukset on lisidksi kuljetettava erikoiskuljetuksia koskevien médrdysten mukaisesti.
Vaunujen kunto on tarkastettava ennen kuljetusta, erityisesti pyodrikertojen osalta.

4) Eriilld A-rataluokkaan kuuluvilla radoilla saadaan yliraskaita vaunuja kuljettaa sdén-
nollisessi liikenteessd. Tassd esitettyjd akselipainoja ei saa ylittdd, vaan litkakuorma on
purettava toteamisasemalla. Suurin sallittu nopeus on raiteessa 40 km/h ja K30-

vaihteissa 20 km/h. Rataosat ja niilld sallitut akselipainot ovat seuraavat:

Rataosa Suurin sallittu akselipaino [t]
Parkano — Niinisalo 20
Parkano — Aitoneva 20
Isokyld — Kelloselkd 20
Ainekoski — Haapajirvi 20
Murtoméki — Otanméki 20
Kontiomiki — Taivalkoski/Ammainsaari 20
Savonlinna — Huutokoski 20
Joensuu — [lomantsi 20
Porokyld — Vuokatti 20
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LIITE 6 Ratojen rataluokat ja sallittavat nopeudet eri akselipainoilla

3)

6)

7)

8)

9

A-rataluokkaan kuuluvilla sivuradoilla saadaan kuljettaa yliraskaita vaunuja seuraavas-
ti:

e akselipaino enintddn 20 t, nopeudella 35 km/h
e akselipaino yli 20 t, enintddn 22,5 t, nopeudella 20 km/h

A-rataluokkaan kuuluvilla sivuradoilla on liikennéiminen yli 22,5 t akselipainolla kiel-
letty.

A-rataluokkaan kuuluvilla sivuraiteilla saadaan kuljettaa yliraskaita vaunuja seuraavas-
ti:

e akselipaino enintdédn 22,5 t, nopeudella 20 km/h
A-rataluokkaan kuuluvilla sivuraiteilla on litkennéiminen yli 22,5 t akselipainoilla kiel-

letty.

A-rataluokkaan kuuluvilla pddradoilla saadaan tilapdisesti kuljettaa yliraskaita vaunuja
seuraavasti:

e akselipaino enintdidn 22,5 t, nopeudella 20 km/h
Yliraskaiden vaunujen tilapdinen kuljettaminen tulee kysymykseen satunnaisen tarpeen

esiintyessd. Tilapéisestd yliraskaasta kuljetuksesta on ilmoitettava radan kunnossa-
pitdjélle radan paillysrakenteen kunnon tarkkailemiseksi.

24,5 t akselipainoiset venéldisen standardin mukaiset vaunut saadaan kuljettaa erikseen
madrdtyilld rataosilla erikoiskuljetuksina kuljetusluvassa madrityilla ehdoilla. Liiken-
noiminen A-rataluokkaan kuuluvilla sivuradoilla ja -raiteilla on kielletty.

Siltojen litkennerajoitukset, ks. verkkoselostuksen kohta 3.3.

10) Muut kuin kohdissa (3), (4) ja (5) mainitut yliraskaat kuljetukset, joille ei ole annettu

pysyviisluontoista kuljetuslupaa, kisitellaén erikoiskuljetuksina.
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LIITE 6 Ratojen rataluokat ja sallittavat nopeudet eri akselipainoilla

Suurin sallittu nopeus vaihteissa ja raideristeyksissi

Taulukko 4. Suurin sallittu nopeus vaihteissa ja raideristeyksissd.

Rataluokka
A B, B, C, C, D
Suora raide
Yksinkertaiset vaihteet, 60 E 1 lyhyet 70 100 110 180 200 200
Yksinkertaiset vaihteet, 60 E 1 pitkat — 100 110 180 200 220
Yksinkertaiset vaihteet, 54 E 1 pitkat 70 100 110 140 140 140
Yksinkertaiset vaihteet, muut 70 100 110 160 160 160
Kaksoisvaihteet 70 100 110 120 120 120
Risteysvaihteet 35 90 90 90 90 90
Raideristeykset 35" 90" 90" 90" 90" 90"
Poikkeava raide
Lyhyet vaihteet R = 165 m 20" 20" 20" 20" 20" 20"
Lyhyet vaihteet 35 35 35 35 35 35
Lyhyet vaihteet, kun akselipaino on 25 t — 10 20 20 20 35
Pitkt vaihteet
R= 530m 70 70 70 -— — -
R= 900 m — 80 80 80 80 80
R =1600 m - — — 110 110 110
R=2500m — — — 140 140 140
Varmuuslukituksesta riippumaton vaihde
Suora raide 50 50 50 50 50 50
Poikkeava raide 35 35 35 35 35 35
Aukiajettava vaihde
30 30 30 30 30 30

1) Merkitty nopeusmerkein
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LIITE 6 Ratojen rataluokat ja sallittavat nopeudet eri akselipainoilla
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Kuva 1. Rataosien rataluokat ja schkoistys. Merkintdjen selitykset seuraavalla sivulla
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LIITE 6 Ratojen rataluokat ja sallittavat nopeudet eri akselipainoilla

Piillysrakenne
Rataluokka
Séhkoistamidton Sahkoistetty kiskot ratapolkyt tukikerros
P raidesora tai vas-
A K30, K33 puu taava
.- thumige raidesora tai vas-
B, K43, 54 E 1, K60, 60 El puu taava
B, — = K43, K60 puu, betoni raidesepeli
C = s 54 El puu, betoni cnnen raidesepeli
1987 valmistetut
C; — s 54 El betoni 1987 ja raidesepeli
jilkeen valmistetut
D wsnmi " 60 El betoni raidesepeli

Rataluokan raja on litkennepaikan asemarakennuksen keskikohdalla, ellei kilometrimerkin-

nalléd ole ilmoitettu muuta kohtaa.
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LIITE 7 Turvalaitejéirjestelmiit

TURVALAITEJARJESTELMAT

Rataosuuksilla kdytdssd olevat turvalaitejérjestelmit on esitetty tdmédn liitteen kuvissa.

Rataosuudet, joilla ei ole kdytossd mitddn kuvissa mainituista turvalaitejirjestelmista,
ohjataan junasuorittajien késiohjauksella.

\
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LIITE 7 Turvalaitejiirjestelmiit
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Kuva 2. Kauko-ohjatut rataosat.
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LIITE 7 Turvalaitejirjestelméit
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Kuva 3. Junan kulunvalvonnalla (JKV) varustetut rataosat.
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LIITE 7 Turvalaitejirjestelmit
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Kuva 4. Junan kokonaisuuden valvonnalla tai radio-ohjauksella varustetut rataosat.
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LIITE 7 Turvalaitejirjestelmét
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Kuva 5. Laakereiden kuumakdynti-ilmaisimet.
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LIITE 8 Tériniisti johtuvat nopeusrajoitukset

TARINASTA JOHTUVAT NOPEUSRAJOITUKSET

Taulukko 1. Tdrindstd johtuva nopeusrajoitukset

Liminka 726+900 - 1998 >3000 tonnin junat
729+200 50 km/h

Koria 182+900 - 2001 >3000 tonnin junat
186+400 30 km/h

Kempele 740+600 - 7.1.2002 >3000 tonnin junat
741+700 50 km/h

Hollola 116+200 - 2001 >3000 tonnin junat
118+500 40 km/h

Lahti 125+000 - 7.1.2002 >3000 tonnin junat
125+400 40 km/h

Jokela 47+950 - 1999 >3000 tonnin junat
49+950 40 km/h

Nikkild 38+850 - 1997 kaikki junat 40 km/h
40+160

Myllykoski 201+500 - 2000 >3000 tonnin junat
203+100 40 km/h

Kurikka 450+500 - 1999 kaikki junat 40 km/h
452+000

Muhos 786+000 - 5.11.2002 >3000 tonnin junat
790+000 60 km/h

Oulu (Ol-Kon) 762+800 - 16.1.2004 >3000 tonnin junat
763+800 45 km/h

Loimaa 208+000 - 9.1.2005 >3000 tonnin junat
210+600 40 km/h
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LIITE 9 Junien suurimmat sallitut nopeudet tunneleissa

JUNIEN SUURIMMAT SALLITUT NOPEUDET TUNNELEISSA

Taulukko 1. Junien suurimmat sallitut nopeudet tunneleissa.

Maksiminopeus [km/h]
Tunneli 1-kerros 2-kerros Sm3
Hki - Karjaa
Espoo
Lillgard 160 120 180
Riddarbacken 160 120 180
Karjaa-Salo
Biljens 160 140 200
Kopskog 160 140 200
Aminne 160 140 200
Hogbacka 160 140 200
Kaivosmiki 160 140 200
Haukkamaéki 160 140 200
Harmaamaki 160 140 200
Lemunmaki 160 160 180
Mirjanmaki 160 160 180
Lavianméki 160 160 180
Tottola 160 120 180
Salo-Turku
Halikko 160 140 200
Pepallonmiki 160 140 200
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LIITE 10 Silloista johtuvat rajoitukset

SILLOISTA JOHTUVAT RAJOITUKSET

Téssd mainituilla silloilla on liikkuvan kaluston kulkurajoituksia akselipainon, nopeuden
tai molempien suhteen. Nopeusrajoitukset silloilla ilmoitetaan nopeusmerkeilld.

Painorajoitetut sillat

1) Kyronsalmen silta rataosalla Parikkala—Savonlinna:
e Akselipainorajoitus 22,5 tonnia
e Suurin sallittu nopeus sillalla on 20 km/h.

2) Seindjoen, Kyronjoen, Nenitonjoen, Kainastonjoen, Teuvanjoen, Niarpionjoen ja
Kaskistensalmen sillat rataosalla Seindjoki—Kaskinen.
e Akselipainorajoitus 22,5 tonnia
e Suurin sallittu nopeus sillalla on 60 km/h.

Painorajoitettuja siltoja koskevat méiriykset eivit koske vendldisen standardin mukaisia 6-
ja 8-akselisia vaunuja, joita saadaan kuljettaa ndissd kohdissa mainituilla silloilla vain

erikoiskuljetuksina kuljetusluvassa médaratyilld ehdoilla.

Avattavat sillat
Auvattavilla silloilla suurin sallittu nopeus on 40 km/h, ellei sitd ole muista syisté rajoitettu

pienemmiéksi. Jos avattava silta on lukittu ja kiskojen jatkokset varustettu sidekiskoilla tai
muulla vastaavalla lukituksella taikka valvonnalla, suurin sallittu nopeus on 60 km/h.

Taulukko 1. Avattavista silloista johtuvat rajoitukset.

Silta Rataosuus Sallittu nopeus [km/h]
Pohjan silta Tammisaari-Hanko 50

Kyronsalmen silta Savonlinna—Parikkala 20

Pirttiniemen silta Varkaus—Viinijarvi 40°

Taipaleen kanavan silta Varkaus—Viinijérvi 40°

Pielisjoen silta Joensuu-Lieksa/Viinjjarvi |50

Pdivdrannan silta Kuopio—lisalmi 60

Uimasalmen silta Joensuu-Lieksa 60

Tahkoluodon silta Pori—Tahkoluoto 50

' Ks. kohta painorajoitetut sillat.

? Silta ja kiskonjatkokset voidaan lukita, jolloin sallittu nopeus on 60 km/h.
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LIITE 10 Silloista johtuvat rajoitukset

Kuormaulottumaa rajoittavat sillat

Liitteessd 3 esitettyid kuormaulottumaa (KU) rajoittavat sillat ovat rataosuudella Helsinki
asema — Pasila asema —Ilmala ratapiha. Silloilla voimassa oleva kuormaulottuma on
merkitty katkoviivalla (------ ) kuormaulottumapiirrokseen (liite 3).
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LIITE 11 Liikenteeseen vaikuttavat ratatyot 2007

LIIKENTEESEEN VAIKUTTAVAT RATATYOT 2007

) VAIKUTUKSIA
ETELA-SUOMI LIIKENTEESEEN
e  Espoo-Kirkkonummi-Turku: seulonta, tunnelit ja pohjarakenne °
e Kerava-Savio: 5.raide °
e  Leppivaara-Kirkkonummi: asemajarjestelyt
e Hakamdéentien sillat .
e Helsingin ja Riithimden kauko-ohjaus
e Eteld-Suomen kauko-ohjaus (ESKO)
o [lmalan ratapihan korjaustyot
o  Keski-Pasilan muutostyot
e  Hyvinkéid-Hanko: eritasojérjestelyt (Otalampi) e
e Karjaa-Hanko: Karjaan ohitustien silta °
e Turku-Toijala: paillysrakenteen uusiminen (sis. Kiimasuon) °
ITA-SUOMI
e Lahti-Vainikkala °
¢ Luumiki-Joensuu: ratapihatyot valilla Par-Jns, Tikkalan pehmeikkdalueen o
péillysrakennetyot
e Joensuu-Viinijirvi: Pankakosken alikulkusilta
o  Pieksdmiki-Kuopio: kallio- ja tunnelivahvistukset
o Kouvola-Kuusankoski: paéllysrakenteen uusiminen °
o  Kuopio-lisalmi: kiskonvaihto, pddraiteen vaihteet ja tukikerros °
e  Kuopion ratapihan muutos (sis. astl)
e  Imatra-t [I-vaihe ®
e Kotolahden ratapiha
e Kouvola-Kotka: suojt+ko+Juurikorpi+Kymi+Myllyk., Ikr polkyt
e Kouvola-Kotka/Hamina: tasoristeysten poisto (Kierikan alikulkusilta)
e  Siilinjdrvi ja lisalmi: astl ja kauko-ohjaus
e  Pohjois-Savo: osittainen nopeuden nosto, sillat ja pengertydt °

LANSI-SUOMI

Seindjoki-Oulu: palvelutason parantaminen, I-vaihe

Seindjoki-Oulu: péillysrakenteen uusiminen °

Tampere-Seingjoki: 25 t, 200 km/h

Tampere: asematunneli, laituri- ja raidemuutokset

Tampere: jirjestelyratapihan vaihdeautomatiikan uusiminen

Jimsinkoski-Jyviskyli: kallioleikkausten vahvistaminen ja tunnelit

Haviseva-Orivesi: lantisen raiteen tukikerroksen seulonta ja Oriseldn oikaisu

Rauma: astl+ko, Pori-Mintyluoto: astl+ko ja Tpe: ko

POHJOIS-SUOMI

Sein#joki-Oulu: palvelutason parantaminen, I-vaihe °

Seindjoki-Oulu: padllysrakenteen uusiminen °

Tornio-Kolari: paéllysrakenteen uusiminen

Misi-Isokyld: péillysrakenteen uusiminen

Kontioméki-Vartius: polkynvaihto .

Rovaniemi: astl ja kauko-ohjaus

Oulu-Laurila: Kuivaniemen alikulkusilta

e  Qulu-Kontiomiki: Madekosken alikulkusilta
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LIITE 11 Liikenteeseen vaikuttavat ratatyot 2007

Kartta liikennesuunnittelualueista

Ratatoiden ja liikenteen yhteensovittamisessa noudatetaan oheisessa kartassa kuvattua
litkkennesuunnittelualuejakoa.

Rovaniemi g
bOulu
'l..
.. o™ Kontiomaki
J Kajaamp D) Vuokatti
D, Ylivieska (o)
Murtomaki *

Q lisalmi

Ohjauspalvelukeskukset

——— Helsinki
‘ Kouvola

s Tampere
— Oulu

s Picksdmaki

s JOENSUU

Sammalisto
Vainikkala
Riihiméki

Hamina

=2/ Helsinki
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LIITE 12 Matkustajainformaatio valtion rataverkon liikennepaikoilla

MATKUSTAJAINFORMAATIO VALTION RATAVERKON

LIIKENNEPAIKOILLA

Taulukko 1. Matkustajainformaatio liikennepaikoilla.

Rataosuus

Informaatio

Helsinki—Turku, Helsinki-Hyvinkdé

HELMI-jdrjestelmad vilkkaimmilla asemilla.
Jérjestelmé on automaattinen,
aikataulupohjainen ja myGhédstymistietoa
antava sdhkoinen infojérjestelma. Osalla
alueiden asemista on vain
kaukokuulutuslaitteet.

Vantaankosken rata

Kaukokuulutuslaitteet vélilld Pohjois-Haaga—
Vantaankoski

Riithimdki—Tampere

Asemilla on matkustajainformaatiota
aikataulupohjaisesti antava ja ohittavista
junista varoittava sdhkoinen infojérjestelma
sekd kaukokuulutuslaitteet. Rithiméell4,
Hémeenlinnassa, Toijalassa ja Tampereella
on sahkoiset aikataulupohjaiset infolaitteet
sekd automaattiset kuulutuslaitteet.

Toijala—Turku, Tampere—Pori,

Oulu—Kontiomiki, Kouvola—Pieksimiki

Kaukokuulutuslaitteet

Muut suurimmat liikennepaikat

Automaattiset kuulutuslaitteet

Muut henkiloliikenteen liikennepaikat

Piaisadntoisesti kaukokuulutuslaitteet

Matkakeskukset

Seinijoki, Jyviskyld, Kouvola,
Lappeenranta, Pieksdamaki, Oulu,
Rovaniemi

Séhkoiset, aikataulupohjaiset infolaitteet,
automaattikuulutuslaitteet. Jarjestelma
laajenee uusiin matkakeskuksiin.
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LIITE 13 Muiden maiden verkkoselostukset

MUIDEN MAIDEN VERKKOSELOSTUKSET

Taulukossa 1 esitetddn muiden maiden rataverkon haltijoiden julkaisemien verkkoselostus-
ten Internet-osoiteet ja verkkoselostuksesta kdytettdvit nimet. Taulukossa esitetyt tiedot

voivat muuttua.

Taulukko 1. Muiden maiden verkkoselostukset.

Rataverkon haltija Maa Verkkoselostuksesta | Internet-osoite
kiytettivi nimi
Banedanmark Tanska Netredegorelse www.banedanmark.dk
Banverket Ruotsi Jarnvigsnétsbeskrivning www .banverket.se
DB Netz AG Saksa Schienennetz- www.db.de/track-
Nutzungsbedingungen infrastructure
Jernbaneverket Norja Network Statement www.jernbaneverket.no/
marked/
Magyar Allamvasutak Unkari Halozati tizletszabalyzat www.mav.hu
Network Rail Iso- Network Statement www.networkrail.co.
Britannia uk/operations/networksta
tement
PKP Polskie Linie Kolejowe Puola Network Statement www.plk-
sa.pl/en/02oferta/02a.php
ProRail Alankomaat | Netverklaring www.prorail.nl
Red Nacional de los | Espanja Declaration sobre la Red www.renfe.es
Ferrocarriles Espaiioles
Rede Ferroviaria Nacional, E.P. | Portugali Directorio da Rede www.refer.pt
Réseau Ferré de France Ranska Document de référence du | www.rff.fr
réseau ferré national
Rete Ferroviaria Italiana SpA Italia Prospetto Informativo della | www.rfi.it
Rete
Schweizerische Bundesbahnen / | Sveitsi ”Open access” www.sbb.ch
Chemins de Fer Fédéraux
Suisses / Ferrovie Federali
Svizzere
Société Nationale des Chemins | Belgia www.sncb.be
de fer Belges / Nationale
Maatschappij der Belgische
Spoorwegen
Société Nationale des Chemins | Luxemburg | Document de Reference du | www.railinfra.lu
de Fer Luxembourgeois Reseau
Sprava  zeleznicni  dopravni | Tsekki Network Statement www.szdc.cz/english/ind
cesty ex_enl.html
Zeleznice Slovenskej Republiky | Slovakia www.zsr.sk
Osterreichische Bundesbahnen | Itivalta www.oebb.at
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