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1. TIIVISTELMA

Yhteysalusliikenne on saaristolakiin (494/81) perustuvaa valtion ylldpitdméa saaristoliikennetti.
Toiminta-alueena on Turunmaan saaristo, joka kisittdd Kustavin ja Dragsfjardin vilisen
saaristoalueen. Yhteysalusliikenteestd huolehtii Merenkulkulaitos. Ahvenanmaan saaristo-
liikenteen hoitaa Ahvenanmaan maakuntahallitus. Yhteysalusliikenne turvaa saaristossa asuvan
vdeston liikenneyhteydet saaresta mantereelle. Suurimpiin saariin johtavien yleisten teiden osana
on lisdksi Tielaitoksen yllapitdmaa lauttaliikennettd. Liikennepaikkoja saaristossa on 110 ja niiden
madra on sailynyt pitkddn ennallaan.

Yhteysalusliikenne palvelee talld hetkelld ensisijaisesti noin 1 040:td vakituisesti saaristossa asuvaa
henkil6d ja reitit on suurelta osin suunniteltu heidan kuljetustarpeitaan silmalld pitden. Vuonna
1975 vastaava vakimaira oli noin 1 580 ja 1992 noin 1 200. On ennustettavissa, ettd vakituisten
asukkaiden maird edelleen vahenee. Vuositasolla matkustajia on noin 200 000 ja ajoneuvoja
65000. Vuodesta 1987 matkustajien méara on lisddntynyt noin 100 % :lla ja ajoneuvojen miari
noin 350 %:lla. Matkustajamaarit ovat viimeisen kymmenen vuoden aikana yli kaksinkertaistuneet
vaikka saaristossa vakituisesti asuvien henkildiden méara ei vastaavasti ole lisdantynyt. Kasvu on
perustunut ennenkaikkea kapasiteetin ja markkinoinnin lisadntymiseen. On ennustettavissa, ettd
saman suuntainen kehitys jatkuu ldhitulevaisuudessakin.

Liikenneministerion paitoksen mukaisesti saaristossa vakituisesti asuvalle henkilolle yhteys-
aluksella matkustaminen on ilmaista. Vuonna 1996 yhteysalusliikenteestd aiheutuneet menot ilman
padomakustannuksia olivat 33 360 000 markkaa ja tulot 2 740 000 markkaa. Nettomenot
padomakustannukset huomioiden olivat tuolloin 44 374 000 markkaa. Vuonna 1987 menot ilman
padomakustannuksia olivat 30 581 108 markkaa (indeksikorjattu) ja tulot 457 080 markkaa.
Nettomenojen lisdys ilman padomakustannuksia vuodesta 1987 on néin ollen ainoastaan 1,6 %.

Yhteysalusliikenteen palvelujen piirissi asuva viestd on idkkddmpdd verrattuna koko maan
ikdrakenteeseen ja lisddntymisikdistd videstod on suhteellisen vahan. Téstd johtuen alueen
vakimddrin ennustetaan laskevan vuoteen 2010 mentdessd. Viakimddran ennallaan pysyminen
edellyttad muuttoliikkeen tai syntyvyyden selvéa lisaantymistd nykyisestd. Positiivinen muuttoliike
puolestaan edellyttdd toimeentulomahdollisuuksien lisadntymistd alueella. Tallda hetkelld
muuttoliike saaristokuntiin ei ole merkittivad. Sen sijaan saariston kayttd vapaa-ajan alueena on
merkittavasti lisdantynyt.

Yhteysalusliikenteen piirissd olevien kuntien elinkeinorakenteet vaihtelevat huomattavasti. Saarilla
asuva viestd saa monessa tapauksessa toimeentulonsa useista eri lahteistd, jotka usein perustuvat
yrittdgjyyteen. Tyypillisia yhdistelmid ovat esimerkiksi jokin julkinen toimi yhdistettyna
kalastukseen tai/ja matkailuun. Maataloudella ja etenkin erikoisviljelylld on saarilla yha paikoin
suuri merkitys. Elinkeinojen moninaisuus asettaa erityisvaatimuksensa yhteysalusliikenteen
hoidolle. Etityo ei vield ndytd saavuttaneen kovin suurta sijaa saariston elinkeinona, vaikka
saaristoa maaseudun tavoin pidetddn alueena, jonne etityd hyvin sopisi. Etityo ja
matkailuelinkeinot néyttaisivatkin selvimmin olevan niitd toimeentulolahteita jotka tulevaisuudessa
lisaantyvdat. Naiden elinkeinojen lisdantymista edistetdan mm. kansallisin ja EU:n
aluekehitysvaroin. Saaristoalueet kuuluvat eniten aluekehitysrahoitusta saaviin alueisiin.

Saarten vakituisten asukkaiden lisiksi yhteysaluksia kayttavat myos vapaa-ajan matkailijat, jotka
ovat nykydan vuositasolla suurin yhteysaluslikenteen kayttdjaryhma. Naiden maksavien
matkustajien maara painottuu kesdkaudelle, minka vuoksi yhteysalusliikenteen matkustajaméarissa
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on voimakas kausivaihtelu. Kausivaihtelu on viime vuosina entisestdin kasvanut. Heindkuun
matkustajamédra talvikuukausiin verrattuna (1996) on noin kolminkertainen. Vapaa-ajan
matkailijat ovat tuoneet saaristoon uusia elinkeinomahdollisuuksia.

Vapaa-ajan matkailijoiden osuus alusten kayttajista on kasvanut koko ajan. Voidaan ennustaa, etti
heidin mairansa tulevaisuudessakin lisddntyy. Loma-asuntojen méédrdn ennustetaan lisaéintyvin
koko maassa ja saaristokunnissakin voidaan ennustaa ndin kdyvan. Lahes kaikissa Turunmaan
saariston kunnissa on kaavoitustyd meneillian ja loma-asuntoja on kaavoitettu merkittivassa
mairin lisia. Kunnat ovat kaavoitusmenettelyssdan eri vaiheissa, mutta keskiméirin voidaan
ajatella, ettd uusien loma-asuntojen vaikutus matkustajamariin nakyy vasta vuoden 2000 jilkeen.
Uusista loma-asunnoista aiheutuu yleensd kesdaikaan ajoittuvan henkiloliikenteen lisaksi
rakennusvaiheessa myos raskaampaa liikkennetta.

Ajoneuvojen kuljettaminen yhteysaluksilla on jatkuvasti lisaantynyt kuljetuskapasiteetin
kehittymisen myota. Ajoneuvojen kuljettaminen aloitettiin vuonna 1975 ja vuonna 1996
ajoneuvoja kuljetettiin noin 63 000. Méérin ohella myos ajoneuvojen koot ja yksikkdpainot ovat
kasvaneet huomattavasti. Tielaitos ennustaa liikenteen kasvavan vuoteen 2010 mentdessi noin 31
%:lla. Autokannan ennustetaan vastaavana aikana lisidntyvin 35 %:lla.

Ottaen huomioon aluepoliittiset nakokohdat, nykyisen kehityssuunnan, Tielaitoksen ennusteet ja
maankayton tulevaisuudennakymat voidaan ennustaa, ettd matkustajien ja ajoneuvojen
kuljettaminen yhteysaluksilla tulee lisadntymadn. Arvion mukaan vuonna 2010 yhteysaluksilla
matkustaa noin 350 000 matkustajaa. Timéan arvion mukaan matkustajaméara lisdantyisi 75 %:lla.
Ajoneuvojen kuljetusmaarat lisdantyvit arviolta noin 50 %, eli noin 98 000:een ajoneuvoon
vuodessa.
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2. SAMMANDRAG

Forbindelsefartygstrafiken ~ ar skargdrdstrafik,som uppratthdlls av staten pi basen av
skargdrdslagen (494/81). Verksamhetsomradet dr Abolands skargird, dvs skirgirdsomradet
mellan Gustavs och Dragsfjard. Sjofartsverket handhar forbindelsefartygstrafiken. Alands
landskapsstyrelse skoter skargardstrafiken pa Aland. Forbindelsefartygstrafiken tryggar
skérgardsbefolkningens kommunikationer fran oar till fastlandet. Langs de allménna vigarna som
leder till de storsta 6arna finns dessutom firjtrafik, som upprétthélls av Vagverket. Det finns 110
trafikplatser i skargarden och antalet har linge varit oforindrat.

Forbindelsefartygen betjanar nu i forsta hand ca 1040 bofasta skirgérdsbor och rutterna har till
stor del planerats enligt deras transportbehov. Ar 1975 var dessa skirgardsbor 1580 och &r 1992
ca 1200. Enligt prognoserna kommer de bofasta skargérdsbornas antal att sjunka ytterligare. Det
arliga passagerarantalet ar ca 200 000 och antalet fordon ar ca 65 000. Sedan ar 1987 har antalet
passagerare stigit ca 100 % och antalet fordon ca 350 %. Under de senaste tio &ren har
passagerarantalet mer an fordubblats daven om de bofasta skirgrdsbornas antal inte stigit i
motsvarande grad. Okningen har framfor allt berott pa okad kapacitet och marknadsforing. Man
kan anta att utvecklingen gar i samma riktning dven under den nirmaste framtiden.

Enligt Trafikministeriets beslut reser den bofasta skirgdrdsbefolkningen gratis pa
forbindelsefartygen. Ar 1996 var forbindelsefartygstrafikens utgifter, utan kapitalutgifter, 33 360
000 mark och inkomsterna 2 740 000 mark. Nettoutgifterna, med beaktande av kapitalutgifterna,
var dd 44 374 000 mark. Ar 1987 var utgifterna, med beaktande av kapitalutgifterna, 30 581 108
mark (indexjusterat) och inkomsterna 457 080 mark. Utan kapitalkostnader har nettoutgifterna
saledes stigit endast 1,6 % sedan &r 1987.

Befolkningen som betjanas av forbindelsefartygen ar ldre 4n aldersstrukturen i landet i 6vrigt och
personer 1 fertil dlder finns det relativt lite. Darfor riknar man med att skédrgérdens folkmangd
kommer att minska till &r 2010. Om folkméngden skall hallas pa nuvarande niva bér inflyttningen
och nativiteten 6ka. En positiv inflyttning krdver igen att utkomstmojligheterna bor forbittras. I
detta nu ar inflyttningen till skargardskommunerna ringa. Diremot har anvindningen av
skargarden for fritidsaktiviteter okat i betydande grad.

Naringsstrukturen i kommunerna inom forbindelsefartygens trafikomradde varierar mycket.
Befolkningen pa 6arna fir i manga fall sin utkomst pa ett flertal olika satt som baserar sig pa
foretagarverksamhet. Typiska kombinationer dr t.ex en offentlig tjanst kombinerad med fiske
och/eller turism. Lantbruket och skarskilt specialodling har fortfarande stéllvis stor betydelse pa
oarna. Naringarnas méngfald staller sina speciella krav pa hur forbindelsefartygstrafiken skots.
Distansarbetet har inte dannu fatt nagot storre fotfiste som néring i skdrgdrden, déir det skulle
lampa sig vil. Distansarbete och turistnaringarna verkar tydligast vara de utkomstkallor som
okar 1 framtiden. Man stoder utvecklingen av dessa niringar bla med
regionutvecklingsfinansiering bade nationellt och via EU. Skirgéarden hor till de omraden som far
mest regionutvecklingsstod.

Forutom o6arnas fasta befolkning anvinder ocksa fritidsresendarerna forbindelsefartygen. Dessa ér
pa arsbasis den storsta gruppen som anvénder forbindelsefartygen. Dessa betalande resenirer
koncentreras till sommarperioden. Forbindelsefartygens passagerarantal varierar darfor kraftigt
beroende av arstiden. Sdsongvariationerna har de senaste aren okat ytterligare. Passagerarantalet i
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juli dr tre ganger hogre dn under vintermanaderna (1996). Fritidsresendrerna har hamtat nya
utkomstmojligheter till skdrgarden.

Fritidsresendrernas andel av fartygspassagerarna har okat hela tiden. Man kan anta att deras antal
okar ocksa i framtiden. Antalet fritidsbostdder antas oka i hela landet. Det samma torde gilla
dven skargdrdskommunerna. I nastan alla kommuner i Aboland pagar planeringsarbete och ett
betydande antal fritidsbostdder har planerats till. Kommunerna ar i olika stadier av
planeringsforfarandet, men man kan utgd ifrin att de nya fritidsbostiderna inverkar pa
passagerarantalen forst efter ar 2000. De nya fritidsbostiderna foranleder, forutom okad
persontrafik under sommarmanaderna, dven okad tung trafik under byggnadsskedet.

Fordonstransporterna pa forbindelsefartygen har 6kat kontinuerligt da transportkapasiteten har
vuxit. Transporten av fordon inleddes ar 1975 och ar 1996 transporterades ca 63 000 fordon.
Forutom fordonens antal har ocksa fordonens storlek och vikt 6kat betydligt. Enligt Vigverkets
prognos kommer trafiken att oka ca 31 % till ar 2010. Bilparken véntas oka ca 35 % under
samma tid.

Med beaktande av regionpolitiska aspekter, den nuvarande utvecklingstrenden, Vigverkets
prognoser och markanvandningens framtidsvyer kan man forutspa att transporten av passagerare
och fordon pa forbindelsefartygen kommer att vixa. Enligt berdkningarna reser ca 350 000
passagerare med forbindelsefartygen ar 2010. Passagerarantalet skulle da oka 75 %. Man
berdknar att antalet fordon som transporteras dkar ca 50 %, dvs ca 98 000 fordon i aret.
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3. ENNUSTEEN TAVOITTEET

Liikenneministerié on uudistamassa liikennesektorin ennusteiden laatimismenettelya. Tavoitteena
on kaikille liikennemuodoille soveltuvan ennustejirjestelman kehittdminen ja liikennemuotojen
yhteistyon jérjestiminen. Liikenneministerio onkin kédynnistdnyt laajan kolmivuotisen projektin,
jonka tarkoituksena on kdynnistdd ennustejirjestelmien kehittamistyo.

Osana valtakunnallista liikenne-ennustetta Saaristomeren merenkulkupiiri on teettényt liikenne-
ennusteen hallinnoimastaan saariston yhteysalusliikenteestd. Ennuste on laadittu vuotta 2010
ajatellen. Ennusteen tavoitteena on antaa tietoa saariston tulevaisuudennikymisti ja
kehityssuunnasta liikkenteen nikokulmasta. Ennusteen tulee antaa tietoa, jota voidaan kayttis
tulevaisuuuden liikennesuunnitelmien, kuten kustannusten, investointien ja reittisuunnitelmien
apuvilineena.

Ennusteen laadinnassa on pyritty ottamaan huomioon mm. alueen elinkeinorakenteeseen liittyvia
seikkoja, vdestonkehitys, maan- ja vesialueen kiyttd, palvelujen tarjonta, haja-alueasutuksen tuet
sekd nykyinen liikennekehitys. Lainsdaddnndssé ja aluepolitiikassa mahdollisesti tulevaisuudessa
tapahtuvia muutoksia ei ole voitu ennakoida.

4. ENNUSTEEN MENETELMAT, LAHTEET JA
PERUSOLETTAMUKSET

Tdmién ennusteen tekemisessd on padasiallisena aineistona erilaiset haastattelut, joita tekija on
tehnyt saaristossa. Nakemyksia on tarpeen mukaan kysytty myos erilaisilta viranomaisilta.
Laajojen liikenteestd tehtyjen ennusteteorioiden soveltaminen saaristoon osottautui vaikeaksi.
Saaristo poikkeaa viestorakenteeltaan, elinkeinorakenteeltaan ja elinympéristénd niin suuresti
muusta yhteiskunnasta, etta pienipiirteinen asioiden tarkastelukulma tuntui sopivimmalta.

Erilaiset kirjalliset lahteet ja erityisesti tilastot ovat haastattelujen ohella olleet tarkea tiedonlidhde.
Tyossd kaytetty viestod koskeva uusin tilasto on Viestorekisterikeskuksen vuoden 1997
tammikuun tilasto. Kyseisessd tilastossa vaestdstd on koottu tiedot kylittdin, eivatka kyli ja saari
aina vastaa toisiaan. Tama oli kuitenkin ainoa tilasto, jossa vdestod koskevaa tietoa oli saatavilla
koko kuntaa pienempiana aluejakona. Tilastojen tietoja on tdydennetty kunnista saaduilla
asukasluvuilla. Mikali saaren asukasluku on perdisin kunnasta, se kdy ilmi tekstisti. On myos
muistettava, ettd saariston asukasmaari vaihtelee kausittain. Vakituisten asukkaiden lisaksi saarilla
asuu vaestod, joka asuu saaristossa kevddstd syksyyn ja muuttavaa sydiantalveksi esimerkisi
kuntakeskukseen.

Yhteysalusliikenne on valtion varoin ylldpidettavaa liikkennetta, eivitka liikkenteesta saatavat tulot
kata siitd atheutuneita kustannuksia, joskin ero kustannusvastaavuudessa on pienentynyt
merkittavasti 1980-luvun puolivilin jalkeen. Néin ollen liikkenteen yllapito ei perustu taloudellisiin
arvoihin vaan muihin, esimerkiksi aluepoliittisiin nakokohtiin. Liikenteen kannattavuus ei titen ole
litkkennetta ohjaava tekija kuten usein muun liikkenteen kohdalla on.

Kun yhteysalusliikenteestd on kysymys, ei voi olla korostamatta sen tarkeytta saariston asukkaille
ja heidan jokapiiviiselle elamélleen. Liikenteen merkitys on hyvin ratkaiseva saarten asutuksen
olemassaololle. Ennusteen tekemiselle tdima aiheuttaa omat ongelmansa. Naitéd asioita pohtiessa
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mieleen tulee aika ajoin usein esitetty kompakysymys: “Kumpi oli ensin - muna vai kana?
Asetelmat liittyvat sikdli yhteen, ettd monen saaren kohdalla voi ennustaa, etti asutus tulee
saarella sdilymaan, mikiili yhteysalusliikenne jatkossakin toimii nykyiselli tasolla. Mikd on ennuste
silloin jos vuorotiheys saarelta / saarelle parantuu siten, ettd paivittdinen tyossikéynti esimerkisi
kunnan keskuksessa tulee mahdolliseksi? On helppo ennustaa, etti saaren asukasluku
todennékoisesti kasvaisi. Vastaavista tapauksista on olemassa kéytannon esimerkkej.

Tésséd tyossd on pitaydytty olettamuksissa siiné, ettd lilkenneyhteydet sdilyvit nykyiselld tasolla.
Lahitulevaisuudessa ei ole suunnitteilla merkittdvid reittimuutoksia tai investointeja kaluston
kapasiteetin lisaamiseksi. Yleisesti ottaen ei ole realistista olettaa, ettd yhteydet voisivat
tulevaisuudessakaan kaikkiin saariin olla yhtd hyvat. Tallainen tilanne kyseiselld, pinta-alaltaan
laajalla alueella tuskin tulee toteutumaan.

Yhteysalusliikenteen suunnittelussa oli pitkddn periaatteena se, ettd liikennettd suunnitellaan
saarten vakituisten asukkaiden tarpeiden pohjalta. 90-luvulla my6s matkailun ja kesaasutuksen
tarpeita alettiin huomioida entistd enemmén (Ohman 1995:115). Vakituisen asutuksen ja muiden
matkustajien tarpeet eivat useinkaan ole ristiriitaisia, silli matkailijat lisdévat monissa tapauksissa
saarten asukkaiden toimeentuloa (TS 25.8.197). Myés esimerkiksi Rengastie, joka on suunnattu
erityisesti matkailijoiden tarpeisiin, koetaan myos sekd Houtskarin ettd Inion kunnissa tarkedna
yhteytend muutenkin ja yhteyden toivottaisiin toimivan myos talvikautena. Tassd tyossd onkin
pyritty tarkastelemaan liikkenteen molempia kayttdjaryhmid, sekd matkailijoita ettd vakituisia
asukkaita.

5. YHTEYSALUSLIIKENTEESTA YLEISESTI

Valtiollinen yhteysalusliikenne Turunmaan saaristossa alkoi tammikuussa 1920. Vuoteen 1950
saakka valtio hoiti ainoastaan talviajan liikenneyhteyksia. Maantieverkon laajentuessa suurimmille
saarille tuli yksitysestd laivaliikenteestd kannattamatonta ja néin saaristokuntien reuna-alueiden
liikenneyhteydet huononivat ratkaisevasti. Talloin katsottiin tarpeelliseksi aloittaa valtiollinen
ympérivuotinen liikenneyhteyksien hoitaminen. Ympérivuotisen liikkenndinnin alkuvaiheissa
liikennettd hoitivat mm. Tielaitos, Posti- ja telelaitos sekd Merenkulkuhallitus. Vuodesta 1968
saaristolikenne on ollut keskitettyna Turun luotsipiirille, sittemmin  Saaristomeren
Merenkulkupiirille. (Ohman 1995:113-115)

Talla hetkelld Saaristomerelld liikennoidaan ympérivuotisesti 12:lla eri reittialueella ja
kesdkaudella liikennoidadn lisaksi Suurta saaristoreittia ja Rengastietd. Pidasiallisesti reitit
likennoidédn kahdeksan eri kunnan alueella, jotka ovat Dragsfjard, Parainen, Nauvo, Korppoo,
Houtskari, Ini6, Velkua ja Rymattyla.

Liikennettd hoidetaan kesaaikana 14:1l4 aluksella, joista 3 on yhteysalusliikenteeseen vuokrattuja
aluksia. Alusten koot vaihtelevat 36:n matkustajan aluksista 200:n matkustajan aluksiin. Naiden
lisdksi litkkennettd tdydennetddn tarvittaessa yksityiselld venekalustolla. Kahta vuokrattua alusta
lukuunottamatta kaikki alukset voivat kuljettaa myos autoja. Alusten autojenkuljetuskapasiteetti
vaihtelee 2:sta 52:een.
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S.1 LIKENTEEN KEHITYS

Vuosittaiset matkustajamaarat ovat padsadntoisesti kasvaneet jatkuvasti (Katso kuvio 1.1.).
Erityisesti 80-luvun loppupuolelta lahtien matkustajamaéran lisdantyminen on ollut voimakasta.
Vuonna 1985 matkustajia oli yhteensd noin 89 000 ja vuonna 1996 noin 195000. Myos
ajoneuvojen kuljetusmaarat ovat kasvaneet. Vuonna 1985 kuljetettiin noin 13 000 ajoneuvoa ja
vuonna 1996 noin 62 000.

| —®—matkustajia

| —a—ajoneuvot

. BB Bel 18

R f

o1 1993 1995

Kuvio 5.1.1. Yhteysalusten kuljetukset vuosina 1985-1996.

Léhde: Saaristomeren merenkulkupiiri.

Yhteysalusten kuljetusten voimakkaaseen kasvuun on suurelta osin vaikuttanut liikenteen jatkuva
kehittiminen. Liikenteeseen on asetettu uusia ja parempia aluksia, mikd on mahdollistanut
palvelun parantumisen esimerkiksi aikataulullisesti. Vuorotiheys on monin paikoin lisddntynyt

merkittavisti. Kaikkien reittien varrelle on rakennettu lisaksi uusia laitureita ja vaylid ja ndin
liikenteen piiriin on saatu uusia alueita. (Ohman 1995:113-115).

Yhteysalusliikenteen kayttajiltd perittdvat maksut perustuvat Liikenneministerion péaatokseen.
Henkilokuljetusmaksut on porrastettu matkan pituuden mukaan. Kappaletavarasta perittavat
maksut on porrastettu tavaran painon mukaan ja ajoneuvoista perittivd maksu ajoneuvon koon
mukaan. Yhteysaluksilla saavat matkustaa maksutta reitin varrella sijaitsevassa saaressa pysyvasti
asuva henkilo ja hidnen omistamansa ajoneuvo. MyoOs saaristossa palvelutehtiavad suorittavat
henkil6t ja ajoneuvot saavat matkustaa ilmaiseksi.

Taulukossa 1.2. on esitettynd yhteysalusliikentessa matkustaneiden maksavien ja maksutta
matkustaneiden méarin kehittyminen vuodesta 1985 vuoteen 1996. Taulukko havainnollistaa
kuinka voimakkaasti erityisesti maksavien eli saariston ulkopuolella asuvien henkiléiden maira on
lisdantynyt. Vuonna 1994 maksavien matkustajien maira “ohitti” ilmaiseksi matkustavien méaran
ja ryhmien ero ndyttdisi kasvavan koko ajan. Maksavat matkustajat ovat muodostuneet vahitellen
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vuositasolla tarkasteltuna suurimmaksi yhteysalusten kayttdjaryhméksi. Reiteittdin ryhmien erot
vaihtelevat huomattavasti (ndistd myohemmin reittikohtaisissa osioissa). Kehitys kertoo osittain
siitd, ettd matkailijat ovat “loytdneet” yhteysalukset. Maksavia asiakkaita ovat tietysti myos
saariston loma-asukkaat, mutta loma-asuntojen maéréss ei ole viime vuosina tapahtunut sellaista
lisadntymistd, mika selittaisi edelld mainitun kehityksen.

Yhtend syynd maksavien ja ilmaiseksi matkustavien maarien muuttumiseen on matkustajien
luettelointijarjestelméan uudistaminen vuoden 1994 alusta. Nyt luetteloinnin hoitaa on elektroninen
laitteisto, joka mahdollistaa tarkan asiakasmaédérien rekisterdinnin.

Maksavien asiakkaiden maddrdn jatkuva lisddntyminen 90-luvun alusta on ajankohtana
mielenkiintoinen sikali, ettd se ajoittuu samoihin aikoihin kuin maamme taloudellinen lama. Monen
kohdalla lama konkretisoitui tyottomyytend ja ndin ollen vapaa-ajan lisdantymisend. Voi hyvin
kuvitella, ettd henkilolla, jolla esimerkiksi on loma-asunto saaristossa, on tyottoméksi jadtyddn
paremmat mahdollisuudet oleskella loma-asunnossaan. Osittain samoista lahtokohdista voidaan
ajatella my6s matkailun lisadntymistd saaristossa. Edelld mainittuja seikkoja tiarkedmpana pitéisin
kuitenkin litkkennetta hoitavan kaluston ja yhteyksien parantumista.

Matkustajamiiirin kehitys 1985 - 1996

120000

100000

~ 80000

—o— ilmaiset
60000

matkustajla

—m— maksavat

40000

20000 ; I S

0 bt ]
1985 1087 - 1980 . 1991 . 1993« 1995

Kuvio 5.1.2. Yhteysalusliikenteen matkustajamaérin kehitys 1985-1996.
Lihde: Saaristomeren merenkulkupiiri.

Myos maksavien ja ilmaisten ajoneuvojen maarien kehitys on samansuuntainen (Kuvio 1.3.).
Nykyisessa tilanteessa ilmaiseksi kuljetettavien ajoneuvojen méadrd on kuitenkin vield suurempi
kuin maksavien ajoneuvojen. Ryhmien vilinen ero on supistunut vuoden 1994 jilkeen ja voidaan
ennustaa, ettd maksavien ajoneuvojen maird on ilmaiseksi kuljetettavia suurempi vuonna 1998.
Ajoneuvojen méaran voimakas lisdantyminen 90-luvun puolivilin paikkeilla selittyy luultavasti
suurelta osin kahden uuden lautta-aluksen Auran (Hiittinen) ja Auroran (Inid) likkenndinnin
aloittamisella. Lautat pystyvit kuljettamaan 52 henkildautoa kerralla, mikd on ollut huomattava
kapasiteetin lisdys ndilld vilkasliikenteisilla reiteilla. Naissd tapauksissa kapasiteetin lisiantyminen
ja nain liikenteen sujuvoituminen itsessdan lienee toiminut likkennettd lisddvasti. Ajoneuvojen
médrin lisddntymisen lisdksi myos ajoneuvojen yksikkopainot ovat huomattavasti kasvaneet.
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Ajoneuvojen méirin kehitys 1985 - 1996

—&— ilmaiset
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Kuvio 5.1.3. Yhteysalusliikenteessa kuljetettujen ajoneuvojen méédréin kehitys 1985-1996.
Léhde: Saaristomeren merenkulkupiiri.
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5.2 KAUSIVAIHTELUT

Yhteysalusten matkustajamaérissa on voimakasta kausivaihtelua (Katso kuvio 1.4.). Vilkkain
sesonki ajoittuu yleisimpaan lomakuukauteen, heindkuuhun. Kuviosta on pateltavissa, ettd viime
vuosina tapahtunut maksavien matkustajien mairén lisddntyminen ajoittuu kesiakauteen, koska
talviajan matkustajamédrissd ei suurta muutosta ole nahtdvissi. Tami tarkoittaa sitd, ettd
maksavien asiakkaiden lisdantymisen myotd lilkennemairien kausivaihtelutkin ovat kasvaneet
jatkuvasti. Viime vuosina heindkuun huippulukemat keskimédriisiin talviajan liikenneméariin
verrattuna ovat olleet noin kolminkertaiset. Mikili kehitys jatkuu samansuuntaisena aiheutuu tésti
tulevaisuutta ajatellen omat ongelmansa esimerkiksi liikennetarpeiden ja alusten kapasiteetin
yhteensovittamiselle. Karkeasti ajatellen talviajan liikenteen hoitamiseen riittivd alus voi
kesdsesonkina olla liilan pieni. Liikenteen suunnittelussa voidaan joutua entisti enemmin
kiinnittimaan huomiota juuri kausivaihteluihin.

Yhteysalusliikenteen matkustajat kuukausittain 1994 - 1997
| 50000 -
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Kuvio 5.2.1. Yhteysalusliikenteen matkustajat kuukausittain 1994-1997.
Lihde: Saaristomeren merenkulkupiiri
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6. REITTIALUEIDEN KUVAUKSET JA ENNUSTEET

6.1 HIITTISTEN REITTIALUE

Hiittisten reittialueella liikkennoiddan runkoreitti ja lisareittia. Runkoreitti hoitaa yhteyttd Rosala-
Hiittisista Kasnasiin. Lisareitti liilkennoi muiden asuttujen saarten ja mantereen vililla. Lisreitti
kay reitillddn yhdessatoista saaressa. Aluksen liikennointialue on suuri ja etéisyydet pitkiad. Taméan
vuoksi esimerkiksi saarilla asuvat koululaiset eivat voi kayttdd koulumatkoillaan yhteysalusta,
vaan heidan kuljetuksensa on jarjestetty kunnan toimesta taksiveneella.

Hiittisten runkoreitilla oli vuonna 1996 kayttdjia 56 558, joista maksutta matkustavia asiakkaita
55 %. Hiittisten lisdreitin matkustajamaara oli vastaavasti 14 947, joista ilmaiseksi matkusti 37 %.

Dragsfjardin kunnassa on asukkaita yhteensd 3760. Kunnan vaestomaéri on vihentynyt sekd 1980
ettd 90-luvuilla. Tilastokeskuksen tekemdn ennusteen mukaan kunnan véestoennuste on
seuraavanlainen (muuttoliikkeen siséltéva laskelma):

1998 1999 2000 2010 2030
Dg&sﬁﬁrd 3611 3565 3522 3179 2710
Liahde: Tilastokeskus

Ennusteen mukaan vakiluvun vaheneminen jatkuisi edelleen ja vikiluku olisi vuonna 2010 noin
3200.

Saarten tilanne poikkeaa edellisestd sikili, ettd niiden asukasmaira on 80- ja 90- luvuilla ollut
kasvusuunnassa (Hokka 1992:5). Saarilla asuu vakituisesti télla hetkelld noin 400 asukasta.
Nayttda silta, ettd 60- ja 70 lukujen voimakas vdeston viaheneminen on pysdhtynyt. Saarille on
muuttanut mm. entisten saarelaisten lapsia sekd “uudisasukkaita”. Téllainen kehitys on ollut
huomattavissa selvimmin Hiittisissi ja Rosalassa, mutta myos Hogsdrassa, Vinossa ja
Tunnhamnissa.

Vuoden 1997 tammikuun tilaston mukaan reittialueen saarten viakiluku on esitettynd oheisessa
taulukossa. Tiedot ovat kylittdisia tietoja, mutta tdssd tapauksessa kyld vastaa melko hyvin yhté

saarta.

Helsingholm (kunnan antama tieto) 4
Tunnhamn 4
Bolax 4
Holma 8
Vinoxa 17
Biskopso 19
Vino 20
Hogsara 56
Oro 22

Rosala-Hiittinen (sis. myos Angesoén) 225
Yhteensa 379
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Kunnan véeston ikdrakenne on seuraavanlainen:

ikaryhma koko kunta reittialueen saaret lisdreittialueen koko maa (1995)
(1997) (1997) saaret

0-14 14 % 16 % 14 % 19 %

15 - 64 61 % 58 % 55 % 67 %

yli 65 25 % 26 % 31 % 14 %

Koko maan vieston ikdrakenteeseen verrattuna saarten vdesto on idkkadmpai. Lisdreittiin
kuuluvien saarten asukkaiden ikdrakenne poikkeaa jo huomattavasti koko maan keskiarvosta: yli
65-vuotiaiden osuus on perti 31 %.

Kunnan asukkaista 40 % saa toimeentulonsa teollisuudesta. Dragsfjard onkin selvitykseen
kuuluvista kunnista ainoa selvisti teollisuuskunta (koko maassa 28 %). Perustuotannosta
toimeentulonsa saa 9 % ja vastaavasti palveluista 45 %.

Saarten elinkeinorakenne poikkeaa koko kuntaa kuvaavista luvuista. Saarilla ei ole teollisuutta
kuten mantereella. Kalastus ja siithen liittyvd jalostus on yksittédisistd elinkeinoista tarkein.
Kaikenkaikkiaan noin 150 ihmistd saa niistd toimeentulonsa Dragsfjardin saaristossa. Kunnan
alueella on n. 25 kalanviljelylaitosta.

Lounais-Suomen ympéristokeskus myontaa luvat kalankasvatustoimintaan. Sieltd saatujen tietojen
mukaan kalankasvatutoiminnan harjoittamista ei lahitulevaisuudessa ole tarvetta rajoittaa
nykyisestd. Sensijaan tuotantotaloudellisista syistd kalankasvatuksen tulevaisuudenndkymait eivit
ole kovin hyvit. Kalanviljelyn kansainvilista kilpailukykyd ajatellen valuuttakurssien kehitys on
viimeisen kahden wvuoden aikana ollut epédsuotuisa ja suomalaisten kirjolohiviejien
hintakilpailukyky vientimarkkinoilla on heikentynyt. Oman lisdnsd tahdn kehitykseen on tuonut
EU, johon liittymisen myotd kotimaista tuotantoa ei endd voida suojella tuonnilta kansallisilla
kiintioilla. Lohikalojen tuonti onkin kasvanut nopeasti ja hintataso on laskenut. (Kalankasvatuksen
ympaéristonsuojeluohjelma 1996:32)

Kunnan edustajan mukaan saaristossa on noin 20 etatyotd tekevaa yritystd. Alueella toimii mm.
kielenkédantdjid, suunnittelu- ja insinooritoimistoja, varauskeskuksia tms.

6.1.1 Reittialueen saaret

Rosala-Hiittisissd asuu yhteensd 225 asukasta. Saarissa on melko hyva palvelutaso: ala-aste,
kauppoja, asiamiesposteja, motelli jne. Saarilla on varsin paljon erilaista turismiin littyvaa
toimintaa, mm. vierasvenesatama ja useampia mokkikylid. Saarten asukkaat saavat elinkeinonsa
useista eri lahteistd, ovat usein ns. “monitoimi-thmisia”. Turismi, kalastus, kalanviljely ja valtio
ovat tarkeitd saarelaisten tyollistdjid. Saaressa asuu mm. 5 yhteysalusten tyontekijaa. Hyvista
liikenneyhteyksistd huolimatta saarelta kdydadn melko vahan toissa saaren ulkopuolella. Hiittisten
ja Kasnisin vililla lilkennoivdn lautta-aluksen ansiosta Hiittisten litkenneyhteydet toimivat hyvin.
Lautta pystyy myos kuljettamaan raskasta litkennett ja linja-autoja.

Orossi sijaitsee varuskunta, jonka henkilokunnan maara vaihtelee jatkuvasti. Kuntalaisia saarella
asuu 22, jotka ovat toissd varuskunnassa. Varuskunta hoitaa omat henkilo- ja tavarankulje-
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tuksensa omilla aluksillaan ja yhteysalus palvelee lihinnd ns. kuntalaisia. Puolustuslaitos ei
mielelldan palvele kuljetuksillaan muita kuin varuskuntalaisia, minkd vuoksi yhteysalusta tavitaan.

Viindssii asuu vakituisesti 20 asukasta. Viestorekisterikeskuksen tilaston mukaan saarella on 4
alle 15-vuotiasta. Lapset kayvit koulua Taalintehtaalla. Saaren elinkeinoja ovat mm. kalastus,
lampaidenhoito, matkailu. Saarella on myds saaristomatka-moékkivuokraustoimisto ja muuta
etatyota.

Tunnhamnissa asuu vakituisesti 4 henkilod (1 perhe), jotka kaikki ovat tyoikéisia. Osa heistd kay
toissa vaihtelevasti saaren ulkopuolella (rakentajia).

Hogsarassa on vakituisia asukkaita 56. Saarella on kauppa, motelli, kahviloita ja
véylanhoitotukikohta. Saaressa asuukin 3 viyldnhoitohenkilostoén kuuluvaa tyontekijas. Saarelta
on jonkin verran tyossakayntid saaren ulkopuolella. alle 15 vuotiaita saaren viestostd on 13 %.
Hogsdran ja mantereen vilille on suunnitteilla lauttayhteys.

Helsingholmissa asuu vakituisesti 4 asukasta, jotka kaikki ovat tyoikiisid. Elinkeinona on
vierasvenesatama ja kalanviljely.

Holman saarella asuu 8 vakituista asukasta, joista kaikki alle 65 vuotiaita. Asukkaat ovat toissi
saarella, ns. monitoimi-ihmisia.

Angeson saarella asuu kunnasta saatujen tietojen mukaan vakituisesti 4 asukasta, yksi 3
sukupolven perhe.

Viinoxan saarella asuu vakituisesti 17 asukasta. Saarella on mm. lomakyl4. Bolaxin saarella asuu
vakituisesti 4 asukasta.

Biskopsossi (mukaanlukien lahisaaret Traskon ja Djupon) asuu vakituisesti 19 henked, joista 3 on
alle 15-vuotiaita.

Dragsfjirdin saaristossa on lisaksi muutamia saaria, joilla on vakituista asutusta ja joissa
yhteysalus ei silti kdy. Tallaisia ovat Storlandet (2 as.), Soderén (2 as.), Granholm (2 as.) ja
Sommaron (7 as.)

6.1.2 Loma-asutus

Kesimokkejd kunnan alueella on tilli hetkelld noin 2000. Léantiseen saaristoon (Kasnisistd
lanteen) on kaavoitettu paljon uusia loma-asuntotontteja. Kaava mahdollistaa mokkien maaran
kolminkertaistumisen. Tonttien kysynndssa on havaittu jo selvdd lisddntymisti lama-aikaan
verrattuna.

On huomattavissa suuntaus, ettd monet rakentavat loma-asunnoistaan talviasuttavia, minki
johdosta  “mokkildiset” liikkuvat alueella ympari vuoden. Tédhdn liittyen yhtena
tulevaisuudenkuvana voi myds nihdd sen, ettd elakeikdiset loma-asukkaat muuttavat saarille
vakituisiksi asukkaiksi.
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6.1.3 Ennuste reittialuelle

Dragsfjardin saarten asukasluku on 80- ja 90-luvuilla kasvanut, poiketen niin kunnan yleisest
vaestonkehityksestd. Kunnasta saatujen tietojen mukaan kehitys jatkuu samansuuntaisena
tulevaisuudessakin. Mm. matkailun lisdéntyminen ja etityon mahdollisuudet ovat olleet niitd
elinkeinoja jotka ovat parantaneet saaristossa eldmisen edellytyksia.

Ettd kehitys voisi jatkua samansuuntaisena taytyisi elinkeinotoimintojen edelleen kehittya.
Erityisesti liséreitin alueen saarilla asuva viestd on suhteellisen idkasti ja ilman heitd korvaavaa
saarillemuuttoa asukasmérit tulevat vihentymaan vuoteen 2010 mentdessd. Lisdintymisikaistd
véestod saarilla on kuitenkin télld hetkelld niin vahin.

Yhtend saarten ympiérivuotista vakilukua kasvattavana viestoryhmind voidaan nahda
kesdasukkaat, jotka esimerkiksi elikeikddn padstydan haluavat muuttaa vakituisiksi asukkaiksi
loma-asuntoihinsa, joista monet ovat talvi-asuttavia. Esimerkiksi Bolaxin ja Vinoxan saarten
vékiluvun kunta ennustaa kasvavan tulevaisuudessa juuri talla tavoin.

Oman uhkakuvansa asiaan tuo kalankasvatustoiminnan kannattavuuden epésuotuisa kehitys viime
vuosina. Dragsfjardin saaristossa kalankasvatuksella ja siihen liittyvilli elinkeinoilla on
toimeentulon lahteena suuri merkitys. Jos suomalainen kala haviaa hintakilpailussa tuontikalalle ja
vienti ei kannata, ei elinkeinon jatkumiselle ole tulevaisuudessa takeita.

Hiittinen-Rosala poikkeaa lisdreitin saarista sikali, ettd sen asukkaat eivit ole niin riippuvaisia
saaren omista tyopaikoista, koska hyva liikenneyhteys mantereelle mahdollistaa paivittiisen
tyossakaynnin mantereella.

6.2 PARAISTEN REITTIALUE

Paraisten reittialueen alus liikennoi Paraisten kunnan alueella neljién saareen: Bjorkholm, Heisala,
Kuggd, Granholm ja Ramsholm. Nauvon alueella alus kdy Pensarissa ja Aspholmissa. Reitin
alku/péiatepiste on Granvikissd. Aluksen vuorotiheys on varsin suuri. Reitilli oli vuonna 1996
matkustajia 10 305, joista maksutta matkusti 58 %.

Saarten asukasluvut ovat seuraavanlaiset:

Bjorkholm 2
Granholm * 2
Kuggd 8 *
Heisala * 20 *
Pensar + Aspholm (+Peno) 27
yhteensa 59

¢ Vikilukutieto haastateltavalta
*  Viestorekisterikeskuksen tilastossa yhteisluku 30 (kuuluvat samaan kyliéin)

Reittialueen saarten vakiluku (Paraisilla 32) edustaa niin pientd osaa koko Paraisten noin 12 000
asukkaasta, ettei tdssd yhteydessa liene aiheellista kertoa koko kuntaa kuvaavia tunnuslukuja.
Mainittakoon kuitenkin, ettd Tilastokeskus ennustaa Paraisten vikiluvun pysyvin lihes ennallaan
vuoteen 2010 mentéessa.
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6.2.1 Reittialueen saaret

Bjorkholmin saarella asuu vakituisesti 2 asukasta. Heiddn elinkeinonaan on lomamékkien
vuokraus. Granholmissa asuu vakituisesti 1 pariskunta. Ramsholmissa ei ole vakituista asutusta,
mutta talviasuttavia loma-asuntoja jonkin verran. Saarta viljelldan Nauvosta kasin.

Heisalassa asuu  ympiérivuotisesti 20 henkilod. Saarella harjoitetaan karjanhoitoa,
kasvihuoneviljelyd, omenanviljelyd ja kalastusta. Saarella on myds 5 vuokramokkid ja muita
lomamokkeja. Heisalasta ei ole tyossakdyntia saaren ulkopuolella. Heisalassa asuu suhteellisen
nuorta viked. Kuggon saarella asuu kaksi nuorempaa perhettd ja kaksi elikeikdistd. Saarelaisten
elinkeinona on mm. kalastus. Yksi asukas on t6issa yhteysaluksella.

6.2.2 Loma-asutus

Paraisten saariston osayleiskaava on vahvistettu 80-luvulla. Siihen kaavoitetut loma-asuntopaikat
alkavat olla jo rakennetut, joten ldhivuosina uusien loma-asuntojen rakentaminen lienee
vihdisempad. Poikkeusluvalla rakentaminen saattaa silti onnistua ja kaavasta onkin poikkeuslupia
hyviksytty jonkin verran. Kaavaa pitdisi uudistaa piakkoin. Uuden kaavan valmistelu- ja
hyvaksyntatyohon menee usein parikin vuotta, joten uuden kaavan vaikutukset nédkyvit
aikaisintaan vasta taman selvityksen tarkastelujakson loppupuolella.

6.2.3 Ennuste reittialueelle

Paraisten reittialueella olevista saarista monen voidaan olettaa olevan elinvoimainen myos vuonna
2010. Suurimmilla saarilla Pensarissa, Heisalassa ja Kuggossd asuu verrattain paljon asukkaita ja
niissd on viredd elinkeinotoimintaa. Saarilla asuu myos lapsiperheitd. Niiden saarten osalta
liikkenndintitarvetta tulee olemaan tulevaisuudessakin.

Pienempien saarten (kuten Granholm ja Aspholm), joissa asuu vain muutama henkild, tulevaisuus
on aina epavarmempaa. Bjorkolmin saaren mokkienvuokraustoiminta on siindméarin mittavaa etta
toiminta jatkunee sield viela pitkain ja aiheuttaa omalta osaltaan liikennetté etenkin kesédaikana.

Loma-asuntojen maérin ei voida ennustaa lisaantyvian kovinkaan paljoa lahivuosina. Nykyiseen
kaavaan merkityt loma-asuntopaikat on jo lahes rakennetut ja kaava kaipaa uudistamista. Uuden
kaavan mahdollistama lisirakentaminen vaikuttanee liikennemaariin vasta lahempéna vuotta 2010.

6.3 NAUVON ETELAINEN REITTIALUE

Nauvon eteldinen reittialue lilkennodi kokonaisuudessaan Nauvon kunnan alueella. Reitin
alku/péitepaikka on Nauvon kirkonkyldssd. Reitti késittdd 13 saarta Nauvon eteldpuolelta seka
Seilin saaren kirkonkylan pohjoispuolella. Vuonna 1996 reitilld oli 3 418 matkustajaa, joista 42 %

oli maksutta matkustavia.

Nauvon kunnassa on asukkaita 1447, joista reittialueen saarilla asuu 69. Saarten asukkaat
jakautuvat Vaestorekisterikeskuksen tilaston mukaan seuraavasti:
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Groto 1
Kopparholm 1
Lokholm 1
Sandholm 1
Trunso 2
Borsto 2
Seili 3
Gullkrona 3
Brannskar 5
Stenskar 10
No6to + Traskholm 13
Pensar + Peno (+ Aspholm) 27
yhteensd 69

Viestorekisterikeskuksen tilastojen mukaan Nauvon ikdrakenne on seuraavanlainen:

Nauvo koko maa (1995)
alle 15 v. 18 % 19 %
15-64 63 % 67 %
yli 65 v. 20 % 14 %

Lahde: Viestorekisterikeskus
Koko maan ikarakenteeseen verrattuna véesto on idkkaampaa.

Tilastokeskus ennustaa Nauvon vikiluvun kasvavan vuoteen 2010 noin sadalla hengelld
(muuttoliikkeen sisaltava laskelma).

1998 1999 2000 2010 2030
Nauvo 1496 1503 1511 1599 1655
Lihde: Tilastokeskus

Kunnan asukkaista 28 % saa toimeentulonsa priméarielinkeinoista, 17 % jalostuksesta ja 55 %
palveluista.

6.3.1 Reittialueen saaret

Pensarin kyldssd, johon kuuluu myos Penon saari asuu viestorekisterikeskuksen tilastojen
mukaan 27 henkilod. Naistd 4 on alle 15 vuotiaita ja 6 yli 65 vuotiaita. Saarella asuvien elinkeinoja
ovat mm. maanviljely ja kalastus.

Gullkronan saarella asuu ympiarivuotisesti 3 henkiloa. Saari on “vakiinnuttanut” asemansa
suosittuna vierasvenesatamana ja saarella on matkailijoille hyvit palvelut.

Stenskiirin saarella asuu 10 henkilod. Saarella asuu kolme kouluikdistd ja myos elikeikaisia.
My®6s Stenskirissd on matkailutoimintaa: mm. vierasvenesatama ja mokkikyla. Kalastus on myos
yksi saarelaisten elinkeinoista.
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Brinnskirissid asuu ymparivuotisesti yksi perhe, 5 henkilod. Saaren elinkeinona on mm. kalastus
ja karjanhoito. Groton saarella on viestorekisterikeskuksen tilaston mukaan 1 asukas.

Noton kylddn kuuluu Noton saaren lisaksi mm. Triskholmin saari. Tammikuuta 1997 kuvaavan
kylatilaston mukaan Noton kylassa asui tuolloin 13 henkilod. Kunnasta saatujen tietojen mukaan
tdna kesana Noton saarella on asunut ainoastaan yksi perhe. Asuvatko he sield tulevaisuudessa tai
ensi talvena ndyttdd epdvarmalta. Viime vuoden aikana saarelta on muuttanut pois useita
henkiloita. Vaestokadon syy 16ytyy tulehtuneista henkilosuhteista.

Borston saarella asuu 2 eldkeikaistd. Lokholmissa asuu yksi 75-vuotias asukas ympérivuotisesti.

Knivskiirissi, Kopparholmissa, Sandholmissa ja Trunsossi ei ole kunnasta saatujen tietojen
mukaan asukkaita ymparivuotisesti. Vaestorekisterikeskus ilmoittaa Kopparholmin ja Sandholmin
asukasluvuksi 1 ja Trunson 2.

6.3.2 Loma-asutus

Talla hetkelld Nauvossa on noin 2000 loma-asuntoa ympari kuntaa. Nauvon eteldisen reitin
matkustajista onkin lihes 60 % maksavia asiakkaita, eli lahinna matkailijoita ja loma-asukkaita.
Nauvon eteldosan ranta-osayleiskaava on vahvistettu vuonna 91. Kaavan mukaan Nauvon
eteldisessi osassa on noin 500 mokkitonttia ja uusia rakentamattomia mokkitontteja on
kaavoitettu 348. Suurimmat loma-asuntomaarat, 16ytyvat alueen suurimmasta saaresta NotOsta.
Kunnan edustajan mukaan heti kaavan vahvistamisen jalkeen tonttien kysyntd kasvoi hetkellisesti,
mutta nyt kysyntd on hieman vahdisempai. Maanomistajien myyntihalukkuus siatelee
viimekadessd mokkien rakentamisen.

6.3.3 Ennuste reittialueelle

Nauvon eteldiseen reittialueeseen kuuluva alue voidaan tulevaisuutta ajateltaessa jakaa kahteen
erilaiseen alueeseen, pohjoseen ja eteldiseen. Pohjoisen ja eteldisen alueen raja kulkee Nauvon
Berghamnin ja Knivskarin valilla.

Etelaisilla saarilla (N6t6, Borstd, Lokholm, Knivskér, Kopparholm, Sandholm, Trunso) asuu talla
hetkella ympirivuotisesti ainoastaan 8 henkiloa, jotka kaikki ovat melko iakkiitd. Osa saarten
asukkaista asuu lisiksi saarella vain kesikauden. On hyvin todennakoistd, ettd vuonna 2010
kukaan heistd ei niilli saarilla endd asu. On myOs todennakoista, ettd heita korvaavaa
ympérivuotista asutusta saarille ei tule. Nayttaisi siis siltd, etté reitin eteldisimmaéssd osassa vuonna
2010 liikennetarvetta olisi lahinnd vaan kesakautena ja kayttdjat nain ollen loma-asukkaita tai ns.
kevitlintuja.

Reitin pohjoisosien saarilla (Seili, Pensar, Aspholm, Peno, Gullkrona, Stenskér, Brannskir,
Nauvon Berghamn) asukkaita on jo enemmén. Saaret sijaitsevat suhteellisen ldhelld Kirkonkylda,
mikéd helpottaa asioiden hoitoa ja ndin asumista saarilla. Merkittdvdd on myos se, ettd alueen
asukkaiden ikdrakenne on melko nuorekas ja alueella asuu myo6s kouluikaisia lapsia. Paivittdinen
koulunkdynti ei nykyisten likkennointiaikataulujen mukaan ole mahdollista vaan lapset asuvat
vilkot Nauvossa. Esimerkiksi Gullkronassa ja Stenskarissa matkailuun liittyvd toiminta on
elinvoimaista, miké tuo oman tarpeellisen lisinsé saarten elinkeinotoimintaan. Reitin pohjoisosien
saarilla lilkennetarve tullee vakituisten asukkaiden osalta sailymaan vahintaan ennallaan.
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Loma-asutuksen maéré tullee jonkinverran lisdantymain reittialueella. Kaikille nyt litkkennoitaville
saarille on kaavoitettu lukuisa méaara uusia rakennusoikeuksia. Se miten paljon niista rakennetaan
ja minkalaisella aikataululla on hyvin vaikea ennustaa.

6.4 MUU LIIKENNE NAUVOSSA

Merenkulkupiiri on ostanut yhteysalusliikennetta tdydentimaan kaksi venekalustolla hoidettavaa
reittid. Reitit likennoidddn Nauvon padsaaren eteldpuolella. Liikennettd hoitavat yksityiset
yrittajat.

Nauvon poikittaisreitin asemapaikkana on Pédrnainen ja reittia lilkennoiddaan maanantaista
perjantaihin. Reitin piiriin kuuluu 18 saarta, joista eteldisin on Notd6. Vuonna 1996 tilla reitilla
matkusti 2 446 matkustajaa, joista ilmaiseksi matkustavia oli 95 %.

Noto-Borstd -reittiin kuuluu N6ton saaren liheisyydessi sijaitsevia saaria. Noton saarella oli vield
jonkin aikaa sitten kauppa ja reitti turvasi lahisaarten asukkaiden asiointimahdollisuuden sinne.
Vuonna 1996 Noto-Borsto reitilld oli matkustajia 595. Naistd maksavia matkustajia oli 50 %.
Vuosien 1995 ja 1996 vililla matkustajaméara viheni noin 200:1la matkustajalla. Talla hetkelld
kauppaa ei ole, joten on hyvin todennakoista etta matkustajamaara vahenee edelleen.

Reitteihin kuuluvat vakituisesti asutut saaret asukaslukuineen ovat seuraavat:

Poikittaisreitti Noto-Borsto -reitti
Tveskiftsholm 2 Lokholm 1
Lanholm 2% Sandholm 1
Rockelholm 2* Byskar 2
Trunso 2 Noto + Traskholm 13
Hummelholm 3 yhteensa 17
Angso 3*

Ytterholm 3*

Brannskér 5

Nauvon Berghamn 11
Noto (+Traskholm) 13
Pensar (+Peno) 27
yhteensa 73

* tieto saatu kunnasta
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6.S KORPPOON REITTIALUE

Korppoon reittialueen alus liikennoi sekd Korppoon ettd Houtskarin kunnan alueella. Reittiin
kuuluu Korppoon alueella Norrskata, Lillpensor, Finno sekd Kilo, Brunskir ja Osterskir.
Kolmeen viimeksi mainittuun liikennoidddn ainoastaan pari kertaa viikossa. Muille saarille
liikennoidddn useasti péivassd. Houtskarin kunnan alueella liikkenndidddan Berghamniin,
Storpensoriin ja Kittuisiin. Reittialueen saarilla, Norrskataa lukuunottamatta asuu yhteensd 40
henkilod. Reitin matkustajista vuonna 1996 oli 65 % maksutta matkustavia, eli saariston
asukkaita. Kaikenkaikkiaan vuonna 1996 reitilld matkusti 3 480 matkustajaa.

Saarittaiset asukasluvut ovat seuraavat:

Brunskar

Osterskir

Storpensor

Lillpensor

Finno

Houtskarin Berghamn 1
yhteensa 40

W 0 &0 W W ==

Kokonaisuudessaan Korppoon kunnassa asui 31.1.1997 yhteensi 1071 henkiloa. Kunnan
asukkaiden ikdrakenne on seuraava:

Korppoo koko maa (1995)
alle 15 v. 20 % 19 %
15-64 61 % 67 %
yli 65 v. 19 % 14 %

Lihde: Viestorekisterikeskus

Kunnan asukkaista 19 % saa toimeentulonsa maataloudesta, 5 % jalostuksesta, 76 % palveluista
ja 5 % muista elinkeinoista. Palveluelinkeinot ovat siis ylivoimaisesti tirkein toimeentuloldhde.

Tilastokeskus ennustaa Korppoon vakuluvun kehittyvan seuraavalla tavalla (muuttoliikkeen
sisdltdva laskelma) :

1998 1999 2000 2010 2030
Korppoo 1067 1063 1059 1033 992
Lahde: Tilastokeskus

Ennusteen mukaan vakiluku laskisi hieman nykyisestdi vuoteen 2010 mentdessi. Kovin
merkittavastad vikiluvun laskusta ei kuitenkaan ole kysymys.
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6.5.1 Reittialueen saaret

Lillpensorin saarella asuu vakituisesti 8 henkilod, joista 2 on kouluikdistd. Saarella on mm.
mokkikylia, mutta myos maanviljelyi ja karjanhoitoa.

Finnon kyldssa, johon kuuluu my¢s Kiilderson saari asuu 8 henkildd, joista yksi on alle 14
vuotias. Kyldn ikdrakenne on suhteellisen nuorekas ja voi hyvinkin olla mahdollista etti
asukasluku pysyy nykyisellaan vuoteen 2010 asti. Saarelaisten elinkeinona on mm. merityo.

Kilon saarella ei ole ympiarivuotisia asukkaita. Muutama henkil6 asuu saarella kesikauden.
Brunskiirissi asuu Viestorekisterikeskuksen mukaan lasukas. Saarella on vierasvenesatama.
Osterskiirissi asuu kolme yli 55 vuotiasta henkiloa.

Storpensarin saarella asuu véestorekisterikeskuksen tilaston mukaan 5 henkiloa, jotka kaikki
ovat yli 55-vuotiaita. Saarella on perunanviljely4, joka “hoidetaan” Houtskarin pdasaarelta kisin.

Houtskarin Berghamnin saarella asuu 15 henkiloa ympirivuotisesti. Heistd kaksi on kouluikaista.
Saaren asukkailla on kaksi kalanviljelylaitosta, jotka ovat juuri saaneet toimintaansa lisilupia.
Kalanjalostustoimintaa on suunnitteilla. Saarella on myos mokkikylid. Osa saaren asukkaista kiy
péivittdin toissa padsaarella. Yhteysaluksella on toissa yksi henkilo. Elakeikaisid asukkaista on 5.
Berghamnin asukasluku on lisdantynyt voimakkaasti 70-luvun jalkeen. 70-luvun alussa saarella oli
ainoastaan 3 vakituista asukasta.

6.5.2 Ennuste reittialueelle

Korppoon reittialueella suurimman osan saarista voidaan olettaa olevan elinvoimaisia ja
ympdrivuotisesti asuttuja myds vuonna 2010. Niin voidaan ennustaa ainakin Lillpensorin,
Storpensorin, Kalderso/Finnon ja Houtskarin Berghamnin kohdalla. Saarista on suhteellisen lyhyet
etdisyydet padsaarelle ja toimivat liikenneyhteydet. Esimerkiksi Houtskarin Berghamnista on
mahdollista kayda paivittaisesti tyossad tai koulussa esimerkiksi Houtskarin pédasaarella. Saarilla,
Storpensor poislukien, asuu myos ikdrakenteeltaan melko nuorta vakes.

Osterskérissa ja Brunskirissd voidaan myos olettaa olevan ympirivuotista asutusta vuonna 2010,
vaikkakin niiden nykyiset asukkaat tuolloin jo ovat melko idkkaita. Saaret sijaitsevat melko
kaukana palveluista, joten ne eivit ehka houkuttele muuttajia. Houtskarin kunnassa tosin nahtiin,
ettd potentiaalisia vakituisesti saarille muuttajia ovat eldkelaiset. Nakemys on sikéli perusteltu, ettd
heiddn kohdallaan toimeentulo ei muodostu ongelmaksi.

Loma-asutuksesta aiheutuvan liikenteen osalta pétee talla reitilld samat ennusteet kuin muuallakin
saaristossa. Loma-asuntojen madrd kasvanee hiljalleen nailldkin saarilla.  Suurempia
lomakyldhankkeita tai vastaavia ei talle alueelle tiedetty suunniteltavan.
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6.6 UTON REITTIALUE

Uton reittialue litkennoi Péarnaisista Utoseen. Alus kay reitilldan lisdksi viidessd muussa saaressa:
Nauvon Berghamnissa ja Notossd, Korppoon Aspossd ja Jurmossa. Kesdkautena reittid
laajennetaan Turkuun ja Kokariin, Reitin liikkenndintialue on suuri ja saarten etiisyydet pitkia.
Reitin alueen saarilla asuu 85 asukasta, joista 62 Utossd. Vuonna 1996 Utén reitilld oli
matkustajia 11 729. Maksutta heistd matkusti 78 %. Kesdasukkaiden ja matkailijoiden osuus tilla
reitilla on siis varsin pieni.

Reittialueen saarten asukasluvut ovat seuraavat:

Nauvon Berghamn 11
Not6 (sis. Traskholmin saaren) 13
Aspd ‘ 9
Jurmo 6
Uto 62
yhteensa 101

6.6.1 Reittialueen saaret

Berghanmin kylassd asuu véaestorekisterikeskuksen mukaan 11. Elinkeinona saarella on mm.
karjatalous. Merenkulkupiirin palveluksessa on kaksi henkilod. Notossa asuu tilaston mukaan 13
asukasta. Kunnasta saadun tiedon mukaan saarella asuu ainoastaan yksi henkil.

Aspon saarella asuu 9 vakituista asukasta. Asukkaiden ikdrakenne on varsin nuorekas ja yksi
asukkaista on alle 15 vuotias. Merenkulkupiirin palveluksessa on kaksi henkil6d. Jurmossa asuu 6
asukasta. Elinkeinona saarella on mm. kalastus ja vuokramokit.

Utossa asuu viestorekisterikeskuksen mukaan 62 henkilod. Saarella toimii varuskunta. Suurin osa
saarella asuvista on tyoikéisid ja alle 15-vuotiaita on 22.

6.6.2 Ennuste reittialueelle

Uton reitin varrella asuu suhteellisen paljon asukkaita. Tulevaisuudessa asutus néilld saarilla tulee
todenndkoisesti sdilymdan. Uton varuskunnan olemassaolo suurine asukasmaarineen ylldpitad
liikennointitarvetta. Aspdssd ja Jurmossa asuu myos ihmisid, joiden voidaan ennustaa asuvan
saarella myos vuonna 2010. Rakentamisen voidaan olettaa jopa lisddntyvén, silla sekd Uto, Jurmo
ja Aspé ovat hiljattain saaneet verkkosihkon. Saarille onkin myonnetty hiljattain uusia loma-
asuntojen rakennuslupia. Reittiin kuuluvan N6ton saaren tulevaisuutta vakituisen asutuksen osalta
on vaikea ennustaa. Kesdasutuksen voidaan sieldkin ennustaa jonkin verran lisdéntyvén.




Yhteysalusliikenteen liikenne-ennuste vuoteen 2010 22

6.7 NORRSKATA - NAUVON POHJOINEN REITTIALUE

Norrskata-Nauvon pohjoinen reittialue liikkennoi sekd Nauvon ettdi Korppoon kunnan alueella.
Nauvon kunnan alueella reitti kulkee Seilin ja Innamon saariin sekd Korppoossa Norrskataan,
Ahvensaareen, Maskinnamoon ja Jarvsoriin. Reittialueen saarilla asuu 50 asukasta (+Norrskata
143). Reitin kayttajista 39 % on maksutta matkustavia asiakkaita.

Saarittaiset asukasluvut ovat seuraavat:

Seili 3
Innamo 9
Maskinnamo (kunnasta saatu tieto) 10
Jarvsor 10
Ahvensaari 23
yhteensa 55

6.7.1 Reittialueen saaret

Seilin saarella asuu viestorekisterikeskuksen mukaan 3 henkilod. (Kunnasta saadun tiedon
mukaan 4-5 perhettd) Lapsia saarella ei asu. Saarella toimii aktiivisesti Saaristomeren
tutkimuslaitos, mistd aiheutuu jatkuvia liikennetarpeita. Saari on myos historiallisesti kiinnostava
matkailukohde. Seilin saari kuuluu kokonaisuudessaan Natura suojeluohjelmaan, joten loma-
asutusta tai vastaavaa toimintaa saarelle ei tulla rakentamaan.

Innamon saarella asuu 9 henkiloa. Vaestorekisterikeskuksen tilaston mukaan heistd kaksi on yli
65-vuotiaita ja muut yli 20 vuotiaita. Saarelaisten elinkeinoja ovat maanviljelys ja karjanhoito.
Saarella asuu myos yksi merenkulkupiirin tyontekijoistd. Yksityiskohtana mainittakoon, ettd
saarelle myOnnettiin viime vuonna 6 uutta loma-asunnon rakennuslupaa, mika osaltaan lisinnee
lahiaikana saaren kesdajan liikennetta.

Norrskata on reittialueen solmupiste sikali, ettd saarelle on maantie/lossiyhteys Korppoon
Galtbysta. Saarelle kuljetettavat matkustajat paasevit ndin ollen jatkamaan Korppoon paésaarelle
lautalla. Norrskatassa on asukkaita 143. Viestorekisterikeskuksen tilastoista laskettuna saaren
asukkaista 10 % on alle 15 vuotiaita, 56 % 15-64-vuotiaita ja 34 % yli 65-vuotiaita.
Vanhusvéeston osuus on siis melkoisen suuri. Saarella toimii ala-aste, jossa oppilaita tana
lukukautena on 9. Heistd ainoastaan kaksi on saaren asukkaita, muut tulevat yhteysaluksella
ldhisaarilta. Saaren asukkaiden pédelinkeino on maanviljelys. Saarella asuu myos jonkin verran
yrittajid (kauppa, kesdravintola, mokkikylida 3). Lossiyhteys mahdollistaa my6s tyossakaynnin
pédsaarella.

Ahvensaarella asuu talld hetkelld 23 asukasta, joista 9 on yli 65-vuotiaita. Asukkaista jotkut ovat
toissd merilla (yksi yhteysaluksella) ja osa harjoittaa maataloutta. Kunnassa tehtyjen laskelmien
mukaan saarella olisi ylaasteikaisia oppilaita vuoteen 2015 asti. Taten voidaan hyvin ajatella, etta
saari on elinvoimainen my6s vuonna 2010.

Maskinnamon saarella asuu 10 vakituista asukasta. Elinkeinoina saarella on mm. kalastus ja
puutarhaviljely. Saarelta kayddan toissa myos pdasaarella. Ylaasteikdisia oppilaita saarella
ennustetaan olevan vuoteen 2011 asti.
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Jarvsorissa on vakituisia asukkaita 10. Kalastus ja maanviliely ovat saarelaisten elinkeinoja.
Saarelta kdydédén myoOs toissd padsaarella. Yldasteikaisid oppilaita saarella on kunnan laskelmien
mukaan vuoteen 2008 asti.

6.7.2 Loma-asutus

Norrskatan-Nauvon reittialueella on loma-asutusta jo olemassa melko paljon (poikkeuksena Seili).
Tasta kertoo myos reitilla matkustavien maksavien asiakkaiden suuri maara. Korppoon kunta
aloittaa Pohjois-Korppoon kaavan tekemisen ehka noin vuoden passta. Kunnan pohjoisosiin on jo
rakennettu melko paljon, mutta koska pohjoisosiin saa rakentaa tiheimmin, tullee uudessa
kaavassa olemaan rakentamattomia kesamokkitontteja useita satoja. Talld hetkelli Korppoon
kunnassa my6nnetaan vuosittain noin 90 loma-asunnon rakenuslupaa, joten on todennikdisté, etti
néistd osa sijoittuu myds kunnan pohjoisosiin.

6.7.3 Ennuste reittialueelle

Norrskatan-Nauvon reittialueen saarten tulevaisuus nayttad valoisalta. Saarilla asuu melko paljon
asukkaita ja myos nuorta viked. Tyo- ja koulumatkat saarelta kisin sujuvat yhteysaluksen ansiosta
hyvin. Ainakin Ahvensaaresta, Jirvsorista ja Maskinnamosta on mahdollista kiydd paivittiin
toissd saaren ulkopuolella, mika edesauttaa saarella asuvien toimeentuloa. Ettd saarten asutuksen
mééra sdilyisi ennallaan, taytyisi niiden silti myds pystya houkuttelemaan uutta asutusta vihenevin
vanhusvieston tilalle. Tama luonnollisesti edellyttia myos toimeentulomahdollisuuksien
olemassaoloa. Uusista toimeentulomahdollisuuksista ainakaan etityo ei ole vield niille saarille
levinnyt. Melko varmana voidaan siitd huolimatta pitaa sitd, ettd kaikilla reittialueen saarilla on
vakituista asutusta myos vuonna 2010.

Loma-asutuksen voidaan ennustaa kasvavan jonkin verran vuoteen 2010 mentdessi. Timi
tarkoittaa siis lahinna kesaajan liikkenteen lisdantymist4d. Loma-asutuksesta aiheutuva liikkenne tullee
tulevaisuudessa ajoittumaan pitemmélle ajanjaksolle kuin ainoastaan kesi-elokuuhun. Monet
rakentavat nykyisin loma-asunnostaan talviasuttavan, ns. “kakkosasunnon”.

6.8 HOUTSKARIN REITTIALUE

Houtskarin reittialueen alus liikkennéi lahes kokonaisuudessaan Houtskarin kunnan alueella, mutta
kdy kolmena péivana viikossa myos Torsholmassa Ahvenanmaan maakunnassa. Reittiin kuuluu
yhteensd yhdeksan saarta Houtskarin ldnsiosista, jotka ovat Sjdlo, Harklot, Nato, Sovdo,
Bockholm, Applé, Lempnis ja Sordo. Edelli mainituilla saarilla asuu ympérivuotisesti 25
asukasta. Alus pysahtyy Houtskarissa sekd Roslaxissa ettd Nasbyssd. Saarten asukasmairit ovat
seuraavanlaiset:

Soérdo 2
S6do 2%
Lempnis 3
Applo 4%
Sjalo 7*
Néto i

yhteensa 25 * tieto kunnasta
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Reitilld matkusti vuonna 1996 yhteensi 4 827 matkustajaa, joista 24 % oli maksutta matkustavia
asiakkaita. Houtskarin ja Uton reiteilld saariston ulkopuolisten asukkaiden osuus matkustajista
onkin suurimmillaan (76 % ja 78 %).

Houtskarin kunnassa asui tammikuussa 1997 yhteensd 710 asukasta. Kunnan ikdrakenne on
seuraavanlainen:

Houtskari koko maa (1995)
alle 15 v. 15 % 19 %
15-64 60 % 67 %
yli 65 v. 25 % 14 %

Lahde: Viestorekisterikeskus

Koko maan ikarakenteeseen verrattuna kunnan ikirakenne on idkkadmpad, mikd on saaristolle
tyypillinen ilmi6. Selvistykseen kuuluvista kunnista Houtskarissa on yli 65-vuotiaiden osuus
kaikkein suurin. Viestostd 30 % saa toimeentulonsa perustuotannosta, 17 % jalostuksesta ja 53 %
palveluista (1995). Perustuotannon osuus elinkeinoista on Houtskarissa varsin korkea.

Tilastokeskus ennustaa Houtskarin vikiluvun laskevan muutamalla kymmenelld vuoteen 2010
mennessa.

1998 1999 2000 2010 2030
Houtskari 703 700 696 677 641
Lihde: Tilastokeskus

6.8.1 Reittialueen saaret

Sjilon saarella asuu vakituisesti 7 henkiloa, myos yksi lapsiperhe. Saarella harjoitetaan mm.
erikoisviljelyd ja kalastusta. Saarella asuu yksi yhteysaluksen tyontekija. Hérklotin saarella on
ainoastaan kesdasutusta.

Naton saarella asuu 7 henkiloa, joista yksi on koululainen. Erikoisviljely ja kalastus ovat saaren
elinkeinoja niin ikdan. Saarelle on suunnitteilla matkailuun liittyvaa toimintaa.

Sodon saarella asuu 2 vakituista elidkeikiistd asukasta. Bockholmissa on ainoastaan kesidasutusta.

Applossi asuu 4 vakituista asukasta. Saarella toimii myos 40:n hengen leirikeskus, joka on kesalli
vilkkaassa kaytossda. Saaren peltoja viljelladn Mossalasta kasin.

Viestorekisterikeskuksen tilastojen mukaan Torsholman kylassa asuu 81 henkiloa.

Lempniisissi on kolme vakituista asukasta, jotka kaikki ovat yli 50-vuotiaita. Sorddssi on yksi
vakituinen asukas.
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6.8.2 Loma-asutus

Houtskarin kunnan alueella on télla hetkelld vapaa-ajan asuntoja noin 800. Kunnassa on juuri
saatu valmilksi uusi yleiskaava. Kaavaa ei ole vield vahvistettu Lounais-Suomen
Ympiristokeskuksessa. Uuteen kaavaan on kaavoitettu erityisesti uusia mokkitontteja.
Reittialueelle loma-asuntotontteja on kaavoitettu noin 150. Houtskarissakin néhtiin loma-
asuntojen ympérivuotisen kdyton lisaantyvin.

Matkailuun liittyvaa toimintaa, esimerkiksi mokkikylid, ei Houtskarissa timén reittialueen saarilla
ole. Kunnan edustajan mukaan tallaisen toiminnan lisdéintymiseen olisi hyvit mahdollisuudet.
Torsholmassa ei myoskain suuremmalti ole matkailuun liittyvaa toimintaa. Torsholmasta on tosin
maantieyhteys Brandoseen, jossa on lukuisia mokkikylid ja hotelli. Brindoseen voi matkustaa
my6s autolautalla Kustavista, mikd lienee useimmille mantereelta Brindoseen matkustaville
ensisijainen reitti.

6.8.3 Ennuste reittialueelle

Houtskarin reittialueeseen kuuluvilla saarilla asuu Houtskarin pédsaarta ja Torsholmaa
lukuunottamatta ympérivuotisesti ainoastaan 24 asukasta jakaantuen kuudelle eri saarelle.
Asukasluvultaan suurimmat ovat Sjilo ja Nato, joissa asuu myos lapsiperheitd. Nailld saarilla
elinkeinona on mm. erikoisviliely, mikd vahvistaa toimeentuloa saarella. Niiden saarten
ympérivuotinen asutus todenndkoisesti sdilyy myos tulevaisuudessa. Pienempien, muutaman
asukkaan saarten ymparivuotinen asutus vuonna 2010 on jo epitodenndkoisempii. Monella
saarella asuvat ihmiset ovat idkkditd, eikd voida varmuudella sanoa asuvatko he tuolloin enii
saaressa tai onko saarille muuttanut uusia asukkaita. Toimeentulo, ainakin tyoikaisilld, lienee
muuttamisen kynnyskysymys naillakin saarilla. Kunnassa néhtiin kyllakin eldkeldiset yhtena saarille
potentiaalisena muuttajaryhména.

Loma-asutuksen maara tullee jonkin verran lisdantymdidn. Uuden kaavan vahvistuminen
vauhdittanee rakentamista. Matkailuyrityksia talld reittialueella ei juurikaan ole, joten
mahdollisuuksia tallaisen toiminnan aloittamiseen olisi. Naton saarelle onkin suunnitteilla
jonkinlaista matkailutoimintaa.

6.9 INION RUNKO- JA LISAREITTI

Inion kunnan asukkaita palvelevat kaksi eri reittid. Inion runkoreitti liilkennoi Kustavin Laupusista
Inion Jumoon useita vuoroja paivittdin. Inion kunta tuli vasta vuonna 1995 ympéirivuotisesti
tieyhteyden piiriin kun lautta-alus Aurora otettiin kayttoon. Reitilld oli vuonna 1996 kayttéjid 42
805. Reitin kayttajistd 38 % matkusti maksutta. Inion lisareitin alus liikennoi 10:1le Inion kuntaan
kuuluvalle saarelle (Kolko, Aselholm, Kvarnholm, Sjilo, Perkala, Lammholm, Salmis, Yttersto,
Jumo ja Ini6) ja kdy myos kerran viikossa Kustavin Parattulassa. Reitilld vuonna 1996 oli kayttajia
5166, joista 50 % oli maksutta matkustavia. Kunnassa liikennéi lossit sekd Jumon ja Ini6n valilla
ettd Inion ja Keistion vililla.
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Saarittaiset asukasluvut ovat seuraavanlaiset:

Lammnholm (kunnan antama tieto 1
Yttersto 2%
Perkala 3%
Kolko 12*
Aselholm + Kvarnholm 25
Keistio 42
Jumo 51
Ini6 111
yhteensé 247

* kunnasta saatu tieto

Inién kunnassa asui tammikuussa 1997 yhteensa 249 henked. Kunnan ikidrakenne on tyypillinen
saaristokunnan ikédrakenne, lasten osuus on suhteellisen pieni ja vanhusviestén osuus suuri.

Ini6 koko maa (1995)
alle 15 v. 12 % 19 %
15-64 66 % 67 %
yli 65 v. 22 % 14 %

Lahde: Viestorekisterikeskus

Tilastokeskuksen vaestoennusteen mukaan Inion kunnan vikiluku laskisi vuonna 2010 alle
kahdensadan (muuttoliikkeen sisaltiavéd laskelma). Ennusteen mukainen vikiluvun lasku olisi jo
melko suuri ndin pienelle kunnalle. Laskelmien taustalla vaikuttanee voimakkaasti juuri vieston
“vanha” ikdrakenne.

1998 1999 2000 2010 2030
Inié 231 228 225 198 165
Lédhde: Tilastokeskus

Inion elinkeinorakenne on seuraavanlainen (1993) (Lahde: Tilastokeskus):

Perustuotanto 45 %
Jalostus 9 %
Palvelut 45 %

Perustuotannon osuus elinkeinoista on selvitykseen kuuluvista kunnista kaikkein suurin. Iniossa
toimiikin mm. kaksi kalanviljelylaitosta, joissa on ympérivuotisesti toissd keskiméarin 10 henked.
Myo6s matkailuun liittyva toiminta on Iniossd melko mittavaa. Kunnan alueella on noin 80
vuokramokkid. Etatyontekijoita on muutama. Vuonna 1993 noin 20 % Inidlaisista kavi toissa
kunnan ulkopuolella.

6.9.1 Reittialueiden saaret

Inié on kunnan péadsaari, jossa sijaitsee suurin osa kunnan tarkeimmistd palveluista kuten koulu,
kunnanvirasto, terveydenhoitopalvelut, posti, pankki ja kauppa. Inion saarella asuu
vaestorekisterikeskuksen tilastojen mukaan (Norrby + Soderby) 111 asukasta. Saarella on myos
vierassatama. Jumon saarella asuu 51 henkiloa. Saarella on mm. vuokramokkeja. Seka Inion ettd
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Jumon saarilla asuu yksi yhteysalusten tyontekija. Keistion saarella on mm. kauppa, vierassatama
ja noin 25 vuokramokkia. Saarella asuu 42 henkilod, joista kaksi tyoskentelee yhteysaluksella.

Kolkon saarella asuu 12 ihmisté, joista 2 on alle 15 vuotiasta. Toinen heistd kdy yhteysaluksella
ala-astetta kirkonkyldssa. Saarelta on my6s pdivittdistd tyossiakdyntiliikkennettd saaren
ulkopuolella. Palveluja saarella ei ole. Yhden perheen elinkeinona on lihakarjan pito. Kolkon ja
Jumon vilille on kaavailtu lossia. Kunnanjohtajan mukaan hanke kaatui yksityistielakiin ja
tarkoituksena on aloittaa neuvottelut asiasta uudelleen. Tielaitoksen edustajan mukaan uusien
lossiyhteyksien rakentaminen ldhivuosina on epatodenndkoista.

Perkalan saarella asuu kolme asukasta ja Lammholmissa yksi elakeikdinen. Salmisissa ei ole
ympérivuotista asutusta. Ytterstossd asuu 2 tyoikédistda ymparivuotisesti. Toinen heisti on
kalastaja ja toinen on tdissa yhteysaluksella.

Aselholmin saarella asuu 20 henkiloi. Aselholmin saarella on ylaasteikiisid lapsia, jotka kayvit
kouluaan Turussa. Saarella harjoitetaan mm. kasvihuoneviljelya. Saarella asuu nelja yhteysalusten
tyontekijad, muuta saaren ulkopuoleista tyossdkayntia ei ole. Kvarnholmissa asuu 5 henkilod,
joista yksi tyoskentelee yhteysaluksella. Sjilon saaren vakituiset 7 asukasta asuvat kaikki saaren
Houtskarinpuoleisessa osassa.

6.9.2 Loma-asutus

Inion kunnan alueella on télla hetkelld noin 450 loma-asuntoa. Kunnassa on saatu valmiiksi uusi
yleiskaava, joka mahdollistaisi mokkimdaran kasvamisen 1500:aan. Kaavaa ei ole vield
vahvistettu. Kesamokkien kysyntdd on ollut ja odotuksena onkin, ettd kaavan vahvistamisen
jalkeen  kesamokkien rakentaminen tulee lisddntymddn, riippuen  maanomistajien
myyntihalukkuudesta.

6.9.3 Ennuste reittialuelle

Inion kunta on tdssd selvityksessd sikili erityisasemassa, ettd se on ainoa kunta, joka on
kokonaisuudessaan riippuvainen yhteysalusliikenteesta, koska yhteysalus vastaa myos kunnan
yhteydestd mantereelle. Néin ollen kunnassa tapahtuvat muutokset heijastuvat valittomaésti myos
litkennemaariin.

Kunnan vikiméiridn voidaan olettaa laskevan vuoteen 2010 mentédessa, mikéli kuntaan muutto ei
huomattavassa mairin lisadnny. Vieston ikarakenteesta johtuen vaeston maira tulee vahentymaan
luonnollista tietd. Titen myos maksutta matkustavien matkustajien méaardan on odotettavissa
jonkinverran laskua. Asukasluvun vdheneminen vaikuttaa enemmaén juuri lisdreitin liikkenteeseen,
koska sen matkustajista puolet on saariston asukkaita ja vaikutus kohdistuisi néin ollen erityisesti
talviaikaan.

Lisareitin liikennointialueeseen kuuluvat Kolko ja Aselholm ovat saaria, joilla ymparivuotinen
asutus todennékdisesti sdilyy. Epdvarmempia ovat reittiin kuuluvat eteldisemmat saaret. Niissa
asuva videstd on muutamaa poikkeusta lukuunottamatta jo eldkeidssd, joten saarten asuttuna
sdilyminen edellyttdisi uusien asukkaiden muuttoa saarelle. Haluaako joku saarelle muuttaa on
vaikeasti ennustettavissa. Tillaisessa tilanteessa ovat Perkala ja Lammnholm. Ytterston kaksi
asukasta ovat vield tyoikaisia.
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Loma-asutuksesta ja matkailusta aiheutuvalla liikenteelld on Inionkin yhteysaluksilla merkittiva
osuus. Erityisesti kesaaikaan liikennoitdva Saariston rengastie vaikuttaa runkoreitin liikennetti
lisdavasti. Rengastietd on mahdollisuus kulkea nyt toista kesdi ja matkustajien maard on kesalld
1997 ollut lahes kaksinkertainen edelliseen kesizin verrattuna (TS 25.8.997). Oletettavissa on, etté
matkustajaméérat tulevat lisdantymaén vield jonkin aikaa kunhan tieto reitistd paremmin levida.
Varsinais-Suomen matkailuyhdistyksestd kerrottiin, ettd reittid kohtaan on ollut huomattavaa
kiinnostusta.

Ini6n kuntaan on odotettavissa lisdd mokkirakentamista kun uusi kaava saadaan vahvistettua.
kaava mahdollistaisi mokkimaéran lisddntymisen 450:std 1500:aan. Vuonna 2010 uuden kaavan
mahdollistamaa rakentamista on todenndkoisesti jo jonkinverran tapahtunut. Vuokramékkien
madrd tulee myos lisadntymaéan, silla esimerkiksi Keistiossd olevaan mokkikyldian on kaavoitettu
laajennusta.

6.10 VELKUAN REITTI

Velkuan reittialueella liikenndivd alus lilkennoi pdaasiassa Velkuan kunnan alueella. Aluksen
likennointialueeseen kuuluu ldhinna neljd saarta: Salavainen + Réissiluoto, Lailuoto, Talosmeri ja
Munnimaa. Alus vastaa ndiden saarten asukkaiden yhteydestd kunnan keskukseen Teersaloon ja
kuljettaa lisdksi saarten lapset ala-asteelle Palvan saarelle. Teersalosta on silta - ja tieyhteys
mantereelle. Joka toinen piiva liikennoiddsin maitovuoro Rymittylin Haapalaan. Tana
kesdkautena alus lilkennoi myos Teersalosta Taivassalon Hakkeenpiihin, mikid on lahinna
suunniteltu matkailijoiden palvelemiseen. Reittialueen saarilla on pienet etdisyydet, mika
mahdollistaa tihedn vuoroyhteyden. Reitilld oli kiyttdjia vuonna 1996 yhteensd 9 218, joista 60 %
oli maksutta matkustavia.

Velkuan kunnan asukasluku on 236 henked (1.7.1997). Kunnan alueella on noin neljisataa saarta,
joista ympérivuotista asutusta on seitsemalld (yhteensa 113 henked). Kahden suurimman asutun
saaren Palvan ja Velkuanmaan yhteyksistd vastaavat paikallistielossit. Lisdksi alueella liikkennéi
tilauksesta Meritiekunta Mainingin yllapitama alus Maininki.

Saarilla asuva véesto jakautuu saarille seuraavanlaisesti:

Salavainen+Rdissiluoto 35

Lailuoto 3

Talosmeri 5

Munnimaa 3

yhteensi 46

Kunnan elinkeinorakenne on seuraavanlainen:
Maa- ja metsatalous, karjanhoito 30 %
Palvelut 50 %
Jalostus, teollisuus 20 %

Perustuotannon osuus kunnan elinkeinoista on suuri (vrt. koko maa 7 %) Kunnassa toimii noin 15
maatilaa. Kalastus on merkittdva sivuelinkeino. Kunnan suurimpia yksityisid tyonantajia ovat
Lansi-Rannikon kala Oy ja Velkuan metalli Oy, joiden molempien toimipiste sijatsee Teersalossa.
Teersalossa sijaitsevat myos mm. palvelukeskus, kirjasto, terveyskeskus, kauppa, pdivikoti ja
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posti. Palvan saaressa sijaitsevat kirkko, ala-aste (30 oppilasta) ja kunnantoimisto. Muilla saarilla
el palvelutarjontaa ole.

Maanteitse Velkualta on Naantalin kautta matkaa Turkuun 43 km. Velkualta kiydéénkin melko
paljon t6issd kunnan ulkopuolella. Selvitykseen kuuluvista kunnista Velkuan pendeléintiluku
(=kunnan ulkopuolella tyossikayvien %-luku) onkin kaikkein suurin 356 (1993) (Suomen
tilastollinen vuosikirja 1996).

Tilastokeskuksen ennusteen mukaan Velkuan vikiluku kasvaa muutamalla kymmenelld vuoteen
2010 mentdessd. Kunnan oman ennusteen mukaan vakiluku vuonna 2010 olisi 352. Myos
Varsinais-Suomen liitto ennustaa vikiluvun olevan tuolloin 350. Niinkin positiivisten
véestoennusteiden yksinkertaisin syy lienee se, etti Velkua sijaitsee Turun talousalueen
tyossdkiyntialueella. Vetovoimainen asuinympiristé voi hyvinkin houkutella kuntaan uusia
asukkaita, vaikkei asukkailla olisikaan mahdollisuutta tyoskennelld asuinkunnassaan.

1998 1999 2000 2010 2030
Velkua 242 244 247 256 273
Lihde: Tilastokeskus

Uudessa yleiskaavassa on kaavoitettu noin 90 uutta vakituisen asutuksen tonttia saarille. Naista
tosin melko suuri osa sijoittuu Palvan ja Velkuanmaan saarille, joiden liikennyhteyksia hoitaa lossi.
My®6s muilla saarilla on runsaasti mahdollisuuksia haja-asutusluonteiselle omakotirakentamiselle.
Muista selvitykseen kuuluvista kunnista poiketen Velkualla on tehty periaatepdatos siitd, etti
kunta ei myonna rakennuslupaa vakituista asutusta varteen sellaisiin saariin, joissa ei ennestdin
téllaista asutusta ole. Ypérivuotinen asutus pyritddn siis ohjaamaan jo asutuille saarille.

Kunnan ikirakenne néikyy oheisesta taulukosta.

1997 kunnan ennuste 2000
0-14 22 % 16 %
15-64 61,4 % 66 %
65 - 16,5 % 18 %

6.10.1 Reittialuen saaret

Saarista suurin on Salavainen, jossa tilld hetkelld asuu 35 henked (12 taloutta). Saarella on 3
lypsykarjaa pitdvdd maatilaa, joita isdnnéivat nuoret isdnnit. Kalastus on myos yksi saaren
elinkeinoista. Saarella asuu my6s yksi merenkulkupiirin tyontekija. Saarella on myos
kuivakukka/matkailutila, joka pyrkii kehittimain matkailua. Saarella asuu myos kaksi vanhempaa
henkil6a, jotka asuvat kesikauden saarella ja talvet palvelukeskus Kummelissa Teersalossa.
Saarelta kdydadn toissd Teersalossa, Lemussa, Askaisilla ja Turussa. Koululaisia saarella asuu 3.

Salavaisten saari ndyttaisi olevan elinvoimainen myos vuonna 2010. Kunnan oman ennusteen
mukaan vuonna 2010 saaren vikiluku olisi periti 50-60 asukasta. Tahéin tarjoaa mahdollisuuden
mm. vield rakentamattomat haja-asutusluonteiselle omakotirakentamiselle varatut alueet.
Luonnollisesti alueen vetovoimaisuuteen vaikuttaa suuresti se, miten hyvin liikenneyhteydet
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toimivat. Télld hetkelld toimivat liikenneyhteydet mahdollistavat mm. tydssdkdynnin Salavaisista
esimerkiksi naapurikuntiin.

Talosmeren saarella asuu tilla hetkella 5 asukasta, joista 2 on lasta. Kalastus on perheen
pééelinkeino. Uudessa yleiskaavassa saareen on varattu alue puutarhakyldd varten, miké tarkoittaa
mahdollisuutta siirtolapuutarha -tyyppisen yhteison rakentamiseen. Sen sijaan muunlaisten loma-
asuntojen maira ei kaavan mukaan juurikaan kasvaisi.

Lailuodossa asuu 3 asukasta, joista 2 on tyoikdisid. Saarelta kdydédan toissa Palvan saarella.
Lapsia saarella ei ole. Uusi yleiskaava mahdollistaa muutaman uuden ympérivuotiseen asumiseen
tarkoitetun omakotitalon rakentamisen seka noin 12 loma-asunnon rakentamisen saarelle.

Munnimaassa asuu kalastajaperhe, jolla on yksi kouluikéinen lapsi. Saaressa on muutama loma-
asunto ja vield paljon rakentamatonta rantaa. Uusi yleiskaava mahdollistaa noin 12 uutta loma-
asuntoa Munnimaahan.

6.10.2 Loma-asutus

Velkuan kunnan alueella on talld hetkelld noin 400 kesamokkid ja kesdasukkaita noin 1500.
Vuonna 1996 Velkuan reitin matkustajista 40 % oli maksavia asiakkaita, suurelta osin juuri
mokkilaisia.

Uuteen yleiskaavaan uusia mokkitontteja on kaavoitettu noin 600. Kartalta laskien Velkuan
reittialueelle naistd sijoittuu noin 140. Kunnanjohtaja Kivimden mukaan kysyntdd mokkitonteista
on jatkuvasti ja oletettavaa onkin, ettd kaavan vahvistumisen jalkeen loma-asuntojen rakentaminen
vilkastuu. Uusien mokkitonttien méara saarittain on seuraavanlainen (laskettu yleiskaavakartalta):

Salavainen 118
Munnimaa 12
Lailuoto 7
Talosmeri 3
yhteensa noin 140

Erityisesti Salavaisissa on paljon kayttimatonta kapasiteettia loma-asutukseen. Se, miten
halukkaita maanomistajat ovat maitaan tdhan tarkoitukseen myymaan, ratkaisee luonnollisesti
viimekadessa uuden rakentamisen maaran. Hallinnolliset puitteet tahan ovat olemassa.

6.10.3 Ennuste reittialueelle

Vakituisista asukkaiden liikennetarve Velkuan reittialueella néyttaisi sailyvian tulevaisuudessa
vahintadn nykyiselladn. Salavaisten osalta ko. likkennetarpeen odotetaan jopa kasvavan. Myos
pienemmissa reittialueen saarissa sdilynee vakituinen asutus suurinpiirtein ennallaan. Saarten
etdisyys mantereesta/palveluista on ajallisesti niin pieni, ettd tydssakaynti ja muu asiointi ei ole
ongelmallista, mikéli vuorotiheys sailyy ennallaan.

Kesaasutuksen maéran voidaan odottaa lisaéntyvin jonkin verran Velkuan reittialueella. Erityisesti
Munnimaassa ja Salavaisilla loma-asutusten méaran liséantymiseen olisi mahdollisuus. Toteutuva
rakentaminen riippuu  yksinomaan maanomistajien  myyntihalukkuudesta ja  heiddn
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mielenliikkeitdan ja elamantilanteitaan on hyvin vaikea ennustaa. Tilld hetkelld esimerkiksi
Salavaisilla ei kunnanjohtaja Kivimden mukaan myyntihalukkuutta juurikaan ole. Vaikka
myyntihalukkuutta 1oytyisikin, ei vuoteen 2010 mennessid luonnollisestikaan kaikkia kaavaan
merkittyja tontteja ehdita rakentaa.

6.11 RYMATTYLAN REITTIALUE

Rymittylan reittialueeseen kuuluu ldhinnd Rymattylan kuntaan kuuluvia saaria, mutta alus kiy
kaksi kertaa viikossa myos Houtskarin Mossalassa ja Korppoon Ahvensaaressa. Rymattyldn
kuntaan kuuluvia saaria reittiin kuuluu 5 (Ruotsalainen, Korvenmaa, Pakinainen, Ampuminmaa,
Samsaari ja Tammisluoto). Kolmessa viimeksi mainitussa saaressa alus poikkeaa tarvittaessa.
Rymittyldn reittialueella matkustavista 39 % oli maksutta matkustavia. Kaikenkaikkiaan
matkustajia oli 10 478. Rymattylan kunnassa asuu 1917 asukasta, joista saarilla asuu 65. Asukkaat
jakautuvat saarille seuraavasti:

Tammisluoto P
Viha-Maisaari 3
Ampumimaa 6*
Korvenmaa 6
Samsaari 6*
Pakinainen 18
Ruotsalainen 24
yhteensi 65

* tieto saatu kunnasta
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Kunnan elinkeinorakenne on seuraavanlainen:

toimiala 1980 1996
maatalous 43 % 26 %
jalostus 25% 23 %
palvelut 30 % 46 %
muut 2% 5%

Lihde: Rymattyldn kunta

Ryhmain maatalous lasketaan yleisen kaytannon mukaan myos kalastus. Parempi toimialan
nimitys olisikin alkutuotanto. Rymittylan kunnassa kalastuksella ja siihen liittyvilld elinkeinoilla
onkin ollut ja on edelleen suuri merkitys. Maanviljely on erikoistunut varhaisperunan ja
avomaakurkun tuotantoon. Suurimmat yksityiset tyonantajat Ryméttylassa ovat mm. Oy Terhi
Ab, Bistro-Tuote Oy, Rymattylan vihannes Oy ja Bauckman Oy. Niistd mikddn ei sijaitse
yhteysaluksen liikennointialueeseen kuuluvilla saarilla.

Rymattylan tyollisestd tyovoimasta noin 26 % kay toissd kunnan ulkopuolella. Esimerkiksi Turun
talousalueen tyopaikat ovat hyvin saavutettavissa, silld kunnan keskustasta etdisyys Turkuun on
vain 32 kilometria. Kunnasta saatujen tietojen mukaan saarilta kdydaan hyvin vihan tyossi saaren
ulkopuolella.

Tilastokeskuksen laatiman vdestoennusteen mukaan Rymiéttylan kunnan asukasluku vuonna 2010
olisi hienokseltaan kasvanut nykyisestda (muuttoliikkeen sisiltava laskelma). Suurta vikimairin
nousua kunnalle ei ennusteta.

1998 1999 2000 2010 2030
Rymittyla 1912 1910 1909 1932 1925
Lihde: Tilastokeskus

Viestorekisterikeskuksen tilastojen mukaan kunnan ikdrakenne on esitettynd seuraavassa
taulukossa:

Rymattyla koko maa (1995)
alle 15 v. 19 % 19 %
15-64 62 % 67 %
yli 65 v. 19 % 14 %

Lihde: Viestorekisterikeskus

6.11.1 Reittialueen saaret

Pakinaisten saarella asuu vakituisesti 16 henkiloa. Saaren paielinkeino on kalastus. Alle 15
vuotiaita asukkaita saarella ei ole.

Ruotsalaisten saarella asuu vakituisesti 23 asukasta. Saaren paielinkeinona on niin ikaén kalastus
ja kalanjalostus. Saarella on investoitu nykyaikaisten kalanjalostuslaitteiden hankkimiseen ja
elinkeino saarella nayttdd tulevaisuutta ajatellen hyvilta. Saarella on myos lypsykarjaa. Yksi
asukas tyoskentelee yhteysaluksella. Saarella on 5 lasta, joiden koulukuljetukset hoituvat
yhteysaluksella.
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Korvenmaan saarella vakituisia asukkaita on 6. Asukkaat ovat keski-ikaisii ja sitd vanhempia.
Saarella asuu yksi yliasteikdinen nuori. Kalastus on niidenkin saarelaisten peruselinkeino.

Samsaarella asuu vakituisesti 6 henked. Yksi asukkaista toimii postinkuljettajana ja yksi
pitopalveluyrittajana. Tammisluodossa asuu 2 asukasta, joiden elinkeino on kalastus. Samsaareen
ja Tammisluotoon litkkennéidasn tarvittaessa aikataulun mukaan.

Ampuminmaalla on 6 vakituista asukasta. Saarella asuu yksi kalastajaperhe ja kaksi elakelaisti.
My®éskin Ampuminmaalle likkennéidasn tarpeen mukaan.

Viihi-Maisaaressa asuu vakituisesti yksi perhe, jonka padelinkeino on kalankasvatus.
Kalankasvatustoimintaa jatkaa perheen poika, joten asutus sdilynee tulevaisuudessakin, mikali
elinkeino sailyy kannattavana. Saareen ei ole saannollista yhteytta.

6.11.2 Loma-asutus

Talla hetkella Rymattylissd on kesamokkeja noin 2000. Kunnalla on lintiseen saaristoon (mm.
Pakinainen ja Korvenmaa) vahvistettu osayleiskaava, johon uusia mokkitontteja on suuniteltu
paljon. Kunnan pohjoisosan osayleiskaava on vahvistettavana ympéristokeskuksessa ja etelaosan
kaava ehdotusvaiheessa.

Pakinaisten ja Korvenmaan yhteenlaskettu uusien mokkitonttien mairi kaavassa on noin 100.
Maanomistajien myyntihalukkuus ratkaisee lopullisen rakentamisen. Pakinaisiin, Naantalin
kaupungin maille suunnitellaan loma-puutarhakylds, joka omalta osaltaan kasvattaa
kausiasukkaiden mairii saarella. Témin tyyppisissa hankkeissa alueiden myynti/vuokraus ei tuota
ongelmia, vaan yleensi jo suunnitteluvaiheessa on selvdd, etti alue luovutetaan
loma/virkistyskayttoon.

Rymattylan reittialueella vuonna 1996 oli 62 % matkustajista maksavia asiakkaita, mika kertoo
loma-asukkaiden suuresta méréstd eikd loma-asutuksesta johtuvan liikenteen madrissi ei ole
odotettavissa vahentymistd. Rymattyldn reittialueen saarilla ei juurikaan ole matkailuun liittyvaa
toimintaa. Rymittylan kunnasa olevat lomakylit ja venesatamat sijaitsevat alueilla jonne on
maantie/lauttayhteys. Houtskarin Mossalassa, jonne liikennoiddsn kahdesti viikossa on
lomakylitoimintaa. Téhén liittyen voisi ajatella, ettd Rymittyldn reittialueen saarilla on vield
matkailutoiminnan liséamiseen paljonkin mahdollisuuksia. Nailla nakymin ei saariin kuitenkaan ole
suunnitteilla kyseistd toimintaa.

6.11.3 Ennuste reittialueelle

Tilastokeskus ennustaa Rymattyldn kunnan vikimédrin hienokseltaan nousevan vuoteen 2010
mentdessd. Reittialueen saarten osalta ei vastaavaa kehitysta ole nakopiirissd. Ei ole ollut
havaittavissa etta saaret erityisesti houkuttelisivat uusia asukkaita. Taménhetkisten saarilla asuvien
ihmisten toimeentulo on pitkilti riippuvainen primaarielinkeinoista, pddasiassa kalastuksesta, eikd
tdma toiminta luultavasti tulevaisuudessa erityisemmin lisianny. Parhaimmalta tulevaisuus nayttaa
niilla yrittajilla, jotka kalastamisen lisaksi jatkokasittelevit kalat ennen myyntia.

Reittialueen kaksi asukasluvultaan suurinta saarta Pakinainen ja Ruotsalainen ovat saaria, joilla
voidaan ennustaa asukkaita olevan myo6s vuonna 2010. Miten paljon asukkaita on, ei ole
valttamattd ennustettavissa. Vaestorekisterikeskuksen tilaston mukaan esimerkiksi Pakinaisten
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kylan asukkaista 83 % on yli 40 vuotiaita ja 38 % yli 65 vuotiaita. Saari siis tarvitsee uusia
asukkaita siilyttadkseen nykyisen asukaslukunsa. Tyossdkdynti saaren ulkopuolella on monissa
ammateissa mahdotonta, joten toimeentulo olisi hankittava saarella tyoskennellen. Rymattylan
saaristossa hyodyntamittomia elinkeinoja voisivat olla erilaiset etatyot ja matkailu.

Korvenmaa ja Samsaari ovat saaria, joiden vakituisen asutuksen olemassaolo vuonna 2010 on
melko epdvarmaa. Asukkaita on niin vihén, etti tilanteet herkisti muuttuvat. Asukasmaarin
lisééntyminen ilman uusia elinkeinoja on epitodennakdisti.

Kesaasutuksesta aiheutuva liikenne todennakoisesti lisazntyy jonkinverran lahitulevaisuudessa.
Uusia mokkitontteja on kaavoitettu reittialueen saarille paljon (esim. Korvenmaa ja Pakinainen
noin 100 uutta) ja luultavasti niistd joitain lahitulevaisuudessa myydaankin. Niin ollen voi ajatella,
ettd mikali vakituisten asukkaiden médara jonkinverran laskisi, korvaa muiden matkustajien méadran
lisddntyminen taman siten, ettei matkustajien kokonaismaira laske.
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6.12 RENGASTIE JA SUURI SAARISTOREITTI

Rengastie -reittid liikennoidaan Houtskarin Mossalalasta Inion Daleniin. Reitin nimitys tulee siit4,
ettd reitti mahdollistaa matkustamisen esimerkisi Turusta ensin maanteitse Houtskariin, rengastiet
Iniodn ja siitd edelleen mantereelle. Nain ajettuna reitti sisaltdd useita lossiosuuksia ja kaksi
yhteysalusmatkaa. Reittid on liikennéity kahtena kesénd, mutta sen ympirivuotisen liikennoinnin
aloittaminen on harkinnassa. Reitilli oli vuonna 1996 matkustajia 5 144, joista maksavia
matkustajia oli 77 %. Vuoden 1997 kesilla matkustajia oli perati noin 9 000. Matkustajamééirassa
on néin ollen tapahtunut merkittava lisays.

Suurta saaristoreittid liikennoidadn kesdaikana Uusikaupunki-Hanko -vililld. Reitin ajo yhteen
suuntaan kestda 12 tuntia ja reitti ajetaan vuoropdivina eri suuntiin. Reittid on likkennéity vuodesta
1995. Myos Suuren saaristoreitin matkustajaméaérit ovat joka vuosi kasvaneet. Vuonna 1996
matkustajia oli 5251.

6.12.1 Ennusteet reiteille

Reittien kasvaneen suosion perusteella voidaan ennustaa, ettd myos tulevaisuudessa niiden
matkustajaméarit kasvavat. Reitteja on lilkennoity vasta muutamia vuosia, joten tieto niist
levinnee jatkuvasti laajemmalle ja tuo ndin uusia matkustajia. Myos reittien markkinointia on
tehostettu.
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7. TIELIIKENTEEN ENNUSTE

Tielaitos on julkaissut liikenne- ja autokantaennusteen vuosille 1995-2020. Sen mukaan tieliikenne
kasvaa koko maassa ennustejaksolla 41 prosentilla ja henkiloliikenne 35 prosentilla (Ks. kuvat)
Turun tiepiirin liikenteen kasvuksi ennustetaan 36 %. Tavaraliikenteen ennustetaan kasvavan
selvasti enemmén kuin henkiloliikenteen, eli noin 80 prosenttia (kuorma-autoliikenne 70 % ja
pakettiautoliikenne 90 %).

Perusennusteen mukaan autokanta kasvaa 47 ja henkildautokanta 42 prosentilla vuosina 1995-
2020. Kasvu on nopeaa kuluvan vuosikymmenen lopun ajan, koska liikennemenojen oletetaan
lisééntyvén tuolloin muuta kulutusta nopeammin. (Kokkarinen 1995:19-21).

Ennusteet perustuvat kasitykseen, jonka mukaan Suomen bruttokansantuote kasvaa vaihdellen 2-
3,5 %:n vuosivauhtia. Véeston ennustetaan kasvavan ennustejaksolla 2 %, kotitalouksien méirin
kasvavan 14 % ja lisdksi mm. vanhojen ikdryhmien osuuden ennustetaan kasvavan. Ennuste on
laadittu yksinomaan tieliikennetta ajatellen, mutta sitd voidaan hyvinkin ajatella suuntaa-antavana
ennusteena myos yhteysalusliikenteeseen. Etenkin autokannan kasvavasta ennusteesta voidaan
paitella ettd tulevaisuudessa ajoneuvojen kuljetus yhteysaluksilla tulee lisdintymaan. Myos mikili
raskas liikenne lisddntyy ennustetulla tavalla, voi silld olla joitain vaikutuksia myos
yhteysalusliikenteeseen.

Ennusteen mukaan loma-asuntojen médran arvioidaan lisddntyvin noin 8000 kappaleen
vuosivauhdilla. Nykytilanteessa suurin osa loma-asunnoista sijaitsee Lounais- ja Eteli-Suomessa
mutta 1980-luvulla alkaneen suuntauksen, jossa Pohjois- ja Keski-Suomen osuus loma-asunnoista
lisaantyy, ennustetaan jatkuvan. Myos matkailun ennustetaan lisaéntyvin ja saaristomeri mainitaan
yhteni Suomen vetovoimaisimpina matkailualueena. Loma-asuntojen ja matkailun merkitys
liikennetta lisddvind tekijoina, erityisesti saaristossa, nahddan merkittéviksi. (Kokkarinen 1995:23,
147)
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Kuva 60: Henkiléautokannan ja koko autokannan kehitys vuosina 1975 - 1994 ja
ennuste vuosille 1995 - 2020
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Kuva 61: Henkildautoliikenteen ja koko liikenteen kehitys vuosina 1975 - 1994 ja
ennuste vuosille 1995 - 2020 (yleiset tiet, kadut ja yksityistiet)

Liahde: Tie- ja autokantaennuste.
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8. ALUEELLISET TUKITOIMENPITEET

Tyoministerio, kauppa- ja teollisuusministerio, sisdasiainministerio, opetusministerid, maa-ja
metsdtalousministerio ja niiden alaiset alueviranomaiset, Euroopan sosiaalirahasto seki
maakuntien liitot toteuttavat ja rahoittavat erilaisia alueellisesti suunnattuja kehittdmishankkeita.
Suomi on jaettu sekd kansallisiin ettd EU:n tukialueisiin. Tuen médrd riippuu kunnan
sjjoittumisesta nille alueille.

Saaristokunnat kuuluvat lahes poikkeuksetta erilaisia tukia saaviin alueisiin (kansallinen I-tukialue,
EU:n tavoite 5b -alue). Tassd selvityksessé esille tulleista kunnista ainoastaan Parainen ei kuulu
mihinkddn tukialueeseen. Rymittyld kuuluu EU:n 5b tavoitealueeseen muttei kansallisiin
tukialueisiin. (Yrityksen perustamisopas: 124-127)

Tavoite 5b ohjelma on maaseutualueiden kehittamiseen suunnattu ohjelma, jonka pédpaino on
toimenpiteissd, joilla helpotetaan maaseudun sopeutumista elinkeinoelaman rakenteellisiin
muutoksiin. Pyrkimyksend on edistdida maaseudun vieston toimeentulomahdollisuuksia
kotiseudullaan mm. pienimuotoisen yrittdjyyden ja ammationharjoittamisen, erityisesti etdtyon
avulla. Tavoite 5b -alueet saavat rahoitusta myos valtakunnallisista, ty6ttomiin kohdistuvasta
tavoite 3 -ohjelmasta ja tyottomyysuhan alaisiin kohdistuvasta tavoite 4-ohjelmasta. (Maaseudun
kehittamisohjelma 5b).

Kauppa- ja teollisuusministerion yrityspalvelun piiri- ja paikallistoimistot edistdvat pienten ja
keskisuurten yritysten toimintaedellytyksia myontimalld avustusta investointi- ja kehittdmis-
hankkeisiin. Yritystukea myonnetdin tuotannollista toimintaa harjoittaville yrityksille, matkailu-
yrityksille sekd yrityspalveluyrityksille. Saariston elinkeinotoiminnalla on erilaisten tukimuotojen
perusteella varsin hyvat mahdollisuudet saada tukea toiminnalleen. Perinteiseen maatalouteen
liittyvan toiminnan tukemiseen avustuksia ei ole suunnattu, vaan kyseessid on nimenomaan muiden
elinkeinomuotojen tukitoimista. Saaristossa matkailu on yksi niistd toimialoista, joita ndma
avustukset on suunnattu tukemaan.
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9. SAARISTON VAESTOENNUSTE

Varsinais-Suomen liitto teki Merenkulkualan koulutuskeskuksen kanssa yhteistyossi titi
ennustetta varten yhteysalusliikenteen piirissid asuvasta viestostd ennusteen vuoteen 2020 saakka.
Ennusteen pohjatietona on kaytetty tammikuun 1997 tilannetta kuvaavaa Viesto-
rekisterikeskuksen kylittdista ikdrakennetilastoa. Ennusteessa ei ole huomioitu muuttoliikkeen
vaikutusta vakilukuun. Ennusteen laskemisessa on kaytetty Varsinais-Suomen keskimaaraisia
hedelmallisyys- ja kuolleisuuslukuja.

Ennuste tehtiin siten, ettd kylien rajat ja yhteysalusliikenteen reitit piirrettiin samalle karttapohjalle.
Kartan perusteella valittiin ne kylat, joiden viestod yhteysaluslilkenne palvelee. Saaristo jaettiin
kahteen osaan, pohjoiseen ja eteldiseen, joihin ennuste tehtiin erikseen. Edelld mainittu aluejako
sekd kylien ja reittien sijoittuminen alueelle on nahtdvissd liitteessi 2 ja ennusteen tulokset
esitetdan liitteissa 3 ja 4.

Ennusteessa kiytetty kyseisen saaristoalueen kokonaisvikiluku vuoden 1997 tammikuussa oli
1590. Lukuun sisaltyy my6s joidenkin reittien paatepisteessi sijaitsevan kylan viesto ja siksi luku
on varsinaista saarilla asuvan videston lukumédrdd suurempi. Vuoden 2010 vakiluvuksi
ennustetaan 1 462, eli vakiluvun ennustetaan laskevan 112 hengelld (7 %). Pohjoisen saariston
vikiluku laskee ennusteen mukaan 6,6 %:lla ja eteldisen 7,9 %:lla. Eteldisen osan vieston
viheneminen on siis suhteellisesti heiman nopeampaa kuin pohjoisosassa. Sama kehityssuunta
ndyttad jatkuvan myos vuoden 2010 jélkeen.

Suomen kokonaisvikiluvusta tehdyn ennusteen mukaan maamme vékiluvun ennustetaan kasvavan
hiukan vuoteen 2015 mennessd. Tamién jilkeen vikiluvun ennustetaan kadntyvin pysyvain
laskuun, mikali syntyvyys ja/tai maahanmuutto eivit nouse merkittdvésti nykyisiltd tasoiltaan.
(Kehityssuunta 2010 (1995):23). Koko maan vikiluvun kehitykseen nihden saariston vékiluvun
kehitys nayttdisi ndin ollen olevan tulevaisuudessa eri suuntainen. T4méi on saaristossa asuvan
vdeston ikdrakenteen huomioon ottaen ymmirrettdvd ilmio. Kaiken kaikkiaankaan
véestokehityksen ei ennusteta olevan alueellisesti tasapainoinen vaan suurten aluekeskusten
vakiluvun ennustetaan kasvavan ja maaseudun vahenevdin. Tamian selittdd pitkalti
elinkeinorakenteen muutos.

Viaestoennusteet tukevat paitelmad, ettd saariston vakiluku sdilyy nykyiselladn vain jos alueelle
muuttaa uutta véestod. Taméa puolestaan edellyttda tyo- ja toimeentulomahdollisuuksien
lisaantymista.
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LIITE 3: Ikdrakenteen kehitysennuste saaristossa

POHJOINEN SAARISTO

Véesto kolmiryhmitys (abs)

Vuosi 1996 1997
yhteensa 938 930
ika

0-14 130 127
15-64 568 579
65 - 240 224
Vaestd kolmiryhmitys (%)

Vuosi 1996 1997
yhteensa 100,0 % 100,0 %
ika

0-14 13,9 % 13,7 %
15 - 64 60,6 % 62,3 %
65 - 25,6 % 241 %

ETELAINEN SAARISTO

Vaest6 kolmiryhmitys (abs)

Vuosi 1996 1997
yhteensa 652 644
ika

0-14 102 96
15 - 64 390 400
65 - 160 148
Vaesto kolmiryhmitys (%)

Vuosi 1996 1997
yhteensa 100,0 % 100,0 %
ika

0-14 15,6 % 14,9 %
15 - 64 59,8 % 62,1 %
65 - 24,5 % 23,0 %
YHTEENSA

Vaestod kolmiryhmitys (abs)
Vuosi 1996 1997
yhteensa 1590 1574
ika

0-14 232 223
15 - 64 958 979
65 - 400 372
Vaesto kolmiryhmitys (%)

Vuosi 1996 1997
yhteensa 100,0 % 100,0 %
ika

0-14 14,6 % 14,2 %
15 - 64 60,3 % 62,2 %
65 - 25,2 % 23,6 %

Lahde: Varsinais-Suomen liitto

1998
925

126
588
211

1998
100,0 %

13,6 %
63,6 %
22,8 %

1998
638

99
401
138

1998
100,0 %

15,5 %
62,9 %
21,6 %

1998
1563

225
989
349

1998
100,0 %

14,4 %
63,3 %
22,3 %

1999
921

130
592
199

1999
100,0 %

14,1 %
64,3 %
21,6 %

1999
633

98
406
129

1999
100,0 %

15,5 %
64,1 %
20,4 %

1999
1554

228
998
328

1999
100,0 %

14,7 %
64,2 %
211 %

2000
918

129
601
188

2000
100,0 %

14,1 %
65,5 %
20,5 %

2000
629

96
412
121

2000
100,0 %

15,3 %
65,5 %
19,2 %

2000
1547

225
1013
309

2000
100,0 %

14,5 %
65,5 %
20,0 %

2005
893

123
600
170

2005
100,0 %

13,8 %
67,2 %
19,0 %

2005
612

79
412
121

2005
100,0 %

12,9 %
67,3 %
19,8 %

2005
1505

202
1012
291

2005
100,0 %

13,4 %
67,2 %
19,3 %

2010
869

112
584
173

2010
100,0 %

12,9 %
67,2 %
19,9 %

2010
593

56
414
123

2010
100,0 %

9,4 %
69,8 %
20,7 %

2010
1462

168
998
296

2010
100,0 %

11,5 %
68,3 %
20,2 %

2020
812

96
495
221

2020
100,0 %

11,8 %
61,0 %
27,2 %

2020
542

38
362
142

2020
100,0 %

7,0 %
66,8 %
26,2 %

2020
1354

134
857
363

2020
100,0 %

9,9 %
63,3 %
26,8 %
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LIITE 4: Saariston védestoennusteen tulosyhteenveto

POHJOINEN SAARISTO

Tulosyhteenveto

Vuosi 1996 1997 1998 1999 2000 2005 2010 2020
Vékiluku 31.12 938 930 925 921 918 893 869 812
Vuosimuutos (abs) -8 -5 -4 -3 -1 -3 -5
Vuosimuutos (%) 08 % -054% -043% -033% -0,11% -035% -0,62%
Syntyneet (abs) 8 8 8 8 9 7 4
Syntyneet (0/00) 8,60 8,65 8,69 8,71 10,08 8,06 4,93
Kuolleet (abs) 16 13 12 11 10 10 9
Kuolleet (o/00) 17,20 14,05 13,03 11,98 11,20 11,51 11,08
Syntyneiden enemmyys -8 -5 -4 -3 -1 -3 -5
Muuttovoitto (abs) 0 0 0 0 0 0 0

ETELAINEN SAARISTO

Tulosyhteenveto

Vuosi 1996 1997 1998 1999 2000 2005 2010 2020
Vékiluku 31.12 652 644 638 633 629 612 593 542
Vuosimuutos (abs) -8 -6 -5 -4 -3 -2 -4
Vuosimuutos (%) -1,24% -094% -079% -064% -049% -0,34% -0,74%
Syntyneet (abs) 4 4 4 4 4 3 2
Syntyneet (0/00) 6,21 6,27 6,32 6,36 6,54 5,06 3,69
Kuolleet (abs) 12 10 9 8 7 5 6
Kuolleet (o/00) 18,63 15,67 14,22 12,72 11,44 8,43 11,07
Syntyneiden enemmyys -8 -6 -5 -4 -3 -2 -4
Muuttovoitto (abs) 0 0 0 0 0 0 0
YHTEENSA

Tulosyhteenveto

Vuosi 1996 1997 1998 1999 2000 2005 2010 2020
Vaékiluku 31.12 1590 1574 1563 1554 1547 1505 1462 1354
Vuosimuutos (abs) -16 -11 -9 -7 -4 -5 -9
Vuosimuutos (%) -1.02% -070% -058% -045% -027% -0,34% -0,66%
Syntyneet (abs) 12 12 12 12 13 10 6
Syntyneet (0/00) 7,62 7,68 7,72 7,76 8,64 6,84 4,43
Kuolleet (abs) 28 23 21 19 17 15 15
Kuolleet (o/00) 17,79 14,72 13,51 12,28 11,30 10,26 11,08
Syntyneiden enemmyys -16 -11 -9 -7 -4 -5 -9
Muuttovoitto (abs) 0 0 0 0 0 0 0

Lahde: Varsinais-Suomen liitto
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