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Tiivistelma

Kestavan kehityksen periaatteen yhdyskuntarakentamisessa on katsottu
tarkoittavan mm. maankaytén suunnittelua niin, etta likkumisen tarve vahe-
nee ja edellytykset ymparistoystavallisimpien likennemuotojen kaytolle kas-
vavat. Tama edellyttaa lilkkennesuunnittelun ja likennemuotojen yhteistyon
kehittamista seka liikennesuunnittelun kytkemista nykyistda paremmin
maankayton suunnitteluun. Tasta lahtdkohdasta kaynnisti suunnitteluosas-
ton tiensuunnittelu kesalla 1991 esiselvityksen “liikenne ja maankayttd".
Esiselvityksen tarkoituksena on arvioida olemassaolevan tiedon taso ja laa-
tia tutkimusohjelma tietoaukkojen tayttamiseksi.

Esiselvitys aloitettiin pyrkien tietoisesti irti laatijoiden omista ennakkokasi-
tyksista ja perinteisesta tielaitoksen roolista. Ongelmien maarittely tehtiin
haastattelemalla eri alojen asiantuntijoita ja kiteyttamalla tulokset ongelmia
ja sen seurauksia kuvaileviksi teeseiksi. Todetut ongelmat liittyivat suunnit-
telun lisaksi paatéksentekoon, rahoitukseen ja organisaatioihin. Teesit ja
tutkimusohjelmaluonnos kaytiin 1api laaja-alaisessa seminaarissa, jonka jal-
keen ne viimeisteltiin lopulliseen muotoonsa.

Tutkimustarpeet ryhmiteltiin seuraaviksi aihepiireiksi:

1.  Liikenteen ja maankaytén vuorovaikutussuhteet ja -prosessit

2.  Yhdyskuntarakenteen ja likennejarjestelmien nykytilan analyysi

3.  Yhdyskuntarakenteen ja liikennejarjestelmien kehittamispolitiikat ja
-keinot

4. Maankayttoa ja liikennettd koskevan paatdksenteon, rahoituksen ja
organisaatioiden kehittaminen

5.  Kaavoituksen ja likennesuunnittelun sisallon kehittaminen

Esiselvitys osoitti, ettd ongelmat ja tutkimustarpeet ovat ratkaistavissa vain
laajapohjaisella eri viranomaisten ja tieteenalojen yhteistyolla. Tielaitoksen
tulisi osaltaan asettaa toimintansa yhdeksi painopisteeksi taajamaym-
paristd, ihmiset ja aktiivinen yhteistyd muun yhteiskunnan kanssa.

Tutkimusohjelma muodostetaan osaksi tielaitoksen Tutkimus- ja Kehitys-
strategian ympariston painopistealuetta. Ohjelman hankkeista on osa
kaynnistetty jo vuonna 1991. Hankkeet ovat padosin yhteistydhankkeita,
joissa tielaitoksen rahoitusosuus on vuonna 1992 n. 1 mil.mk. Ohjelman
lapivienti edellyttdd n. 2-3 miljoonan markan vuotuista panostusta viiden
vuoden ajan. Tutkimustyon koordinointi muiden osapuolten kanssa tullaan
tekemaan vuoden 1992 loppuun mennessa.




Alkusanat

Esiselvitys liikenteen ja maankayton valiseen vuorovaikutukseen liittyvista
tutkimus- ja kehittamistarpeista kaynnistettiin syksylla 1991. Tassa
raportissa  tulostetut tutkimustarpeet liittyvat suunnittelun  lisaksi
paatoksentekoon, rahoitukseen ja organisaatioihin. Ongelmat ovat
ratkaistavissa vain eri tieteenalojen ja viranomaisten laajapohjaisella
yhteistyolla. Esiselvitys tuotti liikenteen ja maankayton painopistealueelle
tielaitoksen Tutkimus- ja Kehitysstrategiaan liittyvan uuden tutkimus- ja
tydohjelman.

Tyohon ovat osallistuneet tiehallituksen suunnitteluosaston tiensuunnittelun
vastuualueelta arkkit. Ulla Priha ja DI Teija Snicker-Jarvinen, konsultteina
ovat toimineet arkkit. Jukka Turtiainen (Arkkit.tsto Jukka Turtiainen Oy)
seka tekn.lis. Kari Lautso, DI Ray Ottman ja tekn.yo Mariitta Vuorenpaa
(LT-Konsultit Oy).

Tiensuunnittelu
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1. YHTEENVETO JA JOHTOPAATOKSET

1.1 Tutkimusohjelman laatimismenettely

Liikenteeseen ja maankayton vuorovaikutukseen liittyvat kysymykset
koetaan ajankohtaisiksi ja tarkeiksi, mutta samalla vaikeasti lahestyttaviksi,
laaja-alaisiksi ja suuressa maarin poikkitieteellisiksi. Tavoitteena voidaan
pitaa taméan vuorovaikutussuhteen syvallistd ymmartamista, jotta kaytannon
ratkaisut johtaisivat haluttuihin paamaariin.

Tutkimusohjelman laatiminen aloitettiin pyrkien tietoisesti irti laatijoiden
omista ennakkokasityksista. Sitd ei myoskaan haluttu rajata vain
tielaitoksen toimialaan. Taméa tapahtui haastattelemalla useiden alaan
littyvien organisaatioiden asiantuntijoita antaen heidan maaritella ja
tarkentaa aiheeseen liittyvia merkittdvimpia ongelma-alueita. Haastattelujen
tulokset olivat melko yhdenmukaiset - samoja ongelma-alueita mainittiin
usein haastateltavasta riippumatta.

Haastatteluja taydennettiin kirjallisuuskatsauksella, joka kasitti seka suoma-
laista etta ulkolaista kirjallisuutta. Selvitys osoitti, ettd monet Suomessa koe-
tut ongelmat ovat yleismaailmallisia ja usein jo pitemmalle karjistyneita.

Haastattelujen tulokset kiteytettiin 11 teesiksi, joissa maaritettin ongelma-
alue ja ongelman seurausvaikutuksia.

Naita teeseja kasiteltiin 38 hengen asiantuntijaseminaarissa, jossa teeseja
pyydettiin kommentoimaan ja tarkentamaan. Samalla tehtiin mielipide-
tiedustelu vaitteiden oikeellisuudesta. Teesit on seminaarin jalkeen muo-
toiltu lopulliseen muotoonsa saadun palautteen pohjalta.

Edella kuvatun prosessin seurauksena katsottiin, etta liikenteeseen ja
maankayttoon liittyvat tarkeimmat ongelma-alueet oli méaritelty. Ongelmat
liittyivat suunnittelun lisdksi paatdksentekoon, rahoitukseen ja organisaa-
tioihin.

Kun ongelmat oli maaritelty, laadittiin niiden pohjalta alustava tutkimus-
ohjelma. Myos tutkimusohjelma késiteltiin asiantuntijaseminaarissa siten,
ettd eri tutkimusten aihepiireille saatiin karkea painotus ja mahdolliset
vastuutahot. Samalla syntyi joitakin uusia tutkimusaiheita. Lopullinen
tutkimusohjelma laadittiin seminaaripalautteen pohjalta.

1.2 Rahoitustarpeet ja yhteistyd

Liikenne ja maankayttd -esiselvityksen yhteydessa syntyneen tutkimus- ja
kehittamisohjelman toteuttaminen on vasta alussa. Vuodelle 1992
méaararahoja on varattu noin miljoona markkaa. Ohjelman toteuttamisen
kokonaiskustannukset ovat arvioimatta. Kokonaisrahoituksen tarpeesta on
kuitenkin olemassa karkeita aikaisempia arvioita. Syksylla 1991 likennemi-
nisterion asettama liilkenne ja ymparistd -tutkimustydryhma arvioi raportis-
saan tarpeen olevan 5-10 miljoonaa markkaa vuodessa. Liikenne-
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ministerion asettama Liikennejarjestelmat ja yhdyskuntarakenne -tyoryhma
tulee osaltaan myds tarkentamaan tutkimusohjelmien kustannusarviota.

Tielaitoksen osuus tasta rahoitustarpeesta lienee 2-3 miljoonaa mk/vuosi
projektin jatkuessa noin viiden vuoden ajan. Nykyinen rahoitustaso on siis
hyva lahtokohta, mutta ongelman ratkaisemiseksi riittamaton.

1.3 Johtopaatokset

Edella kuvatun tutkimusohjelman laadintamenettelyn ja ulkopuolisilta
asiantuntijoilta seminaarissa saadun palautteen pohjalta voidaan todeta
seuraavaa:

* Ongelma-alueet teesien muodossa on voitu kohtalaisella tarkkuudella
kiteyttad. Valtaosa asiantuntijoista saattoi olla kaikista esitetyista vait-
tamistd samaa tai paaosin samaa mielta. Suunnittelun liséksi ko-
rostettiin paatdoksentekoon, rahoitukseen ja organisaatioihin liittyvia
ongelmia. Kokonaan uusia ongelma-alueita ei esitetty.

* Tutkimusaiheet on muodostettu suoraan maéariteltyihin ongelma-
alueisiin liittyviksi. Tutkimusaiheiden painotuksessa ei ollut suuria
eroja. Mikaan aihe ei noussut merkittavasti muiden edelle eikd mitaan
koettu vahemman tarkeaksi tai tarpeettomaksi.

* Tutkimusohjelman laatimismenettelyn ja sen arvioinnin pohjalta
voidaan lopulta perustellusti olettaa, etta

- tutkimusohjelma kokonaisuutena peittdd oleellisimmat liiken-
teeseen ja maankayttoon kuuluvat ongelma-alueet

- yksittaiset tutkimusaiheet liittyvat oleellisimpiin ongelma-alueisiin
ja ne koetaan yleisesti tarkeiksi

- ohjelma on syntynyt laajan asiantuntijahaastattelukierroksen ja
seminaarin pohjalta ja edustaa ndin suuressa maarin alalla
toimivan yhteisdn yhteista nakemysta ja on suhteellisen riip-
pumaton tekijoiden nakemyksista.

* Tehty selvitys osoitti, ettd ongelmat ja tutkimustarpeet ovat
ratkaistavissa vain laajapohjaisella eri viranomaisten ja tieteenalojen
yhteistyolla.
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2. LIKENTEESEEN JA MAANKAYTTOON LITTYVAT
TEESIT

1. Kaupunkirakenne hajoaa

Kaupunkirakenteen hajoamispaineet ovat yleismaailmallisia ja ne koetaan
Suomessakin. Autoistuminen on mahdollistanut 1ahididen ja omakotialuei-
den kasvun muuallekin kuin joukkoliikennekaytavien tuntumaan. Kehitys
jatkuu nyt myos tyopaikkarakenteen hajoamisena kaupunkien kehille.
Kehityksen eraana iimenemismuotona on myos ns. kauppakeskusilmio.
Hallitsemattomina ndma hajoamisilmiot lisdavat likennetta ja yhteiskunnan
kustannuksia.

Kuntien ja viranomaisten tehtavana ja tavoitteena tulisi olla nykyisten
keskustojen ja erityisesti niiden reuna-alueiden elinvoimaisuuden tur-
vaaminen kehittamalla niista kilpailukykyisia. Hajoamispaineiden pur-
kamisen, jos vanhat keskustat tayttyvat, tulisi tapahtua hallitusti moni-
puolisia ja hyvin joukkoliikenneyhteyksin varustettuja aluekeskuksia
kehittamalla.

2. Liikenteen ja maankéyton vuorovaikutussuhteita ei tunneta

Kaupunkimaisen elamanmuodon, liikenteen ja maankayton valiset
vuorovaikutussuhteet ovat monimutkaisia ja vuosikymmenia jatkuvia pro-
sesseja, joihin liséksi vaikuttavat ihmisten ja yritysten muuttuvat tarpeet ja
arvostukset. Tasta prosessista tunnetaan tyydyttavasti vain sen alkupaa, to-
teuttamisen jalkeiset valittomat vaikutukset. Maailmanlaajuisesti on tun-
nustettu tiedon ja ymmarryksen puute (seka tutkimustarve) liikenteen ja
maankayton vuorovaikutusprosessin etenemisesta vaihe vaiheelta.

Kun prosessia ei ole riittavasti tunnettu, ymmarretty tai tunnustettu, on seu-
rauksena ollut virheellisiksi osoittautuneiden liikenne- ja maankayt-
toratkaisujen syntyminen.

3. Kasvun hidastuminen - suunnittelun uusi lahtokohta

Kaupunki- ja liikennesuunnittelu on vime vuosikymmenina perustunut mo-
nen eri perustekijan yhtaaikaiseen kasvuun. Tarkeimpia naista tekijoista
ovat olleet:

- maaltamuutto ja kaupungistuminen
= autoistuminen

- asumis- ja tyopaikkavaljyyden kasvu
- kansantuotteen kasvu.

Talla hetkella on nahtavissa, etta kaikki edella mainitut kasvuvaikutukset hi-
dastuvat tai lahestyvat kyllastymispistetta yhtaaikaisesti ensi vuosituhannen
alkuvuosikymmenina.




Maankaytto ja liilkenne - esiselvitys 9
LIIKENTEESEEN JA MAANKAYTTOON LIITTYVAT TEESIT

Suunnittelu on saamassa kokonaan uuden lahtokohdan. Kasvun olo-
suhteissa on vaara virheinvestointien tekemisesta ollut pieni; kysynnan vylit-
taessa tarjonnan investoinneille on aina lopulta 6ytynyt kéayttoa.
Kasvutekijoiden hidastuessa muuttuvat suunnittelun lahtékohdat oleelli-
sesti; ylitarjonnan ja virheinvestointien riski on jo kasvanut. Kasvun hidas-
tuminen voi mahdollistaa laatutekijdiden korostamisen maarallisten tekijoi-
den asemesta. Nyt tarvitaan tietoa ja keskustelua néista uusista
laatupdamaarista hidastuvan kasvun suunnittelun lahtékohdaksi.

4. Paatoksenteon arvot - talous vai ympéristdo, oma vai
yhteiskunnan etu

Liikenteen ja maankaytdon suunnittelussa ja paatdksenteossa kohtaa talla
hetkella kaksi arvomaailmaa: toisaalta korostetaan taloudellisia arvoja ja
markkinatalouden mekanismeja ja toisaalta ymparistbarvoja ja kestavan
kehityksen periaatteita. Nama arvot ovat usein ristiriidassa keskenaan.
Paatoksenteko tapahtuu viime kadessa taloudellisten arvojen ja vallitsevien
kustannustekijdiden pohjalta. Oma, oman kunnan tai oman taustaryhman
etu ylittaa yhteisen edun.

Seurauksena em. arvoasetelmista syntyy ratkaisuja, jotka eivat ole yh-
teiskunnan tai kokonaistalouden kannalta parhaita mahdollisia.

Ymparistdarvot ovat valtioiden yhteistd omaisuutta ja niille on vaikeata an-
taa rahallisia arvoja. Tasta syysta ne eivat suoraan sovi markkinatalous-
mekanismeihin. Markkinataloudessa yhteiskunnan velvollisuudeksi jaa nai-
den entisestaan korostuvien laatutekijdiden ja arvojen suojeleminen ja
toimintaympariston saately sellaiseksi, etta arvot ovat turvattuja.

Tehokkaasti vaikuttavia keinoja ovat erilaiset verot ja maksut - ympéristo-
arvoja tulee suojella markkinatalouden keinoin. Ns. aiheuttamisperiaatetta
on sovellettava myos lilkkenteen ja maankaytdon suunnitteluun.Tama vahen-
tdad mutta ei poista yksityiskohtaisen suoran ohjauksen tarvetta ja keinoja,
joihin mm. kaavoitus kuuluu.

5. Paatoksentekovirheiden taustat

Liikenteeseen ja maankayttoon liittyvia virheellisiksi osoittautuneita paatok-
sia on selitetty seuraavilla tavoilla:

« Paatdkseen liittyvia seurausvaikutuksia ei ole ymmarretty. Syyna on
voinut olla se, etteivat vastuulliset suunnittelijatkaan ole niitd ymmartéa-
neet tai osanneet esittad ymmarrettavasti.

- Negatiiviset seurausvaikutukset on ymmarretty, mutta paatdkset on
siitd huolimatta tehty. Tama on voinut johtua siita, ettd haitta-
vaikutukset kohdentuvat muualle, esimerkiksi naapurikuntiin tai siita,
ettd edut tuntuvat nopeasti ja haitat vasta pitkalla tahtaimelld, jolloin
poliittinen vastuu hamartyy.
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- Rahoitus on voinut olla osittain "ilmaista" valtion rahaa. Jos kunnan
olisi itse pitanyt rahoittaa hanke, olisi rahat kaytetty muihin tarkoituk-
siin.

- Vastuukysymykset ovat epaselvat, kun liikenteesta ja maankaytosta
paatetaan eri organisaatioissa.

- Osa edella mainituista tekijoista viittaa myods kehittymattomaan
demokratiaan.

Jos syiden analyysi on oikea tulisi oikean péaatoksenteon edellytyksia

parantaa

- lisaamalla tietoisuutta ja ymmarrysta lilkenteen ja maankayton vali-
sista vuorovaikutussuhteista

- vahvistamalla seudullista paatdksentekoa ja noudattamalla hait-
tavaikutusten ja hyotyjen hinnoittelua

- yhdistamalla rahoituslahteita ja likenteesta ja maankéaytosta vastaavia
organisaatioita tai lisddmalla niiden yhteistoimintaa ja tarkistamalla or-
ganisaatioiden vastuurajoja. Valmistelutehtava sopisi selvitysmiehelle.

6. Organisaatiot ja rahoitusjarjestelmét eivat vastaa liikenteen
ja maankayton suunnittelun tarpeita

Liikenteen ja maankayton suunnittelu ja niita koskeva paatdksenteko on
osittain eri organisaatioiden vastuualueella. Toiminnan kannalta olisi
parempi, jos liikennettd ja maankayttéd koskeva suunnittelu ja paatdksen-
teko yhdistettaisiin samaan organisaatioon.

Yleiskaavatason liikenne- ja maankayttoratkaisuilla on usein seudullisia
vaikutuksia. Paatoksenteko tapahtuu kuitenkin kuntien itsekkaitten etujen
pohjalta. Yhden kunnan voittaessa voivat muut kunnat ja yhteinen etu olla
haviajia. Suomalainen kuntayksikkd on liikkenteen ja maankaytdon suunnit-
telun nakokulmasta liian pieni. Ongelmat ja toiminnalliset rajat kulkevat kun-
tarajojen yli.

On esitetty kuntien yhdistamista tai seudullisen paatdoksenteon vahvis-
tamista. Jotta tama johtaisi toimivaan jarjestelmaéan, tulisi seudullisella or-
ganisaatiolla olla paatésvaltaa myods rahoituskysymyksissa. Liikenteen
osalta tallaisen rahoituksen tulisi kattaa kaikki kulkumuodot. Esimerkkeja
taman tyyppisesta organisoinnista I6ytyy mm. Ruotsista. Vaihtoehtoisesti on
esitetty projektityyppistd yhteisty6ta, suunnittelua ja rahoitusta sekéa
kaupunkialueiden lilkkenneinvestointien rahoituksen erottamista muiden
likenneverkkojen osien rahoituksesta.
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7. Sektorisuunnittelu ei hae kokonaisratkaisuja

Liikenteen ja maankaytdon suunnittelu tapahtuu suurelta osin sektoroi-
tuneesti varsinkin muilla kuin seutu- ja yleiskaavatasoilla. Jopa eri liken-
nemuotojen suunnittelu voi olla sektoroitunutta ilman riittdvaa vuorovaiku-
tusta muiden lilkkennemuotojen tai maankaytdon suunnittelun kanssa. Tama
voi olla suoraa seurausta siita, ettd myds ao. organisaatiot, kuten edella
todettiin, ovat sektoroituneita. Seurauksena on investointien vaara painotus
eri kulkumuotojen valilla ja eri kulkumuotojen investointien koordinoi-
mattomuus.

Liikenne/maankayttdongelmien ratkaisu edellyttad painotuksen siirtamista
sektorisuunnittelusta sektoreiden valiseen suunnitteluun. Suunnittelu- ja
tutkimusmaararahat eri organisaatioiden ja sektoreiden vélilla ovat epatasa-
painossa. MyoOs tatd jakoa on voitava tarkistaa. Sektoreita yhdistavan
nakemyksen tarve heijastuu myos koulutuksen.

8. Kestidvan kehityksen periaatteita liikenne- ja maankayt-
toratkaisujen toteuttamisessa ei ole 16ydetty

Useimmat haastatellut ovat katsoneet, etté kestéava kehitys liikenteen ja
maankayton suunnittelussa tarkoittaa ainakin seuraavien periaatteiden ko-
rostamista:

- ehja kaupunkirakenne, joka minimoi liikkkumistarvetta

- joukkoliikenteen seka kevyen liikenteen toimintaedellytyksia suosiva
kaupunkirakenne ja -muoto, joka vahentdd henkildautoliikenteen
tarvetta ja turvaa tasapuoliset liikkumismahdollisuudet eri
vaestoryhmille

“ asunto- ja tyopaikka-alueiden suunnittelu toistensa yhteyteen liikku-
mistarpeiden pienentamiseksi

- keskustojen pitaminen kilpailukykyisina ja ehjina ja, jos ne ruuhkau-
tuvat, hallittujen joukkoliikenneyhteyksien varassa toimivien alue-
keskusten muodostaminen.

Ongelmaksi koetaan, etta keinoja ja tahtoa em. tavoitteiden toteuttamiseksi
on liilan vahan, kehitys kulkee painvastaiseen suuntaan. Kestavan kehityk-
sen periaatteiden noudattaminen edellyttdd kaupunkien kehityksen seu-
rausten tarkastelua ja tasapainotusta myds valtakunnallisesti.

9. Taajamien ohi/lapikulkuteiden ongelma

Ongelma on yleinen ja tyypillinen kymmenille paikkakunnille. Ohikulku- ja
lapikulkutien suunnittelu lahtee pitkdmatkaisen liilkenteen sujuvuus- ja
nopeustavoitteista ja taajaman keskustan liikenneturvallisuus- ja ymparisto-
ongelmien parantamistavoitteista.

Lapikulkuteiden kohdalla voidaan tavoitteita harvoin saavuttaa synnyt-
tamatta taajamakeskukseen huomattavaa estevaikutusta ja
. ymparistohairidita. Ohikulkutieratkaisu taas vaarantaa taajamakeskuksen
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elinkeinoelaman toimintaedellytykset ja on johtanut monessa tapauksessa
keskustatoimintojen liukumiseen kohti ohikulkutien liittymia, uusiin investoin-
teihin, olemassa olevien rakenteiden vajaakayttéon ja liikenteen lisdan-
tymiseen. Tilannetta ei ole hallittu kaavoituksen keinoin.

Esimerkit ja analyysit toteutetuista hyvista ja huonoista kohteista parantavat
paatoksenteon tietopohjaa. Kaavoituksen keinot haittojen vahentamiseksi
ovat riittavia, jos niita halutaan kayttaa. Ohi/lapikulkutien suunnittelu on
nahtava kiinteana osana koko taajamarakenteen suunnittelua

10. Pyséakoinnin jarjestamiseen liittyvat ongelmat

Pysakdinti ja sen synnyttamat tilantarpeet hajottavat osaltaan kaupunki-
rakennetta.Pysakoinnin rajoittaminen koetaan toisaalta hyvana keinona,
toisaalta pelataan rajoittamisen vaarantavan keskustatoimintojen kilpailu-
kykya ja taten edesauttavan kaupunkirakenteen hajoamista.

Kielteisia vaikutuksia voidaan lieventad hyvilla joukkolikenneyhteyksilla
(vahentaa autonomistustarvetta), pysakointipaikkojen kayton tehostamisella
(yhteiskayttd) seka monikayttoisilla keskitetyilla fyysisilla ratkaisuilla. Hyvana
esimerkkind kaikkien em. keinojen kaytostd mainitaan Lansi-Pasila.
Pysakointipaikkojen kaytdon tehostamiselle on usein edellytyksia, jos
yksityisessa omistuksessa olevat vajaakayttoiset paikat saataisiin ohjatuksi
yhteiskayton piiriin.

Pysakoinnin suunnittelu on joka tapauksessa néhtava kiinteaksi osaksi
likenteen ja maankaytdon suunnittelua. Myds pysékoinnin kohdalla tulisi
pyrkia hyotyjen ja niita vastaavien kustannusten parempaan kohtaamiseen.

11. Kaupunkimaisen katutilan muodostamiseen liittyvat on-
gelmat

Liikenteen paavaylien suunnittelu on kasitetty liian irralliseksi ja riippumat-
tomaksi ympardivien rakennusten ja muun maankayton suunnittelusta.
Vapaan maaston suunnitteluperiaatteiden rinnalle ei ole kehittynyt tyydyt-
tavia kaupunkiolosuhteisiin soveltuvia suunnitteluperiaatteita.

Vaylien tilantarpeella suojavydhykkeineen on huomattavia kaupunkiraken-
netta hajottavia ja estevaikutuksia, jotka yhdessa pysakoinnin tilantarpeiden
kanssa vaikeuttavat hallitun kaupunkitian ja kaupunkikuvan aikaan-
saamista.

Suunnittelun lahtdkohtia ja arvoja on voitava arvioida uudestaan. On ke-
hitettava kaupunkikuvan ja kaupunkirakenteen vaatimukset tayttavia lii-
kenne- ja vaylaratkaisuja, jotka koskevat sekd uusia ettd saneerattavia
vaylia. Melukysymyksen, melunormien kiristymista vastaavien ratkaisujen,
likenteellisen toimivuuden ja kaupunkitilallisen laadun yhteensovittaminen
koetaan erityisen ongelmalliseksi.
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3. TUTKIMUSOHJELMALUONNOS

3.1 Léahtokohtia

Esiselvityksen ensimmainen maankayton ja liikenteen vuorovaikutusta
koskeva tutkimusaiheluonnos syntyi asiantuntijahaastattelun ja kirjallisuus-
katsauksen pohjalta. Luonnosta kasiteltiin asiantuntijaseminaarissa, jonka
yhteydessa saatiin uusia aihe-ehdotuksia. Taméan jalkeen tutkimus-
aiheluetteloa on taydennetty seminaarin perusteella ja aiheet on ryhmitetty
kokonaisuuksiksi tutkimuksen tavoitteen, sisallon ja tutkimus- tai kehit-
tamistehtavan luonteen mukaan.

Esiselvityksen tekijdiden tiedossa on ollut myos kaynnissa olevia tutkimuk-
sia ja selvityksia seka tutkimusohjelmia. Erityisesti on mainittava
tammikuussa 1992 perustetun likenneministerion tydryhman
"Liikennejarjestelmat ja yhdyskuntarakenne" tydskentely. Rinnakkainen
tyoskentely on edistanyt molempien ohjelmien koordinointia seka luonut
positiivista maaperaa eri osapuolten yhteistyolle.

Tutkimusohjelmassa mainittuihin aihepiireihin siséltyy kaynnissa olevia tai
suunniteltuja tutkimuksia. Tastd huolimatta on esiselvitysmenetelman
tuottama tutkimusaiheluettelo esitetty karsimattomana, koska se muodostaa
kokonaisuuden ja heijastaa useiden eri tahojen asiaa erilaisista
nakokulmista tarkastelevien asiantuntijoiden ja pé&atoksentekijoiden
kasityksia tutkimustarpeista.

3.2 Tutkimusaiheet

Tutkimusaiheet on ryhmitetty viiteen eri kokonaisuuteen tutkimuksen sisal-
I6n ja aihepiirin mukaisesti.

Teema 1. Liikenteen ja maankayton vuorovaikutussuhteiden ja -pro-
sessien tutkimus

Teema 2. Yhdyskuntarakenteen ja liikennejarjestelmien analyysi

Teema 3. Yhdyskuntarakenteen ja liikennejarjestelmien kehittamis-
politiikat ja -keinot

Teema 4. Maankayttoa ja liikennettd koskevan paatoksenteon, ra-
hoituksen ja organisaatioiden kehittaminen

Teema 5. Kaavoituksen ja liikennesuunnittelun sisallon kehittaminen

Tutkimusohjelmassa on hahmoteltu paateemojen jakoa osatehtaviin.
Osatehtavat voivat muodostua erilaisista yksittaisista tutkimuksista, selvi-
tyksista ja kehittamistehtavista.

Vastuu- ja rahoittajaosapuolten on jatkettava aihepiirien tarkempaa ohjel-
mointia. Tielaitoksen mahdollinen rooli voi olla joku seuraavista:

l. tutkimuksen tai kehittamistehtavan vetovastuu

[l.  aktiivinen osallistuminen (osallistuminen ohjelmointiin, koordinointiin,
osarahoitus)

- lll.  seuranta
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Tielaitoksen rooli voidaan méaritella likenneministeridn tydryhmassa missa
likenteeseen ja maankayttéon vaikuttavat osapuolet ovat edustettuina.

3.3 Tutkimusohjelma
TEEMA 1.

LIKENTEEN JA MAANKAYTON VUOROVAIKUTUSSUHTEIDEN JA
PROSESSIEN TUTKIMUS

Tavoite

- syventaa tietdmysta ja ymmarrystda maankayton ja liikkenteen
vuorovaikutusprosessista

- kehittdd maamme kaupunkikehitykseen entista paremmin soveltuvia
likenne- ja kaupunkimalleja

Teeman aiheiden tutkimukset ovat liikenteen ja maankayton integroinnin
perustutkimusta.

Tutkimustydn tekijdina voivat tulla kysymykseen yliopistot ja korkeakoulut
seka muut akateemiset tutkimusyksikot.

Asiantuntijaseminaariin valmistellusta tutkimusohjelmaluonnoksesta (liite II)
siséltyvat teemaan 1 tutkimusaiheet 1,2 ja 12 .

T1.1 Liikenteen ja maankayton seka kaupunkimuodon vuorovaikutuk-
sen teoreettinen tutkimus

Liikenteen ja maankaytdn vuorovaikutusprosessit osana kaupunkien alueel-
lista kehitysta. Erilaisten kaupunkimuotojen vaikutukset liikennejarjestelmien
kehittamismahdollisuuksiin. Suomessa tapahtunut toimintojen hajaan-
tumisen ja keskittymisen vaikutus kaupunkimuotoon, liikennejarjestelmiin ja
eri vaestoryhmien mahdollisuuksiin kayttaa kaupunkia.

T1.2 Kaupunkimallien teoreettinen tutkimus, kaupunkimuodon suhde
ymparistéon

Minkalaisia kaupunkimalleja Suomessa tulisi soveltaa kaupunkisuunnit-
telussa? Mitka kaupunkimallit voisivat parhaiten palvella eri vaestéryhmien
hyvinvointia? Kaupunkirakenteen suhde luontoon; erilaisten kaupunkira-
kenteiden vaikutukset ympariston kuormitukseen, energian kulutukseen ja -
paastoihin.

Ymparistoministerid ja seutukaavaliitot ovat tehneet Helsinki-Tampere-
nauhakapunkimallia kartoittavan tutkimuksen 1990. Paaradan ja moottori-
teiden varaan muodostuvan kaupunkirakenteen ja siihen kiinteasti integroi-
dun liikennejarjestelméan kehittdmismahdollisuuksien tutkimusta tulisi jatkaa.
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Teemaan liittyvat myos Suomen Akatemian yhdessa ymparistoministerion
kanssa kaynnistamat "kestavan kehityksen tutkimushankkeet", joista taman
selvityksen nakokulmasta kiinnostavin on tutkimushanke yhdyskuntaraken-
teen ymparistovaikutuksista .

T1.3 Maankayton ja liikenteen vuorovaikutusmallien tutkiminen ja ke-
hittaminen

Kansainvalisesti on liikkenteen ja maankayton vuorovaikutussuhteiden
tutkiminen hyvin ajankohtaista. Maankaytdon synnyttama liikenne voidaan
arvioida kohtalaisella tarkkuudella, mutta vaikeampaa on arvioida
minkalaista maankayton kehittymista uudet likenneinvestoinnit synnyttavat.

Tavoitteena on Suomen oloihin parhaiten sopivien ilmiota selittavien mallien
kehittaminen ja lainalaisuuksien ldytaminen.

Aihetta voidaan tarkastella paikallisella, seudullisella ja valtakunnan tasolla.
Malleja voidaan laatia myos erikseen eri maankayttomuodoille, joista
tarkeimpia ovat asuminen, kaupalliset palvelut ja tyopaikat. Kolmas
jakoperuste on aikatahtain.

Yhteisena piirteena eri maankayttd/likennemalleille on eri tavoin maaritetty
saavutettavuus, jolla muutoksia pyritaan selittamaan.

Kaynnissa olevia tutkimuksia ovat saavutettavuuteen liittyva diplomityo
(tiehallitus), Meplan-mallin sovellutustutkimus (tiehallitus, ymparistominis-
teri6). Ratahankkeiden arvioinnissa (Itaprojekti ja Savonrantaprojekti) on
niinikaan selvitetty pitkan tahtaimen muuttoliike- ja pendeldintivaikutuksia.

TEEMA 2.

YHDYSKUNTARAKENTEEN JA LIIKENNEJARJESTELMIEN NYKYTILAN
ANALYYSI

Tavoite

- luoda mahdollisimman pateva kasitys yhdyskuntarakenteen ja likken-
nejarjestelmien tilasta, tilaan johtaneista kehitystekijoista seka kayn-
nissa olevasta rakenteen muutoksesta

- selvittdd yhdyskuntarakenteen ja asukkaiden hyvinvoinnin ja elaman-
tavan vuorovaikutusta

- tuottaa tutkittua perustietoa kaupunkisuunnittelussa kaytettavaksi

Aihekokonaisuudesta voitaisiin muodostaa tutkimuskokonaisuus
"Kaupunkitutkimus 90". Tutkimus voi sisaltaa hyvin eri tyyppisia osia, jotka
taydentavat osaltaan kuvaa suomalaisen kaupungin tilasta ja kehitysmah-
dollisuuksista. Selvitetaan mita Suomen yhdyskuntarakenteelle tapahtui
1980-luvulla ja minkélaisia potentiaalisia muutostekijéita on vaikuttamassa
tulevaan kehitykseen.
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Asiantuntijaseminaariin valmistellusta tutkimusohjelmaluonnoksesta (liite 1)
siséltyvat teemaan 2 tutkimusaiheet 1, 2 ja 12.

T2.1 Yhdyskuntarakenteen kehitys ja vaikutukset suomalaisissa
kaupungeissa

Tutkimus voi koskea vaikutuksia
- talouteen

- likenteen jarjestamiseen

- ymparistoon

Tavoitteena on selvittdad nykytilanteeseen johtanut kaupunkikehitys. Mika
on suomalaisten yhdyskuntien tila, ja mitka kehitystekijat ovat maaraa-
massa tulevaa kehitysta.

Tata aihetta palvelevat monet kuntien mm. yleiskaavoituksen yhteydessa
tekemat selvitykset ja inventoinnit. Ymparistoministerid voisi kehittaa ja
ohjata nain saatavan tiedon tuotannon yhteismitallisuutta ja kayttokelpoi-
suutta.

Valtion teknillisen tutkimuskeskuksen 1970-luvulla alkanut yhdyskunta- ja
kaavatalouden tutkimus on keskeinen osa aiheeseen kohdistuvasta
tutkimustyosta.

T2.2 Palvelurakenteen kehitys ja siihen vaikuttaneet tekijat

Palveluiden toiminnallinen ja rakenteellinen kehitys ja vaikutus kaupunki-
rakenteeseen, liikenteeseen ja eri vaestéryhmien hyvinvointiin. Palveluiden
kehitystd ohjanneet tekijat. Palveluiden odotettavissa olevat muutokset ja
vaikutukset kaupunkirakenteeseen.

Ymparistoministerion, tielaitoksen, kauppa- ja teollisuusministerion seka
seutukaavaliiton toimesta on kaynnissd kauppakeskusilmiota valottava
Kempeleen  Zeppelin-kauppakeskuksen  seurantatutkimus.  Kuopion
kaupunki on yhdessa Oulun yliopiston maantieteen laitoksen kanssa tehnyt
kaupunkien sisdisen rakenteen muutosta kartoittavan tutkimuksen ja on
aloittamassa sille jatkotutkimusta yhdessa tielaitoksen kanssa.

T2.3 Paavaylien vaikutukset yhdyskuntarakenteen muutoksiin

Tavoitteena on esimerkkitapausten valossa selvittaa, minkalaisia vaikutuk-
sia péaavaylahankkeilla on ollut yhdyskuntarakenteeseen ja hakea taman
pohjalta yleisia lainalaisuuksia. Ongelmallista on vaylahankkeen vaikutuk-
sen erottaminen muista tekijoistd. Riittavan pitkdn aikaperspektiivin
saamiseksi tulisi hankkeiden olla toteutettuja ennen 1980-luvun alkua.
Tarkasteltavat hankkeet voivat olla lapi- tai ohikulkuteita tai sateittaisia
vaylia. Tutkimus liittyy myos kohdan T1.3 teoreettiseen selvitykseen.
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Tielaitos ja ymparistoministerié ovat teettaneet 1991 taajamien ohikulkutei-
den vaikutuksia kartoittavan tutkimuksen Teknillisen korkeakoulun
Rakennetun ympariston tutkimusiaitoksella.

T2.4. Maanomistuksen ja maanhintakehityksen vaikutus maankayton
kehittymiseen liikennehankkeiden yhteydessa

Suuret liikennehankkeet synnyttavat odotuksia potentiaalisesta rakennus-
maasta ja nain jo ennen toteutumistaan vilkastuttavat maakauppaa vaiku-
tusalueellaan tai aiheuttavat haluttomuutta myyda maata esimerkiksi
kaupungille maa- ja metsatalousmaan hintaan.

Tutkimuksen ensimmaisena tavoitteena on selvittdd suurten liikken-
nehankkeiden vaikutusalueiden maakaupat ja ostoyritykset riittavan pitkalla
aikajanteella. Tutkimukseen on valittava eri kokoisia ja eri tyyppisia taaja-
maseutuja.

Tutkimuksen toisessa vaiheessa selvitetddan voidaanko osoittaa, etta
maakaupoilla ja maankayttomuodon muutosodotuksilla olisi taajamissa ollut
maankayttoa ohjaava vaikutus.

Jos em. ohjaava vaikutus pystytdan osoittamaan, selvitetaan tutkimuksen
kolmannessa vaiheessa sen toimintamekanismi suunnittelu-ja paatdoksen-
tekoprosessissa.

Tutkimuksen neljannessa eli yhteenvetovaiheessa verrataan maanhintake-
hityksesta johtuneita maankayton muutosten vaikutuksia liikennehankkei-
den esiselvitysvaiheessa asetettujen paamaarien toteutumiseen.

Maanhintakehitystutkimuksia tehdaan jatkuvasti teknillisen korkeakoulun
kiinteistotekniikan laboratoriossa ja valtion teknillisessa tutkimuslaitoksessa.
Suurten liikkennehankkeiden pitkdn aikavalin kattavaa maanhinta- ja
yhdyskuntarakennetarkastelua eri tyyppisilla taajama-alueilla ei ole kayn-
nissa. Tutkimuksen osatehtavat soveltuisivat teknillisessa korkeakoulussa
suoritettaviksi opinnaytteiksi.

T2.5 Kaupunkiliikenteen muutokset ja muutosnakymat eri kokoisissa
ja eri tyyppisissa suomalaisissa kaupungeissa

Tavoitteena on muodostaa kuva kaupunkilikenteen kehittymisesta ja
nykytilasta tulevan kehityksen ymmartamisen pohjaksi ja kehityksessa
vallinneiden lainalaisuuksien l6ytamiseksi.

Tutkimus kasittaa liilkenteeseen liittyvien tunnuslukujen systemaattisen
kokoamisen kaupunkityypeittdin aikasarjoina seka tunnuslukujen valisten
lainalaisuuksien tunnistamisen.

Tutkimustulokset voidaan koota eri paikkakunnilla tehtyjen liiken-
netutkimusten ja tilastotietojen pohjalta. Osittain tallaista aineistoa on jo
| olemassa, mm. "Joukkoliikenne Suomen kaupungeissa" ja "Suomalaisten




18 Maankéytto ja liikenne - esiselvitys
TUTKIMUSOHJELMALUONNOS

kaupunkien pysakoéinnin nykytila“.

TEEMA 3

YHDYSKUNTARAKENTEEN JA LIKENNEJARJESTELMIEN KEHITTAMIS-
POLITIIKAT JA -KEINOT

Tavoite

- selvittad millaiset kaupunkipolitikat ovat mahdollisia toisaalta suh-
teessa toteutuneeseen yhdyskuntarakenteeseen ja resursseihin ja
toisaalta suhteessa poliittisiin ja yhteiskunnallisiin rakenteisiin

- suhteuttaa yhdyskuntarakenteen ja liikkennejarjestelmien kehittamis-
politiikat eri tyyppisten yhdyskuntien olemassa olevaan rakenteeseen
ja maankayttoon

Tahan teemaan kuuluvat tutkimukset, joita tarvitaan maankayton ja liiken-
teen ohjaamiseksi kestéavan kehityksen uralle. Tutkimus palvelee hallinnon
ja lainsaadannon kehittamista. Keskeisesséa asemassa tutkimuksen kayn-
nistajina ovat ministeri6t ja keskusvirastot.

Asiantuntijaseminaariin valmisteliusta tutkimusohjelmaluonnoksesta (liite |l)
siséltyvat teemaan 3 tutkimusaiheet 4, 5, 8 ja 9.

T3.1 Kasvutekijoiden hidastumisen vaikutus suunnittelun lahtékohtiin
ja suunnitteluun

Suunnittelumetodiikkaan kuuluu ennusteiden laatiminen ja varsinainen
suunnittelu, joka perustuu ennusteiden tuottamiin lahtokohtiin. Taméan selvi-
tyksen tarkoituksena on varmistua talla hetkella kaytossa olevien ennustei-
den oikeellisuudesta silla useiden kasvua synnyttavien tekijoiden
yhtaaikainen vaimeneminen saattaa jaada huomioonottamatta, johtaa ylimi-
toitukseen ja virheinvestointeihin.

Selvityksen tavoitteena on maaritella kasvua synnyttéavien tekijdiden rajat ja
niiden yhteisvaikutus liikenteen kysyntdan ja maankayton kehittamiseen
(liséarakentamistarpeisiin) seka arvioida télta pohjalta suunnittelun pohjana
olevia maankaytto- ja likenne-ennusteita. Selvityksen perusteella voidaan
visioida uuteen tilanteeseen sopeutumisen strategioita, joita voivat olla kor-
jaus- ja taydennysrakentaminen seka laadullisten tekijdiden korostuminen
maarallisten tekijoiden sijasta.

T3.2 Yhdyskuntarakenteen kehittaminen kestavan kehityksen periaat-
teiden mukaisesti

On selvitettava minkalainen maamme taajamien kehittamispolitikka
parhaiten toteuttaa kestavan kehityksen periaatteita. Keskeisia kysymyksia
ovat mm. nykyisten kaupunkien keskusta-alueiden pitdminen toimivina ja
kilpailukykyisind, yhdyskuntien laajennus- ja tadydennysrakentaminen siten,
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etta likkumistarve vahenee. Tavoitteena on luonnonympariston saastami-
nen ja olemassa olevan kaupunkirakenteen hyédyntaminen.

On tehtava tutkimuksia ja selvityksia kestavaa kehitysta toteuttavan
kaupunkipolitiikan keinoista. Tavoitteena olisi selvittdéd mm. kestavan kehi-
tyksen edellyttdman toimintojen ohjauksen keinoja ja tavoitteeksi asetettua
yhdyskuntarakennetta palvelevan liikennejarjestelman kehittamisedellytyk-
sia. Samoin tarvitaan tutkimuksia energian kulutusta, paastéja ja
ympariston kuormitusta vahentavista teknisista ratkaisuista ja niiden kayt-
toonottoa edistavista lainsaadanndllisista ja muista toimenpiteista.

T3.3 Ymparistéarvojen hinnoittelu ja sen vaikutukset

Ymparistoarvot voidaan ajatella hinnoiteltaviksi aiheuttamisperiaatteen tai
maksuhalukkuuden mukaan. Hinnoittelulla on liikennekayttaytymista oh-
jaava vaikutus, joka voi vaikuttaa kaupunkirakenteeseen ja -muotoon.

Tutkimustarpeet jakautuvat seuraaviin osiin:

- ymparistéarvojen hinnoittelu

- ymparistéarvojen hinnoittelun vaikutukset lilkkenteeseen ja liikennein-
vestointeihin

- hallinnolliset toimet hinnoittelun aikaansaamiseksi

Ymparistoarvojen hinnoittelua ja kustannusvastaavuutta selvitetaan par-
haillaan tiehallituksessa.

T3.4 Joukkoliikenteen kilpailukyvyn ja toimintaedellytysten paran-
taminen kaavoituksen keinoin

Kaavoituksella on keskeinen rooli joukkoliikenteen edellytysten parantajana.
Keinoja ovat mm. asuntojen ja tyopaikkojen sijoittaminen joukkoliikennetta
tukevasti, linja-autoliikenteen ja raideliikenteen terminaalien kehittaminen,
sekd terminaalien ja joukkoliikennepysakkien pysakoinnin jarjes-
taminen.Taméan esiselvityksen nakokulmasta kiinnostavaa on joukko-
likenteen ja yhdyskuntarakenteen vuorovaikutuksen tutkiminen ja kehit-
taminen, vrt. teema 1.2.

Aiheeseen liittyen on kaynnissa Suomen Paikallislikenneliiton, likennemi-
nisterion ja Suomen Kaupunkiliiton joukkoliikenteen kehittamisohjelma, joka
valmistuu elokuussa 1992.

T3.5 Kaikki liikennemuodot kasittavan lilkkennesuunnittelun perusteet
valtakunnan ja seudun tasolla

Eri kulkumuotojen investoinnit vaikuttavat toisiinsa. Kulkumuodoilla on
merkittavia yhteistoimintamahdollisuuksia sujuvien matkaketjujen muo-
dostamisessa. Matkustamistarpeiden ymmartaminen ja ennustaminen
edellyttaa kaikkien kulkumuotovaihtoehtojen ominaisuuksien tuntemista ja
yhtaaikaista kéasittelya. Valtakunnallinen ja seudullinen liikenne on erés lii-
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kenteen osa myos paikallisella tasolla. Sen arviot tulisi olla kaytettavissa
keskitetysti paikallisen tason tarkasteluja varten.

Tutkimuksen tavoitteena on saada aikaan valtakunnallinen henkilo- ja
tavaraliikenne-ennuste  kulkumuodoittain. Ennuste toimisi edelleen
seudullisen ennusteen ja seudullinen ennuste paikallisen tason suunnittelun
lahtokohtana ja tydkaluna eri kulkumuotojen investointeja suunniteltaessa
ja arvioitaessa.

Kulkumuotokohtaisesti valtakunnallisia ennusteita on osittain olemassa ja
kehitteilla. Lilkenneministeriossa on kaynnissa valtakunnallisten liikennevir-
tojen hallintajarjestelméan kehittdmisprojekti.

TEEMA 4.

MAANKAYTTOA JA LIKENNETTA KOSKEVAN PAATOKSENTEON, RA-
HOITUKSEN JA ORGANISAATIOIDEN KEHITTAMINEN

Tavoite

- tunnistaa maankayton ja liikennejarjestelmien suunnittelun kitkatekijat
ja kehittad yhteistoiminnan sujumiselle tarpeelliset suunnittelujar-
jestelmien ja rahoitusjarjestelmien seka organisaatioiden muutokset

Teemaan sisaltyvilla tutkimuksilla ja selvityksilla on tarkoitus edistaa
hallinnon ja organisaatioiden muutosta niin, ettd ne nykytilannetta parem-
min pystyvat toteuttamaan maankayton ja liikkenteen integroitua kehit-
tamista. Lahitulevaisuudessa teeman painopiste on hallinto- ja suunnit-
telukokeilujen jarjestamisessa.

Asiantuntijaseminaariin valmistellusta tutkimusohjelmaluonnoksesta (liite )
siséltyvat teemaan 4 tutkimusaiheet 3, 6, 7 ja 14.

T4.1 Liikenteen ja maankayton suunnittelua koskevan paatoksenteon
analyysi

Monet haastatelluista asiantuntijoista katsoivat, ettda paatoksentekoa oh-
jaavat erilaiset vaikuttimet niin, etta rationaalinen maankayton ja liikenteen
tavoitteiden yhtenaistaminen ei ole mahdollista.

Poliittisen paatoksenteon vaikuttimien sekd péaatoksenteon valmistelun
analyysi edistaisi menettelytapojen kehittamista.

T4.2 Liikennettd ja maankaytt6a koskevan paatéksenteon organisato-
rinen kehittaminen

Lahes kaikki taman esiselvityksen yhteydessa kuullut tahot ovat painotta-
neet liikkenteen ja maankaytdn suunnittelun ja paatdéksenteon sektoroitumi-
sesta aiheutuvia ongelmia. Olisi selvitettdva mahdollisuudet liikenteen ja
maankayton seka suunnittelun ja paatdksenteon yhdistamisesta samoihin
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organisaatioihin eri hallintotasoilla. Yhdistamisen vaihtoehtona tai ensim-
maisena vaiheena on selvitettava organisaatioiden yhteistydon kehittamista.
On selvitettava ulkomaisia esimerkkeja yhteistydn muodoista, sdadoksista
ja toiminnasta saatuja kokemuksia (esimerkkind mm. Norja ja Ruotsi). Osan
tyosta voisi tehda erityinen selvitysmies.

Sektoroitumisen haittavaikutuksia organisaatioiden toiminnassa voidaan
vahentaa poikkiammatillisella koulutuksella. Keino on edullinen ja nopeasti
kayttoon otettavissa.

T4.3 Kaavoituksen ja tiensuunnittelun menettelytapojen kehittaminen

Tavoitteena tulisi olla, etta tiensuunnittelu ja vaylaan liittyva kaavoitus muo-
dostavat mahdollisimman yhtenaisen prosessin. Suunnitelmien laadinta ja
paatoksenteko tulisi olla koordinoitua ja samanaikaista, jotta likennevaylan
vaikutukset maankayttoon tulevat tutkituksi vaylan suunnittelun kiinteana
osana. Samalla voi olla mahdollista vahentaa paallekkaista byrokratiaa.

Tulisi kaynnistaa selvitys yhtenaistamisen toteutusedellytyksista ja jarjestaa
ennen saadoksien muuttamista riittavasti suunnittelukokeiluja.

T4.4 Tarkoituksenmukaiset suunnittelukokonaisuudet ja -alueet seka
niitd vastaavat hallinto- ja rahoitusjarjestelmat

Maankayton ja likennejarjestelmien tarkoituksenmukainen kehittaminen ja
investointien mahdollisimman taysipainoinen hyodyntaminen edellyttaa, etta
suunnittelu, investointien vaikutusten arviointi ja paatéksenteko tapahtuvat
riittavan laajoina kokonaisuuksina. Nykyisen jarjestelman perustana on kun-
tajako ja kunnallinen itsehallinto. Eri sektoreiden piirihallinto- ja suunnit-
telualuejako eivat aina vastaa toiminnallisia aluekokonaisuuksia.

Tulisi selvittdd ulkomaiset mallit ylikunnallisten liikennejarjestelmien ja
maankayton suunnittelun jariestamisessa (mm. USA:n Metropolitan
Planning Organisation) ja selvittdd minkalaiset suunnittelu-, rahoitus- ja
paatoksentekokokonaisuudet parhaiten palvelevat yhdyskuntarakenteen ja
likennejarjestelmien kestavaa kehittamista.

Eri tahot ovat selvittdmassa liikkenneinvestointien erityisrahoitusmuotoja. Ne
tulevat toteutuessaan vaikuttamaan liikkenteeseen ja maankayttoon tavalla,
jota my0s tulisi selvittaa.
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TEEMA 5.
KAAVOITUKSEN JA LIIKENNESUUNNITTELUN SISALLON KEHITTAMINEN
Tavoite

- suunnittelun sisallén jatkuva parantaminen mm. ymparistéa ja tilaa
saastavammaksi

Tamaéan teeman tutkimus- ja kehittamisprojektit tahtaavat suunnittelun sisal-

I6n ja suunnitteluratkaisujen parantamiseen. Useimpia kysymyksia voidaan

tutkia ja kehittda suunnitteluprojektien yhteydessa.

Asiantuntijaseminaariin valmistellusta tutkimusohjelmaluonnoksesta (liite 1)

sisaltyvat teemaan 5 tutkimusaiheet 11 ja 13.

T5.1 Luonnon ja rakennetun ympariston huomioonottaminen liiken-
nevaylien suunnittelussa

Aiheeseen liittyvaa tutkimustyota tarvitaan jatkuvasti, vaikka luonnon ja
rakennetun ympariston arvojen huomioonottaminen onkin parantunut liken-
nevaylien suunnittelussa. Ajankohtainen aihe on taajamien liikennevaylien
suunnittelu osana rakennetun ympariston kehittamista. Taajamateiden
suunnittelun kehittaminen siten, ettd taajamien toiminnallisen kehitys-
vaiheen ja rakennetun ymparistdbn ominaisuuksien avulla jokaiseen taaja-
matien parantamishankkeeseen l6ydetaan parhaiten soveltuvat ratkaisut.

T5.2 Kaavoituksen ja liikennesuunnittelun keinot kaupunkien keskus-
tojen kehittamisessa

Kaupunkien keskustojen toimivuuden ja kilpailukyvyn varmistaminen on
olennainen  yhdyskuntarakenteen eheyttamista  edistava tavoite.
Keskustojen rakennetun ymparistdn muutoksen kaynnistajana ovat usein
olleet uudet liikennejarjestelyt. Keski-Euroopassa ja muissa pohjoismaissa
on keskustojen ongelmia ratkottu 1960-luvulta lahtien autottomia keskustoja
ja kevytta liikennetta suosivia vy6hykkeitéa toteuttamalla.

Naiden keskustauudistusten kokemusten arviointi on erityisen hyddyllista
kaupunkikehityksen luomassa uudessa tilanteessa.

Keskustojen elinvoimaisuuden kannalta keskeisia kysymyksia ovat:

- asukasluvun sailyttdminen varmistamalla jatkuva asuntojen raken-
taminen keskusta-alueilla

- keskustan pysakaintijarjestelyjen toimivuus, pysakoéintinormit ja poli-
tiikka

- kevyen liikenteen vaylien ja likenneympariston kehittdminen siten,
etta kevyen liikkenteen osuus keskustoissa on mahdollisimman suuri.

Keskustojen kehittamisessa maankéayton ja liikenteen vuorovaikutus on
kaikkein kiinteintd. Keskustojen rakennetun ympariston ja likennejar-
jestelmien ongelmia on tutkittu mm. ymparistoministeribn selvityksessa.
Kuitenkin kehittamistavoitteiden ja eri tyyppisten kaupunkien tilanteisiin



Maankaytto ja liilkenne - esiselvitys 23
TUTKIMUSOHJELMALUONNOS

soveltuvien keinojen kehittaminen edellyttad seka tutkimusta etta suunnit-
telun yhteydessa tapahtuvaa kehittamistyota.

T5.3 Kaupunkivaylien suunnittelun kehittaminen

Kaupunkivaylille asetettavat vaatimukset ovat ristiriitaisia. Toisaalta niilta
vaaditaan suurta liikkenteen valityskykya ja toisaalta pienta tilantarvetta,
kaupunkikuvaan soveltuvaa ulkonakoa, turvallisuutta ja pienia ympa-
ristéhairioita.

Kaupunkivaylatyyppien teoreettisten ja kansainvalisten esimerkkitapausten
tutkiminen saattaa tarjota vaihtoehtoja, jotka olisivat sovellettavissa suoma-
laisiinkin kaupunkeihin. Kayttdkelpoinen menetelma on erilaisten suunnit-
telukokeilujen toteuttaminen.

Tiehallitus on selvittanyt taajamatiekysymyksia. Selvityksia tulee jatkaa ja
syventaa ja toisaalta laajentaa kaupunkikuvallisiin ja ymparistokysymyksiin.

T5.4 Liikennearkkitehtuurin kehittaminen

Paavaylien visuaalisen ilmeen perustekija on vaylan suhde ympardivaan
maisemaan ja rakennettuun ymparistéon. Taman ohella merkittavia tekijoita
ovat kaikki vaylaan liittyvat rakennelmat kuten sillat, tunnelit, meluvallit ja
-muurit, tukimuurit seka vaylaan liittyvat palvelualueet, niiden rakennukset ja
rakenteet seka ympariston hoito. Nykyisin vaylien visuaalinen ilme nayttaa
joskus syntyneen sattumanvaraisesti.

Useilla sellaisilla tieosuuksilla, jotka liikkuja kokee yhtenaisiksi, on teknisten
rakennelmien ohella kirfjava kokoelma eri tyyppisia palvelurakennuksia,
joiden muotoilu on heikkotasoista ja joiden arkkitehtoninen sisalté toden-
nakoisesti ei tule kestamaan aikaa. Tieymparistd on visuaalisesti "kovassa
kulutuksessa", jolloin on oltava hyvin varovainen lyhytikdisten ja
muodikkaiden muotoaiheiden soveltamisessa. Tieympariston ja siihen liit-
tyvien rakennusten visuaalinen ilme ja laatu ovat tarkea osa tienpitajan
imagoa.

Tulisi tutkia eri liikennevaylien visuaalisen ilmeen muodostumisperiaatteita
ja kehittad menetelmia eri tyyppisten vaylien ja tieosuuksien liikennearkki-
tehtuurin periaatteiden maarittelemiseksi.

T5.5 Melun torjunta

Melualueiden tilantarpeilla on kaupunkirakennetta hajottava vaikutus ja
toisaalta melunsuojaustoimiin liittyy esteettisia ja muita ongelmia.
Meluestetyypit vaativat jatkuvaa kehittamista. Vahemman meluavia
paallystetyyppeja olisi kehitettava kaytettavaksi paikoissa, missa muut
keinot eivat tule kysymykseen tai ole riittavia.
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3.4 Tielaitoksen liikennettd ja maankadyttéd sivuavat tutki-
mukset

Luetteloissa 1 ja 2 on esitetty tielaitoksen lilkkenteeseen ja maankayttéon liit-
tyvia tutkimuksia, jotka on jaoteltu tehtyihin seka kaynnisséa- ja ohjelmointi-
vaiheessa oleviin. Luettelon 1 tutkimukset liittyvat suoraan liikenteen ja
maankayton tutkimusohjelmaan ja luettelon 2 hankkeet ovat tielaitoksen
muita aihetta sivuavia tutkimuksia.

Luettelo 1

Lahtotietoina olevat

- Liikennemuotojen valisen yhteistydn kehittaminen (yhteistydssa
Valtionrautateiden kanssa)

- Yleiset tiet kaava-alueella -ohje

- Ohitustie ja taajama (yhteistydssa ymparistdministerion kanssa)

- Paatie ja taajama (kasikirjoitusvaihe)

= Yleissuunnittelun ja yleiskaavoituksen kytkenta

- 1980-luvulla toteutettuja taajamateitd; taajamakuva- ja toimivuus-
tarkastelu (kasikirjoitusvaihe)

Kaynnissa olevat

- Maankaytto ja liikenne - esiselvitys

- Kauppakeskusten vaikutusselvitys, esimerkkind Zeppelin (yhteis-
tydssa ymparistoministerion, kauppa- ja teollisuusministerion ja
Pohjois-Pohjanmaan seutukaavaliiton kanssa)

- Saavutettavuus lilkenne- ja maankayttomalleissa, DI-tyo

- VT 3:n suunnittelun ja rakentamisen vaikutukset maankayton muu-
toksiin, tutkimushankkeen ohjelmointi

- Kaupungin portti -nayttely

- Ohitustie keskisuuressa kaupungissa; esimerkkind Kouvola ja
Kuusankoski, VT 6:n liittyméaalue kaupunkien rajalla

- Kaupunkien siséinen rakenne; ydinkeskustan laheisen T-alueen muu-
tos (yhteistydssa Kuopion kaupungin kanssa)

- Taajamateiden kehittaminen, ymparistopainotteiset lahtdkohdat

Ohjelmointivaiheessa olevia

- MEPLAN, maankayttotiedot ja liikkennetiedot yhdistavan suun-
nittelujarjestelmamallin kalibrointi ja sovellus (yhteistydssa ymparisto-
ministerion kanssa)

- Taajamateiden kehittaminen; tievalaistus taajama- ja kaupunkikuvan
osatekijana

. Pysakointi keskustan kilpailukeinona (yhteistyossa Pietarsaaren
kaupungin kanssa)

- Visiot tiiviista moottorikadusta

Tulevina vuosina alkavia hankkeita
- Tiensuunnittelun ja maankayton suunnittelun yhteistydn kehittaminen
- Tievarausten ajanmukaisuus kaavoissa
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Luettelo 2

Lahtotietoina olevat

Tiensuunnittelu osana yhdyskuntasuunnittelua

Tie ja ymparist0, yleisohje

Ymparistotiedot ja tietolahteet

Tietullit ja kiinteat tienkayttdmaksut
Maksuhalukkuusmenettelyn soveltuvuus tielikenteen vaikutusten
arviointiin

Ymparistovaikutusten arviointiselostus, mt 5053
Melun ja pakokaasujen hinnoittelu tiensuunnittelussa
Tieverkon tuottamat |aheisyyspalvelut

Paavaylat kaupunkialueilla (viisi osaa)
Tiehankkeiden hyvinvointivaikutusten arviointi
Kauhavan taajamatien saneerauksen vaikutukset
Hankasalmen ja Kauhavan taajamakuvatarkastelu

Kéaynnissa olevat

Yhdyskuntarakenteen ja liikennevirtojen vuorovaikutuksen selvittami-
nen (Paikallistietorekisterin ja tierekisterin yhteiskayttd, "Tieverkon
GIS edellytykset") (MMH)

Henkildliikennetutkimus 1992

Valtakunnallisten liikennevirtojen hallintajariestelman kehittaminen
(VR, IH, LM)

Tielaitoksen asema yhteiskunnassa (YM)

Tiehankkeiden sosioekonomiset vaikutukset

YVA tiehankkeiden suunnittelussa:

- Pienten tiehankkeiden arviointi ("pikku-YVA")

Tienpidon ohjelmien ymparistovaikutusten arviointimenetelma
Haitantekijoiden maaran arviointi

Liikkenneympariston kokeminen

Onhjelmointivaiheessa olevia

Kestavéan kehityksen periaate tie- ja liikennesuunnittelussa (YM, LM)
Tieliikenteen kustannusvastaavuusselvityksen ymparistdosa
Tietullien ja muiden maksujarjestelyjen vaikutus auton kayttoon
Maaseututiet

Melun ja pakokaasujen viihtyisyyshaitat
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Teesiluonnokset ja niiden arviointi

1. Kaupunkirakenne hajoaa

Kaupunkirakenteen hajoamispaineet ovat yleismaailmallisia ja ne koetaan
Suomessakin. Hajoamispaineet ovat seurausta autoistumisesta, joka on
mahdollistanut lahididen ja omakotialueiden kasvun. Kehitys jatkuu nyt
mybs tydpaikkarakenteen hajoamisena kaupunkien kehille. Kehityksen
eraana ilmenemismuotona on myds ns. kauppakeskusilmio.

Hallitsemattomina nama hajoamisilmidt lisaavat liikennetta ja yhteiskunnan
kustannuksia.

Kuntien ja viranomaisten tehtavana ja tavoitteena tulisi olla nykyisten
keskustojen ja erityisesti niiden reuna-alueiden elinvoimaisuuden tur-
vaaminen kehittamalla niista kilpailukykyisia ja hajoamispaineiden pur-
kaminen hallitusti monipuolisia aluekeskuksia kehittamalla.

Yksilovastausjakautumat:

Vaittama 1.

kpl

20 -

15 1

10 4

e . : |
Taysin Padosin Ei Padosin eri Taysin eri
samaa samaa mielipidetta mielta mieltd
mielta mieltd

Ryhmakommentit:

Kumpi on syy ja kumpi seuraus? -Autoistuminen aiheuttaa hajoamista ja
hajoaminen autoistumista. Arvot ovat ratkaisevia.

Epatarkoituksenmukainen hajarakentaminen huolestuttaa (Paéosin oikein).

Hajoaa. Antaa hajota mutta hallitusti. Heraa kysymys onko auto syyllinen
vai onko auton syyllistaminen turhaa.

Ongelma on vaikeampi kuin tajutaan. Aluekeskusten joukkoliikenneyh-
teyksia pitaisi kehittaa ja autoliikenteelle asettaa rajoituksia keskustoissa.

Kehitysta vastaan voitaisiin taistella monipuolisia aluekeskuksia ja muita
tarkoituksenmukaisia palvelukeskuksia kehittamalla.
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Pohjoismainen kaupunkirakenne poikkeaa eurooppalaisesta kaupunkirak-
enteesta. Harvaan asuttu maa edesauttaa hajautettua kaupunkirakennetta.
Lama saattaa lisata tiivistymista, ei ole varaa rakentaa infrastruktuuria
laajalle alueelle. Pitaadkd hajaantumista vastustaa tai tiivistymista edistaa ts.
mika on hyvaa ja mika on huonoa.

Yksilokommentit:

Paivittaispalveluja tarjoavat kauppakeskukset vaikuttavat eniten kaupunki-
rakenteeseen ja liikenteeseen. Niita ei saisi paastaa asutusrakenteen ul-
kopuolelle vaan keskustaan tai aluekeskuksiin. Sensijaan aluekeskus ei ole
oikea sijaintipaikka useimmille keskustan ulkopuolelle sijoittuville liikeyri-
tyksille kuten autoliikkeille ym. "raskaalle kaupalle", jotka myos pitéisi sijoit-
taa tarkoituksenmukaisesti.

Suomessa kaupunkirakenteen hajoamiseen on vaikuttanut sekin, etta van-
hat ruutukaavakeskukset eivat ole riittaneet vastaanottamaan raken-
nemuutoksessa maaseudulta tulevaan vaestda. Massarakentaminen on si-
joittunut sinne, mista maata on saatu halvalla. Lahididen ongelmana on nyt
ja tulevaisuudessa toimivan ja ymparistoystavallisen joukkoliikenteen puute
- ei lahio sinansa.

Minka seurauksena on autoistuttu? Autoistuminen on seuraus, ei syy.
Kaupunkirakenne hajoaa, koska kaupunkimaisia elamanmuotoja ei ole
ehditty synnyttda liian nopeassa kaupungistumisen tahdissa. Itseasiassa
kaupunkimuodon hajoamisen seurauksena hajoaa myods kaupunkirakenne.
Mitéa kaupunkimuoto pitaa sisallaan ?! :

| Mentaalinen muoto: -eri toimintojen ja aikakausien samanaikainen

vuorovaikutus
Il Sosiaalinen muoto: -kohtaaminen
Il Fyysinen muoto:  -koherenssi ja koossa pysyva

Néiden kolmen muodon hajoamiseen ovat syyna:

1. Suuret taloudelliset intressit ( teollistuminen ja asuntopolitiikka)

2.  Suuret kaupalliset intressit

3.  Valtion rooli ja toimet ( Iahiympariston merkityksen laiminlyonti,
rakentamisen saantely, subventiot ym.)

Aluekeskusten kehittamisen painottaminen voi olla hengenvaarallista ja
johtaa harhaan,. Parempi olisi tarkastella kuntia koon ja yksildllisen elin-
voimaisuuden kannalta.

2. Liikenteen ja maankdyton vuorovaikutussuhteita ei tunneta

Liikenteen ja maankayton valinen vuorovaikutussuhde on monimutkainen ja
vuosikymmenia kestava prosessi, johon lisaksi vaikuttavat ihmisten ja yritys-
ten muuttuvat tarpeet ja arvostukset. Tasta prosessista tunnetaan tyydyt-
tavasti vain sen alkupad, toteuttamisen jalkeiset valittomat vaikutukset.
Maailmanlaajuisesti on tunnustettu tiedon ja ymmarryksen puute (seka tutki-
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mustarve) liikenteen ja maankaytén vuorovaikutusprosessin etenemisesta
vaihe vaiheelta.

Kun prosessia ei ole riittavasti tunnettu, on seurauksena ollut virheellisiksi
osoittautuneiden liikkenne- ja maankayttoratkaisujen syntyminen.

Yksilovastausjakautumat:

Vaittama 2.
kpl
20
15 +
10 -
54
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Taysin P&adosin Ei Padosin eri Taysin eri
samaa samaa mielipidetta mieltd mielta
mieltd mielté
Ryhmaommentit:

Vuorovaikutussuhteita tunnetaan riittdvasti mutta kysymys onkin paatéksen-
teon ja kaavoituksen vélisesta ongelmasta. Poliittisen tutkimuksen aihe?

Tunnetaan muttei hallita (Paéaosin oikein).

Keskiarvoluvut tunnetaan mutta hajonnan syitd ei. Maankayttoyksikko
vaikuttaa vieressa oleviin yksikoihin ja liikkenteeseen. Tutkimustarve on
suuri.

Liikkennemallit tunnetaan mutta maankayttomalleja ei. Liikenteen vaikutusta
maankayttoon ei ole tutkittu riittavasti.

Yhteensovittavan suunnittelun prosessi puuttuu. Kehitysta ohjaavat vahvat
intressit. Alueen tutkimuksessa on vakava puute.

"Eri likennemuotojen yhteisvaikutuksia ei tunneta riittavasti" on liian yksioi-
koisesti sanottu, silla tietoa on paljon mutta sita ei kayteta.

Yksilokommentit:

Kyse on my0s ajattelun sektoroitumisesta, vaikka tietoa olisi, sita ei ole
kyetty kokoamaan yhteisiksi kasityksiksi, joista muodostuisi maaratietoinen
toimintalinja.

Olisi hieman eparehellista liiaksi tahdentaa tiedon puutteen merkitysta.
Tietoa on ollut riittavasti, mutta se ei ole vaikuttanut paatoksentekoon.
Ongelmien kasvu ja viime vuosina tunnustettu ymparistokriisi ovat johta-
massa siihen, ettad kehityksen suuntaa on kdannettava. Miten se tehdaan,
on peruskysymys ja siihen ei nayta olevan tietoa.
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Tutkimuksia on kasapain! Eikd niita lueta, ymmarreta vai ovatko ne kelvot-
tomia?

Tosi on. On muistettava, etta paatoksia tekevat ihmiset ja paatokset vaikut-
tavat ehka pitkalle naiden ihmisten jalkeen. On aika vaikea suunnitella 30-
50 vuoden paahan.

Maankayttd on vaara ja liian fyysinen sana. Oleellista olisi ensin tutkia ja
tiedostaa mika on URBAN FORM, KAUPUNKIKASITE, vasta sen jalkeen
voidaan lahtea tutkimaan maankayton ja liikenteen suhdetta. Parempi ot-
sikko: Liikenteen ja urbanismin vuorovaikutussuhdetta ei tunneta.

3. Kasvun hidastuminen - suunnittelun uusi lIahtékohta

Kaupunki- ja likennesuunnittelu on viime vuosikymmenina perustunut mo-
nen eri perustekijan yhtaaikaiseen kasvuun. Tarkeimpia naista tekijoista
ovat olleet:

- maaltamuutto ja kaupungistuminen
= autoistuminen

- asumis- ja tydpaikkavaljyyden kasvu
- vakiluvun kasvu

- kansantuotteen kasvu

Talla hetkella on nahtavissa, etta kaikki edella mainitut kasvuvaikutukset hi-
dastuvat tai lahestyvat kyllastymispistetta yhtaaikaisesti ensi vuosituhannen
alkuvuosikymmenina.

Suunnittelu on saamassa kokonaan uuden lahtokohdan. Kasvun olo-
suhteissa on vaara virheinvestointien tekemiseen ollut pieni; kysynnan ylit-
tdessa tarjonnan investoinneille on aina lopulta I6ytynyt kayttoa.
Kasvutekijoiden hidastuessa muuttuvat suunnittelun lahtdkohdat oleellis-
esti; ylitarjonnan ja virheinvestointien riski kasvaa ja laatutekijat koros-
tunevat maarallisten tekijoiden kustannuksella.

Yksilovastausjakautumat:

Vaittama 3.
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Taysin Paaosin Ei P&éaosin eri Taysin eri
samaa samaa mielipidetta mieltd mielta
mieltd mielta
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Ryhmakommentit:

Ei ole ongelma tiensuunnittelumetodiikan kannalta. Suunnittelun filosofi-
asta pitaa puhua enemman

Muuttoliike! (Paaosin samaa mielta).

Perusmetodiikka edellyttda kasvua. "Muutetaan maaran kasvu laadun
kasvuksi". Otsikon vaite patee jossain, mutta ei joka paikassa. Pitaisi miettia
uusi yhteiskunnan ideologia, sen lahtékohdat ja tavoitteet ja kdynnistaa siita
laaja yhteiskunnallinen keskustelu

Paras korjausvaihe edessa. Ylimitoitetut kauppakeskukset.

Kasvun vaihtelut lisaantyvat. Kasvu ei pysahdy. Uusia suunnittelu-
menetelmia on kehitettdva (taantuvan yhteisén suunnittelu).

Yksilokommentit:

Yli-investointeja tehtiin jo 1980-luvun lopulla, silla esimerkiksi asuntotuo-
tannon osalta ei vielakaan uskota uudistuotannon pysyvaéan vahenemiseen
ja kunnossapidon lisdantymiseen.

Viela voisi sanoa, etta pitaisi varta vasten "suunnitella kasvun hidasta-
mista". Sehan on suomeksi Brundtlandin komission viesti lansimaille. On
kovin eri asia riutua lamassa kuin noudattaa dieettia. Valitettavasti paattajat
nayttavat vasta olevan siina vaiheessa, etta he alkavat epailla, ettei kaikki
kasvakaan entiseen malliin.

Suunnittelu on jo skenaarioihin perustuvaa. Strategian merkitysta tulee ko-
rostaa.

Aivan oikein! Tarvitaan strategista ajattelua, jossa ennakoidaan toimin-
taympariston muutoksia, eika vain trendeja.

Mikd on sosiotaloudellinen tilanne? Kaupunkimuoto on keino, ihmisten
yhteisyys on tavoite. Emme tajua, ettéd kaupunkimuoto eli ihmisyhteisyys on
vaarassa kadota, kasvun hidastumisen tarkastelu yksin on tahan kaiken
pohjalla olevaan ongelmaan nahden jotenkin epatarkoituksenmukaista.

4. Paatoksenteon arvot - talous vai ympaéristd, oma vai
yhteiskunnan etu

Liikkenteen ja maankayton suunnittelussa ja paatdksenteossa kohtaa talla
hetkella kaksi arvomaailmaa: toisaalta korostetaan taloudellisia arvoja ja
markkinatalouden mekanismeja ja toisaalta ymparistdarvoja ja kestavan
kehityksen periaatteita. Nama arvot ovat usein ristiriidassa keskenaan.
Paatoksenteko tapahtuu viime k&dessa taloudellisten arvojen pohjalta.
Oma, oman kunnan tai oman taustaryhman etu ylittda yhteiskunnan edun.
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Seurauksena em. arvoasetelmista syntyy ratkaisuja, jotka eivat ole yh-
teiskunnan tai kokonaistalouden kannalta parhaita mahdollisia.

Ymparistdarvot ovat valtioiden yhteista omaisuutta ja niille on vaikeata an-
taa rahallisia arvoja. Tasta syysta ne eivat suoraan sovi markkinatalous-
mekanismeihin. Markkinataloudessa yhteiskunnan velvollisuudeksi jaa nai-
den arvojen suojeleminen ja toimintaympariston saately sellaiseksi, etta ar-
vot ovat turvattuja.

Todella vaikuttavia keinoja ovat vain erilaiset verot ja maksut - ymparisto-
arvoja tulee suojella markkinatalouden keinoin. Ns. aiheuttamisperiaatetta
on sovellettava myos likkenteen ja maankayton suunnitteluun.

Yksilovastausjakautumat:

Vaittama 4.
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Taysin Padosin Ei P&éosin eri Taysin eri
samaa samaa mielipidetta mieltéd mielta
mielté mielta

Ryhmakommentit:

Verot ovat byrokratian keinoja eivat markkinatalouden. Yleisesta etua seu-
raa ryhman etu ja lopputuloksena saadaan yhteinen etu. Oppiminen lisdan-
tyvien kustannusten kautta.

Ymparistotekijat ovat laatutekijoita. (Paaosin samaa - eri mielta).

Markkinatalous on yhteiskuntamekanismi. Ei yhteiskunnan ulkopuolella.
Miten hinnoitellaan ymparistd, ilma jne. tai miten ne vedetddan mukaan
prosessiin.

Hintakeino ei yksin pure. Sana "yhteis6" on unohdettu. Nykyinen edun-
valvonta perustuu pelkastaan taloudellisiin arvoihin. Itsekkyyden ky-
seenalaistaminen.

Asennemuutokset. Markkinatalous/pelisaannét ldydettava. Pyrkimys on
hyvaan, mutta talous jyrda. Suunnittelun porrastus on ratkaisu (paatoksia
tehdaan useissa paikoissa).

Yksilokommentit:

OK. Suojelutarpeen rinnalle on tarve maarittaa pelisaantéja ja puitteita
. markkinavetoisille toiminnoille, samalla suora ohjaus vaistyy.
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Markkinatalous on jo maaritelmaltaankin sellainen mekanismi, ettei sita ole
helppo "ohjata". Verot ja maksut ovat vaikutuksiltaan valiaikaisia ja jopa ar-
vaamattomia, silla markkinamekanismi etsii aina aidan matalimman kohdan.
Usko pelkkaan maksattamiseen olisi naivismia. Lainsaadantoa ja hallinnol-
lisia toimia ei saisi viskata romukoppaan, tdhan keinoarsenaaliin kuuluu
my0os kaavoitus.

Ihminen toimii itsekkaasti eikd muutu! Itdisessa naapurissa kokeiltiin puoli
vuosisataa jarjestelmaa, joka takasi yhteiskunnan kannalta parhaan mah-
dollisen tuloksen.

Liikenteen ja maankaytdon yhteensitova ongelma on pitkalti LOGISTINEN
ONGELMA: miten tavarat ja ihmiset siirtyvat paikasta toiseen nopeasti,
joustavasti ja taloudellisesti. Maankayton suunnittelulla on mahdollista ly-
hentaa matkoja. Lyhentyneet matkat saastavat rahaa ja aikaa seka vahen-
tavat kokonaisymparistokuormitusta. Saastyneet kustannukset parantavat
koko yhteiskunnan kilpailukykya -> ymparistd ja talous eivét ole taysin ristiri-
idassa.

Mika on yhteison hyva? Lakiin sidottu yhteiskunta ei pysty kéasittelemaan
ns. yhteista hyvaa. Yhteiskunta on juridinen ja yhteisd on henkinen.

5. Paatoksentekovirheiden taustat

Liikenteeseen ja maankayttoon liittyvia virheellisiksi osoittautuneita paatok-
sia on selitetty seuraavilla tavoilla:

- Paatokseen liittyvia seurausvaikutuksia ei ole ymmarretty. Syyna on
voinut olla se, etteivat vastuulliset suunnittelijatkaan ole niita ymmarta-
neet tai osanneet esittdd ymmarrettavasti.

- Negatiiviset seurausvaikutukset on ymmarretty, mutta paatékset on
siitd huolimatta tehty. TAma on voinut johtua siita, etta haittavaikutuk-
set kohdentuvat muualle, esimerkiksi naapurikuntiin tai siita, etta edut
tuntuvat nopeasti ja haitat vasta pitkalla tahtaimella, jolloin poliittinen
vastuu hamartyy.

- Rahoitus on voinut olla osittain "ilmaista" valtion rahaa. Jos kunnan
olisi itse pitanyt rahoittaa hanke, olisi rai.at kaytetty muihin tarkoituk-
siin.

. Vastuukysymykset ovat epéaselvat. :wn liikenteestd ja maankaytosta
paatetaan eri organisaatioissa.

Jos syiden analyysi on oikea tulisi oikean paatoksenteon edellytyksia

parantaa

- lisaamalla tietoisuutta ja ymmarrysta liikenteen ja maankayton vali-
sista vuorovaikutussuhteista (miten?)

- vahvistamalla seudullista paatoksentekoa ja noudattamalla hait-
tavaikutusten hinnoittelua
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- yhdistamalla rahoituslahteita ja liikenteesta ja maankéaytosta vastaavia
organisaatioita :

Yksilovastausjakautumat:

Vaittama 5.
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Taysin samaa Paaosin Ei mielipidetta P&dosin eri Taysin eri
mieltd samaa mielta mielta mielté
Ryhmakommentit:

Kuka vastaa "kokonaisratkaisuista"? Hallintoa uudistettava supistamalla.
Suunnittelu pakotettava yhteisiin puutteisiin. Tarvitaan selvitysmies orga-
nisaatiota supistamaan.

Yhdistamisen sijasta yhteistoimintaa. Vastuurajojen tarkistaminen. (Pa&aosin
samaa mielta).

Todellisen tiedon oikean levittamisen taidon puute. Liian suppea tarkaste-
lundkdala. Halu yhteistoimintaan lahtee tarpeesta.

Rahoituslahteen yhtenaistaminen ja yhdistaminen. "Korvamerkitty raha"
yhdisttettyna projektiorganisointiin. Hyotyjat maksavat!

Kaupungin raja on tiedostettava. Kokonaisuus ja vuorovaikutussuhteet
tajuttava.

Mielipiteet olivat puolesta ja vastaan. Mika on tavoite; ratkaista akuutti on-
gelma vai ohjata investointien kehitysta.

Yksilokommentit:

Maankayton ja liikkenteen yhtymakohdat tulisi tutkia ja maarittaa valtakun-
nallisesti peruskysymysten osalta. Paikallisesti tulisi luoda pysyva yhteinen
suunnittelumenettely silta osin kuin on kyse kaupunkirakenteen suunnit-
telusta ja likkenteen yleissuunnittelusta kaava-alueella tai sen laheisyy-
dessa. Tarkeaa talloin on, etta asiat harkitaan ja kasitellaan tasaveroisesti
seka liikkenteen etta kaupunkirakenteen ja maankayton kannalta.

Vikaa voi olla myds kaupunkiseutujen demokratiassa. Poliitikot eivat joudu
vastuuseen suurista “strategisista" ratkaisuista vaan kannatus riippuu
"kylapolitiikasta". My6s kansalaisliikkeet ovat pirstoutuneita ja nurkkakun-

~ taisia. Tama systeemi antaa liian hyvat edellytykset pelille, jossa peli-
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paidoissa ei ole numeroita eikd nimia. Voisi sitd miettid esimerkiksi kunta-
jaotuksen radikaalia muuttamistakin, mutta siitdhan ei saa puhua...

Paatoksiin sisaltyy aina myds inhimillinen puoli: paatoksentekijan halu to-
teuttaa itsedan ja puolustaa omia ratkaisujaan/nékemyksiaan. Onko voittaja
aina oikeassa? Optimismi paatdksen vaikutuksista.

6. Organisaatiot ja rahoitusjarjestelmat eivat vastaa liikenteen
ja maankédyton suunnittelun tarpeita

Liikenteen ja maankaytdon suunnittelu ja niitda koskeva paatoksenteko on
osittain eri organisaatioiden vastuualueella. Toiminnan kannalta olisi
parempi, jos liikennettd ja maankayttoa koskeva suunnittelu ja paatoksen-
teko yhdistettaisiin samaan organisaatioon.

Yleiskaavatason liikenne- ja maankayttoratkaisuilla on usein seudullisia
vaikutuksia. Paatoksenteko tapahtuu kuitenkin kuntien itsekkaitten etujen
pohjalta. Yhden kunnan voittaessa voivat muut kunnat ja yhteiskunta olla
haviajia.

On esitetty seudullisen paatoksenteon vahvistamista. Jotta tama johtaisi
toimivaan jarjestelméaan, tulisi seudullisella organisaatiolla olla paatosvaltaa
myds rahoituskysymyksissa. Liikenteen osalta téallaisen rahoituksen tulisi
kattaa kaikki kulkumuodot. Esimerkkeja taman tyyppisesta organisoinnista
i6ytyy mm. Ruotsista.

Yksilovastausjakautumat:

Vaittama 6.
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Taysin P&asaosin Ei P&éosin eri Taysin eri

samaa samaa mielipidetta mielta mieltd
mieltd mieltd

Ryhmakommentit:

Reuna-alueet voivat unohtua nykyisissa organisaatiossa. Yhteistoimintaa!
(Paaosin samaa mielta).

Suomalainen kunta on liian pieni yksikko (jarjestelma ja verkko). Tarvittaisiin
ylikunnallisia jarjestelmia, koska vaikutukset ovat ylikunnallisia.

Projektityyppinen yhteissuunnittelu ja rahoitus, joka jatkuu toteutuksessa.
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Kuntien yhteistyd on avainasemassa. Rikkaus on siind, ettd paatoksia
tehdaan monessa paikassa.

Yksilokommentit:

Organisaatioiden sektoroituminen on ongelma erityisesti kaupunkialueiden
suunnittelussa. Nykyisellaan tielaitos voi halutessaan sanella péaatie-
ratkaisut, vaikka ne palvelevat padosiltaan kaupungin sisaita liikennetta.
Organisaatioiden yhdistamisen esteend lienee se, ettda maankaytdon suun-
nitteluun liittyy liikenteen ohessa useita muita sektoreita ja siind on syyta
vahvistaa kuntatason paatoksentekoa. Seudullisella tasolla ei ainakaan
nykytilanteessa ole valmiuksia huolehtia tarvittavasta suunnittelusta.
Projektisuunnittelua pitaisi kehittdd, samoin valmiutta sektorirajat ylittaviin
kannanottoihin ja ratkaisuihin. Uusilla rahoitusmuodoilla tata voitaisiin edis-
taad esim. siten, ettd kaupunkialueiden liikennejarjestelyjen rahoitus erote-
taan muun tieverkoston rahoituksesta ja kytketddn kaupunkirakennetta
koskeviin ratkaisuihin.

ltsemaaraamisoikeus kasvaa budjettivallasta. Jos PKS:lle esim. saisi toimi-
van seurahallinnon, pitéisi sille antaa rahatkin. Budjetoinnista jouduttaisiin
ottamaan vastuu itse. Myds soolot ministerididen keittididen kautta vaheni-
sivat tai loppuisivat.

Monessakin yhteydessa on tullut esille, ettda nykymaailmassa Suomen kun-
nat ovat liilan pienia yksikoitd. Tama patee yhtéalailla toimintojen tehokkuu-
teen kuin ongelmien rajaukseen ja kokonaisvaltaiseen ratkaisemiseen.
Kuntien yhdistaminen tuo luonnollisesti esille laajempaa ajattelua.

7. Sektorisuunnittelu ei hae kokonaisratkaisuja

Liikenteen ja maankaytdn suunnittelu tapahtuu suurelta osin sektoroi-
tuneesti. Jopa eri likennemuotojen suunnittelu voi olla sektoroitunutta iiman
riittdvaa vuorovaikutusta muiden liikennemuotojen tai maankayton suunnit-
telun kanssa. Tama voi olla suoraa seurausta siita, ettd myds ao. organi-
saatiot, kuten edella todettiin, ovat sektoroituneita.

Seurauksena on investointien vaara painotus eri kulkumuotojen valilla ja eri
kulkumuotojen investointien koordinoimattomuus.

Liikkenne/maankayttoongelmien ratkaisu edellyttda painotuksen siirtamista
sektorisuunnittelusta sektoreiden valiseen suunnitteluun. Suunnittelu- ja
tutkimusmaaréarahat eri organisaatioiden ja sektoreiden valilla ovat epatasa-
painossa. Myos tata jakoa on voitava tarkistaa.
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Yksilovastausjakautumat:
Vaittama 7.
Ei Paaosin eri Taysin eri
mielipidetta mielta mieltd

Ryhméakommentit:
Taysin samaa mielta.

Viite on tosi. Miten homma organisoitaisiin? Jatkokoulutus arkkitehdeille ja
likenneinsindoreille (myds erikoislaitokset).

Eri mieltd! Sektorisuunnitelmat jo nyt ottavat huomioon muut. Generalistit
kunniaan (yleislaaketieteen erikoislaékéari). Enemman valtion ongelma kuin
kuntien. Kaupungin autonomia, onko se ongelma ?

Liikenteen ja maankaytén suunnittelu tapahtuu suurelta osin sektoroi-
tuneesti, seutu- ja yleiskaavoitus ei, hankkeiden toteutus on sektoroitunutta.

Insindorien ja arkkitehtien erillinen koulutus on ongelma. Kokonais-
suunnittelussa on omat haittansa.

Yksilokommentit:
Kylla.

Itse asiassa myos valtion tuen jakaminen eri likennemuodoille on kallellaan
autoilun suuntaan. Pitaisi pyrkia siihen, etté priorisointi tapahtuisi selkeasti
kestavan kehityksen kriteereilld, vrt Lansivaylan leventaminen ja Vuosaaren
metro.

Suunnittelu- ja tutkimusmaéararahat eri organisaatioiden ja sektoreiden
valilla ovat epatasapainossa; perusteeton vaite!

Totta tamakin. Ei ole olemassa tieongelmia, lentoliikenneongelmia, raide-
likenneongelmia. Todellinen ongelma on aina logistinen: miten kulkea pis-
teesta A pisteeseen B halvalla ja nopeasti ja turvallisesti.

Kokonaisratkaisu on hq_ono sanal Sektorisuugnit_t_elu ei tunne URBA-
NISMIN, IHMISYHTEISON eika KAUPUNKIELAMAN tarkoitusta ja koko-
naisuutta. Kaupunkielama on kuin biotooppi.
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8. Kestdvan kehityksen periaatteita liikenteen ja maankayton
suunnittelussa ei ole I0ydetty

Useimmat haastatellut ovat katsoneet, ettd kestava kehitys liikkenteen ja
maankaytén suunnittelussa tarkoittaa ainakin seuraavien periaatteiden ko-
rostamista:

- tiivis kaupunkirakenne, joka minimoi lilkkkumistarvetta

- joukkoliikenteen toimintaedellytyksia suosiva kaupunkirakenne ja
muoto, joka vahentaa henkildautoliikennetta ja turvaa tasapuoliset liik-
kumismahdollisuudet eri vaestéryhmille

- asunto- ja tydpaikka-alueiden suunnittelu toistensa yhteyteen liikku-
mistarpeiden pienentamiseksi

- keskustojen pitaminen kilpailukykyisina ja tiiviina ja, jos ne ruuhkau-
tuvat, hallittujen joukkoliikenneyhteyksien varassa toimivien alue-
keskusten muodostaminen.

Yksilovastausjakautumat:

Vaittama 8.

Taysin Paaosin Ei Pé&éaosin eri Taysin eri

samaa samaa mielipidetta mielta mielta
mielta mielta

Ryhmakommentit:

On ldydetty, mutta keinot puuttuvat. Kestavan kehityksen periaate ei toimi
taman paivan suunnittelussa.

Katastrofivalmius. Suomessa "sinivuokot kasvavat keskella kaupunkia“.
Kestavan kehityksen suhde maankayton tiheyteen ? Ettei vain tiivistettaisi
piloille.

Ajaton, sailyttava, kantava. Kasittaa myos ihmisen luoman kulttuurin.

Tiivis kaupunkirakenne, joka minimoi liikkumistarvetta? - Monipuolinen
kysymys; tiivistdminen ei ole aina kestavaa kehitysta. Eheyttava rakentami-
nen

Tunnetaan, mutta mika on periaate liikenteessa ja maankaytossa?
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Yksilokommentit:

Periaatteet ovat oikeita mutta eivat enda ajankohtaisia, koska niiden vas-
tainen kehitys on jo edennyt pitkalle. Periaatteena pitaisi nyt olla kielteisten
kehityskulkujen pysayttaminen seka uusien eheyttavien ratkaisujen kehit-
taminen ja kayttdonotto.

Tassahan ne ovat evaat, kun asiaa katsotaan PKS:n sisalla. Liséksi pitaa
asettaa kyseenalaiseksi alueen jatkuva vaeston ja asumisvaljyyden kasvu.
Ei mikadan kehitys kestda, jos koko Suomi rutistetaan Keha Il rannan
puolelle. Tarvitaan siis myds jonkinlaista valtakunnallista alueiden kayton
suunnittelua - ei kuitenkaan aluepolitikkaa, jos se on rahan jakoa kon-
kurssikypsiin korpihotelleihin.

Kestavan kehityksen periaatetta ei ole |6ydetty. Kts. kohta 4.

Mikéa on kestavan kehityksen maaritelma ?!

9. Taajamien ohi/lapikulkuteiden ongelma
Ongelma on yleinen ja tyypillinen kymmenille paikkakunnille.

Ohikulku- ja lapikulkutien suunnittelu lahtee pitkamatkaisen liikenteen su-
juvuus- ja nopeustavoitteista ja taajaman keskustan liikenneturvallisuus- ja
ymparistbongelmien parantamistavoitteista.

Lapikulkutapauksessa voidaan tavoitteita harvoin saavuttaa synnyttamatta
taajamakeskukseen huomattavaa estevaikutusta ja ymparistohairioita.
Ohikulkutieratkaisu taas vaarantaa taajamakeskuksen elinkeinoelaman
toimintaedellytykset ja on johtanut monessa tapauksessa keskustatoiminto-
jen liukumiseen kohti ohikulkutien littymi&, uusiin investointeihin, olemassa
olevien rakenteiden vajaakayttoon ja likenteen lisdantymiseen. Tilannetta ei
ole hallittu kaavoituksen keinoin.

Esimerkit ja analyysit toteutetuista hyvista ja huonoista kohteista parantavat
paatdksenteon tietopohjaa.

Yksilovastausjakautumat:

Vaittama 9.

kpl

20 +

15 +

10 +

E - .

0 4 .
Taysin Pa&osin Ei Padosin eri Taysin eri
samaa samaa mielipidetta mielta mieltid
mieltd mieltd
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Ryhmakommentit:
Ongelma on paaosin ratkaistu ja useimmiten oikein. (Paaosin eri mielta).
Seudullisen yhteinen hyva ja kunnan intressit ovat ristiriidassa keskenaan.

Jos se on luonnonvoima, tulee siihen suhtautua kuin luonnonvoimaan, jota
tulee suunnata.

Kehétie vanhentuu ja tangentiaaliset tiet tulevat; Mikkeli, Joensuu, Pasilan
vayla, Rovaniemi, (Jyvaskyla). '

Ohikulkutien suunnittelua ei voi tehda erilladn vaan on suoritettava koko
taajaman suunnittelu samalla.

Tiedetdan mutta ei osata tai haluta vastustaa.
Yksilokommentit:

Lapikulkuteita ei pitaisi enaa tehda (esim. Savonlinna) vaan tieverkko pitéisi
paattaa kaupungin rajalle. Ohikulkutiet, mikali niita tarvitaan, pitéisi sijoittaa
riittavalle etaisyydelle kaupungeista ja taajamista, jolloin ne eivat hajota
kaupunkirakennetta ja maankayttéa.

Ohikulkutie myos siirtdd ymparistbongelmia alueille, joilla niita ei ennen ole
ollut. Syntyy turhaan ratosteltyd ymparistéa. Kaavoituksen keinoista ei ole
puutetta, puuttuu halua kayttaa niitd. Voi tuntua hassulta puhua Suomessa
“green belt" -vydhykkeista, mutta ilmeisesti vain Englannin mallinen laki ja
pakkokeinot tehoaisivat.

Esimerkit ja analyysit toteutetuista hyvista ja huonoista kohteista parantavat
paatoksenteon tietopohjaa, mutta eivat paatoksia.

10. Pysakointiongelma

Pysakointi ja sen synnyttamat tilantarpeet hajottavat osaltaan kaupunki-
rakennetta.

Tata vaikutusta voidaan lieventda hyvilla joukkoliikenneyhteyksilla
(vahentaa autonomistustarvetta), pysakaintipaikkojen kayton tehostamisella
(yhteiskayttd) seka fyysisilla ratkaisuilla. Hyvana esimerkkina kaikkien em.
keinojen kaytdosta mainitaan Lansi-Pasila. Pysékointipaikkojen kayton
tehostamiselle on usein edellytyksia, jos yksityisessa omistuksessa olevat
vajaakayttoiset paikat saataisiin ohjatuksi yhteiskayton piiriin.

Pysakoinnin rajoittaminen koetaan toisaalta hyvana keinona, toisaalta
pelatdan sen vaarantavan keskustatoimintojen kilpailukykya ja taten
edesauttavan kaupunkirakenteen hajoamista.
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Yksilovastausjakautumat:

Vaittama 10.

15 1

10 4

Taysin P&&osin Ei Péaaosin eri Taysin eri
samaa samaa mielipidetta mielta mielta
mielta mielta

Ryhméakommentit:
Pyséakointiratkaisut tehdaan ilman likennesuunnittelua.
Ei paallimmainen ongelma (paaosin samaa mielta).

Joukkoliikenne on kannattavaa vain todellisilla keskusta-alueilla. Keskusta
ei toimi ellei sinne paase. Autonkayttajan malli?

Yhteisty® toimistojen ja liikkeiden kanssa. Joukkoliikenteen ja pysakoinnin
yhdistaminen. Pysakointikielto- ja maksu: "Alkaa tulko meille".

Suunnittelu tarkeampi kuin rajoittaminen. Kustannusten oikea kohdentu-
Vuus.

Selvitetty vahan. Ei erilliskysymys.
Yksilokommentit:

Asuntoalueilla pysékointipaikat pitaisi sitoa asunnon sijasta autoon, jolloin
normien sijasta painottuisivat kysynta ja kustannusvastuu. Keskustoissa
pitdisi edelleen kehittdd suuria monikayttoisia laitoksia, jotka ovat hyvia
seka toiminnan ettéa ympariston kannalta.

Pelkka pysakaintiin puuttuminen ei taida olla ratkaisu suuntaan tai toiseen.
Jos rajoitetaan keskustapysakointia, on saatava tilalle houkuttelevia
joukkoliikenne/jalankulkuymparistdja. Muuten ne "markkinavoimat" saatta-
vat suunnata autovirtoja toisaalle ja viela hullummin seurauksin.

On loydettava kysynnan ja tarjonnan tasapaino: rajoitetaan sen verran, ettei
hajoamispaineita synny.

Pysakointiongelma on vaara lahtdkohta. Parempi otsikko olisi pelkka
pysakointi. Pysakoinnin tarpeellisuus, edellytykset ja ongelmat on
ratkaistava niin, ettei synny ongelmia. Pysakointi sinansa ei ole ongelma.
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11. Katutilan ongelma

Lilkenteen paavaylien suunnittelu on kasitetty liian irralliseksi ja riippumat-
tomaksi ymparoivien rakennusten ja muun maankayton suunnittelusta.
Vapaan maaston suunnitteluperiaatteiden rinnalle ei ole kehittynyt tyydyt-
tavia kaupunkiolosuhteisiin soveltuvia suunnitteluperiaatteita.

Vaylien tilantarpeella suojavydhykkeineen on huomattavia kaupunkiraken-
netta hajottavia ja estevaikutuksia, jotka yhdessa pysakaéinnin tilantarpeiden
kanssa vaikeuttavat hallitun kaupunkitilan ja kaupunkikuvan aikaan-
saamista.

Suunnittelun Iahtdkohtia ja arvoja on voitava arvioida uudestaan. On ke-
hitettdva kaupunkikuvan ja kaupunkirakenteen vaatimukset tayttavia liiken-
ne- ja vaylaratkaisuja.

Yksilovastausjakautumat:

Vaittama 11.
kpl

15 +

Taysin Pagosin Ei Pé&aosin eri Taysin eri

samaa samaa mielipidetta mielta mielta
mielta mieltd

Ryhmakommentit
Taysin samaa mielta.

Tiukempia ratkaisuja 10ytyy. Maksaja puuttuu. Tien-/kadunsuunnittelun tin-
kimisesta seuraa liikennehairio.

Monitoimi-(kohtaamis-)katu tulee taas. Kadun merkitysta tulee kasvattaa.
Meluntorjuntatoimenpiteet ovat ongelmallisia.

Standardi ongelma, kumpi tarkeampi ihminen vai arkkitehtuuri.
Yksilokommentit:

Kylla. Melunormien kiristyminen entisestaan korostaa uudelleen arvioinnin
tarvetta.

Nainhan se on. Iltketddn maapulaa ja pistetaan yhteen liittymaan Kruunu-
haan verran arvokasta maapinta-alaa. Uusia vaylia ei kerta kaikkiaan pitéisi




Maankaytto ja liilkenne - esiselvitys
LITE |

taajamiin enaa rakentaa. Nykyisten saneerausta voisi tutkia, eika sitéa pida
ymmartaa siten, etta leveys kaksinkertaistettaisiin.

Kunhan selvitettaisiin vaatimukset.

Katutilan ongelma on huono otsikko vrt. pysakointi. Otsikko/tutkimus-
ehdotus: Katutila kaupunkielaméan edellytyksena.
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Tutkimusohjelmaluonnos ja sen arviointi

Tutkimusaiheet:

1
2,
3

10.
11.
12,

13.
14.

Teoreettinen tutkimus kaupunkimalleista ja -muodoista

Lilkenteen ja maankaytdon vuorovaikutusten teoreettinen tutkimus
Kaytannoén tutkimus sijaintipaatoksiin johtaneista syistéa ja seurauk-
sista esim. kauppakeskus

Kasvutekijoiden hidastumisen vaikutus suunnittelun lahtdkohtiin ja -
suunnitteluun

Ymparistdarvojen hinnoittelu ja hinnoittelun vaikutusten arviointi
maankayton ja liikenteen kehittymiseen

Poliittisen paatéksenteon vaikuttimien ja paatoksenteon valmistelun
analyysi liikkennetta ja maankéaytt6a koskevissa kysymyksissa
Liikennetta ja maankayttdéa suunnittelevien organisaatioiden yhdis-
tamisen hyddyt ja haitat

Kaikki kulkumuodot kasittavan likennesuunnittelun perusteet val-
takunnan ja seudun tasolla

Kestavan kehityksen periaatteiden soveltamisen kaytannolliset
muodot ja vaikutukset

Ohi/lapikulkuteiden rakentamisen vaikutukset esimerkkien valossa
Pyséakointinormit ja -politiikka kaupunkirakenteen nakokulmasta
Saavutettavuus liikenteen ja maankayton vélisen vuorovaikutuksen
selittajana

Kaupunkimaisen paavaylan suunnitteluperiaatteiden kehittaminen
Suunnittelukokeilu painottaen seudullista kokonaisnakemysta ja eri
sektoreiden yhteistyota

Tutkimusaiheiden tarkeysjarjestysjakautuma yksildvastausten pohjalta :

Liikenteen ja maankayton tutkimusaiheiden
keskimaarainen tarkeysjarjestys

3 9 2 8 7 14 4 5 12 13 1 10 6 11
Tutkimusaihe nro.

| = tarkein ... O = ei tarkea
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Tarkeysluokkien hajonta tutkimusaiheittain yksildvastauksien pohjalta:

1. Teoreettinen tutkimus kaupunkimalleista ja -
muodoista

kpl
20 1

15 ¢

10 4

2. Liikenteen ja maankayton vuorovaikutusten
teoreettinen tutkimus

kpl
20 7

154

3. Kaytannon tutkimus sijaintipdatoksiin johtaneista
syista ja seurauksista

kpl
20 1

151

I=tarkein...O=ei tarkeéa
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Tarkeysluokkien hajonta tutkimusaiheittain yksildvastauksien pohjalta:

4. Kasvutekijoiden hidastumisen vaikutus suunnittelun
kpl lahtokohtiin ja suunnitteluun

20
15 ¢+

10+

5. Ympaéristoéarvojen hinnoittelu ja hinnoittelur
vaikutusten arviointi maankayton ja liikenteen
kehittymiseen
kpl BnuLy
207
15+

104

6. Poliittisen paatoksenteon vaikuttimien ja
paatoksenteon valmistelun analyysi lilkennetta ja
Kkpl maankayttoa koskevissa kysymyksissa

I=tarkein...O=ei tarkea
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Tarkeysluokkien hajonta tutkimusaiheittain yksilovastauksien pohjalta:

7. Liikennetta ja maankayttoa suunnittelevien
organisaatioiden yhdistdmisen hyddyt ja haitat

kpl
20 T

15 1

104

8. Kaikki kulkumuodot kasittdvan lilkkennesuunnittelun
kpl perusteet valtakunnan ja seudun tasolla

20 [

151

9. Kestavan kehityksen periaatteiden soveltamisen

kpl kédytannolliset muodot ja vaikutukset

|=tarkein...O=ei tarkea
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Tarkeysluokkien hajonta tutkimusaiheittain yksilévastauksien pohjalta:

kpl

20 1

151

10 1

10. Ohi/lapikulkuteiden vaikutukset esimerkkien
valossa

kpl

20 1

15 +

10 +

11. Pysakointinormit ja -politiikka kaupunkirakenteen
nakokulmasta

kpl

20 1

15 1

10 1

12. Saavutettavuus liikenteen ja maankayton valisen
vuorovaikutuksen selittdjana

I=tarkein...O=ei tarkea
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Tarkeysluokkien hajonta tutkimusaiheittain yksilovastauksien pohjalta:

13. Kaupunkimaisen paavaylan suunnitteluperiaatteiden
kehittdminen

kpl
20 7

154

10 ¢

14. Suunnittelukokeilu painottaen seudullista
kokonaisndkemysta ja eri sektoreiden yhteistyota

kpl
201

15|

I=tarkein...O=ei tarkea

Ryhmaétdissa tutkimusaiheille esitettyja vastuuorganisaatioita:

Aihe:
1 YM
2 YM+LM+Kali, Tielaitos + kaupungit
5 LM+YM
7 Selvitysmies, eduskunta
8 LM
9 LM+YM+SM+Kunt.kesk.jarj.
10 TIEH
11 YM
12 YM+LM+KalLi

13 TIEH+Kaup.
14 YTV
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Muita esitettyja tutkimusaiheita:

Ryhmatoissa:
Varautuminen kriiseihin.
Maapolitiikan muutosten vaikutukset yhdyskuntaan.
Tietoliikenteen vaikutukset.
Jakelujarjestelmien vaikutukset.
Sijaintipaatdsten syntyprosessi.
Ymparistdarvojen hinnoittelu.
Kaupunkimainen paavayla; suunnittelukokeilu.
Poikkiammatillisen koulutuksen lisaaminen.
Kaupunkirakenteen muutokset ja nakymat erityyppisissa
kaupungeissa .
Liikenne-ennusteiden kehittaminen osana kaupunkirakenteen
suunnittelua.
Kauppakeskusten vaikutus kaupunkirakenteeseen, liiken-
teeseen ja ihmisten ostoskayttaytymiseen.

Lisaksi yksilovastauksissa:

Suomen kaupunkiseutujen kunnallishallinnon uudistamistarpeet
ja vaihtoehdot.
Joukkoliikenteen toimintaedellytysten parantaminen

- osuus yhdyskuntarakenteen eheyttajana.
Hameenlinnan moottoritien vaikutus tonttien hintaan.
Raskaan ja kevyen likkenteen erilaiset verkot.
Tutkimus kaupunkiliikenteen muutoksesta ja muutosnakymista
eri kokoisissa ja tyyppisissa suomalaisissa kaupungeissa.
Maisemarakenne / luontotekijat ja nykyiset suunnittelunormit ;
esimerkit ja korjaustarpeet seka taajama etta haja-asu-
tusalueilla.
Kaupungin autonomian vaikutus yhdyskuntarakenteeseen.
Kaupunkielaman vuorovaikutusten analyysi => urbaani ideolo-
gia.
Kaupunkielaméan reunaehdot.
Varautuminen kriiseihin.
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Liikenne- ja maankaytt6é -seminaariin osallistujat;
ryhmatdiden tekijat ja teesivaittamien ja tutkimusaiheiden
yksilovastausten antajat:

Hakonen Matti, projektipaallikko, ksv

Heikkonen Mauri, yli-insindori, ymparistoministerié
Jalasto Petri, projektipaallikko, YTV

Jansson Anders, arkkitehti, Tiehallitus

Jarviluoma Niilo,osastopaallikkd YTV

Kalliomaki Antti, kunnaninsindori, Hyryla

Koskinen Erkki, suunnittelujohtaja, Tiehallitus

Kosonen Leo, yleiskaava-arkkitehti, Kuopion kaupunki
Laakso Hannu, liikenneinsindori, Vantaan kaupunki
Laine Tarja, arkkitehti, Riihimaen kaupunki
Leviakangas Pekka, DI, Kuopion kaupunki

Maula Jere, arkkitehti, TTKK

Meurman Pertti, apulaisosastopaall., Kaupunkiliitto
Murto Risto, DI, TTKK

Myllymaki Vappu, yleiskaavapaall., Vantaan kaupunki
Nironen Aulis, tieinsindori, Tiehallitus

Pakarinen Kari, suunnittelupaallikkd, Suomen maakuntien liitto
Palaste Tuula, toimistoarkkitehti, HSKL

Pantzar Pentti, toimistopaallikkd, ympéristoministerio
Rytila Pekka, Tekn. lis.

Saari Risto, tilastosihteeri, likenneministerid
Saukkonen Matti, yleiskaavapaall., Espoon kaupunki
Seppanen Raija, asemakaava-arkkitehti, Riihimaen kaupunki
Tervala Juhani, apulaisjohtaja, Tiehallitus

Tervamaki Erkki, fil.tri, HY/Maantieteen laitos
Terasvirta Matti, ylitarkastaja, likenneministerid

Tieaho Martti, virastopaallikkd, Espoon kaupunki
Toivonen Saara, tieinsindori, Tiehallitus

Tuovinen Pentti, toimistopaallikkd, YTV

Westerlund Seppo, rakennusneuvos, likenneministerio
Wingren Roger, asemakaava-arkkitehti, Pietarsaaren kaupunki
Ylosjoki Matti, yli-insin6ori, likenneministerid
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LITE
Asiantuntijahaastattelujen yhteenveto

Liikenteen ja maankaytdon suunnittelun nykyisen ongelmakentan hahmot-
tamiseksi olemme haastatelleet 19 eri organisaatioissa toimivaa alan
asiantuntijaa. Haastatteluiden painopisteiksi muodostuivat suunnitteluun ja
paatoksentekoon vaikuttavat arvot, yhdyskuntarakenteen ja tieverkon
vuorovaikutus, organisaatiot ja paatoksentekoprosessi seka kestava kehi-
tys.

Haastateltavina olivat seuraavat henkilot:

Mauri Heikkonen

yli-insindori, ymparistdministerié
Petri Jalasto

projektipaallikko, YTV
Ritva-Liisa Kalliokoski

ylitarkastaja, ymparistdministerid, kaavoitus- ja rakennusosasto
Leo Kosonen

yleiskaava-arkkitehti, Kuopion kaupunki
Kaj K Kronman

Vantaan kaupunginhallituksen pj., Helsingin kauppakamari, Vantaan

kauppakamariosaston toimitusjohtaja
Markku Linnasalmi

dipl.ins., TIEH/Sts
Pertti Meurman

apulaisosastopaallikkd, Kaupunkiliitto
Ville Makela

piiri-insindo6ri, Kymen tiepiiri
Jorma Nyrhila

johtaja, Kauppakamari
Maija Rautamaki

maisema-arkkitehti, Salo
Osmo Soininvaara

valtiot.lis., tutkija
Pekka Taskinen

piiri-insino6ri, Kuopion tiepiiri
Erkki Tervamaki

fil.tri. Helsingin yliopisto, maantieteenlaitos
Matti Terasvirta

ylitarkastaja, likenneministerid
Paula Tuomikoski

neuvotteleva virkamies, opetusministerié
Erkki Tuomioja

kansanedustaja




52 Maankaytto ja liikenne - esiselvitys
LITE Hl

Matti Visanti

arkkitehti, Helsingin kaupunkisuunnitteluvirasto
Pertti Vuorela

johtaja, Helsingin yliopiston taydennyskoulutuskeskus
Roger Wingren

kaupunginarkkitehti, Pietarsaaren kaupunki

19:STA VASTAAJASTA OTTI ESILLE ASIAN

ARVOT

NYKYTILANNE| Vapaa yksityisauton kayttd mielletaéan
perusoikeudeksi - ohjaa kehitysta

Ympéristéarvot ja turvallisuus eivat vaikuta
kuntien paatoksenteossa vaan "vaarat" arvot

Maisemalla, historialla tai yleensé henkisilla
arvoilla ei ole sijaa likennesuunnittelussa

TAVOITTEET | Arvot muuttuvat liian hitaasti
KEINOT - paatoksentekoa on ohjattava yhteiskunnal-
lisilla keinoilla : houkuttimet, pakotteet

Oleellisinta on luopua tavaran kerdyksesta

Suunnittelun arvopohjaa on laajennettava

YHDYSKUNTARAKENNE - TIEVERKKO
NYKYTILANNE| Vallitseva elaméantapa hajoittaa yhdyskuntarakennetta

Yksityisautoilu maaraa eniten kaupunkirakenteen kehitysta

Kuntien keskinainen kilpailu hajoittaa yhdyskuntarakennetta

TAVOITTEET | Yhdyskuntarakennetta on tiivistettdva ja toimintoja sekoitettava

KEINOT Autopaikkojen toteutus- ja kayttokustannukset
on sidottava autoon eika asuntoon,
on siirryttava tayteen kustannusvastaavuuteen

Kaupunkien keskustojen séilymista monipuo-
lisina ja toimivina on tuettava

Lyhyita tydmatkoja on tuettava verotuksessa

Vaikutusselvitysten maankayttéosien kehitta-
miseen (metodit, aikajanne, erilaiset arvot,
havainnollisuus) on panostettava
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19:STA VASTAAJASTA OTTI ESILLE ASIAN :

ORGANISAATIO JA PAATOKSENTEKO
NYKYTILANNE| Tielaitos ei ole uskottava

Kuntien keskindinen kilpailu vaaristaa
kokonaisuudet paatoksenteossa

Organisaatiot ja paatoksentekojarjestelméat
mahdollistavat sen, etté hankkeista hyotyvat
eivat maksa / kérsi seurauksista

Kunnat ( varsinkin pienet ) tukeutuvat liikaa
tielaitokseen, suunnitteluote on puutteellinen

Paatoksenteossa ei voida / ei osata ottaa
huomioon pitkan aikavalin vaikutuksia

Kaavoittajat eivat ymmarra maankayton
vaikutuksia liikenteeseen

TAVOITTEET | Organisaatioiden vélisesta lausuntomenette-
KEINOT lysta siirryttéva yhteissuunnitteluun

Maankaytto- ja likenneasioita kasittelevat
organisaatiot on yhdistettava ministerié- ja laénitasolla

Liikenteen rahoitusta kasiteltava kokonai-
suutena tie- ja raideliikenne yhdessa

Tielaitoksen on huolehdittava valtakunnallisesta
tieverkosta ja aluellinen jatettava paikallisille
organisaatioille, joita on vahvistettava

Suunnittelun on muututtava keskustelevaksi

KESTAVA KEHITYS

NYKYTILANNE| Vallittseva arvomaaiima ( kulutus, yksildllinen
valinnanvapaus ) on suurin este kestavalle kehitykselle

TAVOITTEET | Kaikkea liikennnetta on vahennnetttava

KEINOT Kulkutavan taydellisesta henkilokohtaisesta
valinnanvapaudesta on luovuttava

Joukkolilkennettd on kehittettava maaratie-
toisesti ( maankayttd, investointien suuntaami-
nen, joukkoliikennevalineiden kehittaminen )

Liikenneinvestointien kéyttajille suora vastuu
rahoituksesta : -energian hinta, tietullit ynm.

Kestavan kehityksen kaupunkimalleja
(suomalaisia) on tutkittava, kehitettdva ja kokeiltava

Lisé& nopeusrajoituksia

Kaupunkirakennetta on tiivistettava

On kehitettava raideliikennettéd suosiovia
matkaketjuja ( logistisia ketjuja marketit ketjun osina )
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LITE IV

Keskeista kirjallisuutta

Asiantuntijahaastatteluissa suositeltuja ja muuten térkeitd teoksia
kommentteineen:

Byformingens historie -den moderne veg- og transportplanleggings
historiske bakgrunn

Knut Selberg arkitekstkontor Trodheim 1991

Ajankohtainen, kansainvélinen ja tieteellinen, HISTORIA, reurbanisaatio, kadun
kielioppi

Suosittelija: A. Jansson

Liikennejarjestelma yhdyskunta ja aluerakenteessa

Harri Andersson 1991

Vaikealukuinen, Projektiehdotukset s.20 ok, I6ydetty oikeat "tasot”
Suosittelija: A. Jansson

Kaupunkiuudistuksen ldhtékohtia

- kaupunkimaisten yhdyskuntien kehittimiskampanja; Julkaisu 1 /1981
Toim. Jukka Turtiainen ja llppo Niemi VPK 1981, ISBN 951-46-5351-3
Materiaalia paljon, ei otettu vakavasti ilmestyessédén, yha ajankohtainen
Suosittelija: A. Jansson

ASTA -tutkimukset

Torsti Kivisté / VTT

Taloudellinen ldhestymistapa, ei otetta maa- ja kunnallispoliittiseen ongel-
makenttaan

Suosittelija: A. Jansson

The Study of Urban Geography
Perusteos, kaupunkien sisdinen rakenne
Suosittelija: E. Tervamaki

Gemensamma vagar

Ruotsin tielaitos

Liikenneympdristén suuri muutos, verkostot, aluerakenteen suhde maankayttéén
Suosittelija: E. Tervamaki

Integroituva Eurooppa - Suomen alueet ; iimestyy kesélla
Keskuskauppakamarin tyéryhma; mukana Tervaméki
Elinkeinoelaman tulevaisuus ynm.

Suosittelija: E. Tervamaki

Helsinki - Himeenlinna - Tampere vyohykeselvitys : yhteenvetoraportti
SKL:t ja Ymparistoministerié 1989

Uusi alueiden tydnjako, eldmantapamuutokset, nauhakaupunkiperiaate
Suosittelija: E. Tervamaki

Tuntematon verkko
YTV B 1991:5
Kaupunkiseudun taso
Suosittelija: E. Tervaméaki
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LITE IV

Selvitys Helsingista itddn suuntautuvien ratayhteyksien vaikutuksesta Ita-
Uudenmaan aluerakenteeseen

[td-Uudenmaan skl 1991, julkaisu 20

Suosittelija: E. Tervamaki

Tuotantofilosofian muutos ja logistiikka 1990-luvun aluejérjestelméassa
Tommi Merta Hki 1991 Hels. yo maant. laitos B38, ISSN 0355-1105
Tuotantofilosofian muutosten vaikutukset; kansainvélisen, uusimman tiedon lahteet
Suosittelija: E. Tervamaki

Kommunikaatioyhteiskunnan aluejarjestelma

Kosonen - Tervamaki 1989 Hels. yo maant. laitos B34, ISSN 0355-1105
Kaupunkien roolien kehitys kansainvalistyvdssd maailmassa
Suosittelija: E. Tervamaki

Kaakkois-Suomen aluejérjestelma ja kehittdmisvaihtoehdot
Tervamaki, Halla-Seppala, Peltonen 1988 Hels. yo maant. laitos B 31
Suosittelija: E. Tervamaki

On the road to 2015

Alankomaat : Ministry of Housing, Physical Planning and Environment

Osoitetaan muutoksen tarkeys kaikilla tasoilla ja sektoreilla yhdesséa
(matkakeskukset)

Suosittelija: E. Tervamaki

The Spatial Order 1979 => Location in Space; Theoretical Perspectives in
Economic Geography

Peter E. Lloyd 1990

Maailman keskusseudun roolin paikantaminen, verkostojen nakdkulma puuttuu
Suosittelija: E. Tervamaki

Liikenneolosuhteiden vaikutus toimintojen sijoittumiseen kaupunkiraken-
teeseen

Tero Anttila DI - tyo

Tutkittu keha lll:n varteen kulkeutunutta toimintaa , perusteos, kirjallisuusluettelot
Suosittelija: S. Lyly

Can Rail Save the City

Peter Hall and Carmen Hass-Klan 1985
Eurooppalaisia kokemuksia
Suosittelija: S. Lyly

The Relationship between Transport and the viability of Central and inner
urban areas

Artikkeli 1980

Leads, muutokset, malli, tulevaisuus

Suosittelija: S. Lyly

The Spatial Impact of Technological Change

John Brotchie, Peter Newton & Peter Hall , 1987 Croom Helm Ltd. Worcester 1987,
460s.

Erittain suositeltava; paljon hyvié artikkeleita

Suosittelija: P. Lahti
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LITE IV

Cities of Tomorrow

Peter Hall

Millaiseksi on kuviteltu kaupunki tulevaisuudessa eri vuosisadoilla, 2 Ilukua
likenteen vaikutuksista kaupunkiin, muuta yleista

Suosittelija: P. Lahti

On transport in Europe: The last 50 years and the next 20
Marchetti, C. 1987

Ei ota kantaa vaikutuksiin yhdyskuntarakenteeseen
Suosittelija: P. Lahti

Stadens tekniska Infrastructur - en kunskapséversikt
Bjorn Svedingen Byggforskningsradet

Kaikki verkoista

Suosittelija: P. Lahti

VTT Symposium 111/112/123

Vit 1991

Artikkeleita sivuten aihetta / P.Lahti ; mm. energiankulutus ja kaupunkirakenne,
telekommunikaation vaikutukset matkamaariin

Suosittelija: P. Lahti

The future of urban form : the impact of new technology
Croom Helm 1985
Suosittelija: P. Lahti

Back to the future : modernity, postmodernity and locality
Philip Cookie 1990

Alueellinen muutos , vdhan liikenteesta

Suosittelija: P. Lahti

The informational city

Manuel Castells

Taloudellinen kehitys, informaatiovirrat, palveluiden keskittyminen ja hajoaminen,
Maanarvo, uusi kaupunki, sosiologin laaja ndkdkulma, kommunikaatio-
teknologiavirrat, erittdin raskaslukuinen

Suosittelija: P. Lahti ,Harri Andersson

Suburbia: an international assessment
Donald N., Pothblatt and Daniel G. Gran
Yleista

Suosittelija: P. Lahti

Tuntematon verkko - viitteitd aluerakenteen muuttumisesta verkkomaiseksi
Kimmo Koski YTV Paakaupunkiseudun julkaisusarja B 1991:5, ISBN 951-798-319-
0, ISSN 0357-5470

Selvityksessd on tarkasteltu  pddasiassa  kirjallisuuden, mutta  myés
asiantuntijahaastatteluiden avulla verkkoistumisilmiota yleiselld tasolla seka
pddkaupunkiseudun  kehityksen kannalta. Padkaupunkiseudulla selvin  viite
verkkomaisesta kehityksesta on palveluiden ja yritystoiminnan seka tutkimus- ja
kehitystoiminnan sijoittuminen entisista sijaintimalleista ja keskusjarjestelmasta poik-
keavalla tavalla. Verkkoistumisen mdéaritelma !

Suosittelija: E. Tervamaki, P. Lahti
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LITE IV

Transportation, Urban Form, and the Environment

Transportation Research Board, National Research Council, Washington, D.C. 1991
Erittdin keskeinen ja ajankohtainen - amerikkalaisen tutkimuksen nykytila
Suosittelija: Priha

Kymmenen eurooppalaista kaupunkia - lilkkennejarjestelmien kuvaukset
Ymparistoministerio Kaavoitus- ja rakennusosasto Selvitys 11 1990, Matti Pursula
Pekka Tikkanen ,ISSN 0786-5228, ISBN 951-47-1322-2

Kirjallisuusselvityksessd on tutkittu miten Helsingin kokoiset kaupungit ovat
ratkaisseet liikenteen kasvuun liittyvat ongelmansa. Painopiste  raideliiken-
nejarjestelmien analysoinnissa. Ei ottane kantaa maankayttéon.

Suosittelija: B. Silfverberg

TRAD -92 Remissupplaga - forslag till rad for planering av stadens trafiknit
och trafik i sammanhallen bebyggelse

Boverket 1991

Suunnitteluohjeisto, jossa yritetty I6ytaa eri tekijéille hyvyystasoja. Kolme liikenteen
Jja maankayton rakennemallia.

Suosittelija: B. Silfverberg

Trafiksystem i europeiska stader

Mathias Warnhjelm Transport forskningen TFB-meddelande 150 1990
Hieman parempi kuin VTT:n vastaava raportti

Suosittelija: B. Silfverberg

Comparaison du systéme du systéme de transport 4 LYON et dans 5 aires
métropolitaines- rapport de synthése et cartographie

Agence d 'Urbanisme 1990

Vertailtu kaupunkeja eri indikaattoreilla, selked, Lyon, Manchester, Zurich, Milan,
Barcelone, Stuttgart

Suosittelija: B. Silfverberg

Kauppa ja liikenne

Kauppakamari

Kauppakamarin omat ndkemykset ja vaatimukset
Suosittelija: B. Silfverberg

Vagnbanor och ny bebyggelse i stadsbygd

Kristin Almers, Ruotsi

Liikennetilan ja muun tilan suhteen kehitys kaupungeissa. Suhde todetaan nykyisin
vadristyneeksi ja yritetddn I6ytda keino suhteen parantamiseksi ja kaupunkien
keskustojen pelastamiseksi.

Suosittelija: B. Silfverberg

Orebro City 2000 -satsning i samverkan, ideskrift

K-konsult Nordplan AB Bromma 1992

Keskustan ulkopuolisten kauppakeskusten vaikutusten eliminointi
kaupunkikeskustoissa, ideoita. Alueellisen ostovoiman riittdvyys, minkda kokoinen
kaupunki kestaa ulkopuolisen kauppakeskuksen. limainen pysakaointi!

Suosittelija: R. Wingren

Fornya stadskdrnan -ndringslivets ideér till fornyelse av stadskdrnor och
mindre orters centrum

Ruotsi

Vapaan autoilun merkitys kaupunkikeskustojen elinvoimaisuuden séilyttdjana s. 57.
Suosittelija: R. Wingren
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LITE IV

Att notera rumuppleverser

Arne Branzell, Statens Rad for Byggnadsforskning, Stockholm T 1:1976, ISBN 91-
540-2521-4

Kéyddaan ldpi erilaisia mahdollisuuksia graafisesti esittda syy- ja seuraussuhteita -
toisin sanoen tdydentdd projektipiirustusten fyysisid tietoja kokemusperaisilla
psyykkisilla / henkisilld seurauksilla.

Suosittelija: A. Branzell

Nagot om...; Liten skissbok om det upplevda rummet

Arne Branzell, 1988, Projekteringsmetodik, Chalmers Tekn Hogskola, ISBN 91-
7032-411-5

Késitelldén abstrakteja / eiverbaaleja kasitteitd... ( henkinen véline, joka auttaa
suunnittelijaa  projektin aikana graafisesti esittdmédédn kokemuksia tilasta,
dynaamisesta luonteesta ja aikaulottuvuudesta ).

Suosittelija: A. Branzell

Vister-Norrleden péa Hisingen; Trafikarkitektoniska studier

Arne Branzell, Trafikledsbyran, Stadsbyggnadskontoret i Géteborg, Rapport 1973:8
T377/1971

Esimerkki syy-seuraussuhde kuvauksesta. Projektiesimerkki jossa huomioita
odotetuista tilakokemuksista kdytetdan liikennevaylan suunnittelussa.

Suosittelija: A. Branzell

The view from the Road

Lynch ja Myer Appleyard, Cambridge MA,MIT Press 1964

Varhainen esimerkki yrityksesta esittda / kuvailla tilakokemuksia tielinjauksissa.
Suosittelija: A. Branzell

Man Made America

Puskarev ja Tunnard, New Haven 1963

Siséltaa tarkeita perustietoja siitd kuinka ihmisten havainnot muuttuvat kasvavan
nopeuden mukana.

Suosittelija: A. Branzell

The Concise Townscape

Gordon Cullen, New York, Van Reinhold Company 1961

Joukko arvokkaita havaintoja siita kuinka kaupunkia koetaan liikkumisen aikana.
Suosittelija: A. Branzell

Tecken att tdnka med

Pehr Séllstrom, Carlssons forlag 1991

Mielenkiintoinen symbolisten huomioiden lapikdynti musiikista matematiikkaan ja
arkkitehtuuriin.

Suosittelija: A. Branzell

Trassierung und gestaltung von Strassen und Autobahnen

Hans Lorenz, Bauverlag GMBH 1971 ISBN 37625 0445 8

Standardityo liikennevaylien suunnittelusta. Térkeita tietoja ajamisen dynamiikasta ja
"kadun optiikasta”. Rikas siséllysluettelo.

Suosittelija: A. Branzell

Auto, terveys ja ympéristo

Santalahti ynm. Gaudeamus Hki 1991, ISBN 951-662-530-4

Yliopistoissa ja tutkimuksen piirissa tydskentelevien asiantuntijoiden monitieteellinen
analyysi autosta ja sen aiheuttamista ympadristé ja terveysongelmista. Teos antaa
aineksia jokapdivéisten likennekysymysten pohtimiseen ja soveltuu paétéksenteon
pohjaksi esim. kunta-ja likennesuunnittelussa.
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LITE IV

Padkaupunkiseudun maankdytén muutossuuntien liikenteellinen tarkastelu
Paakaupunkiseudun julkaisusarja C 1990:16, YTV

Maankayttovaihtoehdot (9kpl) on ideoitu tyétd johtaneessa ryhméssa ja niiden
likenteelliset vaikutukset on analysoitu yksinkertaisilla (milld?) ennustemenetelmilla.
Selvityksen mukaan likenne kasvaa vuoteen 2010 mennessd voimakkaasti
henkiléautoliikennepainotteisesti ja joukkoliikenteen osuus seudun henkilématkoista
laskee, ellei sitd voimakkaasti tehosteta.

Liikennevayldhankkeiden vaikutus maankéayttéon ja kaupunkirakenteeseen
Paakaupunkiseudun liikenneneuvottelukunta, Viatek Oy, HSKL C22 / 1990, ISBN
951-9163-81-6, ISSN 0357-3214

Selvityksessa on arvioitu tavoitettavuusindeksien avulla eri alueiden maankaytén
rippuvuutta tie-ja  liikkenneverkon ominaisuuksista. Eri alueiden asukas- ja
tyopaikkamadrat suoraan ennustavien mallien lisdksi vaikutusalueiden mdadrittely
perustui Hansen-indekseind laskettuihin kustannustavoitettavuuslukuihin. Hankkeet:
Pasilanvéyld, Kehd Il, Lansimetro, Marja-rata, liséraiteet.

Rakennetun ymparistén kauneus ja laatu

- [Esteettisesti ja laadullisesti korkeatasoinen fyysinen ympéristd ja uudet
suunnittelutekniikat. Osa 1

von Bondsdorff, Burman , Lehtonen, Norvasuo, Rautsi, Sepanmaa, Saatel3,

Vuorela

VTT tiedotteita 1234, Espoo 1991, ISBN 951-38-3866-8, ISSN 0358-5085

Teos Kasittelee ympadriston suunnittelun, estetiikan ja tietotekniikan ké&yton

kysymyksia melko yleiselld tasolla eri asiantuntijoiden Kirjoitusten muodossa.

Ympaériston kokeminen ja havainnollistaminen

- Esteettisesti ja laadullisesti korkeatasoinen fyysinen ympaéristé ja uudet
suunnittelutekniikat. Osa 2

Burman, Honkanen, Koho, Korpela, Kytta, Lehtonen, Siitonen, Saatela, Tuovinen

VTT tiedotteita 1235, Espoo 1991, ISBN 951-38-3867-6, ISSN 0358-5085

Teos Kasittelee Helsingin Ruoholahden kaupunginosan tietokoneanimaatiota,

Tampereen kaupunkikuva-analyysid, ympdristokuvan analysointimenetelmaa seka

piirustusten merkitysta.

Tyokalut ja tietojarjestelmat

- Esteettisesti ja laadullisesti korkeatasoinen fyysinen ympéristd ja uudet
suunnittelutekniikat. Osa 3

Burman, Finne, Kuusamo, Norvasuo, Oksala, Rauhala, Silén, Saatela, Takala

VTT tiedotteita 1236, Espoo 1991, ISBN 951-38-3868-4, ISSN 0358-5085

Teos on kokoelma kirjoituksia, jotka kdsittelevét suunnitteluteknisid apuvélineita ja

tietokoneen kayttamista. Aihepiiri kattaa eri ldhestymistapoja kokeiluhankkeista

filosofisiin tarkasteluihin.

Liikennevéylien vaikutus maankayttoon ja kaupunkirakenteeseen
Arkkitehtuuritoimisto Simo Jarvinen & Co ja Liikennetekniikka Oy  1990;
Liikkenneministerid, Ympéaristdministerio, YTV

Maankaytén ja liikenteen vuorovaikutuksesta on pyritty selvittdmaan minkalaista
maankdytén ja kaupunkirakenteen kehittymista liikennevadyldt mahdollistavat ja
edistdvat ja kuinka asukas- ja tyopaikkamddrdt voivat likennejarjestelman
kehittdmisesta rijppuen vaihdella ja miten ne sijoittuvat.
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LITE IV

Kaavan ulkopuolisten alueiden asuinrakentaminen; kehitys, tavoitteet ja
ohjauskeinot Hyvinkaalla, Nurmijarvelld, Vihdissa ja Tuusulassa

HSKL 1990 C23, ISBN 951- 9163-85-9, ISSN 0357-3214

Haja-asutustyoryhmén raportti  Helsingin seudun kehyskuntien haja-asutus-
rakentamisen aiheuttamista ongelmista ja tampeellisista, kehitettdvista oh-
jausmenetelmista. Aluksi selvitetddn haja-rakennuslainsdddanto Pohjoismaissa ja
ympdryskuntien kdytantoé Ilupamenettelyssd, hajarakentamisen maérd, syyt ja
sijoittuminen 80-luvulla.

Maisemamaakunnat ; maakunnallinen viheraluejéirjestelma

Maija Rautamaki-Paunila TKK Ark.os. Mais.lab. julk 3/82 Otakustantamo 821 B,
ISBN 951-671-332-7, ISSN 0359-5420

Tutkimuksen ensimmaisessd osassa maisemamaakunnat kuvataan karkeasti ja
laaditaan niille foisessa osassa testattavia suunnitteluohjeita ja suosituksia.
Toisessa osassa luonnehditaan kustakin maisemamaakunnasta maakunnallinen
viheraluejarjestelmda. Tiivistelmé on aika epaselva.

Maakunnallinen maisemaselvitys; Varsinais-Suomi

Maija Rautamaki Varsinais-Suomen seutukaavaliitto, Ymparistdministerié , Turku
1990, ISBN 951-9290-99-0

Tyon tarkoituksena on ollut kehittdd maakunnallisen maisemaselvityksen sisaltoa ja
tyomenetelmda sekd aiheeseen liittyvda kasitteistoa erityisesti yleispiirteistéa
maankayténsuunnittelua ja tarkemman suunnittelun ohjausta palvelemaan. Tehtava
Jjakautuu teoreettisen mallin kehittdmiseen ja kdytdnnén sovellutukseen Varsinais-
Suomen ski:n alueella.

Kaupunkien sisdinen rakenne

Timo Halme Oulun yliopisto Maantieteen laitos Suunnittelumaantieteen tutkielma
1991

Tutkielma erdiden yksityisten palveluyksikdiden sijoittumisesta perinteisen
keskustarakenteen ulkopuolelle viidesséd keskisuuressa kaupungissa 80-luvulla.
Lisdksi on tarkasteltu yksityisen sektorin tySpaikkojen sijainnin muutosta
kaupunkirakenteen eri alueiden vélilli ja hahmoteltu kaupunkirakenteen
tulevaisuuden kehitysnakymia.

Selvitys moottoritien (VT3) ja sen liittymaalueiden aluerakenteellisista
maankaytollisista vaikutuksista

Heikki Pusa, Hameenlinnan Teknillinen oppilaitos, Rakennusosasto, Tuotantotalous
/ Insindorityd No 100-05/91, Hameen Liitto Julk 11:170, ISBN 951-9208-89-5
Selvityksessd on tutkittu uuden VT3:n liittymdalueiden vdlilla Riihimaki-Kalvola
kehittamisedellytyksid huomioiden aluerakenteelliset ja yhdyskunta- sekd
kaavataloudelliset ndkékulmat. Suunnitelmassa arvioidaan myds nauhavydhykkeen
kokonaisresurssien riittavyytta sekd alueiden vaihtoehtoisia toteutusmuotoja.
Yleispiirteiset mitoitusluvut osoittavat, etta moottoritien sijaintikunnilla on hyvat
edellytykset vastaanottaa uusia yrityksia ja tyontekijoita.

Ymparistovaikutusten arviointi yleiskaavatasolla

Riina Johansson YTV Paakaupunkiseudun julkaisusarja B 1991:3, ISBN 951-798-
317-4, ISSN 0357-5470

Kooste siitd mitd YVA:n arviointiprosessista, arviointimenetelmista, toteutetuista
arvioinneista ja lainsdadanndstd on 1alld hetkelld kirjallisuudesta Ioydettavissa.
Tutkimus osoittaa YVA-prosessin  hyéadyllisyyden ympdristéén kohdistuvia
vaikutuksia arvioitaessa jo siina vaiheessa suunnittelua, kun lopullisia paatoksia ei
ole viela tehty.
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LITE IV

Urban land-use and transport interaction - Policies and Models

Report of the International Study Group on Land-use/Transport Interaction
(ISGLUTI), Edited by F.V. Webster, P.H.Bly, N.J.Palley, Gower Publishing Group
1990, ISBN 0-556-05726-3

Kaupunkien maankdyton ja liikenteen vuorovaikutus. Teoksessa vertaillaan
yhdeksaa eri puolella maailmaa kehitettyad ( 1968-1981 ) maankéyttémallia. Mallien
pdavertailutekijoita ovat mallityyppi, mallitekniikka sekd maankayttéluokkiin ja
liikennejarjestelmaan liittyvat ominaisuudet.

Tiehankkeiden vaikutusten maarittdminen; kdytossd olevia menetelmia ja
malleja, kirjallisuusselvitys

Jarkko Leinonen Oulun Yliopiston Tie-ja likennetekniikan laboratorion raportteja 9,
Oulu 1989

Kirjallisuustutkimus liittyy valtatie 20:n vaikutusselvitykseen vaélillda Oulu-Kiiminki.
Vaikutuksista on Kkésitelty melu, péaastot, pdly, iadrind, estevaikutus, ekologia,
maisema,  Kulttuuriympdristd, yhdyskunnan foiminnat ja rakenne seka
kokonaisvaikutusten arviointi ja kuvaustavat. Taloudelliset vaikutukset on esitetty
osalle kasiteltyja vaikutuksia, mutta likennetaloudellisissa edullisuusselvityksissa
kéytettdvia menetelmia ei ole esitetty.

Euroopan todelliset vaikuttajat; Johdatus kuntien ja maakuntien Eurooppaan
Erkki Mennola, VAPK-kustannus Hki 1991, ISBN 951-37-0487-4

Kirja antaa yleiskuvan Euroopan todellisten vaikuttajien, kuntien ja maakuntien
historiasta ja toiminnasta. Se on avuksi toimiftaessa Euroopassa ja kehitettdessa
oman maan oloja.

Ohikulkuteiden vaikutus taajamarakenteeseen

Heikki Kukkonen - Kirsi Uotila TKK Ark.os. Rak.ymp.tutk.l. B 22 Otaniemi 1991,
ISBN 951-22-0893-8, ISSN 0783-3253

Tarkastelee risteysalueen vetovoiman ja ohikulkutien etaisyyden vaikutuksia eri
kokoisiin taajamiin. Keskeinen paételma: Ohituksen sijaintipaikan valinta vaikuttaa
niin paljon, ettei sen vaikutusta voida ohjata kaavoituksella tai maapolitiikalla vaan
ainoastaan sijoittamalla ohikulkutie oikein.

Teiden esisuunnittelu Pohjoismaissa

Ollipekka Huotari Tielaitos Tiehallitus Kehittamiskeskus 7/1991, ISBN 951-47-4341-
5, ISSN 0788-3722, TIEL 3200007

Selvitystyd on tehty tarveselvityksen ja yleissuunnitelman asiakirjaohjeiden
valmistelun tueksi. Norjalainen tiensuunnitteluprosessi esitetdén perusteellisimmin,
koska Norjassa siirrytddn 1.7.1994 ainoastaan kaavoitus-ja rakennuslain mukaiseen
tiensuunnitteluun . Norjalainen ohje vaikutusten madrittdmiseen esisuunnittelutasolla
on ainutlaatuinen Pohjoismaissa.

Ohitusteiden vaikutukset, esitutkimus

Tie-ja vesirakennushallitus Talousosasto Tutkimustoimisto 1983, TVH 713239,
ISBN 951-46-5645-8

Alan kansainvéliseen Kkirjallisuuteen perustuen esittelee ohitusteiden vdlillisid ja
vélittomia vaikutuksia ( tienpitdjan ja kayttdjan kustannukset, ymparistovaikutukset,
taloudelliset vaikutukset, yhdyskuntavaikutukset ja vaikutusten selvittdmis-
menetelmat). Lopussa on varsinaisen tutkimuksen alustava tutkimussuunnitelma.
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LITE IV

Asiantuntijalausuntoja tiehankkeiden perusteluista

Tielaitos, Tiehallitus, Tiensuunnittelu Hki 1991

Lausunnon antajina ovat apul.prof. Timo Ervall Oulun yliopistosta, apul.prof. Jorma
Maéntynen Tampereen Teknillisestd Korkeakoulusta ja apulprof. Matti Pursula
Teknillisestd  Korkeakoulusta. Lisdksi on aineistoa 28.8.1991 pidetysta
asiantuntijaseminaarista "Tienpidon vdlillisten hyotyjen tutkimustarve” ja yhteenveto
hankeperusteluista annetuista lausunnoista.

Tienpidon valilliset hyodyt

Suunnittelukymppi Oy Tielaitos Tiehallitus Hki 1991

Selvitys on tehty vdlillisten hydtyjen tutkimisen pohjustamiseksi ja siind on kartoitettu
kotimaisen ja ulkomaisen kirjallisuuden avulla nykyinen tietdmys hyodyista ja niiden
maarittamistavoista.

Tiehankkeiden hyvinvointivaikutusten arviointi

Tielaitoksen selvityksia 8/1990 Hki Kehittamiskeskus, ISBN 951-47-4073-4, ISSN
0788-3722, TIEL 703618

Raportissa on esitetty lyhyesti yhteiskunnallisen ymparistotutkimuksen historiaa,
teoriaa, lainsddadantéd ja kdyltdntéa joissakin maissa. "Hyvinvointi" késite
madritelldan ja esitel'dan vaihtoehtoisia tutkimus- ja arviointimenetelmia kaytettéviksi
tiehankkeen vaikutusselvityksissa.

Nauvo - Parainen kiintea tieyhteys - Hyvinvointivaikutusten arviointi
Tielaitoksen selvityksia 44/1991 Hki Kehittamiskeskus Vesa Paukkunen, ISBN 951-
47-5001-2, ISSN 0788-3722, TIEL 3200040

Hyvinvointivaikutusten arviointikokeilussa, joka perustuu v.1990 ilmestyneeseen
esiselvitykseen (Tiel 8/1990 ), on pyritty vaikutusarvioinnin lisdksi menetelman
Jjatkokehittelyssa tarvittavien kokemusten kerddmiseen.

Ympéristotiedot ja tietoldhteet tiensuunnittelussa

Tielaitos Ymparistd Hki 1991 Tiehallitus, ISBN 951-47-4392-X, TIEL 2150002
Ohjeen tarkoituksena on jarkevoittda ja yhdenmukaistaa tiehankkeiden ympadristo-
vaikutusten arvioinnissa tarvittavan lahtotiedon kokoamista ja kasittelyd. Se on
larkoitettu palvelemaan kaikkia tiensuunnitteluvaiheita ja suunnattu tielaitoksen tie-
ja ymparistésuunnittelijoille ja alan konsulteille.

Paavaylat kaupunkialueilla - Paavayla ja ympaéristo

Tielaitoksen selvityksia 60/1991 Hki Tiehallitus Kehittamiskeskus, ISBN 951-47-
5530-8, ISSN 0788-3722, TIEL 3200055

Selvityksessa tarkastellaan kokonaisvaltaisen ympadristéndkokulman merkitysta
likenne- ja vdyldsuunnittelun eri vaiheissa ja kasitelldan maankdytén ja
likenneverkon Vélisid suhteita, ympadriston laatuvaatimuksia ja vadylan suunnittelussa
huomioon otettavia ympdristéasioita ja niiden vaikutuksia suunnittelustandardiin.
Selvitykseen ei sisally ohjeita.

Liikenneturvallisuus kaavoituksessa - Opas 1 1992

Ymparistoministerid Kaavoitus- ja rakennusosasto VPK Hki 1992, ISBN 951-37-
0777-6, ISSN 0786-5236

Oppaassa annetaan neuvoja likenneturvallisuuden kannalta oikeasuuntaisista
ratkaisuista ja keinoista, joiden avulla liikenneturvallisuutta voidaan parantaa
maankaytén suunnittelussa. Lisdksi on esitetty erilaisten kaavoitusratkaisujen
vaikutuksia liikenneturvallisuuteen esimerkkien avulla. Liitteena on muistilista, jossa
on esitetty liikenneturvallisuuden kannalta keskeiset kaavoituksessa huomioon
otettavat asiat.
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LITE IV

Kirkkojen ympariston kaavoitus

Ymparistdministerié6 Kaavoitus- ja rakennusosasto Selvitys 1/1989, Jorma Teppo,
ISSN 0786-5228, ISBN 951-861-588-8

Teoksessa on tarkasteltu 42 kirkon ja niiden ympadriston kaavoitustilannetta.
Tulokset osoittavat, ettd kirkkojen ja niiden ympdriston kaavoituksessa lii-
kennekysymykset, paikoitus ja ympadriston rakentamisvaatimukset ovat olleet
tarkedmpid seikkoja kuin kirkkojen erityislaatu ja merkitys paikkakunnan
omaleimaisuudelle.

Viherrakentaminen liilkenneympéristéssa

Ymparistoministerio Kaavoitus- ja rakennusosasto Selvitys 5/1990, ISSN 0786-
5228, ISBN 951-861-535-7

Selvitys on tarkoitettu luottamushenkilille ja suunnittelijoille taustamateriaaliksi
helpottamaan paatoksentekoa liikkennevdylien  viherymparistén  suunnittelua,
rakentamista ja kunnossapitoa koskevissa kysymyksissd. Kasitelladn yleisella
tasolla viherrakentamisen tavoitteita ja mahdollisuuksia likenneymparistéssa
keskittyen taajamien ja kaupunkien katuympdristéon seké taajamarakenteeseen
liittyviin sisdantulo- ja ohikulkuteihin.

Porvoo paremmaksi - Vanha Porvoo projektin arviointityéryhmén mietinto
Ympéristoministerio Kaavoitus- ja rakennusosasto Tyéryhman raportti 4/1990, ISSN
0786-5252, ISBN 951-47-1327-3

Tyéryhma on arvioinut Vanhan Porvoon ympadiriston tilassa tapahtuneita muutoksia
vuosina 1986-90 sekd alueen muutos- ja ongelmatekijoitd Idhitulevaisuudessa.
Liikenteen osalta on tarkasteltu nykytilanne, katukiveys, kadun Kalusteet ja
toimenpide-ehdotukset.

Liikenne muuttuvassa maailmassa - Liikennetekniikan seminaari 1987-1988
Teknillinen korkeakoulu Liikennetekniikka Julk 63 Otaniemi 1988, ISBN 951-754-
587-8, ISSN 0781-5816

Liikennetekniikan koulutusseminaarin opiskelijaesitelméat aiheista: - Tulevaisuuden
yhdyskuntarakenne, - Tietolikenne, - Henkilbauton tulevaisuuden nakymat, -
Joukkoliikenne muuttuvassa maailmassa, - Tavaraliikenne. Lahdeluetteloita.

City Centre -planning & design -symposium, final report

Amsterdam 1990

Artikkeleita ~késittden keskustojen saavutettavuutta ja likenteen suhdetta
historialliseen kaupunkikeskustaan.

Kunnallistekniikka 6:1991
Numeron aiheena on joukkoliikenne ja kaupunkisuunnittelu.

Takstooli- Rakennushallinnon lehti 4/91
Miljéénumero
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LITE IV

Tielaitos; tiehallitus:

JULKAISUJA LITTYEN LIKENTEEN JA MAANKAYTON AIHEPIIRIIN

Tiehankkeiden hyvinvointivaikutusten arviointi
8/1990. TIEL 703618

Autokanta ja liikenne OECD-maissa
2/1991. TIEL 3200002

Yleiskaavoituksen ja tien yleissuunnittelun kytkenta
6/1991. TIEL 3200006

Teiden esisuunnittelu Pohjoismaissa
7/1991. TIEL 3200007

Luonnonolojen seuranta tiensuunnittelussa
9/1991. TIEL 3200009

Ympaéristévaikutusarviot padsuuntaselvityksissa
11/1991. TIEL 3200016

Selvitys nopeuden alentamiskeinoista taajamateilla
12/1991. TIEL 3203613

Selvitys nopeusrajoitusten méaéarittdmisesta ja vaikutuksista
13/1991. TIEL 3200011

Jalankulkijan ja pyérailijan vammautumiset liikennealueilla
14/1991. TIEL 3200012

Liikenneinvestoinneista pééttaminen; Arvio suunnittelundkemyksesti
15/1991. TIEL 3200013

Joukkoliikenne; Kirjallisuusselvitys ja -referaatit
26/1991. TIEL 3200025

Kauhavan taajamatien saneerauksen vaikutukset
27/1991. TIEL 3200026

Hankasalmen ja Kauhavan taajamakuvatarkastelu
34/1991. TIEL 3200032

Tietullit ja kiintedt tienkdyttomaksut, optimaalinen maksujirjestelmi

tielitkennesektorille
35/1991. TIEL 3200033

Kansalaisten  osallistuminen tiensuunnitteluun;  Muurla-Lohjanharju

vaihtoehtoselvityksen arviointi
36/1991. TIEL 3200034

Maksuhalukkuusmenettelyn soveltuvuus tieliikenteen vaikutusten arviointiin
43/1991. TIEL 3200039
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LITE IV

Nauvo-Parainen kiintea tieyhteys; hyvinvointivaikutusten arviointi
44/1991. TIEL 3200040

Levidhdysalueet ja levahdysalueiden kalusteet
45/1991. TIEL 3200041

Autokanta- ja liikenne-ennusteita erdissa maissa
52/1991. TIEL 3200047

Ympaéristovaikutusten arviointiselostus, maantie
5053. 55/1991. TIEL 3200050

Paavaylat kaupunkialueilla; Suunnittelu- ja mitoitusperusteet
56/1991. TIEL 3200051

Paavaylat kaupunkialueilla; Suuntaus
57/1991. TIEL 3200052

Paavaylat kaupunkialueilla; Kevytliikenne
58/1991. TIEL 3200053

Paiavaylat kaupunkialueilla; Joukkoliikenne
59/1991. TIEL 3200054

Paavaylat kaupunkialueilla; Paavayla ja ymparisto
60/1991. TIEL 3200055

Pensaiden menestyminen tiealueilla
61/1991. TIEL 3200056

Melun ja pakokaasujen hinnoittelu tiensuunnittelussa
2/1992. TIEL 3200058

Pakokaasujen vaikutus ymparistéon; seurantatutkimus 1989-1990, Paimio,
Piikkio
3/1992. TIEL 3200059

Tieverkon tuottamat laheisyyspalvelut
5/1992. TIEL 3200061

Moottorivédylien kansantaloudelliset vaikutukset
7/1992. TIEL 3200063

Aloitetoiminta johtamisen ja kehittdmisen apuna; Kkirjallisuuskatsaus ja
pohdinta tielaitoksen ndkokulmasta
13/1992. TIEL 3200069

1980-luvulla toteutettuja taajamateitd. Taajamakuva- ja toimivuustarkastelu
20/1992. TIEL 3200076

Liikenne ja maankaytto, esiselvitys
24/1992. TIEL 3200079

Tie ja ympadristd, yleisohje tiehankkeiden suunnittelulle
TIEL 2150001
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LITE IV

Ympéristotiedot ja tietoldhteet tiensuunnittelussa
TIEL 2150002

Vihertyot tienrakentamisen yhteydessa
TIEL 2150003

Ympaéristovaikutusarviot padsuuntaselvityksissa
11/1991. TIEL 320003

Tiensuunnittelu osana yhdyskuntasuunnittelua
TIEL 8000024

Yieiset tiet kaava-alueella
TIEL 2120003
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16/1992

17/1992

18/1992

19/1992

20/1992

21/1992

22/1992

23/1992

Paavaylat kaupunkialueilla; Paavayla ja ymparistd. TIEL 3200055
Pensaiden menestyminen tiealueilla. TIEL 3200056

Pystyojanauhojen laatuvaatimukset; laadunvalvonta ja testausmenetelmat.
TIEL 3200057

Melun ja pakokaasujen hinnoittelu tiensuunnittelussa. TIEL 3200058

Pakokaasujen vaikutus ymparistéon; seurantatutkimus 1989-1990,
Paimio, Piikkié. TIEL 3200059

Ohituskaistatiekokeilu valtatielld 4 valilla Jarvenpaa-Mantsala. TIEL 3200060
Tieverkon tuottamat laheisyyspalvelut. TIEL 3200061

Talvihoidon paivystysjarjestelma. TIEL 3200062

Moottorivaylien kansantaloudelliset vaikutukset. TIEL 3200063

Yhteenveto TTS:n 1992 - 95 hankeperusteluista. TIEL 3200064
Motorledernas nationalekonomiska effekter. TIEL 3200065R
Kehittamishankkeet tielaitoksen tuloksenteossa. TIEL 3200066
REA-menetelmé; tydnsuunnittelu- ja valvontamenettely. TIEL 3200067
Moottorilikennetien liikkennevirran ominaisuudet. TIEL 3200068

Aloitetoiminta johtamisen ja kehittdmisen apuna; kirjallisuuskatsaus ja
pohdinta tielaitoksen nakdkulmasta. TIEL 3200069

Tielaitoksen tukikohtaverkko. TIEL 3200070

Pricing of Traffic Noise and Exhaust Gases in Road Planning. TIEL 3200071E
Prissattning av avgaser och buller vid vagplanering. TIEL 3200072R
Tienpitokonaeisiin liittyvat keksinnét. TIEL 3200073

Tietullien tekniset jarjestelmat. TIEL 3200074

Matning av underhallets resultat. TIEL 3200075R

1980-luvulla toteutettuja taajamateitd; taajamakuva- ja toimivuustarkastelu.
TIEL 3200076

The Effects of Motorways on the National Economy. TIEL 3200077E

Quality Requirements of Prefabricated Srip Drains; Quality Control and Test
Methods. TIEL 3200057E

Sairaalahoitoa vaatineet loukkaantumiset likennealusilla Suomessa
vuonna 1989. TIEL 3200078

ISBN 951-47-5833-1
ISSN 0788-3722
TIEL 3200079
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