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Yhteenveto TTS:n 1992 - 95 hankeperusteluista, Helsinki 1992, Tiehallitus. Tielaitoksen selvityksia 8/1992, 21
s. + liitt. 15 s., TIEL 3200064

Asiasanat tichankkeiden ohjelmointi, tichankkeiden vaikutukset, hankeperustelut, toiminta- ja taloussuunnitel-
ma

Tiivistelma

Tielaitoksen toiminta- ja taloussuunnitelma (TTS) sisédltdd esityksen
seuraavien neljan vuoden aikana aloitettavista tieverkon kehittimishank-
keista. TTS:n ensimmaéisen vuoden hankelista on samalla valtion tulo- ja
menoarvioesitys seuraavalle budjettivuodelle. Vuosien 1992 - 95 TTS:ssa
esitetddn aloitettavaksi kaikkiaan 53 tiechanketta, joiden rakentamiskus-
tannukset ovat yhteensa 6,5 miljardia markkaa. Hankkeiden hy6tykustan-
nussuhde on 1,8 eli jokaista sijoitettua markkaa kohden saadaan ldhes
kaksin verroin sdéstGjd. Sadstoistd suurin osa, noin 70 %, on aikakustan-
nusten sadstoja.

Hankkeet vihentévit noin 60 henkilévahinko-onnettomuutta vuosittain.
Tehokkaimmin onnettomuuksia vdhentivit taajamahankkeet: yksi
vdhentynyt onnettomuus maksaa noin miljoona markkaa. Muilla hanke-
tyypeilld vahentyneen onnettomuuden hinta on véhintédn kaksinkertai-
nen. Taajamahankkeiden hyvyyttd on vaikea arvioida liikennetaloudellis-
ten laskelmien perusteella. Taajamahankkeiden osuus koko TTS:n raken-
tamiskustannuksista ja vuotuisista sddstoistd on kummastakin muutama
prosentti, mutta onnettomuuksien vihentymaisti ldhes neljdnnes. Taaja-
mahankkeissa parannetaan yleensd my6s ymparistod. Tatdkaan laskel-
missa ei osata ottaa huomioon.

Péadkaupunkiseudun hankkeet ovat kalliita, mutta niistd saadaan myGs
paljon sédéstojd. Siten ndmé hankkeet ovat keskimédérin erittdin kannatta-
via. Kilometrid kohden vdhén sadstdja saadaan hankeryhmissé "Maaseu-
dun tien perusparantaminen” ja "Maaseudun tien vdhdinen parantami-
nen". Edellisen ryhmén hankkeet eivit oikeastaan olekaan tieverkon
kehittdmishankkeita, vaan niiden tarkoituksena on sdilyttdd olemassa
oleva tie liikennditévdssd kunnossa esim. rakennetta parantamalla.
Vihdinen parantaminen puolestaan on usein vélivaihe myShemmin
tehtdville jareammalle toimenpiteelle, esim. moottoritien rakentamiselle.

Tiehankkeiden ohjelmoinnissa tulisi yksittdisten hankkeiden sijasta
tarkastella nykyistd enemmén hankeryhmidé ja niiden vilisid voimasuhtei-
ta. Jos esimerkiksi halutaan panostaa liikenneturvallisuuteen, on lisdttéva
taajamahankkeiden osuutta TTS:ssé.




Alkusanat

Hankeperustelut ovat tichankkeiden ohjelmoinnin tausta-aineistoa. Ne
kertovat, miksi jokin tietty hanke sisiltyy toiminta- ja taloussuunnitel-
maan eli TTS:dé4n. Toteutettaviksi tulee valita hankkeita, jotka hy6dytti-
véat yhteiskuntaa mahdollisimman paljon.

Kustakin tiehankkeesta on laadittu ns. hankeperustelukortti, josta kiyvét
ilmi tiejakson ongelmat, aiottu toimenpide, tiechankkeen vaikutukset seké
hankkeen liikennetaloudelliset tunnusluvut. Tassi selvityksessi hankkeita
on pyritty ryhmitteleméaén tavoitteittain, jotta ohjelmoinnissa voitaisiin
"ndhdd metsa puilta".

Selvityksen on laatinut diplomi-insinddri Juha Parantainen tiehallituksen
tiensuunnittelun vastuualueelta.

Tiensuunnittelu
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1.  TIELAITOKSEN OHJELMOINTIJARJESTELMA

Tiehankkeet ohjelmoidaan Suomessa useassa, asteittain tarkentuvassa
vaiheessa (kuva 1). Pisin ohjelmakausi on kymmenen vuotta. Téllaisia
ohjelmia on toistaiseksi vain pdédtieohjelma. Keskipitkdn aikavilin eli neli-
vuotisohjelma laaditaan tielaitoksen toiminta- ja taloussuunnittelun
(TTS) yhteydessd. TTS:n ensimmdisen vuoden hankelista on samalla
valtion tulo- ja menoarvioesitys seuraavalle budjettivuodelle. Téssd rapor-
tissa késitellyt hankeperustelut koskevat TTS:n hankkeita. Ts. hankepe-
rustelu kertoo, miksi tietty hanke tulee sisédllyttdd toiminta- ja taloussuun-
nitelmaan.

Valtion tulo-
ja menoarvio-

s

Vuotta

Kuva 1. Tiehankkeiden ohjelmointijéirjestelmaé.

Hankeperusteluissa tarkastellaan kehittdmishankkeita. Ne ovat kustannu-
sarvioltaan yli 10 Mmk:n hankkeita, jotka muuttavat olennaisesti tiever-
kon liikenneolosuhteita. Kehittimishankkeiden lisdksi on olemassa perus-
tienpidon hankkeita. Namé ovat hankkeita, joiden tavoitteena on pitdd
olemassa oleva tieverkko liikennditdvéssd kunnossa muuttamatta merkit-
tévésti teiden liikkenneteknisid ominaisuuksia. Esim. rakenteen paranta-
mishankkeet kustannusarviosta riippumatta kuuluvat tdhdn ryhmaéaan.
Perustienpidon méérdrahojen kohdentamisesta tiepiirit vastaavat varsin
itsendisesti. Kehittdmishankkeet sitd vastoin mainitaan nimeltd jopa
valtion tulo- ja menoarviossa. Kéytdnnossd kehittdmishankkeiden ja
perustienpidon vélinen raja ei ole aivan selvd. Toiminta- ja taloussuunni-
telmaan sisdltyy hankkeita, joilla on kaikki perustienpidon hankkeiden
tunnusmerkit.
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Toiminta- ja taloussuunnitelmaan sisdllytettdvien hankkeiden valintaa
ohjaavat periaatteessa tielaitokselle asetetut tavoitteet. Ohjelmaan tulisi
valita sellaisia hankkeita, jotka mahdollisimman hyvin toteuttavat asetet-
tuja tavoitteita ja joiden hy6ty yhteiskunnalle on mahdollisimman suuri.
Nykyisin on kuitenkin vaikea hahmottaa periaatteita, joilla TTS:n hank-
keet on valittu. Liséksi keskustelu pyorii liikkaa yksittdisten hankkeiden
ympérilld - kokonaisndkemys puuttuu.

Ohjelma tulisi ndhdéd kokonaisuutena, jonka vaikutukset ovat osa tienpi-
don kokonaisvaikutuksista. Ohjelmatason vaikutukset ovat tydkalu tielai-
toksen tavoitteiden saavuttamisessa. Ohjelman vaikutuksia voidaan
sdddelld muuttamalla eri tyyppisten hankkeiden osuutta ohjelmassa.
Esim. jos likkenneturvallisuutta halutaan painottaa enemmidn, tulee kéyt-
td4 enemman rahaa sitd edistéviin taajamien turvallisuushankkeisiin. Jos
talouseldmidn toimintaedellytyksiin kiinnitetddn nykyistd enemmén
huomiota, lisdtddn yrityksille todellisia, markkamédrdisid sdédstGja tuotta-
vien hankkeiden osuutta. Téllaisia ovat moottorividylihankkeet ja suurten
asutuskeskusten tieverkkoa tdydentédvit hankkeet (esim. Kehé II). Myos
aluepolitiikka voisi olla erds painopiste. Yksittdiset hankkeet TTS:ddn
tulisi valita vasta, kun on sovittu hankeryhmien vilisestd painotuksesta.
Hankkeiden valintaan hankeryhmien sisdlld voidaan kédyttd4 esim. hyoty-
kustannusanalyysid. Ldhes yhtd hyvid hankejoukkoja on yleensé monia, ts.
TTS:44n kelvollisten yksittdisen hankkeiden erot hankeryhmin sisélla
ovat tavallisesti pienid.

2. TOIMINTA- JA TALOUSSUUNNITELMAN HANK-
KEET

Taulukossa 1 on lukutietoja TTS:n 1992-95 hankkeista.Vuosina 1992 - 95
aloitetaan kaikkiaan 53 tiehanketta, joiden rakentamiskustannukset ovat
yhteensé 6,5 mrd mk. Hankkeiden hy6tykustannussuhde on 1,8 eli jokais-
ta sijoitettua markkaa kohden saadaan sééstdjd ldhes kaksi markkaa.




..
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Taulukko 1. Yhteenveto TTS:n 1992 - 95 hankkeista.

Hankkeiden lukumairi 53
Rakentamiskustannukset noin 6,5 mrd mk
Hyotykustannussuhde 1,8

Saastot vuonna 1995 yhteensd | 598 Mmk/vuosi
Vihentévit onnettomuuksia noin 60 hv.onn./vuosi

Sédstbistd on otettu huomioon aika-, ajoneuvo- ja onnettomuuskustan-
nusten sadstot sekd investoinnin jadnnodsarvo 20 vuoden laskentakauden
lopussa. Néiden likennetaloudellisten saisto- ja kustannuserien lisdksi
voitaisiin ottaa huomioon monia muita, yhteiskuntaloudellisia erii, esim.
tichankkeen taloudelliset kerrannaisvaikutukset, kaavataloudellinen
hy6ty, ajomukavuuden paraneminen ja ympéristéhaitat. Laskentamene-
telmat liikennetaloudellisten laskelmien laajentamiseksi yhteiskuntatalou-
dellisiksi ovat kehitteilld. Yleensd laskelmien laajentaminen parantaa
hankkeiden kannattavuutta, ts. lisdsddstot ovat lisikustannuksia suurem-

pia.

Kuvassa 2 on esitetty TTS:n hankkeista syntyvien sdistdjen jakauma.
Lihes 70 % sdistoistd on aikakustannusten sadstdjd. Kunnossapitokus-
tannukset hieman lisdéntyvit, koska tieverkon kokonaispituus kasvaa.

(68 %)
Mmk/vuosi 500 - 418

Ajoneuvokustannukset

Kuva 2. Vuotuiset sidstot ja lisikustannukset.
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TTS:n hankkeet ja niiden sijainti ilmenevit taulukosta 2 ja kuvasta 3.
Taulukko 2. Toiminta- ja taloussuunnitelman (TTS) 1992 - 95 hankkeet. Numero
viittaa kuvan 3 karttaan.
Numero |Hanke Kustan |Rakenta- |Piiri
nus- minen
arvio |alkaa

1 Vt 1 Lohja - Salo (Uudenmaan osuus) 121 1994 Uusimaa

2 Vit 2 ja kt 41 Huittisten kohdalla 19 1992 Turku

3 Vt 3 Himeenlinna - Tampere 1150 1993 Héme

< Vt 3 Tampere - Himeenkyré (Hdmeen 0s.) |114 1994 Héame

5 Vt 3 Tampere - Himeenkyr6 (Turun 0s.) 27 1993 Turku

6 Vt 3 Turun piirin raja - Jalasjarvi 79 1992 Vaasa

7 Vt 4 Aéinekoski - Keski-Pohjanmaan p.r. 66 1993 Keski-Suomi

8 Vt 4 Kiviniemi - Laanila 149 1994 Oulu

9 Vt 4 Linnanmaa - Kello 65 1992 Oulu

10 Vt 4 Kérsdméen ohitustie 44 1994 Keski-Pohjanmaa

11 Vt 5 Heinola P - Lusi 193 1992 Mikkeli

12 Vt 5 Vehmasmiki - Hiltulanlahti 201 1995 Kuopio

13 Vt 5 Hiltulanlahti - Pitkélahti 121 1993 Kuopio

14 Vit 5 lisalmen ohikulkutie 170 1994 Kuopio

15 Vt 6 Koskenkylé - Kouvola (Uudenmaan 0s.) |62 1995 Uusimaa

16 Vt 6 Utin kohta 21 1994 Kymi

17 Vt 6 Taavetin kohta 22 1992 Kymi

18 Vit 6 Imatra - Kaukopéi 298 1993 Kymi

19 Vit 8 Raisio - Marjaméki 76 1995 Turku

20 Vt 8 Hyveld - S66rmarkku 162 1995 Turku

21 V1 8 Sepénkylin ohikulkutie 130 1994 Vaasa

22 Vt 12 Nastola - Uusikyld 111 1992 Héime

23 Vt 18 Juurikkalahti - Eevala 31 1993 Kainuu

24 V1t 20 Hintta - Korvenkyld 124 1995 Oulu

25 V1 21 Sieppijdrven kyldn kohta 13 1994 Lappi

26 Kt 45 Lakalaiva - Kalkku 396 1995 Héme

27 Kt 50 Kehé I1I Muurala - Vanhakartano 225 1994 Uusimaa

28 Kt 51 Kivenlahti - Kirkkonummi 286 1995 Uusimaa

29 Kt 62 Puumalansalmen silta 79 1994 Mikkeli

30 Kt 64 Seindjoen pohj. ohikulkutie ja etl 170 1995 Vaasa
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31 K1t 66 Alavuden eritasoliittyma 26 1993 Vaasa

32 Kt 67 Ilmajoen eritasoliittyma (Siltala) 24 1994 Vaasa

33 Mt 101 Kehi I:n ja Tuusulantien etl 133 1994 Uusimaa

34 Mt 102 Kehi II Linsiviylid - Turuntie 594 1993 Uusimaa

35 Mt 104/224 Rantaradan tiejérjestelyt 111 1992/ Uusimaa ja Turku
1993 (TTS:ssé eriks.)

36 Mt 118 Viherlaakso - Kilo 107 1995 Uusimaa

37 Mt 235 Paimion taajamajirjestelyt 17 1994 Turku

38 Mt 610 Kirkistensalmen silta %0 1995 Keski-Suomi

39 Mt 637 Lohikoski - Seppélidnkangas 90 1994 Keski-Suomi

40 Mt 663 Kauhajoen keskusta 42 1993 Vaasa

41 Mt 724 Kotiranta - Palosaari (Vaasa) 37 1995 Vaasa

42 Mt 749 Ykspihlaja - Piispanméki (Kokkola) |31 1995 Vaasa

43 Mt 912 Kuhmon keskustan jérjestelyt 24 1993 Kainuu

44 Mt 970 Utsjoen silta 40 1992 Lappi

45 Mt 1385 Hki-Vantaan lentoasemantie 211 1994 Uusimaa

46 Mt 2804 Jokioinen -. Forssa 46 1993 Héme

47 Mt 3024 Lempéélén taajamajérjestelyt 19 1992 Héme

48 Mt 3481 Syvinkisalmen silta 16 1994 Héme

49 Mt 5053 Romppala - Ahveninen 30 1992 Pohjois-Karjala

50 Mt 9422 Suutarinkorvan silta 30 1993 Lappi

1 Mt 9521 Rovaniemen lentoasemantie 16 1992 Lappi

52 Pt 16563 Jims4 - Kaipola 22 1992 Keski-Suomi

Rakentamiskustannukset yhteensii 6 481
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Kuva 3.

TTS:n 1992 - 95 hankkeet.
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3. HANKERYHMIEN EROT
3.1 Hankeryhmit

Hankkeet voidaan ryhmitelld monella tavalla. Ohjelman kokonaisvaiku-
tuksia ja mahdollisuuksia vaikuttaa niihin on helpointa arvioida, jos hank-
keet ryhmitellddn niiden tavoitteiden mukaan. Toinen hankkeiden
ryhmittelytapa on toimenpiteittdinen luokittelu: esim. moottoriliikkenne-
tien rakentaminen, nelikaistaistaminen. Kukin tavoite, esim. liikenteen
sujuvuuden parantaminen, voidaan saavuttaa useilla toimenpiteilla.

Téssa raportissa on kéytetty seuraavaa tavoitteisiin ja olosuhteisiin perus-
tuvaa jaottelua:

o Liikenteen sujuvuuden parantaminen taajamassa. Kyseessd voi
olla joko lapikulkuliikenteen tai taajaman sisdisen liikkenteen suju-

vuuden parantaminen. Hankkeet ovat taajamien ohikulku- tai
sisddntuloyhteyksien parantamisia sekd liittymien kanavointeja
taajaman kohdalla.

° Liikenneturvallisuuden parantaminen taajamassa. Hankkeissa
taajamien tieverkkoja jarjestellddn selkedmmiksi, kevytliikenteelle
rakennetaan omia véylid ja alikulkuja. Erotuksena edelliseen
ryhméén on se, ettd laskennallisista hyddyistd suurin osa saadaan
onnettomuuskustannuksissa. Hankkeet ovat yleensd kustannusar-
violtaan pienid.

o Liikenteen _sujuvuuden parantaminen p#dédkaupunkiseudulla.
Namad hankkeet on késitelty omana ryhméndén, koska ne monella
tavalla poikkeavat péddkaupunkiseudun ulkopuolisten taajamien
hankkeista. Hankkeet ovat kalliita, mutta niistd saadaan myos
paljon sddstdjé liikenteelle.

o Maaseudun tien perusparantaminen. Ndmé hankkeet sijaitsevat
tiejaksoilla, joilla liikennemééra on tavallisesti alle 5000 ajon./vrk.
Tie parannetaan uuden veroiseksi. Tavoitteena voi olla parantaa
rakennetta tai ajomukavuutta, lyhentéd matkapituutta tai korottaa
alhaista nopeusrajoitusta. Sadstot kilometrid kohden ovat tavalli-
sesti pienid.

° Maaseudun ruuhkautuvan tien parantaminen. Ndmé hankkeet
sijaitsevat vilkkaasti liikenndidyilld pééteilld. Toimenpiteend voi
olla esim. moottori- tai moottoriliikkennetien rakentaminen, neli-
kaistaistus tai uuden, likkennettd jakavan sekaliikennetien rakenta-
minen.

o Maaseudun tien vdhdinen parantaminen. Kyseessd on usein véli-
vaihe my6hemmalle jaireammalle parannustoimelle, esim. mootto-
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ritien rakentamiselle. Toimenpiteet ovat halpoja, mutta myos
laskennallisia sddstdjd syntyy vdhdn. Toimenpiteitd voivat olla
esim. ohituskaistojen rakentaminen ja liittymien parantaminen.

o Liittym#&n ruuhkien vdhentdminen. Ruuhkaiset tasoliittymét
korvataan eritasoliittymilld tai eritasoliittymiin rakennetaan lisdd
ramppeja. Padkaupunkiseudun liittyméhankkeet on sijoitettu
ryhméén "Liikenteen sujuvuuden parantaminen péadkaupunkiseu-
dulla".

o Sillan rakentaminen. Esim. lossi korvataan sillalla.

3.2 Vertailussa kaytettavat tunnusluvut

Hankeryhmien ja hankkeiden ominaisuuksia voidaan kuvata mm. seuraa-
villa tunnusluvuilla:

Hydtykustannussuhde kertoo tarkasteluvuoteen diskontattujen séédstdjen
ja kustannusten suhteen. Hanke on laskennallisesti kannattava, jos hyoty-
kustannussuhde on yli yksi. Kahdesta hankkeesta on parempi se, jonka
hy6tykustannussuhde on suurempi. Liikennetalouslaskelmiin sisdltyy
paljon epavarmuustekijoitd: kaikkia laskentaerid ei osata arvioida, liikken-
teen kasvu voi poiketa ennustetusta jne. Hankkeita tulisi vertailla vain
hankeryhmien sisdlld. Ei ole mielekéstd vertailla esim. moottoritiehank-
keen ja taajamahankkeen hyotykustannussuhteita toisiinsa, koska ndilld
hankkeilla on téysin erilaiset tavoitteet, eivitké laskelmat siten ole keske-
nddn yhteismitallisia. Samankin tyyppisten hankkeiden hy6tykustannus-
suhteita tulkittaessa on oltava suuripiirteinen: parin kymmenyksen ero
hy6tykustannussuhteessa ei vield tee hankkeesta toista kannattavampaa.

Hankkeen hyoGtykustannussuhde voi olla hyvd kahdella tavalla: joko
rakentaminen on halpaa tai saavutettavat sadstot ovat suuria. Néitd teki-
joitd kuvaavat kilometrihinta ja kilometrisidsto.

Vuotuisten onnettomuuksien vihentymd voidaan arvioida tie- ja likkenneo-
lojen muutoksen perusteella. Yksittdisid hankkeita tarkasteltaessa tulee
muistaa, ettd arvion tarkkuus on korkeintaan 10 %. Tatd pienemmit
suhteelliset muutokset on tulkittava siten, ettei toimenpiteilld ole merkit-
tavad vaikutusta liikkenneturvallisuuteen. Suuria hankejoukkoja, esim
ohjelman kokonaisvaikutuksia, arvioitaessa virheet kumoavat toisensa ja
kokonaistulos on melko luotettava.

Viihentyneen onnettomuuden hinta on rakentamiskustannukset jaettuna
20 vuoden aikana védhentyneilld onnettomuuksilla. Lukua voidaan kéyttaa
lahinna liikenneturvallisuushankkeita keskendén vertailtaessa. Luku on
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herkkd onnettomuusvihentymédarvion oikeellisuudelle. Lisiksi se kuvaa
hanketta vain yhdesti - liikenneturvallisuuden - ndkdkulmasta. Taajamien
liikenneturvallisuushankkeissa parannetaan yleensid myds ympérist6a.

3.3 Hankeryhmien erot

Kuvassa 4 on havainnollistettu, kuinka kokoTTS:n rakentamiskustannuk-
set, vuotuinen onnettomuusvdhentymd ja vuotuiset sdést6t jakautuvat
hankeryhmittdin. Ryhmén "Liikenneturvallisuuden parantaminen taaja-
massa" osuus onnettomuuksien vihentymisestd on 22 %, mutta kustan-
nuksista 4 % ja vuotuisista sdastoistd 2 %. Hyo6tykustannussuhde antaa
luultavasti vidrdn kuvan tdmén ryhmén hankkeiden hyvyydesti. Suuri osa
turvallisuutta parhaiten parantavista hankkeista karsiutuu pois, jos taaja-
mahankkeiden lukuméérd TTS:ssd méaraytyy liikennetaloudellisin perus-
tein. ‘

Paddkaupunkiseudun hankkeiden osuus rakentamiskustannuksista on
24 %, mutta sdastoistd 45 %. Ndmi hankkeet ovat suurien liikenneméé-
rien vuoksi erittdin kannattavia.

Ryhmin "Maaseudun ruuhkautuvan tien parantaminen" hankkeet ovat
liikenneturvallisuuden kannalta huonoja. Niihin kdytetdin 28 % rakenta-
miskustannuksista, mutta niiden osuus onnettomuuksien vidhentymésti
on vain 2 %. Tosin ndiden hankkeiden tavoitteenakaan ei ole liikkennetur-
vallisuuden parantaminen, vaan ruuhkien vihentiminen. Talloin riittds,
jos liikkenteen sujuvuutta onnistutaan parantamaan turvallisuuden siitd
kérsimétta.

Kuvassa 5 ovat kilometrihinta, kilometrisdastd ja hyotykustannussuhde
hankeryhmittdin. Kannattavimpia hankkeet ovat sielld, missd on eniten
liikennettékin eli ryhmissé "Liikenteen sujuvuuden parantaminen péikau-
punkiseudulla" ja "Liikenteen sujuvuuden parantaminen taajamassa'.
Péadkaupunkiseudun hankkeet ovat rakennetun ympériston vuoksi erit-
tdin kalliita (ldhes 50 Mmk/km), mutta my6s niistd syntyvit sééstdt ovat
selvasti suurimpia. Kilometrid kohden erittdin vahan séastoja syntyy
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hankeryhmissd "Maaseudun tien vihéinen parantaminen” ja "Maaseudun
tien perusparantaminen". Jalkimmaisen ryhmén osalta tima selittyy silla,
etti hankkeet paremmin kuuluisivatkin perustienpitoon. Véhéinen
parantaminen (ohituskaistoja yms.) puolestaan yleensd on vélivaihe
ennen myShemmin  toteutettavaa  jaredmpdd  toimenpidettd.

0
Kustannus- Hv.onnetto- Vuotuiset
atvio muuksien saastot
vihentyma
Sillan rakentaminen
Liittymiin ruuhkien vihentiminen

Maaseudun tien vihdinen parantaminen
Maaseudun tien perusparantaminen
Maaseudun ruuhkautuvan tien parantaminen

Liikenteen sujuvuuden parantaminen piikaupunkiseudulla

| Liikenneturvallisuuden parantaminen taajamassa

‘:] Liikenteen sujuvuuden parantaminen taajamassa

Kuva 4. Rakentamiskustannusten seki vuotuisen onnettomuusvi-
hentymiin ja vuotuisten sééistojen jakauma hankeryhmit-
tiin.
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Kilometrihinta

Liikenteen sujuvuuden parantaminen tagjamassa {0 ¢
Liikenneturvallisuuden parantaminen taajamassa
Liikenteen sujuvuuden parantaminen pidkaupunkiseudulla £ s
Maaseudun ruuhkautuvan tien parantaminen i # 7

Maaseudun tien perusparantaminen {&”

Maaseudun tien vihidinen parantaminen

Liittymén ruuhkien vdhentdminen

Sillan rakentaminen

T i | 1
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Kilometrisadsto

Liikenteen sujuvuuden parantaminen tagjamassa
Liikenneturvallisuuden parantaminen taajamassa
Liikenteen sujuvuuden parantaminen pakaupunkiseudulla
Maaseudun ruuhkautuvan tien parantaminen £

Maaseudun tien perusparantaminen §

Maaseudun tien vihiinen parantaminen

Liittymin ruuhkien vihentiminen

Sillan rakentaminen

Liikenteen sujuvuuden parantaminen tagjamassa §
Liikenneturvallisuuden parantaminen taajamassa |
Liikenteen sujuvuuden parantaminen pédkaupunkiseudulla §
Maaseudun ruuhkautuvan tien parantaminen |

Maaseudun tien perusparantaminen }

Maaseudun tien vihiinen parantaminen §

Liittymén ruubkien vihentdiminen §

Sillan rakentaminen |

Kuva 5. Kilometrihinta, kilometrisiisto ja hyotykustannussuhde
hankeryhmittéin.
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Kuvassa 6 on vihentyneen onnettomuuden hinta hankeryhmittéin.
Liikenneturvallisuuden kannalta edullisimpia ovat ryhmén "Liikennetur-
vallisuuden parantaminen taajamassa" hankkeet. Tassd ryhméssd yhden
onnettomuuden vidhentiminen maksaa alle miljoonan, kun muiden
ryhmien vastaava luku on véhintddn kaksinkertainen. Ryhmén "Maaseu-
dun ruuhkautuvan tien parantaminen” erittdin huono lukuarvo on
seurausta kalliista Himeenlinna - Tampere -moottoritichankkeesta, joka
arvion mukaan vuosittain lisdd pari onnettomuutta. Suhteellisesti kyseisen
hankkeen onnettomuuksia lisdéva vaikutus on noin 10 % eli arviointi-
tarkkuuden suuruusluokkaa. Moottoritielld Hameenlinna - Tampere ei
siten ole merkittdvaa vaikutusta liikkenneturvallisuuteen.

Liikenteen sujuvuuden parantaminen taajamassa
Liikenneturvallisuuden parantaminen taajamassa |
Liikenteen sujuvuuden parantaminen paakaupunkiseudulla
Maaseudun ruuhkautuvan tien parantaminen

Maaseudun tien perusparantaminen [

Maaseudun tien vihiinen parantaminen

Liittymiin ruuhkien vihentiminen

Sillan rakentaminen

Mmk/hv.onnettomuus

Kuva 6. Vihentyneen onnettomuuden hinta hankeryhmittéin.

Kuvassa 7 on vuotuisten sdéstjen jakauma hankeryhmittdin. Useimmissa
ryhmissé pddosa sddstoistd kertyy aikakustannuksista. Ryhmissa "Liiken-
neturvallisuuden parantaminen taajamassa" ja "Liittymdn ruuhkien
vihentdminen" suurin sdédstderd on onnettomuuskustannukset. Silta-
hankkeissa suuri osa sédstoistd kertyy lossin ylldpitokustannusten poisjaa-
misesté.
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Liikenteen sujuvuuden parantaminen tasjamassa
Liikenteen sujuvuuden parantaminen padkaupunkiseudulla
Maaseudun ruuhkautuvan tien parantaminen

[ ] Aikakustannukset Onnettomuuskustannukset
Ajoneuvokustannukset B Lossin yllapitokustannukset

Kuva 7. Vuotuiset séfistot hankeryhmittiin.

4. HANKKEIDEN EDULLISUUSJARJESTYS HANKE-
RYHMITTAIN

Liitteissd 1 - 8 on graafisia esityksid hankkeiden ominaisuuksista hanke-
ryhmittdin. Hankkeet ovat kulloinkin tarkasteltavan tunnusluvun mukaan
kasvavassa jarjestyksessd. Onnettomuuksien vihentyméé kuvaavissa diag-
rammeissa on sekd absoluuttinen ettd suhteellinen muutos. Onnetto-
muuksien muutosarvioiden tarkkuus on korkeintaan 10 %, joten tdtd
pienemmit vihennykset tai lisdykset eivit ole merkittavia.




Liite 1. Liikenteen sujuvuuden
parantaminen taajamassa

Liikenneméadrd vuonna 1990
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Liite 2. Liikenneturvallisuuden
parantaminen taajamassa

Kustannusarvio

Rantaradan tiejatjestelyt /7
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Vt 2 ja kt 41 Huittisten kohdalla |

Mt 235 Paimion taajamajitjestelyt
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Mt 3024 Lempiilin tasjamajirjestelyt
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4100
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Mt 912 Kuhmon keskustan jirjestelyt
Mt 663 Kauhajoen keskusta
Mt 3024 Lempiilin tagjamajirjestelyt

Mt 235 Paimion taajamajérjestelyt |
Vit 2 ja kt 41 Huittisten kohdalla 7
Rantaradan tiejirjestelyt 326 |
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Hy'étykustannussuhde
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Liite 3. Liikenteen sujuvuuden
parantaminen pidkaupunkiseudulla

Liikennemiira (KVL) vuonna 1990
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Kustannusarvio
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Liite 4. Maaseudun ruuhkautuvan tien
parantaminen

Liikennemaira (KVL) vuonna 1990
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Liite 5. Maaseudun tien
perusparantaminen

Liikennemaira (KVL) vuonna 1990
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Liite 6. Maaseudun tien vidhidinen
parantaminen

Liikennemaiira (KVL) vuonna 1990
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Liite 7. Liittymin ruuhkien

vahentiminen

Kustannusarvio
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Liite 8. Sillan rakentaminen

Diskontatut sdistot ja rakentamiskustannukset

Mmk 150
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Mt 9422 Suutarinkorvan silta
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TIELAITOKSEN SELVITYKSIA
+43/1991 Maksuhalukkuusmenettelyn soveltuvuus tieliikenteen vaikutusten
arviointiin. TIEL 3200039
44/1991 Nauvo-Parainen kiintea tieyhteys: hyvinvointivaikutusten arviointi. TIEL 3200040
45/1991 Levahdysalueet ja levahdysalueiden kalusteet. TIEL 3200041
46/1991 Tiehdylan karheenlevittimien vertailu. TIEL 3200042
47/1991 Lautassirottimien vertailu. TIEL 3200043
48/1991 Liuoslevittimien kadyttdkokeilu. TIEL 3200044

49/1991 Projektijohtokdytantd ja -mahdollisuudet laajoissa tiensuunnitteluhankkeissa.
TIEL 3200045

50/1991 Lumitilat yleisilla teilla, perusselvitys
51/1991 Raakapuun kuljetusmalli. TIEL 3200046
52/1991 Autokanta- ja liikenne-ennusteita erdissa maissa. TIEL 3200047

53/1991 Tieverkon yllapidon ohjausjarjestelmat; otostiet ja rappeutumismallit.
TIEL 3200048 :

54/1991 Tieverkon yll&pidon ohjausjarjestelmat; |ahtétiedot ja perustulokset. TIEL 3200049
55/1991 Ymparistovaikutusten arviointiselostus, maantie 5053. TIEL 3200050

56/1991 Paavaylat kaupunkialueilla; Suunnittelu- ja mitoitusperusteet. TIEL 3200051
57/1991 Paavaylat kaupunkialueilla; Suuntaus. TIEL 3200052

58/1991 Paavaylat kaupunkialueilla; Kevytliikenne. TIEL 3200053

59/1991 Paavaylat kaupunkialueilla; Joukkoliikenne. TIEL 3200054

60/1991 Pé&avaylat kaupunkialueilla; Paavayla ja ymparistd. TIEL 3200055

61/1991 Pensaiden menestyminen tiealueilla. TIEL 3200056

1/1992  Pystyojanauhojen laatuvaatimukset; laadunvalvonta ja testausmenetelmat.
TIEL 3200057

2/1992  Melun ja pakokaasujen hinnoittelu tiensuunnittelussa. TIEL 3200058
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