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Tama insindorityd on tehty Tielaitoksen Turun tiepiirin toimeksiannosta. Ty6 kattaa Turun
tiepiirin alueen kaikki 84 kuntaa. Kunnat kasittavat Varsinais-Suomen ja Satakunnan

maakuntien alueet.

Taman tarveselvityksen tavoitteena oli selvittda kuntien mielesté tarkeiden uusien kevyen

likenteen vaylien ja eritasojen tarvetta yleisten teiden yhteyteen.

Tyon alkuvaiheessa tehtiin kunnille kysely kevyen liikenteen verkon tarpeista. Kunnat
esittivat uusia vaylia yhteensa 555 km ja 48 kevyen liikenteen eritasoa. Turun tiepiirissa
rakennetaan talla hetkella kevyen liikenteen vaylia vuosittain noin 10 km. Kunnilta kysyttiin
lisdksi maankaytéllisia- ja liikenteellisia perusteluja kyseisille kohteille.

Kohteet saatiin kiireellisyysjonoihin yhdistamalla kolmen eri priorisointimenetelman
tulokset. Priorisoinnissa sovellettiin Tielaitoksen uutta kevyen liikenteen verkon
tarveselvitysohjetta. Lisdksi hanke-ehdokkaista tehtiin tietokanta, joka sisaltaa

jatkosuunnittelun kannalta hyédyllisia tietoja kohteista.

Lopputuloksena saatiin kiireellisyysjonot 1-puoleisista kevytvaylista, 2-puoleisista
kevytvaylista seka kevyen liikenteen eritasoista. Tarpeista on tehty kartat, joista on
nahtavissa kohteiden verkollinen sijainti ja kiireellisyysjarjestys. Suurempaan mittakaavaan
tulostetut kartat on koottu erilliseen liitteeseen Turun tiepiiriin.
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1 JOHDANTO

1.1 Tydn tavoitteet

Tarveselvityksen paatavoitteena on selvittda kuntien mielesta tarkeiden
uusien kevyen liikkenteen vaylien ja eritasojen rakentamisen tarvetta yleisten
teiden yhteyteen. Kuntien mielipiteen kuuleminen jo suunnittelun
alkuvaiheessa on tarkeaa mm. siksi, etta tiepiirin paikallistuntemus ei ylla
kunnan kaavatie-, yksityistie- ja polkutieverkkoon. Vuorovaikutuksen
lisdamista tiepiirin, kuntien seka tienkayttajien valilla on pidettava yhtena

tavoitteena.

Tarveselvityksen laatiminen tulee helpottamaan esisuunnittelukohteiden
valintaa osoittamalla mm. kohteet, joissa kevytvaylan rakentamisella

saadaan panostukseen nahden parhaat turvallisuusvaikutukset.

Tydssa priorisoidaan kuntien ehdottamat hankkeet ja muodostetaan niista
kiireellisyysjarjestyksessa olevat jonot. Tassa tydssa sovelletaan

Tielaitoksen uutta kevyen liikkenteen verkon tarveselvitysohjetta.

Ty6n lahtékohtana on muodostaa tietokanta oleellisista tiedoista kuntien
ehdottamista hankkeista. Tietokanta sisaltaa lahtétietoina mm. kohteiden
tieosoitevalin, tieleveystiedot, keskimaaraisen vuorokausiliikenteen,

nopeusrajoituksen ja kevyen liikkenteen onnettomuusmaarat.

Kohteiden priorisoinnin antamina tuloksina tietokannassa on mm. kyseisten
tiejaksojen onnettomuustiheydet seké toimenpiteella aikaansaatavat

onnettomuusvahenemat.
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1.2 Selvityksen rajaus

Tyohon siséltyy kevyen likenteen vaylét ja eritasot, jotka soveltuvat
jalankulkuun, pyorailyyn ja mahdollisesti myds mopoiluun. Yleisesti kevyen
liikenteen kayttoon sopivat vaylat ovat ajoneuvoliikenteesta erotettuja
erillisia vaylia, reunakorokkeella varustettuja vaylia tai levennettyja

pientareita.

Tarveselvityksessa otettiin huomioon kevyen liikenteen véylien osalta
uusien 1-puoleisten vaylien tarve seka vaylan saaminen myds tien toiselle
puolelle (2-puoleinen). Kuntien esittdmien uusien eritasojen rakentamiseen

sisaltyivat kevyen liikkenteen alikulut, ylikulut seka rautatien eritasot.

Taman tyon tarkoituksena ei ollut selvittdd olemassa olevien véaylien
parantamistarvetta. Kuntakyselysta tulleet turvallisuusparannusehdotukset
on kuitenkin koottu jatkohyddyntamista varten. Mydskaan pientareen
levennystarpeita ei ole huomioitu tydssé, vaikka joissakin tapauksissa se

saattaakin olla lopullinen parantamistoimenpide.

1.3 Tarpeellisuuteen vaikuttavat tekijat

Tielaitokselta on valmistunut vuonna 1998 uusi kevyen liikkenteen verkon
tarveselvitysohje, joka mahdollistaa useiden eri menetelmien yhdistamisen
kevytvaylien tarpeellisuutta arvioitaessa. Tassé tydssa on paaosin

sovellettu kyseista tarveselvitysohjetta.

Ohjeen mukaisesti on kaytetty kolmea eri menetelmaa, jotka yhdistamalla
on saatu kiireellisyytta kuvaavat jonot. Priorisointimenetelminé oli
onnettomuustiheys, turvallisuustehokkuus ja tarveselvitys ohjeesta poiketen
Turun tiepiirin oma kevyen lilkkenteen tarveindeksi. Priorisoinnissa on otettu
huomioon mm. seuraavia seikkoja: kevyen ja ajoneuvoliikenteen maarat,

nopeusrajoitus, maankaytto, tien luokka, paallysteen leveys, tapahtuneet



kevyen liikenteen onnettomuudet, hankkeella aikaansaatava
onnettomuusvahenema, hankkeen pituus seka rakentamis- ja

kunnossapitokustannukset.

Otettaessa uusia kevytvaylahankkeita tarkempaan esisuunnitteluun tulee
ottaa huomioon myds vaylan verkollinen asema. Toimenpiteella saatetaan
saavuttaa suurikin hyéty, vaikka hankkeen sijoittuminen ohjeiden mukaan

lasketussa kiireellisyysjonossa ei olisikaan hyva.

Kuntien maankaytéllinen tilanne vaikuttaa oleellisesti uusien kevytvéaylien
toteutukseen. Kevytta liikennettd aiheuttava maankaytté on kartoitettavissa.
Yleisimpia kevytta liikennetta aiheuttavaa toimintoa ovat asutuksen,

tyopaikkojen ja koulujen valinen liikenne.

Kevytvaylalle saattaa olla myds tarvetta, vaikka tiellé ei ole paljoakaan
kevytta likennettd. Potentiaalisten kayttajien arvioiminen on hankalaa. Yksi
arviointimenetelma on kayttaa hyodyksi tilastokeskuksen vaestorekisteri
tietokantaa, jonka avulla pystyy selvittdmaan esimerkiksi rajatun alueen

asukasluvun ja rakennusten sijainnin.

Kuntien kanssa kaydaan keskusteluja myos kaavoitustilanteesta.
Tienpitajan on hyva tietda, minne ja millaista uutta maankayttéa kunta aikoo
kaavoittaa, jotta suunniteltavat kevyen liikenteen vayléat ja eritasot
palvelevat mahdollisimman hyvin maankayttéa myds tulevaisuudessa.

Kuntien kanssa kaydaan neuvotteluja myds mahdollisista vaihtoehtoisista
reiteistd. Kunnan alueella saattaa olla mahdollista kayttéda kaavateita,
yksityisteita tai polkuja mahdollisen uuden kevytvéayléan tukena.
Liikennemaaraltaan hiljaisten teiden kaytté sekaliikenneteina on
varteenotettava vaihtoehto uudelle kevytvaylélle. Sekaliikenneteiden

hyédyntamisessé tulee varmistaa kevyen lilkenteen turvallisuus.

Tien geometrian tulee olla kevyelle liikenteelle mielekés. Liian mékinen reitti
saattaa vahentaa kyseisen reitin kayttdjamaaria. Myos pitkien kiertoreittien

kaytté vahentaa reitin suosiota. Luomalla kevyelle liikenteelle virikkeellinen



ja mahdollisimman vaivaton reittivaihtoehto saadaan edistettya kevyen
liikenteen kayttoa.

2 LAHTOTIEDOT

2.1 Selvitysalueen kunnat ja tiestd

Tiepiirin alueeseen kuuluu 84 kuntaa Varsinais-Suomesta ja Satakunnasta.
Yli 200 asukkaan taajamia Turun tiepiirin alueella on 138. Kaupunkioikeudet
on 17 kunnalla. Tiepiirin alueen pinta-ala on 18 914 km? ja alueella asuu
681 994 ihmista. (1.) Asukasmaariltaan ja pinta-aloiltaan tiepiirin kunnat
eroavat huomattavasti toisistaan. Monissa kunnissa kulttuuriympéariston
vaalimisen tarve vaikeuttaa kevyen lilkkenteen turvallisuuden
parantamismahdollisuuksia. Oman ongelmansa aiheuttaa myds saariston

lisdantyva pyorailyturismi.

Turun tiepiirin yleisten teiden pituus on 8 090 km. Tiepiirin yleisten teiden
pituus on 10,4 % koko maan yleisista teistd. Taulukon 1 mukaan Turun
tiepiirin tiestosta lahes /4 on yhdysteita toiminnalliselta luokitukseltaan. (2.)

9 %|Valtatiet
Kantatiet 310 4 %|Kantatiet 310 4%
Muut maantiet 2920 36 %|Seudulliset tiet 1019 13 %
Paikallistiet 4138 51 %] Yhdystiet 6039 74 %
Yhteenséd 8090 100 % Yhteensa 8090 100 %




2.2 Kevytvaylaverkon nykytilanne

Turun tiepiirin yleisten teiden yhteydesséa on kevytvéylaa 522 tiekilometrilla.
Tasta 55 km:lla kevytvayla on 2-puoleista. (3, s. 39.) Eritasoja on yhteensa
noin 350 kpl. Vuosittainen kevyen likenteen véylien rakentamisen méaara on
vaihdellut huomattavasti, kuvasta 1 on néhtavisséa keskiarvon olevan noin
15 km/vuosi. Kevyen liikenteen eritasoja on rakennettu vuosittain noin 10
kpl (kuva 2). Tielaitos on rakentanut kevytvaylia yleisten teiden varsille 140-
180 km/vuosi ja eritasoja noin 60 kpl/vuosi.

Kevytvaylien ja eritasojen rakentaminen on viime vuosina vahentynyt seka
Turun tiepiirin osalta, etté laitostasolla. Tiehallinnon tavoitteena on vuonna
1999 parantaa jalankulku- ja pyéréilyliikenteen edellytyksia rakentamalla

viime vuosia enemman kevyen liikenteen vaylia. Nailla nakymin tavoitteen

saavuttaminen tulee olemaan erittdin vaikeaa.

Kevyen liikenteen vaylien rakentaminen
tiepiireittdin (v.1996-1999)

Turku g t

Uusimaa
Hame
Keski-Suomi 0 1999
O
Kaakkois-Suomi 1998
W 1997
Savo-Karjala KA

Vaasa
Oulu =
Lappi ==

Kuva 1. Rakennetut kevytvaylat tiepiireittdin 1996 - 1998 seké vuonna 1999
rakennettavat vaylat



Kevyen liikenteen ali- ja ylikulkujen
rakentaminen tiepiireittdin (v. 1996-

1999)
20
18 m 1996
16 - m 1996
12 m 1997
kpl 10 -
5 - O 1998
2] 0 1999
= |8 1999
O J

Kuva 2. Rakennetut ali- ja ylikulut tiepiireittdin vuosina 1996 - 1998 ja
vuonna 1999 rakennettavat eritasot

2.3 Kevyen liikenteen turvallisuus

2.3.1 Tapahtuneet onnettomuudet

Tiepiiri toimii onnettomuuksien rekisterdinnissa yhteistydssé poliisin
kanssa. Kevyen liikenteen onnettomuuksista keratddn mm. seuraavia
tietoja: onnettomuuspaikka, ajankohta, vallinneet olosuhteet,
nopeusrajoitus, loukkaantuneet, kuolleet ja onnettomuuteen osallistuneet
ajoneuvot. Kuvassa 3 on eriteltyna Turun tiepiirissa tapahtuneet kevyen
likenteen onnettomuudet jalankulkija-, polkupyéréa- ja
mopedionnettomuuksiin vuosina 1994-1998.



i u__. i .mﬂﬂ_"_ ..ﬂp.».w
N e BN

v. 1994 - 1998

lometria

.

iepiirissa

100 k

80

60

Kuva 3. Kevyen liikenteen onnettomuudet Turun t

40

| ‘__mm_u_.__ . : R

Ty

¥
RES I it

i

0

2
® Jalankulkijaonnettomuus

® Polkupyédrdonnettomuus
@ Mopedionnettomuus




Onnettomuusrekisterin eras ongelma on, etta se ei sisélla kaikkia
henkildvahinko-onnettomuuksia, sillé kaikista onnettomuuksista ei tule
tietoa rekisterin paivittajalle. Esimerkiksi kevyen liikenteen
onnettomuuksista polkupyérailijdiden keskinaisia onnettomuuksia ei
rekisteriin yleensa tule. Lisaksi ongelmana on ollut tapahtuneiden
onnettomuuspaikkojen sijainnin epatarkkuus. Jatkossa on
likenneturvallisuuden kannalta tarkeda saada onnettomuusrekisterin tiedot
rekisterditya oikeisiin paikkoihin, jotta ongelmallisten paikkojen etsiminen ja

analysointi olisi mahdollista.

Kevyen liikenteen loukkaantumisriski Suomessa on 3 - 7-kertainen autoihin
verrattuna. Pyoréilijan onnettomuusriski autoilijoihin verrattuna on ajettua
kilometria kohden yli 8 -kertainen. Virallisen onnettomuustilaston mukaan
kolmannes henkilévahinkoon johtaneista onnettomuuksista on jalankulkija-
tai pyéraonnettomuuksia. Taajamissa osuus on yli 40 %. Kuluvan
vuosikymmenen aikana liikennekuolemien maara on vahentynyt kaikissa
tienkayttajaryhmissa. Vuonna 1996 tieliikenteessa kuoli Suomessa 46
pyoréilijaa ja 70 jalankulkijaa. Onnettomuuksissa loukkaantui 1 517

pyoréilijaa ja 1 031 jalankulkijaa.(4, s.22)

Jalankulkijoiden onnettomuuksista yli 70 % on tapahtunut jalankulkijan
ylittdessé ajorataa joko suojatieta pitkin (v. 1996 45 %) tai muualla (v. 1996
26 %). Myos pyoérailijoiden onnettomuuksista suuri osa (v. 1996 46 %)

tapahtuu ristedmiskohdissa autoliikenteen kanssa. (4, s.22)




Kuva 4. Vilkkaasti liikenndidyn tien poikittava suojatie Naantalissa

Tielaitoksen tilaston mukaan (Kuva 5) vuonna 1997 Turun tiepiirissa
tapahtui eniten kevyen liikkenteen henkilévahinko-onnettomuuksia. Koko
maassa tapahtui vuonna 1997 yhteensa 635 kevyen lilkkenteen heva-

onnettomuutta.

Kevyen liikenteen henkilovahinko-
onnettomuudet tiepiireittdin
(Tietilasto -97)

Kuva 5. Kevyen liikenteen henkilévahinko-onnettomuudet tiepiireittain
vuonna 1997 (5, s.38).
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2.3.2 Turvallisuuden tunnusluvut

Turvallisuustarkasteluissa kaytetaan tiettyja turvallisuuden tunnuslukuja,
joista on esitelty tarkeimmat ohessa. Tielaitos on kehittanyt TARVA-
ohjelman (tienpidon Turvallisuusvaikutusten Arviointi Vaikutuskertoimilla),
joka on tarkoitettu yleisten teiden tienparannustoimenpiteiden
likenneturvallisuusvaikutusten arviointiin. Ohjelma laskee yleisten teiden
rekisteritietojen perusteella tietyn tiejakson nykytilan onnettomuusmaaran
ilman tien parannustoimenpiteitd. Nykytilan onnettomuusméara lasketaan
yhdistamalla tieto tapahtuneiden onnettomuuksien méaréasta ja
samankaltaisten teiden keskimaaraisesta onnettomuusmaarasta. Nykytilan
onnettomuusmaaran ja vaikutuskertoimen avulla ohjelma laskee
toimenpiteilla aikaansaatavan laskennallisen onnettomuusvéheneméan.(6,
s.15)

Henkilévahinkoon johtaneet onnettomuudet

Heva-onnettomuuksilla tarkoitetaan tietylla tiejaksolla tapahtuneiden
henkildvahinkoihin johtaneiden onnettomuuksien maaraa aikayksikdssa.
Talla pyritadn kuvaamaan tarkasteltavan tiejakson turvallisuutta.
Yleisimmat tarkasteltavat aikajaksot ovat 1 tai 5 vuotta. Heva-
onnettomuudet on mahdollista saada eriteltyna auto-onnettomuuksista,
kevytliikenne onnettomuuksista tai eldinonnettomuuksista. Yksikkona on
esimerkiksi kevytliikenteen hvj-onnettomuudet/vuosi. Helpoiten tunnusluvun

saa TARVA-laskennasta.

Onnettomuus- tai kuolemantiheys

Onnettomuus- tai kuolemantiheydella voidaan arvioida sita, kuinka
tehokkaasti turvallisuutta voidaan parantaa, kun toimenpiteet
kohdennetaan tiettyyn tiepituuteen. Kun onnettomuus- tai kuolemantiheys
ovat suuria, voidaan kalliitakin toimenpiteita pitaa perusteltuna, silla
pienestéakin riskin pienenemisesta saadaan suuria
onnettomuuskustannussaastséja. Kaytannossa talléin painottuvat vilkkkaasti

liikenndidyt tiet, silla onnettomuusriskien erot ovat erittéin pienia
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liikennemaaérien eroihin verrattuna. Kun onnettomuusriski on suuri, mutta
onnettomuustiheys pieni, kannattaa riskin pienentamiseksi etsia halpoja
toimenpiteita (likennejarjestelyt, nopeusrajoitukset yms.). (7, s. 27)

Onnettomuustiheys saadaan TARVA-laskennasta. Yksikkonéa kéaytetaan
hvj-onnettomuutta/km/v. Onnettomuustiheys saadaan suhteuttamalla
TARVA:lla maaritelty nykytilan onnettomuusmaééré kohteen pituuteen.

Onnettomuustiheytté ei siis tdssa yhteydessa lasketa vain tapahtuneiden
onnettomuuksien perusteella. Onnettomuustiheytta on kaytetty tassa
tydsséa yhtena priorisointi-menetelmana, jota on esitelty tarkemmin luvussa
4.1.

Onnettomuusaste

Onnettomuusaste kertoo henkilévahinko-onnettomuuksien maaran 100
miljoonaa ajoneuvokilometria kohden. Seuraavassa tiepiirien
onnettomuusasteet on laskettu kevyen liikenteen heva-onnettomuuksien ,
yleisten teiden pituuksien seka keskiméaaraisten vuorokausiliikenteiden

perusteella.

Turun tiepiirissa tapahtui vuonna 1997 rekisterdityja kevyen liikenteen
heva-onnettomuuksia 103 kpl, yleisten teiden pituus oli 8090 km ja
keskimaarainen vuorokausiliikenne tiepiirin yleisilla teilla oli 1171 autoa

vuorokaudessa.

Onnettomuusaste lasketaan kaavalla:

Kev.liik.hevat x10°
Yl.tietxKVL x 365

Keuv. liik. hevat= kevyen lilkenteen henkilévahinko-onnettomuudet
YI. tiet= yleiset tiet yhteensa [km]

KVL= keskimaarainen vuorokausiliikenne [autoa vuorokaudessa]




Tiepiii |Yltiet JKVL Onnettomuusaste
Turku 8123 1171 103 2,97
Uusimaa 4619 3225 83 1,563
Kaakkois-Suomi 9033 898 46 1,55
Hame 9495 1394 91 1,88
Savo-Karjala 10982 636 75 2,94
Keski-Suomi 5097 893 42 2,58
Vaasa 8691 827 91 3,47
Oulu 12808 642 80 2,67
Lappi 9000 499 24 1,46
Koko maa 77848 992 635 2,25

Taulukko 2. Kevyen liikenteen onnettomuusasteet tiepiireittéin v. 1997
(5, s. 38)

Kuvassa 6 on esitetty Turun tiepiirin kevyen lilkkenteen onnettomuusasteet
vuosilta 1994-1998. Onnettomuusasteet on laskettu tiepiirin nykyisen
tieverkon alueelta. Tuloksista voidaan néhda, ettd onnettomuusaste on ollut
suhteellisen korkea ainakin viimeisen viiden vuoden ajan. Viiden vuoden
keskiarvoksi saadaan 2,69 kevyen liikenteen onnettomuutta 100 miljoonaa
ajoneuvokilometrida kohden. Koko maan kevyen liikenteen
onnettomuusasteiden keskiarvo oli 2,25 vuonna 1997.

Turun tiepiirin onnettomuusaste
v.1994-1998

3,00
2,00
1,00 =
0,00

1994 1995 1996 1997 1998 ka.

Kuva 6. Turun tiepiirin kevyen liikenteen onnettomuusasteet vuosilta 1994-
1998.

Onnettomuusriski

Onnettomuusriski kuvaa todennékdisyytté joutua onnettomuuteen tietylla
tieosuudella. Laskenta perustuu osittain ko. tiejaksolla tapahtuneisiin
onnettomuuksiin ja osittain keskimaaraisiin onnettomuusmaariin
samankaltaisilla tieosilla. Onnettomuusriskin yksikkéné on onn./milj.autokm.
Riskit voidaan laskea myés erikseen kevytliikenteen hvj-onnettomuuksille,



autoliikenteen hvj-onnettomuuksille ja eldin hvj-onnettomuuksille.

Onnettomuusriski on suurin taajamateilla, varsinkin hiljaisilla taajamateilla ja

pienin moottorivaylilla (7, s. 17).

Onnettomuusvdhenema

Onnettomuusvahenema kertoo toimenpiteella saatavan laskennallisen
onnettomuusvaheneman per vuosi. Vahenema kertoo esimerkiksi uuden
kevytvaylan vaikutukset vanhaan jarjestelyyn verrattuna. Hvj-
onnettomuuksien vahenema lasketaan TARVA-ohjelmalla toimenpiteen

vaikutuskertoimen ja nykytilan onnettomuusmadaran tulona. Yksikkdna on

hvj-onnettomuuksien vaheneméa/vuosi.

3 TIETOJEN KERAAMINEN

3.1 Kuntakysely

Kyselyn tarkoituksena oli kartoittaa kuntien yleisiin teihin liittyvien
kevytvaylien ja eritasojen rakentamistarve. Kuntakysely l&hetettiin kaikkiin
84:44n kuntaan. Tarvetta uusiin hankkeisiin yleisen tien yhteyteen oli 78
kunnalla. Yleisen tien ulkopuolelle esitetyt kevytvaylat siirrettiin
terveselvityksen laadinnassa yleisen tien varteen. Yleisen tien yhteyteen
rakennettavaa kevytvaylaa korvaavat vaihtoehdot huomioidaan vasta

toimenpideselvityksen laadinnan yhteydessa.

Kyselyn (liite 1) yhteydessa pyydettiin perusteluja kunnan erittéin
kiireelliseksi katsomista kevytvaylahankkeista. Kunnat tayttivat
kyselylomakkeen. (liite 2). Kyselyn yhteydessa lahetettiin myds
kuntakohtainen peruskartta. (lite 3). Peruskarttaan oli merkitty olemassa
olevat kevytvaylat ja eritasot yleisten teiden osalta. Kunnat piirsivat kartalle
tarpeensa ja merkitsivat kohteet, jotka aiheuttavat runsaasti kevytta
likennetta.
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Maankaytollisten perustelujen tarkoituksena oli saada késitys hankkeen
vaikutusalueella olevista kevytta liikennetta synnyttavista toiminnoista.
Esimerkiksi koulu on yksi hanketta puoltava seikka. Kunnat ilmoittivat
vastauksissaan koulujen oppilasmaaran seka kunnan kustannuksella
vaarallisen koulutien vuoksi autokyydilla kuljetettavien oppilaiden méaéran.
Tiepiirilla on kaytettavissa myds vaestdrekisteritietokanta, jonka avulla
voidaan jatkossa arvioida kunnittain hankkeiden vaikutusalueen
vaestdérakennetta ja maankaytéa. Kuntien perusteluja voidaan hyédyntaa

jatkossa vaestoérekisteritietojen kanssa.

Kunnat vastasivat lomakkeen kysymyksiin keskinkertaisen aktiivisesti.
Hankkeita priorisoitaessa ei lomakkeen perusteluja ole otettu millaan tavoin
huomioon. Kaikki hankkeet ovat olleet tasa-arvoisessa asemassa, vaikka
perusteluja ei olisikaan taytetty. Tarkempi perustelujen tarkastelu ja

hydédyntaminen tapahtuu seuraavassa suunnitteluvaiheessa.

Selvitys osoittaa, ettd padosa kevytvaylien rakentamistarpeesta aiheutuu
asuntoalueiden ja tydpaikkojen/koulujen valisesta liikenteesta (kuva 7).
Urheilukenttien ja -hallien osuus kyselyn perusteluissa oli 6 %,
terveyskeskusten 5 % ja 4 % perusteluista liittyi kirkkoon pd&asemiseen
kevytvaylaa pitkin. llman perustelua jai 14% hankkeista. Syyta siihen miksi
perusteluitta jai nain paljon hankkeita, on vaikeaa arvata, mutta
todennéakdisesti ainakin osa kunnista tiesi Turun tiepiirin pitdvan kyseisen
hankkeen toteutusta 5-vuotisohjelmassaan.
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Kuntien maankaytolliset perustelut
hankkeelle (vdyldt ja alikulut)

B Koulu

B Tydpaikka-alue

0O Asuntoalue

0O Urheilukenttd/-halli
W Kirkko

@ Terveyskeskus

B Muu syy

O Ei perustelua

9%

Kuva 7. Kuntien vastauslomakkeen maankaytélliset perustelut vaylille ja
alikuluille

Muita maankaytéllisia perusteluja oli yhteensa 10 % tehdysta tilastosta.
Perustelut kerrottiin lomakkeen kohdassa ” muu maankéytéllinen perustelu:
mika”. Ohessa yhteenvetotaulukko muista maankaytdllisista perusteluista.

Harrastuspaikka 23 kpl Linja-autopyséakki 5 kpl
Taajama 15 kpl Virasto 4 kpl
Paivakoti/vanhainkoti 15 kpl Satama 3 kpl

Palvelu 12 kpl Paloasema 2 kpl
Juhlien viettopaikka/kokoontumistila 10 kpl Rauhoitusalue 1 kpl
Tulevaisuuden kaavoitukselliset syyt 5kpl Saaristotie 1 kpl

Taulukko 3. Yhteenveto muista maankaytdllisista syista

Kunnat kertoivat vastauksissaan my®s puutteista nykyisissé tie- ja
likenneoloissa. Vastauksista ilmeni, etta kevyen lilkkenteen osalta tie- ja
likenneoloissa on kuntien mielesté paljon kehitettdvaa. Kuvasta 8 on
nahtavissa, etta yleisin perustelu oli tien kapeus (23 % perusteluista). Tassé
tarveselvityksessa ei ole huomioitu oheisia puutteita, mutta tuloksia tullaan
kayttdmaan hyédyksi mybhemmassa jatkosuunnittelussa
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Puutteet nykyisissa tie- ja lilkenneoloissa
(vaylat ja alikulut)

@ Tien kapeus

23 %

@ Tien geometriassa
puuttsita

0 Tievalaistus puuttuu

1% O Tiella ajetaan huomattavaa
ylinopeutta

-7
L W Muu syy

@ Ei perusteluja

Kuva 8. Kuntien vastaaman lomakkeen tie- ja liikenneoloja koskevat
puutteet

Taulukossa 4 on esitetty muut kuntien ilmoittamat puutteet tie- ja
liikenneoloissa. Lapikulkuliikenteen vaikutus kevyen lilkenteen
turvallisuuteen on yleisin perustelu.

Paljon lapikulkuliikennetté 8 kpl Liian kapea kevytvayla 1 kpl
Liikenneméaarat nousussa 5 kpl Nakyvyys heikko 1 kpl
Saaristoliikennetta 3 kpl Satamaliikennetta 1 kpl
Kapea silta 3 kpl Pientareet puuttuu 1 kpl
Kaantyvaa ja suoraa lilkkennetta runsaasti 2kpl

Taulukko 4. Yhteenveto muista tie- ja liikenneojen puutteista

Kunnilla oli my&s mahdollisuus perustella ehdottamiansa hankkeita
lisdperusteluin ( taulukko 5 ). Tarkoituksena oli saada mahdollisimman
tarkka kuvaus kyseisesta hankkeesta ja mahdollisesti siind olevista
erityispiirteista. Lisdperustelujen padpaino kohdistui liikenneturvallisuuden
parantamiseen. Seuraavaksi yleisin perustelu oli liikunta-alueelle
paasemisen mahdollistaminen kevytvaylaverkkoa hyvéksikayttaen.
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Liikenneturvallisuus 35 kpl
Liikunta-alue 27 kpl

Raskasta liikennetta 19 kpl
Kaavallinen/verkostollinen syy 14 kpl
Korkea KVL/indeksi 12 kpl

Palveluja 8 kpl

Tyémaaliikennettd 7 kpl
Koululaisliikennetta 5 kpl
Linja-autoliikenne 4 kpl
Ympérisolliset seikat 3 kpl

Taulukko 5. Yhteenveto lomakkeeseen vastatuista lisédperusteluista.

3.2 Rekisterien hyvaksikaytto

Tybssa on kaytetty apuna useita eri atk-rekistereité ja -ohjelmia.
Tielaitoksen tierekisterista saatavia tietoja oli mm. tieosuuden
nopeusrajoitus, KVL ja tien leveys. Tiekansio-ohjelmasta on saatu
olemassa olevat kevytvaylat eriteltyna puoleisuuden mukaan. Turun tiepiirin
tarveindeksirekisteria on hyddynnetty priorisoinnissa . Onnettomuustiedot
on seulottu onnettomuusrekisterista. Myds TARVA-ohjelma kayttaa
onnettomuusrekisterin tietoja. Rekistereiden avulla on muodostettu oma
tietokanta oleellisista asioista kevytvaylien ja eritasojen tarpeen
selvittdmiseen ja myds jatkosuunnitteluun. Tietokannan tiedot ovat helposti
hyddynnettavissd mm. karttamuodossa. Taman tarveselvityksen kartoissa
on kaytetty vuonna 1999 valmistunutta Turun tiepiirin alueen digitaalista

tieverkkoa.

4 PRIORISOINTIMENETELMAT

Tarkoituksena oli arvioida kevytvaylien ja kevyen liilkenteen eritasojen
kiireellisyytta ja tarpeellisuutta. Priorisoinnilla pyritddn saamaan hankkeet
vertailukelpoisiksi keskenaan. Eri menetelmét sovitetaan yhteen kayttamalla




18

ns. painokertoimia. Painokertoimilla pyritdan korostamaan tarkimman
menetelman tulosta suhteessa muihin menetelmiin. Lopputuloksena
saadaan jonot hankkeista, jotka on priorisoitu kolmella eri menetelmalla.
Turun tiepiiri on kayttanyt priorisointimenetelmind onnettomuustiheytta,
turvallisuustehokkuutta ja piirin omaa kevytvaylien tarveindeksia. Priorisointi
suoritettiin erikseen 1-puoleisille vaylille, 2-puoleisille vaylille ja eritasoille

(ali- ja ylikulut).

Tulevan maankayton ja vaarallisesta tiesta johtuvan potentiaalisen
kevytliikenteen kulkijamaaran ennustaminen on vaikeaa. On kehitetty
menetelmia kyseisten ongelmien ratkaisemiseksi. Esimerkiksi ns.
vetovoimamalli, joka perustuu Isaac Newtonin gravitaatiolakiin.
Vetovoimamalli kuvaa kahden taajaman valisen liikkennevirran keskinéista
vetoa toisiinsa. Kyseisessa menetelmassa huomioidaan taajamien vélinen
etaisyys ja asukasluku/tybpaikkamaara (8, s.42). Menetelmé on varsin
yksinkertainen ja soveltuu mainiosti yhtena menetelméana vaylatarpeen

ennustamiseen. Tassa tydssa ei ole hyddynnetty kyseistd menetelmaa.

Kevytlikennemaarien kausivaihtelut olisi jatkossa otettava paremmin
huomioon. Ympari vuoden runsaassa kaytdssa olevat kevytvaylat tulisi olla
etusijalla verrattuna paaasiassa vain kesaaikana kaytossé oleviin vayliin.
Esimerkiksi kevytvaylan tarve taajaman ulkopuoliselle suositulle
uimarannalle on perusteltua, mutta kayttd on taysin kausiluontoista. Turun
tiepiirissa on herannyt keskustelua mahdollisuuksista toteuttaa ns.
polkuteita, jotka olisivat normaaleja poikkileikkauksia huomattavasti
halvempia toteuttaa. Edullisuus perustuu polkutien kapeuteen, ohuempiin
rakennekerroksiin ja mahdollisuuteen toteuttaa vayla murskepintaisena.
Polkuteiden talvikunnossapidon tarpeellisuudesta on hyva kayda jatkossa
keskustelua. Polkutie voisi toimia talviaikaan esimerkiksi hiihtoreittina.
Téassa tydssa ei ole huomioitu kevytlikennemaéarien kausivaihteluja eika
mahdollisuutta kayttaa halvempia kevytvaylarakenteita.
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4.1 Onnettomuustiheys

Tiejakson kevyen lilkenteen onnettomuustiheys saadaan helpoiten TARVA-

ohjelman avulla. Onnettomuustiheyden yksikkéna on hvjo/km/v.

Linjaosuuksien onnettomuusmaaréat

Aluksi lasketaan kunkin linjaosuuden keskimaarainen onnettomuusméara

vuodessa liikkennesuoritteen ja keskimaéraisen onnettomuusasteen tulona:

Okeskim,tina= ASTEjinja"0,991*KVL*365*PITUUS/1 000 000 (kaava 1)
jossa:
ASTEiinja = tieryhman ja nopeusrajoituksen perusteella saatava hvj-

onnettomuusaste (hvj-o/milj. autokm)

KVL = nykytilan keskimaarainen vuorokausilikennemaara

(ajon/vrk) ja
PITUUS = linjaosuuden pituus kilometreind.
Kerroin 0,991 muuttaa vuoden 1996 KVL —arvon vastaamaan vuosien
1992-1996 keskimaaraista KVL -arvoa, koska onnettomuustiedot on
kyseisilta vuosilta.
Taman jalkeen lasketaan onnettomuushistorian ja keskimaaraisen

onnettomuusmaaran yhdistamista varten apumuuttuja A:

A= K/(K +Okeskim,linja) (kaava 2)
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jossa:

Okeskimlinja = kaavalla 1 laskettu onnettomuusméara ja

K =kuvaa onnettomuustiedon luotettavuutta keskimaaraisena

onnettomuustietona (mita suurempi K-arvo, sitd paremmin
taulukon ko. onnettomuusaste kuvaa tarkasteltavan
kaltaisten tiejaksojen onnettomuusmaaraa)

Seuraavaksi lasketaan nykytilan mahdollisimman luotettava
onnettomuusmaéara vuodessa yhdistdmalla onnettomuushistoria ja

keskimaarainen onnettomuustieto:

Onyky.inja= A*Okeskiminja+(1-A)"(Onistinja) (kaava 3)

jossa:

Onyky,finja = mahdollisimman luotettava arvio nykytilan vuositason hvij-
onnettomuusmaarasta

Okeskimlinja = kaavalla 1 laskettu onnettomuusméaara

Onistinja = tapahtuneiden hvj-onnettomuuksien mé&éara 5 vuoden

keskiarvona (hvj-o/v) ja
A = kaavalla 2 laskettu apumuuttuja.
Jos joltain tienkohdalta ei ole tiedossa onnettomuushistoriaa, nykytilan
laskelmat joudutaan perustamaan pelkkaan keskimaéraiseen

onnettomuusmaaraan (Onyky,iinja= Okeskim,linja)

Onnettomuustiheys (hvjo/km/v) saadaan suhteuttamalla TARVAlla

maaritelty nykytilan onnettomuusmaéara kohteen pituuteen.
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Liittymien onnettomuusmaaréat

Yleisten teiden liittymien onnettomuusmaara lasketaan samoin periaattein,
kuin linjaosuuksilla, mutta likenteen maaran mittana kaytetaan liittyméaan
vuodessa saapuvien autojen maaraa. Liittymaan vuorokaudessa saapuvien

autojen maara on littyméahaarojen KVL-arvojen summa jaettuna kahdella.

Samoin kuin linjaosuuksille, liittymille lasketaan ensin keskimaéarainen

onnettomuusmaara:

Oxeskim jiit= L-ASTEjin * SAAPUVAT AUTOT (kaava 4)
jossa:

L-ASTEina  =liittymatyypin ja sivutien liikenteen osuuden perusteella

taulukosta saatava onnettomuusaste (hvj-0/100 milj.

saapuvaa autoa)

SAAPUVAT =liittym&aan vuodessa saapuvien autojen maara (100
AUTOT milj.autoa/vuosi)

Taman jalkeen lasketaan onnettomuushistorian ja keskiméaaraisen
onnettomuusmaaran yhdistamista varten apumuuttuja A:

A=K/(K+Oxeskimliitt) (kaava 5)
jossa:

Oxeskimitt = kaavalla 4 laskettu hvj-onnettomuusméaara ja

K = kuvaa kyseisen liittymédonnettomuusasteen hyvyytta

keskimaaraisena onnettomuustietona (mita suurempi K-arvo,
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sitd paremmin ko. onnettomuusaste kuvaa littyman
onnettomuusmaaraa).

Seuraavaksi lasketaan nykytilan mahdollisimman luotettava

onnettomuusmaara vuodessa yhdistamalla onnettomuushistoria ja

keskimaarainen hvj-onnettomuustieto:

Onyky,jiitt

jossa:

Onykylitt

Okeskim.liitt

Onist it

= A*Oxekimjiite+(1-A)*(Onistitt) (kaava 6)

= paras mahdollinen arvio nykyisesta liittyméan hvj-

onnettomuusmaarasta vuodessa

= kaavalla 4 laskettu hvj-onnettomuusmaara

= tapahtuneiden hvj-onnettomuuksien maéara 5 vuoden

keskiarvona (hvj-o/v) ja

= kaavalla 5 laskettu apumuuttuja.(6.)

4.2 Turvallisuustehokkuus

Toimenpiteen liikkenneturvallisuusvaikutusten tehokkuutta arvioidaan

hy6tykustannussuhteeseen pohjautuvalla menetelmalla. Menetelma ei tuota

varsinaista yhteiskuntataloudellista kannattavuutta kuvaavaa tunnuslukua,

vaan sen avulla voidaan arvioidaan toimenpiteen tehokkuutta

liikenneturvallisuusmielessa. Turvallisuustehokkuus maaritellaan

toimenpiteen laskennallisen onnettomuusvaheneman avulla saatavan

onnettomuuskustannussaastén seka alustavien rakentamis- ja

kunnossapitokustannusten avulla. Onnettomuusvahenemé saadaan
TARVAnN laskennasta.(9, s. 16)
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Turvallisuustehokkuuden laskentakaava on:

H_(B-C+J)

K |

jossa

% =turvallisuustehokkuus (hydtykustannussuhde)

B =liikenteen hyétyjen nykyarvo (onnettomuuskustannussééastot)
C  =kayttékustannusten nykyarvo

J =jaanndsarvon nykyarvo (ei ole otettu huomioon)

I

=perusinvestoinnin suuruus

[B]=henkilévahinkovéhenema/v x yhden onnettomuuden kustannukset

Turvallisuusvaikutusten hyddyt on diskontattu nykyarvoon 30 vuodelta.
Yhden onnettomuuden saastolla saavutetaan 1 000 000 mk/v x 13,8=13

800 000 mk hyddyt 30 vuodessa. (9, s. 286)

[C]=kohteen pituus kilometreinéxkunnossapitokustannukset/km

Kunnossapitokustannukset on mydskin diskontattu nykyarvoon 30 vuodelta
kayttaen keskimadraista kunnossapitokustannusta 2 500 mk/km/v:

2500mk x 13,8=35 000 mk/km

[1]=Pituus x rakennuskustannukset/km

Rakennuskustannukset/km on arvioitu maaperakarttojen avulla seuraavasti:
400 000 mk karkea hiekka, tavallinen hiekka, hieno hiekka

600 000 mk  moreeni, harjusora

800 000 mk hieta, hieta savi, jaykka savi, kevyt savi, lieju, turve, kallio
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4.3 Kevyen liikenteen tarveindeksi

Turun tiepiiri on kehittanyt kevyen liikenteen tarveindeksi-menetelman.
Menetelmalla pyritadn ottamaan huomioon mahdollisimman todenmukaiset
kevyen liikkenteen kayttajamaarat. Uusien vaylien kustannusjakoneuvottelut
kuntien kanssa pohjautuvat tarveindeksien laskentoihin. Tarveindeksien
suuruudesta riippuen kevytvaylan rakentamisen maksaa 1) tiepiiri kokonaan
2) tiepiiri ja kunta jakavat kustannukset keskenéén tai 3) kunta maksaa

haluamansa hankkeen kokonaan.

Tarveindeksi menetelma soveltuu seka kevytvaylien etta alikulkujen tarpeen
madrittamiseen. Laskennan perustana on kevyen liikenteen maaran
laskeminen. Kevyen liikenteen laskennoilla méaaritelldan laskenta-aikainen
kevytliikenteen maara, joka muunnetaan klo 06 - 20 liikenteeksi
laajennuskertoimella. Laskenta suoritetaan ennen ja jalkeen sellaisen
kohdan, jossa kevytlikenteen maara olennaisesti muuttuu. Kevyen
likenteen alikulkujen tarveindeksia maariteltdessa lasketaan ajorataa
poikittavan kevytlikenteen maara. Mikali laskentapiste sijaitsee
merkittavassa liittymassa, kevytlikenne lasketaan littyman kaikilta haaroilta.
Tietd poikittava kevytliikenne lasketaan n. 100 m:n alueelta elin. 50 m
ylityspaikan molemmin puolin. Laskennat tehdaan koulujen toiminta-aikana
(huhti-toukokuu, elo-lokakuu) yhtena poutaisena arkipéaivana klo 12-18
valisena aikana. Koulutien vaarallisuuden vuoksi autolla kuljetettavat
oppilaat lisataan laskettuihin méariin. Laskentojen perusteella maéritetaan
ns. tarveindeksi ja sen vaikutusalue. Tarveindeksin suuruuteen vaikuttavat
mm. kevyen- ja ajoneuvoliikenteen maarat, nopeusrajoitus, paéllysteen

leveys, ajokaistojen maara seka tien toiminnallinen luokka.

Tahan tyéhon on otettu huomioon ainoastaan vuosien 1990 - 1998 aikana
suoritetut laskennat. Vanhempien indeksien luotettavuus ei ole riittavan
hyva kuvaamaan nykyista tarvetta. Jos kunnan ehdottamalla
kevytvayldjaksolla on ollut useita tarveindeksiarvoja, niin niitd on painotettu

vaikutusalueidensa pituuksien suhteessa.
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4.4 Menetelmien yhdistaminen

Kayttamalla useita priorisointimenetelmia saadaan korvattua tietyn
yksittdisen menetelman mahdollisia puutteita. Menetelmat tukevat toinen

toisiaan ja antavat nain laajan kuvan hankkeeseen vaikuttavista seikoista.

Menetelmien yhdistaminen yhdeksi kiireellisyytta kuvaavaksi tunnusluvuksi

tehdaan Tielaitoksen tarveselvitysohjetta soveltaen seuraavasti:

1. Kullekin yksittaiselle menetelmalle maaritellaan vertailuarvot, jotka
tuottavat 100 pistetta. Vertailuarvo maaritellddn hankejoukon
keskimaaraisten ominaisuuksien avulla. Vertailuarvona kaytetaan
2 x hankejoukon keskiarvoa.

2. Hankkeiden pisteet saadaan suhteellisena osuutena vertailuarvoon. Eri
menetelmilld saatuja pistearvoja korjataan kertoimilla siten, ettéa
onnettomuustiheyden ja turvallisuustehokkuuden painoarvot ovat
molemmilla 25 % ja tarveindeksin painoarvo 50 %.

3. Lopullinen tunnusluku saadaan yksittaisten menetelmien kullekin

hankkeelle tuottamien pistemaarien summana ( taulukko 6 ).

Vertailuarvot sailytetdan jatkossakin kiinteinda. Muutoksia tulee harkita, jos
hankejoukon ominaisuudet muuttuvat selkeasti lahtotilanteeseen nahden.
Vertailuarvot maaritetaan tiepiireittain, mutta yhdistamalla koko maan
aineisto on mahdollisuus maarittdd myds valtakunnalliset vertailuarvot ja
tehda yhteismitallinen pisteytys.



26

Pisteytyksen maaritys 1-puoleiselle kevytvaylille

(Turun tiepiirin hankejoukko):

Onnettomuustiheys

l— TARVAlla saatu nykytilan onnettomuusméaéara

248,668x[ hvjo ]

pituus
A
Kohteen pituus kilometreissa
Oma kerroin, jolla saadaan menetelmalle 25 % painotus
Turvallisuustehokkuus
Turvallisuustehokkuuden laskentakaava
190.545x hvvperlvx13800000 mk — hankkeen pituus kilometreind x 35000 mk w
1 rakentamiskustannukset J

Oma kerroin, jolla saadaan menetelmaélle 25 % painotus
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Tarveindeksi

‘ Tiepiirin laskema tarveindeksi

110,914 x tarveindeksi

Oma kerroin, jolla saadaan menetelmalle 50 % painotus

Laskenta

Taulukko 6. Priorisoinnin pisteytys taulu 1-puoleisista kevytvaylista

Hanke- |Onnettomuustiheys|Turvallisuustehokkuus| Tarveindeksi |Tunnusluku
numero (25 %) (25 %) (50 %) kaikki
Menetelman | Pisteet | Menetelman| Pisteet |[Menetelman|Pisteet
valitulos valitulos valitulos

1 0,091 23p 0,060 11p 027 30p B4p

2 0,062 15p 0013 2p 0 Op 17p

3 0,152 38p 0,096 18p 047 82p 108p

4...n

5 TULOKSET

5.1 Kiireellisyysjonot

Lopputuloksena kuntien ehdottamista hankkeista saadaan kolme jonoa: 1-
puoleiset-, 2-puoleiset kevytvayléat ja eritasot (liitteet 4-11). Tassa tydssa
jono ilmaisee kiireellisyysjarjestyksen ainoastaan kuntien ehdottamille
hankkeille. Uusien 1-puoleisten kevytvayldehdotusten
kiireellisyysnumerointi on merkittyna myds karttoihin (liitteet 12-16). Kuntien
ehdottamia uusia kevyen liikenteen vaylia tuli yhteensa n. 555 km. Téasta
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luvusta oli 2-puoleisia kevytvaylaesityksia n. 7 km. Uusien eritasojen
tarvetta oli 48 kpl. Priorisoitujen kohteiden maara oli 400 kpl. Priorisoitujen
kevytvaylédjaksojen keskipituus oli 1,62 km. Alle 200 metrin hankkeita ei ole
otettu mukaan kiireellisyysjonotaulukkoihin. Paasaantéisesti lyhyet jaksot

liitettiin isompiin hankekokonaisuuksiin.

Liséksi tyon yhteydessa on tulostettu suurempimittakaavaiset kartat kaikista
kuntien ehdottamista tarpeista. Tulosteet on koottu erilliseen liitteeseen

Turun tiepiiriin.

5.2 Kuntakohtainen tarkastelu

Tarkasteltaessa olemassa olevien kevytvaylien sijoittumista Turun tiepiirin
alueelle voidaan todeta, etta laajempia yleisen tien kevytvaylaverkkoja on
syntynyt 1&hinn& suurten kaupunkitaajamien yhteyteen. Laajimmat
kevytvaylaverkot on muodostunut Turun ja Porin seuduilla. Yhtenéisten
kevytvaylaverkkojen kehittamisté tulevaisuudessa myds muualle

yhdistamaan mm. kuntakeskuksia toisiinsa on pidettava tarkeana.

Taulukoista 7 ja 8 on havaittavissa, ettéa kevyen liikenteen vaylia on
rakennettu yleisen tien varteen eniten Turkuun (47 km), Kaarinaan (33 km),
Poriin (31 km) ja Raisioon (25 km). Tiepiirin alueella on 10 kuntaa, joissa ei
ole toistaiseksi lainkaan kevytvaylid. Naista asukasluvultaan pienista
kunnista suurin osa sijaitsee Varsinais-Suomen rannikolla tai saaristossa.
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Taulukko 7. Satakunnan kuntien rakennetut ja ehdotetut kevytvayléat

TF St | S TR T ]
| Rakennetut |Ehdotetut | | Rakennetut | Ehdotetut
{kevytvaylat [kevytvaylat |3 U |kevytvaylat |kevytvaylat
ol (km) (km) 2 e (km) (km)
12 73 4 6,2
3 3 0,2
12 4 7,1
3 5 2,1
7 9 11,4
3 5 0
10 4 0,6
2 31 24
0 5 3,7
7 17 15,6
0 2 1,5
11 13 5,5
1 17 7,6
5 3 0
Taulukko 8. Varsinais-Suomen rakennetut ja ehdotetut kevytvaylat
; Rakennetut |Ehdotetut ¢ " |Rakennetut [Ehdotetut
H kevytvaylat |kevytvaylat |f Hkevytvaylat [kevytvaylat
(km) " (km) (km)
4 5 6,9
0 1 26,2
2 3 2,1
5 3 0
8 16 19
0 11 18,2
0 10 4,6
33 2 9,2
2 16 12,5
3 0 17,3
1 3 6,3
1 25 2,9
1 8 5,3
2 1 4,4
1 6 6,4
1 2 2,4
8 3 13,4
0 3 2,5
19 0 6,1
5 4 1,8
3 3 3,2
2 47 37,7
11 10 23,2
1 5 3,1
3 5 1.5
1 0 0,3
1 0 3.9
11 2 55
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5.3 Tulosten tarkastelua

Kunnat tekivéat ehdotuksia kevytvaylista ja eritasoista varsin kattavasti.
Kohteista osa oli jo entuudestaan korkealle sijoittuneita Turun tiepiirin

aikaisemmissa tarveindeksijonoissa, mutta myds uusia kiireellisia kohteita
IOytyi.

Taman tyén yhteydessa kaytetyt priorisointimenetelmét ja menetelmien
tulosten yhdistamiset ovat matemaattisesti ja atk-teknisesti melko

monimutkaisia toteuttaa.

Priorisoinnissa kaytetyt kertoimet laskettiin tarveindeksin omaavien
kohteiden eri menetelmilla saamien pisteiden keskiarvoista. Kertoimilla
saatiin pistemaarat laskettua haluttuun suhteeseen painottaen tiepiirin
omaa tarveindeksi-menetelmaa 50 %, turvallisuustehokkuutta 25 % ja
onnettomuustiheytta 25 %. Painotuskertoimien muuttaminen on
mahdollista, mutta tiepiirin harkinnan mukaan ne vaihdetaan mahdollisesti

vasta seuraavassa tarveselvityksessa.

Karkea rakennuskustannusten arviointi tapahtui maaperakarttojen avulla.
Kaikista kohteista ei tiepiirilla ollut maaperatietoja lainkaan. Télloin naiden
kohteiden rakennuskustannuksiksi priorisoinnissa otettiin keskimaaraiset
rakennuskustannukset. Turun tiepiirisséa voidaan harkita
kiireellisyysjonoissa korkealle sijoittuneille kohteille tarkempia

maaperatarkasteluja.
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6 VERKOLLINEN YHTENAISYYS
6.1 Kuntien verkot

Kuntien omat kevyen liikenteen verkot ja Tielaitoksen verkot muodostavat
kokonaisuuden, jota kevytliikenteen tulisi kyetd mahdollisimman helposti ja
turvallisesti kayttamaan. On tarkeda huomioida molempien verkkojen
olemassaolo suunniteltaessa uusia kulkumahdollisuuksia kevyelle
likenteelle. Suunniteltaessa uusia kevytvayldhankkeita yleisen tien
yhteyteen on hyva selvittda etukéteen kuntien kaavatie-, yksityistie- ja
polkuverkkojen hyddyntamismahdollisuudet. TAman tyén yhteydessé on
selvitetty kevyen liikenteen kayttddn soveltuvien yksityis- ja kaavateiden
kayttdmahdollisuutta osana uutta kevytvayléhanketta kysymalla sita
kunnilta. Kyseiset mahdollisuudet on merkitty lopulliseen tulostuskarttaan.
Kuvassa 10 on esimerkki kunnan yksityistien kayttdmahdollisuudesta
korvata yleisen tien varteen rakennettava vayla.
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@ Ehdotelut eritasot
Olemassaolevat eritasot
Ehdotatut 1-puolaisat kevytviyldt
Ehdotatut 2-puolaisat kevytvayiét

Y Pplkolk

7/ Pplkvas
¢ “Valhloehlolnen raitti

Kuva 10. Auran kunnan ehdottama vaihtoehtoinen reitti




32

6.2 Saariston rengastie

Saariston rengastiereitti kulkee Turun saaristossa mm. Paraisten, Nauvon
Korppoon, Houtskarin, Inién ja Kustavin kuntien alueella. Reitti soveltuu
hyvin pyérailymatkailuun. Tulevaisuudessa rengastie palveluineen saattaa

nousta jopa kansainvalisesti merkittavaksi matkailuvaltiksi.

Reitin yksi ongelma on pienet kevyen likenteen méaarat kesékauden
ulkopuolella ja toistaiseksi myds kesaaikaankin. Mm. olemassa olevien
vaihtoehtoisten reittien kayttamisestéa ja kevytrakenteisten polkuteiden
rakentamisesta kevyen liikenteen kayttéén rengastielld on Turun tiepiirissa
laadittu erillinen selvitys. (11.)

Téassa tarveselvityksessa useimmat saariston kunnat ovat ottaneet

huomioon saariston rengastien vastauksissaan.

6.3 Valtakunnalliset pyorailyreitit

Valtakunnallinen pyoréilyreitistd palvelee seka paikallista polkupydrélla
likkumista, etta koti- ja ulkomaista pyéramatkailua. Reitisté on suhteellisen
tihea sisaltden varsinaisten valtakunnallisten reittien liséksi myos
maakunnallisia reitteja. Valtakunnallisen pydrailyreitiston tavoitteena on
edistaa pyorailymatkailua terveydellisista, ymparistéllisista ja taloudellisista
syistad. Pyéramatkailu on kansainvélisesti voimakkaassa kasvussa ja siihen

myds panostetaan eri maissa.

Tarveselvityksen valmistumisen jalkeen on jatkotydskentelyssa syyta
huomioida myoés puutteet valtakunnallisessa pyérailyreitistossa.
Valtakunnallisia pyorailyreitteja suunniteltaessa on kertynyt aineistoa
tiepiirikohtaisista pyorailyreitistdjen kehittdmistarpeista. (Liite 17.)
Retkeilyreittien kehittdmistoiveet vaatisivat yleensa pitkien vayldosuuksien
toteuttamista. Nykyrahoituksella joudutaan keskittymaan kuitenkin
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ensisijaisesti maankayttda palvelevan kevyen liikenten verkon
kehittamiseen.( 12.)

7 TULOSTEN HYODYNTAMINEN

7.1 Tienpidon suunnittelu

Jatkossa on kevyen liikenteen hankkeiden keskindinen vertailu helppoa,
silla ne on priorisoitu tarveselvityksessa kiireellisyysjarjestykseen.
Toteutuksen tarpeellisuutta on mahdollisuus tarkastella eri menetelmin
saaduilla pistemaarilla. Tietokannan olemassaolo mahdollistaa saamaan

nopeasti tarvittavat tiedot tutkittavasta tiejaksosta.

Tarveselvityksen antamat kevytvaylien ja alikulkujen kiireellisyysjonot
helpottavat mm. esisuunnittelukohteiden etsimistd, hankkeiden toteutuksen

ohjelmointia seka kuntaneuvotteluihin valmistautumista.

7.2 Liikennelaskentojen kohdentaminen

Tarveselvityksen liitteeksi 18 on tulostettu kiireellisimmat 1-puoleiset
vayldkohteet, joista ei ole tarveindeksitietoja. Liséksi tarveindeksejé ei ole
laskettu lainkaan 2-puoleisille kevytvaylille. Naiden kohteiden arvioimiseen
olisi kehitettava uusi laskentamenetelma. Tassa tydssa ehdotetuille
eritasoille oli vain kolmasosalla tarveindeksi laskettuna. Myds vanhojen
kevyen liikenteen laskentojen uusiminen on ajankohtaista varsinkin, jos
aikaisemmin laskettu tarveindeksi on ollut suhteellisen korkea.
Luotettavimmat laskennat ovat 1990-luvulta.
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7.3 Tietokannan yllapito

Tiepiirissa tullaan jatkossa miettimaéan tarveselvityksen tietokannan
yllapitomahdollisuuksia. Pienevistéd henkilostéresursseista johtuen uusien
tehtavien ottamiseen tiepiirille on suhtauduttava varauksella.

Kunnat ja yksityiset tienkayttajat tulevat jatkossakin tekeméaén aloitteita
uusista kevytvayldhankkeista. Tietokantaa paivittamalla saa varsin
vaivattomasti hankkeen sijoittumisen kiireellisyysjonossa. 1-puoleisten
vaylien osalta yhteispisteméaéran laskennassa voi kayttaa suoraan kohdan
4.4 kaavoja. Tietokannassa olevien vertailuarvojen ja korjauskertoimien
uusimista tietyin maaraajoin tulee myds harkita.

8 YHTEENVETO

Taman tyon paatavoitteena oli kartoittaa Turun tiepiirin alueen kuntien
tarvetta rakentaa uusia kevytvaylia ja eritasoja yleisen tien yhteyteen.
Tiepiirin alue sisaltaa yhteensa 84 kuntaa. Tarvetta uusiin hankkeisiin oli 78
kunnalla. Kunnat esittivat uusia vaylia yhteensa 555 km ja 48 eritasoa.
Verkostollisen sijainnin perusteella useimmat hankkeet ovat tarpeellisia ja
toteutuskelpoisia, vaikka sijainti kiireellisyysjonossa ei toteutukseen asti

lahivuosina riittaisikaan.

Turvallisuuden huomioiminen tulee entisestédankin korostumaan
tulevaisuudessa. Onnettomuusrekisterin ja —riskin kayttdminen suunnittelun
apuna tulee varmasti lisdantymaan. Onnettomuuspaikan maarittamisen
tarkentuminen tulee lisddmaan rekisterin luotettavuutta ja
kayttdbmahdollisuuksia. Taman tyén yhteydessé tehtyyn tietokantaan on
otettu onnettomuusrekisterista ko. kohteiden kevyen liikkenteen
onnettomuuksien maarat. Tietyn tiehankkeen onnettomuusriski arvioidaan
tapahtuneiden onnettomuuksien ja samankaltaisilla tiejaksoilla keskim&arin

sattuvien onnettomuusmaarien avulla. Jalkimmaisesella huomioimisella
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estetédn liiallinen yksittaisten onnettomuuksien vaikutus tienpitohankkeita
kohdennettaessa. Kuntakyselysta on saatavissa oppilasmaérét ja koulut,
joihin oppilaita kuljetetaan kunnan jarjestamallé kyydilla koulutien

vaarallisuuden takia.

Kevytvaylien rakentamistarpeen méérittelyyn tulisi panostaa lahivuosina
laitostasolla. Oman ongelmansa tuo se, etta kevyen liikkenteen laskentoja ei
ole suoritettu monessakaan tiepiirissa. Turun tiepiirissa on suoritettu
laskentoja jarjestelmallisesti jo 1980-luvun puolesta vélista lahtien. Jatkossa
kevyen liilkenteen méaaria kyettdneen ennustamaan riittavalla tarkkuudella

esimerkiksi vaestorekisteritietojen ja matemaattisten kaavojen avulla

Tielaitoksen tavoitteena on tulevaisuudessa lisaté kevyen lilkkenteen vaylien
ja eritasojen rakentamista. Rakentaminen on kuitenkin sidoksissa
myoénnettyihin tiemaararahoihin. Nykyisella rakentamistahdilla
tarveselvityksessa mukana olleiden kevytvaylien toteutus kestaisi yli 50

vuotta.
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Turun tiepiiri
Yliopistonkatu 34
PL 636

20101 TURKU

LITE 1
Tielaitos
TIEHALLINTO
Turun tiepiiri KYSELY
Tienpidon suunnittelu
Juha Oksanen 5.11.1998

Varsinais-Suomen ja Satakunnan kunnat ja kaupungit

KEVYEN LIIKENTEEN VERKON TARVESELVITYS

Tarveselvityksen tarkoituksena on selvittéé kevyen liikenteen vaylien ja eritasojen
rakentamistarvetta kunnissa. Kuntaa pyydetaan esittamaan tarpeet kartoilla ja
tayttamaan liséksi liitteena oleva lomake erittéin kiireellisiksi katsomistaan kohteista.

Oheisessa kartassa on merkittyna yleisten teiden kevyen liikenteen vaylat ja eritasot.

Kuntaa pyydetaan merkitseméén ensisijaisesti lahetettyyn karttaan tai
vaihtoehtoisesti esimerkiksi kunnan yleiskaavakarttaan kaikki ne yleisen tign
tiejaksot ja kohdat, joille kunta pitéé 1-puoleisen-, 2-puoleisen kevyen liikenteen
vaylan tai eritason rakentamista tarpeellisena. Karttaan tulee merkita Tyds, jos on
tarvetta muuttaa 1-puoleinen kevyen liikenteen véyla 2-puoleiseksi.

Lisaksi pyydetaan merkitseméaan karttaan kunnan se kaava- ja yksityistieverkko, jota
voidaan kéyttd& osana kevyen liikenteen verkkoa ja samalla perusteluna yleisen tien
kevyen liikenteen hankkeelle.

Erikseen pyydetadn merkitsemaan kartalle kunnan erittain kiireelliseksi katsomat
kohteet. Naista kohteista pyydetaan tayttdmaan tietoja oheiselle lomakkeelle.
Lomaketta voi tarvittaessa kopioida.

Pyyddmme palauttamaan vastaukset 30.11.1998 mennessa.

Mahdolliset kysymykset ja vastaukset osoitteeseen:

Turun tiepiiri/lJuha Oksanen
Yliopistonkatu 34

PL 636 )

20101 TURKU

puh. 0204 44 4518
juha.oksanen@tieh.fi

Puhelin Telefax
0204 44 152 0204 44 4998



LITE 2
LOMAKE

Kunnan erittdin kiireelliseksi katsomista kohteista tiytetaén seuraavat tiedot:

kunta nro kartalla kohde

....................................................... vayléd/eritaso

MAANKAYTOLLISET PERUSTELUT HANKKEELLE

Tiejakson vaikutusalueella on (merkitse karttaan)

O koulu.....ccoconsens oppilasta, joista............... oppilasta kuljetetaan kouluun kunnan
kustannuksella siksi, ettd koulutie on todettu vaaralliseksi.
tydpaikka-alue............... tyontekijaa

asuntealue............... asukasta

TEIVEYSKESKUS. ... et e e a e snnnan
4010 (U 001 <= LSS SRRSO
PUUTTEET NYKYISISSA TIE- JA LIKENNEOLOISSA
0 tien kapeus
O tien geometriassa puutteita (makisyys, kaarteisuus)
0 tievalaistus puuttuu
O tielld ajetaan usein huemattavaa ylinopeutta; nykyinen nopeusrajoitus.......... km/h
O

ITWIEE BYY, TOIKED .. ossncsmmmvssnussvsmsnisnmasosss ssamasdoiammbmmmmsmmnannssmees sosms s s s oo e s et i

KIITOS VASTAUKSESTA!
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l r LITE 17
1|
Turun tiepiiri
Taulukko 3 ' A o .
PySrdretkeilyreitistbjen tdrkeimmit kehittdmiskohteet Turun tie-
piirin alueella
Reitit Tieosat Hanke—-ehdotus
) 2-19 Nummi-Pusula, -Salkolan motelli - Tam-
mela, Hento, kevyen liikenteen vlyl¥d
8/EV 10 269-01 Pori, Kirrinsannantie - Pohjoinen
Satamatie, kevyen liikenteen vHylH
8/EV 10 2-51 Pori, Karhuluodontie - Kirrinsannan-
tie, kevyen liikenteen. vdyl4
30 180-06 Parainen, Lillm¥18n lautta-alussatama
- Lofsdal, kevyen liikenteen viyl4
42 183-03 Perni8, Makarla (vanha tie) - Yl8nky-
ldntie l¥ntinen, "kevyen liikenteen
vdyl¥ T T T
52 183-07 Kemi8, vdstanfjirdintie— - L8vb8len-
tie, kevyen liikenteen viyl¥ .
52 183-07 Kemi8, Motellitie - KoddbSlentie,
' kevyen liikenteen viyl¥% . .
52 1835-01 Halikko, Lehtiniementie - Rivometsin-
tie, kevyen lilkenteen viyl4
30/32 192-10 Taivassalo, Trappulan koulu-- Huukai-
, ‘ nen, kevyen liikenteen. vdyl¥
130/32 192-10 Taivassalo, Rantala - ‘Saarenpi4, ke-
vyen liikenteen viylY -
130/32 192-1i0/11 Taivassalo, SaarenpY4 - Kustavi,
Inidntie levedt pientareet
1/EV 10 2340-01 Paimio, Vanha Turuntie - Kampparlan-
T tie, kevyen liikenteen vyl
si/EV 10 2351-01 Halikko, Linnamfentie - vissilintie,
kevyen liikenteen viyl4 _
8/EV 10 268i-0i, 2680-01 Pori, Amtt88ntie - Pullerontie, kevy-
: en liikenteen vHyl¥4 tai hidastie
30 180-08 Nauvo, Osterviken - Prostvikin laut-
ta-alussatama, kevyen, liikenteen viy-
14 . TP
30 180-08 ‘Nauvo, Hangslax - Parola, kevyen 1ii-
. kenteen viylY o -
32 192-12 Kustavi, viherlahdentie - Tuors-
; . , niementie, leveXt plentareet
42 183-03 Perni8, Makarlantie - Pohjantalo,
: : kevyen liikenteen vdyl8 (vanhan tien
linjalle)
i-25

Halikko, Rivometsintie, mikiosuuden

kunnostus ja kevyen liikenteen yhtey-
den avaaminen '
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