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THVISTELMA

Liikenneturvallisuussuunnitelman tavoitteena on liikkenneturvallisuuden parantaminen
ideoimalla ja aktivoimalla liikenneturvallisuusty6ta sekd lisitdi kuntien vilistd yhteisty6-
ti. Suunnitelmassa on selvitetty liikkenneturvallisuuden nykytila ja kartoitettu litkenne-
turvallisuusongelmia kyselyiden ja onnettomuusanalyysin avulla. Nykytilanteen selvi-
tys on antanut lihtékohdat liikenneturvallisuustyon tavoitteiden ja piamairien asetta-
miselle. Toimenpideohjelmat ja litkenneturvallisuusty6n toimintasuunnitelmat tukevat
tavoitteisiin padsemisti.

Konneveden, Sumiaisten, Suolahden ja Ainekosken yleisilld teilli tapahtui vuosina 1998-
2002 poliisin tilaston mukaan yhteensi 441 liikkenneonnettomuutta. Vuosina 2000-2002
kaavateilla, yksityisteilld ja -alueilla tapahtui 192 onnettomuutta. Seudulla tapahtui siis
keskimairin 152 onnettomuutta vuodessa. Onnettomuuksista kuolemaan johti yleisilla
teilld keskimairin 1 onnettomuus ja loukkaantumiseen 17 onnettomuutta vuodessa. Ka-
duilla, yksityisteilld ja -alueilla tapahtui kolmen vuoden tarkastelujaksolla keskimairin 8

henkilévahinkoon johtanutta onnettomuutta vuodessa.

Poliisin tilastojen mukaan vuosina 2000-2002 suunnittelualueella tapahtuneista henkil6-
vahinkoon johtaneista onnettomuuksista yleisimpia olivat yksittiisonnettomuudet, joi-
den osuus henkilovahinko-onnettomuuksista oli 32 %. Seuraavaksi eniten henkil6vahin-
koja tuli risteamisonnettomuuksista (17 %) ja jalankulkijaonnettomuuksista (12 %). Ke-
vyen liikenteen onnettomuuksia alueella tapahtui 27 kappaletta vuosina 2000-2002. Naiista
60 % johti henkilévahinkoihin. Yksittaiisonnettomuuksia oli mairillisesti eniten (35 %)
kaikista onnettomuuksista. Toiseksi eniten oli hirvieliinonnettomuuksia (16 %).

Kuntien alueilla tapahtuneiden onnettomuuksien kustannukset ovat Tiehallinnon
onnettomuushinnoittelun mukaan noin 12,0 Me/vuosi, josta kuntien osuus on 15-20 %, eli
noin 2,4 Me vuosittain. Kuntien kustannuksista suurin osa kohdistuu terveys- ja sosiaalitoimelle.

Suunnitelman aikana asetettiin Konnevedelle, Sumiaisiin, Suolahteen ja Ainekoskelle
seuraavat yhteiset liikenneturvallisuustavoitteet:

¢ Henkilévahinkoon johtaneiden onnettomuuksien vihentiminen ja niiden seuraus-
ten lieventiminen (kuva 3.3-1)

*  Turvallinen liikennekiyttiytyminen

* Turvallinen asuinympiristd

* Turvallinen litkenneymparistod

* Liikkumistarpeen vihentiminen

* Turvallisten kulkumuotojen suosiminen

* Liikenneturvallisuustyén organisointi kaikissa hallintokunnissa seka jatkuvan toi-
minnan kiynnistiminen

* Liikenneturvallisuustyén arvostuksen ja tietouden lisidminen toiminnassa ja paa-
toksenteossa

* Liikenneturvallisuuden sisallyttiminen laatu- ja johtamisjirjestelmiin

¢  Onnettomuusuhrien korkeatasoinen auttaminen



Asetettuja tavoitteita ei saavuteta pelkistian lilkennejitjestelyihin, maankiyttoon ja lilkkenne-
verkkoon kohdistuvilla teknisilld toimenpiteilli, vaan hallintokuntien jatkuva lilkennekasvatus-,
valistus- ja tiedotusty6 seki poliisin valvontaty6 ovat merkittiva osa kokonaisvaltaista litkenne-
turvallisuuden parantamista ja litkenneturvallisuustyén merkityksen lisaamista.

Kuntiin ollaan perustamassa litkenneturvallisuusryhmat, jotka koordinoivat ja seuraa-
vat tyon etenemistd hallintokunnissa ja sidosryhmissid. Hallintokuntaryhmien tehtivi-
ni on laatia vuosittaiset toimintasuunnitelmat ja toteuttaa tyd ruohonjuuritasolla.

Liikenneturvallisuussuunnitelmassa on esitetty lilkenneympariston parantamiseen seki
edullisia ja nopeasti toteutettavissa olevia ettd suurempia toimenpiteitid. Niiden toteutta-
minen edellyttdd suunnitelmallista yhteisty6ti kuntien ja Tiehallinnon vililla.

Seuraavat toimenpiteet ovat tirkeimpia alueen kunnissa:

Vt 4 parantaminen

Kevyen litkenteen turvallisuuden parantaminen rakentamalla kevyen litkenteen
vaylid ja keskikorokkeita suojateille

Koulualueiden jasentiminen ja rauhoittaminen

Keskustan ajonopeuksien alentaminen

Taajamien ulkopuolisten pistekohtaisten nopeusrajoitusten toteuttaminen

Nikemien parantaminen

Valtatien 4 parantamiseksi Tiehallinnolla on olemassa eriasteisia suunnitelmia, mutta
niiden toteuttaminen riippuu valtakunnan tasolla piatettivisti rahoituksesta. Valtatielle
4 kohdistuvat parantamistoimenpiteet eivit muutamia poikkeuksia lukuun ottamatta
ole mukana tdssd suunnitelmassa.

Alueen kunnissa tulee laajasti keskustella litkenneturvallisuussuunnitelmassa esitetyisti
tavoitteista ja paittaa niistd. Tavoitteiden saavuttaminen edellyttida eri tahojen sitoutu-
mista nithin, suunnitelman kisittelyd kuntien paittivissd elimissd ja paitoksia suunnitel-
man hyviksymisestid sekd suunnitelman toimenpiteiden toteuttamista. Asianomaisten
tahojen tulee jatkossa huolehtia siitd, ettd suunnitelman toteuttamiseen varataan vuosit-
tain tarvittavat resurssit kuntien budjetteihin.




ALKUSANAT

Tiehallinnon Keski-Suomen tiepiiri, Konneveden ja Sumiaisten kunnat seki Suolahden ja Aine-
kosken kaupungit ovat laatineet vuosien 2003-2004 aikana litkenneturvallisuussuunnitelman
kuntien alueelle. Litkenneturvallisuussuunnitelma sisaltaa litkennejarjestelyjen parantamis-
suunnitelman seki litkenneturvallisuuden koulutus- ja tiedotustyon kehittimistoimenpiteiti. Paa-
paino suunnitteluty6ssi on ollut litkenneturvallisuusty6n aktivoimisessa ja tehostamisessa.

Suunnitelmassa on selvitetty onnettomuusanalyysin ja kyselyiden perusteella vaaralliset kohteet
alueella seki laadittu litkenneturvallisuuden parantamisen toimenpideohjelma. Suunnitelmassa
on keskitytty seuraavan kymmenvuotiskauden aikana toteutettavien liikenneturvallisuus-
toimenpiteiden mairittimiseen. Toimenpideohjelman toteuttamisella voidaan parantaa litken-
neympiristod ja niin vihentaa lilkenneonnettomuuksien mairia ja lieventda niiden vakavuus-
astetta.

Liikenneturvallisuustydtd on kehitetty ja tehostettu kuntien litkenneturvallisuusryhmien
kokouksissa ja eri hallintokuntien kanssa hallintokuntakohtaisissa tilaisuuksissa. Kuntien vilista
tiedonkulkua ja organisointia kiytetdan hyviaksi litkenneturvallisuustyossa.

Suunnitelman laatimisen aikana tapahtui Konginkankaalla Ainekoskella Suomen kaik-
kien aikojen pahin tielilkenneonnettomuus, jossa 23 ihmistd menehtyi linja-auton ja rek-
ka-auton kohtaamisonnettomuudessa. Valtatien 4:n parantaminen mm. keskikaiteelli-
silla ohituskaistoilla ja eritasoliittymilld on yksi tieverkon kehittimishankkeista, jonka rahoitus-
paitos tehddan valtakunnallisella tasolla.

Suunnitelmaa koskevat paitokset ja ratkaisut on tehnyt ohjausryhmai, jonka toimintaan ovat
osallistuneet:

Martti Kupari Konneveden kunta

Esko Santala Sumiaisten kunta

Jarmo Latvala Suolahden kaupunki

Veikko Lang Ainekosken kaupunki

Pasi Pirtala Tiehallinto, Keski-Suomen tiepiiri
Sari Virkamiki Tiehallinto, Keski-Suomen tiepiiri
Ulla Vanhakartano Tiehallinto, Keski-Suomen tiepiiri
Markku Suokas Ainekosken kihlakunnan poliisilaitos
Leena Piippa Liikenneturva

Liikenneturvallisuussuunnitelman on laatinut Tiehallinnon Keski-Suomen tiepiirin ja
kuntien toimeksiannosta Ramboll Finland Oy (entinen SCC Viatek Oy), jossa tyéhon
ovat DI Christel Kautialan johdolla osallistuneet ins (AMK) Outi Kulonen, DI Katja
Seimela ja ins. Janne Koskinen. Raportin on taittanut graaf.suunn. Carita Ahlgren.
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1  LAHTOKOHDAT

1.1 Liikenneturvallisuuteen vaikuttavat tekijat
Liikenneturvallisuuden parantamisen péditavoitteena on onnettomuuksien vihentimi- ;
nen, seurauksien lieventiminen ja onnettomuusriskin pienentiminen. Liikenneturvalli- -
suutta voidaan parantaa vaikuttamalla litkenneympirist66n, litkennevilineeseen sekd e
ennen kaikkea litkenteessa liikkuviin ihmisiin. Liitkenneturvallisuutta voidaan parantaa
tehostamalla koulutusta, valistusta ja tiedotusta, maankayton suunnittelun avulla, kehit-

tamalla liikenneverkkoa, kehittamailld liikennejirjestelyja tie- ja lilkenneteknisin sekd
ohjaustoimenpitein seki tehostamalla kunnossapitoa ja liikkenteen valvontaa.

Liikennejarjestelyjen ja -ympiriston parantaminen kuuluvat Tiehallinnon ja kunnan

teknisen ja kaavoitustoimen toimialaan. Liikennevilineen turvallisuuteen voivat vaikut-

taa parhaiten katsastustoimi ja poliisi tarkkailemalla ajoneuvojen kuntoa. Poliisi ja |
katsastustoimi myo6s tiedottavat ajoneuvon kuntoon liittyvistd ajankohtaisista asioista.

Thmisen asenteisiin ja kadyttiytymiseen voivat parhaiten vaikuttaa kunnan eri toimia-

loista kuntalaisten kanssa paivittiin tekemisissd olevat hallintokunnat. Niitid ovat sivis-

tys-, sosiaali-, terveys- ja vapaa-ajan toimet.

Poliisi ja Liitkenneturva osallistuvat omilla tahoillaan kasvatus- ja tiedotustoimintaan
kunnissa. Lisdksi eri yhdistyksilld ja jirjest6illi on mahdollisuus osallistua litkenne-
turvallisuustyohén. Kunnissa toimivat yritykset voivat my6s vaikuttaa tyontekijéiden-
sd tyO- ja tyoOasiointimatkojen turvallisuuteen. Liitkenneturvallisuustyén onnistumisen
edellytykseni on lisiksi tyon tehokas organisointi. Kuntien kesken tulisi tapahtua tiedon-
vaihtoa niin vetdjien kuin eri hallintokuntien kesken.

mu!‘nui’fJé" TOIMINTA cﬂﬁﬁr"gﬂ: KOHDE TAVOITE

Kuva 1.1-1  Liikenneturvallisuus on monen toiminta-alueen ja asian viorovaikutusta.



1.2 Liikenneturvallisuussuunnitelman laatiminen ja
tavoitteet

Tiehallinnon Keski-Suomen tiepiiri seki Konneveden, Sumiaisten, Suolahden ja Aine-
kosken kunnat ovat laatineet vuosien 2003-2004 aikana timin litkenneturvallisuus-
suunnitelman kuntien alueelle. Kunnissa ei aikaisemmin ole laadittu litkenneturvallisuus-
suunnitelmia. Liikenneturvallisuussuunnitelman tarkoituksena on selvittid ne toimen-
piteet, joilla onnettomuusmairit saadaan liikenteen kasvusta huolimatta laskuun. Suun-
nitelman piitavoitteita ovat litkenneturvallisuuden parantaminen, lifkenneturvallisuus-
tyon ideointi ja aktivoiminen sekd kuntien vilisen yhteistyon lisidminen. Tyossi on
keskitytty seuraaviin osa-alueisiin:

Suunnitelmassa on kartoitettu liikenneturvallisuuden tila sekd mairitetty liikenneturvalli-
suusongelmat kyselyjen ja onnettomuusanalyysin avulla. Nykytilanteen selvitys on antanut lih-
tokohdat litkenneturvallisuustyon tavoitteiden ja pidmaarien asettamiselle. Toimenpideohjelmat
ja liikenneturvallisuusty6n toimintasuunnitelmat tukevat tavoitteisiin paasemista.

1.3  Suunnittelualue

Suunnittelualueeseen kuuluvat Konneveden, Sumiaisten, Suolahden ja Ainekosken kun-
nat. Alueen kunnissa tieverkolle on ominaista kuntien lipi kulkevat valta- ja kantatiet.
Ainekosken kuntaa halkovat valtatiet 4 ja 13, jotka ovat valtakunnallisesti merkittivia
vaylia. Suolahden ja Konneveden kuntia halkoo kantatie 69, joka Konneveden kohdalla
toimii myos taajaman keskuskatuna. Sumiaisten kuntaa halkoo seututie 637 kulkien
niin ikdin aivan keskustan halki.




Kuva 1.3-1  Suunnittelualucen kuntien tieverkko.



2 LIKENNETURVALLISUUDEN NYKYTILA
JA ONGELMAT

2.1 Nykyinen liikenneturvallisuustyd Suomessa

Liikenneturvallisuustyon suuntaviivat luodaan valtakunnallisella tasolla. Laaninhallitus-
ten tehtivini on vastata alueidensa litkenneturvallisuusty6én koordinoinnista. Kuntatasolla
eri hallintokunnilla ja sidosryhmilld on vastuu tyon toteuttamisesta paikallisella tasolla.

Tahoja, jotka osallistuvat litkenneturvallisuustychon, ovat lilkenne- ja viestintiministerio,
sisdasiainministerion poliisiosasto, ladninhallitukset, Tiehallinto, kunnat, Liikenneturva, auto-
koulut, katsastus, vakuutusyhtiot, kiinteistbnomistajat seki erilaiset jarjestot ja yhdistykset.

Liikenne- ja viestintiministerio

Liikenne- ja viestintiministerid valmistelee ja laatii litkenneturvallisuuteen vaikuttavia
lakeja ja asetuksia. Ministeridtasolla asetetaan valtakunnalliset tavoitteet ja luodaan suun-
taviivat lilkenneturvallisuustyélle. Liitkenne- ja viestintiministerié rahoittaa alan tutki-
mustyotid sekd tukee mm. kuntatason litkenneturvallisuustyéta myontamilld ns. kunta-
kannustinrahaa.

Poliisi

Poliisi toimii valtakunnallisella tasolla, lidnitasolla ja paikallisella tasolla. Sisaasiainministerié val-
mistelee lilkenneturvallisuuteen liittyvid lakeja ja asetuksia seki vastaa poliisin valtakunnalli
sesta litkenneturvallisuustyosta. Poliisin lidninjohto johtaa poliisitoimintaa lianissa ja maarittelee
yksikoiden vastunalueet. Maakunnallista litkenneturvallisuusty6ta yli kihlakunnan rajojen tekee
liikkuva poliisi. Litkkuvan poliisin padvastuulla ovat valtavaylat.

Paikallispoliisilla on péddvastuu paikallisesta lilkenteenvalvonnasta. Paikallisen poliisin
litkkenneturvallisuustyé koostuu litkennevalistuksesta, liikennetiedottamisesta, litkenne-
valvonnasta, litkennerikostutkinnasta sekid ajo-oikeusvalvonnasta. Erityisen tarkeai on
poliisin kouluissa pitimi litkennekasvatus.

Poliisilaitoksilla kirjataan litkenneonnettomuudet rikosilmoitusten mukaisesti ja tiedot
toimitetaan valtakunnalliseen tieto-kantaan. Poliisin liikenneonnettomuustilastoa kayt-
tavit mm. Tilastokeskus ja Tiehallinto.

Suurena ongelmana valtakunnassa pidetidn tilli hetkelld resurssien vihyytta, mika hei-
jastuu suoraan valvontaty6hén. Viime vuosina ylinopeudet ja piittaamattomuus litken-
teessd ovat lisddntyneet. My6s torkeiden rattijuopumusten méiri on lisiantynyt, ja huumaantu-
neena ajaminen on entisti yleisempaa.

Lidninhallitukset
Valtioneuvoston tekemin litkenneturvallisuuden parantamista koskeneen periaatepiitoksen

mukaan lddninhallitusten tehtavina on vastata alueidensa liikenneturvallisuustyén koordinoin-
nista ja seurannasta. Lidneissi tehtivin hoitaa ladnin liikkenneturvallisuusneuvottelukunta, jossa




ovat mukana keskeisimmat litkenneturvallisuuden alalla toimivat organisaatiot ja intressitahot
seka yksi litkenneturvallisuustyohon keskittyvi virkamies.

Linsi-Suomen lianissa toimii nelja alueellista yhteisty6ryhmaa, joista yksi Keski-Suo-
men alueella. Yhteistyéryhmi on yhteydenpito- ja yhteistyokanava lidninhallituksen ja
eri viranomaisten valilli. Tavoitteena on parantaa Keski-Suomen liikenneturvallisuutta
eri osapuolien yhteisty6na.

Tiehallinto

Liikenneturvallisuuden parantaminen on keskeinen tavoite kaikessa Tiehallinnon toi-
minnassa kuten suunnittelussa, investoinneissa, yllipidossa ja hoidossa. Tiehallinnon
nykyinen liikenneturvallisuusty painottuu liikenneturvallisuussuunnitelmien teettimiseen, tehok-
kaiden toimenpiteiden kartoittamiseen ja toteuttamiseen, suunnitelmien litkenneturvallisuus-
tarkastukseen, liikenneturvallisuusaloitteiden kasittelyyn, asiantuntijaryhmiin osallistumiseen ja
lausuntojen antamiseen.

Tiehallinnon liikenneturvallisuusohjelma 2005 sisiltdd tiepiirien toiminnan kehittimi-
sen kannalta seuraavat toimintaperiaatteet:

Tiehallinto suunnittelee ja toteuttaa parantamistoimenpiteiti mm. onnettomuusanalyy-
sien ja tienkiyttijien aloitteiden pohjalta. Tilld hetkelld Tiehallinto panostaa nopeus-
rajoitusjirjestelmin kehittimiseen ja yhteniistimiseen ja erityisesti taajamien alempien
nopeusrajoitusten tukitoimien suunnitteluun ja toteuttamiseen.

“Tienkdyttijin linja” - palvelupuhelimeen (puh. 0200-2100) voivat tienkiyttijit tehda
ilmoituksia tien kunnosta, kunnossapidosta ja muista liikenteen ongelmista ympiti vuorokau-
den.

Tiehallinto tekee liikenneturvallisuusasioissa yhteistyéta mm. kuntien, poliisin, maakuntien liit-
tojen, Liikenneturvan, riistanhoitopiirien ja tiedostusvilineiden kanssa.




Liikenneturva

Liikenneturva on lihes kuudenkymmenen jiasenjarjestonsa kautta julkisoikeudellinen litkenne-
turvallisuustyon keskusjirjesto. Litkenneturva on alan ainoa organisaatio, joka paitehtavini on
litkenneturvallisuustyo. Se saa rahoituksensa likkennevakuutusmaksuun sisaltyvisti litkkennetur-
vallisuuden edistimiseen tarkoitetusta maksusta, jonka myontad sosiaali- ja terveysministerio.
Litkenneturva toimii Litkenne- ja viestintiministerion valvonnassa ja sen toimintaa saadellidin
1.1.2004 alkaen lailla (laki Litkenneturvasta 278/2003).

Liikenneturvan tarkoituksena on edistii lilkenneturvallisuutta ihmisten lilkennekayttaytymiseen
vaikuttamalla. Sen tyokaluja ovat kampanjat, ajankohtainen tiedotus, eri ikiryhmien litkenne-
kasvatuksen tukeminen, ajoneuvojen kuljettajien jatkokoulutus seka tutkitun tiedon hankkimi-
nen tyon tueksi. Litkenneturva virittidd turvallisuusajattelua, jotta thmiset ja heidin kayttiytymi-
sensi otetaan huomioon kaikessa litkennettid koskevassa suunnittelussa ja piaitoksenteossa.
Litkenneturva toimii liheisessi yhteistyossi alan viranomaisten ja jarjestojen kanssa.

Liikenneturva palvelee kuntia tarjoamalla koulutusta, asiantuntija-apua ja materiaalia
ihmisten litkennekiyttiytymista koskevissa kysymyksissi. Tiedotus- ja koulutusapua
Litkenneturva voi tarjota erityisesti sosiaali-, terveys- ja sivistystoimen aloille. Teknistd
toimea Liikenneturva voi parhaiten palvella tiedotusyhteistyolla.

Kunnat

Kuntatasolla litkenneturvallisuuden ajatellaan usein kuuluvaksi vain poliisille, tekniselle
sektorille ja osittain koulutoimelle. Kuitenkin useat muutkin hallintokunnat kasittele-
vat lilkenteen turvallisuuteen liittyvid asioita omassa toiminnassaan muun muassa teke-
malld aloitteita. Litkenneturvallisuustyé ei kunnissa usein ole kovin organisoitua. Eri
hallintokuntien vililld yhteisty6 litkenneturvallisuusasioissa on heikkoa eiki koko kun-
nan yvhteisid litkenneturvallisuustavoitteita ole selkedsti maaritelty yksikkétasolle.

Timin tyon pohjalta on tarkoitus kehittda suunnittelualueen kuntien sisdisti ja kuntien
vilistd yhteisty6ta litkenneturvallisuusasioissa.

Autokoulut

Autokoulut tekevit litkenneturvallisuusty6ta opettaessaan uusille kuljettajille turvallis-
ta ajotapaa ja oikeita litkenneasenteita. Autokoulut jirjestivit my6s mopokorttikursseja.
Autokoulut ja Suomen Autokoululiitto jirjestivit lisiksi jatkokursseja, esimerkiksi liuk-
kaan kelin ja ennakoivan ajon kursseja. Yhteistyotia tehdiin poliisin, Liikenneturvan ja
katsastuksen kanssa.

Katsastus ja kuljettajatutkinto
Autokatsastuskonttorit tekevit liikenneturvallisuusty6ti valvomalla ajoneuvojen kun-

toa vuosikatsastuksessa. Kuljettajantutkintojen yhteydessi pyritiin vaikuttamaan nuor-
ten kuljettajien asenteisiin. Yhteisty6tid tehdiin poliisin ja autokoulujen kanssa.



Vakuutusyhtiét

Vakuutusyhtiot yllapitivat omia liikennevahinkotilastojaan. Litkennevakuutusyhtiot saavat
vakuutustenottajien tekemien vahinkoilmoitusten kautta tietoja tapahtuneista liikennevahingoista
kattavammin kuin mikdin muu taho. Vahinkoilmoituksissa on selvitetty my6s vahingon synty-
miseen vaikuttaneita tekijoiti, joita voidaan kayttaa hyvaksi liitkenneturvallisuusty6ssa. Vakuu-
tusyhtiét osallistuvat litkenneturvallisuustyohon my6s mm. jirjestimalla erilaisia kilpailuja.

Kiinteistonomistajat

Kiinteistonomistajat vaikuttavat litkenneturvallisuuteen aurauksen ja hiekoituksen seki
omien piha-alueidensa litkennejirjestelyjen kautta. Asuntoalueen asukkaiden kesken
kaytavilla keskustelulla ja tehtavilld paatoksilld voi olla merkittiva vaikutus alueen tur-
vallisuuteen. Kiinteiston omistajan vastuulla on tonttiin rajoittuvan jalkakiytivin talvi-
kunnossapito (lumen auraus ja pois kuljetus). Asuntoalueilla nikemii rajoittavat pensas-
aidat muodostuvat ajoittain turvallisuusriskiksi.

2.2 Liikenneonnettomuudet
Liikenneonnettomuuksien tilastointi Suomessa

Tietoja liikenneonnettomuuksista tuotetaan Suomessa seki poliisiin tietoon tulleiden
etti vakuutusyhtiéille ilmoitettujen onnettomuuksien perusteella. Poliisin tietoon tule-
vat kaikki kuolemaan johtaneet likkenneonnettomuudet, 18 % loukkaantumiseen johta-
neista onnettomuuksista ja noin kolmannes aineellisiin vahinkoihin johtaneista litken-
neonnettomuuksista. Tilastokeskus yllipitaa tilastoa poliisin onnettomuustietojen pe-
rusteella. Tiehallinto taas yllipitaa omaa onnettomuusrekisterid yleisten teiden osalta.

Vakuutusyhtiéiden liikenneturvallisuustoimikunta (VALT) kokoaa oman tilastonsa
onnettomuuksista, joista on maksettu korvausta lilkennevakuutuksesta. Aineisto perus-
tuu lihinni vakuutuksenottajien antamiin tietoihin ja sisiltid paljon tietoa lievistd
peltikolareista. VALT:n tilastoissa on suuri miaira sellaisia liikenneonnettomuuksia, jot-
ka eivit ndy poliisin tiedoissa.

Liikenneturvallisuussuunnitelman lihtotietoina on kiytetty poliisiin tietoon tulleita
onnettomuuksia, joita on tihin tydohon saatu Tiehallinnosta ja Tilastokeskukselta.

Suunnittelualueen liikenneonnettomuudet ja niiden kehitys

Liikenneturvallisuussuunnitelman lihtotietoina on kiytetty poliisiin tietoon tulleita
onnettomuuksia sekid vakuutusyhtididen tilastoja. Poliisin tilastoimia onnettomuuksia
on tihin tyohon saatu Tiehallinnosta ja Tilastokeskukselta.

Suomessa kuoli tieliikenneonnettomuuksissa vuonna 2003 ennakkotiedon mukaan 377
henkil6éd. Viimeksi kuolleiden maira on Suomessa ollut samalla tasolla 50-luvulla, jol-
loin litkennemairit olivat kuitenkin huomattavasti pienemmait. Litkennekuolemien maira
on pysytellyt noin 400 vuosittaisessa uhrissa viimeisen kymmenen vuoden ajan. Louk-
kaantuneita on vuosittain noin 8 500 henkil6a.




Konneveden, Sumiaisten, Suolahden ja Ainekosken alueilla tapahtui vuosina 1998-2002 ylei-
silld teilld poliisin tilaston mukaan yhteensi 441 liikkenneonnettomuutta. Vuosina 2000-2002
kaavateilld, yksityisteilld ja -alueilla tapahtui 192 onnettomuutta. Seudulla tapahtuu siis keski-
madrin 152 onnettomuutta vuodessa. Onnettomuuksista kuolemaan johti yleisilli teilld 1 on-
nettomuus vuodessa ja loukkaantumiseen n. 17 kpl vuodessa. Kaavateilli on kolmen vuoden
tarkastelujaksolla tapahtunut 2 kuolemaan ja 23 loukkaantumiseen johtanutta onnettomuutta.

Henkilévahinkoon johtaneet onnettomuudet v. 1993 - 2002
(Iahde: Tilastokeskus)
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Kuva 2.2-1  Asukaslukuun subtentetun henkilivabinko-onnettomunksien mddrin kebitys suunnittelu-
alueen kunnissa verrattuna koko maan ja Keski-Suomen tilanteeseen v. 1993-2002 (Lihde: Poliisi/
Tilastokeskus).

Suunnittelualueen kunnissa tapahtuu asukaslukuun suhteutettuna vihemmin onnettomuuksia
kuin keskimiirin koko Suomessa ja Keski-Suomessa. Loukkaantuneiden miiri on asukaslu-
kuun suhteutettuna Keski-Suomessa alhaisempi kuin koko maassa keskimaarin. Se on myos
Linsi-Suomen ladnin keskiarvoa alhaisempi. Asukasmairiin suhteutettu lilkenneonnettomuuk-
sissa kuolleiden maira on kuitenkin ollut Keski-Suomessa keskimaariisti korkeampi (Lahde:
Tilastokeskus).

Henkilévahingot kulkumuodoittain

Verrattaessa poliisin tietoon tulleiden kuolleiden ja loukkaantuneiden mairii suhteutettuna asu-
kaslukuun, on suunnittelualueella tapahtunut selvisti vihemman henkilévahinkoon johtaneita
onnettomuuksia kuin koko Keski-Suomen alueella tai koko Suomessa.




Kuolleet ja loukkaantuneet kulkumuodoittain
v. 1998-2002 (lahde: Tilastokeskus)
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Kuva 2.2-2  Vuosittain kuolleet ja lonkkaantuneet kulkumnodoittain 1998 —2002
(Lihde: Poliisi/ Tilastokeskus).

Onnettomuusluokat

Henkilévahinkoihin johti yleisten teiden onnettomuuksista 20 % ja kaavateiden, yksityisteiden
ja -alueiden onnettomuuksista 13 %. Poliisin tilastojen mukaan vuosina 2000-2002
suunnittelualueella tapahtuneista henkilvahinkoon johtaneista onnettomuuksista yleisimpia olivat
yksittdisonnettomuudet, joita oli henkilévahinko-onnettomuuksista 32 %. Seuraavaksi eniten
henkilévahinkoja tuli risteimisonnettomuuksista (17 %) ja jalankulkijaonnettomuuksista
(12 %). Kevyen litkenteen onnettomuuksia alueella tapahtui 27 kappaletta vuosina 2000-2002.
Naistd 60 % johti henkilévahinkoihin.

Kuolemaan johtaneita onnettomuuksia tapahtui 5 kpl alueen yleisilla teilld vuosina 1998-2002.
Kaavateilld, yksityisalueilla ja -teilld tapahtui 2 kuolemaan johtanutta onnettomuutta vuosina
2000-2002. Kuolemaan johtaneista onnettomuuksista 2 oli kohtaamisonnettomuuksia, 2
risteimisonnettomuuksia, 2 polkupyorionnettomuuksia ja 1 yksittdiisonnettomuus.

Yksittiisonnettomuuksia oli maarillisesti eniten (35 %) kaikista onnettomuuksista. Toiseksi eniten
oli hirvieldinonnettomuuksia (16 %).
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Kuva 2.2-3  Suunnitelman kuntien alueella tapahtuneiden liikenneonnettomuuksien onnettomuusluokat
2000-2002 (Idhde: Poliisin tilastot | Tiehallinto).

Tapahtumapaikat

Onnettomuudet painottuivat valta- ja kantateille. Onnettomuuksia tapahtui selkeisti eniten val-
tatielld 4, jolla tapahtui paljon yksittiis- ja hirvieldin onnettomuuksia, mutta my6s paljon ajo-
neuvojen vilisid onnettomuuksia mm. valtatien 13 ja kantatien 69 liittymissi. Henkil6vahinko-
onnettomuuksien kasautumia l6ytyi niin ikddn edelld mainituista liittymistd sekd kantatielta 69
Konnevedeltid Tankolammen ja Hyt6lin valilti. Henkilévahinkoon johtaneita kevyen liikkenteen
onnettomuuksia tapahtui mm. valtatielli 4 Adnekosken taajaman lihistoll4, valtatielld 13 mm.
Martin Kievarin kohdalla, kantatielli 69 Konneveden taajaman kohdalla ja Adnekosken kes-
kustassa (liite 1).

Yleisten teiden vaarallisimmat tiejaksot on miiritelty vertaamalla onnettomuusasteita (onnet-
tomuuksia/100 milj. ajoneuvokilometria) vastaavien tieluokkien koko maan arvoihin. Yli kak-
st kertaa vaarallisimpia tiejaksoja l6ytyy mm. valtatielta 13 valtatien 4 liittymasta linteen, kanta-
tieltd 69 Suolahdelta ja seututielti 637 Sumiaisten keskustan kohdalta.
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Kuva 2.24  Onnettomunsaste (onn. | 100 milj. ajonenvokilometria) vuosina 2000—2002 tapahtuneiden
onnettomunksien perusteella eri ticjaksoilla verrattuna vastaavien tieluokkien arvoihin koko maassa 2002
(huom: sielli missi liikennemdirit ovat pienid, vertailutiedot eivit ole lnotettavia).

Onnettomuudet ikiryhmittdin

Vuosina 2000-2002 liikenneonnettomuuksissa oli yhteensi 859 osallista, ikitiedot saatiin 741
osallisesta. Tkdjakaumasta nousee esiin 18-20 -vuotiaiden maari. Heidin osuutensa kaikista
osallisista oli noin 12 %. Niistd nuorista osallisista 81 % oli miehii. Yli 70 -vuotiaista osallista
on loukkaantuneita selvisti enemmin kuin muista ikiryhmista.

Nuorten 18-20 -vuotiaiden onnettomuuksista kolmannes oli yksittiisonnettomuuksia eli tieltd
ulossuistumisia. 3554 -vuotiaiden onnettomuuksista neljinnes oli yksittaisonnettomuuksia ja
neljinnes risteimisonnettomuuksia. Yli 70-vuotiailla korostuivat ristedmis- ja kianty-
misonnettomuudet. Noin puolet 1-12 vuotiaista onnettomuuksissa osallisina olleista oli jalan-
kulkijoita.



Aéneseudun onnettomuuksien osallisten ikijakauma
(Lahde: Tiehallinto onnettomuusrekisteri 2000-2002)
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Kuva 2.2-5  _Alueen onnettomuntksissa mukana olleiden ikdjakauma vuosilta 2000 - 2002 (lihde:
poliisin tilastot/ Tiehallinto).

Onnettomuuskustannukset

Tiehallinnon julkaisun “Tieliikenteen ajokustannukset 2000” mukaan liikenneonnettomuuksien
yksikkokustannukset ovat henkilévahinkoon johtaneissa onnettomuuksissa 387 000 e ja
omaisuusvahinkoon johtaneissa onnettomuuksissa 16 800 e.

Alueella tapahtuneiden onnettomuuksien kustannukset ovat niin laskien noin 12,0 Me/vuost,
josta kuntien osuus on 15-20 % eli noin 2,4 Me vuosittain. Kuntien kustannuksista suurin osa
kohdistuu terveys- ja sosiaalitoimelle.

Johtopiitokset onnettomuusanalyysisti

Onnettomuusanalyysin perusteella voidaan todeta seuraavaa:




2.3 Kyselyt
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Alueen liikenneturvallisuussuunnitelmaa tehtiessa haluttiin saada onnettomuusanalyysin lisaksi
suoraan kuntalaisilta tietoa alueen ongelmakohdista ja mahdollisista parantamisehdotuksista.
Liikenneturvallisuuskyselyt suunnattiin peruskoululaisille, eri hallintokunnille, asukasyhdistyksille,
seurakunnille ja ammattilitkenteen harjoittajille. Alueen lukioissa ja ammattioppilaitoksissa to-
teutettiin asennekysely, jolla kartoitettiin nuorten liikkennekiyttaytymisti ja turvavilineiden kayt-
to.
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Kyselyilld pyritian ongelmien selvittimisen lisaksi aktivoimaan eri tienkayttdjiryhmia litkkenne-
turvallisuustyohon. Ex tienkiyttajaryhmit painottavat erityyppisisti asioita: koululaiset ja idkkait
painottavat ongelmia jalankulkijan ja pyoriilijan nikokulmasta, ammattiautoilijat puolestaan
autolitkenteen nikokannalta.

Liikenneympiriston kehittimisty6 on jatkuvaa, joten ongelmien ja parannusehdotuksien pitvitys
on tirkeda.

Istuin takapenkilld, kaverini ajoi noin 120 km/h, se oli mukavaa.

Karhukuntien lukio (N=105)

Jyviskylan lukio (N=69)

Vipikin lukio (N=141)

Azneseudun lukio (N=72)

Joutsan lukio (N=57)

Karhukuntien ammattikoulu (N=69)

Jyviaskyldn ammattikoulu (N=278)

Vipikin ammattikoulu (N=123)

Azneseudun ammattikoulu (N=57)
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Kuva 2.3-2  Alueen lukiolaisten ja ammattikoululaisten asenteita verrattiin muiden seutukuntien nuorfen
vastauksiin.

Karhukunnat = Porin ymparistokunnat

Vipikki = Viitasaari, Pibtipudas, Kinnula, Kivijarvi

Joutsa = Joutsan lukio



2.4 Maastotarkastelut

Maastossa tarkasteltiin kyselyissa esille tulleita ongelmakohtia tarkemmin. Samalla suun-
niteltiin mahdollisia korjaus- tai parannustoimenpiteitd. Maastotarkasteluun osallistui-
vat kunnan teknisen toimen, Tiehallinnon, poliisin ja konsultin edustajat. Esille tuli
mm. tarpeita parantaa suojateiden havaittavuutta heritemerkein ja turvata kevytti lii-
kennetti rakentamalla suojateille keskikorokkeita. Myos koulualueet ja koulujen ymparistot
kaipaavat jasentelyi ja liikkenteen rauhoittamista. Jotkut liittymit todettiin litan laajoiksi ja huo-
nosti toimiviksi, ja nithin ehdotetaan toimenpiteeni liittymien kaventamista, jasentimista tai
jopa rakentamista kiertoliittymiksi. Lisiksi havaittiin tarpeita tiydentii kevyen liikenteen verk-
koa. Keskustoja halkovilla yleisilli teilli ongelmana ovat niilla kiytettivit suuret ajonopeudet,
joita pyritain pienentimiin porrastamalla nopeusrajoituksia tai toteuttamalla taajamaporttimaisia
ratkaisuja.

2.5 Yhteenveto liilkenneturvallisuusongelmista

Onnettomuusanalyysin, keskusteluiden, kyselyiden seki asiantuntija-arvion perusteella
alueen pahimmat litkenneturvallisuusongelmat ovat:




3  LIKENNETURVALLISUUSTYON
TAVOITTEET

3.1 Liikenneturvallisuustavoitteet valtakunnan tasolla

Liikenneturvallisuustavoitteita maaritettaessi on nihty, ettd jatkuvasti parantuvien tu-
losten saavuttaminen on aikaisempaa vaikeampaa. Litkenteen visioista kidynnistynyt kes-
kustelu pyrkii luomaan perustaa pitkin aikavilin kehitykselle. Visio on nihtivi yleisten
ja yhteisesti hyviksyttyjen arvojen ilmentymini, ohjaavana periaatteena.

Valtakunnallinen litkenneturvallisuussuunnitelma vuosille 2001-2005 sisaltd seuraavan vision:
“Tieliikennejirjestelmi on suunniteltava siten, ettei kenenkiin tarvitse kuolla eikd
loukkaantua vakavasti liikenteessid. Tavoitteena on luoda edellytykset liikenne-
jirjestelmin jatkuvalle kehittimiselle siten, ettd vuoden 2025 paikkeilla vuosittai-
nen liikennekuolemien miird on enintddn 100.” Timi tavoite olisi lihelld sitd rajaa,
joka liikennejarjestelmdi kehittimilld voidaan saavuttaa.

Visiona kuvattuun tilaan pyritian vilitavoitteiden kautta. Maarallisia aikaan sidottuja tavoitteita
tarvitaan lilkenneturvallisuustoiminnan organisoimiseksi. Sitovat konkreettiset tavoitteet anta-
vat pohjan eri osapuolten toiminnan suunnittelulle ja yhteistyélle. Vuonna 2001 valtioneuvosto
hyviksyi tavoitteeksi, etta liikennekuolemien méirin on oltava alle 250 vuonna 2010.

Valtakunnalliset lilkkenneturvallisuustavoitteet

800

=== Kuolleet vuosilta 1989 - 2003 L.
s Valtakunnallinen liikenneturvallisuustavoite

700 N

Kuva 3.1-1  Suomessa tielitkenneonnettomunksissa kuolleet 1989—-2003 sekd valtakunnalliset tavoitteet
vuosille 2010 ja 2025.

Valtakunnallisessa litkenneturvallisuussuunnitelmassa esitetaan pitkan aikavilin kehittimisalueet
ja lihiajan painopistealueet. Pitkin aikavilin kehittimisalueet ovat:




Timain hetken (2001-2005) painopistealueet keskittyvat nidhtivissa ja ennustettavissa olevien
ongelmien ehkiisemiseen lihivuosina. Painopistealueet esitetddn taulukossa 3.1-1. Suuri osa
valtakunnallisista toimenpiteisti on jo toteutettu. Taulukossa on lihavoidulla erityisesti kuntien
tehtivikenttiin kuuluvat toimenpiteet.

Tanlukko 3.1-1 Valtakunnallisen liikenneturvallisuussunnnitelman toimenpideohjelma painopiste-
alueittain 2001-2005.
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3.2 Lansi-Suomen laanin liikenneturvallisuustavoitteet
Linsi-Suomen lidnissi tapahtuu asukaslukuun suhteutettuna nykyisellidan muun maan tasoon
nahden enemmain litkennekuolemia. Vuosina 1998-2000 kuoli Lansi-Suomen ldanissa asukas-
lukuun nihden 14,7 % enemmin thmisii litkenteessa kuin muualla maassa keskimairin. Linsi-
Suomen ladnissa tavoitteeksi on asetettu, ettd tima tasoero puolitetaan vuoteen 2007 mennessi
ja poistetaan kokonaan vuoteen 2015 mennessa. Tama merkitsee yhdessa valtakunnallisen ta-
voitteen kanssa sita, ettd Lansi-Suomen lidnissa kuolisi tielitkenteessi enintiin 91 ihmisti vuon-
na 2010 ja 35 thmistid vuonna 2025 (Kuva 3.2-1).
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Kuva 3.2-1  Liénsi-Suomen lddanin litkenneturvallisuustavoitteet (Lihde: Iinsi-Suomen lidnin liikenne-
turvallisunssuunnitelma).
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Linsi-Suomen lidnin alueella toimii nelji alueellista yhteisty6ryhmii, joista yksi on Keski-Suo-
men alueellinen liikenneturvallisuustyoryhmi. Ryhmin laatima Keski-Suomen litkenneturvallisuus-
suunnitelma vuosille 2002-2005 valmistui vuonna 2002. Keski-Suomen alueellisen
liikenneturvallisuusty6ryhmin tavoitteet vuosille 20022005 ovat:

3.3 Suunnittelualueen liikenneturvallisuustavoitteet

Alueella pitkiaikainen liikenneturvallisuusvisio on, ettei kenenkdin tarvitse kuolla
tai loukkaantua vakavasti liikenteessd. Alueen liikkenneturvallisuustavoitteiksi asetet-
tiin valtion- ja lidnintason tavoitteiden pohjalta onnettomuuksiin liittyvit méarilliset
tavoitteet ja toimintaan liittyvit tavoitteet seuraavasti:

Kuntien yhteiseksi painopistealueeksi vuodelle 2004 sovittiin turvavilineiden kiyton li-
saiminen kaikissa ikiryhmissi. Tavoitteet esitetiddn tarkemmin liitteessd 5




Henkilévahinko-onnettomuuksien ja uhrien maaran kehitys ja vdhenemistavoite
Azneseudulla
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Kuva 3.3-1  Henkilovahinkoon johtaneiden onnettomunksien ja ubrien mdaarin kebitys (Ldhde: poliisi/
Tilastokeskus) ja vihentamistavoite suunnittelualucen kunnissa yhteensa.




4 LIKENNETURVALLISUUSTYON
KEHITTAMINEN

4.1 Lahtokohdat

Asetettujen tavoitteiden saavuttaminen vaatii panostusta ja resursseja kaikilla liikenne-
turvallisuuden osa-alueella. Liikenteessid tapahtuvat tilanteet ovat seurausta ihmisten te-
kemisti valinnoista, joiden syntyyn vaikuttavat syville juurtuneet arvot ja asenteet. Asen-
teisiin vaikuttaminen on pitkajanteistd ty6td. Turvallisen liikennekiyttiytymisen tie-
dostamista voidaan lisita tehostamalla tiedotusta ja koulutusta. Liikenteessd toimii mo-
nia eri osapuolia kuten esimerkiksi eri alojen ammattiliikenteen harjoittajat ja kuljetta-
jat, joiden motivoiminen ottamaan tyGssidn ja toimissaan huomioon liikenneturvallisuus-
nikokohdat on tirkeda. Jokainen tienkiyttdja vaikuttaa seudun lilkennekulttuuriin omilla
valinnoillaan ja ratkaisuillaan ja toimii ndin esimerkkini muille liikenteessi oleville. Myos
litkenteen valvontaa lisiamilld voidaan vaikuttaa liikennesaintéjen noudattamiseen ja
liikkennekulttuuriin.

Liikenneympiriston turvallisuutta voidaan parantaa maankiyton suunnittelun avulla,
kehittimailld liikenneverkkoa ja litkennejarjestelyjd tie- ja lilkenneteknisin sekd ohjaus-
toimenpitein ja tehostamalla kunnossapitoa. Liikennejirjestelyjd voidaan parantaa
verkollisilla tai yksittaisiin ongelmakohtiin kohdistettavilla toimenpiteilli. Toimenpi-
teet voivat kohdistua laajaan alueeseen, useisiin samanlaisia toimenpiteitd vaativiin koh-
teisiin samanaikaisesti, yksittiiseen tiejaksoon, tienkohtaan, piha-alueeseen tai liittymaan.

4.2 Tyon organisointi

Liikenneturvallisuustyon onnistuminen edellyttda keskeisten tahojen sitoutumista. Kun-
tien tulisi paattia omalta osaltaan turvallisuustavoitteet ja sisdllyttdd turvallisuus tulos-
keskusteluihin. Kiytinnén tyon kannalta on keskeistd, ettid hallintokuntien johto on
asian takana ja kannustaa tyontekijoita, silld liikennejirjestelyiden parantamisen rinnal-
la liikkennekasvatus ja -tiedotus ovat tirked osa likkenneturvallisuusty6tid. Kohteena ovat
tienkayttdjat, suunnittelijat ja paittajit.

Suunnitelman laatimisen aikana kuntien teknisen toimen edustajat ovat kokoontuneet
seudullisena yhteistyéryhmini ohjaamaan ty6ti. Seudullista toimintaa voidaan jatkaa
jirjestimilld kerran vuodessa yhteinen palaveri, jonka tarkoituksena on lisiti kunta-
rajoja ylittivai kokemusten ja tiedonvaihtoa hallintokuntien kesken. Kunnat voivat va-
lita liikkenneturvallisuustyolle yhteisid teemoja ja kampanjoita seki jarjestii yhteisia
koulutustilaisuuksia. Liikenneturva on hyvi ottaa mukaan my6s kuntien viliseen yh-
teistyohon.

Jokaiseen kuntaan ollaan perustamassa likkenneturvallisuusryhmi, johon kuuluu edus-
tajia eri hallintokunnista. Kokouksiin voidaan tarvittaessa kutsua joustavasti muita asi-
antuntijoita esim. poliisista, Liikenneturvasta, Tiehallinnosta tai lidninhallituksesta.
Liikenneturvallisuusryhmit kokoontuvat noin kaksi kertaa vuodessa: syksylli suunnit-
telemaan tulevan vuoden toimintaa ja kevailld tarkastelemaan tavoitteiden toteutumis-
ta.




Alueellinen yhtelstydryhma
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Kuva 4.2-1  Liikenneturvallisuustyin organisointi Konnevedelli, Sumiaisissa, Suolahdessa ja Adinekos-

kella.

Kiytinnon tasolla tyé tehddin hallintokunnissa jokapiiviisessa kanssakidymisessa kun-
talaisten kanssa. Tyon aikana on pidetty hallintokunnittain kuntien yhteisia tilaisuuk-
sta. Hallintokuntien edustajat ovat kiyneet lipi nykyiset toimintatavat ja laatineet litkenne-
turvallisuustyon toimintasuunnitelmat vuodelle 2004. Vuosittain suunnitelmat tulee
patvittia yhteisten teemojen mukaisesti. Toiminnansuunnittelussa pyritain siihen, ettei
liikenneturvallisuusty6é vaatisi erillisia raha- tai henkiloresursseja, vaan se olisi osa hallinto-
kunnan muuta toimintaa. Tavoitteiden saavuttamisessa korostuu yhteistyé sidosryhmien,
seudun kuntien sekd eri hallintokuntien kesken.

Kuntien likenneturvallisuustyén tueksi on laadittu koulutussuunnitelma, johon on koot-
tu kunnan eri hallintokunnissa tyoskenteleville ryhmille erilaista liikenneturvallisuus-
tyoti tukevaa koulutusta. Koulutuksien tarkoitus on parantaa henkilokunnan liikenne-
turvallisuustietimystd ja vahvistaa heidin sitoutumistaan litkenneturvallisuustyéhon

4.3 Eri hallintokuntien ja sidosryhmien tehtavat
Tekninen toimi

Teknisen toimen tavoitteena on turvallisen lilkenneympariston luominen. Tima edel-
lyttdd, etta litkenneturvallisuus huomioidaan suunnittelun kaikissa vaiheissa ja toteutuk-
sessa. Maankiyton suunnittelussa aluevarauksilla ja toimintojen sijoittamisella luodaan
tarpeet liikenneverkolle ja vaikutetaan siten liikenneturvallisuuteen pitkille tulevaisuu-
teen. Tavoitteena on kehittdd maankiyttod niin, ettid autoliikenteen kasvu voidaan mini-
moida. Miti aikaisemmassa kaavoitusvaiheessa liikkenneturvallisuus-nikokohdat otetaan




tarkasteluun mukaan, sita parempaan lopputulokseen voidaan paisti. Turvallisuustyon
kustannukset ovat mys tissi vaiheessa hyvin vihaiset verrattuna sithen, ettd syntyneiti
ongelmia joudutaan korjaamaan esimerkiksi rakentamalla alikulkukiytivii tai muutta-
malla tieympiriston luonnetta hidasteilla, istutuksilla ja muilla rakenteilla.

Kaavoituksen ja liikkennesuunnittelun keskiniiseen koordinointiin kiinnitetidn entistd
enemmin huomiota. Erityisesti pyritian aikaistamaan liikenne- ja katusuunnittelua
kaavoitusprosessissa, jotta turvallisuusvaikutukset tulisivat konkreettisimmiksi. Litken-
neturvallisuuden huomioon ottaminen voidaan varmistaa esimerkiksi laatujirjestelmain
liitettdvien tarkistuslistojen avulla.

Liikennesuunnittelussa on tirkei ottaa huomioon kaikki kulkumuodot: autoilu, joukko-
litkenne, jalankulku ja pyoriily. Yleiseni suuntauksena koko maassa on nopeusrajoitus-
ten laskeminen katuverkolla. Tyo6naikaisiin ja tilapiisiin liikkennejirjestelyihin kiinnite-
taan huomiota. Liikenneviylien kunnossapidossa huomioidaan liikenneturvallisuus kai-
kessa toiminnassa. Nikemaalueisiin ja liikenteen opastukseen (ajoratamaalaukset, viitoitus)
kiinnitetdian huomiota siannéllisesti.

Teknisen toimen tulee tehostaa tiedottamista seka paittajille ettd kuntalaisille mm. lii-
kenteen ongelmakohdista, oikeista kayttaytymismalleista, uusista liikennejirjestelyista
ja tyomaista. Muuttuneista litkennejirjestelyisti kerrottaessa tulee perusteluissa tuoda
esille vaikutukset litkenneturvallisuuteen.

Tirkeimmit toimintatavat teknisessi toimessa:

* turvallisen litkenneympiristén luominen

* liikenneturvallisuuden huomioiminen suunnittelun eri vatheissa

* kaikkien kulkumuotojen huomioonottaminen

* turvallisuuden huomioiminen tyonaikaisissa ja tilapiisissa liikennejirjestelyissa
* kunnossapidon laadun tarkkailu

* tiedotuksen tehostaminen ja sisillon kehittiminen

Sosiaalitoimi

Sosiaalitoimella on tirkei asema asukkaiden turvallisuuden ja hyvinvoinnin tukemises-
sa, silli sen palvelut ulottuvat vauvasta vaariin. Piivihoidossa liikkenneturvallisuus tulee
esille piivittiisessi toiminnassa. Lasten valmiudet itsendiseen litkkumiseen kehittyvit
vihitellen leikkimilld ja tutussa ympiristossi saatujen kokemusten perusteella. Vanhem-
pien oma esimerkki on tirkeai ja vanhemmille korostetaan heidin vastuutaan kasvatta-
jina ja esimerkin antajina. Liikenneturvallisuudesta tiedotetaan vanhempainilloissa ja
perhekeskusteluissa.

Tirkeimmit toimintatavat pdivahoidossa:

¢ Turvallinen litkkuminen retkilld ja kivelyilla: liikkennesaintéjen opettelu, julkisil-
la kulkuneuvoilla liikkkuminen, aikuisten esimerkki

* Liikenneaiheiset leikit, laulut, kirjat, tehtidvit ja askartelut

*  Yhteistyé vanhempien kanssa

* Poliisin ja muiden asiantuntijoiden vierailut piivikodeissa

* Turvallisen piivikotiympiriston (lahiymparist6 ja piha-alue) luominen




‘ ’ Vanhusten, vammaisten ja lilkuntarajoitteisten toiminnassa tuetaan it-
! sendistd liikkumista ja keskitytiin kiytinnon litkenneneuvontaan.
, Litkenneturvallisuusasioita voidaan kisitella vierailijoiden avulla
B pétvikeskuksissa ja palvelupidivissd. Hyva tapa ehkiistd kaatumis-
R onnettomuuksia on kenkien nastoitus. Sosiaalitoimen henkil6s-
e ton tehtivani on myos tiedottaa oman asiakaskunnan ongelmis-
. ta ja tarpeista tekniselle toimelle, joka timin jilkeen voi ottaa
l_- : niami huomioon omassa tyossian.

Tirkeimmiit toimintatavat vanhus- ja vammaistyGssi:

*  Neuvonta ja tiedotus selkokielelld asiakas-
tilanteissa ja ryhmakokoontumisissa

¢ Turvavilineiden (hefjastin, turvavyo,
kypard)
kiyton tarpeellisuuden korostaminen

¢ Obhjattujen kavely- ja pyoriretkien
jarjestiminen

¢  Asiakkaiden ongelmien esiintuonti

Kuva 4.3-1 Linkuesteilla tai kenkien nastoittamisella
voidaan estid monta turhaa kaatumista.

Terveystoimi

Neuvolassa ja perhevalmennuksessa informoidaan eri-ikaisten lasten turvallisesta kuljetuksesta
eri litkkennevilineilld ja korostetaan vanhempien vastuuta lapsensa turvallisesta liikkumisesta.
4-vuotiaiden koteihin jaetaan Litkenneturvan “Kulkunen” -vihkonen ja kiinnitetiin huomiota
atkuisen malliin litkennekdyttiytymisessa. Turvavilineitd ja materiaalia voi olla odotustiloissa
esilld. Koulumatkojen turvallisuus otetaan esille seki neuvolassa etti kouluterveydenhuollossa.

Terveyskeskuksessa liikenneasioita voidaan kisitelld liakirin tai terveydenhoitajan vas-
taanotolla. Keskustelussa voidaan tuoda esiin sairauden, iin tai lidkkeiden vaikutus lii-
kenteessi liikkumiseen. Laidkireille tulee 1.9.2004 velvollisuus ilmoittaa ajokortin halti-
jan terveydentilasta ajokorttiviranomaiselle. Tietoja annetaan, kun kuljettaja ei enida tayta
ajoluvan terveysvaatimuksia ja vaarantaa tdsta syystia olennaisesti liikkenneturvallisuutta.

Tiarkeimmit toimintatavat terveystoimessa:

* Neuvoloissa liikenneturvallisuusasioista keskusteleminen vanhempien kanssa

*  Kouluterveydenhoitajan vierailut oppitunneilla

* Ajankohtaisen likkenneturvallisuustiedon jakaminen asiakkaille vastaanotolla ja odotus-
tdloissa

* Heijastimien ja pyoriilykypirien, seki turvakaukaloiden ja -istuinten oikeasta kiytosti
muistuttaminen

* Riittivien terveystarkastuksien jirjestiminen ajokorttia uusittaessa, tarvittaessa ajo-
kokeeseen lihettaminen

¢ Liikenneturvallisuuden kytkeminen ty6terveyshuoltoon




Sivistystoimi

Opetussuunnitelmaan kuuluu aihekokonaisuus turvallisuus ja liitkenne, joka tulee esiin
lipiisyperiaatteella kaikissa oppiaineissa, padasiassa kuitenkin ymparist6- ja luonnontieteissa,
terveystiedossa seka litkuntatuntien siirtymamatkoilla. Liikenneturvallisuusasioiden roolia ko-
rostetaan kaikissa oppiaineissa lisaiamalla henkilokunnan tietoutta liikenneturvallisuusasioista ja
pitamilld kiytettavissa olevaa materiaalia esilld ja ajan tasalla. Perusopetuksen lisiksi voidaan
jirjestia teemaviikkoja ja -piivid, joissa voi olla poliisi mukana. Teemapiiviin tai
vanhempainiltoihin voidaan pyytii vierailijoita myos Litkenneturvasta ja Tiehallinnosta.

Turvavilineiden kiytt6d sekd koulumatkoilla etti vapaa-aikana pyritdian lisidmiin asen-
nekasvatuksen, erilaisten tempausten ja demonstraatioiden avulla. Pienimmille oppilail-
le heijastindisko voi havainnollistaa pimeilla lifkkumista ja vanhempien oppilaiden
turvallisuusajattelua voi heritella liikenneonnettomuudessa vammautunut nuori.

Vanhempien mallia pidetiin tirkeini liikenneturvallisuusasioissa. Vanhempainilloissa
keskustellaan liikenneturvallisuudesta ja voidaan sopia pelisiannoistd pienimpien oppi-
laiden koulumatkapyériilyyn tai oppilaiden saattolitkenteen tarpeeseen ja turvallisiin
jattopaikkoihin liittyen. Yhteisty6ti tehddin my6s piivihoidon kanssa.

Tarkeimmit toimintatavat sivistystoimessa:

* Liikenneturvallisuuskoulutuksen jirjestiminen opettajille esim. VESO-piivilld
* Liikenneturvallisuusopetuksen tehostaminen

* Turvavilineiden kiyton lisadminen

* Liikenneturvallisuusteemapiivien jirjestiminen kouluissa

* Poliisin vierailu koulussa ja valvonta koulun liheisyydessi

*  Koulun ympiristén ja pihan turvallisuustarkastelujen tekeminen

* Liikenneturvallisuusasioiden huomioiminen koulukuljetuksissa

* Liikenneturvallisuusasioiden kisitteleminen vanhempainilloissa

Kuva 4.3-2  _Ajotaidon myita polkupyiran hallinta kehittyy
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Vapaa-aikatoimi

Vapaa-aikatoimessa otetaan litkenneturvallisuus huomioon kiinnittamalld turvavarusteisiin huo-
miota erilaisissa litkunnallisissa kampanjoissa ja litkuntatapahtumissa. Nuorille suunnatuissa ta-
pahtumissa jaetaan liikennetietoutta. Litkenneturvallisuustyohon otetaan mukaan erilaiset seu-
ratja yhdistykset, jotka jirjestavit toimintaa nuorille. Litkuntapaikat ja pysikointialueet jarjeste-
tiin mahdollisimman turvallisiksi.

Tirkeimmait toimintatavat vapaa-aikatoiminnassa:

* Huomion kiinnittiminen turvavarusteisiin kampanjoissa ja harjoituksissa, vetijien
esimerkki korostuu

* Liikennetietouden antaminen nuorille suunnatuissa tapahtumissa

* Litkuntapaikkojen ja pysikointialueiden turvallisuuden parantaminen

* Huomion kiinnittiminen urheiluseurojen kuljetusten turvallisuuteen

Kuva 4.3-3  Hyva esimerkki on tarkeda.
Palo- ja pelastustoimi

Palo- ja pelastustoimelle tirkeda on riittiva valmius liikenneonnettomuuksien varalta. Myos
lisivahinkojen estiminen onnettomuustapauksissa on heidin ty6tiian. Palo- ja pelastustoimi
osallistuu myo6s raskaan litkenteen vaarallisten aineiden kuljetusten valvontaan yhdessi poliisin
kanssa. Osallistuminen erilaisiin kampanjoihin on yleista.

Kirjasto
Kirjastolla on tiedotustehtivi. Kirjastossa voidaan jarjestaa erilaisia nayttelyita tai kam-

panjoita, esim. litkkenneturvallisuusniyttely. Kirjastoissa on myos kiytettivissa tietoko-
neita, jotka auttavat tiedon haussa.



4.4 Tiedottaminen

Tiedottamista tarvitaan seki kunnan organisaation sisilla ettd ulospiin kuntalaisille ja tienkayttdjille.
Sisaiselld tiedotuksella pyritidn pitimaan kunnan henkilokunta tietoisena litkenneturvallisuus-
tyon sisillostd ja toiminnan tavoitteista. Kun henkilokunta on sisiistinyt tyon tavoitteet, on
mahdollista kehittdd omia toimintatapoja seki kertoa lilkenneturvallisuusasioista eteenpiin kun-
talaisten kanssa toimiessa. Paittajille suuntautuvan tiedotuksen tavoitteena on lisiti paattijien
lilkenneturvallisuustietoutta ja liikenneturvallisuustyon arvostusta. Sisiisen tiedotuksen tulisi olla :
kaksisuuntaista: litkenneturvallisuusryhmi tiedottaa hallintokunnille toiminnastaan ja hallinto- |
kunnat tiedottavat litkenneturvallisuusryhmille tyonsa sisallosta, asiakkaidensa ongelmista ja

toiveista kunnan litkenneturvallisuustyolle.

Kuntalaisille ja tienkayttijille suunnattua tiedottamista kehittimilld ja tehostamalla pyritdan li-
saamain heidan tietoisuuttaan liikkenneturvallisuuteen vaikuttavista asioista. Muutettaessa nykyi-
sia litkennejirjestelyja on tarkeaa, ettd kuntalaisille ja tienkayttijille paitsi tiedotetaan tulevista
muutoksista my6s perustellaan muutosten tarpeellisuus. Esimerkiksi ajoneuvon térmaysnopeu-
den vaikutus jalankulkijan kuoleman todennikéisyyteen tulisi tuoda voimakkaasti esille taaja-
man nopeusrajoituksia alennettaessa.

Liikenneturvallisuustyon keskeiset
tavoitteet, toimintatavat ja tie-
dot pidetdan kaikkien nahti-
villd internetissa kuntien omilla
sivuilla. Internet toimii
tietovarastona, litkenne-
turvallisuusaiheisena kirjas-
tona. Tirkeimpini jatkuvana
tiedotuskanavana toimivat pai-
kallislehdet ja -radiot, joiden
kanssa tiedottamista voidaan
suunnitella pitkalla tihtaimella ja
siten saada liikenneturvallisuus-
tiedottamiseen jatkuvuutta ja suunnitel-
mallisuutta.

4.5 Liikennevalvonta

Liikenteen turvallisuus edellyttia tehokkaan ja nikyvin valvonnan olemassa oloa. Kuljettajien
kokema kiinnijazmisriski vaikuttaa litkenneturvallisuuteen, jossa poliisin suorittamalla tiedotta-
misella ja valvonnalla on keskeinen osa. Taajamissa tehdyt nopeusrajoitusten alentamiset lisda-
vit valvonnan tarvetta. Poliisin nykyiset valvontaresurssit eivit ole riittavit ja niiden maaria
tullaan tuskin lahitulevaisuudessa lisaamaan. Liikenneturvallisuus paranisi huomattavasti, jos
ihmiset noudattaisivat nykyisia nopeusrajoituksia.

Poliisin tulee tiedottaa likkenneturvallisuuteen ja valvontaan liittyvisti asioista, kohdentaa val-
vontaa riskiryhmiin, vaarallisimpiin kohteisiin ja ajankohtiin. Tallaisia alueita ovat ylinopeudet,
liikennejuopumus, suuntavilkun kiytt6, turvavilineiden kiytto, suojatien eteen pysahtyneiden
ajoneuvojen vaarallinen ohitus, liikkennevalojen noudattaminen seki nuorten kuljettajien ajo-
tapatarkkailu. Lisiksi poliisin tulee kohdistaa valvontaa litkennesiint6jen noudattamiseen yleensa.
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Liikenneymparistossi tapahtuvien muutosten yhteydessi poliisi opastaa ja valvoo, etti tien-
kayttdjat litkkkuvat uusien jirjestelyjen mukaisesti. Uusissa tilanteissa poliisi voi antaa
litkkumisohjeita mm. koululaisille ja my6s valvoa ohjeiden noudattamista.

Litkennevalvontaa voidaan tehostaa automaattisen kameravalvonnan avulla. Tutkimus-
ten mukaan henkilévahinkoon johtaneet onnettomuudet vihenevit keskimiirin noin
17 % automaattisen nopeusvalvonnan alaisilla tieosuuksilla. Suomessa ollaan parhail-
laan laajentamassa automaattista nopeusvalvontaa kattamaan n. 800 km tieverkosta.

Kuva 4.5-1  Automaattinen nopensvalvonta liséi turvallisuntta



5 LIKENNEYMPARISTON KEHITTAMINEN

5.1 Lahtokohdat

Suunnitelman piiapainona on ollut liikenneturvallisuusty6n kehittiminen. Litkenneympiriston
kehittimisessi on haettu keskeisii litkenneturvallisuuden parantamiseen hyvin soveltuvia toiminta-
kokonaisuuksia ja yksittaisid parannuskohteita.

Yksittaisilla toimenpiteilla parannetaan kohteen liikenteelliset olosuhteet turvallisiksi, miellyttaviksi
ja johdonmukaisiksi. Virhetoimintojen syntyminen estetian mitoittamalla liikenneviaylit ja liitttymat
ympiristoon sopiviksi ja sitd kuvaaviksi. Yksittaiset kohteet tulisi parannettaessa liittdd aina laa-
jempaan liikennejirjestelyyn, jotta tienkayttija alitajuisesti hahmottaisi litkenneympiristonsi ja
valitsisi oikean kiyttaytymistavan vallitsevan litkennetilanteen mukaisesti.

Seudun liikenneturvallisuuden kannalta valtatien 4 parantaminen olisi tirkeda. Valtatielle 4 on
olemassa monia eritasoisia parantamissuunnitelmia, joiden toteuttaminen riippuu valtakunnan
tason rahoituspaitoksistd. Valtatien 4 parantamista ei ole kisitelty tissd suunnitelmassa.

5.2 Liikenteen rauhoittaminen

Liikenteen rauhoittamisella tarkoitetaan turhan ajoneuvolitkenteen vihentamistd siirti-
millid liikenne korkealuokkaisemmille viylille ja parantamalla kevyen liikkenteen olo-
suhteita seka viihtyisyytti. Liikenteen rauhoittamista tehdddn asunto-, asiointi- tai liike-
keskustoissa ja sen avulla voidaan tukea alueen kehitysti asumisen ja lihipalvelujen osal-
ta. Valtaosa taajamien asukkaista toivoo lifkenteen rauhoittamista. Vuonna 2001 valmis-
tui ohje liikenteen rauhoittamisesta ymparisto- seki liikenne- ja viestintiministeriéiden
teettimana.

Ajonopeuksien vaikutus liikenneturvallisuuteen taajamissa

Koti- ja ulkomaalaisten tutkimusten mukaan ajonopeuksien alentaminen lieventai on-
nettomuuksien seurauksia. Nopeusrajoituksen alentamista tukevat fyysiset litkennejir-
jestelyt ovat usein vilttimittomii erityisesti kaytettdessa alle 40 km/h rajoituksia.
Liikenneympitiston tulee olla sellainen, etta alhainen nopeus tuntuu tienkiyttijastd mielekkaalta
ja helpolta noudattaa.

Alueellisella nopeusrajoituksella ja siti tukevilla toimenpiteilld voidaan vihentdd aina-
kin 20 % taajamien sisiisistd henkilévahinkoon johtaneista onnettomuuksista. Autoili-
jan mahdollisuudet vilttida onnettomuus yllittivissi tilanteessa ovat sitd paremmat, mitd
alhaisempi nopeus on. Nopeuden noustessa nikokenttid kapenee seki reaktioaikana kul-
jettu matka ja jarrutusmatka pitenevit (kuva 5.2.-1).
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Kuva 5.2-1  _Ajongpenden vaikutus tormdysnopenteen kesdolosubteissa kuivalla asfaltilla

Korkeat nopeudet lisidvit onnettomuusriskia ja pahentavat erityisest kevyen liikenteen onnet-
tomuuksien seurauksia. Tormiysnopeuden muutos 60 km/h:sta 40 km/h:iin pienentaa
jalankulkijan kuoleman todennakoisyyttd 70 %o:sta noin 15 %:iin (kuva 5.2-2).

Suunnitelman teon yhteydessi kuntien nopeusrajoitusjirjestelmii on tarkistettu ottaen huomi-
oon litkenneturvallisuus seki valtakunnalliset suositukset ja lain edellytykset.

Keskusta- ja asuntoalueilla 30-40 km/h nopeusrajoitus yhdistettyni rakenteellisiin toimenpiteisiin

vihentid onnettomuuksia ja lieventii erityisesti kevyen lilkenteen onnettomuuksien vakavuutta.
Samalla vithtyisyys paranee ja meluhaitat vihenevit.
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Kuva 5.2-2  Jalankulkijan knoleman todenndkaisyys tormdysnopenden mukaan.




Hidasteet

Rakenteelliset keinot ovat varmempi tapa hilliti ajonopeuksia kuin pelkit litkennemerkit. Erilai-
set portit, poikkileikkauksen kaventaminen, sivusiirtymit ja korotukset alentavat tehokkaasti
nopeutta. Hidastintyyppien valinnan paiperiaatteet on esitetty “Liikenteen rauhoittaminen™ -
ohjeen mukaisesti kuvassa 5.2-3. Erityistoimintojen (koulut, paivikodit, palvelupisteet) kohdilla
on erittiin suositeltavaa kayttai jonkinlaista hidastetta. Hidasteiden suunnittelun yhteydessi on
otettava my6s huomioon maan tirinin vaikutus rakenteisiin.

Taulukko 5.2-3 Hidastintyyppien valinnan pdiperiaatteet

1 3040km/h | 40km/h | 50 km/h| 30-40 km/h
1.1 Suojatien korotus (10 cm/100 cm) ei ei ei kylla ei
1.2 Suojatien korotus (7 cm/50 cm) kylla kylla kylld | mahdollinen | mahdollinen
1.3 Téyssy (10 cm/100cm) ei ei ei kylla ei
1.4 Korotettu alue (7 cm/ 50 cm) kylla kylla kylla mahdollinen | mahdollinen
1.5 Bussitdyssy mahdollinen | )i ei | mahdollinen |  kylls
2.1 Yksipuolinen kavennus (kohtaaminen) ei mahdollinen ei mahdollinen | mahdollinen
2.2 Yksipuolinen kavennus (ei kohtaamista) ei ei ei kylla ei
2.3 a Kaksipuolinen kavennus (kohtaaminen) kylla kylla kylld | mahdollinen kylla
2.3 b Kaksipuolinen kavennus + korotus 7 cm/50 cm kylla kylla kylld | mahdollinen | mahdollinen
(kohtaaminen)
2.4 a kaksipuolinen kavennus (ei kohtaamista) ei ei ei kylla ei
2.4 b Kaksipuolinen kavennus + korotus 10 cm/100 cm ei ei ei kylla ei
(ei kohtaamista)
3.1 a Levea keskisaareke kylla kylla kylld | mahdollinen kylla
3.1 b Leve3 keskisaareke + korotus 7 cm/50 cm kylla kylla kylld | mahdollinen | mahdollinen
3.1 c Leved keskisaareke + korotus 10 cm/100 cm ei ei ei kylla ei
3.2 Levei keskisaareke ja keskilinjan siirto mahdollinen | i3 kylla kylla kylla
3.3 S-mutka (ei kohtaamista) ei ei ei kylla ei

Hidastintyyppien valinnan paaperiaatteet on esitetty “Liikenteen rauhoittaminen” —ohjeen mukaisesti téssa taulukossa.

Hidasteiden rakentamisella ei ratkaista koko katuverkon turvallisuusongelmaa, vaan toimenpi-
teet tulee rajoittaa tarkoin harkittuihin kohtiin. Téta puoltavat tutkimukset, joiden mukaan nopeus-
taso pysyisi hidasteiden avulla alle 40 km/h:ssa, jos hidasteiden etiisyys on kotkeintaan 150 m.
30 km/h alueella hidasteiden vili tulisi olla korkeintaan70-100 m.

Asuntoalueilla, joilla on padasiassa sisaisti liikennettd, nopeuksien alentamiseen tulisi paasta tie-
dotuksen ja asukkaiden valistuksen avulla. Uusia asuntoalueita suunniteltaessa pyritiin lnomaan
turvallinen ympiristo. Alhaisia nopeuksia tulee pyrkia tukemaan katuverkon muotoilulla.




Rakenteellisten toimenpiteiden selvittiminen ja toteuttaminen on perusteltua litkenneturvalli-
suuden parantamiseksi ensi sijassa seuraavissa kohdin:

*  Erityistoimintojen kohdat (koulut, paivakodit, palvelupisteet), joissa jarjestelyjen tarve

i 3 ja laajuus tulisi selvittii eri tahojen yhteistyolld tavoitteena saada pahat kohdat selkeiksi ja

= turvallisiksi.

i = * [Katuosilla, joissa halutaan poistaa tai vahentid tarpeeton lapikulkulitkenne tai rauhoittaa

F N katua muuten tarpeettomalta litkenteeltd, ohjaamalla litkenne kiyttimain muita reitteja
muualle. Hidasteiden avulla reitin houkuttelevuutta voidaan sopivasti tarkoituksellisesti
vihentaa.

*  Keskeiset kevyen lilkenteen ylityskohdat, jossa konfliktitilanteita pyritadn estimain alen-
tamalla autojen nopeutta rakenteellisesti.

5.3 Liittymien ja katujaksojen parantaminen

Taajamaporttien avulla voidaan korostaa saapumista taajamaan tai asuntoalueelle. Por-
teilla pyritiin vaikuttamaan autoilijan ajokiyttiytymiseen. Portteina voidaan kayttia
erilaisia hidastintyyppeji, joiden vaikutusta voidaan tehostaa istutusten, valaisimien ja
muiden rakenteiden avulla.

Kuva 5.3-1  Taajamaportin avulla voidaan vaikuttaa autoilijan ajokdyttaytymiseen.

Ajoradan kavennukset voidaan toteuttaa rakentamalla keskisaareke tai kaventamalla ajorataa yksi-
tai kaksipuolisesti. Keskisaareke soveltuu hyvin parantamaan suojateiden turvallisuutta. Ajo-
radan kaventaminen suojatien kohdalla alentaa nopeuksia huomattavasti. Ajoneuvopysikoint
tulee poistaa liittymin liheisyydesti, jotta saadaan riittavit nikemit joka suuntaan.




Stvusiirtymat pakottavat autoilijan alentamaan nopeutta. Suojatiesaarekkeiden kohdalla tulee aina
olla sivusiirtymi, jotta autoilijoiden nopeudet saadaan alas. Nama sopivat erityisen hyvin kaduil-
le, joissa on 40-50 km/h nopeusrajoitus ja linja-autoreiteille, jossa korotukset saattavat atheuttaa
hankaluuksia.

Korotukset voidaan tehda korotettujen liittymien ja suojateiden tai téyssyjen avulla. Periaatteet
16ytyvit taulukosta 5.3-5. Nopeusrajoituksen pitaa olla alle 50 km/h korotusten kohdalla. Jos
rajoitus on korkeintaan 30 km/h, korotuksista ei tarvitse erikseen varoittaa autoilijoita.

Kiertoliittymit alentavat ajoneuvojen nopeutta, ja konfliktipisteiden lukumairi on alhaisempi
kuin muissa liittymissi. Kiertoliittymin avulla ajoneuvo-onnettomuudet vihenevit eri tutki-
musten mukaisesti 3085 % ja seuraukset lieventyvit. Kevyen liikenteen jirjestelyihin tulee kiin-
nittaa erityistd huomiota ja on huolehdittava siita, ettd liittymin muotoilu mahdollistaa ajoneu-
von kuljettajan ja pyoriilijan katsekontaktin. Kiertoliittymit soveltuvat sellaisille viylille, joissa
nopeudet nousevat helposti (kuva 5.3-2).

Kuva 5.3-2  Kiertoliittymd on turvallinen litttymamuoto.
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Muut littymajirjestelyt suunnitellaan liittymakohtaisesti. Taa-
jaman ulkopuoliset nelihaaraliittymit voidaan porrastaa
kahdeksi T-liittymiksi tai muotoilla uudenlaisiksi
turvaliittymiksi (kuva 5.3-3).

Renna-alueiden pehmentimiselld voidaan turvallisuutta
parantaa keskustan ulkopuolella olevilla viylilla, jossa
nopeudet ovat suuret. Esimerkiksi pientareella
olevia esteitd (isot puut) voidaan pois-
taa, loiventaa luiskia ja vaihtaa myotaavat
valaisinpylvaat.

Haja-asutusalueen yksityistieliittymien
merkitseminen sinisilli bejjastinpaaluilla pa-
rantaa litkenneturvallisuutta, koska autoi-
lijat havaitsevat, varsinkin pimealld
liittymikohdan ja voivat valmistautua
kadntymain riittivin ajoissa.

Linja-autopysdkit ovat erittiin tirkeita likenneturval-
lisuuden kannalta. Niiden oikea sijoitus ja kevyen lii-

kenteen viylien saavutettavuus ovat tirkeiti. Matkus-
tajien turvallisuus edellyttaa, ettd pysikit on varustet-
tu kunnollisilla odotustiloilla.

Kuva 5.3-3 Turvaliittyma.

5.4 Kevyen liikenteen turvallisuuden parantaminen

Alueen henkil6vahinkoon johtaneista lilkenneonnettomuuksista noin 17 % on kevyen litken-
teen onnettomuuksia. Tiehallinto on vuonna 1998 julkaissut “Kevyen litkenteen suunnittelu” -
ohjeen, josta 16ytyy yksityiskohtaisia ratkaisuja kevyen lilkenteen turvallisuuden parantamiseksi.
Kevyen litkenteen turvallisuus ja reitiston kattavuus ovat Keski-Suomen tiepiirin keskeisii ta-
voitteita.

Kevyen litkenteen erottaminen ajoneuvolitkenteestd parantaa turvallisuutta. Ajoneuvolitkenteen
ristedmiskohtiin on kuitenkin kiinnitettivi erityista huomiota, koska niissi tapahtuu suurin osa
onnettomuuksista. Kevyen litkenteen yhteyksien kehittimisessi painotetaan koulujen lihi-
ymparist6jd ja tydmatkapyoriilyn reittejd.

Suojatiesaarekkeita tai korotettuja sugjateitd rakentamalla voidaan parantaa kevyen liikenteen tur-
vallisuutta vilkkaimmissa tien ylityskohdissa kuntakeskuksissa. Nykyisten suojateiden havaittavuutta
voidaan parantaa siirtaimilld suojatiemerkit lihemmaksi ajorataa, lisiamalli merkit myos
saarekkeisiin seki varustamalla merkkien varret tehosteilla. Kevyen liikenteen viyldi risteivien
stvukatujen ylityskohdat tulee varustaa suojateilla.

Alikulknviytivit parantavat liikkenneturvallisuutta ja niitd suositellaan rakennettavaksi
keskustojen ulkopuolelle vilkkaiden teiden risteyskohtiin, sielli missi kevytti liiken-
nettd on paljon.




Koulun saattoliikenteeseen sekd koulupihojen ja litkenneympdriston litkennejaryestelyibin tulee kiinnittaa ai-
kaisempaa enemmin huomiota. Oppilaiden kuljettaminen on lisidntynyt viime vuosina voi-
makkaasti, mutta useimpien koulujen pihoista ei 16ydy turvallista jattopaikkaa. Jokaiselle kou-
lulle tulee laatia koulualueen liikennejitjestelysuunnitelma (piha, lahiymparist6). Koululaiset ko-
kevat usein liikenteen vaaralliseksi koulujen liheisyydessi. Koulujen kohdille tulee harkita esim.
nopeusrajoituksen alentamista seka hidasteiden rakentamista.
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Kuva 5.4-1  Saattoliikenne heikentii koulualueen turvallisuntta.

Tievalaistuksella voidaan parantaa litkkenneturvallisuutta seka lisata tienkayttajin turvallisuuden
tunnetta, mukavuutta ja nikyvyytti. Suojatiekohtien valaistukseen on hyvi kiinnittii huomiota
siten, ettei katvekohtia synny.

5.5 Liikenteen ohjaustoimenpiteet

Liikennemerkein voidaan selkeyttaa lilkennejarjestelyja ja antaa viestid kuljettajalle siitd, miten hi-
nen pitiisi kiyttiytya ko. kohdassa. Viistimisvelvollisuusmerkkien asettaminen esimerkiksi koko-
ojaluokan kadun sivusuunnille ei vilttimatta paranna liikkenneturvallisuutta, koska ko. merkit
yhdistettyni leveisiin katuihin tai viyliin aiheuttavat ajonopeuksien kasvua paisuunnalla.
Viistimisvelvollisuutta voidaan tehostaa laittamalla kirkikolmio my6s keskisaarekkeelle tai ajo-
ratamaalausten avulla.

Selkeilli ja yksiselitteiselld viitoituksella voidaan parantaa liikkenneturvallisuutta. Ohjeiden mukai-
silla suunnistustauluilla, viitoilla ja ylipuolisilla opasteilla viltetian tielliliikkujien epitietoisuudes-
ta johtuvat yllittivit ajolinjat ja turhat konfliktitilanteet. Riittdvin suuret katunimikilvet ovat
tirkeiti.

Opastuksella voidaan ohjata liikennetta tietyille vaylille ja siten vaikuttaa viylien ja aluei-
den turvallisuuteen seki litkenteen sujuvuuteen. Nopeuden niytttaulujen avulla autoi-
lijat kiinnittivit huomiota omaan liikennekiyttiytymiseen. Taustamerkeilld lisitiin tur-
vallisuutta mutkaisille tieosuuksille.

Liikennemerkkien oikea sijoittaminen katutilaan seki nikemiesteiden poistaminen merkkien edesti
parantaa merkkien havaittavuutta. Alueella tulee si@nnoéllisesti huolehtia siitd, ettei kasvillisuus

peiti olemassa olevia merkkeji.

Liikenteen hallinnan avulla voidaan reaaliajassa antaa tietoa autoilijoille liikenteen hairitisti ja sia-
vaihteluista. Myos automaattinen nopeusvalvonta on yksi liikkenteen hallintakeino.

Tyiatkaiset liikennejarjestelyt tulee hoitaa tarkoin ennen ty6n aloittamista. Litkennejirjestelyja suun-
niteltaessa noudatetaan katuverkolla SKTY:n (Suomen kuntatekniikan yhdistyksen) julkaisua




19/99 “Tilapiiset liikennejirjestelyt katualueella”. Kunnan myontimien lupien yhteydessa pitia
madritelld selkeit litkennejirjestelyt. Joka tyomaalle tulee miarata vastuuhenkil6. Tirkeda on
hoitaa tarvittavat litkenne- ja varoitusmerkit tybmaalle. Kevyen litkenteen kulku tulee turvata ja
merkiti viylit asianmukaisesti litkennemerkeilld. Tyomaan varoitusvalojen on toimittava kun-
nolla. Suuremmista tydmaista kannattaa tiedottaa paikallisissa tiedotusvilineissa.

5.6 Kunnossapitotoimenpiteet

Ndkemien parantamiseen on tarvetta seki taajamissa ettd taajamien ulkopuolella. Nikemien pa-
rantaminen taajamassa kohdistuu lihinni asuntoalueille, missi tontin omistajan toimenpiteet
ovat keskeisid. Pensasaitojen leikkaus yms. ovat jokavuotisia. Kunnossapidon ja puistotoimen
tulee kesdaikana poistaa kasvillisuudesta johtuvia nikemaesteiti sainnollisesti. Nikemiaalueen
mitoitusohjeet 16ytyvit Tiehallinnon ohjeesta “Taajamien keskustan suunnitteluohje”
(kuva 5.6-1). Talvella nakemiesteiksi muodostuvat lumikasat tulee valittdmasti poistaa mm.
liittymissi, lilkennemerkkien ja katuvalaistuksen telta.

Kuva 5.6-1  Nikemdalueen mitoitus asuntoalueilla.

Teiden aurauksessa ja lLukkandentorjunnassa tulee pyrkia mahdollisimman hyviin ajoitukseen
ennen ruuhka-aikoja. Kevyen liikenteen viylien liukkaudentorjunta, johon on kiinnitetty liian
vihin huomiota, on hyvin merkittivi. Yksi jalankulkijan kaatumisonnettomuus maksaa noin
5.000 e ja kaatumistapauksia on talvisin paljon. Talvikunnossapidon taso vaikuttaa talvikelien
onnettomuuksiin. Yleiset tiet on jaettu hoitoluokkiin ja ne hoidetaan tiettyjen kriteerien puitteis-
sa, mm lilkennemiirien perusteella.

Litkennemerkkien nikyvyys ja zemerkintijen kunto tulee tarkistaa saannollisesti ja tehdi tarvitta-
vat toimet niiden hyvin havaittavuuden yllapitimiseksi. Tiemerkinnit ovat tirkeiti varsinkin
niille tiellaliikkujille, jotka eivit tunne liikennejirjestelyja kovin hyvin. Selkeit kaistamerkinnit
parantavat liittymien hahmottamista.




5.7 Toimenpideohjelma

Ohjelman laadintaperiaatteet

Liikennejitjestelyn nykytilan selvityksen perusteella lifkenneturvallisuuden parantamistoimenpiteet
on koottu toimenpideohjelmaan, jossa on esitetty toimenpiteiden sisalto, kiireellisyysluokka,
alustava kustannusarvio ja tienpitaja.

Toimenpideohjelmaan on otettu mukaan paaasiallisesti edullisia ja nopeasti toteutettavissa ole-
via lilkenneturvallisuutta ja liikkennejirjestelyd parantavia toimenpiteiti. Ongelmakohteiden ja
puutteiden kotjaamiseen on ehdotettu kevyen liikenteen ja autoliikenteen jarjestelyja koskevia
parantamistoimenpiteiti seki litkenteenohjaus- ja kunnossapitotoimenpiteiti.

Toimenpiteet on ryhmitelty toteuttamisajan mukaan kolmeen kiireellisyysluokkaan. Luokkaan
I sijoitetut toimenpiteet pyritian toteuttamaan ohjeellisesti vuosina 2004—2006, luokkaan IT
vuosina 2007-2009 ja luokkaan III vuoden 2010 jilkeen. I Luokan hankkeita on esitetty suh-
teellisesti muita enemmin. Pienet litkenteenohjaustoimenpiteet on sijoitettu luokkaan I.
Kunnossapitotoimenpiteita tulee suorittaa jatkuvasti.

Toimenpideohjelman kustannukset

Liikennejirjestelyjen parantamistoimenpiteiden kustannuksina on kiytetty arvioituja keskimazriisia
rakentamiskustannuksia. Toimenpideohjelman kokonaiskustannukset ovat noin 3,3 Me eli kes-
kimairin noin 330 000 e vuosittain. Tiehallinnon osuus kustannuksista on noin 2,5 Me ja kun-
tien osuus yhteensa noin 800 000 e.

Toimenpiteiden vaikutukset

Esitetyt toimenpiteet ovat laaja-alaisia ja moninaisia, joten niiden yhteisvaikutukset ovat
vaikeasti arvioitavissa. Yleisten teiden toimenpide-ohjelman toimenpiteet on arvioitu
Tiehallinnon TARVA- ohjelmalla (tienpidon turvallisuusvaikutusten arviointi). Toimen-
pide-ohjelman toimenpiteiden laskennallinen onnettomuusvihenemi on n. 0,4 henkilo-
vahinkoon johtanutta onnettomuutta vuodessa yleisilld teilli. Tavoitteiden saavuttami-
seksi tarvitaan siksi myos laajempia toimenpiteiti kuten valtatien 4 parantamista seki
riittivaa poliisin valvontaa ja kasvatus- ja tiedotusty6én tehostamista.




6 JATKOTOIMENPITEET

6.1  Suunnitelman kasittely ja seuranta

Liikenneturvallisuussuunnitelmassa esitettyjen toimenpiteiden toteuttaminen edellyttii suunni-
telman kisittelyd kuntien eri paattivissi elimissi ja paatoksia tavoitteiden ja suunnitelman toi-
menpiteiden hyviksymisesti. Taman jilkeen paittajien tulee huolehtivat siiti, ettd suunnitelman
toteuttamiseen tarvittavat resurssit varataan vuosittain kunnan budjettiin.

Seudullisella yhteistyéryhmailld on vastuu tyon koordinoinnista aluetasolla. Kuntien
vastuuhenkil6iden ensimmiisend tehtivd on perustaa kuntiin lilkenneturvallisuusryhmat.
Kunnissa litkenneturvallisuusryhmalld on vastuu tyén jatkumisesta ja seurannasta. Ryh-
min kokoonpanoa ja tehtivid tulee tarkistaa siinnollisesti, esimerkiksi kerran vuodessa.

Hallintokuntaryhmien tulee huolehtia jatkossa siité, etti litkenneturvallisuusty6 on osa normaa-
lia toimintaa. Yksittiiset tapahtumat ja kampanjat eivit johda pitkaaikaisiin vaikutuksiin litkenne-
kayttaytymisessi. Kuntien oman henkilokunnan tulee sisiistaa lilkenneturvallisuusasiat, kayttéiy-
tyd esimerkillisesti ja opastaa asiakkaitaan kiytinnossi. Lasten ja nuorten keskuudessa tapahtu-
vaan lilkenneturvallisuusty6hon tulee ottaa vanhemmat mukaan. Erilaisista tapahtumista ja liitkenne-
turvallisuustyon tuloksista tulee alueella tiedottaa aktiivisesti.

Liikenneturvallisuustavoitteiden saavuttaminen vaatii eri tekijéiden seuraamista. Litkenne-
turvallisuustyon jatkuvan koordinoinnin ja jirjestelmillisen seurannan apuvilineeksi on
tassd tyOssid kehitetty mittaristokokonaisuus (liite 5). Mittaristo pohjautuu Linsi-Suo-
men lddnin likkenneturvallisuusty6lle vuonna 2003 kehitettyyn mittaristoon. Useissa kunnissa
kiyttoonotettava samankaltainen mittaristo mahdollistaa vertaisoppimisen eri kuntien valilla.
Ladnissa kiytettavien mittareiden lisiksi kunnat voivat valita oman tarpeensa mukaan seurat-
tavat mittarit ja maaritelld niiden tuottamisessa kiytettivit menetelmit. Mittareiden avulla voi-
daan muodostaa kisitys litkenneturvallisuustyon edistymisesti kunnissa ja ryhtya timin perus-
teella tarvittaviin jatkotoimenpiteisiin. Mittariston tavoitteena ei ole kuntien vertailu vaan oman
tyon kehittiminen kunnan lilkenneturvallisuuskehityksen perusteella. Mittaristo toimii mys alueen
liikenneturvallisuustoiminnan lipinikyvyyden lisadjana ja eri tahojen keskustelun yhteiseni
viitekehykseni. Se palvelee kaikkia kuntatason litkenneturvallisuusty6ta tekevid henkil6ita, silli
se kuvaa pelkistetysti kunnassa tehtivin likkenneturvallisuustyon edistymisti ja sen tavoitteita.

6.2 Liikennejarjestelyjen toteutus

Liikenneturvallisuussuunnitelmassa esitettyjen teknisten toimenpiteiden toteuttaminen
edellyttia suunnitelmallista yhteisty6td mm. kuntien, tiepiirin ja maanomistajien kans-
sa. Asetettujen tavoitteiden saavuttaminen edellyttia suunnitelmassa esitettyjen toimen-
piteiden lisiksi tie- ja katuverkkoon kohdistuvien suurempien hankkeiden toteuttamis-

ta.
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TIVISTELMA

Suunnitelman tavoitteena on litkkenneturvallisuuden parantaminen ideoimalla ja akti-
voimalla kuntien vilistd liikenneturvallisuusty6ta. Suunnitelmassa on selvitetty litken-
neturvallisuuden nykytila ja kartoitettu liikenneturvallisuusongelmia kyselyiden ja
onnettomuusanalyysin avulla. Selvitys antaa lihtokohdat liikenneturvallisuusty6n tavoitteille ja
paamiirille. Tama luo edellytykset toimenpideohjelmille ja lilkenneturvallisuustyén kehittymi-
selle.

Suolahden yleisilli teilli tapahtui vuosina 1998-2002 poliisin tilaston mukaan yhteensi
44 liikenneonnettomuutta. Vuosina 2000-2002 kaduilla, yksityisalueilla ja -teilld tapah-
tui 38 onnettomuutta. Suolahdessa tapahtui siis keskimairin 21 onnettomuutta vuodes-
sa. Vuosina 1998-2002 yleisilld teilli tapahtui 1 kuolemaan johtanut onnettomuus ja 9
loukkaantumiseen johtanutta onnettomuutta. Kaduilla, yksityisalueilla ja -teilli vuosina
2000-2002 tapahtuneista onnettomuuksista ei yksikdan johtanut kuolemaan. Loukkaan-
tumiseen johti 2 onnettomuutta. Henkilévahinko-onnettomuuksien miairi kaikista on-
nettomuuksista oli 10 % vuosina 2000-2002.

Yleisimpid henkilévahinko-onnettomuuksia olivat kidntymisonnettomuudet (noin 29 %
henkilévahinko-onnettomuuksista) ja risteimisonnettomuudet (noin 29 % henkilévahinko-
onnettomuuksista).

Suolahdessa tapahtuneiden onnettomuuksien kustannukset ovat Tiehallinnon onnetto-
muushinnoittelun mukaan noin 1,3 Me/vuosi, josta kunnan osuus on 15-20 %, eli noin
270 000 e vuosittain.

Koko alueelle asetettiin yhteiset henkilévahinko-onnettomuuksien vihentimistavoitteet.
Aineseudulla saisi vuonna 2010 tapahtua enintidn 13 henkil6vahinkoon johtanutta on-
nettomuutta, joissa saisi kuolla tai loukkaantua enintiin 18 henkil6d.

Suolahden kaupunkiin on perustettu liikenneturvallisuusryhmi, joka koostuu eri hallinto-
kuntien edustajista. Ryhmin tulisi kokoontua vihintiin kaksi kertaa vuodessa. Syksyn
kokouksessa voidaan sopia seuraavan vuoden painopisteistd, toimenpiteistd ja yhteisty6-
muodoista. Keviin kokouksessa puolestaan voidaan tarkastella edellisen vuoden
onnettomuustilannetta seki seurata edellisen vuoden toimintasuunnitelmien toteutumista.

Liikenneympiristén kehittimisessi on haettu keskeisid liikenneturvallisuuden paranta-
miseen hyvin soveltuvia toimintakokonaisuuksia ja yksittiisia parannuskohteita.
Toteuttamisohjelman kokonaiskustannukset 1,3 Me, josta Tiepiirin osuus on 915 000 e ja Suo-
lahden kaupungin osuus 382 000 e.

Tirkeimpii lilkenneympiriston parantamistoimenpiteitd ovat:

»  Pihakaduiksi merkittyjen katujen rakenteellisten toimenpiteiden toteuttaminen vai-
heittain

»  Keskustan kevyen liikenteen verkon tiydentiminen

*  Sumiaistentien (mt 6450) ja Keiteleentien liittymin rakentaminen kiertoliittymaksi




ALKUSANAT

Keski-Suomen tiepiiri, Konnevesi, Sumiainen, Suolahti ja Adnekoski ovat laatineet vuo-
sien 2003—-2004 aikana liikenneturvallisuussuunnitelman kyseisten kuntien alueelle.
Liikenneturvallisuussuunnitelman ohjausryhmiin on Suolahdesta osallistunut kaupungin-
insin6ori Jarmo Latvala.

Suolahden kaupungista timin tyon tekemiseen ovat osallistuneet mm:

Jarmo Latvala Kaupungininsin6ori
Harri Pirhonen Tekninen palvelukeskus
Rauno Seppi Piivihoito

Paula Nieminen-Lehto Vapaa sivistystoimi
Kirsi Korpelainen Koulutoimi

Hallintokuntien liikenneturvallisuustoiminnan kehittimiseen on edelld mainittujen li-
siksi osallistunut hallintokuntien eri sektoreiden edustajia.
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SUCLAHDEN LIKENNETURVALLISUUSSUUNNITELMA 2004
LAHTOKOHDAT

1 LAHTOKOHDAT

Liikenneturvallisuussuunnitelman piitavoite on liikenneturvallisuuden parantaminen
seki liikenneturvallisuustyén organisointi ja aktivoiminen Suolahdessa. Liikenne-
turvallisuussuunnitelman laatiminen aloitettiin selvittamalla lifkenneturvallisuuden ny-
kytilanne seki kartoittamalla liikenneturvallisuusongelmia kyselyjen ja onnettomuus-
tietojen avulla. Selvitys antoi lihtékohdat liikenneturvallisuustyon tavoitteille ja
paamaarille, joka puolestaan luo edellytykset toimenpideohjelmille ja litkenneturvallisuus-
tyon parantamiselle.

Kuva 1.-1  _Asemakadulle on tehty paljon turvallisuntta lisddvid toimenpiteita.
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2 LIKENNETURVALLISUUDEN NYKYTILA
JA ONGELMAT SUOLAHDESSA

2.1 Nykyinen liikkenneturvallisuustyd

Litkenneturvallisuustyé on mukana usean hallintokunnan toiminnassa jo tini piivina.
Piivihoidossa litkenneturvallisuustyd on ympirivuotista. Se tulee esille mm. retkilla ja
muissa kiytinnon tilanteissa. Liikkumista opetellaan myés nukeilla ja autoilla leikkimalli

Opetussuunnitelman uudistus on kiynnissi ja siini
litkenneturvallisuus tullaan ottamaan vahvasti mu-
kaan. Yldasteella liikennekiyttaytymista kisitel-
lidn mm. retkien yhteydessi. Poliisin kanssa on
kidynnissi kummi- ja koulupoliisitoimintaa.

Tekninen toimi vaikuttaa liiken-
neturvallisuuteen fyysisid toimen-
piteitd toteuttamalla. Suunnitte-
lussa litkenneturvallisuus otetaan
huomioon. Keskustan kehittimi-
sen yhteydessi tekninen toimi jit-
jesti kuntalaiskyselyn. Se toimii
my0s aloitteiden vastaanottajana
ja tiedottaa litkenneympiristoon
tehdyisti muutoksista.

Kuva 2.1-1  Turvaistuin parantaa
lapsen turvallisuutta autossa.

2.2 Liikenneturvallisuusongelmat

Yleinen litkennekayttiytyminen on viime vuosina selvisti huonontunut. Piittaamatto-
muus sddnt6ji ja muita tielld litkkujia kohtaan on lisiantynyt. Suojateisti on tullut lapsil-
le lahinnid vaaranpaikka eiki turvallinen tien ylityskohta.

Suolahden kaupungissa on paljon teollisuutta ja niin ollen my6s paljon raskasta liiken-
nettd. Kantatie 69 kulkee Suolahden kunnan lipi keskustan etelipuolelta. Tien varrella
sijaitsee Valtran tehdas, jonka tyontekijoisti osa kiy toissi pyorilli. Tien pientareet ovat
kapeat.

Ongelmallinen liittymid Suolahdessa on mm. Sumiaistentien (mt 6450) ja Keiteleentien
liittymd. Liittyma on erittiin laaja ja jisentimiton. Sivusuunnista liittyminen on hanka-
laa koska pidsuunnalla nopeudet nousevat korkeiksi. Nopeudet koetaan ongelmaksi myés
Kisatielld. Keskustassa on kaksi pihakaduksi merkittyi katua, joilla ei kuitenkaan ole
toteutettu pihakaduille kuuluvia rakenteellisia toimenpiteiti.
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Turvavilineiden kiytossi on selvid puut-
teita. Tehdyissa kyselyissid pyoriily-

kypiria ilmoitti kiyttivin yleensa
46 % Suolahden ala-asteen oppi-
laista. Suolahden yldasteella
pyoriilykypirai ilmoitti kdytta-
vansi ainoastaan 3 % kyselyyn

vastanneista. Kypirin kaytto va-
henee romahdusmaisesti siirryt-
taessa ala-asteelta yliasteelle.
Myé6s lasten turvaistuimiin
kiinnittimisen tarvetta lyhyilli matkoilla vihitellian, samoin kuin aikuisvieston turva-
vyonkayttoa.

Pyérailykypéran kayttd B Kayttas yleensa O Kayttas joskus
| Ei kayta @ Tieto puuttuu

Aznekoski, ylaaste

Suolahti, ylaaste

Konnevesi, yldaste ‘

Aznekoski, ala-aste

Suolahti.ala-aste

Sumiainen,ala-aste

Konnevesi, ala-aste

! | e o e

P — T T

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

Kuva 2.2-1  Pyordilykyparin kdytti alueen kunnissa.

2.3 Liikenneonnettomuudet

Tydssa kiytetyt poliisin tietoon tulleet onnettomuustiedot on saatu Keski-Suomen tiepiirilti.
Yleisten teiden onnettomuuksia on tarkasteltu vuosilta 1998-2002. Koska Tiehallinto on ylli-
pitanyt kaduilla, yksityisteilli ja -alueilla tapahtuneita onnettomuustietoja vasta vuodesta 2000,
on niiti onnettomuuksia tarkasteltu vain vuosilta 2000-2002. Onnettomuusanalyysi on tehty
kiyttien vuosien 2000—2002 onnettomuustietoja. Onnettomuuskarttoihin on kuitenkin
paikannettu yleisten teiden onnettomuudet my6s vuosilta 1998-1999 (Liite 2).

Suolahden yleisill teilld tapahtui vuosina 1998-2002 poliisin tilaston mukaan yhteensi 44 lii-
kenneonnettomuutta. Vuosina 20002002 kaduilla, yksityisalueilla ja -teilld tapahtui 38 onnet-
tomuutta. Suolahdessa tapahtui siis keskimiirin 21 onnettomuutta vuodessa.
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Vuosina 1998-2002 yleisilla teilld tapahtui 1 kuolemaan johtanut onnettomuus ja 9 loukkaantu-
miseen johtanutta onnettomuutta. Kaduilla, yksityisalueilla ja -teilli vuosina 2000—-2002 tapah-
tuneista onnettomuuksista ei yksikiin johtanut kuolemaan. Loukkaantumiseen johti 2 onnetto-
muutta. Henkilévahinko-onnettomuuksien maira kaikista onnettomuuksista oli 10 % vuosina
2000-2002.

Onnettomuusluokat ja tapahtumapaikat

Yleisimmit onnettomuusluokat Suolahdessa vuosina 2000-2002 olivat yksittiisonnetto-
muudet (noin 46 % kaikista onnettomuuksista) ja risteimisonnettomuudet (noin 19 %).
Kevyen lifkenteen onnettomuuksia Suolahdessa tapahtui 3 kpl vuosina 2000—-2002.

Yleisimpid henkil6vahinko-onnettomuuksia olivat kiintymisonnettomuudet (noin 29 %
henkilévahinko-onnettomuuksista) ja risteimisonnettomuudet (noin 29 % henkilévahinko-
onnettomuuksista). Kuolemaan johtaneita onnettomuuksia ei tapahtunut vuosina 2000—
2002.

kpl

0 1 2 3 4 5 6 7 8 9
yksittaisonnettomuus (I T ; ,: ; ]
kadntymisonnettomuus 1
ohitusonnettomuus 1 i : ' : .

ristedmisonnettomuus
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B KUOLEMAAN JOHT.

peraanaj
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mopedionnettomuus | B LOUKKAANTUMISEEN JOHT.
polkupydrionnettomuus | ! O OMAISUUSVAH. JOHT.
jalankulkj i 5
hirvionnettomuus ¥ ? ; :
!
e

muu onnettomuus [ i o

Kuva 2.3-1 Suolahdessa vuosina 2000-2002 tapahtuneiden onnettomunksien jakautumi-
nen eri onnettomuusluokkiin (lihde: poliisin tilastot/ Tiehallinto ).

Onnettomuuksista 45 % tapahtui yleisilli teilld ja 55 % kaduilla, yksityisalueilla ja -teilld.
Eniten onnettomuuksia tapahtui Jyvaskylintielli (mt 642), jossa niiti tuli poliisin tie-
toon vuosina 1998-2002 yhteensia 20 kappaletta, joista 3 johti henkilévahinkoon. Niisti
onnettomuuksista 7 oli yksittaisonnettomuuksia (liite 2).

Onnettomuuskustannukset
Tiehallinnon julkaisun “Tielitkenteen ajokustannukset 2000” mukaan liikenneonnetto-

muuksien yksikkékustannukset ovat henkilévahinkoon johtaneissa onnettomuuksissa
387 000 e ja omaisuusvahinkoon johtaneissa onnettomuuksissa 16 800 e.

Suolahdessa tapahtuneiden onnettomuuksien kustannukset ovat niin laskien noin
1,3 Me/vuosi, josta kunnan osuus on 15-20 %, eli noin 270 000 e vuosittain.
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Onnettomuuksien taloudelliset menetykset jakautuvat keskimairin seuraavasti:

Suolahti e/vuosi

— sairaanhoito, sosiaalituki, laakkeet 15% 195 000
— tuotantomenetys 35% 455 000
—aineelliset vahingot 40% 520 000
— hallintokulut (poliisi, oikeuslaitos, vakuutusyhtiét) 10% 130 000

Johtopiitokset onnettomuusanalyysistd

Onnettomuusanalyysi on tehty vuosina 2000-2002 tapahtuneista onnettomuuksista.
Analyysin perusteella voidaan todeta seuraavaa.

*  Onnettomuuksista oli yksittaiisonnettomuuksia 46 % ja
risteamisonnettomuuksia 19 %.

*  Henkil6vahinkoon johtaneista onnettomuuksista 86 %
tapahtui paivinvalossa.

»  Onnettomuuksista 48 % tapahtui tien pinnan ollessa jiinen,
luminen tai sohjoinen.

*  Onnettomuuksista 61 % tapahtui teiden linjaosuuksilla (ei risteyksissa).

2.4 Maastotarkastelut

Maastossa tarkasteltiin kyselyissi esille tulleita ongelmakohtia tarkemmin ja suunnitel-
tiin mahdollisia korjaus- tai parannustoimenpiteitd. Maastotarkastelussa kiytiin mm.
Kanavatielli (mt 642) tarkastelemassa uuden asuntoalueen liittymii ja Kuhnamontien
liittymai, Jyvaskylintien (mt 642) ja Erimiehentien liittymissi sekd Valtran tehtaan
kohdalla kantatielli 69. Keskustassa kiytiin mm. pihakaduilla. Pihakaduille ei ole toteu-
tettu nopeuksia hidastavia toimenpiteiti. Maastotarkastelun perusteella laadittiin ehdo-
tukset parantamistoimenpiteisti.




3 LIKENNETURVALLISUUSTAVOITTEET
SUOLAHDESSA

Aiineseudulle asetettiin yhteiset onnettomuuksien vihentimistavoitteet. Vihentimis-
tavoitteet tukevat valtakunnallisia turvallisuustavoitteita, joiden mukaan Suomen tielii-
kenteessd saisi vuonna 2010 kuolla enintiin 250 henkilod. Koska alueella tapahtuu kuo-
lemaan johtaneita onnettomuuksia vain muutamia vuodessa, asetettiin vihentimis-
tavoitteet henkilovahinko-onnettomuuksille.

Koko seudulla on tapahtunut viimeisten 5 vuoden aikana keskimiirin 25 henkilévahin-
koon johtanutta onnettomuutta vuodessa, joissa on kuollut tai loukkaantunut keski-
miirin 34 henkiléi. Onnettomuuksien vihentimistavoitteet laskettiin niiti keskiarvoja
apuna kiyttien. Tavoitteena on, etti Adneseudulla tapahtuu korkeintaan 13 henkiléva-
hinkoon johtanutta onnettomuutta, joissa kuolee ja loukkaantuu yhteensi enintiin 18
henkil6d vuonna 2010 (kts. Yhteinen osio kohta 3.3). Niiden tavoitteiden kautta
Aidneseudulla pyritiin kohti valtakunnallista liikkenneturvallisuusvisiota, jonka mukaan
kenenkiin ei tarvitse kuolla tai loukkaantua vakavasti liikkenteess.
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4 LIIKENNETURVALLISUUSTYON
KEHITTAMINEN

4.1 Tydn organisointi

Liikenneturvallisuustyén onnistuminen edellyttid keskeisten tahojen sitoutumista. Kay-
tinnon tyon kannalta on tirkedd, etti hallintokuntien johto on asian takana. Kiytinnon
tasolla ty6 tehdiin hallintokunnissa jokapiiviisessi kanssakiymisessi kuntalaisten kans-
sa.

Suolahteen perustetaan liikenneturvallisuusryhmi (kts. kuva 4.2-1, yhteinen osio), joka
koostuu eri hallintokuntien edustajista. Ryhmin kokouksiin voidaan kutsua tarvittaessa
joustavasti my6s ulkopuolisia asiantuntijoita (esim. poliisista, Liikenneturvasta, Tie-
hallinnosta, lidninhallituksesta). Ryhmi voi jirjestid kunnassa erilaisia litkenneturvalli-
suustapahtumia. Yhteni keskeiseni tavoitteena on lisiti yhteistydtdi muiden kuntien ja
eri hallintokuntien vililli sekd ulkopuolisten tahojen kanssa.

Ryhmin tulisi kokoontua vihintiin kaksi kertaa vuodessa. Syksyn kokouksessa voi-
daan sopia seuraavan vuoden painopisteisti, toimenpiteistd ja yhteistydmuodoista. Ke-
viin kokouksessa puolestaan voidaan tarkastella edellisen vuoden onnettomuustilannetta
sekd seurata edellisen vuoden toimintasuunnitelmien toteutumista.

Hallintokuntaryhmit kokoontuvat tarvittaessa muutamia kertoja vuodessa. Ryhmin
koolle kutsujana toimii hallintokunnan vastuuhenkils. Vastuuhenkild on my6s litkenne-
turvallisuusryhmin jisen ja toimii niin yhteyshenkil6ni hallintokunnan ja liikenne-
turvallisuusryhmin vililli. Vastuuhenkilén tehtivini on huolehtia eri yksikdiden toi-
mintasuunnitelmien valmistumisesta seki tarvittaessa koulutuksen jirjestimisesti.

4.2 Hallintokuntien ja sidosryhmien toimintasuunnitelmat

Suolahden kaupungin eri hallintokunnat ovat laatineet itselleen toimintasuunnitelmat
vuodelle 2004. Suunnitelmat 16ytyvit kokonaisuudessaan liitteestd 3. Alla on esitelty eri
hallintokuntien toimintasuunnitelmien piikohdat.

Tekninen palvelukeskus

» Liikenneturvallisuuden huomioiminen suunnittelussa ja rakentamisessa
» Liikennejirjestelyjen muutoksista tiedottaminen

» Katuluokituksen mukainen kunnossapito

* Suojateiden parempi merkitseminen

Sosiaalitoimi
Pdiivihoito

* Tietoa lasten turvallisesta lilkkumisesta
» Turvallisen piivikotiympiriston luominen
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Terveydenhuolto

*  Vanhemmille tietoa lasten turvallisesta kuljettamisesta autolla ja polkupyérilla

*  Vanhemmille tietoa lasten kyvysta itseniiseen litkkumiseen litkenteessi

Henkiloston kouluttaminen

Koulutoimi

*  Litkennekasvatuspiivin jirjestiminen
*  Koulukuljetusten turvallisuudesta huolehtiminen
*  Opintosuunnitelmauudistuksen toteuttaminen koskien liikkennekasvatusta

Vapaa-aikatoimi

*  Liikenneturvallisuusmateriaalin hankkiminen eri-ikiisille

¢ Ikiautoilijoiden koulutus

*  Liikenneturvallisuusillan jirjestiminen mopoilijoille

*  Ajankohtaisista litkenneturvallisuusasioista keskusteleminen nuorten kanssa

LIKENNETURVALLISUUS
e g
Pydrailijat:

® pyorailykyparan kaytto

» heljastimen kiytto

ealikulkujen kiyno

® kevyen liikenteen vaylien kaytts

o kevyen lilkenteen siantbjen
kertaaminen (pySrailijan paikia,
vaistdmissdannot)

«lilkennevalojen noudatta

o muidan kevyen liken vaylies
kiyttitien huomi taminen

Keskustelut turvallisista litkennetottumuksista koululaisten ja opiskelijoiden kanssa
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5 LIKENNEYMPARISTON KEHITTAMINEN

5.1 Lahtokohdat

Keskustan paikatua Asemakatua on parannettu vuosina 2001-2003. Katu oli aikaisem-
min nelikaistainen ja jisentelemitoén. Niin ollen suojatieylitykset olivat erittiin pitkid ja
turvattomia, ja ajonopeudet nousivat helposti yli sallitun. Nyt katu on kavennettu
kaksikaistaiseksi, suojateiti on korotettu ja osaan on toteutettu myos keskisaareke.
Pysikéinti on erotettu kadusta. Kadusta on tullut hyvin kaupunkimainen, ajonopeuksia
on saatu alennettua ja niin ollen varsinkin kevyen liikenteen turvallisuus on parantu-
nut.

Liikenneympiristén kehittimisessid on haettu keskeisid litkenneturvallisuuden paranta-
miseen hyvin soveltuvia toimintakokonaisuuksia ja yksittiisia parannuskohteita. Ajalli-
sesti pienet ja edulliset toimenpiteet laitettiin ensimmiiseen toteutusvaiheeseen. Isompia
ja kalliimpia toimenpiteiti jaettiin eri toteutusvaiheisiin siten, ettd niistd atheutuvat kus-
tannukset jakautuisivat useammalle vuodelle ja tirkeimmait kohteet olisivat toteutus-
listalla ensin. Toimenpideohjelma l6ytyy kokonaisuudessaan liitteestd 4.

5.2 Toimenpideohjelma
Kevyen liikenteen turvallisuuden parantaminen

Toimenpideohjelmassa esitetiin rakennettavan useita kevyen litkenteen viylid seki katu-
verkolle etti yleisille teille. Kevyen liikenteen viylida ehdotetaan mm. Sumiaistentielle
(mt 6450) vilille Savontie — Keiteleentie, Keiteleentielle valille Sumiaistentie — Naskali-
harju, Ruotintielle (pt 16805) vilille Majalankoulu — Hasantie seki kantatielle 69 vilille
Jyviskylintie (mt 642) — Valtra. Kanavatielle (mt 642) ehdotetaan my6s kevyen litken-
teen alikulun rakentamista Himeentaipaleen kohdalle. Kevyen liikenteen turvallisuu-
den parantamiseksi esitetidn myos muutamia uusia suojateitd ja hidasteita hillitsemain
nopeuksia keskustan alueella.

Kuva 5.2-1  Kantatien 69 pientareet ovat kapeat.
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LIIKENNEYMPARISTON KEHITTAMINEN

Liittymdjirjestelyt

Sumiaistentien (6450) ja Keiteleentien liittymi ehdotetaan rakennettavan kiertoliittymaksi.
Siltakadun, Alkulankadun, Ainekoskentien, Riihivuorenkadun ja Polkinkadun liitty-
mia ehdotetaan parannettavan rakentamalla saarekkeellisia suojateiti Ainekoskentien
ja Polkinkadun yli. My6s liittymin muotoilua tulisi parantaa. Kanavatien (mt 642) ja
Kuhnamontien liittymiin ehdotetaan viistotilaa vasemmalle kidntyville. Kanavatien
(mt 642) ja Himeentaipaleen liittymain ehdotetaan toteutettavaksi oikealle kiantyville
oma kaista.

Kuva 5.2-2  Sumiaistentien ja Keiteleentien liittymdin ehdotettiin kiertoliittymdin rakentamista.
Puistokadun rakentaminen pihakaduksi

Puistokatu ja Koulukatu on merkitty pihakaduiksi. Niiti ei kuitenkaan ole rakennettu
pihakadun nikéisiksi. Ensimmiisessi vaiheessa Suolahden kaupunki tulee vaihtamaan
nykyisten pihakatumerkkien tilalle “Moottoriajoneuvolla ajo kielletty” merkit varus-
tettuna lisdkilvilli “Huoltoajo ja tontille ajo sallittu” seki asettamaan kaduille 30 km/h
nopeusrajoitukset. Myéhemmin kadut tullaan rakentamaan pihakaduiksi.

Puistokadun muuttamisesta pihakadun oloiseksi tehtiin oma suunnitelma. Ajoradan
korotukset ja kavennukset pienentivit ajonopeuksia ja vihentivit lipikulkuliikennet-
ta. Alueen pihakatumaisuutta pyritiin lisiamiin penkkien ja valaistuksen avulla.
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Kuva 5.2-3  Puistokadun suunnitelma.

5.3 Toimenpiteiden kustannukset

Toteuttamisohjelman kokonaiskustannukset ovat noin 1,3 Me. Liikennejirjestelyn
parantamistoimenpiteiden kustannuksina on kiytetty arvioituja keskimadrdisia
rakentamiskustannuksia. Toimenpiteet 16ytyvit liitteestd 4.

Taulukko 5.3-1  Toimenpideobjelman kustannusten jakautuminen tienpitdjin mukai-

sesti.

Suolahden kaupunki yhteensa 382 000 e jakautuen:
- 101 000 e (vuosina 2004—-2006)

- 215000 e (vuosina 2007-2009)

- 66 000 e (vuosina 2010-2012)

Tiehallinto yhteensa 915 000 e jakautuen:
- Pikatoimenpiteet 20 000 e

- Liikenneturvallisuustyén aikana tuli esille 400 000 e:n hankkeet, joiden toteutta-
mismahdollisuuksia tiepiiri selvittdd mydhemmin

- Liikenneturvallisuussuunnittelutyén aikana esille tulleet muut investointitarpeet
495 000 e
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6 JATKOTOIMENPITEET

6.1 Suunnitelman kasittely ja seuranta

Liikenneturvallisuussuunnitelmassa esitettyjen toimenpiteiden toteuttaminen edellyt-

tdd suunnitelman kisittelyd kaupungin eri paittivissi elimissi. Niiden tulee hyviksyi

suunnitelman tavoitteet ja tehdi paitokset suunnitelmassa esitettyjen toimenpiteiden

toteuttamisesta sekd varata tarvittavat resurssit vuosittain kunnan budjettiin.
|
|

Litkenneturvallisuusty6ryhmilld on vastuu tyoén jatkumisesta ja seurannasta. Ryhmin
kokoonpanoa ja tehtivid tulee tarkistaa siannéllisesti, esimerkiksi kerran vuodessa.
Liikenneturvallisuusty6ryhmin tulee tiedottaa tyosti timin raportin julkaisemisen jal-
keen.

Hallintokuntaryhmien tulee huolehtia jatkossa siiti, etti likkenneturvallisuustyé on osa
normaalia toimintaa. Yksittdiset tapahtumat ja kampanjat eivit johda pitkiaikaisiin vai-
kutuksiin liikennekayttiytymisessi. Kunnan oman henkilékunnan tulee sisidistii
liikenneturvallisuusasiat, kiyttiytya esimerkillisesti ja opastaa asiakkaitaan kiytainnés-
si. Lasten ja nuorten keskuudessa tapahtuvaan liikenneturvallisuustydhon tulee ottaa
vanhemmat mukaan. Erilaisista tapahtumista ja mahdollisista litkkenneturvallisuustyon
tuloksista tulee paikkakunnalla tiedottaa aktiivisesti.

Liikenneturvallisuustavoitteiden saavuttaminen edellyttid eri turvallisuustekijoiden seu-
raamista. Seurannan apuvilineeksi on kehitetty sithen soveltuvia liikenneturvallisuu-
den mittareita (Kts. Yleinen osa, kohta 6.1 seki liite 5). Tarkoitus on, etti kukin kunta
valitsee kdyttoonsa mittareita kustakin osa-alueesta. Osa mittariston mittareista on sel-
laisia, joita lidninhallitus jatkossa tulee kyselemiin kunnilta vuosittain.

6.2 Liikennejarjestelyjen toteutus

Liikenneturvallisuussuunnitelmassa esitettyjen teknisten toimenpiteiden toteuttaminen
edellyttid suunnitelmallista yhteisty6ti mm. kunnan, tiepiirin ja maanomistajien kans-
sa.

Seuraavat toimenpiteet ovat tirkeimpii Suolahdessa:

* Pihakaduiksi merkittyjen katujen rakenteellisten toimenpiteiden toteuttaminen vai-
heittain

* Keskustan kevyen liikenteen verkon tiydentiminen

* Sumiaistentien (mt 6450) ja Keiteleentien liittymin rakentaminen kiertoliittymiksi
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ONNETTOMUUKSIEN KASAUMAPAIKAT SUUNNITTELUALUEELLA V. 2000-2002

Onnettomuuskasaumat alueella

10
5
S 1
| M Kuolemaan johtanut onnettomuus

B Loukkaantumiseen johtanut onnettomuus
| Omaisuusvahinko-onnettomuus
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KONNEVEDEN, SUMIAISTEN, SUOLAHDEN JA AANEKOSKEN
LIKENNETURVALLISUUSSUUNNITELMAT PAIVAMAARA

LIIKENNETURVALLISUUSTYON TOIMINTASUUNNITELMA VUODELLE  2004-2005 LOMAKKEEN TAYTTAJA:
KUNTA:  Suolahti HALLINTOKUNTA/RYHMA: Tekninen toimi
KOHDE- |TAVOITE TOIMINTA AJOITUS |YHTEIS- VASTUU- |SEURANTA
RYHMA TYOTAHO |HENKILO
Liikenevéylien | Liikenneturvallisuuden Suunnittelu Suunnitteluaika Paattaqat, ) Jarmo Palaute
kayttdjat huomioiminen syannitelijat,
asukkaat
Rakentami _ )
entamimen To_t g Paittdjit,rakentajat | Jarmo, Harri ohjelman.
ohjelma toteutuminen
Kevyen liikenteen viylit, kiertoliittyméd
ja muut tekniset ratkaisut
Kunnossapito on katu- Kunnossapito . oma henkildsto, .
luokituksen mukaista Jatioiva urakoitsijat Harel Relvuie
auraus, hiekoitus, hiekan poisto, muu
kunnossapito
Liikent tu il6sto
Opasteet on kunnossa R jatkuva oma h_en'l_q]osto, Harri Palaute
urakoitsijat
ajoratamaalaus, opasteet, merkit
suojatiet merkitddn Suojatiet kevit/jatkuva | oma henkilostd, Harri Tarkastus
urakoitsijat vuosittain
Asiallinen valaistus, Valaistus syksy suunnittelija, Harri Palaute
energiansiéstd huomioitu urakoitsija
Jérjestelyt ovat asialliset Tilapéiset liikennejérjestelyt jatkuva poliisi Harri Tarkastus
Nopeusrajoitukset ovat jirkevit | Nopeusrajoitukset jatkuva tela, poliisi Jarmo, Harri Tiedotuskansio
Vihipadstoinen monikayt- padttajat, Palveluiden osto/
toinen kalusto (energianséistd) | Kalusto jatkuva urakoitsijat Jarmo, Harri hankinta

€ 3Ll
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KONNEVEDEN, SUMIAISTEN, SUOLAHDEN JA AANEKOSKEN =
LIIKENNETURVALLISUUSSUUNNITELMAT PATVAMAARA = a
w -
LIIKENNETURVALLISUUSTYON TOIMINTASUUNNITELMA VUODELLE  2004-2005 LOMAKKEEN TAYTTAJA: o
KUNTA:  Suolahti HALLINTOKUNTA/RYHMA: Sosiaalitoimi/piiviikodit a
KOHDE- TAVOITE TOIMINTA AJOITUS YHTEIS- VASTUU- SEURANTA
RYHMA TYOTAHO |HENKILO
Lapset Turvallinen Retket, opetustuokiot (suojatiemerkki, Syksy 2004, keviit Henkil6sto/ Palaverit
liikkuminen tarkkaavaisuus) 2005 péivikotien
johtajat
Vanhemmat Liikennevalistus Turvavilineiden kidyton opastus (kypirit, Koko toimintavuosi | Poliisi Yr1j6/ Rauno
turvavy®d, istuimet)
Lapset, Turvallinen Noudatetaan yhteisesti hyviksyttyja sdintoja | Koko toimintavuosi | Vanhemmat Henkil6sto/
henkilékunta, péiviakotiympéristo pihaympiiristossi péivikotien
vanhemmat johtajat
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LIIKENNETURVALLISUUSTYON TOIMINTASUUNNITELMA VUODELLE 2004 - 2005

KUNTA: Ainekoski, Suolahti, Sumiainen

HALLINTOKUNTA/RYHMA: Terveydenhuolto

LOMAKKEEN TAYTTAJA:
Anna-Kaisa Hyvonen

KOHDE- TAVOITE TOIMINTA AJOITUS YHTEIS- VASTUU- SEURANTA

RYHMA TYOTAHO |HENKILO

Aitiysneuvolan Vanhemmat saavat Esitteiden antaminen & kuljetuksesta n. 30. Liikenneturva, |Aitiysneuvolan

asiakkaat tietoa vauvan keskustelu raskausviikko KELA terveydenhoitajat
turvallisesta
kuljetuksesta

Lastenneuvolan | Vanhemmat saavat Esitteet + keskustelu Eri ikikausille Liikenneturva, |Lastenneuvolan

asiakkaat tietoa sopiva materiaali | pdivihoito terveydenhoitajat
1) Lapsen turvallisesta neuvolatarkastus- Kiytettdavan
kuljetuksesta autolla ten yhteydessi materiaalin +
ja/tal pyorilld ja toiminnan
2) Lapsen kyvystd arviointi
itsendiseen vuosittain
liikkumiseen

Koululaiset Turvallisten 1) Keskustelut terveystarkastusten yhteydessd | 1 - 2-luokille + | Koulu, poliisi, | Terveydenhoitajat
liikennetottumusten | 2) Erilaisiin tempauksiin osallistuminen n.14-vuotiaille | Liikenneturva
omaksuminen

Opiskelijat Turvallisten Keskustelu terveystapaamisten yhteydessd + | ~18-vuotiaat Oppilaitokset, | Terveydenhoitajat
liikkennetottumusten | nuorison terveystodistuksen kirjoittamisen poliisi
omaksuminen yhteydessd

PKL:n henkildstd | EA -valmiuden Henkildstén kouluttaminen Tietojen jatkuva Heikki Korhonen, |TPD-kokoukset
ylldpito piivitys Riitta Hytonen

THKY:n autoa Ajotaidon Liukkaan kelin ajokoulu Syksy -04 tai Liikenneturva, |Anna-Kaisa TPD-kokoukset

tyOssédn kdyttdva | harjaannuttaminen kevit -05 pelastuslaitos, | Hyvonen

henkilokunta myds “vaikeissa” autokoulut
olosuhteissa

KSH:n asiakkaat | Turvallisen Asumisturvallisuusselvityksen yhteydessi 2005 Turvallinen Anna-Kaisa Tutkimusraportin
liikkkumisen selvitetddn myos asiakkaan Adnesseutu- Hyvonen yhteydessd
“vahvistaminen” liikennetottumukset tyoryhmé tarvittavien

toimenpiteiden
“mietintd”

€ 3lin
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LIIKENNETURVALLISUUSSUUNNITELMAT PAIVAMAARA

LIIKENNETURVALLISUUSTYON TOIMINTASUUNNITELMA VUODELLE 2004-2005 LOMAKKEEN TAYTTAJA:
KUNTA: Suolahti HALLINTOKUNTA/RYHMA: Koulutoimi
KOHDE- TAVOITE TOIMINTA AJOITUS YHTEIS- VASTUU- SEURANTA
RYHMA TYOTAHO |HENKILO
Oppilaat "Oikea" litkkuminen | Liikennekasvatuspiivi Alku syksy Poliisi/Tekpa Kaisa/Heikki
kaupungilla
Uudet Turvallinen Opastus, harjoittelu, tiedotus Ennen koulun alkua | Liikennditsiji Sari
kuljetettavat litkenndinti uudella
reitilld
Oppilaat Liikennekasvatuksen | Ops-uudistus/ Terveystieto
tehostaminen
Opettajat Liikennekasvatuksen | Opettajien koulutus Lukuvuosi 04-05 | Poliisi/ Kaisa/ Sari/
tehostaminen Liikenneturva Heikki

€ 3Ln
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S/v
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LIIKENNETURVALLISUUSSUUNNITELMAT PAIVAMAARA_29.1.2004

LIIKENNETURVALLISUUSTYON TOIMINTASUUNNITELMA VUODELLE 2004-2005 LOMAKKEEN TAYTTAJA:
KUNTA: Suolahti HALLINTOKUNTA/RYHMA: Vapaa sivistystoimi (Vapsi) Paula Nieminen-Lehto
KOHDE- TAVOITE TOIMINTA AJOITUS YHTEIS- VASTUU- SEURANTA
RYHMA TYOTAHO |HENKILO
Kuntalaiset Saatavilla Materiaalin hankinta eri-ikéisille Jatkuvasti Esim. koulut Kirjastotoimen-
liikenneturvallisuuteen | liikenneturvallisuuskysymyksisti. johtaja
liittyvaa aineistoa Mys litkenneturvallisuuteen liittyvé ndyttely
mahdollinen.
Ikaihmiset Turvallinen liikkuminen | Ikdautoilijoiden koulutus. lukuvuosi 2004-| Liikenneturva, Tyovienopiston
liikenteessé Ikdihminen liikenteessa. 2005 autokoulu rehtori
Nuoret Antaa tietoa mopoilusta | Mopoilijoitten oma ilta. Kevit 2004 yldaste, poliisi, | Nuorisotyontekijét
mopopojat autokoulu
Nuoret Herittid vastuuntuntoa | Keskustelu ja ohjaus arjesta nousevista Nuorisotilojen Nuorisotyontekijat
liikennekiyttiytymiseen| tilanteista aukioloaikaan

€ 3lln
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LITTEET
LITE4 2/3

‘ LIKENTEENOHJAUSTOIMENPITEET

‘ Liikenteenohjaus .‘ Aau
Nopeusrajoitus @.U.I.I.L

i RAKENTAMIS- JA PARANTAMISTOIMENPITEET
Suojatien lisays tai parantaminen *

| Kevyenliikenteenvayla sesee

‘ Ajorata- ja suojatiefarjestelyt AAAAAANA

| Litymajarjestelyt XK=
Koulualueiden jasentely +'_‘ -

|
Valaistus DA B
Muu toimenpide A mr
KUNNOSSAPITOTOIMENPITEET
Nakeman parannus e
Ki idon parar i

\
TOTEUTTAMINEN

Ivaihe (v. 2004 - 2008)
| Il vaihe (v. 2007 - 2009) A
‘ 10l vaihe (v. 2010 - 2012) ™ Koulu




Toimenpiteet/Suolahti . ] - N
Nro [Paikka Toimenpide Tienpit. |Tot. vaihe i Kust./€ Tieosoite
KAUPUNKI 381500
3A |Kisakatu/Telakkakatu Suojatie Telakkakadun yli Kisakadun pohjoispuolelle ja Kisakadun yli K | 5000
Telakkakadun itapuolelle. Suojatien ennakkovaroitus Kisakadulle.
| 3B |Sumiaistentie (St 6450), Sisa-Suomen Sairaala Suojatie pysékin kohdalle - T K [ o280 |
4A |Sumiaistentie (St 6450), vali Keiteleentie - Savontie Kevyen liikenteen vaylan rakentaminen (150 m). K 95000 B
4B | Sumiaistentie (St 6450)/ Ruotintie (Pt 16805) __|Kevyen likenteen oikaisemisen ehkaisemisen (aita). I I 2000 N |
4D |Telakkakatu B N Kevyen likenteen véylan rakentaminen (500 m). o K | 7500 |
4E |Keiteleentie, véli Sumiaistentie - Naskaliharju Kevyen liikenteen vaylan rakentaminen (400 m). - K | I 60000 - -
5A |Puistokatu - __|Kadun vaiheittainen rakentaminen pihakaduksi. Tk T 7500 ]
5B |Koulukatu - o Kadun vaiheittainen rakentaminen pihakaduksi. B K Il 7500 | ]
5C |Kisakatw - Hidasteita. o B . K ] 6000 | .
5D |Keiteleentie Suojatiemerkkien korostaminen havainnepylvain, saarekkeita ja hidasteita. | K 1l 5000
5E |Aanekoskentie o Hidasteita. K [ 6000
| 6A |Sumiaistentie (St 6450)/ Keiteleentie Kiertolittymén rakentaminen. "« [ w o000 | ]
6B |Siltakatu/Alkulankatu/Adnekoskentie/Riihivuorenkatu/ Liittyman kaventaminen, suojatiet ja saarekkeet Aanekoskentien ja K | 8000
Pélkinkatu Pdlkinkadun yli. B . ) ]
10A |Siltakatu/rautatie o __|N&kemien parantaminen ajettaessa Siltakatua eteldan. K | 1000 ]
10B |Harjusenkatu, paivakodin kohta Nakemien parantaminen pensasaitoja leikkaamalla. B K L8 —T 100 |
TIEHALLINTO 914420
1A |Jyvaskyléntie (St 642)/Erdmiehenkatu Vaistamisvelvollisuus risteyksessa -merkin vaihtaminen pakolliseen T | 120 642/3/1300 [
) o pyséhtyminen -merkkiin. o - - N - ]
2A |Suonenjoentie (Kt 69), Valtra ___|Nopeusrajoituksen 60 km/h jatkaminen kaatopaikan littyman yli. T | 300 | 69/4/300 - 4/1500
4C |Ruotintie (Pt 16805) véli Majalankoulu - Hasantie Kevyen liikenteen vaylan jatkaminen (2,3 km). T i} 344000 16805/1/1500 - 1/3790
4F Kt 69, vali Jyvaskylantie (St 642) - Valtra Kevyen liikenteen vaylan rakentaminen (2,5 km). T ] 375000 69/3/0 - 3/2500
6C |Kanavatie (St 642)/ Kuhnamontie | Vaistétila keskustasta tuleville vasemmalle Kuhnamontielle kaantyville. T 15000 |  642/4/3500 - 4/3750
6D |Kanavatie (St 642)/ Hameentaival - o Kaista keskustasta tuleville ja oikealle asuntoalueelle kaantyville. T ] 25000 | 642/4/2700 - 4/2950
9A |Kanavatie (St 642)/ Hameentaival Kevyen liikenteen alikulun rakentaminen Kanavatien alitse. T I 150000 642/4/2950 |
10C |Suonenjoentie (Kt 69) ) Hirvien ylityspaikan raivaus vélilla Savontie (Mt 6450) - kaatopaikan liittyma. [AT | ] 5000 J 69/4/0 - 4/1400 |
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Adineseudun liikenneturvallisuustyén BSC

* Mittari sisiltyy myos Linsi-Suomen
Lidnin mittaristoon

LIKENNETURVALLISUUSTYON MITTARIT

Liikenneturvallisuustyon vaikuttavuus

TAVOITTEET JA MENESTYSTEKLIAT

MITTARIT

minimointi
* Vuonna 2010 enintdén 13
henkilévahinkoon johtanutta

turvalliseksi

Tavoite: Henkilovahinkoon johtaneiden
onnettomuuksien miiirin ja niiden seurausten

onnettomuutta, joissa enintiéin 18 uhria
Tavoite: Asukkaat tuntevat asuinympiiristonsi

Henkilévahinkoon johtaneet onnettomuudet
(Ikm)

Henkilévahingot (lkm)
Liik tur ksi k
osuus (%)

asukkaiden

Viestinti, valvonta ja pelastus

TAVOITTEET JA MENESTYSTEKLIAT

MITTARIT

Tavoite: Turvallinen

liikennekiyttiiytyminen

o tienkiiyttijien korkea tieto- ja
taitotaso
tienkiiyttijien halukkuus
noudattaa liikennesiintiji ja
suotuisa asenne
lilkenneturvallisuuteen

kokema kiinnijoutumisriski

Tavoite: Onnettomuusuhrien
korkeatasoinen auttaminen

korkea liikennesiéintojen rikkojien

Liikennetiedotus- tai koul

(Ikm/vuosi)

Liik vallisuutta kiisitteleviit
artikkelit/ohjelmat paikallismediassa (Ikm/vuosi)
Koulut, joissa on tehty vaaranpaikkakartoitus
(Ikm) *

Koulukuljettajien miiird joka on osallistunut

liik valli kseen (%kulj
médristd)

Heijastimen kiyttd (%)
Pybriilykypirin kiytd (%)

Turvavyon kiyttd (%)

Kiinnijééineet rattijuopot (Ikm/vuosi)
LP:n liikennevalvontaan kiyttimi aika (h/v) *
Ensiavun peruskurssin (EA 1) voimassaolevan
kurssitodistuksen haltijat (% asukkaista)

W

Tienpito ja yhdyskuntarakenne

TAVOITTEET JA MENESTYSTEKLIAT

MITTARIT

Tavoite: Turvallinen

liikenneympiiristo

o turvallinen infrastruktuuri

¢ liikenneviiylien hyvii kunto
erityisesti talvella

Tavoite: Liikkumistarpeen

>viihentiiminen

¢ asutuksen, palveluiden ja
tydpaikkojen jirkevi sijoittelu

Tavoite: Liikkujien ohjaaminen

turvallisempiin kulkumuotoihin

* joukko- ja palveluliikenteen
suosiminen

®  Vaaralliset katu- tai tieosuudet *

e Vaaralliset liittymét *

e Liik valli
esitettyjen fyysisten toimenpiteiden
toteuttaminen (% toimenpiteistd)
Liikennemiiirien kehitys
Kuntalaisilta tullut palauta kunnossapidosta
Asemakaavan ulkopuolelle my&nnettyjen
rakennuslupien madrd *

itelmassa

Liikenneturvallisuustoiminnan uudistaminen ja kehittiminen

TAVOITTEET JA MENESTYSTEKLIAT

MITTARIT

Tavoite: Liikenneturvallisuustyd organisoitu
kunnassa sekii -toiminta jatkuvaa ja aktiivista
Tavoite: Liikenneturvallisuuden arvostuksen ja
tietouden lisddminen virkamiesten ja
piiiitiksentekijoiden keskuudessa

Tavoite: Liikenneturvallisuuden
sisiillyttiminen laatu- ja johtamisjéirjestelmiin

.

Kunnan liikenneturvallisuusryhmén
kokoontumiset (lkm/vuosi) *
Osallistumisaktiivisuus
liikenneturvallisuusryhmiin kokouksiin
(keskim. liisndolo%)

Toimintasuunnitelman toteutumisen arviointi ja
péivittiminen (X/X toimintasuunnitelmista
arvioitu ja péivitetty)

S 3Lln
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LITTEET
LITE 6

YHTEYSTIETOJA

KUNTIEN VASTUUHENKILOT

Konneveden kunta, kunnanrakennusmestari Martti Kupari martti. kupari@konnevesi.fi
Puh. (014) 574 3770

Sumiaisten kunta, kunnanjohtaja Esko Santala esko.santala@sumiainen.fi
Puh. (014) 574 3610

Suolahden kaupunki, kaupungininsinééri Jarmo Latvala jarmo.latvala@suolahti fi
Puh. (014) 574 3305

Ainekosken kaupunki, tekninen johtaja Veikko Léng veikko.lang@aanekoski fi
Puh. (014) 574 2340

LIIKENNETURVALLISUUSTYOTA TEKEVIA YHTEISTYOTAHOJA

Liikenneturva

Leena Piippa Kauppakatu 41 A 9

Puh. (014) 449 9900, gsm. 0400 640 688 40100 JYVASKYLA
leena.piippa@liikenneturva.fi www. liilkenneturva.fi

Tiehallinto, Keski-Suomen tiepiiri

Pasi Pirtala Cygnaeuksenkatu 1, PL 58
Puh: 0204 22 5723 40101 JYVASKYLA
Email pasi.pirtala@tiehallinto.fi www.tiehallinto fi

Ainekosken kihlakunnan poliisilaitos

Markku Suokas Torikatu 4, PL 32
Puh. (014) 519 1214 44101 AANEKOSKI
markku.suokas@aanekoski.poliisi.fi www.poliisi.fi/aanekoski

Lisdtietoja liikenneturvallisuusasioista I6ytyy myds seuraavista www-osoitteista:

Liikenne- ja viestintaministeri® www.lvm fi
Ajoneuvohallintakeskus www.ake fi
A-Katsastus Oy www.a-katsastus.fi
Autoliitto www.autoliitto.fi
Suomen Autokoululiitto r.y. www. autokoululiitto.fi
Liikennevakuutuskeskus www.vakes fi/lvk/suomi
Eri jarjestojen yhteisesti yllapitamia likenneturvallisuussivuja: www.autoalantieto fi

www.selvapeli.net
www.ecodriving.com
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