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Paikallisen lilkenteen turvallisuutta parannetaan taydentamalla kevyen liikken-
teen verkkoa, selkeyttamalla taajaman paavaylien littymajarjestelyja ja toteut-
tamalla taajamissa alhaisempia nopeusrajoituksia tukevia toimenpiteita.

5.4 Taajamien aluenopeusrajoitukset
Ajonopeuksien vaikutus liikenneturvallisuuteen taajamissa

Taajamissa on usein yllattavia, nopeaa reagointia vaativia liikennetilanteita. 30-
40 km/h nopeudessa autoilijan mahdollisuus valttaa onnettomuus yllattavassa
tilanteessa on selvasti parempi kuin 50-60 km/h nopeudessa, koska nopeuden
noustessa nakdkenttd kapenee seka reaktioaikana kuljettu matka ja jarrutus-
matka pitenevat.

Kevyen liikenteen onnettomuuksia tapahtuu lahinna taajamissa. Korkeat ajo-
nopeudet lisdavat onnettomuusriskia ja pahentavat erityisesti kevyen liilkenteen
onnettomuuksien seurauksia. Yli 30 km/h térmaysnopeudessa jalankulkijan
kuolemanriski kasvaa jyrkasti tormaysnopeuden kasvaessa, kuten kevyen lii-
kenteen onnettomuustutkimuksiin perustuvasta kuvan 4. kaaviosta nahdaan.
Jalankulkijan kuoleman todennakaoisyys on térmaysnopeudella 30 km/h alle 10
%, mutta 50 km/h:n térmaysnopeudella jo 30 % ja 70 km/h:n térmaysnopeudella
yli 90 %. Taajamissa kevyen liikenteen ylityskohdissa autoilijoiden kayttamat
ajonopeudet ovat tyypillisesti 30 - 70 km/h, joten kuljettajan ajonopeuden valinta
on tien ylittajalle todellakin elaman ja kuoleman kysymys.
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Kuva 4.  Jalankulkijan kuoleman todenn&koéisyys térméaysnopeuden mu-
kaan. Kuoleman todennakoisyys kasvaa jyrkasti kun térmaysno-
peus nousee tasolta 30 - 40 km/h tasolle 60 - 70 km/h. (Léahde:
Eero Pasasen tutkimukset)
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Taajamissa 30-40 km/h nopeusrajoitus yhdistettyna rakenteellisiin toimenpiteisiin
vahentaa onnettomuuksia ja lieventaa erityisesti kevyen liikenteen onnettomuuk-
sien seurauksia. Samalla viihtyisyys paranee ja meluhaitat vahenevat.

Keskusta- ja asuntoalueiden rauhoittaminen mm. nopeuksia alentamalla on
yleinen suuntaus niin Suomessa kuin muuallakin maailmassa. Valtioneuvos-
ton periaatepaatoksessa vuodelta 1997 suositellaan erityisesti taajamien kes-
kusta- ja asuntoalueilla otettavaksi kayttoédn alle 50 km/h nopeusrajoituksia liikken-
neturvallisuuden parantamiseksi. Suomessa tallaisiksi alhaisemmiksi rajoituk-
siksi sopivat kdytannossa parhaiten 30 ja 40 km/h-aluerajoitukset. Taajamien
nopeusrajoituksista ja niiden toteutustavoista julkaistaan vuonna 2000 uudet
ohjeet, joiden laadinnassa ovat olleet mukana mm. Liikenneministeri6, Kuntaliit-
to ja Tielaitos.

Nopeusrajoitusporrastuksen periaatteet

® Nopeusrajoitusporrastuksella tuetaan tie- ja katuverkon jasenndintia.

® Nopeusrajoituksen tulee olla oikeassa suhteessa maankayttdéon ja
kevyen liikenteen onnettomuusriskeihin.

® Liikenneympariston tulee tukea nopeusrajoitusta, jolloin autoilija valitsee
oikean nopeustason.

® 50 km/h yleisrajoituksen laajamittaisesta kaytosta taajamissa luovutaan
ja se korvataan maankayton ja likenneymparistén mukaisella
nopeusrajoitusporrastuksella.

Liilkenneymparistd pyritadn muotoilemaan sellaiseksi, etta autoilija jo sen perus-
teella valitsee oikean nopeustason. Rakenteelliset toimenpiteet tulisi toteuttaa
samanaikaisesti nopeusrajoituksen kayttéénoton kanssa.

Nopeusrajoitusporrastuksen vaikutukset

Uusi nopeusrajoitusporrastus ja siihen liittyva likenneympariston kehittdaminen
selkeyttavat likenneverkon jasentelya. Ajoneuvoliikenne hakeutuu ensisijaises-
ti niille tarkoitetuille vaylille. Kevyen liikenteen turvallisuus paranee sen kannalta
olennaisimmilla paikoilla eli kuntakeskuksessa ja asuntoalueilla. Ympariston taso
ja viihtyvyys paranevat ja likennemelu vahenee.

Onnettomuuksien lukumaara ja onnettomuuskustannukset vahenevat alhaisem-
pien nopeuksien ansiosta. Suurimmat onnettomuuskustannussaastét tulevat
kevyen liilkenteen vakavien onnettomuuksien vahenemisesta.

Vaikutus ajoneuvoliikenteen matka-aikoihin on vahainen, koska 30-40 km/h rajoi-
tuksen alueella ajettava matka on lyhyt, Luumaella tyypillisesti enintdédn 1-2 km
matkaa kohti. Ajallinen vaikutus on laskennallisesti keskimaarin noin 30 sekun-
tia yhtd matkaa kohti. Kaytanndssa vaikutus on yleensa viela pienempi, koska
liittymien vuoksi taajamissa ei joka tilanteessa voi nykyisinkaan ajaa 50 km/h
nopeudella.

Nopeusrajoitusten muuttamisen suoranaiset kustannukset ovat pienet, koska
likennemerkkien asentaminen ja ajoratamaalaukset ovat halpoja toteuttaa. No-
peusporrastukseen olennaisesti liittyva liikenneympariston kehittaminen on kui-



Luumaen liikenneturvallisuussuunnitelma 21
LIIKENNETURVALLISUUDEN PARANTAMISKEINOT

tenkin kokonaisuutena merkittava investointi. Se voidaan nahda myds tarkea-
na osana kuntakeskuksen ja asuntoalueiden ymparistdn laadun nostamista ja
se voidaan toteuttaa esimerkiksi osana alueen muuta saneerausta. Uusien alu-
eiden kaavoituksessa tulee ajonopeuksien hillitseminen ottaa huomioon l&hté-
kohtana katujen linjauksessa ja poikkileikkauksessa, jolloin erillisten rakenteel-
listen hidastimien rakentamiselta voidaan usein valttya.

5.5 Hirvionnettomuuksien vahentaminen
Hirvikannan tiheyden vaikutus onnettomuusmaariin

Hirvikannan suuruudella on yhteys hirvionnettomuuksien maaraan. Jos hirvi-
kannan tiheys ylittaa selvasti 3 hirvea/1000 ha, niin hirvionnettomuudet lisaan-
tyvat huomattavasti. 1990-luvun lopulla hirvionnettomuuksia on ollut erityisen
paljon tiheiden hirvikantojen vuoksi. Metsastyksen avulla hirvikantaa on pyritty
rajoittamaan yleisesti koko Suomessa ja erityisesti sellaisten tiealueiden lahei-
syydessa, joissa on runsaasti hirvionnettomuuksia. Riistanhoidollisesti hirvi-
kannan tiheyden tavoitteena on valtakunnallisesti 2,5-5 hirvea/1000 ha. Jotta
hirvionnettomuuksien maarat pysyisivat kohtuullisina, Tielaitoksen tavoitteena
on, etta hirvikannan tiheys olisi alle 3 hirved/1000 ha. Hirvien talvikannan tiheys
Luumaella oli ennen syksyn 1999 metsastyskautta 3,8 hirvead/1000 ha.

Hirvikannan rakennetta voidaan ohjata kohdistamalla metsastys tietynlaiseen
hirvikantaan. Vuosittain myénnettavien lupien avulla metsastys pystytaan koh-
distamaan siten, ettd kannan tuottokyky sailyy, mutta hirvien vahingot maatalo-
udelle ja liikenteelle pysyvat kohtuullisina. Syksyn 1999 hirvenmetsastyksen
tavoitteena oli Luumaella paasta hirvikannan tiheyteen 3,3 hirvea/1000 ha.

Luumaelle on tunnusomaista sijainti hirvien vasomisalueiden ja talvehtimisalu-
eiden valimaastossa. Tama aiheuttaa hirvien edestakaista likkumista valtateiden
6 ja 26 ylitse. Tama nakyy Luumaen hirvionnettomuuksissa. Onnettomuudet
ovat selvasti painottuneet valtateille 6 ja 26.

Hirvionnettomuuksien muut vahentamiskeinot

Hirvionnettomuuksia voidaan vahentaa rakentamalla hirviaitoja. Hirviaidoilla hir-
vien ylitykset ohjataan turvallisiin ja nakemiltaan parhaisiin mahdollisiin ylitys-
paikkoihin. My®és riistasiltojen tai tunneleiden rakentaminen on mahdollista mut-
ta kallista. Hirvien talviaikaista hakeutumista suolansyéntiin teiden varsille voi-
daan vahentaa asentamalla hirville nuolukivid noin 5 kiven ryhmina vahintaan
1-2 km etaisyydelle tiestd. Hirvien havaitsemista voidaan helpottaa vesakon
raivauksilla. Hirvien usein kayttamille ylityskohdille asennetaan hirvivaroitus-
merkkeja.

Luumaella hirvionnettomuuksien vahentamiseksi valtatiella 6 Taavetti - Pajari
valilla tehdaan raivauksia rautatien ja valtatien valiselta alueelta. Raivaukset tu-
lee uusia 2-3 vuoden valein. Nuolukivia asennetaan valtatielle 6 Luumaen alu-
eelle. Tavanomainen kaytanto on, etta Tielaitos hankkii nuolukivet ja metsastys-
seurat asentavat kivet maastoon. Tiepiiri ja Riistanhoitopiiri tarkistavat saannol-
lisin valiajoin hirvimerkkien sijoituksen yhteistydssa metsastysseurojen ja polii-
sin kanssa. Valtatielle 6 valille Taavetti - Pajari esitetaan hirviaidan rakentamis-
ta leveakaistatien toteuttamisen yhteydessa.
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5.6 Kunnossapitotoimenpiteet

Kunnossapitotoimenpiteilla tulee huolehtia, etta kasvillisuus ja lumivallit eivat
muodosta nakemaesteita liittymien nakemaalueille. Teiden aurauksessa ja liuk-
kaudentorjunnassa tulee pyrkia mahdollisimman hyvaan ajoitukseen ennen lii-
kenteen ruuhka-aikoja. Talvikunnossapidon taso vaikuttaa merkittavasti talvike-
lien liikenneonnettomuuksiin, joten kunnossapidon riittdvan korkea taso pitaa
varmistaa.

Liikennemerkkien nakyvyys ja tiemerkintéjen kunto tulee tarkistaa saanndllisesti
ja tehda tarvittavat toimenpiteet niiden hyvan havaittavuuden yllapitamiseksi.

Yksityisteiden littymien havaittavuutta ja turvallisuutta voidaan parantaa liittymien
nakemaraivauksilla. Yksityisteiden tienhoitokuntia tulisi valistaa littymanakemien
raivauksen tarpeellisuudesta.

5.7 Liikennevalvonta ja valvonnasta tiedottaminen

Liikennevalvonnalla voidaan vaikuttaa tienkayttajien kayttaytymiseen ja tata kaut-
ta liikenneturvallisuuteen. Poliisin tulee valvoa tehokkaasti onnettomuustilastojen
perusteella vaarallisia kohteita ja tarvittaessa myos tiedottaa siita.

Liikenneymparistéssa tapahtuvien muutosten yhteydessa poliisi opastaa ja val-
voo, etta tienkayttajat liikkuvat uusien jarjestelyjen mukaisesti. Uusissa tilanteis-
sa poliisi voi antaa liikkkumisohjeita mm. koululaisille ja myés valvoa ohjeiden
noudattamista.

Valvonta tulee ohjata niihin osa-alueisiin, jotka ovat liikenneturvallisuuden kan-
nalta keskeisid. Luumaella tallaisia alueita ovat nopeusvalvonta, liikennejuopu-
mus, kevyen liikenteen turvavalineiden kaytté seka oikea liikkuminen, nuorten
kuljettajien ajotapatarkkailu ja turvavalin valvonta.

Kuljettajien kokema kiinnijaamisriski vaikuttaa rajoitusten noudattamiseen ja tur-
vallisuuteen. Taman johdosta rajoitusten noudattamisen varmistamiseksi polii-
sin valvontamaara tulisi pystya sailyttamaan riittdvan suurena. Valvonnasta tie-
dottaminen lisaa tietoisuutta kiinnijaamisriskista ja vaikuttaa siten positiivisesti
likennekayttaytymiseen.

5.8 Koulutus, valistus ja tiedottaminen

Koulutuksen, valistuksen ja tiedotuksen rooli likenneturvallisuustyéssa on tu-
kea ja tdydentaa liikenneympariston parannustéilla tehtavaa tyota. Liikenteen
riskeja pyritadn vahentamaan myds vaikuttamalla inmisten kayttaytymiseen.

Perinteisesti likenneturvallisuusasioita ovat kasitelleet tekninen toimi ja koulut,
mutta yhta hyvin ne sopivat osaksi sosiaali-, terveys- seka lilkkunta- ja nuoriso-
toimen toimintaa. Eri hallintokuntien edustajista koostuvan liikenneturvallisuus-
ryhman suunnittelemilla toimenpiteilla ja saannéllisella ty6lla voidaan tavoittaa
eri tienkayttajaryhmat lapsista vanhuksiin. Myds hallintokuntien valinen yhteis-
tyd ja tiedonvaihto antavat mahdollisuuden monipuolisen liikenneturvallisuus-
tydn tekemiseen.




Luumien liikenneturvallisuussuunnitelma 23
LIKENNETURVALLISUUDEN PARANTAMISKEINOT

5.9 Muuttoimenpiteet

Koulujen ja paivdkotien saattoliikenteeseen tulee kiinnittda huomiota, ja
jokaisen koulun kohdalla tulisi laatia saattoliikenteen likennejarjestelysuunnitelma.
Koululaiset kokevat liikenteen usein vaaralliseksi koulujen laheisyydessa.

Suojatiesaarekkeita tai korotettuja suojateita rakentamalla voidaan paran-
taa kevyen liikenteen turvallisuutta vilkkaimmissa tienylityskohdissa taajamis-
sa. Keskisaarekkeen tulisi olla levea ja ajolinjassa tulisi olla selva sivusiirtyma,
jotta ajonopeuksia saataisiin ylityskohdassa alennettua. Nykyisten suojateiden
havaittavuutta voidaan parantaa siirtamalla likennemerkkeja lahemmaksi ajo-
rataa, varustamalla levea saareke suojatiemerkeilla seka likennemerkkien var-
ret tehostamismerkinnailla.

Viitoitus on osa liikenteen ohjausta. Yksiselitteiselld ja selkealla viitoituksella
voidaan parantaa liikkenneturvallisuutta. Ohjeen mukaisilla viitoilla, ylapuolisilla
opasteilla ja suunnistustauluilla valtetdan autoilijan epatietoisuudesta johtuvat
yllattavat ajolinjat ja turhat konfliktitilanteet. Opastuksella voidaan myds ohjata
likennetta tietyille vaylille.

Tievalaistuksella voidaan parantaa liikenneturvallisuutta seka lisata tienkayt-
tajan turvallisuuden tunnetta, mukavuutta ja nakyvyytta. Vilkkaiden suojateiden
kohdalla valaistusta voidaan tehostaa kayttamalla muusta tieosasta poikkea-
van varisia lamppuja.

Nakemien parantamiseen on tarvetta seka taajamissa etta taajamien ulkopuo-
lella. Nakemien parantamistoimenpiteet taajamassa kohdistuvat |&hinna asun-
toalueille, missa tontin omistajan toimenpiteet ovat keskeisia. Pensasaitojen
leikkaus ja vastaavat toimenpiteet ovat jokavuotisia ja siten kunnossapidon tu-
lee kesaaikana poistaa kasvillisuudesta johtuvia nakemaesteita sdannollisesti.
Jos liittymien tai suojateiden laheisyyteen tehdaan istutuksia, pensaiden tulee
olla enintaan 0,6-0,8 m:n korkuiseksi kasvavaa lajia. Toimenpidelistoissa esite-
tyt nakemaraivaukset ja nakemaleikkaukset olisi toteutettava mahdollisimman
pian. Nakemaraivaustarve on tarkistettava vuosittain.

Ajoratamaalaukset ovat tarkeita varsinkin niille tiellaliikkujille, jotka eivat tunne
paikkakunnan liikennejarjestelyja kovin hyvin. Selkeat kaistamerkinnat paranta-
vat liittymien hahmottamista ja ajoneuvojen ajolinjoja liittymissa.

Liikennemerkin sijoittaminen oikealle paikalle ja sen hyvasta nakyvyydes-
ta huolehtiminen parantaa liikenneturvallisuutta. Erityisesti tulisi kiinnittaa huo-
miota liikennemerkkien nakymiseen kasvillisuuden kasvukauden aikana. Muut-
tuneista liikennejarjestelyista tulisi alkuvaiheessa varoittaa likennemerkein.
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6 LIKENNETURVALLISUUSTYON KEHITTAMINEN

6.1 Kunnan liikenneturvallisuustyén organisointi
Liikenneturvallisuustydn laajuus
Liikenneturvallisuustyén kentta on laaja, kuten kuvasta 5. nahdaan. Liikennejar-

jestelyiden parantamisen rinnalla liikennekoulutus, -valistus ja -tiedotus ovat
olennainen osa liikenneturvallisuusty6ta.

HALLINTOKUNTA/ ASIAT, JOIHIN
TOIMINTA-ALUE TOIMINTA KOHDE TAVOITE

VAIKUTETAAN

Kuva 5. Liikenneturvallisuustyén kentté

Liikenneturvallisuuden edistaminen tulisi olla osa kaikkien hallintokuntien normaa-
lia toimintaa. Kysymys on lahinna liikenneturvallisuusnakékulman littdmisesta
eri kuntalaisryhmia koskevaan hallintokunnan tyéhon. Erityisesti sosiaali- ja ter-
veystoimi joutuu hoitamaan liikenneonnettomuuksien inhimillisesti ja taloudelli-
sesti raskaita seurauksia. Kaikkien hallintokuntien tehokas ennaltaehkéaiseva
likenneturvallisuustyd on onnettomuuksista aiheutuviin kustannuksiin verrattu-
na erittain edullista ja siten seka kuntalaisten turvallisuuden ja viihtyvyyden etta
kunnan talouden kannalta kannattavaa.

Luumaen liikenneturvallisuusryhma

Kunnassa otetaan kayttoon jatkuva ja kaikki hallintokunnat kattava liikennetur-
vallisuustyén suunnittelu- ja seurantajarjestelma. Tahan asti liikenneturvallisuu-
teen liittyva suunnittelu- ja seuranta on painottunut tekniseen toimeen. Kysy-
mys on siis ensisijaisesti yhteistyon ja tiedonkulun parantamisesta.

Liikenneturvallisuustyota kehitetaan kunnan likenneturvallisuusryhmassa. Ryh-
méa muodostuu eri hallintokunnista nimetyista vastuuhenkiloista. Liikenneturval-
lisuusryhman kokouksiin kutsutaan poliisi seka tarvittaessa Kaakkois-Suomen
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tiepiirin ja Liikenneturvan edustajat seka muita asiantuntijoita. Kunnan liikenne-
turvallisuusryhman yhdyshenkild toimii yhteistoiminnan jarjestajana ja ryhman
vetajana. Ryhman yhdyshenkild kutsuu liilkenneturvallisuusryhman koolle ja vas-
taa toiminnan raportoinnista ja tiedottamisesta.

Liikenneturvallisuusryhma maarittelee painopistealueet likenneturvallisuustyolle
seka koordinoi ja seuraa liikenneturvallisuustydn etenemista. Ryhma kokoon-
tuu vuosittain. Kokouksessa tarkastellaan edellisen vuoden onnettomuustilan-
netta ja sovitaan seuraavan vuoden painopisteet, toimenpiteet ja yhteistyd seka
tarkennetaan kuluvan vuoden suunnitelmia. Joka toinen vuosi on liikenneturvalli-
suussuunnitelman seurantakokous tiepiirin, poliisin ja Lilkkenneturvan kanssa. Tama
seurantakokous pidetaan samassa yhteydessa kyseisen vuoden liikennetur-
vallisuusryhman kokouksen kanssa. Tama voi kaytanndssa tapahtua esimerkiksi
siten, ettd koko ryhma on koolla onnettomuuskatsauksen seka tavoitteista ja yh-
teistydsta sopimisen ajan, jonka jalkeen tekninen toimi kay tiepiirin ja poliisin kans-
sa tarkemmin |api liikenneymparistdon liittyvat tiepiirin ja kunnan yhteiset asiat.

Hallintokunnat ovat seminaarissa tehneet uudet liikenneturvallisuustydn toiminta-
suunnitelmat lahivuosille. Vuosittain tulee paivittaa suunnitelmat yhteisten pai-
nopistealueiden mukaisesti. Toiminnan suunnittelussa pyritéan siihen, ettei lii-
kenneturvallisuustyd vaatisi erillisia raha- tai henkiléresursseja, vaan se olisi
osa hallintokunnan muuta toimintaa. Tavoitteiden saavuttamisessa korostuu
yhteistyé muiden hallintokuntien ja sidosryhmien kanssa.

Seudullinen yhteistyo

Liikenneturvallisuustyéssa voidaan hyvin harjoittaa myés seudullista yhteistyd-
ta varsinkin koulutuksessa, valistuksessa ja tiedottamisessa. Seudullista yhteis-
tyéta voidaan tehda seka liikenneturvallisuusryhman yhteistyéna eri kuntien valilla
etta toimialakohtaisena yhteistyéna mm. tapahtumien, kampanjoiden ja koulu-
tuksen jarjestamisessa. Seudullisiin yhteistydmuotoihin voi saada asiantuntija-
apua myés mm. Liikenneturvasta, laaninhallituksesta, tiepiirista ja poliisilta.

6.2 Liikenneturvallisuuskoulutus, -valistus- ja -tiedotus
hallintokunnissa

Hallintokuntien liikenneturvallisuustyo

Liitteend 12 on hallintokuntien ja sidosryhmien yhteisessa seminaarissa koot-
tu liikenneturvallisuuskoulutuksen, -valistuksen ja -tiedotuksen toimenpiderunko
lahivuosiksi. Kunnan liikenneturvallisuusryhmassa suunnitellaan ja sovitaan
vuosittain tarkemmin liikenneturvallisuustydn painopisteet ja niihin liittyva yh-
teisty0 ja kaytanndn toimenpiteet.

Luumaella poliisi on aktiivisesti osallistunut mm. paivakodeissa, seurakunnan
kerhoissa ja kouluissa liikenneturvallisuuskasvatukseen. Tama on erittain tar-
kea tuki varsinkin sosiaali- ja sivistystoimien liikkenneturvallisuustydlle.

Hallintokuntien liikenneturvallisuustydssa kannattaa hyddyntaa julkaisua Opas
kuntien lilkkenneturvallisuustyéhén. Sen ovat laatineet Lilkkenneministerid, Tie-
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laitos, Kuntaliitto ja Liikkenneturva. Jokaiseen kuntaan on toimitettu 3 kappaletta
opasta. Opas on lisaksi luettavissa ja tulostettavissa Internetista Liikennetur-
van sivuilta (www.liikenneturva.fi). Muutenkin hallintokuntien kannattaa monipuo-
lisesti hyddyntaa Liikenneturvan aineistoa kaytannén tydssaan.

Tekninen toimi

Toimenpiteissa pyritdan varsinkin kevyen liikenteen onnettomuuksien vahenta-
miseen ja liikenneymparistén mukaisen nopeusporrastuksen kayttéénottoon ja
siita tiedottamiseen.

Tekninen toimi keraa muilta hallintokunnilta ongelmatietoja toimenpiteita varten.
Toimipisteita sijoitettaessa (esimerkiksi koulut ja paivakodit) tehdaan yhteistyo-
ta hallintokuntien kanssa. Teknisen toimen tavoitteena on myos tehostaa tie-
dottamista liikenteen ongelmakohdista, oikeista kayttaytymismalleista, uusista
liikennejarjestelyista ja tydmaista. Asuntoalueilla toimitaan yhteistyossa asuk-
kaiden kanssa.

Tekninen vastaa liikenneturvallisuuden huomioon ottamisesta kaavoituksen
yhteydessa seka painottaa liikenneturvallisuutta tavoitteissaan ja maararaho-
jen jaossa. Tekninen toimi huolehtii siita, etta likenneturvallisuussuunnitelma
tarkistetaan yhteistyossa tiepiirin kanssa vahintaan 10 vuoden valein. Tiepiirin
ja poliisin kanssa jarjestetaan seurantakokous joka toinen vuosi.

Sivistystoimi

Tavoitteena on lasten ja nuorten turvallinen liikkuminen koulumatkalla ja vapaa-
aikana. Liikennekasvatus sisallytetdan peruskoulun opetussuunnitelmaan ja
opettajat perehdytetéaan aiheeseen.

Ala-asteella keskitytaan turvalliseen liikkumiseen lahiymparistdssa, ajotaidon
harjoitteluun ja turvavalineiden kayton lisdédmiseen.

Ylaasteella annetaan lisatietoa liikennekayttaytymisesta mm. kaytanndn harjoi-
tusten avulla. Lisdksi annetaan tietoa liikennetapaturmista, ensiavusta ja alko-
holin vaaroista.

Lukioissa ja ammatillisissa oppilaitoksissa valmistellaan oppilaita autolla aja-
miseen esimerkiksi yhteistydssa autokoulujen kanssa.

Jatkuvaa toimintaa ovat poliisin antamat oppitunnit. Liikenneturvallisuusasiat
otetaan esiin henkildstén koulutuksessa seka vanhempainilloissa.

Liikunta- ja nuorisotoimet

Liikunta- ja nuorisotoimet voivat omilla toimenpiteilla edistaa varsinkin nuorten
liikenneturvallisuutta omia yhteistydkanavia kayttaen. Eri tilaisuuksien yhteydes-
sa otetaan esille pyorailyyn liittyva turvallisuus, turvallinen likkuminen pimealla
seka mopoihin ja moottoripydriin liittyvat saanndkset. Paihteiden aiheuttamat
vakavat riskit likenteessa tuodaan esiin. Liikenneturvallisuusasiat otetaan esiin
henkiléston koulutuksessa.
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Sosiaali- ja terveystoimi

Sosiaali- ja terveystoimessa voidaan vaikuttaa liikenneturvallisuuskasvatukseen
paivakodista alkaen. Sosiaalitoimessa keskitytaan alle kouluikaisten seka iak-
kaiden liikkenneturvallisuuteen. Terveystoimessa liikennekasvatus on luonnolli-
nen osa terveyskasvatusta. Henkildstéa koulutetaan neuvontatydhén ja opas-
tamaan esimerkiksi turvalaitteiden kaytossa.

Kouluterveyshuolto kehittaa yhteisty6ta kodin, koulun ja eri asiantuntijoiden va-
lilla seka antaa tietoa oppilaiden liikkennekayttaytymisesta.

Aitiys- ja lastenneuvoloiden tavoitteena on perheiden turvallinen likennekay-
ttaytyminen. Yksilokohtaista neuvontaa annetaan lasta odottavalle perheelle tur-
vavyon kaytdsta ja turvaistuimista. Vanhempainilloissa tuodaan esille aikuisten
hyvana mallina olemisen ja vaaranpaikkojen tunnistamisen tarkeytta. Henkilo-
kunnan koulutusta lisataan ja pyritaan kiinnittamaan huomiota neuvoloiden ym-
paristéjen liikennejarjestelyjen turvallisuuteen.

Lasten paivahoidon kautta pyritdan liikennetietojen, -taitojen ja oikeiden asentei-
den opettamiseen seka myds lasten vanhempiin vaikuttamiseen. Vammaishuol-
lon tavoitteena on eri vammaisryhmien turvallinen liikennekayttaytyminen.

Vanhushuollossa pyritaan idkkaiden inmisten liikkennetietouden lisdamiseen hen-
kilbkohtaisen neuvonnan ja ohjauksen seka ryhmatiedotuksen ja valistusaineiston
avulla. Yhdessa teknisen toimen kanssa pyritaan luomaan vanhusten palvelu-
talojen ymparistét turvallisiksi.

Kuva 6. Aikuisen malli on tarkeé
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7 TOIMENPIDEOHJELMA

Ohjelman laadintaperiaatteet

Liikennejarjestelyjen nykytilan selvityksen perusteella esitetyt likenneturvallisuu-
den parantamistoimenpiteet on koottu toimenpideohjelmaan. Toimenpideohjel-
massa on esitetty toimenpiteiden ajoitus, sisaltdé ja alustava kustannusarvio
seka toteutus- ja suunnitteluvastuu. Toimenpideohjelmaan on otettu mukaan
paaasiallisesti edullisia ja nopeasti toteutettavissa olevia liikenneturvallisuutta
ja liikennejarjestelya parantavia toimenpiteita. Liikennejarjestelyn ongelma-
kohteiden ja puutteiden korjaamiseen on ehdotettu kevyen liikenteen ja autolii-
kenteen jarjestelyja koskevia parantamistoimenpiteita seka liikkenteenohjaus- ja
kunnossapitotoimenpiteitd. Suuria hankkeita, kuten valtateiden 6 ja 26 kehitta-
mista, ei kasitella tassa suunnitelmassa.

Toimenpideohjelma on tarveselvitystasoinen ohjeellinen lista Luumaen liiken-
neturvallisuuden parantamiskeinoista.

Toimenpiteet on ryhmitelty toteuttamisajankohdan mukaan kolmeen luokkaan.
Luokkaan 1 sijoitetut toimenpiteet pyritdan toteuttamaan vuosina 2000-2003,
luokkaan 2 vuosina 2004-2006 ja luokkaan 3 vuosina 2007-2010. Pienet liikken-
teenohjaustoimenpiteet on sijoitettu luokkaan 1. Kunnossapitotoimenpiteité tu-
lee suorittaa koko suunnitelman voimassaolon aikana. Toimenpiteet esitetty
liitteissé 6-11.

Toimenpideohjelman kustannukset
Toimenpideohjelman kokonaiskustannukset ovat noin 19,2 Mmk. Liikennejar-

jestelyn parantamistoimenpiteiden kustannuksina on kaytetty arvioituja keski-
maaraisia rakentamiskustannuksia.

Taulukko 1. Toimenpideohjelman kustannusten jakautuminen eri jaksoihin.

Kunta Tiepiiri Yhteiset | Yhteensa
(1 000 mk) | (1 000 mk) | (1 000 mk) | (1 000 mk)
1 jakso
(2000-2003) 58 3876 347 4281
2 jakso
(2004-2006) 207 7 245 910 8362
3 jakso
(2007-2010) - 6 200 400 6 600
Yhteensa 265 17 321 1657 19 243
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Toimenpiteiden laskennalliset vaikutukset

Jos kaikki liikenneturvallisuussuunnitelman toimenpideohjelman toimenpiteet
toteutettaisiin olisivat onnettomuuskustannussaastét Luumaella n. 1 Mmk vuo-
sittain laskettuna henkilévahinkoon johtaneiden onnettomuuksien vaheneman
perusteella.

Toimenpideohjelman laskentaperusteet

Toimenpideohjelmassa on esitetty toimenpiteille erilaisia tunnuslukuja helpot-
tamaan toimenpiteiden ajoituksen suunnittelua ja selvittamaan toimenpiteiden
kustannusvaikutuksia.

Alustavassa kustannusarviossa on laskettu toimenpiteille hinta kayttaen tien-
ja kadunrakentamisen keskimaaraisia toimenpidehintoja. Hinnoissa on huomi-
oitu toteutettavien kohteiden ympariston vaikutuksia toteuttamiskustannuksiin
alentamalla tai korottamalla keskimaaraisia hintoja harkinnan mukaan.

Henkilévahinko-onnettomuusvdhenemdé (Heva-vdhenemd) on laskettu
yleisten teiden osalta Tielaitoksen TARVA-ohjelmistolla (Turvallisuusvaikutusten
arviointi vaikutuskertoimilla). Luku kertoo, kuinka monta henkilévahinko-onnet-
tomuutta toimenpide vahentaa vuodessa kyseisessa kohteessa. Kaavatiever-
kolla henkilévahinko-onnettomuusvahenema on laskettu kayttamalla TARVA-
ohjelmiston vaikutuskertoimia tarkasteluajanjaksolla (1994-1998) tapahtunei-
siin onnettomuuksiin. Kaavatieverkon henkilévahinko-onnettomuusvahenema-
laskennoissa on kaytetty asiantuntijan harkintaa.

Onnettomuuskustannussaasto/v. (mk) on laskettu kohteeseen esitetyn toi-
menpiteen henkildévahinko-onnettomuusvaheneman tuottamana onnettomuus-
saastona. Laskentakaavana on henkildévahinko-onnettomuuden laskennallisen
kustannuksen (975 800 mk) ja henkildvahinko-onnettomuusvaheneman tulo.

Ensimmadisen vuoden tuotto-% on laskettu jakamalla onnettomuussaasté/
vuodessa kohteen toimenpiteen toteuttamiskustannuksilla. Mita suurempi tuotto-
prosentti on, sitéa kannattavampi hanke.

Hyétykustannus-suhde (H/K-suhde) on laskettu jakamalla 15 vuoden on-
nettomuuskustannussaaston nykyarvo (6 % korkokannalla laskettuna) toimen-
piteen toteuttamiskustannuksella. Nakemaraivauksissa hyddyt on laskettu 5
vuoden onnettomuuskustannussaaston nykyarvolla. Toimenpide on kannatta-
va kun H/K-suhde on yli 1. Jos H/K-suhde on yli 5, niin toimenpidetta voidaan
pitaa erittdin kannattavana.
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8 JATKOTOIMENPITEET

8.1 Liikenneturvallisuustyén organisointi

Kunnan liikenneturvallisuusryhma

Liikkenneturvallisuustyéta kunnassa ohjaa eri hallinnonalojen henkildista koottu
likenneturvallisuusryhma. Liikenneturvallisuusryhma kokoontuu vuosittain ja laa-
tii vuosittaiset liikenneturvallisuusohjelmat ja seuraa niiden toteutumista.

Liikenneturvallisuusryhmalla on vastuu tydn jatkumisesta ja seurannasta. Ryh-
man kokoonpanoa ja tehtavia tulee tarkistaa sdannollisesti. Poliisi osallistuu lii-
kenneturvallisuusryhman tyéhon. Likkenneturvallisuustyéssa on mahdollista har-
joittaa myds seudullista yhteistyéta varsinkin koulutuksessa, valistuksessa ja
tiedottamisessa.

Hallintokuntien tulee huolehtia jatkossa siita, etta likenneturvallisuusty® on osa
niiden normaalia toimintaa. Erilaisista tapahtumista ja mahdollisista liikken-
neturvallisuustyon tuloksista tulee paikkakunnalla tiedottaa aktiivisesti. Hallinto-
kuntien kannattaa hyédyntaa mm. Liikenneturvan aineistoa ja asiantuntija-apua.

Seurantajarjestelmén kehittaminen

Toimenpideohjelman toteuttamisesta vastaavassa seurantaryhmassa ovat edus-
tettuina kunta, Kaakkois-Suomen tiepiiri, Liikenneturva ja poliisi. Seurantaryhma
arvioi liikenneturvallisuuden kehittymista seka liikenneturvallisuustyon tilannet-
ta. Kunta kutsuu seurantaryhman koolle joka toinen vuosi. Seurantakokoukses-
sa arvioidaan uuden liikenneturvallisuussuunnitelman tarvetta. Liikkenneturvalli-
suussuunnitelma tulee uusia vahintaan 10 vuoden valein.

Kunnan liikenneturvallisuusryhma seuraa suunnitelman toteutumista myoés
muissa sellaisissa omissa kokouksissaan, joiden yhteydessa ei ole seurantaryh-
man kokousta.

Onnettomuusseurannan tiedot perustuvat poliisin tietoon tulleisiin onnettomuuk-
siin. Tiepiiri tarkistaa ja taydentaa yleisilla teilld tapahtuneiden onnettomuuksien
tiedot ja vie nama omaan yleisia teita koskevaan rekisteriinsa. Kunta huolehtii
muulla likenneverkolla tapahtuneiden onnettomuuksien tietojen tarkistamises-
ta ja tilastoinnista.

Onnettomuustietoja kaytetdan hyvaksi kunnan liikkenneturvallisuustyén suun-
taamisessa vaarallisiin kohteisiin. Tietoja hyédynnetaan myds koulutuksessa,
valistuksessa ja tiedottamisessa.

Liikenneturvallisuussuunnitelmassa esitettyjen teknisten toimenpiteiden toteut-
taminen edellyttaa suunnitelmallista yhteistyéta kunnan, Tielaitoksen ja asuk-
kaiden kanssa.
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8.2

Luumaen liikenneturvallisuustyén painopisteet

Luumaen lilkkenneturvallisuustydn |&hivuosien painopisteet ovat:

kevyen liikenteen turvallisuuden parantaminen,

likenneymparistén mukaisen taajamien nopeusrajoitusporrastuksen
kayttdonotto ja siihen liittyva liikenneymparistdon kehittaminen,
valtateiden 6 ja 26 liikenneturvallisuuden parantaminen,

pienten liikenneturvallisuustoimenpiteiden toteuttaminen,
likennekayttaytymisen parantaminen kouluttamalla, valistamalla ja
tiedottamalla, seka

kunnan eri hallinnonalat kattavan liikenneturvallisuustydén kehittdminen
ja tehostaminen.

Asetettujen tavoitteiden saavuttaminen edellyttdd suunnitelmassa esitettyjen
toimenpiteiden lisaksi valtateitd 6 ja 26 koskevien isojen hankkeiden toteutta-
mista, joita ei ole suoraan sisallytetty tahan suunnitelmaan.
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LIUTTEET

LITES

Luumaen liikenneturvallisuussuunnitelma, Ongelmakohdeluettelo

Kohteet liitteiden 2-4 kartoilla

Nro | Ongelmapaikka Ongelma Vastaaja Vastaajan

parantamisehdotus

1 Lakkala Risteyksen muoto POLIIS|/Taavetin palvelupiste Risteyksen korjaus

(Hietamiehentie-Venalais- (Huono nakyvaisyys)
kylantie-Lakkalantie)

2 Hyonan liittyma (Tainanky- Risteyksen muoto POLIISI/Taavetin palvelupiste Risteyksen korjaus

lantie-Hirvikalliontie) (Huono nakyvaisyys)

3 Rantsilanmaki Vaarallinen risteys, Huono POLIIS|/Taavetin palvelupiste Tien nosto huoltoasemilta tulta-
nakyvaisyys, huoltoas. tulo, essa, Kouvolan suunnan naky-
ristedvat ajosuunnat vyyden parantaminen

4 Motellin littyma Liittyman muoto, alamaki POLIISI/Taavetin palvelupiste Motellin tonttiliittyman muotoilu

5 V16 lantinen liittyma Huono nakyvaisyys 