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Esipuhe

Niskapietilantien museotien hoito- ja yllapitosuunni-
telma on laadittu Pirkanmaan ELY-keskuksen toimek-
siannosta. Se on Liikenneviraston museotie- ja -sil-
takokoelmaan pysyvasti tallennetun museokohteen
ympaéristonhoidon ja kehittdmisen suunnitelma.

Arvokkaiden tiealueiden, museoteiden ja -siltojen
sdilyttdminen kuului aikaisemmin Tiehallinnon ja sen
edeltajavirastojen tavoitteisiin. Tehtava on siirtynyt Lii-
kennevirastolle. Liikenneviraston museotiet ja -sillat
muodostavat perinne-esineistdn ja niiden tietoarvoa
tukevien arkisto-, kirjasto- ja kuva-aineistojen kanssa
valtakunnallisen tieliikenteen perinnekokoelman.

Museotie- ja -siltakokoelman pitk&djanteiseksi hoita-
miseksi ja sailyttamiseksi kdynnistettiin vuonna 2006
projekti, jossa laadittiin perusselvitys museokohteiden
tilasta, historiasta, merkityksestd, alkuperaisyydesta
ja pitkajanteisen sailyttamisen edellytyksista seka var-
mistettiin kohteisiin liittyvien dokumenttien tallentumi-
nen. Kohteiden arviointiin kaytettiin museoteita ja -sil-
toja varten kehitettya kokoelmapolitiikkaa. Selvityksen
pohjalta paatettiin, etta kaikille pysyvasti tallennetuille
museokohteille tehdaan jatkotoimenpidesuunnitelmat
kohteiden pitk&aikaista kunnossapitoa varten.

Aikaisemmin on laadittu vastaavat suunnitelmat
kuudelle museotielle ja seitsemalle museosilalle.
Suunnitelmien nakokulmaksi on kehittynyt paikallinen
asiantuntemus. Tyo aloitettiin maastokatselmuksella
Niskapietilantiella. Maastokatselmuksessa Niskapie-
tilantien kylaaktiiveja edustivat Tuulikki Moilanen ja
Jouko Laaperi Miettilan kylatoimikunnasta seka Heik-
ki Lankinen Miettilan Kollaa-museosta. Maastokat-
selmukseen osallistuivat lisdksi konsultit Martti Piltz
ja Laura Soosalu, Kaakkois-Suomen ELY-keskuksen
likenne ja infrastruktuuri -vastuualueen aluevastaava
Sakari Hayha, perinneyhdyshenkild Marjatta Roimola
ja toiminnansuunnittelija Janne Ruuskanen. Ty6n ai-
kana on keskusteltu useiden asiantuntijoiden kanssa.

Tilaajan edustaja tyéssa on ollut Marketta Hyvarinen
Pirkanmaan ELY-keskuksesta. Péaékonsulttina on ol-
lut konsultti Martti Piltz Mobiliasta, avustajana ama-
nuenssi Anniina Salminen. Konsulttina tydssa on ol-
lut Destia Oy, jossa suunnitelman laatimisesta ja tyon
raportoinnista on vastannut maisema-arkkitehti Laura
Soosalu. Avustajana on toiminut suunnitteluassistentti
Mervi Koivula.

Tampereella kesdkuussa 2015
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1 LahtGtiedot
1.1 Niskapietilantien sijainti

Niskapietilantie, tienumero 3891, sijaitsee Imatran
kaupungin ja Ruokolahden ja Rautjarven kuntien alu-
eella, varsinainen museotieosuus Ruokolahden ja
Rautjarven kuntien alueella.

Museotie on pituudeltaan 19,5 kilometrid. Museo-
tien lansipaa sijoittuu tien eteldpuolella olevan le-
vahdysalueen kohdalle, jonka tierekisteriosoite on
3981/1/6330. Itapaassad museotie liittyy Miettilantie-
hen (tienumero 3991).

Niskapietilantien museotien ulkopuolinen itdosa
Ruokolahden Immolan ja Huhtasen kohdalla sijoittuu
tiiviiseen taajamarakenteeseen. Tien varressa on Im-
molan kasarmialue, joka on 1930-luvun edistyksellista
arkkitehtuuria ilmentéva valtakunnallisesti merkittava
kulttuuriymparisto.

Museotien lansipaa sijoittuu Immalanjarven rannan tuntumassa
olevalle opastusalueelle. LS
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Niskapietilantien sijainti. Museotieta tiestd on 19,5 km osuus.




1.2 Niskapietilantien
nimeaminen museotieksi

Niskapietilantien museotieksi valitsemiseen on ollut
melko vaatimattomat tiedot. Esitys museotieksi perus-
tuu tien sdilyneeseen vanhaan geometriaan ja hyva-
kuntoisuuteen seka siihen, etta se on entinen lakkau-
tettu jakso valtateitd 6 ja 14. Esityksessa on arvioitu
kohteen paikallinen merkitys suureksi seka valtakun-
nallinen ja maakunnallinen merkitys keskinkertaisek-
si. Esityksesta pyydetyt lausunnot poikkeuksetta puol-
sivat museotieksi nimeamista. Lievaa epaselvyytta
nimeamisvaiheen lausunnoissa aiheuttivat nimitykset
maisematie, museotie ja historiallinen tie.

Niskapietilan tie nimettiin museotieksi vuonna
1989. Myohemmin tien tietoarvoa on nostettu teke-
malla siita historiaselvitys vuonna 2010. Siina koroste-
taan tien museojakson poikkeuksellista pituutta, 19,5
kilometri&, historiallisesti arvokkaana todisteena. Tien
ajoitus jaa selvityksessa epavarmaksi. Se on luokitel-
tu museokohdekokoelmassa ryhméaan, joka edustaa
tien varhaisvaiheita vuosina 1500-1800. Silloin maan-
teiden hallinto- ja sotilaskaytto olivat tarkeita. Tie on
ehk& rakennettu 1700-luvun alussa. Se on toiminut
postitien&d 1800-luvulta alkaen, jolloin tien varteen on
tullut kestikievareita. Vuodesta 1938 lahtien se on ol-
lut valtatiend, kunnes nykyinen valtatie 6 on valmistu-
nut. Tielle on palautettu valtatien 6 kilometripylvaat,
mik& korostaa tien roolia entisenéa valtatiena.

Niskapietilantien varressa on valtatien 6 kilometripylvaita. Pyl-
vaat nayttavat aidoilta vuoden 1938 valtatieuudistuksen maara-
ysten mukaisilta pylvailta, niiden sijaintipaikkojen alkuperaisyys
ei ole yhté selva. MP

Tie on séilynyt tunnelmallisena ja geometrialtaan il-
meisesti suurimmalta osaltaan 1930-luvun tilannetta
vastaavana, muutamia oikaisuja lukuun ottamatta.
Tiella on elokuun alussa oma Museotiepaiva, jonka
jarjestelyihin osallistuvat useat paikalliset yhteisot.
Vaikka tie on nykyisin osa Via Karelia- matkailutietd,
se on vaikea |6ytad. Museotie on merkitty karttoihin ja
opastauluihin osittain virheellisesti.

1.3 Niskapietilantien
historialliset vaiheet

1.3.1 Liikennetarve
Asutus

Etela-Karjala kehittyi verrattain levollisissa oloissa
1000-1200-luvuille asti, jolloin alueesta tuli idéan ja
lannen valinen kiistakapula. Viipurin linnan rakenta-
misen aloittaminen vuonna 1293 on ollut ajankohta,
jolloin yhtendistd maakulkureittid Ruotsin itérajan ra-
jalinnaan on tarvittu. Tie on syntynyt valtakunnalliseksi
maantieksi hallinnollisista ja sotilaallisista tarpeista.

Ruotsalaisten kolmannen Suomeen tekeman ris-
tiretken jalkeen vuonna 1293 Pé&hkindsaaren rauha
solmittiin 12.8.1323. Raja jakoi Kannaksen Viipurin
Karjalaan ja Kékisalmen Karjalaan. Raja on kulkenut
hyvin lahelta Miettilad, johon nykyinen museotie poh-
joispaassa paattyy. Miettala ja Niskapietila ovat olleet
Viipurin Karjalan puolella, kuten mydhemmissékin
rauhoissa.

Pysyva asutus Niskapietilantien alueella on suh-
teellisen myohaan syntynytta. Karjalan asutus rauta-
kaudella kasitti Laatokan rantaseudut, Vuoksen ve-
sistbjen varret ja Saimaan etelarannikon. Ruokolahti
ja Rautjarvi olivat asutuksen erdalueita.Nykyisen Nis-
kapietilantien seutu oli 1500-1600-luvuilla melko har-
vaan asuttua, mutta esimerkiksi Purnujarven ja Miet-
tilan kylat olivat jo silloin nykyisen museotien varrella.
1500-luvulla mainitaan Miettila Jaasken kihlakunnan
vanhimpien kylien joukossa. Vuonna 1543 Miettilassa
sijaitsi kahdeksan taloa. Ruokolahden pohjoisosassa
suuret alueet olivat viela tuolloin asumattomia.

Ruotsin itdrajan puolustus rakentui Viipurin linnan,
Kéakisalmen linnan ja Uudenlinnan (Nyslott) eli Ola-
vinlinnan varaan. Vuonna 1475 ruotsalaiset alkoivat
rakentaa Olavinlinnaa alueelle, jota Novgorodin seu-
raajavaltio Moskovan suuriruhtinaskunta piti oman ra-
jatulkintansa mukaan itselleen kuuluvana.



Ruotsin keskushallinto tarvitsi linnoja yhdistavia tei-
ta. Viipurin linnaan johti Tukholmasta Turun kautta
kaksi tietd: Ylinen Viipurin tie Salpausselkia pitkia ja
Alinen Viipurintie eli Suuri Rantatie Suomenlahden
rannikon tuntumassa. Koska Viipuri oli sek& hallin-
nollisena, kaupallisena ettéa erityisesti sotilaallisena
keskuspaikkana tarked, johti sielta tiet Kékisalmen ja
Savonlinnaan. Tieta tarvittiin Kékisalmeen viimeistaan
1300-luvun alussa, jolloin ruotsalaiset valloittivat sen.
Olavinlinnan johtavaa tieté on tarvittu huomattavasti
mydhemmin, 1400-luvun lopussa, kun linnaa alettiin
rakentaa. Viipuri-Savonlinna-tie kulki Ruokolahden ja
Puumalan kautta Olavinlinnaan. K&kisalmen tie kulki
lyhinté reittia Krjalan kannaksen poikki.

Vuonna 1595 Tayssinén rauhassa vahvistui Kékisal-
men, Savon ja Pohjois-Suomen kuuluminen Ruotsiin.
Ruotsin suurvalta-asema romahti 1700-luvulla kayty-
jen sotien seurauksena. Raja siirtyi vuonna 1721 Uu-
denkaupungin rauhassa lanteen Kannakselta, vuonna
1743 Turun rauhassa Kymijoen lantisimpaan haaraan
ja vuonna 1809 Haminan rauhassa Tornionjokeen.
Suomesta tuli Vengjan suuriruhtinaskunta. Perintei-
sesti Ruotsiin péin suuntautunut mielenkiinto kaantyi
itdén. Sotilaallinen ja hallinnollinen suuntaus kéantyi
painvastoin. Kun Pietarista tuli kaupankaynnin kan-
nalta vetovoimaisin ja tarkein kaupunki 1800-luvun
alussa, alkoivat Itd&-Suomen alueen tieyhteydet muo-
vautua keskeisiksi kauppateiksi vanhojen Ruotsi-
suuntautuneiden kauppareittien kustannuksella.

Viipurin 1&ani oli taloudellisessa noususuunnassa
koko autonomian ajan. Rautjarven ja Ruokolahden
seudut olivat siind mielessa etuoikeutetussa asemas-
sa, ettd talouden ja liikenteen painopisteen muuttu-
misen my6td maantie Viipurista Savonlinnaan raken-
nettiin kulkemaan niiden halki, ja paikalliset saattoivat
kayttaa sitd hyvakseen.

Kartta 1600-luvulta ei viela nayta teitd, mutta kartalle piirretyt paikkakunnat kertovat niiden valtakunnallisesta merkityksesta. Kes-
keisind kohteina kartalla nakyvat Viipuri, Kékisalmi (Kexholms stadt), Nétteborg (Pahkinélinna) ja Nyenskanz (Nevanlinna nykyisen
Pietarin paikalla). Saimaan kaakkoiskulmassa on Ruokolahti (Rokelax), joka oli silloin seurakunnan keskus. Tie Viipurista Olavinlin-
naan kulki Lappeen, Ruokolahden, Puumalan ja Sulkavan kautta. Lahde: vanhakartta.fi
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1.3.2 Kulkuyhteyden synty

Salpausselkaa pitkin Lappeenrannasta on mainittu
kulkeneen isompi tie aina Ruokolahden perukoille
saakka. Tama tie seurasi Saimaan rantaa. Vuosina
1555-1557 ja 1570-1595 alkoi Jaasken pitajassa vil-
kas tienraivaustoimi. T&ma johtui siitd, etté& Ruotsi val-
loitti K&kisalmen vuonna 1580 ja vakiinnutti asemansa
Karjalassa Tayssinan rauhassa vuonna 1595. Tykit ja
muut sotilaskuljetukset vaativat toimivaa tiestoa. Vii-
purista maakulkureitti K&kisalmeen kulki kannaksen
poikki Antrean ja Kaukolan kautta. Sielta kulku-ura
jatkui Sortavalaan Laatokan rantaa kiertaen.

Rautjarven seurakunta on perustettu Ruokolahden
seurakunnan kappeliseurakuntana vuonna 1654. Se
on edellyttanyt vakiintuneen kulkuvaylan syntymista
Ruokolahden ja Rautjarven kappelin vélille. Kappe-
li rakennettiin Ruokolahden ja Miettilan kylan valille,
jolloin kirkkotietéd Rautjarven kirkolle on tarvittu myos
Miettilan suunnasta. Rautjarven kunta muodostettiin
vasta vuonna 1861, pari vuotta itsendisen seurakun-
nan perustamisen jalkeen. Miettila oli luonnollisesti
kunnan keskustaajama.

Vuoden 1721 Uudenkaupungin rauhassa raja siirtyi
suunnilleen nykyiselle paikalleen. Olavinlinna jai Ruot-
sille. Perinteinen péékulkureitti Ruokolahden ja Puu-
malan kautta tuli vakavasti uhatuksi ja kulku Punka-
harjun kautta jokseenkin mahdottomaksi. Se edellytti
vihollisen véhemman uhkaaman reitin parantamista
Mikkelin kautta. Ruotsista maatie idan kautta Punka-
harjua pitkin Olavinlinnaan oli liian uhattu. Toisaalta
myds venalaisten kulkuyhteydet olivat vaarassa Sai-
maan alueella. Vuoden 1743 Turun rauhassa Ola-
vinlinna ympaéristdineen siirtyi Vendajalle, jolloin koko
Viipurin alueen liikenneverkon painopisteet muuttui-
vat. Venalaiset rakensivat 1700-luvun lopulla Kustaan
sodan saikyttdmina niin kutsutut Suvorovin kanavat:
Kutveleen, Kukonharjun, Kayhkaan ja Telataipaleen
kanavat vuosina 1791-1798. Vanhan tarinan mu-
kaan venalaissotilaat rakensivat Imatran ja Miettilan
vdlille yhtenaisen ja nykyisen Niskapietilantien kautta
kulkevan tielinjauksen kesamanotovereidensa suorit-
tamiseen 1700-luvulla. Paikalla on voinut olla polun-
tasoinen kulkuvayla, josta on rakennettu tie. Kulku-
reitin maasto on suurelta osaltaan liikkumiselle ja siis
myds tielle suotuisaa harjumaastoa. Miettilan kylaan
oli sijoitettu jo 1680-luvulla Ruotsin ruotujakolaitoksen
komppanian puustellit. 1700-luvun lopussa venalaiset
alkoivat kasarmialueen rakentamisen Miettilaan.

Tarina venalaisten tienrakennuksesta on uskottava
uuden rajan sijainnista johtuvista sotilaallisista tar-
peista. Varsinaisen tien syntymiseen ja rakentami-
seen viittaavat ohessa esitetyt kartat, mutta nekaan
eivat anna kovin tarkkaa ajoitusta. Sijainti rajan pin-
nassa on ilmeisesti pakottanut kartantekijat katko-
maan tieyhteyksia. Kuitenkin se nayttda varmalta,
ettei Niskapietilantiella ole mitdan valtakunnantason
merkitystéd ennen kuin 1700-luvun loppupuolella Tu-
run rauhan jalkeen.
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Ruotsalaisten vuonna 1740 piirtdma kartta tiestd Haminasta
Olavinlinnaan kulkee Lappeenrannan ja Puumalan kautta.
Kartta nayttaa sivutien risteyksen Siitolan (nykyinen Imatra)
ja Ruokolahden valilla. Se on lansipaa Miettilaan kulkevasta
tiestd, josta jakso on nykyinen Niskapietilan museotie. Kart-
ta nayttaisi osoittavan, ettd Ruotsin hallitessa Olavinlinnaa
Niskapietilantie ei ole ollut valtakunnallinen tie. Lahde: www.
vanhakartta.fi
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Eric Wetterstedtin Ruotsin maakuntakartastossa vuonna 1775 esitetdan myds Venajaan vuosina 1721 ja 1743 liitetyt osat valtakun-
taa. Niskapietilan kohdalla kartta on piirretty niin, ettei yhteyttd Ruokolahden tai Imatran (Siitolan) ja Niskapietilan valilla ole. Sen
sijaan Jaasken Aholan kautta on tieyhteys kohti Niskapietila&d, mutta tie katkeaa (ilmeisesti vain kartalla). Rautjarvelta (Miettilast&)
tie jatkuu kohti Laatokkaa. Karttojen vaaristely raja-alueilla oli yleinen tapa. Léhde: www.vanhakartta.fi
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Toinen ruotsalainen kartta Uudenkaupungin ja Turun rauhan véliselta ajalta osoittaa, ettd kulku Ruotsin suunnalta Olavinlinnaan
kulki seka Lappeen, Siitolan, Ruokolahden, Puumalan ja Sulkavan linjausta, etta Mikkelin kautta. Kun Olavinlinnan asema kavi liian
vaaralliseksi, Ruotsin armeijan varikko siirrettiin Mikkeliin. Kartassa on sdilytetty Viipuri ja tiet Viipurista uudelle rajalle. limeisesti
karttapohja on julkaisuvuotta huomattavasti vanhempi. Uusi Uudenkaupungin rajalinja on lisatty maantieteelliseen karttaan ilmei-
sesti mydhemmin. Léahde: www.vanhakartta.fi
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Suomen tieverkko kehittyi 1700-luvulla nopeasti erityisesti vuo-
sisadan lopulla. Karttaan on merkitty Niskapietilantien sijainti
punaisella ympyralla. Teiden ja siltojen rakennustaito kehittyivat
olennaisesti ulkomailta tuotujen oppien mukaan. Teitéa rakennet-
tiin hallinnon ja sotatoimien kayttdon. Miettilan kyla ja Niskapie-
tilan nykyinen museotie ovat keskeisella paikalla tieverkossa.
Toisaalta kaikkialle ja kaikkialta Karjalan keskuspaikoista on
paassyt Viipuriin myds vaihtoehtoisia teitd pitkin. Pohjoiseen
Keski-Suomeen maantiet tulivat vasta 1700-luvun aikana.
Lahde: Viertola, 1974, Suomen teiden historia I, s. 116 ja Maso-
nen, toim., 1999, Maata, jaaté, kulkijoita, s. 258.

1.3.3 Niskapietilan tien myéhemmat
vaiheet

Edella esitetyista tiedoista voi paatelld, ettd Niska-
pietilan tie kehittyi osittain paikallisen liikkumisen tar-
peista, jolloin on syntynyt Iahinna polun tyyppisia kul-
kuvaylid. llmeisesti varsinaisia tierakenteita on ollut
vasta venéalaisten rakentamana. Tallgin voidaan arvi-
oida, etta tie on syntynyt sotilaallisista tarpeista.

Suomen oloissa Kannas on ollut tiheén tieverkon
aluetta. Teita tarvitsivat seka ruotsalaiset etta vena-
laiset hallinto- ja sotatoimiin. Paikallinen vaestd kayt-
ti tietd omiin tarpeisiinsa. Niskapietilan seudulta on
suhteellisen lyhyt matka seka suurille vesistdille etta
kauppapaikoille. Niskapietilan tien kohdalla liikkumi-
sen tarpeet ovat osuneet yhteen ja paikalle on kehit-
tynyt maantie, joka on yhdistanyt Viipurin, Sortavalan,
Kéakisalmen ja laajemmin seka Lansi-Suomen tieston
ettd yhteydet kasvavaan uuteen paékaupunkiin Pie-
tariin.

Vanhan Suomen kartta, joka tunnetaan julkaisijansa mukaan
von Knorringin karttana, kuvaa tarkasti tieverkon Viipurin, K&-
kisalmen, Sortavalan ja Savonlinnan valilla ja Niskapietilan tien
keskeisen aseman tieverkolla. Kartassa nakyy Niskapietilasta
eteldan johtava tie, joka haarautuu Jaéskeen ja Kirvuun. Kartta
on piirretty vuonna 1804 ja julkaistu vuonna 1832.

Léhde: www.vanhakartta.fi
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Postitie

Yleinen postitie Viipurista Savonlinnan kautta Kajaa-
niin ja Ouluun oli jo vuoden 1638 postireiteill&a. Aluksi
reitti on kulkenut Ruokolahden ja Puumalan kautta.
1800-luvulla tie lahti Lappeenrannasta, ylitti Lauritsa-
lassa Saimaan kanavan ja kulki Salpausselén harjua
pitkin Vuokselle, joka ylitettiin Mansikkalan lautalla.
Kestikievareita reitin varrella oli Joutsenon kirkolla,
Peltolassa ja Siitolassa (Vuoksenniskalla), Niska-Pie-
tilassé ja Miettilassa, jotka olivat olleet jo pitkdan kay-
tossa 1800-luvulla. Kirjeiden jattd- ja noutopaikkoja
postitien varrella olivat kievarit. 1880-luvulla alettiin
puhua postikonttorin perustamisesta Miettilan kylaan
Rautjarvelle. Senaatti antoi myodnteisen paatoksen ja
konttori avattiin 1.6.1884 Miettilassa.

Kun Miettilan kylan postitoimisto 1905 alistettiin
Vuoksenniskalle, jouduttiin postia kuljettamaan Vuok-
senniskalta Miettilaan. Aluksi posti haettiin hevosel-
la kolme kertaa viikossa, mydhemmin 1930-luvulla
autolla. Postilaitoksen omaan kuljetukseen siirryttiin
1960-luvulla.

Postikartta vuodelta 1860 osoittaa, ettd postitie on kulkenut
nykyisté museotieté ja seka Niskapietilassa etta Miettilassa
on ollut kestikievari (punaiset ympyrat kartassa). Niskapietilan
museotiejakso nayttaa olevan suurin piirteissaan nykyisella
linjauksellaan. Lahde: www.vanhakartta.fi
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Valtatieksi

Maaseudun maata omistavat talonpojat vastasivat
teiden ja siltojen yllapidosta veroluontoisena velvolli-
suutena Suomen itsendistymiseen saakka. Tienpito-
velvollisiin liitettiin tehtaat ja ruukit 1800-luvulla.Vuon-
na 1918 annettu tielaki muutti tienpitovelvollisuuksia
maaraamalla, etta vuoden 1921 alusta lahtien yleisten
maanteiden rakentaminen ja kunnossapito olivat val-
tion vastuulla.

Vuonna 1860 tie- ja vesirakennuslaitokseen pe-
rustettiin kuusi piirid. Saimaan piirin paapaikka oli
Viipurissa. Vaikka péépaino oli vesistdrakentamises-
sa, my0s maanteiden ja siltojen hoidolla oli sijansa
piirin toiminnassa. Saimaan piirin jatkajana Suomen
itsendistymisen jalkeen toiminut Viipurin tie- ja vesira-
kennuspiiri kiinnitti huomiota teiden, siltojen ja lossien
kuntoon itsendisyyden ensimmaisinad vuosikymmeni-
n&. Vaikka tiesto alueella oli verrattain hyvélaatuinen,
ei teiden kunto vastannut autoliikenteen tarpeita.

Suomen matkailijayhdistys laati Suomen ensimmaisen autoi-
lijan kartan vuonna 1931. Yhdistys koeajoi autolla Suomen
tieverkon ja laati sen pohjalta kartaston autolla ajokelpoisis-

ta teista. Niskapietilantie on arvotettu autolla hyvin ajettaviin
teihin. Naista koeajoista oli melko lyhyt askel valtatieverkon
syntyyn, jonka suunnittelu alkoi noin vuosikymmenen kuluttua.
Lahde: Landsvagkarta-Maantiekartta. Suomen matkailijayhdis-
tys ry/Mobilian arkisto



Niskapietilantien merkitys kasvoi, kun Miettilaén ra-
kennettiin1880-luvulla reservikasarmit eli vanhaa ka-
sarmialuetta laajennettiin, kun Suomen Suuriruhtinas-
kuntaan tuli oma sotavaki. Se lakkautettiin jo vuonna
1901. Kasarmialue ja sen kerrostuneisuus antavat
sotilastien leimaa Niskapietilan museotielle. Toistami-
seen vuoden 1918 tapahtumat liittivat Miettilan sota-
tapahtumiin.

Toisen maailmansodan aikana, jatkosodan alus-
sa, venalaiset joukot ampuivat kaarituliaseilla Niska-
pietilantielle aiheuttaen aineellisia vahinkoja. Viipuri-
Savonlinna-tieta pidettiin maanpuolustuksen kannalta
tarkeana. Sotilaallisten seikkojen liséksi tieolojen pa-
rantamista on perusteltu myds matkailun nakokul-
milla. Joukko Viipurin laénin kansanedustajia lahetti
1936 eduskuntaan tiealoitteen. Siin&a esitettiin Kan-
naksen tieolojen parantamista, listattiin tarkeimpina
pidetyt tiehankkeet ja vedottiin itarajan tieston kun-
nossapidon tarkeyteen.

Viipuri—Jaaski—-Imatra—Savonlinna- reitti tuli aloit-
teen mukaan kunnostaa maanpuolustuksen ja mat-
kailijoiden tarpeisiin. Vetoomus tepsi tdméan osuuden
kohdalla, silla tyot aloitettiin tiella vuonna 1938. Myos
muille teille 1930-luku merkitsi parannustoimia.

Tienpitojarjestelm& oli uudistunut vuosien 1918 ja
1927 tielakien voimalla: teiden ja siltojen laatu alkoi
hitaasti nousta samalla, kun autoliikenne vakiinnut-
ti asemansa Suomen vallitsevana kulkumuotona.
Suomalainen lilkkennepolitikka etsi suuntaansa 1920-
ja 1930-luvuilla. Rautateiden, sisavesiliikenteen ja
maantieliikenteen valille haettiin tasapainoa. Maan-
tieliikenne oli taantunut 1830-luvun ja noin 1920-lu-
vun valisena aikana, kun kanavat ja rautatiet uudis-
tivat liikkennetta. Teiden kunto oli jo kohtalaisen hyva
1930-luvun lopulla, silla pula- ja ty6ttémyyskaudet
1928-34 olivat pakottaneet valtion rakentamaan ja
kunnostamaan yleisia teitéa tyottdmyystoina.

Rautatiet vaikuttivat 1900-luvun alkuvuosikymme-
nin& alueen liikkennekulttuuriin. Ennen Vuoksenniska-
Elisevaara-radan valmistumista Rautjarven seudun
kauppatavaratrahdattiin Imatran Vuoksenniskan ase-
malta hevospelilla. Rautatieyhteys vélilla Lappeenran-
ta—Elisenvaara valmistui 1930-luvun lopulla. VR aloitti
pian linja-autoliikenteen valilla llmee-Miettila—Rautjar-
ven asema. Liikennéinti radalla paattyi rauhanehtoi-
hin, jotka katkaisivat radan.

Mikhel

Biiliisn

fuamanniisie

Viipuri linja-autoasema otettiin kdyttdon vuonna 1932. Se oli silloin Pohjoismaiden suurin linja-autoasema. Reit-
tikartan mukaan vuonna 1932 Rautjarvi eli Miettilan kyl& ja Niskapietilan nykyinen museotie olivat harvan, mutta
saannollisen linja-autoliikenteen piirissa. Rautjarven suuntaan liilkenngitiin Viipuri-keskeisen liikenteen lisaksi myos
Lappeenrannan, Ruokolahden ja Simpeleen suunnista. Lahde: Hakala-Rahko
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Valtatie |
—{¥— Kantatie |

Vuonna 1938 Suomen valta- ja kantatiet saivat numerot.
Numerot merkittiin tienviittoihin ja kilometripylvaisiin. Valtatiet
merkittiin punaisella ja kantatiet siniselld. Valta- ja kantatiet pe-
rustettiin entiselle tieverkolle. Niskapietilan nykyinen museotie
sai komeasti kahden valtatien numerot. Lahde: Perko, s.284

Valta- ja kantatiet luokiteltiin Viipurin laénissa ensim-
maista kertaa vuonna 1926. Kyseessa oli kilometri-
mittaus, mutta se oli ensimmainen laaja tieverkoston
toiminnallinen luokittelu. Ensimmaiset valtatiesuunni-
telmat virisivat Suomessa 1920-luvulla. Vuonna 1933
Kydosti Kallion johtama kulkulaitoskomitea sai valmiik-
si esityksen, jossa ehdotti Suomeen perustettavaksi
29 valtatietd. . Suunniteltu valta- ja kantatieverkosto
perustettiin olemassa olevalle tiestolle. Viipurin piirin
alueelle sijoitettiin komitean ehdotuksessa kuusi val-
tatieta. Kallion kulkulaitoskomitean tyd johti siihen, et-
t& Suomen kaikki valta- ja kantatiet luokiteltiin ja nu-
meroitiin helmikuussa 1938. Valtatiet saivat varrelleen
kilometripylvaat, joita koristi punainen ympyra valkoi-
sella numeroinnilla. Kantatiet puolestaan merkittiin si-
nisella.
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Vuonna 1938 annettiin Viipurista Imatran ja Savonlin-
nan kautta Juvalle kulkeneelle valtatielle tienumeroksi
14. Valtatie 14 kulki Imatran jalkeen nykyista Niska-
pietilan museotien linjausta. Samaa tietd kulki myos
valtatie 6, joka yhdisti tuolloin toisiinsa Helsingin ja
Sortavalan. Néailla kahdella valtatiella oli siis yhteinen
osuus Imatran ja Parikkalan Koitsanlahden valilla, ja
talle osuudelle sijoittui Niskapietilantien museotie.

Autoilijan tiekartta alkoi ilmestya vuonna 1929. Sen laati Maan-
mittaushallitus.. Niskapietilan nykyinen museotie on kahden
valtatien, 6 ja 14, reittind. Helsinki — Sortavala-tien ja Viipuri-
Savonlinna-Juva-tien yhteinen jakso on Imatralta Simpeleelle.
Lahde: Autoilijan tiekartta 1939/Mobilian arkisto

Autoilijan tiekartta 1946 nayttda dramaattisen muutoksen,
jonka sodan rajansiirto aiheutti. Kaikki yhteydet itdan sulkeutui-
vat. Niskapietilan kyla jai aivan rajan pintaan. Tie Jaaskeen ja
Kirvuun katkesi. Valtateiden reitit muuttuivat rajan katkaistessa
ne, mutta tielinjaus Niskapietilassa sailyi. Se oli jo jalleenraken-
nusajan autoliikenteelle toivottoman vanhanaikainen. Léhde:
Autoilijan tiekartta 1946/Mobilian arkisto



Valtatie 14 muutti muotoaan sodan jalkeen, silla alue-
luovutuksessa osa tiesta jai Neuvostoliiton puolelle.
Tie paatettiin katkaista niin, etté se kulki Juvalta Sa-
vonlinnan kautta Parikkalan Sarkisalmelle. Valtatie 6
joutui sekin muutostdiden kohteeksi sotien jalkeisessa
alueluovutuksessa, kun toinen paatekaupunki Sorta-
vala jai Neuvostoliittoon. Tuolloin tie katkesi Imatran
pohjoispuolelta ja uusi reitti tuli Parikkalan kautta Toh-
majarven Onkamoon. Tieosuus Helsingistd Joensuu-
hun sai numeron 6.Tie kulki Niskapietilantien linjaa
kuitenkin vuoteen 1957, jolloin se siirtyi kulkemaan
pohjoisemmaksi.

Talvisodan jalkeen Suomen ja Neuvostoliiton uudelle rajalle tuli
tiukka rajavartiointi, jossa rajan molemmilla puolilla oli tdhystys-
torneja. Suomen puolella Niskapietilantien laheisyyteen, n. 200
metria rajalle pain, rakennettiin rajavartioasema. Vartiotien ris-
teyksessa Niskapietilantiella on Vahikkalan koulu. Seka koulun
etta rajavartioston rakennukset ovat uusiokaytdssa. MP

Nakyma Miettilan entisesté kuntakeskuksesta Viipurintien ja
Variksenkylantien risteyksesta. Tienviitassa nakyva Kuntala
tarkoittaa Miettilan kasarmeja. Kuva on arviolta 1940-luvun
vaihteesta. Kuva Heikki Lankinen.

Rajan laheisyydestéa johtui, ettd Niskapietilantien var-
relle on rakennettu rajavartioasema. Se on nyttemmin
jaanyt pois kaytosta.

Niskapietilantie oli taten pitkaan vilkkaasti likennoi-
ty osa Suomen valtatieverkkoa, ja sita pitkin vei pari
vuosikymmenta kaksikin valtatieta. Tien valtakunnalli-
nen merkitys liikennevaylana paattyi valtatien 6 siirty-
essa uudelle suoremmalla linjaukselle vuonna 1957.
Tien maakunnallinenkin merkitys romahti vuonna
1973, kun Simpeleen ja Rautjarven kunnat yhdistet-
tiin ja kuntakeskus siirtyi Simpeleelle.

Vuonna 1957 avattiin uusi itdrajaa myotaileva "Karjalan pikatie”
Joensuuhun. Sille siirtyi Valtatien 6 rooli Niskapietilan tielté.
Niskapietilan tie jai linjaukseltaan ennalleen. My6hemmin se
on kestopaallystetty ja sitd on oikaistu muutamista kohdista.
Léhde: Autoilijan tiekartta 1963.

Nykyinen ndkyma suunnilleen viereisen kuvan ottopaikalta
Variksenkylan risteyksesta. MP
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1.3.4 Niskapietilantien museaalinen
arvo

Niskapietilan tie voidaan arvottaa monesta nakdkul-
masta.Edella esitetyn karttoihin perustuvan analyysin
pohjalta tien historiallinen arvo nayttaisi olevan sen
valtatievaiheessa ja sitd edeltaneessa kehittymis-
vaiheessa. Ajallisesti tAma merkittava jakso nayttaisi
olevan 1800-luvulta vuoteen 1957. Tien varsinainen
kukoistuskausi on ollut sen valtatievuodet 1938-1957.

Niskapietilantiestad tehty historiaselvitys korostaa
tien ikaa, vaikka todisteita vaitteille 1600-luvun ties-
ta ei mistdan l6ydy. Se, etta alueella ja jopa samalla
linjauksella on voinut kulkea paikallisten asukkaiden
polkuja, ei riité todisteeksi ainakaan maantiesta.

Paikalliset ihmiset haluavat nahdé Niskapietilantien
romantisoidun Viipurin téarke&na kauppa- ja hallinto-
reittind. He ovat esittdneet toivomuksen, etta tien nimi
muutettaisi Viipurintieksi. Téalle toki 16ytyy perusteluksi
se, ettéd Niskapietilantietd on paassyt Viipuriin. Kay-
tanndssa, lukuun ottamatta Niskapietilan valtatiekaut-
ta, sille on ollut useita ja sita vilkkkaampia korvaavia
vaylia.

Historiaselvityksesséa todetaan tien sotahistoria. Si-
jainti rajan pinnassa on aiheuttanut monia sotahisto-
riaan liittyvia tapahtumia. Tarinaperinne siita, etta ve-
naldinen sotavaki olisi tien rakentanut, tuntuu erittéin
mahdolliselta aikaisemmin esitetyn ajoituksen perus-
teella. Yht& lailla tarinat ja muistiinmerkinnét ison ja
pikkuvihan aikaisista kasakkapartioista ja niiden tihu-
toista pitdnevéat hyvin paikkansa. Reservikasarmien
rakentaminen 1880-luvulla ovat nakyva merkki soti-
laallisesta merkityksesta. Sotatapahtumia liittyy seka
vuoden 1918 tapahtumiin ettd talvi- ja jatkosotaan.
Jatkosodan alussa Niskapietilantie oli tykistbaseiden
kantaman sisalla ja tielle ammuttiin. Sodan seurauk-
sena rakennuksia tuhoutui.

Asutushistoriallisesti tien varrella sijaitseva lahjoi-
tusmaahovi on huomattava museaalinen kohde. Eh-
k& kuitenkin merkittdvimmat museaaliset arvot liitty-
vat siihen, ettd museotiejakso on lahes 20 kilometrin
pituinen. Poikkeuksellisen pitkdn museotien varteen
mahtuu hyvéa poikkileikkaus maisemia, tien linjausta
ja tasoviivaa, metsaa ja viljelysmaata. Tien sailynei-
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syys 1950-luvun asussa on ilmeinen, miké puolestaan
edustaa 1930-luvun tien olosuhteita.

1.3.5 Niskapietilantie
Litkenneviraston
museokohdekokoelmassa

Liikenneviraston museoteiden ja -siltojen kokoelma-
politikassa Niskapietilantie tie sijoittuu valtakunnal-
lisen tieliikennehistorian ajanjaksoon 1600-1700-lu-
vun tieverkon rakentuminen ja 1800-luvun tieverkon
tdydentyminen. Niskapietilantien sijoitetaan arvioidun
rakennusajankohtansa puolesta 1600-luvun teiden
joukkoon. Téalla ajanjaksolla rakennetut tiet ovat tyy-
pillisesti syntyneet kaupankaynnin, sotilaskuljetuksi-
en ja hallinnon kayttoon. 1600-luvun jalkimmaiselle
puoliskolle oli myds tyypillistd Karjalan kannaksen
likenneolojen parantaminen. Ajanjaksolla yksi koko-
elmaan tallennettavista teemoista ovat yhdystiet, jot-
ka helpottivat suurten maanteiden, sisamaan pitdjien
ja rannikkokaupunkien likkennettd, missa nakyi hidas
teollisuuden kasvu ruukkiteiden rakentamisena. Kart-
tatutkimus osoittaa Niskapietilantien huomattavas-
ti nuoremmaksi kuin historiaselvitys arvelee. Ajoitus
myds nostaa tien rakentamisen motiiviksi ensisijaises-
ti sotilaalliset nakokohdat. Kuitenkin voidaan katsoa,
etté historiaselvityksen pydreahkd tulkinta osuu hyvin
oikeaan, jos sita tarkastellaan 1800-luvun tieverkon
taydentymisen nakokulmasta.

Niskapietilantielle ei kokoelmassa ole toisintoa.
Niskapietilantie on sijoitettu tieryhmaan, joka edustaa
tien varhaisvaiheita karkeasti aikavalilla 1500-1800.
Niskapietilantie erottuu tdman ryhméan muista teista
museoidun osuutensa pituuden puolesta: Niskapieti-
[antien (19,5 kilometrid) ohella ryhméan 11 museotiesta
vain Saviselkd—Piippolan tie (23,8 kilometrid) yltaa yli
viiden kilometrin. Vanhemmista teista Tallinmaki-Vi-
rojoki tie (35,2 km) ylittda pituudeltaan myos Niska-
pietilantien. Voidaan todeta, ettd Niskapietilantie on
harvinaisen laaja ja kattava kokonaisuus museotiena.
Niskapietilantie ilmaisee talvi- ja jatkosotien vaikutus-
ta idan tiestdlle ja sité, millainen merkitys rajan lahei-
silla teilla on aina ollut maanpuolustuksen osana.



Tietoarvo

Tietoarvolla tarkoitetaan tassa Tiehallinnon museo-
kohdekokoelman kokoelmapolitikan kasitetta. Silla
selvitetdén, onko kohdetta, tassé siis Niskapietilan-
tietd, tutkittu tai onko siitd vain mainintoja kirjallisuu-
dessa ja dokumentteja. Tietoarvo pisteytetaan pisteil-
l& yhdesta kolmeen, kuten muutkin kaksi arvioitavaa
kriteeria. Naista yksi on paras arvio, joka edellyttaa
tieteelliset kriteerit tayttavaa tutkimusta. Museokohde-
kokoelmassa Niskapietilan kokoelmapolitiikan pistey-
tyksen mukaan tietoarvo on "tieteelliset kriteerit tayt-
tava tutkimus” eli pisteytys on yksi. Taméan hoito- ja
yllapitosuunnitelman historiaosuuden valossa tutki-
mustieto on ollut osittain kiistanalaista.

Tielilkennehistoriallinen arvo

Tieliikennehistoriallisen arvon avulla selvitetédan, liit-
tyyké kohde Suomen tieliikenteen historian kannalta
keskeiseen ajanjaksoon ja/tai rakennustekniikkaan.
Valtakunnallinen tieliikennehistoriallinen arvo on en-
sisijainen peruste valita tiemuseokohde. Niskapieti-
lantie edustaa kokoelmapolitikassa mainittuja tielii-
kennehistoriallista ajanjaksoa, "1600- ja 1700-lukujen
tieverkon rakentumista” ja "1800-luvun tieverkon tay-
dentymistd”. Varsinaisesti tie lienee ensisijaisesti soti-
laallisiin tarkoituksiin rakennettu 1700-luvun puolivalin
tienoilla, kun Ruotsin suurvalta-aseman romahtami-
nen oli siirtdnyt rajaa lanteen. Se johti Venajan valtion
ja armeijan uuteen tilanteeseen liikennevaylien raken-
tamisessa. Tien varhaisempi paaasiallinen kayttd on
paikallisen liikennetarpeen synnyttama.

Taman hoito- ja yllapitosuunnitelman historiaosan
valossa Niskapietilan tie nayttaisi voimakkaimmin
edustavan 1800-luvun lopusta nopeasti kehittyvaa
maantietd, josta tulee valtatie vuonna 1938. Toisin sa-
noen tien valtakunnallinen liikenteellinen arvo on vuo-
den 1938 tieuudistuksessa valtatiend. Tien ilmiasu
muistuttaa 1930-luvun maantieta. Sen tieliikenteelli-
nen historia-arvo on arvotettu aikaisemmin luokkaan
1 eli silla on valtakunnallista tieliikennehistoriallista ar-
voa. Arvo séilyy riippumatta siité, arvottaako kohdetta
1900-luvun alkupuolen valtatiené tai 1700-luvulla ra-
kennettuna sotilastiena (tai 1600-1800-luvun maan-
tiend, kuten historiaselvitys). Paikalliselle ja maakun-
nalliselle liikenteelle tielld on ollut suuri arvo.

Sailyneisyysarvo

Sailyneisyysarvon avulla selvitetdan, onko kohteessa
sailynyt historiallisesti olennaisia rakenteellisia ja/tai
toiminnallisia ominaisuuksia aikakaudesta tai ilmits-
t&, jota silla halutaan tai voidaan dokumentoida. Vuon-
na 2007 tehdyssa museokohdeselvityksessa kohteen
sdilyneisyys luokiteltiin parhaimpaan luokkaan ja sa-
mat paatelmat voidaan tehda nytkin.

Paikallinen kiinnostus ja innostus Niskapietilantieta
kohtaan on tuottanut opastustauluja ja muistomerkke-
ja tien varren kohteisiin kuten Purnujarven lahjoitus-
maahoviin, Miettilan kasarmialueelle seka useampia
vuosittaisia tapahtumia ja sotamuistoihin perustuvia
matkailupaketteja. Ulkopuolisella tukirahoituksella
tien varteen on rakennettu maitolaitureita, ilmeises-
ti elavoittamaan tien luonnetta 1950-1960-luvuilla.
Rautjarven alueesta on tehty vuonna 2014 sotahis-
toriallinen selvitys osana Kehittyva Rautjarven alue
-hanketta. Sotahistoriallisissa tapahtumissa Niskapie-
tilantie ja erityisesti Miettilan kyla ovat esilla. Tietd on
myds oikaistu muutamasta kohdasta, mutta muutok-
set ovat tieta ajettaessa melko huomaamattomia ja
jo maaston katkemia. Ne eivat vahenna tien sailynei-
syysarvoa.

Edella on jo todettu, ettd Niskapietilantielle ei ole
suoranaista toisintoa Liikenneviraston museokohde-
kokoelmassa. Kohde sailytetaén pysyvasti osana ko-
koelmaa, sitd yllapidetdén ja kunnostetaan museolo-
gisin menetelmin ja sille on laadittu tama hoito- ja
yllapitosuunnitelma, jolla turvataan sailyttamisedelly-
tykset ja toiminta aktiivisena museokohteena.

Tienoikaisu kilometripylvaan 62/215 maastossa (Purnujarven
Niuskanlahden laaksossa) on melko mittava, mutta sopeutuu
hyvin tien vanhempaan linjaukseen ja tasoviivaan. MP
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2 Alueen nykytilan kuvaus

2.1 Maankayton nykytila

2.1.1 Kaavatilanne
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Ote Etela-Karjalan maakuntakaavasta.

Etela-Karjalan maakuntakaava valmistui kevaalla
2010. Maakuntavaltuusto hyvaksyi maakuntakaa-
van 9.6.2010 ja ymparistoministerié vahvisti sen
21.12.2011. Museotien lansipda sijoittuu taajamatoi-
mintojen alueelle (A).Museotien eteldpuolelle, Mans-
kankaalle, sijoittuu maa-ainesten ottoalue. Niska-Pie-
tilan kylan lansi- ja itpuolella on tarkead pohjavesialue,
itApuolella liséksi arvokas harjualue.

Yleiskaava

Suunnittelualueella ei ole Ruokolahden kunnan alu-
eella voimassa olevaa yleiskaavaa.

Rautjarvelle on laadittu rantayleiskaavaehdotus,
jonka muutos on paivatty 20.3.2012. Kaavaehdotuk-
sessa on osoitettu rakennuspaikkoja seké vakituiselle

alueille ja lampien ympaérille. Museotie sijoittuu Purnu-

jarven eteldpuolelle ja sivuaa Hiijarvea.
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Kaavamaarayksissa on mainittu, ettd museotiehen
kohdistuvissa toimenpiteisséa tulee huomioida alueen
kuuluminen valtakunnallisesti arvokkaaseen kulttuu-
riymparistéon. Niskapietilantien tiealueen osalta tulee
erityisesti turvata tielinjauksen sailyminen ennallaan.
Ympariston tilaan vaikuttavia toimenpiteita suoritetta-
essa ja rakennettaessa on kiinnitettdva huomiota sii-
hen, ettei alueen maisemallisia, kulttuurihistoriallisia
tai luonnonolosuhteista johtuvia arvoja vaaranneta tai
heikenneta.



Vi

Purnujarven rantayleiskaavaehdotus, museotie sijoittuu kaava-alueelle. Rautjarvi.

Asemakaava

Ruokolahdella, museotien lansipuolella sijaitsee Huh-
tasenkylan asemakaava-alue, jonka muutos on pai-
vatty 1.10.2007. Museotien opastuspaikka nékyy ku-
van oikeassa laidassa kaava-alueen ulkopuolella.

Ote asemakaavasta, alue on varsinaisen museotieosuuden ulkopuolella. Ruokolahti.
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2.1.2 Maanomistus
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Tiealueen rajautuminen museotien itdpaassa, jossa myos alueen laajuus on riittava tarvittaville ympéristéhoitotoimenpiteille.
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2.1.3 Museotien ympariston
nykyinen maankaytto

Niskapietilantien museotieosuus sijoittuu maa- ja met-
satalousvaltaisille alueille ja kylaymparistoihin. Tien
varressa on yksittaisia taloja ja maatiloja. Tienvarren
kylat ovat Manlahti, Niska-Pietild, Vahikkala, Hiivanie-
mi, Haakanala, Purnujérvi, Roiha ja Miettila.

2.1.4 Liikenneturvallisuus

Niskapietiléantiella on tapahtunut viimeisen viiden vuo-
den aikana nelja poliisin tietoon tullutta onnettomuut-

o o . Nakymaé idasté Niskapietilan kylan suuntaan. Rakennukset reu-
ta. Kaikki onnettomuudet ovat olleet tieltd suistumisia  nustavat kylanraittia. LS

ja johtaneet loukkaantumiseen.
Onnettomuuksista kaksi on tapahtunut lahes sa-
massa kohdassa tieosalla 3.

dalankulkijaonnettomuus
Polkupytraonnettomuus
Mopo-onnettomuus.
Yksift@isonnettiomuus
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TIE AOSA | ETAISYYS 0SOITE DNNLUOKKA Vuosi KK PV KUOL LOUK |OSALLKM | ONNTYYPPI
3981 3 1599 | NISKA-PIETILANTIE 979 | YKSITTAISONNETTOMUUS 2009 £ 23 0 1 1 84
3981 2 2429 | NISKAPIETILANTIES96 | YKSITTAISONNETTOMUUS 2010 5 I 0 1 1 84
3981 & 1592 | NISKAPIETILANTIE962 | YKSITTAISONNETTOMUUS 2010 92 23 0 1 1 84
3981 2 7 :‘:i:AL;:Z_IrJILAN“E YKSITTAISONNETTOMUUS 2011 4 27 0 1 1 84

Onnettomuustiedot, lahde iLiitu Destia Oy.
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2.2 Maisema ja kulttuuriperintd

Maisemamaakuntajaossa Niskapietilantie sijoittuu
Etelaiselle rantamaalle ja Kaakkoiselle viljelyseudulle.
Maisematyyppi on vaihtelevaa asumus- ja viljelymai-
semaa.

Museotien varren tieymparistd vaihtelee paaosin
metsdisista jaksoista pieniin kyla- ja peltomaisema-
jaksoihin. Tieltd avautuu avoimissa kohdissa tarkeita
vesistonakymia jarville ja jokivarteen. Tielinja mukai-
lee kauniisti maaston vaihtelevia pinnanmuotoja.

Museotien varteen sijoittuva Purnujarven kyla ym-
paristdineen on maakunnallisesti arvokasta maisema-
aluetta. Kyla on vired ja elava ja ymparistd paaosin
hyvin hoidettua. Il Salpausselan etelapuolelle sijoit-
tuva kylamaisema on loivasti kumpuilevaa ja viljellyt
kennukset ovat ryhmittyneet padosin tien varteen ja
makien laelle, josta avautuvat komeat nédkymat. Ra-
kennuskanta on perinteista ja pihat hoidettuja.

Museotien varrella on muutamia muinaisjaan-
ndskohteita. Merkittdvin néistd on Purnujarven kyla-
maisemaan sijoittuva Kalevanméki. Rautakautiselta
I6ytbalueelta on tehty kolmisenkymmenté esineldytéa
2012-2013, jotka liittyvat mahdollisesti asuin- ja hau-
tapaikkoihin.

Purnujérven lahjoitusmaahovin vv.1653—-1905 muistomerkki
tien varressa. LS

Purnujérven kylan avoimella laella on muutamia taloja pihapii-
reineen. LS

24




2.3 Taajamakuva ja museotien jaksottelu

Museotien tieympéristd on vaihdellen avointa tai puo-
liavointa kylanraittijaksoa tai metsaista tiejaksoa. Tien
geometria mukailee kauniisti ympardivaa maastoa.
Niskapietilantien taajamajakso jaa museotien ulko-
puolelle.

Manlahden jarvi- ja metséjakso tieosoite 3981/1/6330—
398172/1390

Tiejakson lansipaéahéan sijoittuu museotien opastus-
alue. Opastaulu on uusittu ja opastaulun vieressa on
lisaksi varusteena roskakori. Alueelle ohjaavaa opas-
tetta ei ole viela uusittu.

Tien ja Immalanjarven vélisella metsdalueella on tehty hakkui-
ta, joka avaa paikon jarvinakymia. LS

Suuri maakivi on tieympariston kohokohta, jonka kohdalla aja-
essa on noudatettava varovaisuutta. LS

Niittusuonojan kyldjakso 3981/2/1390-3981/2/2260

Tiejakso sijoittuu peltoaukean pohjoisreunaan. Kuok-
kalammentie liittyy Niskapietilantiehen pohjoisen suun-
nasta. Liittyman laheisyydessa on muutamia taloja.

Museotielld on luonnonkivinen silta Niittysuonojan
kohdalla, tieosoite 3981/2/1518. Nopeusrajoitus tie-
jaksolla on 50 km/h.

Nakyméa Kuokkalammentien liittymasta itdén. LS

Kalalamminkankaan metsdjakso 3981/2/2260—
3981/2/4300

Tiejakso kaartaa pitkin Kalalamminkankaan selanteen
reunaa ja paattyy Niska-Pietilan kylaan. Tiejaksolla on
yksittaisia taloja pihapiireineen. Seléanteen reunassa
on hakkuualueita.

Nakyma Kalalamminkankaan metséjaksolta. LS
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Niskapietilan kylajakso 3981/2/4300—3981/3/665

Niskapietilan kyla sijoittuu avoimelle peltojaksolle. Au-
kean keskella virtaa Purnujarvesta lahteva Helisevan-
joki, joka laskee Laatokkaan.Tieltd avautuu kauniita
nakymia avoimeen maisemaan ja jarvelle. Tienvarren
rakennuskanta muodostaa kirjavuudessaan omalei-
maisen kokonaisuuden. Nopeusrajoitus tiejaksolla on
kylan keskeisella osuudella 50 km/h.

Purnujarveen laskevan Helisevanjoen kaunista rantamaisemaa. Kylan moni-ilmeista rakennuskantaa. LS
LS

Helisevanjoen siltapaikka LS
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Vahikkalan metséjakso 3981/3/665-3981/3/2930

Metsdinen tiejakso sijoittuu Niskapietilan ja Haakana-
lan valille. Tiejaksolla on muutamia peltoja, joiden
kohdalla avautuu nédkyma Purnujarvelle. Tiejaksolla
on Valolan tilan kohdalla pieni peltoaukea.

Tieympéristoa metséiselta tiejaksolta. Tieté reunustaa nuori
koivikko ja alueella on tehty hakkuita. LS

Haakanalan kyléjakso 3981/3/2930-3981/3/5895

llta-auringossa paistatteleva komea kalliorinne nékyy tielle. LS

Purnujarven kyldjakso 3981/3/5895-3981/4/1725

Saapuminen Purnujarven maisema-alueelle pohjoisen suun-
nasta. LS

Purnujarven kulttuurimaisema on maakunnallisesti ar-
vokas kokonaisuus. Tie nousee ylos maen avoimelle
laelle, josta avautuu laaja nakyma ymparoivaan vilje-
dentda Kalevanmaen kiinted muinaisjaannosalue.
Tieymparistd on padosin viljeltyd, mutta myés osin
vesakoitumassa.
Kylan keskeisella osalla on nopeusrajoitus 50 km/h.

Hallilanmaen—Roihan metsajakso 3981/4/1725—
3981/4/4800

Noin kolmen kilometrin pituinen metséjakso on maas-
toltaan vaihtelevaa. Tien lansipuolelle jaa Paljasuon
turvetuotantoalue. Tieympéaristdn puusto on nuorta
manty- tai koivuvaltaista puustoa. Tienvarressa on
my0s hakkuualueita. Tiejaksolla ei ole erityisia mai-
sema-arvoja.

Haakanalan kylan kohta muodostaa maisemallisesti hienon
kokonaisuuden, tien geometria ja kumpuileva maasto seka
Purnujarvelle avautuvat nakymat ovat sen kohokohtia. LS

Nakyma tiemaisemaan, hakkuualue korostaa kaunista tielinjaa.
LS
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Roihan kyldjakso 7981/4/4800-3981/4/5500

Tiejakso muodostaa lyhyen kylamaisemajakson met-
séjaksojen valilla. Tien varressa on peltoaukeita ja
muutamia maatiloja pihapiireineen. Yksityiskohtana
tien varressa on komea maakivi.

Roihan—Miettilan metséjakso 3981/4/6870—Miettilantie

Tiejakson on metsdinen ja sen pohjoispa@han sijoittuu
museotien opastusalue.

Alue on tien lansipuolella valikaistan takana hie-
man nakymattdmissé. Tienvarressa opastusalueen
kohdalla on lisaksi vanha pysakkikatos.

Opastusalue vasemmalla metséaisen valialueen takana. LS
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Vanha pysékkikatos toimii edelleen sdésuojana, mutta katok-
sen kunto on valttava ja paasy sinne hankalaa. LS




2.4 Luonnonymparisto

Suunnittelualueella museotien tuntumassa ei ole Na-
tura-alueita tai muita suojeluohjelmien kohteita.

Niskapietilantien varrella on useita vedenhankin-
nan kannalta téarkeitd tai vedenhankintaan soveltuvia
pohjavesialueita.

Suunnittelualueen laheisyydessa on muutamia luon-
nonsuojelulain nojalla suojeltuja tai suojeltavaksi tar-
koitettuja alueita, jotka on merkitty Rautjarven ran-
tayleiskaavaan. Kohteet eivat ole tien valittbmassa
laheisyydessa.
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2.5 Museotien tekniset tiedot

2.5.1 Museotien perustiedot

Museotien tienumero on 3981. Museotien alkupéa si-
joittuu tieosalle1/6330 ja tie paattyy Miettilantielle, tie-
numero 3991. Museotien kokonaispituus on 19,5 km.

Tie on valaistu tiejaksolla 3981/1/4623—
398171/5936, valaistus on Ruokolahden kunnan
omistuksessa ja paattyy ennen museotieosuutta.

Museotien varrella on kaksi vesistosiltaa, Kuokka-
lammintien liittyméassé sijaitseva Niittusuonojan ylit-
tava Honkasilta ja Niskalantien liittyméan tuntumassa
sijaitseva Helisevanjoen silta.

Liikennemé&arat Niskapietilantiella vaihtelevat tie-
jaksoittain, tiedot ovat vuodelta 2011. Huhtasen ja
Manlahden kohdalla, tien lansipaassa, keskivuoro-
kausilikenne ja raskaan liikenteen osuus siitd ovat
KVL 652/ 14. Manlahden kohdalla Lassilantien liitty-

Pohjavesialueet, Destia paikkatietoportaali.
Ympaéristotiedot © Valtion ympéristohallinto 2015
Pohjakartta © Karttakeskus Oy, Lupa L4377

man jalkeen liikennemaarat putoavat, KVL on 208/ 13.
Niskalantien liittyman jalkeen on KVL 101/ 6. Purnu-
jarventien liittyman ja Miettilantien valilla likennemaa-
rat laskevat edelleen, KVL on vain 50/ 1.

Nopeusrajoitus tiella vaihtelee 40-80 km/h. No-
peusrajoitusalueet on merkitty analyysikarttaan.

Museotieosuudella on 19 linja-autopysakkiparia,
joista osassa on katos.

Niskapietilantien pysakkikatos Purnujarvella.
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Tien paallyste on asfalttibetonia. Paallysteen leveys
vaihtelee Huhtasen ja Purnujarven valisella osuudel-
la 6-6,5 metriin ja Purnujarven ja Miettilantien vali-
sella osuudella leveys on 6 metrid. Pientareen le-
veys vaihtelee, se on Huhtasen ja Hiivaniementien
(3981/3/3314)valisella osuudella 46-50 cm ja Hiiva-
niementien ja Miettilantien valilla 21-25 cm.

Tiessa on havaittavissa pituus- ja poikkisuuntai-
sia halkeamia, joita on paikattu. Tien silmamaarainen
yleiskunto on kohtuullinen.

Pahimpia halkeamia tiessa on paikattu. LS

Tien talvihoitoluokka on Il Huhtasesta Lassilantien liit-
tymaén eli tie on pa&osin lumipintainen. Lassilantielta
Miettilantielle saakka talvihoitoluokka on Il eli tie hie-
koitetaan vain pahimmissa olosuhteissa.

Tien viherhoitoluokka on Huhtasen kohdalla luon-
nonmukaisesti hoidettava T2 (3981/1/5916 saakka),
ja siita Miettilantielle museotien itdpaahan saakka N3.

2.5.2 Tien nykyinen kunnossapito

Mt 3981 Niskapietilantie kuuluu Imatran alueurakkaan
2009-2016. Urakka-aika on 1.10.2009-1.10.2016.

Urakoitsijana toimii NCC Roads Oy, jossa urakas-
ta vastaa Heikki Parviainen. Aluevastaava Kaakkois-
Suomen ELY-keskuksessa on Sakari Hayha.

Kesalla 2015 on tehtavana tien vapaan tilan raiva-
us, jossa mm. kylien kohdalla olevaa puu- ja pensas-
kasvillisuutta on raivattava. Tavoite on, etté asukkaat
huolehtisivat kasvillisuuden raivauksesta pihapiirien
kohdilla oma-aloitteisesti.

Tielle ei ole suunniteltu erityisia kunnostustoimen-
piteitéd, halkeamia korjataan ja tietd tasoitetaan tar-
peen mukaan.

Kesalla 2015 tullaan kunnostamaan Kuokkalam-
mentien risteyksen tuntumassa sijaitsevaa Honkasilta.

Niskapietilantien varren kylien rakennuskanta on ajallisesti kerrostunutta. Hirsinen aittarakennus, alkuperéiselta kaytoltaan ehka
riihi, ilmentaa vanhaa kulttuurimaisemaa. MP
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2.6 Matkailu

Matkailukohteena Niskapietilantie on vaikeasti |6ydet-
tavissd, vaikka kaytdénnossa melko helposti saavu-
tettavissa yksildllisilla kulkuneuvoilla. Tie on osa Via
Careliaa ja Runon ja rajan tietd, mutta silti opastus on
vaikeasti seurattava. Museotien etelapaa on melko la-
hella Imatran taajamaa. Paradoksaalisesti Niskapieti-
lan tien I6ytaminen suurten teiden risteyksissa on vai-
keaa. Liittymatie kulkee Immalanjarven rantaa, missa
on suojeltu Immolan kasarmialue ja Rajamuseo. Ka-
sarmialue on RKY-kohde. Se on hyvé johdatus mu-
seotielle, joka on myds RKY-kohde. Kun museotie on
I0ytynyt, se muodostaa helposti ajettavan rinnakkais-
tien nykyiselle valtatielle 6. Museotie voisi olla vaih-
toehtoinen perinnemaisemien katselureitti ohikulkijoil-
le. Niskapietilantien suoran jatkeen Miettilantien (tie
3991) kautta paasee lahes Simpeleelle saakka. Eri-
tyista lisdarvoa voi ajatella olevan rajan laheisyydella.
Purnujarven kohdalla jopa nékyy Vengjan puolelle.

Opastus valtatieltd 6 on museotien molemmista
paista. Pohjoisesta littymatiena on Miettilantie [ahelta
Simpeleen taajamaa. Opastusta osittain on hairinnyt
se, etta tie on ollut karttaan ja tiedostoihin vaarin mer-
kitty. Museotiejakson normaali likenne on vahainen.
Tien séilymiselle se on hyva, mutta tie kestaisi nykyis-
té suuremmatkin liikennemaarat.

Museotiejaksolla erityisia nahtavyyksia metsa- ja
maanviljelysmaisemien ohella ovat Purnujarven lah-
joitusmaahovi, museoinnin yhteydessa palautetut ki-
lomeripylvaat, palautetut maitolaiturit ja paatepistees-
sé Miettilan kasarmialue. Tien varrella on kesékahvio.

Niskapietilantie kuuluu Museoviraston valtakunnal-
lisesti merkittavien rakennettujen kulttuuriymparistéjen
luetteloon (RKY). Perusteena mainitaan muun muassa,
etta tie noudattaa Niskapietilan kylan kautta Rautjarven
Miettildan linjaukseltaan vanhaa tietd. Ennen kaikkea
paikallistiena toiminut tie sijaitsee raja-alueella, ja tiella
on ollut sotilaallista merkitystéa. Niskapietilantie on sai-
lyttanyt perinteisen mékisen ja mutkaisen linjauksensa
ja tieltéd avautuu kauniita nakymia.

Tien vaikutelma on hoidettu ja tien varren asukkaat
selvastikin vaalivat tien vanhaa maalaismaisemaa.
Paikallinen aktiivisuus on poikkeuksellisen korkea
museotieksi. Tien varrella on useampia kotiseutuyh-
distyksen tyyppisia toimijoita. Ne jarjestavat tapahtu-
mia, joista perinteisin on Paiva Museotiella. Se jarjes-
tetdan 19. kerran vuonna 2015.

Matkailupotentiaaliltaan Niskapietilantien puitteet
ovat mielenkiintoiset. Varsinaista matkailulikennetta
tielle voisi ohjautua valtatieltd 6, koska sen liikenne-
virta keséaaikaan on suuri. Tie ja sen ymparistd kestaa
hyvin huomattavasti suuremmatkin matkailijamaarat
kotiseutuaktiivien tai historiaharrastajien jarjestamiin
tapahtumiin. Museotien opasteiden kehittdminen voisi
tuottaa paikallisille asukkaille ja heidan palveluyhteen-
liittymilleen merkittavaa hyotya.

Niskapietilantien museotie on opastettu Karjalantielta (Vt 6) pohjoisesta tultaessa Miettilan-Torsansalon risteyksesta tietd 3991. Mat-
kaa museotielle on risteyksesta noin 13 kilometria. Tie 3991 on luonnollinen jatke museotiejaksolle. Tien linjaus ja tasoviiva ovat sa-
mankaltaiset. Paikalliset henkil6t esittivat, etta tie 3991 ja Niskapietilantie (tie 3891) yhdistettaisi yhdeksi museotieksi ja sen nimeksi
annettaisi Viipurintie. Ne ovat molemmat osa Via Kareliaa. Ehdotukseen on vaikea I6ytaa tukevia perusteluja. Niskapietilantie yksiloi
museotiekohteen selkeasti ja nykyisella museotiejaksolla on kaikki ne piirteet ja tunnusmerkit, joita se on valittu edustamaan MP
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3 Museotien hoito- ja yllapitosuunnitelma

3.1 Tavoitteet

3.1.1 Museotie

Niskapietilantien sailyneisyys on hyva. Se edustaa
1800- ja 1900-lukujen vaihteen maantieta, erityises-
ti vuonna 1930 nimettyja valtateita. Tien ulkoasu lie-
nee hyvin lahella sen ulkonakda 1950-luvulla, jolloin
se edelleen palveli valtatienad. Tien muutamat oikaisut
eivat alenna sen historiallista tai museaalista arvoa.
Tien paallystaminen ei ole vaikuttanut sen sailynei-
syyteen, koska tien linjaus ja tasaus ovat sailyneet.
Museokohteiden hoito-ohjeiden mukaisesti museo-
kohteet pyritdan sailyttdmaan niiden museoimisajan-
kohdan, siis Niskapietilantiella vuoden 1989 mukai-
sessa kunnossa. Tiukasti arvioituna kilometripylvaat
ja maitolaiturit ovat muutoksia, koska ne on palautettu
tien varteen museoimisajankohdan jéalkeen. Toisaalta
kilometripylvaat ovat oikean tyyppisia "valtatiepylvai-
td” ja ne on sijoitettu kilometrin valein, jolloin ne hel-

pottavat tien tulkintaa, kuten maitolaituritkin. Tavoit-
teellisesti niitd tulisi vaalia samoin kuin tietakin. Tien
mahdollinen muuttaminen sorapintaiseksi on moni-
tulkintainen asia. Koska tiella on nyt paallyste ja on
ollut myés museointihetkelld, sen sdilyttdminen on
museaalisesti perusteltua. Toki sorapinta vastaisi vi-
suaalisesti paremmin ainakin 1950-luvun maantieta.
Tie nayttaisi pysyvan nykyisilla hoitotoimilla riittavassa
kunnossa.

Niskapietilantien hoidon tavoitteeksi voidaan aset-
taa sen sailyttdminen mahdollisimman nykyisen kal-
taisena, jolloin sen voidaan edustavan toisaalta mu-
seointihetkeddn, mutta myo6s tien kukoistuskautta
valtatiend. My6s tienvarren kilometripylvaat ovat yl-
laesitetyin varauksin osa tien kokonaisuutta ja niiden
sailymista tulee vaalia.

Niskapietilantie kaartelee luontevasti maaston mukaan seka viljely- ettd metsajaksoilla, tdssa Purnujarven kylaaukean reunassa.
Tie houkuttelee ajamaan seka autolla ettd moottoripydralla. Tienpinta on normien mukaan heikko, mutta ollakseen "nelinumeroinen”
tie, ajettavuus on riittava. MP
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3.1.2 Kulttuuriperint6

Niskapietilantie ja tiealue ovat nykyisellaankin edus-
tavia naytteitd perinteisesta kulkuvaylasta. Tien var-
ren nakymat nayttavat melko vakiintuneilta. Maisemat
muuttuvat ja ovat muuttuneet viime vuosina metsan-
hakkuiden takia. Metsatalouden aiheuttamat muu-
tokset voidaan katsoa kulttuuritoiminnaksi ja hakkuu-
aukeat ovat avanneet nakemia. Hakkuaukeat sindnsa
pistavat silmaan luonnonvaraisen nakdisena saily-
neen metsan keskella.

Niskapietilantien varrella on metsaisten jaksojen
lisdksi my®s viisi selvasti erottuvaa kyla- ja maatalo-
usmaisemaa: Niittysuo, Niskapietild, Haakanala, Pur-
nujarvi ja Roiha. Asutusta on melko vahan ja se on
keskittynyt edella mainittuihin kyliin. Erityisesti Purnu-
jarven kyla ja lahjoitusmaahovin méki ovat vaikutta-
van nakoisia. Valtaosa museotiesta tullee sailymaan
metsad- ja maatalousalueen nakodisena. Perinteisen
maatalouden, kuten karjan laiduntamisen ja peltovil-
jelyn sailymiselld on suuri merkitys tien kulttuuriarvo-
jen séilymiselle.

Koska kulttuuriperintéd edustavat alueet ja raken-
nukset ovat muiden kuin tienomistajan omistuksessa,
tavoitteita on vaikea asettaa. Kalevanméaen muinais-
muistoalue voisi olla huomattavasti nayttdvammin
opastettu.Myds Miettilan kasarmialueen ja siella ole-
van museon opastusta voisi kehittaa liittamalla ne sel-
kedmmin museotien opastukseen. Toivomuksena voi
esittaa jarvindkymien avaamisen ja pelto-ojien vesa-
koimisen, jolloin ymparisto sdilyy perinteisesti asutun
nakoisena.

Sairastuvan Kollaa-museoon on koottu kasarmialueeseen
tarkka-ampuja Simo Hayhaan seka pitdjan miesten talvisodan
aikaiseen taistelupaikkaan, Kollaaseen, liittyvaa aineistoa. MP

Miettilan kasarmialue ja kuvan kasarmialueen entinen sairastupa ovat vaikuttavia ja helppotulkintaisia perinnekohteita. Toiminta
perustuu kansalaisaktiivisuuteen. Sita tukevia ja voimistavia hankkeita tulisi tukea. MP
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3.1.3 Maisemajaluonto

Museotien tiealueen maisemanhoidon tavoitteena on
tuoda esille ja yllapitaa alueen maakunnallisia mai-
sema- ja kulttuuriymparistbarvoja, seka sailyttda ja
kehittdé osaltaan alueen luonnon monimuotoisuutta.
Tieymparistd tarjoaa potentiaalisen elinympariston
monille harvinaisille kasvi- ja eldinlajeille, mm. mah-
dolliset paahdeluiskat. Maisemanhoitotoimenpiteita
on suotavaa tehda myds tiealueen ulkopuolella tiel-
t& avautuvien nakymien turvaamiseksi. Tehokkainta
maisemanhoitoa on aktiivinen viljely ja laiduntaminen,
joka sailyttad maiseman avoimena ilman erillisia rai-
vauskustannuksia.

3.1.4 Maankaytto

Museotien varressa on Purnujarven kohdalle laadittu
rantayleiskaavaehdotus.

Tavoitteena on kaavamaaraysten mukaisesti huo-
mioida museotiehen kohdistuvissa toimenpiteissa
kuuluminen valtakunnallisesti arvokkaaseen kulttuu-
riymparistoon.

Niskapietilantien tiealueen osalta tulee erityisesti
turvata tielinjauksen sailyminen ennallaan. Ymparis-
ton tilaan vaikuttavia toimenpiteitd suoritettaessa ja
rakennettaessa on kiinnitettava huomiota siihen, ettei
alueen maisemallisia, kulttuurihistoriallisia tai luonnon-
olosuhteista johtuvia arvoja vaaranneta tai heikenneta.

Tien varressa on myds purkukuntoisia rakennuksia, Niskapie-
tilan kyla. LS

Myds uudisrakennusten tulisi sopia kylakuvaan mas-
soittelultaan ja sijoittelultaan. Uudet liittymét ja muut
tien parantamistoimenpiteet toteutetaan museotien
arvoja kunnioittaen, mm. tasauksen ja mitoituksen
osalta.

Pellon reunojen saanndéllinen vesakointi turvaa arvokkaan maiseman sailymisen Purnujarvella. LS
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3.1.5 Liikenne

Liikenteellisené tavoitteena on turvata tien liikenngita-
vyys ja edistaa likkumisen turvallisuutta. Ympariston-
hoitotoimenpitein varmistetaan riittdvat nakeméat. No-
peusrajoitusten ja liikennemerkein viestitdan oikeista,
maankayton ja ympéaristétn huomioon ottavista ajo-
nopeuksista erityisesti kylien kohdilla.Niskapietilan-
tien liikenneturvallisuustilanne ei ole halyttava, mut-
ta viimeisen viiden vuoden aikana tapahtuneet nelja
onnettomuutta ovat kaikki olleet tieltd suistumisia ja
johtaneet loukkaantumiseen, joka viittaa lilan suuriin
ajonopeuksiin.

Pihapiirien kasvillisuutta on raivattava aika-ajoin, jotta nékeméat
tiella sailyvat turvallisina. MP

3.2 Museotien ja sen
ympariston hoito

3.2.1 Tieympariston hoito-
jayllapitotoimenpiteet
tiejaksoittain

Manlahden jarvi- ja metséjakso tieosoite 3981/1/6330—
398172/1390

Opastusalueella sijaitsevan taulun sisaltda tulee tar-
kentaa siten, ettd museotien rajaus korjataan oikeak-
si, eli lantinen alkupiste on opastusalueen kohdalla
(kartassa "Olet tassa”-kohta). Alueelle ohjaava opaste
on myos uusittava ohjeiden mukaiseksi (kts.valokuva
kappaleessa 1.1).

NISKAPETILA  NISKAPETILA P2
| 3B rswarenin museore MUSEUM ROAD _ MUSEUM viG 1l

Opastusalueen ja tien valisella alueella kasvaa nuorta lehti-
puustoa ja pensaikkoa, seka yksi kookas manty ja muutamia
nuoria mannyntaimia ja katajia.

Vesakko raivataan ja runkopuustoa suositaan siten, etté alu-
een yleisilme séilyy puoliavoimena ja siistind. Nuoret havupuut
saastetdan ja niista kehitetaan tulevia maisemapuita. LS

Taulun edusta pidetéan siistina ja tasaisena, jotta sen eteen on
helppo péasta myds apuvalinein liikkuvan. MP

35



Niittusuonojan kyldjakso 3981/2/1390-3981/2/2260 Niskapietilan kyldjakso 3981/2/4300-3981/3/665

Tiejaksolle sijoittuu Honkasilta, vesistosilta KaS-189. Tiejakso on kylaymparistda, jonka pihat ovat hoidettuja.
Silta on kesalla 2013 tehdyssé yleistarkastuksessa
todettu yleiskunnoltaan valttavéksi. Silta- ja penger-
kaiteet ovat liian matalat ja lyhyet, ja sillalla on liikaa
paallystekerroksia. Pengerkaiteen alla on liséksi pi- i
dattava maavalli ja reunapalkkien paalla hiekkaa. Sil- \k"

it

lan keiloissa kasvaa vesakkoa.

Siltaa tullaan kunnostamaan kesalla 2015. Ympa-
ristonhoidossa tulee lisaksi huolehtia vesakon, hiekan
ja maavallien poistamisesta.

Nakyma Helisevanjoen ylittavalle sillalle. MP

Niittussuonojan ylittava kivisilta, Honkasilta. Silta on rakennettu
vuonna 1930. LS

Kalalamminkankaan metsdjakso 3981/2/2260—
3981/2/4300

o L L . Maisema sailyy avoimena vilielyn ansiosta. Tien reunojen
Tiejaksolla toteutetaan tavanomaisia tieympariston hoi-  saannéllisella niitolla, ja tarpeen mukaan tehtavalla vesakoin-

totoimenpiteita, niittoa ja tarpeen mukaan vesakointia. "2 ieymparistd ja maisema pysyvat siistina. MP

T : o
by » . o Cosmn .

Pihojen pensasaidat ja muut istutukset tulee leikata séannoéllisesti nékemaalueilla turvallisuuden vuoksi. Kuvassa saapuminen kylé-
keskukseen idén suunnasta. LS
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Vahikkalan metséjakso 3981/3/665-3981/3/2930

Tiejakso on metsainen, ja alueella on tehty hakkuita.
Tieymparistdon hoito on tavanomaista niittoa ja tar-
peen mukaan tehtdvad vesakointia. Tieltd avautuu
mm. Leppatien kohdalta ndkyma Purnujarvelle. Naky-
maa voidaan avata puuston harvennuksella tiealueen
ulkopuolella.

Purnujarven kyldjakso 3981/3/5895-3981/4/1725

Kylan keskusta sijoittuu maiseman avoimelle lakialu-
eelle. Purnujarventien ja Niskapietilantien liittymé& on
laaja ja sitd reunustavat etelapuolelta rakennukset pi-
hoineen.

Purnujarvi nakyy paikoin museotielta. LS

Haakanalan kylajakso 3981/3/2930—-3981/3/5895

Tiejakso koostuu metsa- ja pelto-osuuksista, joiden
varrella on asutusta. Tiejaksolla on talojen kohdalla
pensaikkoa ja puustoa, jota tulee raivata nakemien
vuoksi. Maisemanhoitoa toteutetaan parhaiten viljelyl-
|& tai laiduntamisella.

Vanha maitolaituri Niementien liittyman kohdalla. MP

Nakyma liittyman ymparistosta. Purnujarventien liittymassa on
aikaisemmin sijainnut kylakauppa. MP

Pihojen reunat tiealueen ulkopuolella tulee myds pitéa siistia
niittdmalla. LS

Peltojen ja niittyjen sdanndllinen viljely ja laiduntaminen yllapi-
td& maakunnallisen maiseman arvoa. LS
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Hallilanméaen—Roihan metsdjakso 3981/4/1725—
3981/4/4800

Tieymparistdon hoito on metséjaksolla tavanomaista
niittoa ja tarpeen mukaan tehtavaa vesakointia.

Roihan kyldjakso 7981/4/4800-3981/4/5500

Tieymparistd vaihtelee metsaisesta peltomaisemaan.
Tien varressa pellon reunassa kasvaa komeita mai-
semapuita, mm. mantyja. Puusto on hyvékuntoista
ja sailyttamisen arvoista. Tieymparistéssd on myods
huomattavan komeita maakivia, joiden ymparisto siis-
titd&n tarpeen mukaan vesakosta niin, etté ne ovat hy-
vin nakyvilla.

Katoksessa on tilaa viela lisdopasteille. Opastaulussa oleva
museotien lansipaan sijainti korjataan oikeaksi. MP

Tietd reunustavat komeat maakivet ja yksittaispuut. LS

Roihan—Miettilan metsajakso 3981/4/6870—Miettilantie

Tiejaksolle sijoittuu toinen museotien opastusalueista.

Tien ja opastusalueen vélinen alue on metsittynyt
umpeen, opastusalue ei ndy tieltéd katsoen. Vesakko
raivataan kokonaisuudessaan ja puustoa harvenne-
taan tarvittaessa lapinakyvyyden lisdamiseksi. Tavoit-
teena on mantyvaltainen puoliavoin yleisilme. Puut
saavat olla luontevissa ryhmisséa. Poistettava puusto
on tarkistettava etukateen maastossa esim. katsel-
muksessa.

Opaste Miettilantien varressa. LS
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3.2.2 VIItOItUS kOhteeseen Rakenteet ja varusteet
« Tien péaallyste on asfalttibetonia. Paallysteen

Niskapietilantie on viitoitettu valtatieltd 6 etelasta leveys vaihtelee 6-6,5 metriin, pientareen leveys
Imatran suunnasta. Pohjoisesta tultaessa museotielle vaihtelee 21-50 cm.

ohjataan Miettilan-Torsasalon risteyksesta (tienumero  Tie on valaistu tiejaksolla 3981/1/4623 -

3991), josta matkaa museotielle on 13 kilometria. Ny- 398171/5936, valaistus on Ruokolahden kunnan
kyinen viitoitus on riittava. omistuksessa ja paattyy ennen museotieosuutta.

* Museotien varrella on kaksi vesistosiltaa, Kuok-
kalammintien liittymassa sijaitseva Niittusuonojan
ylittdva Honkasilta ja Niskalantien liittyman tuntu-
massa sijaitseva Helisevanjoen silta.

¢ Museotieosuudella on 19 linja-autopysékkiparia,
joista osassa on katos.

Tien hoito

« Tien talvihoitoluokka on Il Huhtasesta Lassilantien
littymaan eli tie on paaosin lumipintainen. Lassi-
lantieltéa Miettilantielle saakka talvihoitoluokka on
1l eli tie hiekoitetaan vain pahimmissa olosuhteis-
sa.

 Tien viherhoitoluokka on Huhtasen kohdalla
luonnonmukaisesti hoidettava T2 (3981/1/5916
saakka), ja siitd Miettilantielle museotien itapaa-
han saakka N3.

Viitoitus museotielle Imatran suunnasta. LS

3.3 Al ueurakkaan « Tiessa on havaittavissa pituus- ja poikkisuuntaisia
sisal Iytettév'at halkeamia, joita on paikattu. Tien silmamé&arainen
tieym pél’ist('jn yleiskunto on kohtuullinen.

hoitotoimenpiteet
3.3.2 Kertaluonteiset toimenpiteet

3.3.1 Kohteen perustiedot _ : L e
Kertaluonteiset toimenpiteet tieymparistossa ovat:

Yleistiedot e opastusalueiden ympéaristénhoitotoimenpiteet

e Museotien tienumero on 3981. Museotien alkupaa e opastaulujen museotien pituuden korjaus karttaan
sijoittuu tieosalle1/6330 ja tie paattyy Miettilantiel- ¢ Kuokkalammentien risteyksen l&helld sijaitsevan
le, tienumero 3991. Museotien kokonaispituus on Honkasillan kunnostus 2015
19,5 km. Vastuu ELY-keskus

* Nopeusrajoitus tiella vaihtelee 40 — 80 km/h.
Liikennemaarat ovat pienet, tiedot ovat vuodel- « tiealueen ulkopuolisten alueiden vesakonraivaus
ta 2011. Vahiten liikennettd on Purnujarven ja ja maisemanhoito
Miettilantien valilla, vain KVL 50, josta raskaan « tiehen rajautuvien pensasaitojen ja muun kasvilli-
likenteen maara 1. Eniten liikkennettd on Huhtasen suuden nakemaraivaus
ja Manlahden kohdalla KVL 652, josta raskaan « pihapiirien, rakennusten ja rakenteiden kunnossa-
likenteen maara 14. pito

Vastuu kiinteistdnomistajat
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3.3.3 Vuosittaiset toimenpiteet

Vuosittainen viherhoito hoitoluokan N3/ Y mukaan

huomioon ottaen alueen erityispiirteet:

e Tarvittaessa poistetaan yksittaisia tien laheisyy-
dessé kasvavia puita, mikali niilla on kuntonsa
puolesta riski kaatua tielle.

 Siltojen ympariston niitetdan ja vesakoidaan ja
reunapalkit pidetdén puhtaina

3.4 Pitkan aikavalin
tieympariston
kunnostustoimenpiteet:

Pitkén aikavalin toimenpiteet ovat tarvittaessa:

e péaéllysteen parantamistoimenpiteet

« opastusalueiden rakenteiden ja opastustaulujen
uusiminen

Museotien paallysteen kunnostus

Niskapietilantien liikennemaarat ovat vahaiset, joten
mahdolliset paallysteen parantamistoimenpiteet to-
teutetaan ensisijaisesti tismatoimenpiteina rajoittaen
ne vaurioalueille.

Museotien paallysteen kunnostuksessa on huomi-
oitava mahdolliset muinaisjadnnoksiksi luettavat tien
rakenteen osat. Tietd pyritddn kaivamaan mahdolli-
simman véhan. Toimenpiteiden tarve ja maara arvioi-
daan erillisessé maastokatselmuksessa.

Tierakenteen alusrakenteen vauriot nakyvat pitkit-
taishalkeamina ja painumina. Poikittaishalkeamat joh-
tuvat useimmiten paallysteen bitumin huonosta elas-
tisuudesta.

Tien korjaaminen terasverkolla on todettu kustan-
nustehokkaaksi ja kaivutydon maara jaa talléin myos
vahaiseksi. Terasverkko ei poista vaurioitumisen syy-
ta, mutta estéda halkeaman muodostumisen ja on néin
ollen uudelleen paallystysta kestavampi toimenpide.

Perusperiaate on seuraava: vanha paallyste jyrsi-
taan ja sekoitetaan osaksi alla olevaa kantavaa ker-
rosta. Taman paalle asennetaan terasverkko, jonka
padlle levitetddn kantava kerros, sitomaton murske.
Murskeen péaalle levitetdan lopullinen paallystekerros.
Painumien kohdalla paallyste sekoitusjyrsitaan, oi-
kaistaan kantavalla kerroksella ja paallystetaan.
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Teréasverkon tulisi jaédda n. 20 cm syvyyteen péaallys-
teen pinnasta, jolloin sekoitusjyrsintd on mahdollista
tehda uudelleen. Tien pinnan noston vaikutus, n. 20
cm nykyisesta, tulee arvioida tapauskohtaisesti, on-
ko silla esimerkiksi esteettistd merkitysta tien ilmeen
kannalta.

Rakenteen parantamisen suunnitteluun on kaytos-
s ohje TIEH 2100035-v-05, kohta 6.1.2.2.

Kun paallysteen uusiminen on ajankohtaista, toimi-
tetaan kopio tydselostuksesta Mobilian arkistoon liitet-
tavaksi museotien kohdetiedostoon.

Vastuu ELY-keskus

3.5 Talvihoito

Tien talvihoito toteutetaan talvihoitoluokan Il mukaan,
eli tie on p&dosin lumipintainen. Risteysalueet, kaar-
teet ja méaet hiekoitetaan niin, ettd normaali liikkumi-
nen on turvallista.

Mikali maankayton kehittyminen ja kevyen liiken-
teen maarien lisddntyminen sitd edellyttéavat, arvioi-
daan toimenpidetarpeet ja toimenpiteiden ajoitus uu-
delleen.
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Rollag-museon foiminta on alkanot veonna 1983 Micttibin

-'h‘i-'kj‘.‘ i

midrrettiin jo 3 vuottn Stten paikallisen satahistorian kiinnestavoms,

Rautjirvelli sotahistoriasta
kehitellddn matkailuvalttia

PAIVI VENTO

Kanta-Rautjirvelld on runsaast erilaisio
elementiejii sola-ajoista. Sotahistoriasta
Kitnnostuneet kokpontuivat iskettiin kuo-
bemaan Raujarvelli Miettilin Kuntalaan
sotahistorian harrastaja Vesa Salomaas
Jo kanssnperintentutkija Mikbo Eieropa-
enksen alostuksia kanta-Rautjarven sola-
ajoista,

Kumpikin austus Hittyi Reutjaren uo-
te=n matkailutuottesseen, drazmakierms
Deaanttiin, joka vie osallistujar sota-ajan
tunnelmiin voonna 1941 Rawtj@rven mai-
semisza. Rautjbrvelki sotahistonast mken-
netaan aivan warta toimintas ja matkailu-
vaslitin patkkakunnalle, Diesantli-kicrmkset
tubevat myyntiin ensi visoden alusta.

Tyoti teh

jo paljon
sotahist

an Himoilla

Kehittyva Rautjiirven alue -hanke ja Raut-
jirven kunta olivat tilanneet Mikko Buro-
pasukseita kahden kuukauden varstusajalla
selvityksen, jossa kootaan alueen sotahis-
terian keskeiset elementit, tapahiumat ja
waikutuksen Kanta-Rauljirven alveella
1500 luvulls. Europacus on aiemmin koon-
nut Rautjarven Asemansendun kulttuori.
historiallinen selvityksen.

—Toivotavasti selvitys auttna yha elivi-
en ja koskettavien muistojen selvitystybs-
=i, Buropasus totena

- Routjirvelli on ajallista syvyytti,
pertotedtd, omaleimalsia paikallispiineiti
ja pitkijiinteisti aktiivista yhteistllisyyte
suuniautuen sotahistorizan ja aihepiinin
yleensi. Bri tahot oval yhieistyiissi kehit-
thneed eri kohteita. Tami on hyvi polija
Eyveniad asian harrastusta ja rakentan so-
tahistoriasia pivan outia toimintaa, Euro-
paeus nakes

Han ehdotti Desantti-draamakierroksen
jhlkeen mictittiviksi myds jatkosodan
hypiikkSysvaiheen ja vanhan sotahistori-
an tugitelstamista. Edellistd voisi tuoda
tarjolle esimerkiksi opestuksilla sotahis-
torinllisille jidnntksille ja jalkimmiiisns
mottamalla retkeilyaineistoa tai vaikkapa
kesiteatteriesityksil,

Innokas sota-
historian harrastaja

Haminnsza asuva, Rautfirven kirkolea
synzyigin oleva Vess Salomas on aina ollut
innokas erityisesti juur oman synnyinkon-
tansa sotabistorzn harmstiga.

Salomaa on tehnyt alemmin Rautjirven
reserviupseenkerholle monisteen "Sun-
nuntaiajelu suuren isinmaallisen sodan
kohteisiin kanta-Raotjdrvelld”, jossa hiin
on Tuetellut miclestisn merkintaviit vaosien
193944 vilieeen atkaan lintyviil kohteet,

~ Olen myds tmustoitamat paikkoja ylei-
sestd kirjallisundesta saatavilla tiedoilla ja
Jjonkin verran myls Kansallisarkisto/Sota-
arkitoata. Jotain olen tennyt ihan omasta

historiallisella reservikasarmiaiueella,

kokemukzestani, =ill5 olea ollur kanta-
Rautjgrven vaikutuspiinssi koke elimiini
55 vuotta, Saleman kerton.

~Varhaisempin sotain |ittyvit muis-
toni tsiini ja seting lihimetsisd keri&mic
enlaiset kypirat, pala lentokonetta ja tai-
sipa olla wksi sotilaskiviarin raatokin, han
tanpstiittas,

Sotahistoriaa
on kaikkialla

Rantjiirvelld ofi hefppos innostua sotalis-
toriasta, koska se tulee vastian kaikkialin,
- Kirkolta Mietalin suuntaa oli ja on
widelleenkin paljon vooteen 1941 littyvid
knivantoja, teltanpohjia ja sirpalesuojiz
ynnd muwts. Sodasts puhuottiin piiviiia,
silli lapsuoteni atkuiset olivat veteraa
nisuknpolvea. Setdng Eckki el oikeastanm
mistEin muusta ollutknan kinnostunot, ja
hiimefti sain tartunnan.

“Tiirkeimpiii sotahistorian kohteita Raus-
Jiirvellli Salomaan mielestd ovat, jotka hin
too esille Sunnuntaiajelu-toattesssaking,
mun massa kickonseuty muistomerkkei-
neen, Kuntala Meettilissi Kollia
neen, muistomerkkeineen ja desantteinecn,
tykkimuistomerkit Korpjirvella ja Halli-

ja Laikon lentukentis.

Europscuksen tekemissd selvityksessi
miikyy myéis Salomaan kiidengilks, silli hin
selvitifingt desanteiste ollutta tieton Sota-
arkistossa SOrniilsissa.
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