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Maankayttd on lisddntynyt ja tiivistynyt viime vuosina
Kempeleen ydinkeskustassa. Muutos tulee jatkumaan
edelleen muun muassa Ollakan entisen teollisuusalu-
een osalta. Uutena radan poikkiyhteytend on raken-
tumassa katuyhteys Asemaseudun pohjoispuolelle ja
sen ympdaristdon rakentunee merkittdvad maankayt-
téa tulevaisuudessa.

Kempeleen liikenneturvallisuussuunnittelun yhtey-
dessd vuonna 2013 todettiin, ettd monet ongelmakoh-
teet keskittyvat Kempeleentielle ja Pirilantielle. Kem-
peleentielle on laadittu yieissuunnitelma 1990-luvulla.
Maankaytdn, likenneverkon ja liilkkennesuunnittelun
muutosten vuoksi Pohjois-Pohjanmaan ELY-keskus
ja Kempeleen kunta katsoivat tarpeelliseksi tarkistaa
Kempeleentien lahivuosien toimenpiteiden tarpeen ja
pitemman aikavilin tavoitetilanteen.

Piriléntien ldhialue on potentiaalista uutta asuin-
aluetta. Maankaytén suunnittelun pohjaksi oli tarpeen
laatia alustava liikennetarkastelu, jonka avulla voi-
daan kuvata liikenneverkon muutostarpeita maankay-
tdn laajetessa.

Tyd on laadittu Pohjois-Pohjanmaan ELY-keskuk-
sen ja Kempeleen kunnan yhteistyéna. Konsulttina
on ollut Ramboll Finland Oy. ELY-keskuksesta muka-
na ovat olleet Heino Heikkinen ja Tarja Jaaskelidinen,
kunnasta Pekka Salmela, Mari Kuukasjarvi seké Ta-
pio Peltoa (30.11.2013 asti) ja Eelis Rankka (1.2.2014
alkaen). Rambollissa tydsta ovat vastanneet Erkki
Sarjanoja ja Minna Koukkula.

Suunnitelman alustavia toimenpideluonnoksia on
esitelty liikenneturvallisuussuunnittelun kanssa sa-
maan aikaan keskustelutilaisuuksissa asukkaille loka-
kuussa ja valtuutetuille marraskuussa 2013.



2 Lahtokohdat

2.1 Suunnittelualue ja
aikaisemmat suunnitelmat

Suunnittelualue sijaitsee keskeiselld paikalla Kem-
peleen kuntakeskuksessa. Suunnittelukohteina ovat
Kempeleentie {(maantie 816) Etelasuomentien kier-
toliittyman (maantie 847) ja Koulutien littyman valilld
sekd Pirilantie (maantie 8154). Suunnittelukohteena
olevat tiet ovat valtion eli Pohjois-Pohjanmaan elin-
keino-, liikenne- ja ymparistokeskuksen hallinnoimia
teitd. Pirilintie on asemakaavoitettu kaduksi ja se
muuttuu ldhiaikoina kunnan yllapitamaksi kaduksi.
Suunnitteluun sisaltyvat myds risteavat kadut risteys-
jarjestelyjen vaatimilta pituuksiltaan. Liséksi suunnit-
telualueeseen kuuluu Pirlantien ldnsipuoleinen alue,
joka on nykyisin laajalta osin peltoa.

Taman suunnitelman laadinnassa on kaytetty taus-
tatietona Pohjois-Pohjanmaan ELY-keskuksen laati-
maa aikaisempaa suunnitelmaa "Maanteiden 814 ja

Eteliis Usmentje

8152 yleissuunnitelma Kempeleen keskustan koh- S ‘;
dalla” sekd seuraavia selvityksia "Oulun tiepiirin ke- "
vyen liikenteen verkon tarveselvitys”, Oulun tiepiirin K@ 1. Suunnittelualue

littymien toimenpideselvitys”, "Oulun seudun liiken- | maskayns //,%/{/ ;
neturvallisuusstrategia” vuodelta 2012 ja "Oulun seu- : :"wm : :::;D & 74 i
dun kewytliikennestrategia ja palvelutasosuunnitelma” | e eawion Mo palveis

vuodelta 2007. Lisdksi tydssd on huomioitu vUOden | w rwn o e

2014 alussa valmistunut Kempeleen liikenneturvalli-
suussuunnitelma, sekad tydn alla olleet maankayttd-
suunnitelmat.

2.2 Maankaytto

Suunnittelualue kuuluu Kempeleen keskustan (101) ja
Hakamaan (103) tilastoalueisiin, ja padosalla alueesta &
on voimassa oleva asemakaava. Ollakan pienalueen
(101/006) asemakaavan muutos ja laajennus on vi-
reilld, ja Hakamaan Paiturin (103/012) asemakaavan
muutos ja laajennus on alkamassa. Toimenpidesuun-
nitelman laatimisen aikaan oli vireilld myds Kempe-
leen taajaman osayleiskaava 2040.
Suunnittelualueella ja sen vilittdmassa laheisyy-
dessd on huomattava maarda Kempeleen kunnan
palveluista: vahittdiskauppaa, Kempeleen kirkonky- &/
ldn koulukeskus ja Oulun seudun ammattiopiston
yksikdt Pirilantielld ja Niittyrannantielld, kunnantalo,
Kempeleen urheilutalo, vanhuspalveluita, terveyskes-
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Kuva 2. Maankaytto
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Kuva 3. Taajaman osayleiskaava 2040, alustava ehdotus huh-
tikuulta 2014, ote

kus, seurakuntakoti, uusi ja vanha kirkko seka kun-
nallisteknisid rakennuksia (vesitorni ja lampé&keskus).
Alueen maankaytté on viimeaikaisen taajamaraken-
teen tiivistymisen my&td muuttumassa yha kaupunki-
maisemmaksi. Kempeleentien eteldpuolelle, entisen
hiekkamontun alueelle, on rakentunut viime vuosina
useita kerrostaloja ja rakentaminen jatkuu Iahivuosien
aikana nykyisen asemakaavan mukaan.

Toimenpidesuunnitelma-alueen liikenne on tule-
van maankaytén muutoksen kautta lisaantymassa
entisestadn. Ollakassa maankayttd on tiivistymassa
tulevan vuosikymmenen aikana, kun kunnan omis-
tama teollisuusalue muuttuu ideakilpailun ja uuden
kaavahankkeen kautta keskustamaiseksi asuin- ja
likerakentamisen alueeksi. Ollakan puistoalueen ete-
ldpuolella on pienteollisuutta, joka on laajenemassa
eteldammaksi vireilld olevalla kaavalla, jossa on varaus
myds uudelle bioldmpdvoimalalle. Liikenteen osalta
tutkitaan mahdollisuutta hoitaa Ollakan liikenne osin
eteldn suunnasta, mahdollisesti kehittyvan seudulli-
sen logistikkavyShykkeen kautta. Asuinrakentaminen
on laajentumassa alkavan asemakaavoituksen kautta
myds Pirilan alueen pelloille.

gl ] e & :
Kuva 4. Nykyinen asemakaava, ote

2.3 Liikenneverkko

2.3.1 Tiet ja kadut

Kempeleentie ja Piriléntie toimivat Kempeleen kunta-
keskuksen paavaylind. Kempeleentien itapadssa lii-
kennema&ira on noin 10 000, keskivaiheilla noin 6 150
ja itdpadssa noin 3 700 ajon.Ark. Raskaita ajoneuvo-
ja on noin 3% kokonaislikennemaarasta. Osuus on
varsin pieni. Pirildntielld likennemaara on noin 2 600
ajon.Avrk. joista raskaita ajoneuvoja on noin 3%. Viime
vuosien aikana liikennemaara on kasvanut vuosittain
noin 2%.

Valtaosa suunnittelualueesta sijoittuu taajama-
merkein rajatulle alueelle. Tall4 osalla on nykyisin voi-
massa 40 km/h nopeusrajoitus. Pirilantien keskiosa
on taajaman ulkopuolella, ja siind on tiekohtainen 50
km/h nopeusrajoitus.
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Kempeleentien ja Pirilantien varressa kulkee seudul-
lisesti merkittédvid jalankulku- ja pydrailyvaylia. Vaylat
ovat Kempeleen vilkkaimpia. Vaylien kuormitus on kor-
keimmillaan aamuisin ennen koulujen alkamista seka
iltapaivisin koulujen paattymisen jalkeen koulujen 13-
heisyydessa.

2.3.3 Joukkoliikenne

Suunnittelualueella kulkee kolme joukkoliikenteen
reittid Oulun keskustasta etelddn (tilanne kevaalla
2014). Reiteistd kaksi paattyy Kempeleen itdosiin,
kolmas reitti menee Liminkaan. Ne kulkevat padosin
Eteldsuomentietd, mutta muutamat vuoroista ajaa Pi-
rilantien ja Kempeleentien kautta. Kirkonkyldan koulun
pihassa Opintien lahelld on pysakki, jossa kayvat kou-
lulaisvuorot ja tilausliikenne.

Vilkkaimmat pysakit ovat koulun vieressd oleva
Pirilan pysékkipari, kirkon vieressa olevat Kirkonma-

Kuva 6. Nykyiset jalankulku- ja pyoratiet

en pysakit seka Tiilitien ja kuntakeskuksen pysakit.

Kempeleentielld kiertoliittymien vilissd seka Etela-
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Kuva 8. Suunnittelualueen onnettomuudet 2003 - 2012
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Kuva 10, Onnettomuusiuokkien kehitys
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Kuva 11. Suunnittelualueen mopedionnettomuuksien kehitys

suomentielld kiertoliittymzn vieressa on uudet pysak-
kikatokset ja niiden yhteydessa pydraparkit. Muutoin
pysakit ja niiden varusteet ovat vaatimattomia.

2.3.4 Onnettomuudet

Kempeleen tieliikenneonnettomuusaineisto pe-
rustuu ELY-keskuksesta saatuihin poliisin onnetto-
muustietoihin. Tarkastelussa on ollut mukana vuosien
2003-2012 onnettomuusaineisto Kempeleen- ja Piri-
lantieltd (mt. 816 ja mt.8154). Suunnittelualueella on
tarkastelujaksolla tapahtunut 75 onnettomuutta, joista
on 20 johtanut loukkaantumisiin ja 55 omaisuusvahin-
koihin. Tehtyjen tutkimusten perusteella poliisin tie-
toon tulee vain kolmannes - neljinnes kaikista liiken-
neonnettomuuksista. Vakavat onnettomuudet tulevat
kattavammin poliisin tietoon: kuolemaan johtaneista
onnettomuuksista kaikki ja loukkaantumiseen johta-
vista onnettomuuksista yli puolet. Pysékdintialueiden
lievistd onnettomuuksista vain hyvin pieni osa tulee
poliisin tilastoihin.

Onnettomuuksien vuosittainen kokonaismaara on
ollut koko Kempeleen alueella nousussa vuoteen
2010 saakka. Viimeisend parina vuotena onnetto-
muusmadrd on ollut vaheneva. Kempeleentielld ja
Pirilantielld tilanne on samanlainen kuin koko kunnan
tilastot. Henkildvahinko-onnettomuuksien maiérd on
ollut varsin vakio lukuun ottamatta vuotta 2009, jolloin
tapahtui keskimaardistd enemman onnettomuuksia
niin suunnittelualueella kuin koko Kempeleessakin.
Poikkeavaa kumminkin on, ettd suunnittelualueella
eniten likkenneonnettomuuksia on tapahtunut touko-,
elo- ja mamaskuussa eika, kuten Kempeleessa yleen-
sd, syksylla ja talvella (marras-helmikuu).

Yleensd Kempeleessd tapahtuu yksittdisonnet-
tomuuksia. Keskimairdistd enemman sattuu myds
ristedmis- ja muita onnettomuuksia, joihin tilastoitu-
vat mm. pysakdintialueilla sattuneet lilkkenneonnetto-
muudet. Risteyksiin littyvia kadntymis- ja perdanajo-
onnettomuuksia on sattunut myés kohtalaisen paljon,
samoin mopo- ja polkupydraonnettomuuksia. Tarkas-
teltaessa Kempeleen alueen kaikkia onnettomuuksia
viisivuotisjaksoissa viimeisen kymmenen vuoden ai-
kana on havaittavissa, ettd yksittdis- ja ristedmison-
nettomuuksia on tapahtunut viime vuosina hieman
viahemman kuin vuosina 2003-2007, sen sijaan pe-
réaanajo-onnettomuuksien maara on ollut selvisti suu-
rempi. Myds kevyen likenteen onnettomuuksien maa-
rd on ollut kasvussa.



Suunnittelualueen onnettomuudet edustavat Kem-
peleen yleista tilannetta. Poikkeuksena kumminkin
se, ettd suunnittelualueella yleisin onnettomuus on
mopedionnettomuus. Muita tyypillisia onnettomuuksia
suunnittelualueella ovat yksittéis-, isteamis- ja polku-
pydraonnettomuudet.

Vuosikohtainen tarkastelu osoittaa, ettd mopedi-
onnettomuuksien tilanne on muuttunut moporeitti-
uudistuksen myéta. Nykyisin mopoilu on sallittu vain
muutamilla kevyen likenteen vaylillda. Uudistus nakyy
selvdnd parannuksena vuosina 2011 ja 2012 aikai-
sempiin vuosiin verrattuna. Uudistuksen jalkeen ei ole
tapahtunut suunnittelujaksolla kuin kaksi mopedion-
nettomuutta. Tama tarkoittaa keskimaarin yhta onnet-
tomuutta vuodessa. Vastaava tunnusluku oli ennen
uudistusta 7,5 onnettomuutta vuodessa.

Suunnittelualueella eniten onnettomuuksia sattuu
Eteldsuomentien ja Pirilantien lityméssa sekda Kem-
peleentielld Ollilantien, Ollakantien ja Hovintien liitty-
missd. Onnettomuuspaikat ovat esitetty litteessa.

Liikenneonnettomuuksista yhteiskunnalle aiheu-
tuvia kustannuksia voidaan karkeasti arvioida on-
nettomuuksien yksikkékustannusten perusteella. Lii-
kenneonnettomuuksien yksikkékustannukset ovat
kuolemaan johtaneissa onnettomuuksissa 2 364 000 €,
loukkaantumiseen johtaneissa onnettomuuksissa
351 000 € ja omaisuusvahinkoon johtaneissa onnet-
tomuuksissa 2 950 € (ldhde: Tieliikenteen ajokustan-
nusten yksikkdarvot 2010). Suunnittelualueella sattu-
neiden onnettomuuksien kustannukset yhteiskunnalle
ovat olleet keskimaarin 0,7 miljoonaa euroa vuodes-
sa, josta kunnan osuus on ollut noin 0,1 miljoonaa eu-
roa vuodessa. Kunnan osuus koostuu verotulojen ja
tydpanoksen menetyksestd, aineellisista vahingoista,
sosiaalituista, mahdollisista invakuljetuksista, sairaan-
hoidosta ja kuntoutuksesta sekd er viranhaltijoiden
tydpanoksesta.

2.3.5 Asukaskysely

Kempeleen liikenneturvallisuussuunnitelman yhtey-
dessd toteutettiin alueen asukkaille mielipidekysely.
Kysely jdrjestettiin huhti-toukokuussa 2013. Kyselyn
tuloksena selvisi, ettd Kempeleen 11 ongelmallisim-
masta liittymasta kuusi sijoittuu suunnittelualueelle.
Ongelmallisia littymia olivat Kempeleentiella Kauppa-
tien, Ollilantie ja Ollakantien liittymat ja Pirilantiella Vi-
hiluodontien, Ollilantien ja Eteldsuomentien liittymat.
Kempeleentie ja Pirlantie nousivat myds linjakohtai-
sessa tarkastelussa Kempeleen ongelmallisimpien

tieosuuksien ryhmaan. Linjaosuuksien ongelmia olivat
mm. korkeat ajonopeudet seka kunnossapidon taso.

2.4 Ymparisto

Koska tdma selvitys on luonteeltaan liikennetekninen
selvitys ja tdssa keskitytddn etsimaan toimenpiteita,
jotka sijoittuvat nykyiselle ajoradalle tai sen laheisyy-
teen, niin vaikutukset ymparistéon ovat vahaiset. Ta-
man vuoksi tarkempaa ymparistdtarkastelua ei ole
tehty téssa yhteydessa.

Kuva 13, Kempeleentie laheltd Etelasuomentien kiertoliittymaé
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3 Tavoitteet

3.1 Yleiset tavoitteet

Liilkennesuunnittelussa on viime vuosina korostunut
kayttdjien tarpeiden perusteellisempi huomioiminen
ja likenneymparistén vaiheittain rakentaminen. Pu-
hutaan ns. neliporrasmallista ja MALPE-ajattelusta.
MALPE-kirjainyhdistelma tulee sanoista maankayttd,
asuminen, likkenne, palvelut ja elinkeinot. Neliporras-
mallin mukaan liikenteen sujuvuutta ja turvallisuutta
ei paranneta ensisijaisesti rakentamalla uusia teitad
vaan ensivaiheessa pyritdaan vaikuttamaan liikkumis-
tarpeeseen ja kéytettdvien likennemuotojen jakaan-
tumiseen. Esimerkiksi, miten palvelut sijoittuvat asu-
miseen ndhden, onko kauppaan tai kouluun sellainen
matka, ettd sen voi taittaa kavellen, onko jalankulku- ja
pydratievaylastd sellainen, ettd se innostaa pydrailyyn
autoilun sijaan. Toisena vaiheena pyritdan tehosta-
maan olemassa olevan liilkenneverkon ja —palvelujen
kayttdd, eli otetaan kaikki kapasiteetti kéyttéon. Esi-
merkiksi, voisiko tydaikojen joustoilla ja koulujen al-
kamisajonkohtien muutoksilla vdhentad aamuruuhkia.
Vasta kolmantena vaihtoehtona on tehda pienia fyysi-
sid muutoksia liikenneverkkoon, ja sita kautta pyritdan
parantamaan liikenneverkon kapasiteettia. Ratkaisu-
valikoimaan kuuluvat pienet investoinnit, kuten kevy-
en liikkenteen vaylat ja risteysten parantamiset. Viimei-
send ratkaisuna ovat suuret investoinnit, kuten uusien
vaylien rakentaminen.

Liikenneverkon kehittdmisessé on tirkedd edetd
vaiheittain. Laajasta investoinnista rakennetaan vain
0sa, jos se on liilkkenne- ja rakenneteknisesti mahdol-

lista ja jos se riittdd sen hetkiseen ja lahivuosien lii-
kennetarpeisiin. Taustalla on rahoituksen niukkuus ja
tulevaisuuden ennustamisen vaikeus: lisaantyykd lii-
kenne ennustetusti, muuttuvatko likennemuodot tai
kulkumuotojakaumat, keksitadnkd tulevaisuudessa
parempia ratkaisuja jne. Tulevaisuutta on kuitenkin
pystyttdvd ennakoimaan rittavasti, jotta likkennein-
vestoinneissa ja maankaytdssa osataan varautua tu-
levaan.

MALP E-periaatteen taustalla on kokonaisvaltainen
ajattelu edelld mainittujen asioiden yhteisesta kehitta-
misestad ja toistensa vuorovaikutuksesta. liman yhta
osatekijad ei voi olla muitakaan ja toisaalta eri tekijat
vaikuttavat toisiinsa. Maankdytdn suunnittelun taus-
talla on tarve ja ndkemys asumisen, palvelujen ja tyd-
paikkojen kehittymisesta. llman maankéyttod ei ole
likennettd ja ilman liikenneverkkoa muut osatekijat
eivat voi toimia.

Suunnittelun taustalla ovat myds laajemmat yh-
teiskunnalliset periaatteet, kuten ymparistén parem-
pi huomioiminen ja liikkkumisen ohjaaminen entista
enemman joukkoliikenteeseen, pyorailyyn ja kave-
Iyyn. Yksi seuraus edelld kuvatusta periaatteista on,
ettd henkilautoilun ruuhkautumista on siedettiava ai-
empaa enemman keskusta-alueilla. Ruuhkaisuuden
vilttdminen alhaisten nopeuksien teilld ei ole ensisi-
jainen tavoite, vaan pyritdén likenneturvallisuuteen,
esteettdmyyteen, hyvdan kaupunkikuvaan, kdvelyn ja
pydrailyn sujuvuuteen seka joukkoliikenteen toiminta-
edellytysten parantamiseen.

Taman tydn taustalla on yleiskaavahankkeet, joista
tydn aikana on ollut kdynnissé taajaman osayleiskaa-
va. Lisdksi kayttajanakemysta ja tarpeita on saatu lii-
kenneturvallisuussuunnittelun kautta.

Kuva 14 Makyma Kempeleentielle lahella Etelasuomentien kiertoliittymaa.
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Nykyinen Oulun seudun ja valtion vélinen maan-
kaytdn, asumisen, liikenteen, palveluiden ja elinkeino-
jen (MALPE) aiesopimus vuosille 2013-2015 allekir-
joitettiin Helsingissd huhtikuussa 2013. Allekirjoittajina
olivat seudun kuntien (Hailuoto, Kempele, Liminka,
Lumijoki, Muhos, Tyrnava) ja Oulun kaupungin lisaksi
Liikenne- ja viestintaministerid, Ymparistdministerid,
Liikkennevirasto, Asumisen rahoitus- ja kehittamiskes-
kus, Pohjois-Pohjanmaan liitto seké Pohjois-Pohjan-
maan elinkeino-, liikenne ja ymparistdkeskus. Aieso-
pimusmenettelyn ldhtékohtina Oulun seudulla olivat
ilmastostrategia, pohjoinen kilpailukyky ja alueellinen
koheesio sekd sosiaalinen kestdvyys. Aiesopimuk-
sessa madriteltin maankayton, liikenteen, asumisen,
palveluiden ja elinkeinojen suunnittelun toimenpiteet
vuosille 2013-2015. Talld hetkelld on kdynnissa voi-
massa olevan aiesopimuksen seuranta ja raportointi
sekd MALPE-aiesopimuksen 2016-2019 valmiste-
lu, ja Oulun seudun elinvoiman lisdamisen keinot ja
esitettyjen toimenpiteiden taso. Maakunnan litossa
tutkitaan myés Pohjois-Pohjanmaan ELY-keskuksen
esityksestd Oulun kaupunkiseudun rakennemallin
laatimista osana kdynnissd olevaa maakuntakaavan
uudistamista.

3.2 Tyon tavoitteet

Tydssd oli tavoitteena etsid toimenpiteitd, joilla en lii-
kennemuotojen turvallisuus ja sujuvuus vamistetaan
mahdollisimman hyvana ja liikenteen aiheuttamat hai-
tat minimoidaan. Toimenpiteet sovitetaan teknises-
ti ja ymparistéllisesti tiivistyvdan ja kaupungistuvaan
maankayttéon.

Kempeleentie on muuttunut ja edelleen muuttumassa
maantiestd ydinkeskustan merkittavaksi taajamatiek-
si. Taman takia ratkaisujen ja ymparistdn suunnittelus-
sa pitdd huomioida vilkas jalankulku ja py&raily seka
kaupunkikuvalliset seikat. Vuorostaan Pirildn alueen
laajenevan maankaytdn myota likenneyhteyksia pitaa
tédydentaa. Pirilantien muutos maantiestd kokoojaka-
duksi tapahtuu maankéyton kasvamisen myéta lahi-
vuosien aikana.

Esitettavat toimenpiteet tulee olla kustannuksiltaan
tehokkaita ja vaiheittain rakennettavissa. Erityisesti
pyritaan parantamaan kdvelyn ja pyorailyn turvalli-
suutta. Jalankulun ja py&railyn reittien taydentamiselld
parannetaan poikittaisia yhteyksid Eteldsuomentielts,
ja aina Kokkokankaalta saakka, koulukeskukselle ja
uusille asuinalueille. Uusien asuinalueiden rakenta-
misen mydtd rakennetaan pohjois-eteldsuuntainen
yvhteys Teppolantien suunnasta koulukeskuksen ja
ydinkeskuksen suuntiin. Suunnittelussa huomioidaan
jalankulku- ja pydratieverkon hierarkia.

Joukkoliikenteen toimintaedellytyksid parannetaan
rakentamalla pysakkeja uuden maankaytdn lahelle ja
parantamalla tarvittaessa nykyisid pysakkeja. Jalan-
kulku- ja pyoraily-yhteydet pysakeille vamistetaan.
Pysakkien mitoituksessa huomioidaan tarvittavat ka-
tokset ja pydraparkit.

Kuva 15, Makyma Kempeleentielle Ollilantien littyméassa.
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4 Maankayton
ja liikkenteen
kehittyminen

4.1 Kempeleentien lahialue

Kempeleentien ldhialue on pitkdlti rakennettu. Vii-
me vuosina Hiekkakuopantien ja Kurikkahaantien
pohjoispuoliselle alueelle on rakennettu asuintaloja
omakotitaloista kerrostaloihin. Alueelle on toteutettu
myds muutamia palvelurakennuksia. Samantyyppi-
nen prosessi on kdynnissa Ollakan alueella ldhelld
Kempeleentietd, jossa entiset teollisuusrakennukset
korvattaneen asuinrakennuksilla. Partiotien ja Kem-
peleentien littyman lahelle syntynee myds kaupallisia
palveluja.

Maankaytén muuttuminen ja tiivistyminen lisaa lii-
kennettd Kempeleen ydinalueella. Lisdystd on sekd
kavelyssd, pydrdilyssa ettd autoilussa.

Ollakan teollisuusalueen asemakaavoitus on kdyn-
nissd. Sen yhteydessd on linjattu, ettad alkuvaihees-
sa liikenne kulkee Kempeleentieltd Partiotien kautta.
Partiotie rakennettaneen suoraan Kurikkahaantielle,
jolloin Kurikkatien lapiajoliikenne poistuu. Mydhem-
min, kun Ketolanperantielle rakennetaan rautatien
ylikulun korvaava alikulku, liikenne Ollakan teollisuus-
alueelle ohjataan suoraan Ketolanperantieltd uuden
littymén kautta. Samalla Partiotie katkaistaan siten,
ettei [apiajo teollisuusalueen ja Kempeleentien vililla
ole mahdollinen.

Ollakan teollisuusalueen yhtena lilkkennesuuntana
tutkitaan Oulun seudun liikennejarjestelmésuunni-
telmassa myds Tupoksen suunta. Yhteysajatus liit-
tyy Kempeleen ja Limingan raja-alueen maankéytén
suunnitteluun ja kehittamiseen. Alustavissa selvityk-

T Tl , s "
y W {

Kuva 16 kempeleentien ymparistén ilmakuva nylkytilanteesta.
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sissd esitettiin vaihtoehtona myds uusi radan alitus
Ollakan eteldpuolelta suoraan Kuokkamaantielle, tata
mahdollisuutta tutkittaneen liséa ldhitulevaisuudessa.
Uutta alitusta perustelisi mahdollinen uusi logistiikka-
vydhyke, josta on tehty alustava selvitys naapurikunta
Limingan kanssa.

Kun katuyhteys Ketolanperantielle syntyy Ollakan
kautta, osa Santamaen ja lahialueen autoilijoista ajaa
suoraan Kurikkahaantien kautta Ketolanperéntielle
kdaymattd Kempeleentielld. Tama vahentdd Kempe-
leentien likennettd mutta lisda asuinalueen kokooja-
kadun liikennem&aadna jonkin verran. Mikali Zatelliitin
eritasoliittyma moottoritielle toteutuu, suuri osa nykyi-
sin Zeppeliinin (Kempeleen) eritason kautta autoile-
vista siirtyy ajamaan uuden eritasoliittyman kautta. Se
vahentaa jonkin verran Kempeleentien liikennetta, sil-
Ia Ollilan ja Kirkkotien varren autoilijat ajavat suoraan
Eteldsuomentielle.

Kirkkotien varren rakennuskanta uusiutunee van-
himmilta osiltaan hiljalleen. Samalla rakentamisen te-
hokkuus kasvaa. Tosin uusiutuvia kohteita ei ole mon-
taa.

Kempeleentien ja Piriléntien liittyman vieressd ole-
van terveyskeskuksen laajentamista on suunniteltu.
Samalla on tutkittu uutta tonttilittymaa Pirilantielle.
Laajentamisen tarve riippuu laajemmin sosiaali- ja ter-
veystoimintojen jarjestelyistad. Terveyskeskuksen koh-
dalla Kirkkotien pohjoispuolelle on suunniteltu paiva-
koti- tai muuta palvelutoimintaa. Sen ajoneuvoliittyma
olisi Kirkkotielle tai Hovintielle.

Kempeleentien liikenteen muutoksiin vaikuttavat
monet tekijit, joiden toteutumisen aikataulusta ei ole
varmuutta. N&in ollen tarkkaa liikenne-ennustetta ei
voi méaritelld. On oletettavaa, ettd Kempeleentien lii-
kennemaara kasvaa. Toisaalta nyt ja tulevaisuudes-
sakin autoilijoille on vaihtoehtoisia reittejd, joten liiken-
ne jakaantuu eri reiteille tarpeen mukaan.
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4.2 Pirilantie

Pirildntien ldnsipuolella olevan puutarhaoppilaitoksen
alueella toimintojen kehittyminen muuttaa myds alu-
een rakennuksia ja niissd tapahtuvaa toimintaa. Talla
voi olla heijastuksia muun muassa Pirilantien liittymiin
tai ainakin niiden likenteeseen. Samalla on mahdol-
lista tutkia alueen ldpi kulkevia kavely- ja pydraily-yh-
teyksia.

Oppilaitoksen pohjoispuolella on pelto, jota oppi-
laitos ei enda tarvitse kaikessa laajuudessaan. Alue
soveltunee hyvin asumiseen.

Pirildntien lansipuolella ja Kirkonseudun pohjois-
puolella on peltoa ja taajaan asuttuja alueita, kuten
Savikorventien ja Teppolantien alueet.

Taajaman osayleiskaava 2040 Iluonnoksessa
on esitetty, ettd Kirkonkyldn koulukeskuksen poh-
joispuolella oleva peltoalue otetaan asuinkayttéon.
Muut edelld kuvatut alueet eivat sisilly vireilld olevan
osayleiskaavan aluerajaukseen, niiden maankayttda
maarittdd Oulun seudun yleiskaava 2020, jossa Tep-
polantien etelZpuolinen alue on esitetty kaavoituksen
kautta kehitettdvana asuinalueena. Teppolantien poh-
joispuolelle on kaavailtu golf-kenttdd, jonka liikkenne
suuntautuisi Teppolantien kautta padosin Eteldsuo-
mentielle

Téssd toimenpisesuunnitelmassa on alustavas-
ti tutkittu Kirkonseudun ja Oulun kuntarajan vilisen
alueen maankayttéa ja niiden likenneverkkoa. On
tutkittu, miten uudet ja nykyiset maankayttdalueet
littyisivat olemassa olevaan liikenneverkkoon jérke-
vimmin. Maankaytdllisissa tarkasteluissa on ajateltu,
ettd olemassa olevat Savikorven ja Teppolantien alu-
eet sdilyvat ja mahdollisesti tédydentyvat tai tiivistyvat.
Nykyisille peltoalueille tulisi tiiviimpia alueita. Padosa
uudesta maankaytdsta olisi asumista, mutta Paiturin
teollisuusalue voisi hiukan laajentua lounaiskulmas-
taan. Alueet on tarkoitus yleis- ja asemakaavoittaa.

Piriléntien liikenteeseen vaikuttaa jonkin verran se,
ettd Kirkonkylan koulun kohdalla Vihiluodontien l&pi-
ajo on katkaistu. Katualue on tarkoitus asemakaavoit-
taa ldhivuosina koulun pihaksi ja sitd my&td koulun
alue muuttuu fyysisestikin yhtendiskouluksi.

Alueiden muutosten myétda myds olemassa olevat
likennejérjestelyt ja liittymat Pirilantielle muuttuvat.

Maankaytén laajeneminen lisda selkeadsti Pirildn-
tien liilkennettd. Likkennemadrén lisdyksen arvioinnis-
sa on oletettu, ettd Pirildntien |ansipuolisen alueen
asuminen on pientalovaltaista. Liikennetuotosarvioi-
den perusteella Pirilantien likennemairéd kasvaa uu-
sien asuinalueiden takia enimmilld&n noin 500-700

ajoneuvolla vuorokaudessa. Yleinen liilkenteen kasvu
lisdd myds liikkennettd, mutta sen vaikutus parinkym-
menen vuoden aikajanteelld lienee muutaman sadan
ajoneuvon luokkaa. Piriléntien likennemaara kasva-
nee lahivuosikymmenten aikana noin 1,5-kertaiseksi.
- — L

Kuva 19, Pirilantien ymparistén ilmakuva nykytilanteesta



5 Toimenpide-
esitykset

Suunnittelun aikana todettiin, ettei merkittavia, toisis-
taan selkedsti eroavia vaihtoehtoja 16ydy. Muutamia
vaihtoehtoisia ratkaisuja muun muassa littymajares-
telyjen osalta tutkittiin ja niita jatettiin ratkaistavaksi
mydhemmin jatkosuunnittelussa.

5.1 Kempeleentie

Kempeleentien turvallisuutta sekd sujuvuutta esite-
tédan parannettavaksi littymaalueiden toimenpiteilld.
Vaikka Kempeleentien liikennemaiara kasvaisi nykyi-
sesta (vilkkain osuus nyt noin 10 000 ajon.Ark) tuhan-
sia ajoneuvoja vuorokaudessa, ei nelikaistaisuudelle
ole tarvetta. Nykyisen asemakaavan liikennealue on
kuitenkin syytd siilyttad mahdollisia littymajarjestely-
javarten. Lilkkennealueen siilyttéimisesta ei mydskéan
ole mitaan haittaa maankaytdlle eika likennealueelle

ole muuta jarkevaa kayttoa.
Kempeleentielle esitetidn ensimmaisessa vai-
heessa Ollilantien ja Ollakantien liittymiin liikkenneva-
lo-ohjausta siten, ettd nykyiset
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hidastekorotukset poistetaan
mutta lisdkaistoja ei rakenneta.
My&hemmin Ollilantien ja Olla-
kantien liilkennevalo-ohjattuihin
littymiin rakennetaan kaanty-
miskaistat. Tulevaisuuden vaih-
toehdoksi jatetdan kiertoliitty-
mén rakentamismahdollisuus.
Liittymiin esitetyt toimenpiteet
helpottavat varsinkin sivusuun-
nista liittymistd Kempeleentielle.
Kempeleentien ja Eteldsuo-
mentien kiertoliittym#a voidaan
kehittaa vapailla oikeilla ja muut-
tamalla kiertoliittyma ns. turbo-
kiertoliittymaksi. Turbokiertoliit-
tyman kaistamaarat voivat olla
eri suuruisia ympyran eri koh-
dissa. Kaistaa ei voi vaihtaa ym-
pyrdn sisélld, vaan oikea kaista
valitaan jo ympyrdén tultaessa.
Liittyman kehittdmisen tarve riip-
puu merkittdvasti moottoritien
eritasojarjestelyistd ja lilkkenteen
suuntautumisen muutoksista.
Nykyinen yksisuuntainen liit-
tyma K-marketin pihaan sailyy
toistaiseksi. Sitd kehitetddn li-
sddmalld reunatuet liittymaan,
jotta kaantyminen Oulunsalon
suunnasta ei olisi mahdollista
ja Etelasuomentien suunnas-
ta ajonopeudet olisivat alhaisia.
Suolatien liityméan voidaan ra-
kentaa vaistdtila, kun Hovitien

Kuva 20, Katu- ja I||ttymajar]este|yt
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alikulku toteutetaan ja samalla nykyinen korotettu
suojatie poistetaan. Koulutien liittyméssa korotetaan
Koulutien tasausta ja paédsuunnalle rakennetaan saa-
rekkeet jasentelemian littymaaluetta.

Kempeleen likenneturvallisuussuunnitelmassa on
esitetty, ettd Kempeleentien nopeusrajoitus muute-
taan taajamarajoitukseksi (60 -> 50 km/h) Pirilantien
kiertoliittyman ja Sarkkirannantien liittyman valilla.

Kavelyn ja pydrailyn olosuhteet paranevat Ollilan-
tien ja Ollakantien liittymien liikennevalo-ohjauksen
seurauksena. Lisdksi Kempeleentien etelapuolelle
esitetddn rakennettavaksi jalankulku- ja py&railyvayla
Ollakantieltd Niittyrannantielle. Hovintien tuntumaan
esitetddn jalankulun ja pydréilyn alikulkukaytava. Sa-
malla Suolatien liittymzssa oleva

yhteys on olemassa. Osa nykyisistd Pirilantien tont-
tilittymistd on asemakaavassa eikd niitd voi korvata
muilla yhteyksilla maankaytdn takia, joten kaikkia pie-
nid liittyma ei voida poistaa, vaikka se olisi Piriléntien
kannalta eduksi. OSAO Kempeleen yksikdn poistetta-
vien tonttiliittymien (kolme kpl) tilalle esitetdén kahta
uutta littymaa. Nailld ratkaisuilla selkeytetddn myds
oppilaitoksen sisdisia likennejarjestelyja. Lisdksi ter-
veyskeskus tarvinnee uuden tonttiliittyman Pirilantiel-
le. Seriippuu terveyskeskuksen laajenemisen suuruu-
desta ja tontin sisdisista jarjestelyista.

Maankéytén edetessd Pirildntien alueelle tullaan
rakentamaan kolme uutta asuinaluetta. Naiden alu-
eiden kokoojakadut tarvitsevat Pirilantielle uudet liit-

suojatie korotuksineen poiste- |
taan, samoin yhteys sille Suol- ‘
tatien varressa. Alikulkukaytava
olisi tarpeen varsinkin Kempe- C
leentien eteldpuolella asuville
idkkdimmille ihmisille, jotta hei-
dén olisi turvallisempaa kulkea
itsendisesti mm. terveyskes-
kukseen. Eteldsuomentien ja
Ollilantien liittymien vlilla oleva a
suojatie sdilyy. Se on tarpeen
erityisesti pysikeille likkumista
varten.

Hovitien alikulun yhteyteen
rakennetaan pysdkit. Ne ovat
tarpeen lahialueen asumisen ja
palveluiden lisdantymisen takia.
Muut pysékit sailyvat ennallaan,
ainoastaan Kirkonmaen pysak-
kejd voidaan siitdd ldhemmas
kiertoliittyman suojatietd, jolloin
kavelymatkat suojatielta lyhene-
vit ja etdisyys Hovitien uusiin
pysédkkeihin kasvaa. Muutos
kannattaa tehdd muun mahdol-
lisen tieparannustoimenpiteen
yhteydessa.

pysakki
%

5.2 Pirilantie

Pirilantieltd esitetddn poistetta-
vaksi 11 tontti- tai katuliittymaa.
Osa korvautuu uusilla katuyh-
teyksilla ja osa liittymistd on
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tymat, jotka osaltaan nostavat Pirilantien liittymatihe-
vita. Kaikki uudet liittymat esitetddn toteutettavaksi
THiittymind. Kirkonseudun pohjoispuolelle esitetyltd
asuinalueelta on katuyhteys myds Koulutielle. Alueen
katuyhteyksia jatkosuunniteltaessa pyritdaan siihen,
etta ldpiajolikennetta ei synny Pinléntieltd koulukes-
kukseen. Savikorven alue esitetddn liitettavaksi joko
pohjois- tai eteldpuolen uuteen kokoojakatuun.

Pirildntien ja Vihiluodontien seka Pinléntien ja Ol
lilantien liittyma-alueita esitetddn parannettaviksi. Pi-
rilantien ja Vihiluodontien liittymaa siirretdén hiukan,
kun koulun piha-aluetta ja Vihiluodontien itdpéan py-
sakdintijarjestelyja muutetaan. Vastapiinen puutarha-
oppilaitoksen liittyma siirretdan etelammaksi ja siihen
yhdistetdan nykyinen Kirkkopolun liittyma. Pirilan-
tien ja Ollilantien littyméssé pienennetdén Ollilantien
suunnan kaarresddettd, jotta ajonopeudet alenisivat
kaannyttaessa.

Eteldsuomentielld Pirildntien ja Teppolantien liitty-
miin rakennetaan liikennevalo-ohjaukset.

Pirilantien alueelle tulee maankaytén laajetessa
rakentumaan merkittava maarad jalankulun ja pyorai-
Iyn vayldstda. Uudet vaylat palvelevat asuinalueiden
sisdisen liikenteen lisdksi myds pidempimatkaista lii-
kennettd. Tarkeitd uusia yhteyksid ovat poikittaisyh-

Kuva 22 Pirdlantie Vihiluodontien liittymassa (alikulku etualal-
la, Tiekuva.com)

Kuva 23 Pirlantien ja Ollilantien liittyma (Tiekuva.com)

teys Eteldsuomentieltd OSAO Kempeleen yksikdn
lapi Kirkonkyldn koulukeskukseen, ydinkeskustan
suunnasta Kiiesmetsan kautta meneva yhteys Pirilén-
tielle ja edelleen Savikorpeen sekd Pirilantien lansi-
puolinen pohjois-etelasuuntainen maankaytén lavis-
téva yhteys.

Pirilantien ja Vihiluodontien liittymaalueen perus-
parannuksen yhteydessd esitetddn nykyinen kevyen
likenteen alikulku poistettavaksi ja korvattavaksi paa-
suunnan korotetuilla ja mahdollisesti saarekkeellisel-
la suojatielld. Nykyinen alikulku on kaytén kannalta
hankala, silla alikulkuun kertyy usein vettd ja alittavan
vaylan koneellinen kunnossapito on hankalaa. Alittava
vaylalla on jyrkdhkét mutkat seké ala- ja yldmaet. Piri-
léntietd pohjoisesta tulevat kavelijat ja pydrailijat eivat
kayta nykyadnkdan alikulkua vaan ylittavat Pirléntien
suojatien kautta. Myds iso osa Kirkkotien suunnasta
oikaisevat alikulun vieritse, koska reitti alikulun kautta
ei ole luonteva. Alikulun vieresséa olevat pysikit ovat
vajaamittaisia, koska liittymien ja alikulkujen valissa ei
ole riittavasti tilaa. Katuteknisilld ratkaisuilla koroste-
taan suojatietd ja lisdtdédn kadun ylittamisen turvalli-
suutta.

Muualle Pirilantielle toteutettavat suojatiet raken-
netaan saarekkeellisiksi. Nykyisin Pirilantien yittavat
suojatiet ovat joko korotettuja tai saarekkeellisia. Lii-
kennemadrien perusteella Pirildntielld ei ole alikuluille
tarvetta.

Pirildntien ja Eteldsuomentien liittymaalueella Ete-
Idsuomentien lansipuoleinen vayla siityy lahemmaksi
littym&aluetta likennevalojen rakentamisen yhteydes-
sd, jotta suojatie on mukana liikennevalo-ohjaukses-
sa. Lisdksi on tarve rakentaa kidvely-yhteys nykyiselle
linja-autopysakille Eteldsuomentien itdpuolelle.

OSAOnN puutarhaoppilaitoksen lavistavan kevyen
likenteen vaylan yhteyteen esitetddn Pirlantielle ra-
kennettavaksi pysakkipar. Se on ldhelld oppilaitoksen
padrakennusta ja palvelee Kirkonseudun pohjoispuo-
lista asuinaluetta. Vihiluodontien liittymamuutosten
yhteydessa kehitetdan viereisia pysakkeja, eli pysakin
mitoitusta parannetaan. Eerontien liittymzn etelapuo-
lella oleva Pirildntien pysakki siiretdén Eerontien ja
Eteldsuomentien valiin. Silloin pysakki voitaisiin ra-
kentaa oikealla mitoituksella ja kavely-yhteys saatai-
siin sekd Eerontieltd ettd Eteldsuomentien vaylalta.
Ainakin koulujen laheisyydessa oleville pysakeille tar-
vitaan odotuskatokset. Kaikkien pysakkien mitoituk-
sessa huomioidaan polkupydrien pysakdinti.
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6 Vaikutukset

6.1 Vaikutukset ymparistoon
ja maankayttoon

Esitetyilld toimenpiteilld on vahiinen vaikutus ympa-
ristédn, koska ne sijoittuvat nykyisille liikkenne- ja katu-
alueille ja korvaavat olemassa olevia ratkaisuja. Mer-
kittdvimmin maisemaan vaikuttaisivat toteutuessaan
kiertoliittymat Kempeleentielle. Hovitien alikulku ja Vi-
hiluodontien alikulun purkaminen ja siihen liittyvat liit-
tymajérestelyt muovaavat ympdristéa lahialueillaan,
muun muassa vanhaa puustoa poistuu. Toimenpitei-
den ymparistélliset ja maisemalliset vaikutukset arvi-
oidaan jatkosuunnittelun yhteydessa.

Pirilantien alueen maankaytdn lisdantyminen muut-
taa ymparistda merkittavasti. Sen vaikutukset arvioi-
daan kaavoituksen yhteydessa. Pirilantie soveltuu hy-
vin lisddntyvdn maankaytén kokoojakaduksi ja siind
riittdd kapasiteettia hoitaa lisédantyva liilkkenne. Tie on
asemakaavoitettu kaduksi ja muuttuva maankéyttd
lisda tien katumaista luonnetta ja tien hallinta siirtyy
ldhivuosina kunnan vastuulle.

6.2 Vaikutukset liikenteeseen

Kempeleentien lilkkennevalot parantavat sivusuunnal-
ta turvallista padsya paasuunnalle. Paasuunnan su-
juvuus heikkenee hiukan ruuhka-aikana, silld liiken-
nevalo-ohjaus pysdyttdd padsuunnan likenteen aika
ajoin.

Toimenpiteet parantavat jalankulun ja pydréilyn
edellytyksid ja turvallisuutta. Liilkennevalo-ohjaus
Kempeleentielld helpottaa tien ylittamista. Uudet vay-
lat lisddvat liikkumisen vaihtoehtoja ja luovat suorem-
pia ja nopeampia kdvely- ja pybrdily-yhteyksia. Ho-
vintien alikulku helpottaa erityisesti terveyspalveluille
padsemistd Kempeleentien eteldpuolisilta alueilta.

Teille ja kaduille esitetyilld toimenpiteilla on vain
vahainen merkitys joukkoliikenteeseen. Liikennevalo-
ohjaukset helpottavat bussien aikataulussa pysymis-
td, kun liikennevaloihin toteutetaan joukkolilkkenne-
etuudet. Lisddntyva maankayttd liséda joukkolilkenteen
toimintaedellytyksia.

Maanteiden osalta liikenneturvallisuusvaikutuksia
voidaan laskea Tarva-ohjelmalla. Sen antamat tulok-
set perustuvat toimenpiteille maariteltyihin lilkkennetur-
vallisuusvaikutuksiin, ja ohjelma kéyttaa ldhtétietoina
moottoriajoneuvoliilkennetietoja ja vastaavan tyyppisia
kohteita muualla Suomessa. Laskennassa ei pystytad
huomioimaan kasvavan maankaytdn synnyttimaa
lisédliikennettd eikd kavelya ja pyorailyd. Esitetyt toi-
menpiteet tuottavat laskennallisesti 0,36 henkiléva-
hinko-onnettomuusvdaheneman eli noin joka kolmas
vuosi jaisi henkilévahinko-onnettomuus toteutumatta.

Kuva 24 Ote vuonna 1991 valmistuneen kempeleen tieverkko- ja likenneturvallisuussuunnitelman onnettomuuskartasta
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6.3 Taloudelliset vaikutukset
ja vaiheittain rakentaminen

Esitetyt toimenpiteet ovat paasaantdisesti toisistaan
riippumattomia ja voidaan siten rakentaa omina koko-
naisuuksinaan. Osa toimenpiteista liittyy maankaytdn
kehittymiseen ja rakennetaan maankaytén muutos-
ten yhteydessa. Varsinaisesti vaiheittain rakentamista
voidaan soveltaa vain Kempeleentien lilkkennevaloliit-
tymissd, silld niihin esitetdén ensin tehtaviksi liken-
nevalot nykyisiin liittymiin ja my&hemmin liittymia pa-
rannetaan laajemmin rakentamalla kanavoinnit.

Esitettyjen toimenpiteiden rakentamiskustannusten
suuruusluokka on noin 1,7 miljoonaa euroa (alv 0%,
m.rak.ind. 112,7, 2010=100). Kiireellisimpien toimen-
piteiden kustannukset ovat noin 0,6 ja toisen vaiheen
toimenpiteet noin 0,5 miljoonaa euroa. Toimenpiteet
karkeine kustannusarvioineen ja kiireellisyysluokki-
neen on esitetty edellisen sivun taulukossa 1.

Liikenteen nelipomrasmalli ja MALPE-periaate to-
teutuvat suunnitelmassa hyvin.
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Kuva 25 Ensimmaisen vaiheen toimenpiteet
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7/ Jatkotoimenpiteet 8 Liitteet

Pohjois-Pohjanmaan ELY-keskus ja Kempeleen kunta
hyvaksyvit suunnitelman ohjeellisena jatkosuunnitte-
lun pohjaksi. Liikennevalojen osalta tarkempi suunnit-
telu on tehty alkuvuodesta 2014. Muut ensimmaisen
vaiheen toimenpiteet vaativat myds tarkempaa suun-
nittelua ja niiden aloittamista esitetdan tehtavaksi 13-
hivuosien aikana taloudellisten resurssien mukaan.
Kaavatydta vaativat alueet ja niihin liittyvat toimenpi-
teet toteutetaan kunnan maankayttd- ja kaavoitusoh-
jelman mukaisesti.

» Liikenneonnettomuuskartta
* Suunnitelmakartat
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