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Esipuhe

Toimivat matkaketjut on nostettu Kuopion kaupunkiseudun liikennestrategiassa (2030) ja kevyen liikenteen
strategiassa yhdeksi keskeisimmaéksi liikennejarjestelméan kehittémiskohteeksi. Erityisen paljon huomiota on
kiinnitetty pyorailyn, jalankulun ja joukkoliikenteen muodostamiin matkaketjuihin. Pyoréily ja joukkoliikenne
voivat tukea toisiaan toimivilla liityntéayhteyksilla — esimerkiksi hyvéat pyoraily-yhteydet ja pyorapysakainti-
mahdollisuudet pysékeille parantavat kummankin liikennemuodon houkuttelevuutta. Matkaketjujen nako-
kulmasta kaupunkiseudulla korostuvat joukkoliikenteen paavaylat, joita tukevat pyordilyn ja jalankulun péaa-
reitit seké pyséakeille johtavat yhteydet.

Tassa tydssa on maaritelty Kuopion kaupunkiseudun seudullisen joukkoliikenteen laatukaytavat ja niihin
tukeutuvat jalankulun ja pyorailyn laatukaytavéat. Joukkoliikenteen osalta on keskitytty mééarittelemaén seu-
dullisesti merkittavat yhteysvalit seka paikallis-, l1&hi-, seutu- ja kaukoliikenteen kannalta keskeiset solmu-
pysékit. Tydssa on kartoitettu laatukaytévien nykytila seka maaritelty kehittdmisohjelma. Hankkeen tavoit-
teena on parantaa pyoérdilyn, jalankulun ja joukkoliikenteen matkaketjujen toimivuutta sekd tdsmaohjata
investointeja ja hoitoa seka varmistaa niiden tarkoituksenmukaisuus ja oikea-aikaisuus.

Tyo6 kaynnistettiin helmikuussa 2013 ja se valmistui tammikuussa 2014. Samanaikaisesti Kuopion kau-
punkiseudun selvityksen kanssa on laadittu vastaava ty6 Joensuun kaupunkiseudulle.

Tyon tilaajana on toiminut Pohjois-Savon ELY-keskus, jossa ty6n ohjaamisesta ovat vastanneet Liisa
Joenpera ja Kyllikki Komulainen. Kuopion edustajina ohjausryhméassa ovat toimineet Paula Liukkonen ja
Seija Pasanen. Siilinjarvelta ohjausryhmééan on kuulunut Pekka Kauhanen. Heidén lisdkseen ohjausryhméan
jasenia ovat olleet Pohjois-Savon ELY-keskuksesta Seppo Huttunen, Paavo Kosunen, Janne Lappalainen,
Jonna Vaatainen, Vesa Partanen, Marja Back, Joona Peltoniemi, Satu Huttunen, Toini Puustinen, Anne
Toivanen ja Terhi Nissinen. Lisaksi ohjausryhméassé on kansalaisten ndkékulmaa edustanut Ari Paanala.

Ohjausryhma kokoontui tyon aikana kaksi kertaa. Ensimmainen ohjausryhmén kokoontuminen toteutet-
tiin tydpajatydskentelynd. Joukkoliikenteen, pyoréilyn ja jalankulun laatukaytéavat seka laatukaytavan kes-
keiset solmupisteet ja kehittdmistarpeet kartoitettiin kaksi paivaa kestaneen maastokaynnin aikana.

Ty0n toteuttajana on toiminut Ramboll Finland Oy, jossa tydn tekemisestd ovat vastanneet Reijo Vaara-
la ja Sonja Aarnio.






1. Johdanto

1.1 Tyon tavoitteet ja paatyovaiheet

1.1.1 Tavoitteet

Tyon tavoitteena oli maarittdd Kuopion kaupunkiseudun seutu- ja kaukoliikenteen joukkoliikenteen laatukéay-
tavat siten, ettd ne kohtaavat mahdollisimman hyvin kaupunkilikenteen joukkoliikenteen paavaylat. Koska
Kuopion kaupunkiseudulla on myds aikaisemmin maaritelty joukkoliikenteen laatukaytévia, tyén yksityiskoh-
taisempana tavoitteena oli tarkistaa aikaisempien madrittelyjen toimivuus nykytilanteessa. Taustalla oli
vuoden 2012 lopussa valmistunut uuden joukkoliikenteen jarjestdémistavan mukainen seudun joukkoliiken-
nesuunnitelma. Tyon tavoitteena oli my6s maarittdé tarkasteltavien joukkoliikenteen laatukéytavien vaiku-
tusalueella olevat pyorailyn ja jalankulun paareitit (laatukaytavat) seka niiden liitynnat joukkoliikenteen laa-
tukaytaviin. Kokonaisvaltaisena tavoitteena oli lisdtd joukkoliikenteen kaytt6a, pyorailya ja kavelya seka
parantaa kestavien liikennemuotojen matkaketjujen toimivuutta ja sekakayttoa.

Tehtavana oli analysoida tydssa maariteltavien laatukaytavien nykytilaa seka laatia laatukaytéavien oh-
jeellinen kehittdmissuunnitelma, jonka avulla voidaan tdsmaohjata niin investointeja kuin hoitoa seké var-
mistaa niiden tarkoituksenmukaisuus ja oikea-aikaisuus. Ohjeellisessa kehittdmissuunnitelmassa korostuu
erityisesti kaupunkiseudun joukkoliikenteen sekad pydréilyn ja jalankulun solmukohtien kytkeytyminen toi-
siinsa ja matkaketjujen toimivuutta haittaavien kynnysten purkamismahdollisuudet.

1.1.2 Paatyovaiheet

Hankkeen paatyovaiheita ovat:

e joukkoliikenteen, pydrailyn ja jalankulun laatukaytavien vaatimusten maarittdminen

e suunnittelualueen seudullisen ja pitkdnmatkaisen joukkoliikenteen laatukaytavien maarittdminen

e tarkasteltavien joukkoliikenteen laatukaytavien vaikutusalueella olevien pydrailyn ja jalankulun paareit-
tien (= laatukaytavien) maarittdminen

e laatukaytavien nykytilan analysoiminen

e laatukaytavien kehittdmistoimenpiteiden maarittdminen

e kehittdmisohjelman madrittdminen yhteistydssa tienpitdjien kanssa.

Ty6ssa on hyddynnetty aikaisemmin laadittuja strategioita, suunnitelmia ja selvityksid seka uusinta tutki-
mustietoa. Laatukaytdvien maarittamisesséa on tyopajatydskentely ollut merkittavassé asemassa.

Hankkeen yhteydessa on tehty insin00rityd, jossa on tarkasteltu eri puolille Suomea tehtyja joukkolii-
kenteen laatukaytavaselvityksia seka kartoitettu minka tyyppiset kehittamistoimenpiteet ovat toteutuneet tai
jAaneet toteutumatta. Tyohon kuului selvittdéd myos syitd toimenpiteiden mahdolliselle toteutumattomuudel-
le. Opinnaytetyon tuloksia on hyddynnetty kehittamistoimenpiteiden valinnassa.

Tyohon ei sisally joukkoliikenteen palvelutason maarittelyd, eika reittien, vuorotarjonnan tai lippu- ja in-
formaatiojarjestelmien suunnittelua.



1.2 Suunnittelualueen kuvaus

1.2.1 Aluerajaus

Kuopion kaupunkiseutuun lukeutuvat Kuopio, Siilinjarvi ja Maaninka. TyOpajassa 23.4.2013 maéaritellyt
joukkoliikenteen seka pydréilyn (ja jalankulun) laatukéaytavat sijoittuvat kuitenkin kokonaisuudessaan Kuopi-
on ja Siilinjarven kuntien alueille, mik& rajaa suunnittelualuetta varsinaista kaupunkiseutua pienemmaksi.
Suunnittelualueen kuvauksessa keskitytddn ndin ollen Siilinjarven ja Kuopion alueelle. Suunnittelutyon
kaynnistyessa tarkastelussa oli myos laatukaytéavan jatkamismahdollisuudet Kuopiosta Suonenjoelle. Alue-
rakenteen sekd saavutettavuus- ja tydssakayntitarkasteluiden perusteella laatukaytéavat paadyttiin kuitenkin
rajaamaan eteldssa Pellesmékeen, joka sijaitsee Kuopion kaupungin alueella.

Kuopion seudulle on talvella 2012 valmistunut toiminnallisen kaupunkiseudun rakennemalli, jonka yhte-
na periaatteena on edistda joukkoliikenteeseen tukeutuvaa maankayttéa Kuopion kaupunkialueen seka
nykyisten ja entisten kuntakeskusten valilla. Rakennemallissa Kuopio ja Siilinjarvi muodostavat joukkoliiken-
teen ydinvydhykkeen, jossa joukkoliikenteesta on tarkoitus kehittaa kilpailukykyinen vaihtoehto yksityisau-
toilulle.

1.2.2 Vaesto ja tyossakaynti

Kuopiossa oli vuonna 2012 hieman yli 105 100 asukasta. Koko suunnittelualueen vaestosta 65 % asuu
Kuopion keskustaajaman alueella. Vaestdkasvu painottuu Saaristokaupungin alueille Lehtoniemeen ja Rau-
taniemeen, Itkonniemi-Mannisto-Linnanpellon alueelle, Pappilanmaelle, keskustaan Maljalahteen seka
uudelle Pihlajalaakson alueelle. Siilinjarvella oli vuoden 2012 vaestdétietojen mukaan noin 21 430 asukasta.
Siilinjarvella vaesténkasvu tulee keskittymaan erityisesti valtatien 5 ja Siilinjarven keskustan, Kasurilan ja
Vuorelan yhdistavan Vitosen (maantie 559) laheisyyteen. Suunnittelualueen véestdkartta on esitetty liittees-
sa 1.

Vuoden 2010 lopulla Kuopiossa oli 45 486 tytpaikkaa. Alueen suurin tyollistgja oli terveys- ja sosiaali-
palvelut, joissa oli 22,3 % tyopaikoista. Tyopaikoista tukku- ja vahittdiskaupan sek& moottoriajoneuvojen
korjauksen osuus oli 11 % ja koulutuksen osuus vajaa 10 %.

Kuopio toimii selvasti kaupunkiseutuaan laajemman alueen tydssakayntikeskuksena. Sen tyo-
paikkaomavaraisuus on 108,4 %. Vuonna 2011 Kuopiossa kavi tbissd yhteensa ldhes 10 500 henkil6a
muista kunnista. Eniten tyéssakayntilikennetta Kuopioon suuntautuu Siilinjarveltd (vuonna 2011 noin 4 480
tyossakavijaa). Leppavirralta Kuopioon pendel6i 600, Maaningalta 440 ja Suonenjoelta 395 tydssékavijaa.
Kuopiosta oman paikkakuntansa ulkopuolelle pendel6i lahes 6 690 tyossakavijaa, joista yli neljanneksen
tydmatkat suuntautuvat Siilinjarvelle. Taajama-alueiden valinen tydssakaynti on esitetty liitteessa 2.

1.2.3 Liikkumistottumukset ja alueen saavutettavuus

Kuopion alueella (= Kuopio, Siilinjarvi, Maaninka, Nilsid, Suonenjoki, Leppavirta ja Tuusniemi) tehdaan
arkisin 496 000 matkaa, joista noin kaksi kolmasosaa on Kuopion kaupungin sisaisia matkoja, noin neljan-
nes muiden kuntien siséisid matkoja ja hieman yli 10 % seudun kuntien valisia matkoja. Lisaksi alueelle tai
alueelta tehdaan noin 40 000 matkaa seudun ulkopuolelle ja alueen halki kulkee noin 26 000 henkildautolla
tehtyd matkaa. (Kuopion alueen liikennemalli)

Seudun matkoista reilu 60 % tehddén henkildautolla. Noin kolmannes matkoista kuljetaan jalan tai pyo-
ralla, ja joukkoliikenteen osuus matkoista on noin 6 %. Noin kaksi kolmasosaa véestosta asuu jalankulku-
tai joukkoliikennevythykkeilla ja noin kolmannes autovydhykkeella tai taajaman ulkopuolella.
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Kuvassa 1 on esitetty Kuopion keskustan saavutettavuus henkildautolla ja pyoralla. Normaalia tydmat-
kanopeutta pyoraillen Kuopion keskusta on saavutettavissa helposti tunnin ajoajan sisélla etelassa Pelles-
maelté ja pohjoisessa Toivalan pohjoispuolelta saakka. Siilinjarveltda Kuopioon pydréillen péaéasee reilussa
tunnissa. Kuopion ja Siilinjarven keskustaajamien vélille sijoittuu kuitenkin Vuorelan-Toivalan taajama-alue,
josta tydssakayntia suuntautuu merkittdvasti molempiin suuntiin. TAma tukee pydrdilyn ja jalankulun laatu-
kaytavan yhtendista linjaamista koko yhteysvdlille.

Kuopion keskusta on saavutettavissa joukkoliikenteellda hyvin koko paikallislikennealueella. Pai-
kallisliikenteen alueen ulkopuolella saavutettavuus on hyva paateiden suunnissa (pohjois-etelasuunnassa),
mutta heikko naiden ulkopuolella. Vertailtaessa esimerkiksi Siilinjarven saavutettavuutta henkildautolla (18
min) ja joukkoliikenteelld (25 min) huomataan, ettéd joukkoliikenne on varsinkin pohjois-eteldsuunnassa
matka-ajaltaan varsin kilpailukykyinen henkildautoon ndhden. My6s Kuopio-Siilinjarvi vélin runsas vuorotar-
jonta tukee joukkoliikenteen kilpailukykya. Kuopiosta etelan suuntaan on vahemman liilkennetarjontaa kuin
Siilinjarvelle, mutta ajoaika bussilla esim. Pellesmékeen (noin 25 min tai jopa sen alle) on varsin kilpailuky-
kyinen henkildauton kanssa.

SRS

AL

Kuopion keskustan
saavutettavuus

S & & |
& &S Vilahti
LS [

Murtolahti

| Kuopion keskustan Murtolahti

}{ saavutettavuus

v
’Siilinjarvi 7

Syvanniemi;

Virmaanpss Virmaanpsa

\mv.'tui

y Paukarlahti Paukarlahti

Lempy: / =
SUONENJOKI \ ) Tuppurin
\; \ s DN

Kuva 1. Matka-ajat Kuopion keskustaan henkildautolla ja pyoralla.

Tuppurin

1.2.4 Alueen joukkoliikenne

Kuopio ja Siilinjarvi muodostavat kaupunkiliikennealueen, jonka toimivaltaisena viranomaisena toimii Kuopi-
on seudun joukkoliikennelautakunta. Alueen siséista liikennetta ovat Kuopion paikallislikenne sek& Kuopion
ja Siilinjarven vélinen lahiliikenne. Lisaksi haja-asutusalueilla on alueen siséista bussiliikennettd. Kuopion ja
Siilinjarven muodostaman aluekokonaisuuden rajan ylittavassa seutuliikenteessa toimivaltainen viranomai-
nen on Pohjois-Savon ELY-keskus ja pitkinmatkaisessa liikenteessd se ELY-keskus, jonka alueella pisin
osa reitista kulkee.

Paikallisliikennettd on Kuopion kaupungin taajama-alueella. Paikallislikenteen vuorovélit ovat padosalla
linjoja arkisin 30 minuuttia, mutta joillakin linjoilla 20 minuuttia. Keskeisimpié alueita palvelevat useat linjat,
jolloin vuorovali on tihedmpi. Liikennetta taydentavat lisaksi harvemmin liikennoitavat linjat, jotka palvelevat
vahaisen kysynnan alueita. Liséksi on linjoja, jotka on suunniteltu erityisesti koulumatkayhteyksia varten.

Kuopion ja Siilinjarven l&hilikenne muodostuu viidesta linjasta (30,31,32,35 ja 40), joita liikennoi kolme
liikennditsijaa. Linjat muodostavat houkuttelevan palvelutason kuntakeskusten vélille. Kun kauko- ja pika-
vuoroliikenne otetaan mukaan, on palvelutaso houkuttelevaa parempi.

11



Haja-asutusalueen liikennetta eteldisen Kuopion alueella (esim. Vehmasmaki, Pellesmaki, Kurkimaki)

hoidetaan kolmella linjalla (24,25,27). Vehmasmaen suunnalla tarjontaa taydentad Varkauden ja Suonenjo-
en suunnan pitempimatkainen lilkkenne. Joukkoliikenteen tarjonta on parasta pohjois-etelasuunnassa, jossa
se muodostaa keski-/vélitason mukaisen tarjonnan. Muilla suunnilla tarjonta on véhaisempaa, mutta kuiten-
kin kohtuullista. Vahaista vakiovuorojen maarda kompensoivat paasuunnilla pikavuorot, jotka parantavat
palvelutasoa varsinkin viikonloppuisin.
Kuopion ja Siilinjarven joukkoliikennesuunnitelman laatimisen yhteydessa (2012) tarkennettujen joukkolii-
kenteen palvelutasotavoitteiden mukaan Kuopion ja Siilinjarven valisessa liikenteessa tavoitellaan houkutte-
levaa tasoa ja Kuopion keskustan eteldpuolella keski- ja vélitasoa. Poikittaisyhteyksilla tavoitellaan pe-
rus/minimi/lakisdateista tasoa (ks. lite 3). Lisatietoja alueelle maaritetyista joukkoliikenteen palvelutasota-
voitteista sekd palvelutasotavoitteiden ja nykyisen linjastorakenteen perusteella tehdysté linjastosuunnitel-
masta I6ytyy Kuopion ja Siilinjarven joukkoliikennesuunnitelmasta (2012). Ko. suunnitelmasta |6ytyvat myos
paikallisliikenteen ja lahiliikenteen linjastosuunnitelmat.

Talviarki (ma - pe) Kesdarki (ma - pe) o injand
vuoroa/vrk
m— > 200
= 100-200 Hirvilahti Hirvilahti
=== 50-100
—— 30-50 Toivala \{
10-30 Lamperila Lamperila
1-10
KUOPIO
X 7N C TN
yvanniemi P yvanniemi ; .
\-NHaminalahgi Haminalahti
Kurkimaki Kurkimaki
Vehmasmaki Vehmasmaki
Lempyy Paukarlahti Lempyy Paukarlahti
SUONENJOKI \ SUONENJOKI

Kuva 2. Joukkoliikenteen vuoromaéarat talvi- ja keséarkisin, molemmat suunnat yhteensa (VALLU 2013).
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1.2.5 Kavely ja pyoraily

Kuopion kaupunkiseudulle on maéritelty pydrailyn (ja jalankulun) laatukaytavaverkko kevyen liikenteen
strategiatydn yhteydessa 2010. Laatukaytéavaverkko maariteltin kohdassa 3.3 esitettyja yleisia periaatteita
soveltaen. Kiteytetysti strategiatyon yhteydessa maédritellyilla laatukaytavilla tarkoitetaan suuren kayttaja-
maaran omaavaa ja korkeatasoisesti yllapidettavad nykyista vaylaverkostoa. Laatukaytavaverkko on Kuo-
pion ja Siilinjarven osalta esitetty liitteissa 4-5.

Kevyen liikenteen olosuhteiden ja kehittdmistydn vahvuudet ja heikkoudet Kuopion seudulla:
(Lahde Kuopion seudun kevyen liikenteen strategia 2010)

Vahvuudet

e Seudulla on hyva vaylaverkosto suurimman kevyen lilkkenteen potentiaalin omaavilla alueilla.

¢ Kuopion kaupungin alueella on monipuolisia kevyen liikenteen reitteja eri kayttajaryhmille (kavely-,
pyoraily- ja rollaattorireitit).

o Kevyen liikenteen kayttajapotentiaalia on olemassa paljon, erityisesti ns. "asennepotentiaalia”.

o Lahtokohdat seudulliselle yhteistyolle kevyen liikenteen kehittamiseksi ovat hyvat; seudullinen liikken-
nejarjestelméatydéryhma on olemassa.

e Kaikissa kunnissa on olemassa toimivat kunnalliset likenneturvallisuustydéryhmét, ja lahtékohdat
kevyen liikenteen kehittamiselle myds kuntatasolla ovat hyvat.

e Kunnissa on ajantasaiset liikenneturvallisuussuunnitelmat.

Heikkoudet
o Vaylaverkostopuutteet erityisesti pienten taajamien ulkopuolella aiheuttavat turvallisuusriskeja kevyel-
le liikenteelle.

e Kuopion ydinkeskustan reitit eivat ole pyorailijoille sujuvia.

o Kevyen liikenteen arvostus on alhainen, mika ilmenee mm. autoilijoiden piittaamattomuutena.

o Kevyen liikenteen markkinointi ja aiheesta tiedottaminen on melko véahaista.

o Kavelyn ja pyorailyn hyotyja ei tunnisteta.

o Tyo- ja opiskelumatkaliikenteen turvallisuuden edistaminen tybpaikoilla ja oppilaitoksissa voisi olla
nykyisté tehokkaampaa.

o Jarjestelmallista ja suunnitelmallista seudullista yhteisty6ta kevyen liikenteen kehittamiseksi ei ole
olemassa.

e Kaikissa kunnissa ei ole olemassa liikenneturvallisuustyéryhmaa tai sen toiminta ei ole aktiivista.

o Kevyen liikenteen arvostus keskustojen kehittdmisessa on viela paikoin vahaista.
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2. Laatukaytavat ja matkaketjut
strategioissa

2.1 Yleista

Kestavilla likennemuodoilla tarkoitetaan joukkoliikennettd, pyorailya ja kavelyd. Kestavien liikennemuotojen
kayttaminen on myds viisasta likkumista kimppakyytien ja oikealla ajotavalla tehtyjen henkildautomatkojen
ohella. Kestavien liikkennemuotojen suoritteita halutaan lisatéa ja vastaavasti henkildautoilla tehtéavid matka-
maaria vahentaa.

Joukkoliikenteen, pyorailyn ja kavelyn kulkutapaosuuksien kasvattaminen on térkead, jotta yleiset il-
masto-, ymparistd- ja terveystavoitteet seka liikennepoliittiset tavoitteet voidaan saavuttaa. Kaupunkiseu-
duilla joukkoliikennejarjestelma voidaan rakentaa aidosti kilpailukykyiseksi seka pitkia matkaketjuja tuke-
vaksi parantamalla tarjonnan ja toimintaympéariston palvelutasoa ja laatua. Kavelyn ja pydrailyn kilpailuky-
kya lisatdan parantamalla liikennemuotojen olosuhteita, tuomalla arjen toiminnot ja palvelut lahemmaksi
kayttajia seka muuttamalla asenteita. Kévelyn ja pyorailyn edistamisratkaisut eivat myéskaan ole ristiriidas-
sa joukkoliikenteen kulkutapaosuuden kasvun kanssa, koska lihasvoimin liikkkuvat kayttavat joukkoliikennet-
téa todennakdisemmin kuin autoilijat myds paivittdiseen liikkumiseen. Toimiva matkaketju, jossa yhdistyy
pyoraily, bussikyyti ja kdvely voi korvata pitemman henkildautomatkan.

Laatukaytavat ja kestavien liikennemuotojen matkaketjut nékyvat eri tavoin valtakunnan, maakun-
nan ja Kuopion kaupunkiseudun strategioissa ja liikennepolitiikoissa. Merkille pantavaa on my@és,

ettd joukkoliikennettd, kavelya ja pyorailya kasitellaan aiempaa useammin kokonaisuutena, vaikka
kyseessa on eri liikennemuodot.

2.2 Joukkoliikenteen strategiat

2.2.1 Valtakunnan taso

Joukkoliikenteen tuoreimmat valtakunnalliset tavoitteet ja strategiat kayvét selville eduskunnan alkukesésta
2012 hyvaksymasta liikennepoliittisesta selonteosta, johon on kirjattu mm. seuraavia joukkoliikennetté kasit-
televia asioita (otteita, ei kaiken kattava):

e Koko liikennejarjestelman toimivuuden ja kestévyyden kannalta on olennaista, ett kaupunkiseuduilla
kuljetaan nykyistd enemman jalan, pyoralla tai joukkoliikenteella.

o Kavelijat, pyorailijat ja joukkoliikennematkustajat ovat kayttajaryhmia, joiden tarpeita on entista enem-
man otettava suunnittelussa ja toteutuksessa huomioon.

e Joukkoliikenteen houkuttelevuuteen vaikuttaa keskeisesti joukkoliikenteen palvelutaso. Matkaketjun
tulee toimia ovelta ovelle ja esimerkiksi lityntapysakointimahdollisuuksista on huolehdittava. Erityisesti
kaupunkien reunavyohykkeelld joukkoliikenteell& on haasteellista saavuttaa kilpailukykyinen palveluta-
so henkildautoon nahden. Joukkoliikenteen kayttta tukevat sujuvat pyorailyolosuhteet seka viihtyisé ja
turvallinen kavely-ympéristo.

e Kaupunkiseuduilla matkojen ja matkaketjujen toimivuutta parantavat etenkin liikennevaylien laatu, laa-
dukkaat joukkoliikenteen ratkaisut ja likenteen hallinta.

¢ Pitkdmatkaisessa joukkoliikenteessa eniten kehitettdvaa on paikallisjoukkoliikenteen liityntayhteyksissa
asemille.
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¢ Kaupunkiseudun hankkeissa tavoitteena on matkaketjujen toimivuus, joukkoliikenteen edellytysten
parantaminen, olemassa olevan verkon tehokas kayttd, kévelyn ja pydrailyn edistdminen sek& ympéris-
tohaittojen vahentaminen. Uusia asuin- ja tyOpaikka-alueita tuetaan liikenneratkaisuilla, jos ne tukeutu-
vat joukkoliikenteeseen.

e Vapaa-ajan matkoilla haasteena on tarjota henkildauton kanssa kilpailukykyista joukkoliikennetta.

e Liikennejarjestelmén osalta tavoitteena on erityisesti maankayton ja liikenteen toimien yhteensovittami-
nen ja kestéavien (joukkoliikenne, pyoraily ja kévely) likennemuotojen edistaminen.

Valtioneuvosto linjasi, etta rahoitusta kohdennetaan kaupunkiseutujen joukkoliikenteen kilpailukyvyn paran-
tamiseen ja kayton lisddmiseen. Muilla seuduilla turvataan julkisen liikenteen peruspalvelutaso. Liikennejar-
jestelméan palvelutasossa ajantasaiseen tilannekuvaan kytketddn myos joukkoliikenteen aikataulu- ja mat-
kustajainformaatio. Liikennepolitikassa, liikennepalvelujen hankinnassa ja liikkenneolosuhteiden kehittami-
sessd huomioidaan esteettdmyys seka joukkoliikenteen, kavelyn ja pyorailyn edistdminen tarkoituksenmu-
kaisella tavalla.

2.2.2 Maakunnan taso

It&-Suomen liikennestrategiassa 2010-luvulle esitetddn keskeisia toimintaa ohjaavia linjauksia erikseen
ihmisten liikkkumiselle, elinkeinoelaman kuljetuksille ja logistiikalle seka yhteistyolle. Lisaksi liikennestrategi-
assa pohditaan toimintaa ohjaavien linjausten vaikutuksia. Linjausten muodostamisen yleisperiaatteena
todetaan muuan muassa, etté palvelujen ja ty6paikkojen saavutettavuus, sujuva liikenne seké toimivat mat-
kaketjut ovat kehittdmisen lahtokohtana. Taulukossa 1 on esitetty liikennestrategian linja-autoliikennetta
koskevat tavoitteet, toimintalinjaukset ja vaikutukset.

Taulukko 1. Itd-Suomen liikennestrategian linja-autoliikennetté koskevat tavoitteet, toimintalinjaukset ja vaikutukset.

Tavoite Toimintalinjaukset Vaikutukset

Joukkoliikenteen palve- Joukkoliikennerahoitus suunnataan Joukkoliikenteen seka kavelyn ja pyorailyn kehittdmis-
lutaso paranee maakun- | maakunta- ja tyossakayntialueiden toimenpiteiden kohdentaminen potentiaalisimmille
takeskuksissa. Muualla keskuksiin, kuntakeskusten valiseen alueille ja yhteysvaleille luo kuitenkin mahdollisuuksia
turvataan peruspalvelu- | liikenteeseen seka lippurahoitukseen. kulkumuotojen suosion liséamiselle ja maankayton
tasoinen liikenne. Haja-asutusalueiden henkildlikenne kestavalle kehittamiselle.

jarjestetdan kustannustehokkaasti
esteettomalla kalustolla kutsujoukkolii-
kenteena. Henkiltlikenne suun-
nitellaan ja hankitaan seudullisesti eri
viranomaisten ja hallintokuntien vali-

Liikkumisen peruspalvelutaso pystytaan turvaamaan.
Tilanne on haasteellisin haja-asutusalueilla.

Paivittainen likennoitéavyys pystytdan turvaamaan

w . >wrla koko tieverkolla, mutta varsinkin vahaliikenteisen

£ i i sena yhteistyona. i tieverkon kunto tulee laskemaan.

c Matkaketjut ovat suju- Matkakeskukset toteutetaan Kuopioon

IS via. ja Joensuuhun. Kaukoliikenne linkite- Joukkoliikennelinjaukset mahdollistavat kehittdmisen

= téan entista paremmin alueelliseen niilla alueilla ja yhteysvaleilla, joilla on suurin kayttaja-

= joukkoliikenteeseen ja muuhun liikku- potentiaali. Haja-asutusalueilla kutsujoukkoliikenne

g miseen. Liityntayhteyksid parannetaan | turvaa autottomien minimipalvelutasoiset likkumis-

g maakuntakeskuksista kunta- ja mat- mahdollisuudet. Suunnittelu- ja hankintamenetelmien

< kailukeskuksiin seké rajan ylittaviin kehittdminen tuo mahdollisuuksia etenkin kuntien
yhteyksiin. Lipputuotteita ja liikkkumi- ostamien kuljetusten tehostamiseen.

sen informaatiojarjestelmia kehitetdan

ottaen huomioon myds matkailun Kaukoliikenteessa joukkoliikenteen palvelutaso para-

nee. Peruspalvelutasoiset joukkoliikenneyhteydet

tarpeet. toteutuvat kaikkien Itd&-Suomen seutukeskusten ja
padkaupungin valilla. Nopeutuvat junayhteydet luovat
kilpailuasetelmaa lentoliikenteen kanssa Kuopiossa ja
Joensuussa. Alueen sisdiset kaukoliikenneyhteydet ja
yhteydet naapuri-maakuntiin voidaan turvata linja-
autoliikenteelld ilman julkisen tuen lisdamista.
Alueiden kayton ja Alueiden kayton ja likenteen suunnit- Linjausten toteuttaminen mahdollistaa entisté tehok-
likenteen yhteensovit- telu sovitetaan yhteen kaikilla suunnit- | kaamman resurssien kayton seké toimenpidekoko-
taminen paranevat telu- ja paatoksentekotasoilla, erityi- naisuuksien joustavamman ja vaikuttavamman toteut-
kaikilla tasoilla. sesti maakuntakeskuksissa. Yhteen- tamisen.

sovittamisessa otetaan huomioon
myds palvelurakenteissa tapahtuvat
muutokset. Kehittdmistoimenpiteita
priorisoidaan jalankulku ja pyoraily-,
joukkoliikenne- ja autovydhykeajatte-
lua soveltaen.

Yhteistyon toimin-
tamallit
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Metsakoulun pysakki, Siilinjarvi

2.2.3 Kuopion kaupunkiseudun liikennestrategia 2030

i

3

Kuopion kaupunkiseudun liikennestrategia korostaa joukkoliikenteen, pyorailyn ja jalankulun merkitysta
vaihtoehtoisena kulkumuotona henkildautoliikenteelle. Yhtena liikennejarjestelméan kehittamistavoitteena on
joukkoliikenteen toimintaedellytysten ja olosuhteiden parantaminen erityisesti ty6- ja opiskelumatkoilla. Li-
séksi kehittAmistavoitteena on joukkoliikenteen ja muiden liikennemuotojen vélisen yhteistyon seka toimivi-
en matka- ja kuljetusketjujen edistdminen. Liikennestrategiassa 2030 esitetddn seuraavia joukkoliikentee-
seen liittyvid painotuksia ja kehittdmistoimenpiteita:
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joukkoliikenteen ja kevyen liikenteen suoriteosuuden kasvattaminen

maakuntakaavan mukaisen joukkoliikennevydhykkeen huomioiminen kaavoituksessa
joukkoliikenteen ja palveluverkon suunnittelun yhteensovittaminen

selvityksen laatiminen siité, miten seutukunnallista yhteisty6ta ja asukkaiden vaikutusmahdollisuuksia
joukkoliikennepalvelujen kehittdmisesséa voidaan parantaa

erilaisia toiminnallisia parantamistoimenpiteita, jotka liittyvat lipputukeen ja -valikoimaan, kutsujoukkolii-
kenteeseen, matkojen yhdistelytoimintaan, seudulliseen joukkoliikenneinformaation organisoimiseen,
pysakki-informaation laajentamiseen, vuorotarjonnan parantamiseen erityisesti naapurikuntien ja Kuo-
pion valilla sek& suorien vuorojen tai sujuvien vaihtoyhteyksien lisddmiseen Savilahden alueella
erilaisia toimintaympéariston parantamistoimenpiteitd, jotka liittyvat joukkoliikenteen esteettomyyteen,
Siilinjarvi-Kuopio laatukaytavéan toteutuksen loppuun saattamiseen, Matkakeskuksen toteuttamiseen,
pysakki- ja terminaalipalvelujen seké joukkoliikenteen solmukohtien kehittamiseen keskeisilla reiteilla
kaukoliikenteen matkaketjujen kehittaminen (laatukaytavat, vuorotarjonta, matkaketjut, liityntayhteydet
ja informaatiojarjestelmat)

matalalattiakaluston lisddminen mm. Kuopio-Siilinjarvi laatukaytavalla seka lentoaseman yhteydet
keskustan saavutettavuuden edistaminen joukkoliikenteelld ja kevyella liikenteellda

joukkoliikenteen toimintaedellytysten parantaminen nopeuttamalla matka-aikaa keskustassa ja paran-
tamalla matkakeskusyhteyksia.



2.3 Kavelyn ja pyorailyn strategiat

2.3.1 Valtakunnan taso

Liikenne- ja viestintdministerio laati 2011 Suomen ensimmaisen Kavelyn ja pyorailyn valtakunnallisen stra-
tegian 2020, jossa asetetaan tavoitteet kdvelyn ja pyorailyn edistimiselle Suomessa. Kavelya ja pyorailya
edistetédan tasavertaisina muiden kulkutapojen joukossa. Strategisissa linjauksissa on méaéaritelty tavoitteeksi
lisata kavelyn ja pyorailyn maarad 20 % vuoteen 2020 mennessa, mikéa tarkoittaa noin 300 miljoonaa lisa-
matkaa kavellen tai pyoraillen vuoteen 2005 verrattuna. Arvostusta ja motivointia lisataan, jotta kaikki toimi-
jat saadaan mukaan kannustamaan lihasvoimin tapahtuvaa liikkumista. Eheytyva yhdyskuntarakenne, jossa
toiminnot sijaitsevat lahelld toisiaan, on kavelylle ja pyoréilylle suotuisan ymparistén lahtékohta. Tavoittei-
den toteutuminen edellyttda kunnilta ja valtiolta tahtoa ja yhteisty6té seka liikennesektorin rahoituksen uu-
delleen suuntaamista.

Kevaalla 2012 valmistui Liikenneviraston laatima Kéavelyn ja pyorailyn valtakunnallinen toimenpide-
suunnitelma 2020, jossa esitetadn 33 karkitoimenpidettd, joilla strategiassa esitetyt tavoitteet on mahdollista
saavuttaa. Toimenpiteet pitavat sisdllaan asenteisiin vaikuttamista, kévelya ja pyorailya tukevaa infrastruk-
tuuriin ja yhdyskuntarakenteeseen liittyvia toimenpiteitd seka hallinnon rakenteita ja lainsaadantda koskevia
uudistuksia. Karkitoimenpiteessa "Pyorailyn paareittien tason nosto" todetaan mm. seuraavaa: "Pyorailyn
laatukaytavia on suunnitteilla useissa kaupungeissa ja kaupunkiseuduilla. Vauhditetaan pyorailyn paavayli-
en parantamista korkeatasoisiksi laatukaytaviksi esimerkiksi kymmenen kaupunkiseudun ykkdskohteeseen
suunnatulla kuntien ja valtion yhteisella pilottihankkeella."

2.3.2 Maakunnan taso

Itd-Suomen liikennestrategiassa 2010-luvulle esitetddn keskeisia toimintaa ohjaavia linjauksia erikseen
ihmisten liikkkumiselle, elinkeinoelaman kuljetuksille ja logistiikalle seka yhteistyolle. Lisaksi likennestrategi-
assa pohditaan toimintaa ohjaavien linjausten vaikutuksia. Linjausten muodostamisen yleisperiaatteena
todetaan muun muassa etta palvelujen ja tyopaikkojen saavutettavuus, sujuva liikenne seka toimivat mat-
kaketjut ovat kehittdmisen lahtokohtana. Taulukossa 2 on esitetty liikennestrategian kévelya ja pyorailya
koskevat tavoitteet, toimintalinjaukset ja vaikutukset.

Taulukko 2.

Itd&-Suomen liikennestrategian jalankulkua ja pyorailya koskevat tavoitteet, toimintalinjaukset ja vaikutukset.

Tavoite Toimintalinjaukset Vaikutukset

Kavelyn ja pyorailyn
vetovoimaisuus kasvaa
taajamien asukkaiden
paivittaisessa liilkkumi-
sessa.

lhmisten lilkkuminen

Kevyen liikenteen vaylien kunnossapi-
toa parannetaan. Vaylien jatkuvuutta
ja turvallisuutta parannetaan maan-
kaytdn kehityksen ja laatukaytavaajat-
telun pohjalta maakunta- ja seutukes-
kuksissa. Taajamien esteettdmyytta
parannetaan. Maakunta- seka suu-
rimmissa seutu- ja matkailukeskuksis-
sa toteutetaan monipuoliset kavelyn ja
pyorailyn toimenpideohjelmat.

Joukkoliikenteen seka kévelyn ja pyorailyn kehittamis-
toimenpiteiden kohdentaminen potentiaalisimmille
alueille ja yhteysvaleille luo kuitenkin mahdollisuuksia
kulkumuotojen suosion lisddmiselle ja maankayton
kestévélle kehittamiselle.

Kévelyn ja pyorailyn suosion kasvattaminen on mah-
dollista taajamissa, erityisesti maakuntakeskuksissa
seka suurimmissa seutu- ja matkailukeskuksissa.
Haja-asutusalueilla kavelyn ja pyorailyn olosuhteet
eivat parane.

Alueiden kayton ja
likenteen yhteensovit-
taminen paranee kaikilla
tasoilla.

Yhteistyon toimin-
tamallit

Alueiden kayton ja likenteen suunnit-
telu sovitetaan yhteen kaikilla suunnit-
telu- ja paatdksentekotasoilla, erityi-
sesti maakuntakeskuksissa. Yhteen-
sovittamisessa otetaan huomioon
myds palvelurakenteissa tapahtuvat
muutokset. Kehittdmistoimenpiteita
priorisoidaan jalankulku ja pyoraily-,
joukkoliikenne- ja autovydhykeajatte-
lua soveltaen.

Linjausten toteuttaminen mahdollistaa entisté tehok-
kaamman resurssien kayton seké toimenpidekoko-
naisuuksien joustavamman ja vaikuttavamman toteut-
tamisen.
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2.3.3 Kuopion seudun kevyen liikenteen strategia

Tavoitetilassa Kuopion seudulla kavely ja pyoraily ovat kulkumuotoina arvostettuja ja suosittuja. Autolla
likkuminen on vahentynyt nykyisesta ja liikkuminen on kehittynyt nykyista ekologisempaan, terveempéan ja
edullisempaan suuntaan. Erityisesti laatukaytavaverkoston korkeatasoiseen yllapitoon panostetaan. Tiedot-
taminen jalankulkijoille ja pyoréilijoille on aktiivista ja liikennejarjestelmaéd suunnitellaan jalankulkijoiden ja
pyorailijdiden tarpeet huomioon ottaen. Kévely ja pyordily ovat jatkuvasti esilla tydpaikkojen ja oppilaitosten
tapahtumissa seka paikallisessa mediassa. Koulureitit ja koulujen saattoliikennejarjestelyt ovat turvallisia.

Kuopion seudun kévelyn ja pyorailyn kehittamistavoitteet:

e Kavelyn ja pyorailyn asemaa parannetaan ja suosiota lisataan ihmisten arkiliikkumisessa.

e Lasten koulu- ja harrastusmatkaliikkumisen sekéa aikuisten tydmatkaliikkumisen olosuhteita ja viihtyi-
syytta parannetaan. Ikaantyvien omatoimista liikkkumista tuetaan.

e Mydnteista ja turvallista liikenneilmapiirid seka turvavalineiden kayttoa edistetaan yhteistydssa eri toimi-
joiden kanssa.

o Kaikkien liikkujien liikennesaéntotietamysta, kevyen liikenteen reitti-informaatiota seka reittien olosuh-
deinformaatiota lisataan.

e Matkaketjujen toimivuutta parannetaan.
e Seudullista palautejarjestelmaa kehitetaan.

Esteettdmyys parantaa jaloin ja pyoralla liikkuvien olosuhteita. Kuopion kaupunkiin ollaan tdméan suunnitel-
man tekohetkelld laatimassa opinnaytetydéna rakennetun ympariston esteettomyysohjelmaa, jossa tullaan
maarittdmaan alueita ja mahdollisesti myds yksittaisia pysakkialueita, jotka on tarkoitus rakentaa pitkalla
téahtdimella mahdollisimman esteettomiksi. Tahtadimena on esteettomyyden erikoistaso.
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Piispanristin pikavuoropysakki, Kaarina

3. Laatukaytavien ominaisuuksia ja
vaatimuksia

3.1 Laatukaytavien ominaisuudet

3.1.1 Joukkoliikenne

Joukkoliikenteen laatukaytava erot-
tuu ympéristostaan paremman vuo-
rotarjonnan ja tasokkaampien py-
sékki- ja liityntajarjestelyjen ansios-
ta. Laatukaytavat ovat yleenséa alu-
eensa suurimpia matkaméaaria valit-
tavia reitin osia, joilla monella eri ta-
valla muodostuvat matkaketjut riste-
avat onnistuneesti.

Julkisen liikenteen sanasto -op-
paassa (Liikenneviraston oppaita
4/2013) joukkoliikenteen laatukayta-
va madritelladn seuraavasti:

"Joukkoliikenteen laatukaytava tarkoittaa joukkoliikenteen paavaylaa, jolla on ymparistéaan korke-
ampi palvelutaso erityisesti infrastruktuurin osalta. Laatukaytavia kayttavilla linjoilla on paljon mat-
kustajia seka hyvéa vuorotarjonta.”

Samassa oppaassa todetaan my0s seuraavaa: "Pysakin tavoitepalvelutaso maaraytyy lahinna pyséakin
likenteellisen merkittavyyden perusteella. Tihe&a joukkoliikennetté palvelevissa joukkoliikenteen laatukay-
tavissa ja taajamien runkolinjojen varrella pyséakkien varustelutaso on korkeampi kuin laatukaytavien ulko-
puolella liikennéivien joukkoliikennelinjojen tai maaseudun joukkoliikenteen runkoyhteyksien reiteilla".

Laatukaytavan merkityksen vahvistamiseksi laatukaytavan tulee sijoittua seudulle maariteltyjen joukko-
liikenteen palvelutasotavoitteiden palvelutasoluokkien ylapaahan. Kuopion ja Siilinjarven joukkoliikenne-
suunnitelmassa (1.10.2012) on maaritelty alueen joukkoliikenteen palvelutasotavoitteet, joissa on yhteensa
seitseméan palvelutasoluokkaa. Taulukossa 3 on esitetty em. madrittelyn mukaiset palvelutasoluokkien kri-
teerit infrastruktuurin ja informaation osalta.

Taulukko 2. Kuopio-Siilinjarvi alueen joukkoliikenteen palvelutasoluokkien kriteerit infrastruktuurin ja informaation osalta
(tiedot keratty Kuopion ja Siilinjarven joukkoliikennesuunnitelmasta).

y ) Etaisyys
Palvelutasoluokka | Infrastruktuuri Informaatio pysakille ‘
Supertaso Yhtendinen aikataulu- ja reitti-info netissé, ajantasaiset | 300-500 m
Kilpailutaso Ruuhkautumisen mukaan kaista- | aikataulumonitorit terminaaleissa ja tarkeimmilla pysa- | kéavelyetéi-

ja valoetuisuuksia, korkeatasoiset | keilla, jaettavat aikataulut, paperiaikataulut pysakeilla Syys
Houkutteleva taso esteettdmat pysakit, keskeisilla

Yhtenainen aikataulu- ja reitti-info netissé, ajantasaiset

pysakeilla katos ja pyorapaikoitus | _. L ; o 2 500-800 m
- L aikataulumonitorit terminaaleissa ja tarkeimmilla pysa- a
(runkolukitus), opastettu liitynta- e B ) S . | kévelyetai-
<Akainti taroeen mukaan keilla, jaettavat aikataulut, aikataulut tarkeimmilla pyséa- SWs
py P keilla Y
G E) Yhtenainen aikataulu- ja reitti-info netissa, jaettavat

Keskeisilla pysékeilla katos ja
pyodrapaikoitus (runkolukitus),
lityntépysakainti tarpeen mukaan

aikataulut, aikataulut tarkeimmilla pysékeilla

Valitaso
Peruspalvelutaso
Minimitaso

Yhtenainen aikataulu- ja reitti-info netissa, jaettavat
Pyséakkivarustelu tarpeen mukaan,| aikataulut
liityntapysakainti tarpeen mukaan
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Baana, Helsinki

3.1.2 Pydraily ja jalankulku

Pyoréilyn (ja jalankulun) laatukaytavalla on paljon kayt-
tajia. Pyorailyn laatukaytavalla pyoraily on sujuvaa (no-
peaa), turvallista, esteetdnta (ei tasoeroja) ja katkeama-
tonta seka yleensa jalankulkijoista ja autoilijoista erotel-
tua. Pydrailyn laatukaytéva erottuu ympéristostaan poik-
kileikkauksen, suuntauksen ja liittymaratkaisujen osalta.
Muita pyoréilyn laatukaytavan hyvia ominaisuuksia ovat
pinnan tasaisuus, valaistus, pyoréapysakainti, viitoitus ja
muu informaatio sek&@ hyva liitynté joukkoliikenteeseen.
Pyoréily ja joukkoliikenne voivat tukea toisiaan toimivan
litynnan ansiosta, koska pyoraily-yhteydet pysakeille ja
turvallinen pyo6rapysakointi parantavat kummankin lii-
kennemuodon houkuttelevuutta. Tavoitteena on myds,
ettd laatukaytava tarjoaa pyorailijille autoliikennetta
lyhyemman reitin.

Pyorailyn laatukaytavan tulee olla pyorailyn verkkohierarkiassa paéreitti. Paareitit yhdistavat pyorai-
lyetdisyydella olevat paikalliskeskustat kaupunkikeskukseen. Sopiva pyo6railyetdisyys on esim. enintdan 45—
60 minuutin ajoaika kaupunkikeskukseen. Paikalliskeskusta on suuri kaupunginosa, suurosa-alue, kunta- tai
aluekeskus tai erillisen hyvan palvelutason omaava taajama, jossa on hyvéa palvelutarjonta. Pyorailyn hie-
rarkiassa myds aluereitit ovat korkeatasoisia vaylia, jotka yhdistavat palvelukylat kaupunki- tai paikalliskes-
kustoihin sek& johtavat paareitin l&aheisyydessa sijaitsevilta palvelukyliltd paareiteille. Aluereitit yhdistavat
myds paikalliskeskukset toisiinsa. Paikallis- ja kaupunkikeskustan valinen osuus pyoréilyn saavutettavuus-
alueen ulkopuolella on mieluummin alue- kuin paareitti.

Jalankululle suotuisassa ymparistossa palvelut ovat lahella ja kdvellen saavutettavissa, ymparisté on vi-
rikkeellinen ja esteettn ja autoliikenteen ja pyoréilijdiden kohtaamiset ovat hallittuja ja turvallisia. Silloin kun
laatukaytavalla on paljon pyoréilijoita ja/tai jalankulkijoita, yhdistetty pyoratie ja jalkakaytava ei ole enda
tavoitteellinen vaylatyyppi.

3.2 Joukkoliikenteen laatukaytavien laatuvaatimukset

Pohjois-Savon ELY-keskuksen linja-autopysékkien ohjelmoinnin, suunnittelun, rakentamisen ja kunnossa-
pidon toimintamallissa 2012 todetaan, ettd pyséakkivarustus maaraytyy ensisijaisesti pysakiltd nousevien
matkustajamaérien perusteella. Muita laatu- ja varustustasoon vaikuttavia tekijoita ovat:

e linja-autoliikenteen méaaré ja ominaisuudet

e pysakin luonne

e pysakin sijainti, vaylan ominaisuudet seka rakennettu ymparistod

e pysakkilaji (pikavuoro-, kaukoliikenne- tai paikallislikennepysakki).

Toimintamallissa todetaan myos, ettd olemassa olevat ohjeet ovat l&ahtokohta linja-autopysakkien ja niiden
varusteiden suunnittelulle. Kuitenkin laatukaytavien katokset suunnitellaan ja toteutetaan erillisten suunni-
telmien mukaan.

Toimintamallin mukaisesti tdssa laatukaytavaselvityksessa maaritellaan tarkasteltavien joukkoliikenteen
laatukaytavien pysakkiluokitus sekd pysakkiluokituksen mukaiset laatuvaatimukset pyséakkivarustelulle ja
pysékeilla jaettavalle informaatiolle.
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3.2.1 Pysakkiluokat

Linja-autopyséakki on keskeinen tekija joukkoliikenteen siséltavassa matkaketjussa. Tassa yhteydessa linja-
autopysakkien kehittdmisen tarkein lahtdkohta on pysakin varustelu ja informaatio matkustajan nakoékul-
masta. Tavoitteena on, etta laatukaytéavan pysakki on kayttdjamaaraan ja -potentiaaliin suhteutettuna riitta-
van laadukas ja houkuttelee joukkoliikenteen kayttéon. Pysékkiympariston kehittdmisen lahtdkohtana on
myds, ettd joukkoliikenne muodostaa toimivan matkaketjun pysékille saapuvan jalankulkijan tai pyorailijan
kanssa ja ettd pysakilla tapahtuva vaihto linja-autosta toiseen sujuu toimintaymparistén ja informaation
puolesta sujuvasti ja esteettomasti.

Laatukaytavan pysakit on varustelun ja informaation perusteella luokiteltu kolmeen eri laatuluokkaan.
Luokitusta voidaan hyédyntdd myds Kuopion seudun joukkoliikenteen laatukaytavien ulkopuolella.

Laatukaytavien pysakkien varustelun laatuluokat ovat:

I Kunnan tai aluekeskuksen paapysakki tai erittdin merkittéva vaihtopysakki.
Il Tarkead nousupyséakki tai seutu- ja kaukoliikenteen solmukohta kaupunkiliikenteen kanssa
a. kaupunkipysakki
b. taajamapyséakki
c. muu pysakki (koululaiset).
Il Muu pysakki
a. pieni nousijamaara
b. poistumispysakki.

Pysakki luokitellaan tarkeaksi nousupysakiksi, jos sen nousijamaara ylittdd 30 matkustajaa vuorokaudessa.
Pyséakki voidaan luokitella tarkedksi nousupyséakiksi myds tatéd ympardivan maankayton perusteella (asuk-
kaat, tyo- ja opiskelupaikat). My6ds kaikki sellaiset pyséakit, joilla pysahtyy seka paikallis- ettd nykymuotoinen
pikavuoroliikenne, luokitellaan tarkeéaksi nousupysakiksi, jos nama eivat kuulu I-luokkaan. Varustelulle ase-
tetaan korkeammat vaatimukset, jos pysakin nousijamaara ylittda 100 matkustajaa vuorokaudessa.

Kylapysakit

Laatukaytavaluokittelun ulkopuolella on kylapysakki, jolla tarkoitetaan ns. kerdilypysakkid, jonka suunnitte-
lussa korostetaan turvallisuutta ja liityntaliikenteen toimivuutta. Suunnitteluratkaisut riippuvat kaytettavissa
olevasta tilasta, olemassa olevista jalankulun ja pyoréailyn yhteyksista seka ymparoivastd maankaytosta.
Kylapyséakin rakentaminen edellyttaa riittdvaa kayttajapotentiaalia ja kunnan sitoutumista sen hyédyntami-
seen esim. koulukuljetusten jarjestamisessa. Hyvin varustettuja kyldpysakkeja voidaan rakentaa myds pie-
nempiin taajamiin korvaamaan lopetettujen Matkahuoltojen toimipisteita tai linja-autoasemia. Kylapysakin
tulee palvella turvallisena odotustilana ja nousupisteena kavellen ja polkupyoralla tuleville matkustajille,
l&hiliikenteen ajantasauspisteend seka aikatauluinformaation l&dhteend. Kyldpyséakin laatuvaatimuksia ovat
linja-autopysakin liséksi mm. odotuskatos ja -tila, pysakki-informaatio, pysékille johtavat jalankulun ja py6-
railyn yhteydet, pyorapysakainti, henkildauton saattoliikenteen yhteydet ja tarvittaessa liityntapysakointi.

Linja-autopysakkimerkin véri

Kuopion kaupunkiseudun toimivaltaisen viranomaisen paikallislikennealueen ja Kuo-
m pio-Siilinjarvi lahilikennealueen pysakit merkitaan keltaisilla pysakkikylteill&.

Kuopion toimivaltaisen viranomaisen paikallislikennealueen ja Kuopio-Siilinjarvi l&hilii-

m kennealueen ulkopuoliset pyséakit sekad pysakit, joita kayttavat kuntien valista ja kauko-
() () liikennetta likennoivéat vuorot, merkitaan sinisilla pysakkikylteilla.

Samalla pyséakilla voi olla joko keltaisia tai sinisia pysakkikyltteja tai kumpaakin varia olevia pysakkikyltteja.
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3.2.2 Pysakkien ja niiden ympariston varustelu

Laatukaytavan | ja Il luokan pysékeille asetetaan pysakkiin, pyséakkiymparistoon, informaatioon, hoitoon
liittyvia laatuvaatimuksia. 11l luokan pyséakeille ei aseteta laatuvaatimuksia.

Laatukaytavan pysakkikatokset luokitellaan tienhoitourakoihin jatkossa vilkkaiden pysakkien katoksiksi,
jolloin niiden lumenpoisto, pinnan tasaus ja liukkaudentorjunta tehddan samassa toimenpideajassa kuin
kevyenliikenteen vaylalla (K1). Nykyisin ko. pysékit ovat normaalipysékkeja, joiden talvikunnossapito teh-

daén 1 vuorokauden kuluessa sateen paattymisesta.

Taulukko 4.

Varustelu

Odotustila

Odotuskatos

VEETSES
Penkki
Roska-astia

Informaatio

Matkaketjun
toimivuus
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Laatukéytévien I-1l luokkien pysakkien ja niiden ympariston laatuvaatimukset.

Luokka |

(Kunnan tai aluekeskuksen paapysakki tai erit-
tain merkittava vaihtopysakki)

Korotettu tai laituriratkaisu

Esteetdn, vahintaan 2,25 m leved, suosituksena eri
materiaali muun ymparistdn kanssa (esteettdomyyden
erikoistaso, ks. SuRaKu 2008)

Luokka Il

(Tarkea nousupysakki tai seutu- ja kaukoliiken-
teen solmukohta kaupunkiliikenteen kanssa)

Korotettu

Véahintédan 2,25 m levea (minimi 0,9 m), suosituksena
eri materiaali muun ympéristdn kanssa

Metallirunkoinen lasikatos tai terminaalirakennus

Metallirunkoinen lasikatos

Odotuskatoksessa

Odotuskatoksessa tai tievalaistus

Useammalle henkil6lle, penkkejé eri korkeuksilla

Vahintaan 2 henkildlle

Useita roska-astioita / suuri roska-astia

Kylla

Pysakkikyltti, pysékin nimi, pysékkia kayttavien linjojen
linjanumerot ja maarapaat

Sahkoéinen aikataulunayttd

Paperinen printti, jossa nékyy linjojen ohitusaikataulut ja
reittikartta

Langaton viestintateknologia kannykkéaan (NFC, 2D-
viivakoodi tms.)

Sé&hkoinen aikataulunayttd silloin kun pysékilla on yli
100 nousijaa/vrk

Paperinen printti, jossa nakyy linjojen ohitusaikataulut
ja reittikartta

Langaton viestintateknologia kénnykk&an (NFC, 2D-
viivakoodi tms.)

Esteetdn, turvallinen ja sujuva jalankulku- ja pyoraily-
yhteys pysékille

Runkolukittu, katoksellinen tai katokseton, polkupy6réan
pysékointi pysakkiympéariston laheisyyteen (1 kpl/10
matkustajaa ruuhka-aikana tai véhintdan 10 paikkaa)

Esteetdn, turvallinen ja sujuva jalankulku- ja pyoraily-
yhteys pysékille

Runkolukittu, katoksellinen tai katokseton, polkupy6-
ran pyséakointi pysakkiympariston laheisyyteen silloin
kun pysakki palvelee yli 500 m etéisyydella olevia
asuintihentymia tai jos pysakki toimii seutu- ja kauko-
likenteen solmukohtana kaupunkilikenteen kanssa (1
kpl/10 matkustajaa ruuhka-aikana tai vahintaén 5
paikkaa)

Pyséakkikatosten ja varusteiden kuntoluokitus on erittéin hyva (5) tai hyva (4).
Pysékkiympéristdon kunnossapito on korkeatasoista ja pysakkiympéristo siséltyy tdsméahoitokohteisiin.

Talvihoito: Laatukaytavien osalta kevyenliikenteen vaylan talvihoitoluokaksi maéritellaédn K1 ja katokset nimetaén
vilkkaiden pysakkien katoksiksi. Pysékille on mahdollista tulla talvella myés pyoralla.

Kesé&hoito: Katokset pestaén 4 kertaa vuodessa.

Kaikille pysékeille maaritellaén nimi ja numero.

Turvakamera I-luokan pysékeilla ja Il luokan pysakeilla silloin, kun pysakilla on yli 100 nousijaa/vrk.
Nousupysakin pysakkiparina olevan poistumispysékin varustelu.

e  Odotustilan vaatimukset ovat samat kuin nousupysakilla.
e  Odotuskatoksen vaatimukset varusteineen (penkki ja roska-astia) ovat samat kuin nousupysékilla silloin kun

pysékillé on yli 30 nousijaa/vrk.

e Informaatiossa véhimmaisvaatimuksena on pysakkikyltti ja pysakin nimi. Muu informaatio riippuu pysékin

kayttajamaarasta.

e  Matkaketjun toimivuus toteutetaan pysakkiympéristossa.

e  Hoidon vaatimukset ovat samat kuin nousupysakilla.




Rongankadun radanalitus, Tampere

3.3 Pyorailyn (ja kavelyn) laatukaytavien laatuvaatimukset

Kuopio on Suomessa suuri kaupunki. Suurimpi-
en kaupunkien jalankulkuvyohykkeella (1-2 ki-
lometrin etdisyys kaupallisesta keskuksesta)
olevilla pyorailyn paa- ja aluereiteilla tulisi py6-
raily erottaa jalankulusta nopeuden, jatkuvuu-
den, nakyvyyden ja vaylahierarkian erottuvuu-
den vuoksi.

Erottelu suositellaan tehtéavan myods jalan-
kulkuvybhykkeen ulkopuolella paallekkaisilla
paareiteillda. Muualla pyorailijdiden ja jalankulki-
joiden erottelu riippuu jalankulkijoiden ja pyoraili-

jéiden méaéarista:. Pydrailyn ja jalankulun erottelu ei aina tarkoita erillista pyoratieté tai -kaistaa, vaan pyorail-
Ia voi alhaisilla autoliikenteen nopeusrajoituksilla ja maarilla sujuvasti myds kadulla. Pyérailyn erottelu auto-
liikenteesta riippuu nopeusrajoituksesta, verkon hierakiasta ja autoliikenteen maarasta.

Muuten pyorailyn laatukaytavan tulee erottua ymparistostaan poikkileikkauksen, suuntauksen ja liitty-
maratkaisujen osalta>. Muita pyorailyn laatukaytavan hyvia ominaisuuksia ovat pinnan tasaisuus, valaistus,
pyoOrapysakainti, viitoitus ja muu informaatio seka liitynta joukkoliikenteeseen.

Kuopion kaupunkiseudun kevyen liikenteen strategiassa on kavelyn ja pyoréilyn laatukaytaville maari-
telty seuraavat laatuvaatimuksia kuvaavat yleiset periaatteet:

e Kavelyn ja pyorailyn laatukaytavat sijaitsevat nykyisellda vaylaverkolla ja sisaltavat keskeisimmat reitit
suurimman kayttajapotentiaalin alueella.

Suurimmilla kaupunkiseuduilla laatukaytavat yhdistavat kaupunginosat ja keskustan ja johtavat
kaupunginosasta toiseen.

Muilla alueilla laatukéytavia ovat keskustaajamien keskeiset kavelyn ja pydrailyn reitit.
Laatukaytavien valinnassa otetaan huomioon kayttajamaara ja -potentiaali (mm. suuret tytpaik-
kakeskittymat), maankayton kehittyminen seka realistiset kavely- ja pyorailyetaisyydet.
Vaylaosuuksia, joilla ajoneuvoliikenne on sallittu, pyritdén valttamaan.

e Kavelyn ja pyorailyn laatukaytavat tarjoavat laadukkaan, turvallisen ja viihtyisan ympariston liikuttavak-

Sl.

Laatukaytéavaverkoston vaylat ovat yhtenaisia ja jatkuvia.

Laatukaytavaverkoston vaylilla on korkealaatuinen varustetaso erityisesti taajamissa.
Laatukaytévaverkosto on esteetdn ja turvallinen ja paéllysteen pinta on ehyt. Esteettdmyysnako-
kulma huomioidaan erityisesti taajamissa.

Laatukaytavaverkoston vayliltéa on hyvét ja turvalliset yhteydet linja-autopysékeille.

e Laatukaytivien kunnossapito on korkeatasoista.

Laatukaytavaverkostolla on hyvat edellytykset talvipyorailylle.

e Laatukaytdvaverkosto kuuluu korkeimpaan kevyen lilkkenteen vaylien hoitotasoluokkaan ja laatukaytavil-
14 sijaitsevat erityiset kunnossapidon ongelmakohteet sisaltyvat tasmahoitokohteisiin.

Kuntien ja ELY-keskuksen talvihoitotaso on yhtenainen.
Verkostolla havaitut kunnossapitopuutteet korjataan pikaisesti.
Hoidossa ja yllapidossa otetaan huomioon eri kayttajaryhmien tarpeita.

! pysrailijat ja jalankulkijat tulee paa- ja aluereiteilld erotella toisistaan, jos huipputunnin aikana on

e yli 200 pyérailijaa ja yli 200 jalankulkijaa

e yli 300 pyorailijaa ja yli 50 jalankulkijaa

e yli 50 pyorailijaa ja yli 300 jalankulkijaa

2 Laatuvaatimuksia on esitetty tarkemmin Liikenneviraston jalankulku- ja pyérailyvayliensuunnittelu -ohjeessa (Liiken-
neviraston ohjeita 11/2014)
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Pohjois-Savon ELY-keskuksen liikennevastuualueen johtoryhmé on hyvaksynyt jalankulun ja pyorailyn
laatukaytavien maarittdmisen yleiset periaatteet. Pohjois-Savon ELY-keskus on kirjannut suosituksia jalan-
kulun ja pyorailyn laatukaytéavien teknisista vaatimuksista eri ymparistoissa (ks. taulukko 5).

Taulukko 5. Pohjois-Savon ELY-keskuksen kirjaamat suositukset jalankulun ja pyorailyn laatukéaytavien teknisista vaatimuksista.
Tekninen vaatimus Taajaman lahiymparistot TyO6matkareitit taajaman
Keskustat | Asuinalueet ulkopuolella
Kesé- ja talvihoito Korkein hoitoluokka (K1) ja Korkein hoitoluokka (K1) ja Korkein hoitoluokka (K1) ja
tésmahoitokohteet tésmahoitokohteet tdsméahoitokohteet

Leveys, jalankulun ja
pyorailyn erottelu

Varusteet ja niiden yhte-
naisyys

VEIETS (S

Pituuskaltevuus +

Reunakivien korkeus
tienylityskohdissa *
Paallysteen
korjaustapa #

Tien ylitykset

Opastus

Yhteydet linja-
autopyséakeille

Suositus (3-) 3,5 m

Yhdistetty pyorétie ja jalkakay-
tava, erottelu tarvittaessa

Suositus (3-) 3,5 m

Yhdistetty pyorétie ja jalkakay-
tava, erottelu tarvittaessa

Suositus (3-) 3,5 m

Yhdistetty pyodrétie ja jalkakay-
tava

Vaylien varrella on levahdys-
penkkeja ja roska-astioita ja

vilkkaimpien liityntapysakkien
yhteydessé polkupydrateline.

Vaylien varrella on levahdys-
penkkeja ja roska-astioita ja

vilkkaimpien liityntapysékkien
yhteydessé polkupydrateline.

Vaylien varrella vilkkaimpien
liityntépyséakkien yhteydessa
on polkupydrételine? Varuste-
lussa pyritaéan alueelliseen
yhtendisyyteen.

Kylla, yhtenéinen

Kylla

Kylla

< 5% hyva
6-8 % tyydyttava

< 5% hyva
6-8 % tyydyttava

0.3cm

0-3cm

Asfalttiviisteet

Pikaisesti, paallysteen kasin-
paikkaus sallitaan vain véliai-
kaiseksi ratkaisuksi

Pikaisesti, paallysteen késin-
paikkaus sallitaan vain valiai-
kaiseksi ratkaisuksi

Pikaisesti, paallysteen késin-
paikkaus sallitaan vain véliai-
kaiseksi ratkaisuksi

Turvalliset, taajamaympéris-
toon soveltuvat ratkaisut.
Valo-ohjatuissa ylityksissa
vihrea valo ilman painonappia.

Turvalliset, taajamaympéris-
toon soveltuvat ratkaisut.
Valo-ohjatuissa ylityksissa
vihrea valo iiman painonappia.

Turvalliset, sujuvat ja hyvin
havaittavat ratkaisut. Ylitys-
kohtien nakyvyyteen ja havait-
tavuuteen kiinnitettava erityis-
t& huomiota.

Yhtenainen kevyen liikenteen
viitoitus

Internet-opaskartta

Yhtenainen kevyen liikenteen
viitoitus

Internet-opaskartta

Yhtenainen kevyen liikenteen
viitoitus

Internet-opaskartta

Yhteydet linja-autopysakeille
ovat esteettomat, turvalliset ja
sujuvat

Yhteydet linja-autopysakeille
ovat esteettomat, turvalliset ja
sujuvat

Yhteydet linja-autopyséakeille
ovat esteettémat, turvalliset ja
sujuvat

Huomioidaan erityisesti uusia vaylia rakennettaessa

* Liittymien kohdalla reunakiven tulee olla viistetty ja kynnyksen tulee olla jalkakaytavilla enintddn 30 mm ja véahintddn 10 mm kor-
kea. Yhdistetyilla jalankulku- ja pyoréateilla kynnyksen tulee olla alle 20 mm ja véhintdan 10 mm korkea. Pelkastaan pyorailyyn tar-
koitetulla vaylalla tai sen selvésti jalankulkuvaylasta erotetulla osalla kynnys voidaan kokonaan poistaa (kynnys on enintédén 10
mm). Tama tulee kuitenkin selvasti merkita, jotta nakdvammaiset eivat kavele tahtomattaan ajoradalle. (Kevyen liikenteen vaylien
yllépidon toimintalinjat, TIEH 1000180-08)

# Muilta osin noudatetaan Liikenneviraston kevyenliikenteen vaylien yllapidon toimintalinjoissa esitettyja paallysteen korjaukseen
liittyvia vaatimuksia (Kevyen liikenteen vaylien yllépidon toimintalinjat, TIEH 1000180-08)
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4. Laatukaytavat Kuopion kaupunki-
seudulla

4.1 Laatukaytavien maarittelyperiaatteet

Kuopion kaupunkiseudun seutu- ja kaukoliikenteen laatukaytavien sek& niiden vaikutusalueella olevien
pyoréilyn ja jalankulun paareittien maarittelysséa on valtakunnallisten, maakunnallisten ja seudullisten stra-
tegioiden seka laatukaytavien yleisten ominaisuuksien ja vaatimusten liséksi otettu huomioon seuraavat
asiat:

e Kuopion ja Siilinjarven joukkoliikennesuunnitelmassa esitetyt uudet linjastoratkaisut

e nykyisen joukkoliikenteen vuorotarjonta eri reiteilla

e seutu- ja kaukoliikenteen joukkoliikenteen laatukaytavien sekd kaupunkiliikenteen joukkoliikenteen
paavaylien mahdollisimman hyva kohtaaminen

e Kuopion seudun kevyen liikenteen strategiassa esitetyt kevyen liikenteen laatukaytavat

e  vaeston sijoittuminen

¢ nykyinen joukkoliikenteen ja pyorailyn reittien fyysinen tila.

Laatukaytavat on maaritelty paaosin 23.4.2013 pidetyssa tybpajassa.

4.2 Seutu- ja kaukoliikenteen joukkoliikenteen laatukaytavat

Kuopion kaupunkiseudun seutu- ja kaukoliikenteen joukkoliikenteen laatukaytava rajautuu pohjoisessa
Siilinjarvelle ja eteldssa Pellesmakeen. Laatukaytavassa yhdistyy paikallis- 1&hi-, seutu- ja kaukoliikenteen
reitit.

Laatukaytava alkaa eteldssa Kurkiméaentien ja Vitostien risteyksestd, kulkee Vitostietd Levasentielle ja
siitd edelleen Savilahdentietd kohti Kuopion keskustaa. Savilahdentielta laatukaytéava jatkuu Puijonlaakson-
tietéd linja-autoasemalle. Keskustassa seutu- ja kaukoliikenteen joukkoliikenteen laatukaytavana toimii myos
yhteys Savilahdentielta linja-autoasemalle Niiralankadun, Tulliportinkadun ja Haapaniemenkadun/Puijonka-
dun kautta. Lisaksi valtatie 5 toimii laatukaytéavan taydentava reittind Savilahdentielta etelaan.

Kuopion linja-autoasemalta laatukaytéava jatkuu pohjoisen suuntaan kohti Siilinjarved valtatietd 5 pitkin.
Vuorelassa laatukaytava jakaantuu kahdelle eri osuudelle, joista toinen kulkee Toivalantieté ja toinen Vitos-
ta pitkin. Siilinjarvella laatukaytava jakaantuu Kasurilantieltd kahdelle reitille, joista toinen suuntaa Harjama-
keen (Nilsiantie—Vitonen—Harjaméentie) ja toinen Jukolaan (Nilsiéntie - Niittytie th).

Joukkoliikenteen laatukaytavat on esitetty kuvassa 5 (sivu 27).

4.2.1 Laatukaytavan nykytila

Joukkoliikenteen vuorotarjonnasta on kerrottu enemméan kohdassa 1.2.4 Alueen joukkoliikenne. Laatukay-
téavan luonne on Kuopiosta Siilinjarvelle toisenlainen kuin Kuopiosta Pellesmékeen. Siilinjarvelle suuntautu-
van joukkoliikenteen palvelutaso on houkuttelevaa tasoa ja kauko- ja pikavuoroliikenne huomioituna kilpai-
lutasoa. Pellesméakeen suuntautuva joukkoliikenne on Kuopion paikallislikenteen linjan 21 ansiosta Nurmi-
rannantielle asti vastaavantasoista kuin Kuopion ja Siilinjarven véalinen liikenne, mutta Nurmirannantiestéa
etelaan liikkenteen palvelutaso laskee keski- tai jopa valitasoon.
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Joukkoliikenteen laatukaytavilla ei ole joukkoliikenne-etuisuuksia, kuten esimerkiksi joukkoliikennekais-
toja tai etuisuuksia liikkennevaloissa. Yleisesti kaikki pysakit ovat jaloin ja pyoralla hyvin saavutettavissa,
joskin kavelymatka joillekin laatukaytavan pysékeille ylittéda reilusti tavoitteellisen 300-500 m (tai 500—-800
m) etéisyyden. Joidenkin pysakkien kohdille on muodostunut myés oikopolkuja pysakkien ja jalkakaytavien
vdlille, joiden syntymista voitaisiin valttdd esimerkiksi portaiden rakentamisella. Pysékeilla ei yleensa ole
pyorételineitd. Odotuskatosten taso on Kuopiosta pohjoiseen parempi kuin Kuopiosta etelaan.

Valtatielle 5 Vuorelaan valmistui vastikdan uusi korkeatasoinen eritaloliittyma liittymajarjestelyineen.
Ratkaisuna oli koko valtatien ylittava kiertoliittyma, johon valtatien risteava tie ja rampit liittyvat. Pysakkisi-
joittelun osalta tavoitteeksi otettiin turvallisuus ja pyséakit sijoitettiin siten, etta vilkkaiden ramppien ja valta-
tien ylityksia tulisi mahdollisimman vahan. Tama johti pitkiin lityntdmatkoihin pysékkien valilla, mika vaikeut-
taa liittymaalueen toimimista kauko- ja kaupunkiliikenteen tai joukkoliikenteen ja polkupyorélla tai kavellen
tapahtuvan matkaketjun solmukohtana.

Laatukéaytavan odotuskatoksista voi tehdé seuraavan yleispiirteisen analyysin:

e Pellesméki-Hiltulanlahti valilla on vain vanha uusimista vaativa katos Pellesméessa.

e Hiltulanlahti-Pitk&lahti valilla on 1-2 vanhaa uusimista vaativaa katosta.

e Pitkédlahden-Nurmirannantie valilla on 1-2 vanhaa uusimista vaativaa katosta.

¢ Nurmirannantie-Tasavallankatu valilla on useampi katos, joista osa on hyvatasoisia taajamatyyppisia
katoksia ja osa uusittavissa olevia katoksia.

e Savilahdentiella on useita hyvatasoisia taajamatyyppisia katoksia.

¢ Puijonkadulla on kaksi hyvéatasoista taajamatyyppista katosta.

¢ Puijonlaaksontielld on laatukaytavaosuudella yksi hyvatasoinen taajamatyyppinen katos.

e Paivaranta-Siilinjarvi valilla on paljon hyvatasoisia laatukaytavamaisia katoksia.

¢ Siilinjarvella Harjaméaentiella on joillakin pysékeilla hyvatasoinen taajamatyyppinen katos.

o Siilinjarvelld lentokentantiella on hyvatasoisia taajamatyyppisia katoksia.

Tassa yhteydessa ei ole tarkasteltu koko laatukaytdvan odotuskatoksiin yll& olevia yleispiirteistd analyysia
tarkemmin, vaan yksityiskohtaisissa tarkasteluissa huomio kiinnittyy valittuihin laatukaytavan solmupisteisiin
(ks. kohta 5.2 Joukkoliikenteen laatukaytavan solmupisteet).

Yleensé pysakilla, jossa on hyvatasoinen katos, on myos korotettu odotustila.

o e
Harjaméentie, Siilinjarvi Paivarannan ramppi, Kuopio

Sa{vilahdentié, Kuopio

Kuva 3. Esimerkkeja laatukaytavan pysakkikatoksista.

4.3 Pyorailyn ja jalankulun laatukaytavat

Kuopion kaupunkiseudun seudullisen joukkoliikenteen vaikutusalueella oleva pyo6réilyn ja jalankulun laatu-
kaytava kulkee paasaantoisesti joukkoliikenteen laatukaytavan vartta pitkin. Kaikki laatukaytavan reitit voi-
daan katsoa kuuluvan myds pyoréilyn verkkohierakiassa péaareitteihin lukuun ottamatta Pitkalahden ja Pel-
lesméen vélista yhteytta, joka olisi uuden maarittelyn mukaan aluereitti. Tama tulee ottaa huomioon vayla-
tyypin, suuntauksen ja liittymien ratkaisuissa.
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Pyorailyn ja jalankulun laatukaytava poikkeaa joukkoliikenteen laatukaytavasta seuraavissa kohdissa:

e Levasentiella lyhyella matkaa Nurmirannantien ja Levasenlammen valilla. Poikkeama ei ole suuri (alle
100 m).

¢ Niiralankadun ja Puijonkadun valilla pyoréilyn ja jalankulun laatukéaytava kulkee Puijonlaaksontien ja
Puijonkadun lisdksi my6s junaradan pohjoispuolta pitkin kulkevaa pydréatieta ja jalkakaytavaa pitkin.
Tama on ainoa yhteysvali, jossa pyorailyn ja jalankulun laatukaytavalla on oma erillinen vayla yhdys-
kuntarakenteessa (ts. vayla ei kulje tien tai kadun vartta pitkin).

¢ Puijonlaaksontien ja Paivarannan valilla pyorailyn ja jalankulun laatukaytava kulkee Kallantien vartta
pitkin, koska joukkoliikenteen laatukaytava kulkee ao. valilla moottoritieta pitkin.

e Paivarannan ja Vuorelantien valilla pyoréilyn ja jalankulun laatukéaytava kulkee Paivarannantien vartta
pitkin.

e Vuorelasta on pyorailyn ja jalankulun laatukaytava Rissalaan.

e Metséakoulun eteldpuolella laatukaytava kulkee Viitosta pitkin, ei poikkea Haaparinteentielle.

e Siilinjarvella pyorailyn ja jalankulun laatukaytava jatkuu Harjaméeltd Hamulaan, Nilsiantieltéd Raisalan-
tietd pitkin Pyylammelle ja Nilsiéntielta Niittytien tiehaarasta Yaralle.

Seutu- ja kaukoliikenteen joukkoliikenteen laatukéaytavien vaikutusalueella olevat pyoréilyn ja jalankulun
laatukaytavat sisaltyvat myods Kuopion seudun kevyen liikenteen strategian yhteydessa maariteltyihin laatu-
kaytaviin lukuun ottamatta Siilinjarvella Joensuuntieta valilla valtatie 5-Toivalantie.

4.3.1 Laatukaytavan nykytila

Kaikkien Kuopion kaupunkiseudun seutu- ja kaukoliikenteen vaikutusalueella olevien pyoréilyn ja jalankulun
laatukaytavien vaylatyyppi on yhdistetty pyoréatie ja jalkakaytava, mikd on myods eniten kaytetty vaylatyyppi
Suomessa. Yhteyspuute on vain neljan kilometrin matkalla Pellesmé&en ja Hiltulanlahden valilla. Yhdistetty
pyorétie ja jalkakaytava on hyva silloin, kun jalankulkijoiden ja pyoérdilijdiden erottelutarvetta ei ole eika vay-
lalla ole paljon kayttgjia. Laatukaytavalla erottelutarve on ainakin Savilahdentiell&, Puijonlaaksontielld, Pui-
jonkadulla seka Niiralankadulla ja junaradan pohjoisenpuolta kulkevalla jalankulkijoille ja pyorailij6ille tarkoi-
tetulla vaylalla Niiralankadun ja Puijonkadun valissé.

Laatukaytavan vallitseva paallysteen leveys on silmamaaréisella tarkastelulla 3,0 metria (ei tarkka).
Vayla on hieman leveampi Savilahdentiella, Puijonlaaksontiella, Puijonkadulla sekd mahdollisesti myo6s
paikoin Paivarannan ja Metsékoulun valilla. Vaylan leveys tayttaé juuri ja juuri Pohjois-Savon ELY-
keskuksen kirjaamat kavelyn ja pyorailyn laatukaytavien teknisten vaatimusten suositukset, mutta se ei
enaa taytd monin paikoin Liikenneviraston yhdistetyn pyoratien ja jalkakaytavan poikkileikkauksen suositel-
tavia mittoja. Eroa suositeltavaan leveyteen on 0-1 metria.

Laatukaytavat kulkevat yhtéa poikkeusta lukuun ottamatta ajoratojen varsilla. Tasta johtuen laatukaytavi-
en valaistus perustuu paasaantoisesti ajoradan antamaan valaistukseen. Vaylakohtainen valaistus on ko-
konaan tai osittain Levéaselld, Sarkiniemessé, Savilahdentielld, Puijonlaaksontiell&, Puijonkadulla, junaradan
pohjoispuolella kulkevalla vaylalla (Niiralankatu-Puijonkatu) ja Lentokentantiella.

Laatukaytavien risteykset ylitetddn paasaantoisesti tasossa eika risteavan tien ylityskohdissa ole reuna-
kivia ts. tasoeroja, mité voidaan pyoréilyn kannalta pitaé ihanteellisena ratkaisuna. Laatukaytavan suuntai-
sia alikulkuja ei ole kovin paljon; niita |6ytyy Savilahdentielld, Puijonlaaksontielld, Puijonkadulla ja Pitkalah-
dessa Vitostiella ABC:n kohdalla. Pitkalahdessa alikulku on sijoitettu lahelle risteystd, mika aiheuttaa ABC:n
puolelle kulkeville pyoréilijoille kiertomatkan (ks. kuva 4). Laatukaytavén ylitykset puolelta toiselle tapahtuvat
myds paaosin tasossa, mutta alikulkuja I6ytyy Savilahdentielld, Puijonlaaksontielld, Puijonkadulla, Vuorelan-
tiella, Nilsiantiella, Harjamaentiella, Joensuuntiella ja Lentokentantiella.

Laatukaytavan jalankulku ja pyoréily-yhteydet joukkoliikenteen pysékeille ovat melko toimivat. Joidenkin
pysakkien kohdille on muodostunut oikopolkuja pyséakkien ja jalkakaytavien valille. Oikopolkujen syntymista
voitaisiin ehkaista esimerkiksi portaiden rakentamisella. Pysakeilla ei yleenséa ole pydrille jarjestettya pysa-
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kéintimahdollisuutta, jota voidaan pitd& merkittdvana puutteena. Joukkoliikenteen pysékeistéd on kerrottu
enemman joukkoliikenteen laatukéaytéavien nykytilaa kuvaavassa kohdassa 4.2.1.
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Kuva 4. Hiltulanlahden suunnasta tulevan tai suuntaan menevan on kierrettava jonkin verran mennékseen ABC:lle, koska ao. suunnasta
ei ole pyoratieltéd suoraa yhteyttéd Hulkontien kohdalla olevalle suojatielle. Kyseesséa on tavanomainen tilanne silloin, kun risteyksen
toisen suunnan ylityksessé on eritasoratkaisu ja alikulku on liian 1&hella risteysta ja toisen suunnan ylitys tapahtuu tasossa. / kuva Goog-
le Maps
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Kuva 5. Seudullisen joukkoliikenteen seka tdmén vaikutusalueella olevat pyorailyn ja jalankulun laatukaytéavat.

29



5. Kehittamistoimenpiteet ja -ohjelma

5.1 Lahestymistapa

Hankkeen yhteydessa laaditussa insindoritydssa "Joukkoliikenteen laatukaytévien laatuvaatimukset ja to-
teutetut toimenpiteet” tehtiin useaan laatukaytévéaselvitykseen tutustumisen ja selvityksen perusteella tehty-
jen tai tekematta jaaneiden toimenpiteiden perusteella seuraava johtopaatts: "Tutkimuksen pohjalta voi-
daan todeta laatukaytavaselvitysten teossa tarkeimpia asioita olevan vastuutahojen maarittdaminen, eri osa-
puolten valinen yhteisty0 ja sitoutuneisuus projektiin seka siitd seuraaviin toimenpiteisiin, rahoituksen var-
mistaminen sek& toimenpiteiden oikeanlainen priorisointi ja mitoitus. Tavoitteiden toteutumisen kannalta
tarkeana voidaan pitédd projektin jatkuvuutta myods selvityksen valmistumisen jalkeen, keskusteluyhteyden
yllapitdmista ja séanndllistd toteutuksen seurantaa. Naihin seikkoihin tulisikin kiinnittd& entistd enemman
huomiota joukkoliikenteen laatukaytavaselvityksia suunniteltaessa ja laadittaessa."”

Liséksi opinndytetyon johtopaattksissa todetaan, ettei pieninkéén toimenpide todennadkoisesti toteudu
ilman vastuutahon maaritysta ja tehokasta seurantaa. Tassa kehittamistoimenpideohjelmassa toimenpiteet
pyritdan laatimaan siten, etta niille 16ytyy vastuutahot ja ainakin ensimmaisen prioriteettiluokan toimenpiteet
toteutuisivat nopeasti.

5.2 Joukkoliikenteen laatukaytavan solmupisteet

Joukkoliikenteen laatukaytavan tarkeimmat solmupisteet madriteltiin padosin 23.4.2013 jarjestetyssa tyopa-
jassa. Solmupisteisiin tehtiin joitakin tarkistuksia 13.-14.8.2013 suoritettujen maastokayntien yhteydessa.
Solmupisteiksi on maaritelty lahtokohtaisesti sellaiset pysakit tai pysékkiparit, jotka toimivat paikallis-, l&hi-,
ja kaukoliikenteen solmukohtina tai jotka ovat muutoin merkittavia liityntapysakkeja. Tallaisia solmukohtia
ovat seuraavat pysakit (pysakkien yhteydesséa on kerrottu myds toimenpide-ehdotukset, kehittdmistoimenpi-
teet eivét ole tarkeysjarjestyksessd):

1) Siilinjarven linja-autoasema
Toimenpiteet tulee suunnitella tarkemmin mm. kaavoitus-, yleisten alueiden- ja katusuunnitelmien yh-
teydessa. Esteetdon ymparisto tulee olla lahtokohtana. Esimerkiksi seuraavat toimenpidekokonaisuudet
voivat tulla kyseeseen:
e  korotettujen laituripaikkojen toteuttaminen saapuville, odottaville ja lahteville linja-autoille
o matkustajille esteettomat pysakkialueet
e matkustajien odotustilat siséatiloissa
e sahkoinen joukkoliikenteen aikataulu- ja reitti-informaatio
e joukkoliikenteen matkaketjun toimivuus — taksiasema, opastus rautatieasemalle
¢ henkilbautojen saattoyhteydet seka lyhyt- etta pitk&aikainen pysakaintimahdollisuus
o polkupyéran runkolukittava pysakéintimahdollisuus, 5-10 paikkaa
e terminaalin luonteen vuoksi suositellaan myos katoksellista pysékdintimahdollisuutta.

2) Harjaméaki
Lehdontie (Siilinjarven suunta)
e polkupyéran runkolukittava pysakéintimahdollisuus, 5-10 paikkaa
Kevattomantie (Siilinjarven suunta)
o polkupyoéran runkolukittava pysakointimahdollisuus, 5-10 paikkaa
Kevattdmantie (Hamulan suunta). Toimenpide tulee kyseeseen, jos Hamulasta poistuu koulu
e  Kkorotettu odotustila
e odotuskatos
e paperinen pysékki-informaatio.
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3)

4)

5)

6)

7

Metsakoulu, pysakkipari

Kuopion suunta

e  Kkorotettu odotustila

e odotuskatos

e sahkoinen pysékki-informaatio

Toivalantien puoleinen jk/pp-vayla Kortepolun kohdalla

e polkupyoran runkolukittava pysakéintimahdollisuus, 5-10 paikkaa.

Vuorela, Rissalantien kohta, pysakkipari

Kuopion suunta

korotettu odotustila

odotuskatos

e paperinen pysakki-informaatio

e polkupyoran runkolukittava pysékointimahdollisuus, 5-10 paikkaa

Siilinjarven suunta

(Vuorelantien linjauksen siirtdminen lahemmas seurakuntataloa (oletus 200 m), jolloin Siilinjarven suun-
taan meneva pysakki voitaisiin sijoittaa Vuorelantielle Yhdysvaylan etelapuolelle. Talléin olisi mahdollis-
ta jarjestad tilaa odotuskatokselle, korotetulle odotustilalle seka turvalliselle liitynnélle jk/pp-yhteydelle.
Toimenpiteen johdosta kaikki Siilinjarven suuntaan menevét autot voisivat kayttad samaa pysakkia.
Toimenpide edellyttda tarkempaa tarkastelua.)

e  korotettu odotustila

e odotuskatos

e paperinen pysakki-informaatio.

Vuorela, Keskus
e sahkdinen informaatio.

V1t5, Vuorelan eritasoliittyman alue

Valtatien 5 Kuopion suunnan ramppi

e odotuskatos

e paperinen pysékki-informaatio

e polkupyéran runkolukittava pysakodintimahdollisuus, 5-10 paikkaa
Valtatien 5 Kuopion lisalmen suunnan ramppi

e odotuskatos

e paperinen pysékki-informaatio

Valtatie 9, Joensuu suunta

e odotuskatos

e paperinen pysékki-informaatio

e polkupyéran runkolukittava pysakoéintimahdollisuus, 5-10 paikkaa
Valtatie 9, Kuopion suunta

e odotuskatos

e paperinen pysakki-informaatio

Valtatie 9, Ranta-Toivalantien pysakit

e muutetaan pikavuoropysakeiksi.

Paivaranta, eritasoliittyman pysakkipari

Kuopion suunta

¢ henkildautojen pysékaintipaikat Puijonsarventien alkuun, 5 paikkaa
e paperinen pysékki-informaatio

e polkupyéran runkolukittava pysakointimahdollisuus, 5-10 paikkaa
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8)

9)

10

~

11

~

12)

32

Siilinjarven suunta

e polkupyéran runkolukittava pysakéintimahdollisuus, 5-10 paikkaa (45°kulmassa olevia pysakéinti-
paikkoja, jotka vievét leveyssuunnassa tilaa 1,40 cm)

e sahkoinen pysékki-informaatio.

Kolmisoppi
Kuopion suunta
e polkupyoran runkolukittava pysakéintimahdollisuus, 5-10 paikkaa.

Pitkalahti (ABC:n kohta), pysakkipari

Kuopion suunta

e reunatuella korotetun jalkakaytavan rakentaminen (edellyttdnee rampin pengertamista Kuvelam-
men suuntaan)

e korotetun odotustilan rakentaminen

e katos.

Mikkelin suunta

e korotettu odotustila

¢ mahdollisesti nykyisen odotuskatoksen uusiminen (ei mukana kustannusarviossa)

e polkupydran runkolukittava pysakéintimahdollisuus, 5-10 paikkaa.

Hiltulanlahti, pyséakkipari

Kuopion suunta

e polkupydrén runkolukittava pysakéintimahdollisuus, 5-10 paikkaa
Mikkelin suunta

e  korotettu odotustila

e odotuskatos

e paperinen pysakki-informaatio.

Pellesmaki, pysakkipari

Kuopion suunta

e  Kkorotettu odotustila

e odotuskatos

e paperinen pysakki-informaatio

e toimiva ylityskohta, ei kuitenkaan suojatie, Vitostien itdpuolen pysékilta tulevalle jalankulku- ja py6-
ratielle Kurkiméen suuntaan (ei mukana kustannusarviossa, koska oletuksena on, etté toimenpide
tehdaan Kurkimaentien varteen rakennettavan jalankulku- ja pyératien yhteydessa)

Suonenjoen suunta

e  Kkorotettu odotustila

e polkupyoéran runkolukittava pysakéintimahdollisuus, 5-10 paikkaa.

Savilahdentie laajempana kokonaisuutena

Technopolis

e sahkoinen pysakki-informaatio (ei ole mukana Kuopio-Siilinjarvi -alueen joukkoliikenteen matkusta-
jainformaatio -selvityksessé, toimenpide esitetaén yhtenaisyyden vuoksi)

Snellmania, Kuopion suunta

e sahkoinen pysakki-informaatio

e lyhyempi yhteys pysakilté alikulkuun johtavalle pyoréatielle

Snellmania, etelan suunta

e sahkoinen pysakki-informaatio

e kaide odotustilan ja pyoratien valiin (turvallisuusasia)



Studentia, Kuopion suunta

e sahkoinen pysékki-informaatio

Studentia, etelan suunta

e sahkoinen pysékki-informaatio

Canthia, etelan suunta

o lyhyempi yhteys pysékilta alikulkuun johtavalle pyoratielle
Niiralankatu (Viestikatu)

¢ turvallisen odotustilan rakentaminen sillan alle
o kaiteet odotustilan ympaérille

KYS Paaovi

e sahkoinen pysékki-informaatio.

Solmupysakit on esitetty kuvassa 6 (sivu 33).

Solmupisteiksi valittujen kohteiden lisaksi tarkastelussa myos seuraavat pysékkialueet, joita ei kuitenkaan
nostettu kehitettévien pysakkien joukkoon:

e Sinisalo & Leppéakaarre, Siilinjarvi

e Sorsasalo, Kuopio

o Inkilanmé&ki, Kuopio (Puijonlaaksontie-Sisustajantie).

Taulukossa 6 on esitetty yhteenveto laatukaytavan pysakkialueiden kehittdmistarpeista seka suuntaa anta-
va arvio toimenpiteiden kustannuksista. Karkeissa kustannuslaskelma-arvioinneissa kaytetyt yksikkdkus-
tannukset ovat seuraavat:

e odotuskatos, 15 000 €

e korotettu odotustila, 6 000 €

e pyoraparkki, 9 000 €

e uuden pysakin rakentaminen, 25 000 €

¢ henkildautojen liityntapysakdinti (case Paivaranta), 8 000 €

e liittymaalueen muutos (case Vuorela, 200 m), 200 000 €

e reunatuella korotetun jalkakaytavan rakentaminen (case Pitkalahti), 80 000 €.
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Taulukko 6. Esitys seudullisen joukkoliikenteen laatukéaytavan ohjeellisista kehittdmistoimenpiteista.

©
Liikenne Kehittamistarpeet °
. =)
= X w 3
c £ x - L w© €
@ LL8 9 o o | = 2% 5
o) o E Smro0S XE 2 7 B 0=
e = s X Swbg = X := 4 w'h S
8 . 22 % EE.%32 %% 38 2 as
s o = v 5 8 98 358®0w 3 E 5. 0 sl 5
3 s m s 93 T =SB LoEES S F] = 8= o
£ € ¥ = 2 o985 & Xg 0w >H.-ig £ © ] o™
5 2 s = 2 58 S 5288838 ¥ 38 88 3S:=
[ aa S O 28 &4 TE0E£S5ESEZ 8 5% 5 2TH
Siilinjarven linja-autoasema X X X X X X S Ei arvioitu
Harjamaki, Lehdontie 1 X 209 | 865 9 000
2 [Harjamaki, Kevattémantie 1 1 X 557 (1354 9 000
Harjamaki, Kevattdmantie 2 2 X 557 | 1354 21 000
 [Metsakoutu 1 1 x | x sh| 321 | 781 | 21 000
Metsakoulu 2 2 X | X 300 | 781 9 000
4 Vuorela, Rissalantien kohta 1 X | x 353 |1930| 30 000
Vuorela, Rissalantien kohta 2 X | x| x 353 (1930|246 000
Vuorelan keskus 1 X 369 [ 1408
Vuorelan eritasoliittyman alue*] x X | x| x 51* | 808*| 78 000
Paivéranta 1 1 x|x]x]x 610 |1691] 17 000
7
Paivéaranta 2 (Kuopiosta) 2 x| x| x|x B 105 | 1621 9 000
8 [Kolmisoppi 1 1] x X | x 227 [ 1294 9 000
9 Pitkalahti (ABC:n kohta) 1 1] x| x|x]x 96 789 | 101 000
Pitkalahti (ABC:n kohta) 2 2 | x X | x 53 330 15 000
10 Hiltulanlahti 1 x | x 0 88 9 000
Hiltulanlahti 2 x | x 0 89 21 000
1 Pellesméki 1 X 62 179 21 000
Pellesméki 2 X 50 201 15 000
Technopolis X | x| x| x]x 0 404
Snellmania X[ x| x]x]x 55 795 6 000
1 Studentia X[ x| x]x]x 8 1865
Canthia X | X[ x|x]x 91 (4244 4 000
Niiralankatu (Viestikatu)** X | x| x|[x 921 | 4391 9 000
KYS P&dovi X | X[ x| x]Xx 361 [4940

Kustannusarviossa |YHTEENSA 659 000 |
Kustannusarvion ulkopuolinen toimenpide
Sahkoisen informaation toteuttaminen (ei mukana kustannusarviossa)

*  Vuorelan ETL:n véestépohja laskettu kaikkien pysékkialueeseen kuuluvien pyséakkien osalta

** Sshkoéisen informaation liséksi pienid muita kehittdmistoimenpiteits

34



i 1
1 Pannnnion fikio ot ‘ Piekséankoski
;! pninniemil WS Vikinsaari” |
i :
Hamula Pyy N,
7 - S \‘\
'/ s Saarikyla = \ ¢
/ Harjar 5 ’ ; - 9
» ptym: 1 , i) Y, /
Har]a maki Mantyrinne 3a Sllllmarw Ruuskansalo ) Murtolahti\ = /
'ka’Slllln]a rvi kk i
Koivusaari val la i / ‘ Y
" , N
0-Mdnt '/
Kumpunen Kasurila Raiskynniem =N =
Kumpusenn ik ‘-‘/ v
\ Saraméki Tihvonjarvi
Jala %
Hus ; Tal
: Sarkijarvi \'\ S\
Petaisenranta majarv .\_
Ininmaks Arabia P
Raima N
N
Raimankoski tikkamiik N\
Monni Kuopion = "\
Lentoasema — Bl
g Metsédkoulued : o Ny AL
‘l Rissala S /
Kehvo S SRS Y 4
g ~ ,
ht ¢ N o
‘ ( 7 /
v/ \ . 4 Pel
Kehvonsalo Pe vuorela Ve 2 Ne ‘elonniemi
'\.\ 4 6 Ut Vehkamiki | Janneniemi -
. e\ Rissalamanla‘\
a . Viranniem; \ R ka N I
b N N7 :
b N . 3 aittwansaan
i i g Uuhiméki 1 |
‘ A \
vesg Borsasalo thilaht " e
n Kotk
L Ranta-Toivala Puitinsaari
Laivonsaari Kotkatniemi
Potiineei Kylmalahti
Pitk - Karhonsaari
Jso-Lamy Pa aranta 7 Hirvolanniem Vehkalampi
Pdijonsarvi Cosniiocs
i slikuta ' itulanlaht Kihonniemi i
Pihlajaha w
Laksi-Puio vinmak Lo Kurklnany Raiskio
Niuvanniemi Rypysuo Ink Kellgniemi Sikoniemi.
nar iy 0 l"“‘2‘1’5 )
) | Puijonlaaksg o ¥
e Neulaniemi KYS L SRanTak
i 12 — Kehittamistoimenpide
Savilak / - - se e
L‘ == Seudullisen joukkoliikenteen laatukéaytava
i == larkasteltavan seudullisen joukkoliikenteen laatukaytévén
uovimak vaikutusalueella oleva pyérailyn ja jalankulun laatukaytdva
KOIm'SOPR!pp. ___ Kuopion seudun kevyen liikenteen strategiassa
minalahti maaritelty laatukaytava
o N LAY s Katkoviiva = tdydentéva laatukédytédvé
e Ay amaoy o TS e SrRT =
By Saaristokaupun s 3 sz B 42 (30
Neula, - - QQ
- Savilahdentie (12) KySipadovi
% e Kylmam vadi o
etam Pitkdlahti
P Suolasalmi
i Ruohoniemi R
Matku: /
n ! i N||ralankatu
: ey Canthla / A
inm =
o e %
=
10 Mustalahti gl é
N Ay
o . Hiltulanlahti Oy
iltuianiant: ('0 ?ivaa)
(] W z
LCaukaankyla w Ty
Kurkimaki 'é =
“ %52,
& ; <. ;
a, N @'é 5, ?f‘q’f/@~
& T % 2% >
e N I R
Pellesmaki @& » 2 &
gl Huuhamuk: S

Kuva 6. Esitys seudullisen joukkoliikenteen laatukaytévien kehitettévista pysékeistéa ja pysakkiymparistoistéa.
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5.3 Pyorailyn ja jalankulun laatukaytavaverkon kehittaminen

Seutu- ja kaukoliikenteen joukkoliikenteen laatukaytavien vaikutusalueella olevat pyorailyn ja jalankulun
laatukaytavien toimenpiteet madriteltiin 13.-14.8.2013 suoritetun maastokaynnin perusteella. Tassa tytssa
esitetddn seuraavia pyorailyn ja jalankulun laatukaytaville kohdistuvia toimenpiteita (kehittdmistoimenpiteet
eivat ole tarkeysjarjestyksessa):

1.

Pyoratien rakentaminen maantielle 553 vélille Kurkiméentie-Lapinméaentie

(4,0 km, KVL 2801 ajon/vrk, KVLyaskas 115 ajon/vrk, ajoradan leveys 7,0 m, pientareen leveys 1,25 m,

nopeusrajoitus 80 km/h).

e Tutkitaan mahdollisuutta erottaa pyoOratie nykyisesta ajoradasta tiekaiteella. Koneellisen hoidon ja
kahden pyorailijan kohtaamisen mahdollistamiseksi pyoratien vahimmaisleveyden tulee olla 2,5 m
(ks. kuvat 7-8). Toimenpide edellyttdnee ainakin vaylan leventamistd, tien harjakohdan siirtamista
ja todennékoisesti valaisinpylvaiden siirtdmistd, jos pyoratie toteutetaan Vitostien itédpuolelle.

e Toimenpiteen kustannuksia ei ole arvioitu.

JK/PP-vaylan piennarten uusiminen lloharjunkadun ja Piipolun véliselld osuudella
¢ Viherikkd on kasvanut paallysteeseen asti, jolloin vaylan leveyden visuaalinen ilme on todellista
kapeampi.

Yhdistetyn pyoratien ja jalkakaytavan rakentaminen Leppékaarteentielle vélille Honkarannantie-
Kallioniementie
e Tarve tutkittava ennen toteutusta.

Pydrailyn ja jalankulun korkeatasoisen laatukaytavan rakentaminen Savilahdentielle ja Puijon-
laaksontielle vélille Neulamdaentie-Kallantie

e jalankulun ja pyorailyn tasokas erottelu

e kaksisuuntaisen pyorailyn merkitseminen

e tasossa tapahtuviin ylityksiin pyordilyn huomioiminen (littymajarjestelyt, valoliittymissa silmukat)

e pyorailyn laskentapisteet (1-2 kpl)

e kavelyn ja pyorailyn toimenpiteet joukkoliikenteen pysakkien yhteydessa (ks. pysakkitoimenpiteet).

Pyordilyn ja jalankulun laatuvaylan rakentaminen Puijonkadulle vélille Puijonlaaksontie-
Asemakatu

e jalankulun ja pyorailyn tasokas erottelu

e kaksisuuntaisen pyorailyn merkitseminen

e tasossa tapahtuviin ylityksiin pyorailyn huomioiminen (liittymajarjestelyt, valoliittymisséa silmukat)
e  pyorailyn laskentapiste (1 kpl).

Pyorailyn ja jalankulun laatuvaylan rakentaminen Niiralankadulle

e jalankulun ja pyorailyn tasokas erottelu (tilanahtauden vuoksi tulee tutkia yksisuuntaisten pyoréatei-
den toteuttamista)

e tasossa tapahtuviin ylityksiin pyorailyn huomioiminen (liittymajarjestelyt, valoliittymissé silmukat)

e pyorailyn laskentapiste (1 kpl).

Laatukaytavan korkeatasoisen viitoituksen toteuttaminen
e Seudullinen pilottikohde pyorailyn ja jalankulun uusille viitoitus- ja opastusratkaisuille.

Lisaksi kaikkien pyorailyn ja jalankulun laatukéytavat tulee ajan kuluessa saattaa leveyden osalta tavoitteel-
liseen tilaan. Silmamaaraisen tarkastelun perusteella puutteita esiintyy monessa paikassa lukuun ottamatta
valia Hiltulanlahti-Pitkalahti sekd mahdollisesti valeja Paivaranta-Vuorela ETL, Vuorela ETL-Rissalantie ja
Rissalantie-Metsakoulu.

Matkaketjun toimivuus pysékkien ympéristossa on esitetty kohdassa 5.2 Joukkoliikenteen laatukayta-

van solmupisteet.
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Kuva 8. Esimerkkeja ajoradasta tiekaiteella erotetusta pyoréatiesta (Jalankulku- ja pyérailyvaylien suunnittelu, Liilkenneviraston ohjeita
11/2014).
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Kuva 9. Esitys seudullisen joukkoliikenteen laatukéytavan vaikutusalueella olevista pyorailyn ja jalankulun laatukaytévien kehittamiskoh-

teista.
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6. Ohjeellinen kehittamisohjelma

6.1 Joukkoliikenteen laatukaytavat

Joukkoliikenteen laatukaytavien kehittdmistoimet on ryhmitelty kolmeen luokkaan: helposti ja nopeasti to-
teutettaviin toimenpiteisiin, sdhkdisen informaation toteuttamistoimenpiteisiin seka kalliisiin ja suunnittelua
vaativiin toimenpiteisiin. Kehittamistoimenpiteitd on maéaritelty vain rajallinen maara ja keinovalikoimassa on
painotettu edullisia matkaketjujen toimivuutta ja turvallisuutta edistavia toimenpiteita.

I) Helposti ja nopeasti toteutettavat toimenpiteet

Helposti ja nopeasti toteutettaviin toimenpiteisiin kuuluvat pysakkialueiden pienet ja keskisuuret kehittamis-
toimet kuten printtimuotoiset pysakkiaikataulut, pyoraparkit, odotuskatokset seka korotetut odotustilat.

Vastuutahot: Pysékkien hoidosta vastaa kadun/tien yllapitédja. Maanteiden varsilla olevien pysakkien
osalta vastuutahona toimii ELY-keskus ja katujen osalta kunnat.

II) S&hkoisen informaation toteuttaminen

Pyséakkien sahkoisen informaation toteuttaminen kuuluu toisen luokan kehittdmistoimenpiteisiin. Sahkdiset
aikataulunaytot kohdennetaan nousijamaariltdén vilkkaimmille tai esimerkiksi oppilaitoksen tai kauppakes-
kuksen vuoksi merkittaville nousupyséakeille. Laatukaytavapysakkeja, joille sdhkoinen informaatio esitetaan
toteutettavaksi, ovat Savilahdentien pysékkien liséksi Siilinjarven linja-autoasema, Metsékoulu, Vuorelan
keskus ja Paivarannan Siilinjarven suunnan pysakki.

Laatukaytavien solmupysékkien sahkoisten aikataulunayttdjen toteuttamislaajuus ja -tapa selvitetaan
vuonna 2014. Sahkoisten aikataulunayttdjen toteutus tapahtuu vuosina 2014—-2016. Reaaliaikainen matkus-
tajainformaatio toteutetaan aikaisintaan vuoden 2016 aikana.

Vastuutaho: Kuopion kaupunkiseudun joukkoliikenteen toimivaltainen viranomainen yhteistyossa ELY -
keskuksen kanssa.

[I) Kalliit ja suunnittelua vaativat toimenpiteet

Kolmanteen luokkaan on luokiteltu toimenpiteet, jotka vaativat tarkempaa suunnittelua ja ovat toteuttamis-
kustannuksiltaan korkeita. Téllainen toimenpide on Vuorelantien linjauksen siirtéminen ja siihen liittyvien
pysakkitoimenpiteiden toteuttaminen. Myds Siilinjarven linja-autoaseman laaja-alainen kehittdminen voi-
daan katsoa kuuluvaksi téhan luokkaan.

Vastuutaho: Pohjois-Savon ELY-keskus ja Siilinjarvi.

Toteuttamisohjelmaan sisaltyvien pyséakkialueiden kehittdmistoimenpiteiden kustannusarvio on yhteensa
noin 659 000 € + alv 24 %. Kustannuksiin ei sisélly sdhkdisen informaation toteuttaminen eik& Siilinjarven
linja-auto-aseman kehittdmistoimenpiteet, joiden selvittdminen edellyttaa tarkempia selvityksia.

Pysékkialueiden kehittamistoimenpiteet luokitteluineen, hintoineen ja vastuutahoineen on esitetty taulu-
kossa 7.



Taulukko 7. Esitys seudullisen joukkoliikenteen ohjeelliseksi kehittdmisohjelmaksi jatkokasittelya varten.

Kehittamistarpeet Vastuutaho

c
=
o

Savon

liityntapysakoint
Opastus, Pysdkk
Uusi pysakki
Kustannusarvio €
HUOM! Ei sisalla
sdhkoista informaatiota

Liittymadalueen
pysakin siirto

") —
[ =) ] - ° v
7] T 38 ¥ 3 = = 2 s
-4 ~ = © _fU ] E
Q 7)) - Hel o} (7] £ (7] ©
5 0w o = o = 9 ol
3 o3 wm T E o o X - X
£ 2 ow = = = 5 £ =l s X
= O £ o0 © € o 3 ~ < > = [}
[<] T Oo0Tv > 9 € [} O = 3
0 O ¥Xo0 a T £ £ n oW wn
Siilinjarven linja-autoasema X X X X S Ei arvioitu X [
Harjaméki, Lehdontie 9 000 X
2 [Harjamaki, Kevattdmaéntie 1 9 000 X
Harjamaki, Kevattdémantie 2 21 000 X
, [Metsékoulu 1 sy 21000 | X x)
Metsékoulu 2 9 000 X
4 Vuorela, Rissalantien kohta 30 000 X
Vuorela, Rissalantien kohta 246 000 X
Vuorelan keskus (X) X
Vuorelan eritasoliittyméan alue* 78 000 X
; Paivéaranta 1 17 000 X X
Paivaranta 2 (Kuopiosta) 9 000 X [ (X)
8 [Kolmisoppi 1 9 000 X X
9 Pitk&lahti (ABC:n kohta) 1 101 000 X
Pitk&lahti (ABC:n kohta) 2 15 000 X
10 Hiltulanlahti 9 000 X
Hiltulanlahti 21 000 X
1 Pellesmaéki 21 000 X
Pellesmaéki 15 000 X
Technopolis X) | X
Snellmania 6 000 X) | X
- Studentia X) | X
Canthia 4 000 X
Niiralankatu (Viestikatu)** 9 000 X
KYS Pasovi X) | X
Kustannusarviossa | YHTEENSA 659 000 |

Kustannusarvion ulkopuolinen toimenpide
Sdhkoisen informaation toteuttaminen (ei mukana kustannusarviossa)

* Vuorelan ETL:n véestdpohja laskettu kaikkien pysékkialueeseen kuuluvien pysékkien osalta

** Sahkdisen informaation liséksi pienia muita kehittdmistoimenpiteita
(X) Vastuutaho jollakin osuudella sahkdisessa informaatiossa
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6.2 Pydrailyn ja jalankulun laatukaytavat

Pyorailyn ja jalankulun laatukaytavien kehittdmistoimet on ryhmitelty kolmeen luokkaan: helposti ja nopeasti
toteutettaviin toimenpiteisiin, olemassa olevan vaylan tai rakenteen tason parantamisiin seka uuden infra-
struktuurin rakentamiseen. Keinovalikoimassa on hyvin erityyppisia ratkaisuja, joiden yhteisena tavoitteena
on edistaa matkaketjujen toimivuutta ja turvallisuutta seka luoda laatukaytavasta paremmalla laatutasollaan
muusta ymparistosta erottuva kaytava.

I) Helposti ja nopeasti toteutettavat toimenpiteet

Ensimmaiseen nopeasti toteutettavien toimenpiteiden luokkaan kuuluvat pyordilyn ja jalankulun vaylan
piennarten uusiminen lloharjunkadun ja Piipolun vélisellda osuudella (nro 2) seka laatukaytavan korkeatasoi-
sen viitoituksen toteuttaminen pilottikohteena (nro 6). Taman liséksi helposti ja nopeasti toteutettaviin toi-
menpiteisiin kuuluvat korkeatasoisten laatukaytavien rakentamiseen liittyvat pyorailyn laskentapisteet.

Vastuutahot: Maanteiden varsilla olevien pyoréilyn ja jalankulun vaylien osalta vastuutahona toimii ELY-
keskus ja katujen varsilla olevien pyordilyn ja jalankulun vaylien osalta kunnat. Kyseessa on tienpitdjien
vélinen yhteistybhanke maantien ja kadun risteyksessa.

II) Olemassa olevan vaylan tai rakenteen tason parantaminen

Toiseen luokkaan kuuluvia toimenpiteitd ovat pyordilyn ja jalankulun laatuvaylien (Savilahdentie, Puijon-
laaksontie, Puijonkatu ja Niiralankatu) rakentamiseen liittyva jalankulun ja pyorailyn tasokas erottelu, kak-
sisuuntaisen pyorailyn merkitseminen, pyorailyn huomioiminen tasossa tapahtuvissa ylityksissa (liittymajar-
jestelyt, silmukat) seka kavelyn ja pyorailyn toimenpiteet joukkoliikenteen pysakkien yhteydessa.
Vastuutaho: Kuopion kaupunki. Liikenneviraston tai liikenne- ja viestiministerion rahoitusmahdollisuutta
tulee kartoittaa, koska kyseessd on seudullinen laatukaytava, moottoritien rinnakkaisyhteys ja Kuopion
kaupungin siséaantuloyhteys. Hanke tukee valtakunnallista kavelyn ja pyorailyn strategian toteutumista.

[11) Uuden infrastruktuurin rakentaminen

Kolmanteen luokkaan kuuluvat uuden infrastruktuurin rakentamiseen liittyvat toimenpiteet. Téllaisia ovat
pyoratien rakentaminen Kuopion eteldpuolella maantielle 553 valille Kurkiméentie-Lapinméaentie seka mah-
dollisesti yhdistetyn pyoratien ja jalkakaytavan rakentaminen Siilinjarvella Leppékaarteentielle valilla Honka-
rannantie-Kallioniementie. Hankkeiden toteuttaminen edellyttda tarkempia tutkimuksia. Valille Kurkiméentie-
Lapinmaentie esitetdan pilottiluonteista valtakunnallisesti hyodynnettavaa kokeilua.

Vastuutahot: Pohjois-Savon ELY-keskus ja Siilinjarven kunta. Pilottirahan mahdollisuutta, esim. Liiken-
nevirastosta tai likenne- ja viestintaministeriosta, vélille Kurkimaentie-Lapinmaentie tulee kartoittaa.

Toteuttamisohjelmaan sisaltyvien pyorailyn ja jalankulun laatukaytavaverkon kehittdmistoimenpiteiden kus-
tannukset arvioidaan olevan yhteensa yli 3 000 000 € (alv 24 %), jos kustannusarvioon otetaan mukaan
myds pyoratien rakentaminen maantielle 553 vélille Kurkimaentie-Lapinméaentie.

Pyoréilyn ja jalankulun kehittémisohjelma, toimenpiteet luokitteluineen, hintoineen ja vastuutahoineen
on esitetty taulukossa 8.
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Taulukko 8. Esitys seudullisen joukkoliikenteen vaikutusalueella olevien pyorailyn ja jalankulun laatukaytavien ohjeelliseksi kehittdmis-

ohjelmaksi jatkokasittelya varten.

Toimenpide

€

Kustannus-
arvio

Vastuutaho

Siilinjarvi

Pyoratien rakentaminen maantielle 553 valille Kurkimaentie-
Lapinmaentie. . L
Tutkittava mahdollisuutta erottaa pyodratie nykyisesta ajoradasta Eiarvioitu X
tiekaiteella.
JK/PP-vaylan piennarten uusiminen, Iloharjunkatu-Piipolun védlinen osuus 5000 X
Yhdistetyn pyodratien ja jalkakdytavan rakentaminen Leppédkaarteentielle 80 000 X
valille Honkarannantie-Kallioniementie. Tarve tutkittava.
Savilahdentie ja Puijonlaaksontie:Pydrailyn laskentapisteiden
- 60 000 X
toteuttaminen (1-2 kpl)
Pyorédilyn ja jalankulun laatuvayldn rakentaminen Savilahdentielle ja
Puijonlaaksontielle:
jalankulun ja pyodrailyn tasokas erottelu, 1 500 000 X
kaksisuuntaisen pydérailyn merkitseminen,
tasossa tapahtuviin ylityksiin pyérailyn huomioiminen.
Puijonkatu: Pyérailyn laskentapisteiden toteuttaminen (1 kpl) 60 000 X
Pyordilyn ja jalankulun laatuvayldan rakentaminen Puijonkadulle:
Jalanlkulun ]E.l pyorall!y?.tasokas.erott.elu, 300 000 X
kaksisuuntaisen pydérailyn merkitseminen,
tasossa tapahtuviin ylityksiin pyérailyn huomioiminen.
Niiralankatu: Pyorailyn laskentapisteiden toteuttaminen (1 kpl) 60 000 X
Laatukaytdvan korkeatasoisen viitoituksen suunnittelu ja toteuttaminen
(seudullinen pilottikohde) 100 000 SRR
Pydrailyn ja jalankulun laatuvaylan rakentaminen Niiralankadulle:
jalankulun ja pydrailyn tasokas erottelu, 200 000 X
tasossa tapahtuviin ylityksiin pyérailyn huomioiminen.
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/. Johtopaatokset

Joukkoliikenteen, pyorailyn ja jalankulun kulkumuoto-osuuden kasvattaminen kaupunkiseuduilla on nostettu
vuonna 2012 laaditussa Liikennepoliittisessa selonteossa yhdeksi keskeisimmaksi liikennejarjestelméan
kehittdmista koskevaksi tavoitteeksi. Selonteon mukaan naiden kayttajaryhmien tarpeita on otettava aikai-
sempaa voimakkaammin huomioon suunnittelussa ja toteutuksessa. Erityistd huomiota on kiinnitettava
matkaketjujen toimivuuteen ja olemassa olevan verkon tehokkaaseen kayttdon. Samansuuntaiset tavoitteet
ovat véalittyneet myos Itd-Suomen liikennestrategiaan seka Kuopion kaupunkiseudun liikennestrategiaan ja
kevyen liikenteen strategiaan. Taman tyon keskeisena tavoitteena on ollut jalkauttaa strategisia tavoitteita
edelleen kohti konkreettisia toimenpiteité.

Laatukaytavalla sijaitsevien pysékkialueiden seka pydrdilyn ja jalankulun kehittdémistoimenpiteiden méaa-
rittelyssd on huomioitu rajalliset resurssit. Toimenpiteitd on maaritelty rajallinen méaré ja ne on kohdistettu
siten, ettd ne tukevat mahdollisimman tehokkaasti joukkoliikenteen, pydréilyn ja jalankulun matkaketjujen
toimivuutta. Kehitettéaviksi solmupisteiksi on valittu ensisijaisesti pysékkialueita, joilla pika-, lahi-, seutu- ja
kaukoliikenne kohtaavat.

Pyorailyn ja jalankulun yhteydet joukkoliikenteen pysékeille todettiin tyon aikana melko toimiviksi. Pysa-
keilla ei kuitenkaan ole juuri pyorapyséakointimahdollisuuksia, mink& katsottiin olevan matkaketjujen nako-
kulmasta selked puute. Pyodrapysékdintipaikka olikin yksi tyypillisimmésta kehittdmistoimenpiteestd, joka
maadriteltiin solmupisteena toimivalle laatukaytavapysakille. Muita solmupyséakeille esitettyja kehittamistoi-
menpiteita olivat odotuskatosten ja korotettujen odotustilojen rakentaminen seké informaation kehittdmiseen
liittyvét toimenpiteet. Jaredmpid ja kallimpia kehittdmistoimenpiteitd maariteltiin melko vahan.

Seudulliseen joukkoliikenteen laatukaytavaan tukeutuvaa pyorailyn ja jalankulun laatukaytavaa koske-
vina kehittdmistoimenpiteind on esitetty muun muassa pyorailyn ja jalankulun tehokas erottelu, uusien py6-
rateiden rakentaminen, pydréilyn seurannan tehostaminen seké& korkeatasoisen viitoituksen toteuttaminen.
Keinovalikoimassa on hyvin erityyppisia ratkaisuja, joiden yhteisena tavoitteena on lisata pyorailya ja kave-
lyé seka edistdad matkaketjujen toimivuutta ja turvallisuutta. Liséksi tavoitteena on luoda laatukaytavasta
paremmalla laatutasollaan muusta ympéristdsta erottuva kaytava.

Kehittamisohjelmassa toimenpiteet on priorisoitu ja naille on maaritelty vastuutahot seka suuntaa anta-
vat kustannusarviot. Toimenpiteiden priorisoinnissa on nostettu etusijalle nopeasti ja helposti toteutettavat
toimenpiteet (I). Toiseen prioriteettiluokkaan (I) on pysékkialueiden osalta maaritelty pysakkien sahkdisen
informaation kehittaminen seka pyorailyn ja jalankulun osalta laatukaytavien rakentamiseen liittyvia toimen-
piteitd. Seka ensimmaiseen ettd toiseen luokkaan kuuluvien toimenpiteiden merkitys on sujuvien pyorailyn,
jalankulun ja joukkoliikenteen matkaketjujen nakokulmasta merkittdva. Kolmanteen luokkaan kuuluvilla
jareimmilla toimenpiteilld voidaan niin ikdan edistdd matkaketjujen sujuvuutta, mutta naiden toteuttaminen
vaatii jo huomattavasti laajempia tarvekartoituksia sek& suunnitelmia. Pyo6railyn ja jalankulun osalta laajem-
pia tarvekartoituksia ja suunnitelmia tarvitaan jo toisen luokan toimenpiteiden toteuttamiseksi.

Hankkeen yhteydessa tehdyssa insindoritydssa tutkittiin eri puolilla Suomea tehtyjen joukkoliikenteen
laatukaytavaselvitysten toteutumista. Johtopaatoksena todettiin, ettei pieninkdan toimenpide todennakai-
sesti toteudu ilman vastuutahon maaritysté ja tehokasta seurantaa. Tassa selvityksessa esitettyjen toimen-
piteiden toteuttamisen seuranta esitetdan vietdvan Kuopion kaupunkiseudun liikennejarjestelméatydryhman
tehtavaksi. Taman esitetaan tapahtuvan sen jalkeen kun eri osapuolet ovat hyvaksyneet selvityksen seudul-
lisen joukkoliikenteen seka siihen tukeutuvien pydréilyn ja jalankulun laatukaytavien kehittdmisen yhdeksi
perustaksi. Osa tassa tydssa esitetyista toimenpiteista edellyttda tarveharkintaa ja tarkempaa suunnittelua.

Hankkeen toivotaan edistavén kestavia liikennemuotoja edistévien hankkeiden kaynnistymista Kuopion
kaupunkiseudulla seka parantavan yleisestikin asenteita joukkoliikennettd, pyorailya ja jalankulkua kohtaan.
Kestavien liikkumismuotojen yhtaaikaisella kehittdmisella tavoitellaan joukkoliikenteesta, pyorailysta, kave-
lysté, kulkutapojen muodostamista matkaketjuista ja niiden sekakaytosta todellista vaihtoehtoa henkildauton
kaytolle. Minimitavoite on, etté kaikki ensimmaisen prioriteettiluokan toimenpiteet toteutuisivat nopeasti.
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Liitteet

Liite 1 — suunnittelualueen vaesto
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Kuva 10. Suunnittelualueen vaestd (YKR SYKE/TK 2013, vaestédtiedot v. 2011, ruututieto 250mx250m)
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Liite 2 — Kuopion taajamien valinen ty6ssakaynti
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Kuva 11. Taajama-alueiden valinen tydssakaynti (YKR:n pendelGintitiedot)
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Liite 3 — Joukkoliikenteen palvelutasotavoitteet Kuopion haja-asutusalueilla
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1 N
Palvelutaso- Supertaso Kilpailutaso Houkutteleva Keskitaso Vilitaso Peruspalvelutaso ||/[[)/[j] c-0)
luokka taso
Esimerkkejd Tihedsti rakenne- | Kerrostaloalueet | Tiviit pientalo- | Pientalo- Pientalo- Keskustan ja kylien | Yhteydet pienista
Kaytto- tut kerrostalo- alueet alueet alueet ja teol- | valiset yhteydet kylista kuntakes-
ympdristostd alueet lisuusalueet Kukseen
Madritelma Todellinen vaih- | Todellinen vaih- Kaytto- Liikkumis- Perusyhteydet:
toehto henkilbau- | toehto henkildau- | kelpoinen vaih- | vaihtoehto aamulla tai-
ton kaytolle ton kaytolle toehto henki- kansalaisille hin/kouluun, ilta-
ldauton kaytol- | paivittaisiin paivalla takaisin,
le kohteisiin asiointi kahdesti
viikossa
Tavoite Lisata merkitta- Lisata merkitta- Saada uusia Tarjota joka- | Tarjota joka- | Turvata arjen liik- Turvata asiointi-
vasti joukko- vasti joukko- matkustajia paivaisia paivaisia kumistarpeet ja tar- | mahdollisuudet
likenteen kulku- | likenteen kulku- | joukko- sdannoliisia | tydmatka- jota mahdollisuus
tapaosuutta tapaosuutia likenteeseen likkumismah- | yhteyksia kayttaa joukkolii-
dollisuuksia kennetta
Litkkumisen va- | Voi kulkea va- Voi kulkea va- Voi kulkea Voi kulkea Voi kulkea, jos ai- | Voi kulkea rajat-
pausaste paasti Kiinnitta- paasti Kiinnitta- melko vapaasti | aikataulun kataulu mahdollis- | tuihin kohteisiin
matta erityisesti matia erityisesti aikataulut tun- | asettamissa taa jos aikataulu
huomiota aikatau- | huomiota aikatau- | tien rajoissa mahdollistaa
luihin luihin
Mééarélliset tekijat
Liikennédintiaika
Talvi: arki 06.00-01.00 06.00-00.00 07.00-21.00 07.00-20.00 [ 07.00-18.00 | 07.00/08.00—-17.00 | 8-16 valilla
Talvi: lauantai 07.00-01.00 07.00-00.00 09.00-21.00 09.00-17.00 | tarvitiaessa asiointiyhteys
Talvi: sunnuntai | 07.00-23.00 09.00-23.00 10.00-21.00 12.00-17.00 litynt& kaukoliiken-
teeseen
Kesd: arki 06.00-01.00 06.00-00.00 07.00-21.00 07.00-20.00 | 07.00-18.00 | 07.00/08.00—17.00 | 9—15 valilld
Kesd4: lauantai 07.00-01.00 07.00—00.00 09.00-21.00 09.00-17.00 | tarvittaessa asiointiyhteys
Kesd: sunnuntai | 07.00-23.00 09.00-23.00 10.00-21.00 12.00-17.00 liityntd kaukoliiken-
teeseen
Vuorovéli’-maéird
Talvi: ruuhka [ 10-15 min [ 10—-20 min | 15-30 min ] 30 min | 60 min
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LITE 4 — Pydrailyn (ja jalankulun) laatukaytavéat Kuopiossa
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LITE 5 — Pydrailyn (ja jalankulun) laatukaytavat Siilinjarvella
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likenteen strategian yhteydessa madriteltyihin laatukdytaviin lukuun ottamatta Siilinjarvella Joensuuntieta valilla valtatie 5-Toivalantie.

Joukkoliikenteen laatukaytavien 12 solmupisteelle on madritelty padasiassa matkaketjujen sujuvuutta ja turvallisuutta edistavia toi-
menpiteita, joiden arvon arvioidaan olevan yhteensa 659 000 euroa. Toimenpiteet on ryhmitelty kolmeen luokkaan: helposti ja nopeasti
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