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Johdanto

Helsingin seudun citylogistiikkaselvitys toteutettiin Uudenmaan ELY-
keskuksen ja HSL:n toimeksiannosta osana Helsingin seudun
maankayton, asumisen ja likenteen suunnitelmaa (MAL 2023
-suunnitelma). Suunnitelman liikenneosio kasittaa kaikki likennemuodot
sisaltavan lakisaateisen liikennejarjestelma-suunnitelman. MAL 2023
-suunnitelman valmistelun yhteydessa tunnistettiin tarve tarkastella
citylogistiikkaa ja sen tarpeita erillisessa selvityksessa.

Ty0n toteutti Destia Oy, jossa tyohon osallistuivat Harri Verkamo
(projektipaallikko), Antti Heininen, Markus Pajarre, Riku Huhta ja Karla
Raatikainen. Tyon tilaajina tyota ohjasivat HSL:sta Riikka Aaltonen,
Leena Sirkjarvi ja Mette Granberg sekd Uudenmaan ELY-keskuksesta
Eeva Kopposela, Pekka Hiekkala ja Sami Tanhuansuu. Tyon
ohjausryhmaan kuului lisksi useita henkil6itd mm. alueen kunnista ja
logistiikan parissa toimivista jarjestoista.

Tyon ohjausryhma:

Janne Markkula
Johanna Jarvinen
Petr Hajduk
Juhani Lehikoinen
Juha Hietanen
Kaisa Saario
Tiina Pasuri
Timi Veikkolainen
Henrik Helenius
Mikko Voutilainen
Janne Lausvaara
Heini Peltonen
Joonas Stenroth
Veijo Aalto

Jouni Lind

Kansikuvan osat: Markus Pajarre, Antti Heininen, Maanmittauslaitoksen avoin data 2023 (ortoilmakuva). Lukujen otsikkokuvat: Markus Pajarre & Antti Heininen
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Tyon tarkastelutaso
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TyOssa tarkastellaan
liikennettq, joka

pysyy Helsingin
seudun sisalla.

Tavoitteena tygssa on ollut

tunnistaa uusia nakdkulmia,
joiden avulla citylogistiikkaa
voidaan lahestya ja kehittaa.
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Kasitteet

Logistiikka

"Materiaali-, tieto- ja
padomawvirtojen, hankinnan,
tuotannon, jakelun ja
kierratyksen, huolto- ja
tukipalvelujen, varastointi-,
kuljetus- ja muiden
lisdarvopalvelujen seka
asiakaspalvelun ja —suhteiden
kokonaisvaltaista johtamista ja

kehittamista.” arrus & Pohja (toim.), 2001)

Lahteita:

Citylogistiikka eii

kaupunkilogistiikka

Kaupunkialueille sovitettuja
logistisia toimintatapoja, joiden
erityispiirteisiin kuuluvat
kaupunkiympariston asettamat
tavoitteet ja rajoitteet liittyen
maankayttoon ja
liikenneinfrastruktuuriin seka
ymparistdoon ja kestavaan
kehitykseen.

Karrus, K. & Pohja, B. (toim.). 2001. Logistiikka. 3. uud. painos. Helsinki: WSOY. 419 s. ISBN 951-0-25497-5.

Tutkimusraportti 87. ISBN 978-952-15-3165-1.

Korhonen, M. 2019. Kaupunkilogistiikkaa kavelyalueilla — vertaileva tapaustutkimus. Diplomityd. Aalto-yliopisto, Insindéritieteiden korkeakoulu. Espoo. 58 s.

Jakeluliikenne

Lopputuotteen toimittamista
lAhemmaksi lopullista kuluttajaa,
joko myyntipisteisiin tai suoraan

asiakkaalle. Jakeluliikenne on
tuotteiden kuljetuksen ja
varastoinnin lisaksi tilausten
yhdistelya ja asiakaspalvelua.

\ Elinkeino-, likenne- ja

Kiiskinen, E. & Kallionpaa, E. & Metsapuro, P. & Rantala, J. 2013. Toimintamalleja kaupunkilogistiikan kehittdmiseen. Tampereen teknillinen yliopisto. Liikenteen tutkimuskeskus Verne. 79 s. l& ymparistokeskus
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Citylogistiikan nykytila ja kehittamistarpeet

Tassa luvussa kuvataan Helsingin seudun citylogistiikkaa ja siihen vaikuttavia tekijoita, kuten
« Vaeston sijoittuminen

« Logistiikka-alueiden sijoittuminen
« Kaupan ja palveluiden sijoittuminen

« Teollisuuden sijoittuminen

Liséksi luvussa kasitellaan citylogistiikkan kalustoa, raskaan likenteen maaria ja reitteja
Helsingin seudulla, Helsingin kantakaupungin logistiikan erityispiirteita seké aiempia seudun
logistiikkaan liittyvia selvityksia.

’ Elinkeino-, likenne- ja
) ympéristokeskus



Nykyisin kaytettava kuljetuskalusto

Citylogistiikassa kaytettava kuljetuskalusto on hyvin
moninaista. Kaluston kokoluokat vaihtelevat 1-2
ostoskassia kuljettavista valineista pakettiautojen kautta
yli 10 metria pitkiin kuorma-autoihin tai jopa tayspitkiin
34,5-metrisiin peravaunuyhdistelmiin.

Moninainen kalusto tarkoittaa my0s moninaisia tarpeita
infrastruktuurille. Erityishuomiota tulee kiinnittaa
solmukohtiin, jossa kuljetettava tavara siirtyy valineesta
toiseen. Perinteisten terminaalien ja varastojen lisaksi
my6s mm. kaupoilla ja ravintoloilla on nykyisin rooli
solmukohtina.

Kuvat: Markus Pajarre

Kaluston valinta tehd&aan tarkoituksenmukaisuuden
periaatteella. Esimerkiksi suurimpiin paivittaistavara-
kaupan toimipisteisiin liikenndidaan usein yhdistelméa-
ajoneuvoilla, kun taas vaikkapa leipomot kuljettavat
tuotteitaan kauppoihin pakettiautoilla.

Joillakin alueilla on rajoituksia kaytettavan kaluston
suhteen. Esimerkiksi Helsingin kantakaupungissa yli 12-
metriset kuorma-autot on sallittu vain erityisluvalla.
Kaupunkien ajoneuvo- ja kuljetuspalveluhankinnoille on
myads asetettu ymparistokriteereja. Kriteerien kaytto
edistaa osaltaan vahapaastoisten ajoneuvojen
yleistymista.

} Elinkeino-, likenne- ja
ympéristokeskus




Logistiikan

kokonaiskuyva : e f yopakaaue

Oheisella kartalla on
esitetty eraita Helsingin
seudun keskeisia
logistiikka-alueita ja niiden
toimijoita. Mukana on myds
suunniteltuja logistiikka-
alueita.

Satamat ja lentoasemat
ovat keskeisia kohteita
logistiikan kannalta. Tassa
tydssa keskitytaan
kuitenkin citylogistiikkaan,
joten kuljetuksia satamista
ja lentoasemalta
varastoalueille ei
tarkastella tassa tygssa.

.\’ Elinkeino-, likenne- ja

ympéristokeskus

Logistiikan ja litkkenteen ! TEKNISEN TUKKUKAUPAN ALUE |
k i Hyvinkaa - Ahisell | A
okonaiskuva & ” G|

VAHITTAISKAUPAN JA LOGISTIIKAN ALUE enemar T

Focus-alue f

KAUPAN JA LOGISTIIKAN
KESKITTYMIA

MANTSAL

LOGISTIIKKAKESKITTYMA

Mantsala Kerava
© » Tokmanni « Dachser
e Onninen

llvesvuoren alue
. Schenker . Broman Group

«  Ahlsell «  Kesko Sipoo

* |nex

LENTOASEMA & LOGISTIIKAN JA RASKAAN KALUSTON
HUOLLON KESKITTYMA

PORNAINEN
BORGNAS

Helsinki-Vantaan alueen yrityksia

« DB Schenker ¢ Esa Kuokka « DHL KAUPAN JA LOGISTIIKAN

+ Kaukokiito * HK Scan * LTP Logistics KESKITTYMA
" Posti caild ’ Kegk o Hakkilan yrityksia
» Hakonen * Volvo Truck Logistics s o Kook

Solutions Center * Finnair Cargo DSV
LOGISTIIKAN, LAAKETUKUN JA RASKAAN V?hlﬁts aaibbe
KALUSTON HUOLLON KESKITTYMAT ea

e Tokmanni
Vantaankosken yrityksia * Rusta

« HUS logistiikkakeskus p

KIRKKONUMMI

« Sanomala CYRKSLATT — Keha lll (kt 50 + st 103)
* Veho L 7, Vaestétiheys

+ Tamro Vantaan logistiikkakeskus > 3 500 as./km2
Mankkaa

Kuljetus- ja varastointi-
alan tydpaikat

Vuosaari \:IKaupan seka matkailu-
LOGISTIKKAKESKITTYMA » Kaupan tuonti ja ravintola-alan
+ Teollisuuden tuonti ja vienti tydpaikat

D% —3 Lentoasema

A DESTIA
@ Satam a A COLAS COMPANY

+ Oriola Espoon Mankkaan logistiikkakeskus ' YLEISSATAMA

Pasila ja lImala * VR
» Posti * Onninen

Mita enemman tydpaikkoja,
sita tummempi vari.
Liikenneverkko: Vaylaviraston avoin data
Tyo6paikkatiedot: Tilastokeskus / HSY SeutuData'21

Kuntarajat ja taustakartta: MML avoin data 2023
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Logistiikka-alueet

Helsingin seudulla tarkeimmat logistiikka-
alueet ovat paljolti keskittyneet Keha Ill:n
seka valtatien 4 l&heisyyteen. Selkein
keskittyma on Helsinki-Vantaan
lentoaseman ymparisto, josta kdsin useat
kuljetusyhtiot toimivat. Keha IlI:n
logistiikka-alue toimii monissa tapauksissa
seka Helsingin seudun kaupunkijakelun
etta valtakunnallisen jakelun
|&htOpisteena.

Pasilan-limalan alue on edelleen
keskeinen kuljetusalan kannalta, vaikka
merkittava osa alueen tydpaikoista
liittyykin rautatie- eika
kumipyoraliikenteeseen. Tulevaisuudessa
alueen merkitys voi kuitenkin pienentya.

." Elinkeino-, likenne- ja

ympaéristokeskus

Logistiikan tyopaikat
Helsingin seudulla

Tybpaikat - TOL H
kuljetus ja varastointi
20- 100
100 - 250
B 250-1000
I 1000 -3 000
—— Keha lll (kt 50 + st 103)

Liikenneverkko: Vaylaviraston avoin data

Tyépaikkatiedot: Tilastokeskus / HSY SeutuData'21

- rajaus: tyopaikkoja keskimaarin vahintaan 3 per alueen toimipaikka
Kuntarajat ja taustakartta: MML avoin data 2023

A COLAS COMPANY
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Logistiikka-alueiden
sijoittumisen muutokset

Kuljetusalan tydpaikkojen sijoittumisessa
on tapahtunut 2010-luvun aikana
muutoksia. TyOpaikat ovat keskittyneet
entista enemman suurten vaylien, kuten
aiemmin mainittujen Keha lll:n ja valtatie
4:n varteen.

Jossain maarin on havaittavissa myos
iImiota, ettd logistiikka-alan toimipaikat
siirtyvat aiempaa etdammalle
padkaupunkiseudusta — muun muassa
Nurmijarvelle, Keravalle, Jarvenpéaahan ja
Hyvinkaalle. Alan tyopaikkojen maéra on
kokonaisuutena vahentynyt vuosien 2012
ja 2021 valilla.

'\’ Elinkeino-, likenne- ja

ympaéristokeskus

Kuljetusalan tyopaikkojen
maaran muutos Helsingin ‘ ' A
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FINSKAVIKEN
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Liikenneverkko: Vaylaviraston avoin data — Eraita paavaylia
Tydpaikat: Tilastokeskuksen avoin data, Paavo-postinumeroaineistot 2015 ja 2024
- Huom.: postinroalueiden rajoissa on tapahtunut paljon pienid muutoksia, tata ei ole huomioitu analyysissa.
Vuoden 2024 Paavo-aineisto kuvaa tyépaikkojen méaaraa 31.12.2021, jolloin koronapandemia oli kaynnissa. DESTIA

Kuntarajat ja taustakartta: MML avoin data 2024
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Teollisuusalueet

Helsingin seudulla teolliset tydpaikat
sijoittuvat melko hajanaisesti. Yksittaisia
suuria tyollistgjia on pistemaisesti koko
seudulla — yli 500 hengen toimipisteita on
seudulla noin 25. Monet ndaista sijaitsevat
nykyisten paavaylien laheisyydessa,
mutta alueella on myds useita suuria
toimipisteita, jotka ovat asuinalueiden
ympardimia. Toisaalta jotkin toimipaikat
sijaitsevat etdalla muusta toiminnasta.

Kehé I:n sisapuolella tarkeimpia teollisia
keskittymia ovat Pitajanmaki, Vallila ja
Herttoniemi. Ruoholahdessa ja
Otaniemessa tyOpaikat ovat paljolti
teollisuusyritysten paakonttoreihin liittyvia,
hallinnon ja suunnittelun tyotehtavia.

." Elinkeino-, likenne- ja

ympaéristokeskus

Teollisuuden tyopaikat
Helsingin seudulla

NURMIJARVI

Y ESPOO mueal
5 EsBO um PR

KIRKKONUMNM
CYRKSLATT

Tybpaikat - TOL C

teollisuus
20- 100
100- 250

BN 250-1000
I 1000 - 3 000
—— Keha Ill (kt 50 + st 103)

Liikenneverkko: Vaylaviraston avoin data

Tyépaikkatiedot: Tilastokeskus / HSY SeutuData'21

- rajaus: tyopaikkoja keskimaarin vahintaan 3 per alueen toimipaikka
Kuntarajat ja taustakartta: MML avoin data 2023

A COLAS COMPANY
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Paivittaistavara-
kauppa 1/2

Paivittaistavarakaupan (PT-kaupan)
toimipisteet ovat keskittyneet vaeston
sijainnin mukaisesti. Keha lll:n sisalla on
selvasti enemman myymalaita kuin sen
ulkopuolella. Toisaalta Keha lll:n
sisapuolella myymaldiden koko on usein
pienempi kuin kehyskunnissa.

Suurimpiin myymaloihin kuljetetaan
tavaraa jopa taysperavaunuyhdistelmilla
ja useita kertoja vuorokaudessa.
Pienimpien myymaldiden kuljetuksia
yhdistetaan puolestaan samaan
ajoneuvoon.

.\’ Elinkeino-, likenne- ja

ympaéristokeskus

Paivittaistavarakaupat
Helsingin seudulla:
lampokartta

PORNAINEN
BORGNAS

Paivittaistavarakaupan
toimipisteita
véhan

Il paljon
—— Keha lll (kt 50 + st 103)

Liikenneverkko: Vaylaviraston avoin data
Kaupan toimipaikat. OpenStreetMap, (C) OSM contributors
Kuntarajat ja taustakartta: MML avoin data 2023

A COLAS COMPANY
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Paivittaistavara-
kauppa 2/2

Keha lll:n ulkopuolella PT-kaupan
myymalaverkosto on monin paikoin varsin
harva — toimipisteiden valilla voi olla yli 10
kilometrin matkoja. Kauppojen logistiikkaa
hoidetaan suurelta osin kauppojen omilta
keskusvarastoilta, mutta esimerkiksi
leipomot toimittavat yha omia tuotteitaan
myds suoraan myymaldihin. Kuljetus-
kalustoa kaytetddn myads yritysten ja
tuotteiden markkinointiin.

Vaikka samalla alueella olisi vierekkain
useita myymaldita, on naiden kuljetukset
usein jarjestetty toisistaan erillisina.
Merkittava syy tahan on kauppojen
valinen kilpailu.

'\’ Elinkeino-, likenne- ja

ympaéristokeskus

Paivittaistavarakaupat A
Helsingin seudulla

® HYVINKAA

PORNAINEN
BORGNAS

\RVENPA /
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Liikenneverkko: Vaylaviraston avoin data
Kaupan toimipaikat. OpenStreetMap, (C) OSM contributors DESTIA

Kuntarajat ja taustakartta: MML avoin data 2023
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Matkailu- ja
ravintola-ala

Matkailu- ja ravintola-alan tyOpaikat
keskittyvat hyvin voimakkaasti Helsingin
kantakaupunkiin. Nain ollen myd@s alan
kuljetustarpeet keskittyvat Helsingin
kantakaupungin katuverkolle seka reiteille
logistiikkakeskusten ja kantakaupungin
valilla.

Erityisesti ravintoloiden aukioloajat voivat
poiketa paljon ns. "virka-ajasta” 8—16.
Tama on otettava huomioon ravintoloiden
tavarantoimituksissa ja toisaalta
likennesuunnittelussa pohdittaessa

mabhdollisia katujen kayton aikarajoituksia.

." Elinkeino-, likenne- ja

ympaéristokeskus

Matkailu- ja ravintola-alan
tyopaikat Helsingin seudulla

NURMIJARV

Tydpaikat - TOL | majoitus-
ja ravitsemustoiminta
20- 100
100 - 250
B 250-1000
I 1000 -3 000
—— Keha lll (kt 50 + st 103)

Liikenneverkko: Vaylaviraston avoin data

Tyépaikkatiedot: Tilastokeskus / HSY SeutuData'21

- rajaus: tyopaikkoja keskimaarin vahintaan 3 per alueen toimipaikka
Kuntarajat ja taustakartta: MML avoin data 2023

A COLAS COMPANY
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Vaesto

Vaeston maantieteellinen sijoittuminen vaikuttaa
logistiikkaan monin tavoin. Esimerkiksi
paivittaistavarakauppa, kotiinkuljetukset ja
jatehuolto ovat riippuvaisia vaeston
sijoittumisesta.

Keha lll:n sisapuolella vaestétiheys on suurelta
osin yli 1 000 as./km?2. Helsingin, Espoon ja
Vantaan ulkopuolella asutus on keskittynyt
pienehkoihin taajamiin. Pinta-alaltaan suurin
osa seudusta on kuitenkin vaestotiheydeltaan
10-100 as./km? luokassa. Vertailun vuoksi: koko
Suomen véestotiheys on 18,3 as./km?.

Logistiikan kannalta seka tiheédssa etta
harvassa asutuksessa on omat haasteensa.
Tiheaan asutuilla alueilla riittavan tilan
varaaminen logistiikkatoiminnoille vaatii hyvaa
suunnittelua, kun taas harvaan asutuilla alueilla
logistiikan hoitaminen kannattavasti on
hankalaa.

} Elinkeino-, likenne- ja
ympéristokeskus

Vaestotiheys 1x1 km ruuduissa
Helsingin seudulla 31.12.2021

MANTSALA i*

Vaestotiheys per km2
1-10
10 - 100
100 - 100
100 - 1000
8 1000 - 10000
I 10000 - 20000
—— Keha lll (kt 50 + st 103)

SUOMENLANT\
FINSKAVIKEN

Liikenneverkko: Vaylaviraston avoin data

Vaestoruutuaineisto: Tilastokeskus 2022 DESTIA

Kuntarajat ja taustakartta: MML avoin data 2023 ST
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Raskaan litkenteen
maara: koko seutu

Koko Helsingin seutua tarkasteltaessa
havaitaan odotetusti, etta raskaan
likenteen maara on suurimmillaan
Helsingista lahtevilla valtateilla ja
kantateilla sekd Helsingin kehateilla.

Keha lll:lla vt 3 ja vt 4 valisella
osuudella raskasta liikennetta on
eniten koko Suomen tasolla - lahes
8 000 raskasta ajoneuvoa
vuorokaudessa. Raskaan likkenteen
maarat ovat korkeita koko Keha Ill:n
sisdpuolisella maantieverkolla. Tassa
raskas liikenne sisaltda kaiken kuorma-

autoliikenteen ja myos linja-autoliikenteen.

: Elinkeino-, likenne- ja
ympéristokeskus

Raskaan liikenteen maara
Helsingin seudulla

HELSINKI
HELSINGFORS

KIRKFKONUMNM
) T

YRKS Raskaan likenteen maara

KVLras, ajoneuvoa / vrk
25- 100
100 - 250
w250 -1 000
== 1 000 - 2 500
I 2 500 - 7 900

Liikenneverkko ja maanteiden liikennemaarat. Vaylaviraston avoin data DESTIA
A COLAS COMPANY

Kuntarajat ja taustakartta: MML avoin data 2023
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paateiden sijaan, ei kuitenkaan juuri ole. 9= 250
Poikkeuksia tdhan ovat Kaskynhaltijantie - 0=t 000
(Oulunkyld) ja Malminkaari. & . BERREeR

Isosaari I 2 500 - 7 900

Mjolo
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} Elinkeino-, likenne- ja
ympéristokeskus

Liikenneverkko ja maanteiden liikennemaarat: Vaylaviraston avoin data
Katuverkon likennemaarat: Helsingin kaupungin avoin data.

Huom. osa tiedoista on arvioita, osa puolestaan v. 2018 tai vanhempia.
Kuntarajat ja taustakartta: MML avoin data 2023

DESTIA

A COLAS COMPANY
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ﬂRaska}r; illkenteen méara ‘
J;I Ismgf\kantakaupunglssa

Raskaan lilkenteen
maara: Helsingin =
kantakaupunki s

Helsingin kantakaupungissa raskaan
likenteen maarat ovat varsin suuria

3 = Ruskeasuo
i Brunakarr

Munkkiniemi %

useimmilla kaduilla. Liikennetta on seka
eri suunnilta keskustaan etta keskustan “' i ' ngil
1api. P o e ,.
Kartalla esitetyt raskaan liikenteen maarat s
saattavat kuulostaa pienilta, mutta BR A kg
kaytannossa nain ei ole. Vertailun vuoksi: | il
250 raskaan ajoneuvon maaran e
vuorokaudessa ylittavat pitkdmatkaisessa , | et LS i
liikenteessa lahinna valtatiet ja osa HELSINGEORS
kantateisté . Raskaan likenteen maara
. KVLras, ajoneuvoa / vrk
100- 250
w250 -1 000
s 1 000 - 2 500
b ., .2 500 - 7 900
= Luku on arvio,
ei mittaustulos
B Elinkeino—,kliikﬁnne— ja Liikennemaarat: Helsingin kaupungin avoin data. 0 5001000m
ymparistokeskus Huom. osa tiedoista on arvioita, osa puolestaan v. 2018 tai vanhempia. e DESTIA

A COLAS COMPANY

Kuntarajat ja taustakartta: MML avoin data 2023
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Kuormauspaikat
Helsingin
Kantakaupungissa

Helsingin kantakaupungissa on noin 70
merkittyd kuormauspaikkaa. Nama on sijoitettu
yleisesti ottaen l&helle alueen myymaloita,
ravintoloita ja hotelleja.

Kuormauspaikkojen verkon taydennystarpeita
tarkasteltiin peilaamalla nykyisten kuormaus-
paikkojen ja pysakdintikieltoalueiden sijaintia
HSY:n ja Tilastokeskuksen toimipaikkarekisteriin
seka tyossa haastatteluilla ja karttakyselylla
kerattyihin tietoihin. Taydennystarpeita voisi olla
mm. Ruoholahdessa, Lonnrotinkadulla ja alueen
muilla saman suuntaisilla kaduilla,
Korkeavuorenkadulla, Kasarmitorin lahella, seka
Torkkelinmé&en-Harjun alueen kaduilla, kuten
Vaasankadulla. Nama on merkitty oheiselle
kartalle katkoviivalla rajattuina alueina.

" Elinkeino-, likenne- ja
l& ymparistokeskus Tieliikennelaki, merkki C43

Kuormauspaikoista tarkemmin:

Kuormauspaikat ja pysakoint
Helsingin kantakaupungissa

ikieltoalueet A

Laakso g
Dal § \%
T et ; > *Vallg&rd e
Meilahti - BSa=——g s s N e .
Mejlans \ o\ Ny Ny B AT R, \% . ol
J A 3 5 e 3 .
R r- : '!I_.-, Kulosaari
A\ ) I Vsl Brando
T ppihar - —
% \ oo T SOffaineg
- S5 -
L= - R 8 1 e 2 Nl s
A.;.; ) !-;mgx - h I ,:, hall N - :/ ol.:-. L
L S %
KUORMAUS \ e o d-0
$ 3 N\ . b 3 (LS anasaar
i z 0 Ol
LASTNING | 5 N, T
< \ o o @ o I
Z \’. o-o ‘ . ‘”.‘”] e
( > : ) 5 - Mustikkamaa
Q N~ A= !;'( AN Ko v i Blabérslandet
Hietaniemi o%‘- S . Kaj he .-.’.'\
U el e e LR .‘v -
- MV (4 g ‘ﬂ ~' y ,\..‘..f Korkeasaari
OO \ Y S 01!-. !-. }« Hogholmen
Moy Do gllm ) R s 5oy " F
5 ’q‘\?? o"elmn -
z o ;

Kuormauspaikat ja pysakéintikieltoalueet:

Helsingin kaupungin avoin data 2023
Tydpaikkatiedot: Tilastokeskus / HSY SeutuData'21
- rajaus: vahintaan 5 toimipaikkaa per ruutu

Kuntarajat ja taustakartta: MML avoin data 2024

Itasgarenie - o Rugholapli = =%, ¥ !-. ;_l_ v
_Grasviker e » o »
Ty6paikkojen lkm !‘-'." o "'l“',“:)" x; R Kuormauspaikat
250 x 250 m ruudussa: s M [ ,J&ﬁg Pysakaintikiel
kaupanala (TOLG)  jA= ; O i I S S = Pysak®intikiellot
seka matkailu- ja I:::f\'\{‘ iy \ \ | epmigamn ) = alue.l.ta, jf)l"e voi
ravintola-ala (TOL ) ! tkpidyoan - A Eysahtya hetll(<ek3|
25 _ 100 R s V;l:)t:;an purkua
100 - 250 ‘ﬂ.-flﬂl‘f 2 D v e :_ _: Vyohyke, jolle
250 - 500 kuormauspaikkoja voi
500 - 1700 olla tarpeen lisata

0 500 1000 m
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https://www.finlex.fi/fi/laki/ajantasa/2018/20180729
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Vaylien mitoitukset ja
erikoiskuljetusreitit

Helsingin seudun maanteill& ja paakaduilla on

jonkin verran alikulkuja, joiden kautta ei voi ajaa 4,4

metri& korkealla ajoneuvolla. Paatieverkolla nama
ovat kuitenkin lahinna sellaisia alikulkuja, joissa
korkeusrajoitus on 4,2 metrin (vanha ajoneuvojen
maksimikorkeus) ja 4,4 metrin valilla. Enintdan 4,0
metri& korkeita alikulkuja on seudun yhdysteilla ja
paadkaduilla Digiroad-aineiston mukaan noin 50 kpl.

Kaupunkialueilla, erityisesti Helsingin
kantakaupungissa, on runsaasti korttelipihoja, joille
on vain korkeusrajoitettu kulkuyhteys. Tama
asettaa osaltaan vaatimuksia kuljetuksissa
kaytettavalle kalustolle.

Helsingin seudulla on kattava erikoiskuljetusreittien
verkko. Verkkoa hyodynnetaan saanndllisesti mm.
suurteollisuuden kuljetuksissa. Erityisesti on syyta
huolehtia, ettd yhtenaiset erikoiskuljetusreitit
sailyvat myds seudun maankayton ja
liikennejarjestelman kehittyessa.

." Elinkeino-, likenne- ja

ympaéristokeskus

Helsingin seudun maanteiden
ja paakatujen alle 4,4 metria
korkeat alikulut

Mantsala
an T
HVvink&s Q
yvinkaa ~;
o/ 9 o

Pornainen

/Nurmljarw

Vihti Tuusu la .

ﬁ’té

L7 Vantaa Sipoo

O

Klrkkonumml

Alikulun korkeus
® enintdaan 4,0 m
O yli40m&alle44m
Maantiet ja padkadut:
viivan leveys kuvaa

vaylan toiminnallista
luokkaa

Liikenneverkko ja korkeusrajoitukset: Vaylaviraston avoin data / Digiroad.
Aineisto sisaltaa Digiroadin toiminnallisten luokkien 1-4 mukaiset vaylat (yhdystiet ja kokoojakadut mukana) DESTIA

A COLAS COMPANY

Kuntarajat: MML avoin data 2023 Vesistét: SYKE:n avoin data
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Helsingin seudun
tieverkon kunto

Maanteiden paallystekunnon heikkeneminen on
ollut Suomessa pitkdaikainen ongelma.
Huonokuntoiset tiet aiheuttavat haittaa kaikelle
logistiikalle. Noin 10 % seudun maanteiden
kaistapituudesta on huonossa, noin 25 %
tyydyttavassa ja noin 65 % hyvassa kunnossa.
Helsingin seudun suurten likennemaarien vuoksi
myds huonon kunnon haitat korostuvat juuri
Helsingin seudulla. Citylogistiikan kannalta myos
katuverkon kunnolla on suuri merkitys.

Kaista-km
10000

9000
8000
7000
6000
5000
4000
3000

2000

1000 W
05 2006 200 2021 202

-o-—Padtiet yhteensd —e—Muut tiet yhteensd ~e—Kaikki yhteensa
(valta- ja kantatiet) (seutu- ja yhdystiet)

0
ﬁ Huonokuntoisten paallysteiden
lb Elinkeino-, likenne- ja kokonaispituus koko Suomen
ymparistokeskus maanteilla 2005-2023.
Kuva: Vaylavirasto 2023

Huonokuntoiset maantiet
Helsingin seudulla

HELSINKI

HELSINGFORS
KIRKKONUMM
CYRKSLATY

MyGs tyydyttavassa kunnossa oleva tieverkko edellyttaa
toimenpiteita: muuten on risking, ettd nama tiet siirtyvat
tulevaisuudessa heikompaan kuntoluokkaan!

Liikenneverkko ja maanteiden kuntotiedot: Vaylaviraston avoin data

Kuntarajat ja taustakartta: MML avoin data 2023

Maanteiden paallystekunto
== g¢rittdin huono
== huono

— tyydyttava tai parempi

Merkintdjen leveys
kuvaa tien toiminnallista
luokkaa.

A COLAS COMPANY


https://traficom.fi/sites/default/files/media/file/Analyysiverkosto_maanteiden_kunto.pdf

Helsingin yrityskysely: nakemyksia
logistiikasta Helsingissa

Miten hyvin tai huonosti Helsingin kaupunki on

Helsingin yrityskyselyn 2023 perusteella kaupungissa toimivat :E:f'e:ta““e °:]_':'ts“f““f BEME _aa‘":sa maankayttoon ja
yritykset suhtautuvat kriittisesti likennejarjestelman ja e S e S A S i o o
logistiikan toimintaan. Selvitys perustui lAhes tuhannen kL oot sace
yrityksen vastauksiin. Eri toimialojen yrityksista Helsinkiin T 2 - o
kielteisimmin suhtautuvat kuljetus- ja varastointialan yritykset. et fometieyeteouin oo & 2 ol 1 o
i i . . . . i Jakeluliikenteen sujuvuus |2 19 V1L 16 - 28 2,89
Toisaalta jos tarkastellaan tyytymattomien vastaajien osuuksia, ot ek
. .. . e .. (ruuhkat, matka-ajat, liikenteen maara jne.) | 20 3 2 - gy 27
jakeluliikenteen sujuvuuteen suhtaudutaan vdhemman
- . . . . . . . . Yritysten tarpeiden huomiointi kaavoitusasioissa 1 9 21 14 - 46 264
kriittisesti kuin liikenteen yleiseen sujuvuuteen tai yritys- ja
asukaspysakointiin. Jakeluliikenteen sujuvuuden on arvioitu vysorion sones. [ = o
olevan kohtuullisella tasolla, eika arvio ole muuttunut kovin Yitys-jaasukaspysakoms B8 2 = 1T
paljon eri tutkimusvuosien (2016, 2018, 2020, 2023) valilla. i P B B A M R W W W P WS
Helsingin yrityskysely 2023
Miten Helsinki on onnistunut maankiyttson ja Yritysten halukkuus suositella Helsinkia o _
liikenteeseen Iiittyvissé asioissa? ! (snjgr?ii?tipail(:ikanam)NPs‘-"::g‘rnk:i,kam)l:;tssszoazo n=987, 2018 n=992, 2016 n=992) Lahde HeISInqm VrItVSkVSGW 2023 —
n=kaikki vastaajat, 2023 n=975, 2020 n=1001, 2018 n=1006, 2016 n=1004] ° £ i d ) 13 1 H i TTaYl a
( jat, : : . ) Eafion sucsitisliclie nakemyksid kaupungin elinkeinotekijoista.
2 Moot jaoval it 202021 w22 (020 20 (2019 3 GOT0) Helsingin kaupunginkanslia.
1 Yhteydet muualle Suomeen ja ulkomaille 2023: 3,78 4,03 (2020),3,97 (2018), 3,96 (2016) i‘ mg::;?g:;&r\??;m:j?muu ggggg; zmggggg;2;2581231169((2;&%
2. Julkiset yhteydet seudun sisalla 2023: 3,58 3,86 (2020, 3,79 (2018), 3,73 (2016) 5. Kiinteistoala 9 (2023) | vrt. 26 (2020) (ei vertailutietoa ennen 2020)
8. Jakelulikenteen sujuvuus 2023: 2,89 2,96 (2020), 2,88 (2018), 3,01 (2016) 6 Life Science 7(2023) 1 wrt. 5 (2020), 4 (2018), -20 (2016)
4. Liikenteen sujuvuus 2023: 2,71 2,84 (2020), 2,60 (2018), 2,70 (2016) 7 Matkailu- ja majoitus 0(2023) — vrt. 0 (2020) (ei vertailutietoa ennen 2020)
5. Yritystarpeiden huomiointi kaavoituksessa 2023: 2,64 2,86 (2020), 2,78 (2018), 2,87 (2016) 8. Ravitsemustoiminta -1(2023) | vrt. 9 (2020) (ei vertailutietoa ennen 2020)
6.  Yritystonttien saatavuus 2023: 2,62 2,69 (2020), 2,60 (2018), 2,80 (2016) 9. Kaupan ala -14(2023)| vrt. 0 (2020), 1 (2018), -21 (2016
7. Yritys- ja asukaspysakainti 2023:2,24| 2,42 (2020), 2,43 (2018), 2,38 (2016) 1? ?:;ﬁ:ﬁr:men :}ggggg;;. ::(1) 3(2(2’3%)'50 ((220011?5 -_72(32?21061)6)
Onnistunut 12, Smart& clean -20(2023): vr1:3(2020), -33 (2018;,-24 (2016)

heikommin 13, Kuljetus- ja varastointi -32(2023) vrt. -33 (2020), -25 (2018), -27 (2016) \’ Elinkeino-, likenne- ja
Eniten kriittisia vastaajia ympaéristokeskus

2
Lahde: Helsingin yrityskyselyt 2023, 2020, 2018 ja 2016 Lahde: Helsingin yrityskyselyt 2023. 2020, 2018 ja 2016


https://kaupunkitieto.hel.fi/sites/default/files/Helsingin%20yrityskysely%202023%20n%C3%A4kemyksi%C3%A4%20kaupungin%20elinvoimatekij%C3%B6ist%C3%A4.pdf
https://kaupunkitieto.hel.fi/sites/default/files/Helsingin%20yrityskysely%202023%20n%C3%A4kemyksi%C3%A4%20kaupungin%20elinvoimatekij%C3%B6ist%C3%A4.pdf
https://kaupunkitieto.hel.fi/sites/default/files/Helsingin%20yrityskysely%202023%20n%C3%A4kemyksi%C3%A4%20kaupungin%20elinvoimatekij%C3%B6ist%C3%A4.pdf
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Alempia selvityksia

..

Seudulliseen ja citylogistiikkaan liittyvat muun
muassa seuraavat selvitykset

« Uudenmaan liiton logistiikkaselvitys, 2024
(linkki)

« Helsingin seudun tieverkon luokitus ja
palvelutasotavoitteet 2040, 2022 (linkki)

« Elinkeinoelaman tarpeet Uudenmaan ELY-
keskuksen maantieverkolla, 2021 (linkki)

ke

« Helsingin citylogistiikan toimenpideohjelman
paivittaminen, 2020 (linkki)

« Tavaraliikenteen paastovahennyskeinot
Helsingin seudulla, 2020 (linkki)

Linkit on tarkastettu tammikuussa 2024.



https://uudenmaanliitto.fi/wp-content/uploads/2024/01/Uudenmaan-logistiikkaselvitys-2023.pdf
https://www.doria.fi/handle/10024/184948
https://www.doria.fi/handle/10024/184687
https://www.hel.fi/static/liitteet/kaupunkiymparisto/julkaisut/julkaisut/raportti-07052020-helsingin-citylogistiikan-toimenpideohjelma.pdf
https://hslfi.azureedge.net/contentassets/47da7fd68ac54132b831dc180ebc2c49/logistiikan_paastovahennyskeinot_raportti_2020.pdf

‘ Elinkeino-, likenne- ja
»- YMmparistokeskus

Tulevaisuuden
muutosvoimat ja
kehittamistarpeet
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Citylogistiikkaan
valkuttavat muutosvoimat

Raskaan liikenteen
sahkoistyminen
Ammattiliikenteen
lataustarpeiden kasvu
Melu- ja ilmastopaastojen
merkittava vahentaminen

Citylogistiikan
muutosvoimia

Tavarankuljetusrobotit
Tavarankuljetuspyorat ~
Rahtidroonit pienkuljetuksille
eVTOL-alukset suuremmille

erille

Alykkaampi ajosuunnittelu
Ruuhkadatan hyddyntaminen ,
Pysakdointipaikkojen reaaliaikainen
tieto

Meno-paluu-kuljetusten .
tehostaminen (esim. tuote-jate)

-

Logistiikkaterminaalihenkil6ston ja
kuljettajien pula

«  Tydvoiman osaamistarve kasvaa
(sosiaaliset ja tekniset taidot)

+  Enemman kuljetuskysyntaa tiiviille

~.
~~.
~~
~~
~.
~~

kaupunkialueille

Personoidut kuljetuspalvelut voivat
kasvattaa kuljetusmaaria
Lahijakeluasemien tarve

Esteettomien kuljetuspalveluiden tarve
kasvaa vaeston ikdéantyessa

*  Kaotiinkuljetusten kasvu jatkuu

*  Saman paivan kuljetusten kasvu lisda
kuljetusmaaria

* Riskina tyhjina ajettujen kilometrien
kasvu

Kaupunkitilan priorisointi: logistiikan,
henkildautoilun, pyorailyn, kavelyn ja
joukkoliikenteen yhteensovittaminen
Kaupunkikeskustojen profiilin muutos
kaupan toiminnoista kohti ravitsemus-

ja elamyspalveluja
Elinkeino-, likenne- ja
ympéristokeskus
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Paastojen
vahennyskeinoja

Osana MAL 2023 -suunnitelmaa
toteutetussa Tavaraliikenteen
paastovahennyskeinot Helsingin seudulla
-selvityksesséa on tunnistettu oheisen
kuvan mukaiset toimenpiteet, joilla
voitaisiin vahent&a logistiikan tuottamia
CO,-paastoja. Citylogistiikkaan liittyvia
toimenpiteita on listattu kolme erilaista, ja
ainakin osaa naista on myos pilotoitu
Helsingin seudulla.

ﬁ Elinkeino-, likenne- ja
ympéristokeskus

Ajoneuvojen vaihtoehtoiset
kayttovoimat ja polttoaineet

Uusiutuvan

dieselpolttoaineen

kayttaminen nykyisessa 206 000
kuljetuskalustossa

Biokaasun kayttaminen _»
kaasukayttoisessa
kuljetuskalustossa 8 000

Kaasukayttoinen kuljetuskalusto

Runkokuljetukset
Suuremmatja 38 000
uudentyyppiset
ajoneuvoyhdistelmat (HCT)

Citylogistiikka

Kaupunkijakelun 29 000

informaatiojarjestelmat

Rakennustyomaiden

yhteislastauskeskukset 18 000

Kauppakeskusten 16 000

yhteislastauskeskukset

Solmupisteet ja maankaytto

Ohjaustoimet

Ymparistoystavallisten

ajoneuvojen ja kayttévoimien
suosiminen kilpailutuksissa ja
lilkennointimahdollisuuksissa

Raskaan liikkenteen
teknologian investointituki
Ymparistovyohykkeet W

78 000

Teiden kunnossapidon ja talvihoidon
riittavan tason varmistaminen

Raskaan tieliikenteen
taukopaikkojen riittava maara 56 000
Raskaan tieliikenteen nykyisten Z

taukopaikkojen tehokas kaytto
informaatiota lisaamalla 38 000

Satamien yhden portin
jarjestelmaja W
slottivarausjarjestelma

Hiilidioksidipaastévahenema
tonnia vuodessa

Ajoneuvojen vaihtoehtoisten kayttévoimien ja
polttoaineiden vahenemat on arvioitu vuodelle 2030

ﬁ Elinkeino-, likenne- ja
ympéristokeskus
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MAL 2023

MAL 2023 maankaytto-

o
DO

S Toimistotyopaikkojen painopistealueet

ELINKEINOJEN KEHITYSKUVA 2040

-
S u u n n Itel I I I a.t n Tuotannon, varastoinnin, kiertotalouden ja logistiikan uudet ja kehittyvat painopistealueet

Tuotannon, varastoinnin ja logistiikan kehittyvat kaytavat

Helsingin keskusta-alue

MAL 2023 -suunnitelmassa on maaritetty elinkeinojen
kehityskuva vuoteen 2040. Kehityskuvassa on
tunnistettu elinkeinoelaman kannalta keskeisia

Q@ e

alueita ja vyohykkeita. Kehityskuvan mukaisesti @ st
tuotannon, varastoinnin ja logistiikan kehittyvét @)  Helsinki-Vantaan lentoasema
kaytavat seka uudet painopistealueet sijoittuvat —_— et
Keha lll:n seka valtateiden 1, 3, 4, 7 ja 25 varsille. mm=r Radat

Nykyrakenne
Havaintoja:

« Alueet sijaitsevat etaammalla Helsingista kuin monet nykyiset
logistiikan alueet.

- Jakelumatkat voivat pidentya, mika lisaa tarvetta
ennustettavuudelle.

*  MAL-suunnitelmassa on esitetty myds monia muita maankayton
kehittamisen alueita. Kun kehittamissuunnitelmia aletaan laatia,
tulee ottaa huomioon myos logistiikan toimintaedellytykset.
Erityisesti tama koskee tdydennysrakentamisen hankkeita.

MAL-investointiohjelman liikennehankkeet (v. 2024-2035)

MAL-investointiohjelman suunnitteluhankkeet

Keskukset, jotka kehittyvat monipuolisina tydn tekemisen alueina

Asemanseudut, jotka kehittyvat toimistotyopaikkojen keskittymina

Kalajarvig

Myyrmaki

Kannelmaki
Kauniainen s
‘,<-

Klaukkald® \
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Elinkeino-, likenne- ja
ympéristokeskus
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Ajoneuvomaarien muutokset

*  Vuosien 2011-2022 aikana Helsingin seudun
logistiikassa kaytetyn kaluston koko on pienentynyt
— pakettiautoja kaytetdéan enemman kuin aiemmin.

«  Pakettiautojen lukumaéara on kasvanut yli 30 %
vuoden 2011 jalkeen, kun seudun vakiluku on
kasvanut noin 14 %.

«  Sen sijaan kuorma-autojen lukumaara ei ole
kaytdnndssa muuttunut tarkasteluaikana —
vakilukuun suhteutettuna maara on pienentynyt.

«  Kuorma-autojen sallitut mitat ja massat ovat
kasvaneet, joten yhdella kuorma-autolla voidaan
kuljettaa aiempaa enemman tavaraa.

. Helsingin keskustassa kuorma-autoille pituusrajoitus
12 m, mika on voinut rajoittaa em. hyotyja.

*  Kuljetusalan tydpaikkojen (TOL-luokka H) m&éara on
vahentynyt. Tama korostuu suhteellisesti viela
lisd&d, kun huomioidaan vaestonkasvu.

Aineistot: Tilastokeskus 2023,
+ Ajoneuvokanta alueittain (ml. Ahvenanmaa), 2011-2022
+ Tyolliset alueen, toimialan (TOL 2008), sukupuolen ja vuoden mukaan, 2007-2021

140
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Ajoneuvojen, vakiluvun ja kuljetusalojen tydpaikkojen maaran
muutokset Helsingin seudulla (2011 = indeksi 100)

2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022

Henkilbautoja Pakettiautoja

Kuorma-autoja = eeeees Kuljetusalan tyépaikkoja (TOL: H)
= = = Vaékiluku

" Elinkeino-, likenne- ja
ympaéristokeskus

* Tunnuslukuja vaestdsta alueittain, 1990-2022
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Katsaus logistiikan tulevaisuuden nakymiin ja
muutossuuntiin

Citylogistiikkaan vaikuttaa suuri maara megatrendeja ja paikallisia muutosvoimia:

1.

Digitalisaatio, automaatio ja liikenteen sahkoistyminen — ndma vaikuttavat niin kuljetuksiin, lastinkasittelyyn kuin varastojen ja

terminaalien toimintaan.

. Uusia kuljetusmuotoja kasitellaan tarkemmin seuraavilla sivuilla. Sahkoisyys ja autonomisuus ovat kasvavia trendeja.

. Reaaliaikainen seuranta parantaa ennustettavuutta ja lapinakyvyytta. Voidaan myos hyddyntda mm. purkupaikkojen kayttbastedataa.

. Uudenlaiset varastot ja jakelutavat: kaupunkijakelukeskukset, yhteisvarastointi, citylogistiikkapisteet, lahijakeluasemat (ns. mikrohubit),

pakettiautomaatit, jne. Nama vaativat osaltaan tilaa kaupunkirakenteessa, ja vaikuttavat myos logistiikan taloudellisuuteen.

Kaupan ja tuotannon rakennemuutos: palveluistuminen (myds liikenteessa: MaaS), verkkokaupan yleistyminen, alustatalous.

Mobiilipalvelut tilausten ja toimitusten ohjaukseen vaikuttavat logistiikkaan kaikilla tasoilla.

. Kotiinkuljetukset valittomiin tarpeisiin — "pitsatakseja” on ollut jo kauan, mutta tarjonta on viime vuosina laajentunut ensin muihin ravintoloihin ja

sittemmin myds muille toimialoille, esim. rautakaupat, kukkakaupat, lemmikkielaintarvikkeet, jne.
. Tavaroiden kuljetus joukkoistamisen avulla loppuasiakkaalle — logistiikka sivutyona.

- Kuljetuskalusto muuttuu myds naiden trendien vaikutuksesta: kaytdssa tavallisia henkildautoja, polkupydria ym.

Kestava kehitys: resurssitehokkuus, kestavat kuljetusmuodot ja kierratyslogistiikka.

. Liikenteen kayttovoimat — erillinen Vaihtoehtoisten kayttbvoimien jakeluinfrastruktuurin nykytila ja kehittamistarpeet Helsingin seudulla -selvitys

. Varastojen ja terminaalien laajat kattopinta-alat mahdollistavat mm. aurinkopaneelit tai viherkatot.

Kuljetusalan tydévoimapula on kestanyt jo pitkaan, eika tilanteeseen ole odotettavissa nopeita muutoksia.

©
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Uudet kuljetustavat
citylogistitkassa

Viime vuosina Suomessa ja Euroopassa on kokeiltu monia
uudenlaisia kuljetustapoja:

« Tavarankuljetukseen suunniteltuja polkupydria on
kaytetty yleisesti — rajoittunut osin kesékuukausiin

« Rahtimopot — kolmipyoéraiset kaytossa myds talvella

* Kuljetusrobotit — kaytossa myos talvella

. Baltiassa on kokeiltu myds henkildauton kokoisia robotteja

« Sahkodavustetut jakelukarryt — myos talvella

« Sahkopotkulaudat ja muut sahkdavusteiset laitteet esim.

ruokalaheteilla

* Logistiikan joukkoistaminen — henkildautojen kaytto
tavarankuljetuksissa

Kaikissa mainituissa kuljetustavoissa rajoitteena

on kuljetuskapasiteetti — kuorma-autojen rooli
citylogistiikassa on jatkossakin suuri

Elinkeino-, likenne- ja
ympéristokeskus
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Nakokulmia uusiin kuljetustapoihin ja niiden
erityisvaatimuksiin

Tavaran-
kuljetusrobotit

+ Péaakaupunkiseudulla vuonna
2023 reilusta 20 Alepa-myymalasta kuljetettiin
ostoksia asiakkaille pienilla roboteilla

o'o

» Kuljetuskapasiteetti on pieni, noin 2 ostoskassia —
tahan asti kuljetettu vain yhta tilausta kerrallaan

» Tehottomuus, kun ajetaan yhteen suuntaan
aina tyhjana

* Nahdaanko tulevaisuudessa isompia robotteja?

* Kun robotteja on v&hén, ne eivat juuri vaikuta
muuhun liikenteeseen

* Helsingin seudulla on vahintaan 500
paivittaistavarakaupan myymalaa
— enta jos jokaisella naista olisi 10
kuljetusrobottia?

» Voivatko 5 000 robottia ruuhkauttaa
liikenteen tai esim. haitata jalankulkua?

+ Vrt. sdahkopotkulaudat, joita oli Helsingissa
enimmilldén 18 000 kappaletta
(+ seudulla lisaa)

Drone-logistiikka

Helsingin kaupunki-ilmailun arvioidaan
kasvavan 20—-80 miljoonan euron
markkinaksi vuoteen 2030 mennessa

B2B-rahdissa terveydenhuollon kuljetukset ja kriittiset
pikakuljetukset. B2C-rahdissa verkkokaupan, ruoan tai
elintarvikkeiden kuljetukset.

Kaupunkiseudulle soveltuvissa droneissa pieni
kuljetuskapasiteetti, padosin kymmenia kiloja

Arvioiden mukaan dronet eivat vaikuta juurikaan paastoéihin
ja ruuhkiin, vaan synnyttavat uutta liiketoimintaa

Laajempi kaupallinen dronetoiminta edellyttda ns. U-space-
iimatilaa (droneliikenteen saannét ja toimintamallit)

Droneporttien reunaehdot

Rahtidronet tarvitsevat staattisen tai dynaamisen
laskeutumisalustan

Laskeutumisalustat voivat olla esim. logistiikkaterminaalien
alueella ja maaranpaissa rakennusten katoilla, joista
ihmisten tulee noutaa tavarat

— miten ihmisten turvallinen paasy katoille jarjestetaan?

Saanndllinen kaupallinen dronetoiminta edellyttaa
ympaéristolupaa, jolloin kasitella&n esim. meluasiat

Léhde: Study on the Future of Helsinki’s Urban Air Mobility 2023

Tavarankuljetukseen
kaytettavat robotit ja dronet
vaativat erityistd huomiota
tulevaisuudessa, jotta niista
saadaan irti

1. mahdollisimman paljon
hyotyja, ja

2. mahdollisimman vahan
haittoja

\’ Elinkeino-, likenne- ja
ympaéristokeskus



Pikakuljetustoiminta

esim. ruokalahetit

2020-luvulla valittémiin tarpeisiin liittyvien kotiinkuljetusten kayttdé on
yleistynyt huomattavasti aiempaan nahden. Naihin pikakuljetuksiin
liittyy kuitenkin monia haasteita, erityisesti jos kuljetusvélineena
kaytetd&n henkilbautoa: « Pikakuljetusten toimintamallia tulisi kyeta kehittamaan

Johtopdaéatoksia:

33

Kuljetusten maarittava tekija on nopeus

— kuljetusvaline pyritaan usein saamaan mahdollisimman lahelle

kohdetta riippumatta siité, onko kaytettavissa laillista
pysahtymispaikkaa tai kulkureittia.

Nopeusvaatimuksesta johtuen kuljetukset voivat olla tehottomia
— esim. henkildauto muutaman ruoka-annoksen kuljettamiseen
— tarvitaan paljon kuljetusvalineita ja tydvoimaa, mika vaikuttaa
osaltaan ruuhkaisuuteen

Erityisesti ravintola-alalla monet suosituista kuljetusten
noutopaikoista sijaitsevat keskustoissa, eli jo valmiiksi
ruuhkaisilla alueilla.

Kuljetuksissa kaytettava kalusto poikkeaa tavanomaisesta
logistiikan kalustosta — kuorma- ja pakettiautojen sijaan mm.
henkildautoja, polkupyoria ja sahkopotkulautoja. Ajoneuvoja ei
aina tunnista ulospain tavarankuljetusajoneuvoiksi.

siten, etta likennesaanttjen noudattamatta jattdminen
aikasaastojen toiveissa ei olisi kannattavaa. Tarvittaessa
alalle voi olla syyta laatia nykyista tiukempaa saantelya.

Toisaalta kaupunkien on hyva pyrkia ratkaisemaan
pikakuljetusten pysakaintiin liittyvia ongelmia. Voitaisiin
esimerkiksi tutkia, olisiko mahdollista myontaa
pikakuljetuksia hoitaville kuukausihintainen
pysakaintilupa, joka oikeuttaisi pysakéimaan 15-30
minuutiksi maksullisiksi merkityille pysakointipaikoille tai
pysakointilaitoksiin ilman, etta pysakoinnista tarvitsisi
maksaa enaa erikseen. Alueilla, joilla taméa on tilankayton
puolesta on mahdollista, voitaisiin pikakuljetuksille varata
myds erillisia lyhytaikaisen pysékoinnin paikkoja.

\’ Elinkeino-, likenne- ja
ympaéristokeskus
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Kayttovoimien murros

Sahkodkayttdisten ajoneuvojen trendi nakyy myos raskaassa kalustossa,
vaikkakin toistaiseksi hitaammin kuin henkiléautoissa.

. Sahkokuorma-autoja on Suomessa vasta joitain kymmenia, mutta

pakettiautoksi rekisteroityja sahkéajoneuvoja on jo yli 2 000.
(L&hde: Traficomin ajoneuvorekisteri 04/2023)

. Arvioiden mukaan sahkokayttoiset raskaat ajoneuvot voivat olla
Euroopassa operatiivisilta kustannuksiltaan kilpailukykyisia kaytannossa
kaikilla kantamilla jo vuonna 2030 ja tata aiemmin
— kuorma-autoliikenteessa voidaan odottaa samanlaista
keikahduspistetta kuin linja-autoliikenteessa
— edullisuus ohjaa operaattoreita kiihtyvalla tahdilla ottamaan uutta
kalustoa kayttoon.

Citylogistiikassa sahkoistymisen vaikutukset nakyvat mm. lisdantyneena
ammattiliikenteen sahkélatauksen tarpeena ja alentuneina melu- ja
ilmastopaastoina.

Arvio eri kayttovoimien kokonaisomistuskustannuksista
Euroopassa vuonna 2030 eri raskaan ajoneuvojen luokissa
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Light-duty
urban truck

BEV
(€1.03/km)

FCV
(€1.18/km, +14%)

Diesel
(€1.19/km, +15%)

HVO
(€1.2/km, +16%)

e-Diesel
(€1.34/km, +29%)

H,-ICE-DF
(€1.36/km, +32%)

H,-ICE-SI
(€1.42/km, +37%)

. Myos kuljetusasiakkaiden vaatimukset ohjaavat ymparistoystavalliseen

kalustoon ja uusiin kayttévoimiin.

Sahkdistyminen mahdollistaa myds ilmaliikenteen puolella uudenkaltaisia
ilma-aluksia, jotka voivat palvella citylogistiikan tarpeita.

Kayttovoimia koskevia asioita kasitelladn laajemmin erillisesséa
Vaihtoehtoisten kayttovoimien jakeluinfrastruktuurin nykytila ja
kehittamistarpeet Helsingin seudulla -selvityksessa.

Long-haul Long-haul Long-haul
(return-depot (return-depot (cross-border Heavy-duty Medium-duty
- 500 km) - 800 km) -1,000 km) regional truck urban truck
€
Lowest
BEV BEV BEV BEV BEV
(€0.94/km) (€0.93/km) (€0.91/km) (€0.83/km) (€0.87/km)
Diesel Diesel Diesel Diesel FCV
(€1.15/km, +22%) (€113/km, +21%) (€1.06/km, +15%) (€0.98/km, +18%) (€1.03/km, +18%)
HVO HVO HVO HVO Diesel
(€118/km, +25%) (€1.16/km, +24%) (€1.1/km, +20%) (€1.0/km, +20%) (€1.07/km, +23%)
FCV FCV FCV FCV HVO
(€1.22/km, +29%) (€1.24/km, +32%) (€1.16/km, +27%) (€1.06/km, +27%) (€1.09/km, +25%)
H,-ICE-DF H,-ICE-DF H,-ICE-DF e-Diesel e-Diesel
(€1.32/km, +40%) (€1.3/km, +40%) (€1.22/km, +34%) (€1.12/km, +34%) (€1.25/km, +44%)
e-Diesel e-Diesel e-Diesel H,-ICE-DF H_-ICE-DF
(€1.36/km, +44%) (€1.34/km, +43%) (€1.27/km, +39%) (€1.14/km, +37%) (€1.27/km, +46%)
H,-ICE-SI H,-ICE-SI H,-ICE-SI H,-ICE-SI
(€1.38/km, +45%) (€1.36/km, +46%) (€1.28/km, +40%) (€1.15/km, +38%)
H,-ICE-SI
(€1.36/km, +56%)
€€e€
Highest
BEV i HVO
h ter t hicl hydrotreated veget

FCV
fuel-cell vehicle
(H, produced locally)
e-Diesel

i electro-diesel
(imported from Brazil)

Lahde: The ICCT, saatavissa:
https://theicct.org/publication/total-cost-
ownership-trucks-europe-nov23/

H,-ICE-DF
ble oi hydrogen-diesel
dual-fuel engine

(H, produced locally)

H,-ICE-SI

pure hydrogen
spark-ignition engine
(H, produced locally)

\’ Elinkeino-, likenne- ja
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Case: GOteborg

. Ruotsin Goteborgissa sijaitseva Gothenburg Green City Zone on kolmesta alueesta
(Lindholmen, Evenemangsstraket, Forsaker) muodostuva vyohyke. Tavoitteena on tehda
vybhykkeen sisélla tapahtuvasta henkilo- ja tavaraliikenteesta paastotonta vuoteen 2030
mennessa. Vyohyke toimii kokeilukenttéana erilaisille innovaatioille ja ratkaisuille liittyen
paastottomaan liikenteeseen.

. Goteborg on suunnilleen Helsingin kokoinen satamakaupunki, joten se toimii hyvin
kansainvalisena benchmarking-kohteena.

. Logistiikkaan liittyvia kokeiluja ja teknista kehitysta ovat projektissa olleet mm.

. Smoovit-projekti: kehitettiin jarjestelma, joka vastaanottaa tietoa kuljetuksista optimoidakseen
jakeluliikennetta. Datan avulla kuljetuksia voidaan yhteensovittaa, jotta kuorma-autojen tayttdaste on
mahdollisimman korkea niiden jatkaessa kaupunkijakelukeskuksiin.

. Sahkoiset kuorma-autot (mm. Volvo).

. Goteborgissa todettuja yleisia huomioita logistiikkaan liittyen:

. Tarvitaan toimenpiteitd, jotka vahentavat lahetyksistéa aiheutuvaa liikennetté. Pelkk& ajoneuvojen
sahkdistaminen ei riitd poistamaan ruuhkia tai liikenteesta aiheutuvaa melua.

. Logistiikasta aiheutuvia liikennevirtoja voidaan optimoida ja ajastaa, jolloin tavarakuljetukset eivat osu
ruuhka-aikaan, ja niista aiheutuvat liikennemaaréat vahenevat.

. Yhteislastauskeskukset (ruots. samlastningshubbar) tarjoavat mahdollisuuden yhteensovittaa

kuljetuksia. Yhteislastauskeskus tarkoittaa kaytannossa samaa kuin mydhemmin tydssa kasiteltava
kaupunkijakelukeskus.

35

Goteborgin Green City Zone
-hankkeessa mukana olevat alueet

Backa

Sorred Gamlestaden

Tolered

Olskroken

Kyrkbyn ¢
LLindholmen
Stampen

Brack
e Event District 9(

Rédjan Bo
Kommendgntsangen
Gota Alv
Kungsladugard Krokslatt
Alvsborg
Rud
Forsaker
Fiskeback Hoégsbo .
Molndal
Onnered

Tiedot: Business Region Géteborg
Kartta: Destia

Taustakartta:  Naset 0 1 2 km
Géteborgin kaupungin [
avoin data 2024
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Citylogistiikan tarpeet
liikennejarjestelmalle
Ja maankaytolle




Citylogistiikan keskeiset kuljetusvirrat

Citylogistiikkaselvityksen RUNKOLIIKENNE

kannalta keskeisimpia = el tarkastella

kuljetusvirtoja ovat:

* Logistiikkakeskuksista fﬁf
yritysasiakkaille S -
(kaupat, hotellit, ...) valtakhuunt;flliset

« Logistiikkakeskuksista
yksityisasiakkaille (asuinalueille)

« Yrityksilta yksityisasiakkaille uee.et

(esim. kaupan kotiinkuljetus) terminaalit
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JAKELU- JA KERAILYLIIKENNE = tarkastellaan

Teollisuus-
% asiakkaat

Ostos-
keskukset

\ Ravintolat, hotellit
\ ([I1)  vaatekaupat, erikoisliikkeet
(o]

PAA-
TERMINAALIT

Keha I,
Vuosaaren Yksittaiset
alue... liikkeet
Z0505 /
Kotiin-
kuljetukset
kuluttajille

\’ Elinkeino-, likenne- ja
ympéristokeskus
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Haastattelut

Destia toteutti syksylla 2023 yhteensa 11
haastattelua osana citylogistiikkaselvitysta.
Haastateltavina tahoina oli kuljetusten tilaajia,
erilaisia kuljetusyrityksia, julkisen sektorin
edustajia ja kauppakeskuksen edustaja.
Haastattelut toteutettiin puolistrukturoidusti
mukaillen oheista haastattelurunkoa.

Haastattelujen lisdksi Destia toteutti
karttapohjaisen paikkatietokyselyn, jolla pyrittiin
selvittdmaan Helsingin seudun logistiikan kannalta
ongelmallisia ja hyvin toimivia paikkoja. Kyselyyn
saatiin kuitenkin vain vahan vastauksia, eika
vastauksia siksi analysoida erikseen tassa
luvussa.

Haastattelurunko
1. Minkalaisia kuljetuksia teette ja millaisella kalustolla?
Mista mihin?
2. Miten jakelunne toimii tdna paivana, onko jotain erikoisuuksia?

Helsingin seudun erilaisten ympéristdjen huomiointi — esim. Pornainen on hyvin
erilainen kuin Helsinki

3. Miten haluaisitte jakelunne toimivan tulevaisuudessa, jos saisitte itse paattaa?

4. Mitka ovat mielestanne logistiikan / jakelulogistiikan suurimmat muutokset viimeisen 3-5
vuoden aikaséteella?

5. Oletteko varautuneet kuljetusmuotojen / -tapojen muuttumiseen, kiinnostavatko uudet
ketterammat kuljetustavat?

Miten naihin tulisi varautua liikenteen ja maankayton suunnittelussa, jotta teidan olisi

mahdollista ottaa uudet tavat tehokkaasti kaytt6on?

6. Minkalaisia infraan liittyvia haasteita kuljettajat kohtaavat / raportoivat tien paalta?
Tuleeko positiivisia kommentteja?

7. Miten naette eri toimijoiden vélisen yhteisvarastojen toiminnan tulevaisuudessa?
Esteet? Hyodyt? Haitat? Huomioitavat asiat?

8. Mita nykyisessa liikenneverkossa néette tarkeimpind / merkittavimpina asioina? Haasteet?
Hyvat puolet?

9. Miten maankaytdn suunnittelussa tulisi huomioida tavaraliikenne?

b\ Elinkeino-, likenne- ja
(-

ympaéristokeskus



Haastattelujen tulokset:
yleiset havainnot

* Helsingin kantakaupungin liikenneolosuhteet nousivat toistuvasti
esiin haastatteluissa.

« Sen sijaan muualla Helsingin seudulla haastatellut eivat
tunnistaneet kehittamiskohteita nykytilaan nahden.

« Kuljetusyritykset ja -asiakkaat korostivat aikatauluvarmuuden
merkitysta. Tavarantoimitukset halutaan toteuttaa mahdollisimman /) B R\ L
tasmallisesti, silla epavarmuus aiheuttaa haittaa seka e LR

- I e
kuljetusyritykselle ettd tavaran vastaanottajalle. =8 e DTS

« Joillakin aloilla — esim. rakennusala — toimitusajat voivat olla my6s r %\\ “‘\\“\\\i‘ ,
hyvin tiukkaan saadeltyja, jolloin kuorman tulisi olla kohteessa ) \ -\\ .. ‘\";;»
tietyssa muutaman minuutin aikaikkunassa. Tama korostaa ‘R E\l\x.\ =

. A_R

erityisesti kuljetusten ennakoitavuutta ennen nopeutta. X \:\

\ : \ e
\ 2 '
\
\ .
A
\ %
'y 4 \
\ VI
\ =
\ \ 'S
\ \ | \

Kuva: Marklig \Pajarre
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Haastattelujen tulokset:
liikenne- ja tyoturvallisuus

. Kuten citylogistiikan ja jakeluliikenteen termitkin kertovat, aihealueen ymparilla tehdaén

monipuolisesti erilaisia toita vaihtelevissa ymparistoissa. Citylogistiikassa
kaupunkiympariston asettamat rajoitteet seka jakeluliikenteen kokonaisvaltainen
toimitusketju lahelle lopullista kuluttajaa luovat monipuolisia muuttujia my6s turvallisuuden
nakokulmasta. Hankkeen aikana on keskusteltu koko alan turvallisuudesta ja siihen
liittyvista muuttujista.

. Kaupunkiymparistdssa tapahtuva jakelu eroaa huomattavasti terminaali- tai

lastauslaituriymparistdstd, silla olosuhteet muuttuvat mm. vuodenaikojen seka
toimipaikkojen mukaan. Lisaksi jakelutyo tapahtuu keskella muuta liikennetta, jolloin voi
syntya konflikteja esim. jalankulun kanssa.

. Esimerkkina voidaan pitaa tilannetta, jossa rullakoita toimitetaan kauppaan.
Haastattelujen ja hankkeen aikana tapahtuneen muun vuorovaikutuksen perusteella
on tunnistettu, etta kuormauspaikkojen runsas kaytto ja paikoitellen vahainen maara
voi aiheuttaa pitkan kulkumatkan lahetyksen toimitukselle. Lisaksi vuodenaikojen ja
saaolojen vaihtelu saattaa aiheuttaa tarpeen kayttaa lisavarusteita, kuten
vanerilevyja, jotta rullakon liikuttaminen on ylipaataan mahdollista.

. Tyon aikana nousi esiin sosiaalisen median vaikutus tyoéntekoon. Vuorovaikutuksen

perusteella eradnlaiseksi ilmidksi on noussut tilanteiden kuvaaminen ja naiden véalittdminen
eteenpéin sosiaalisen median kanavoihin. Kommenttien perusteella tAmé on pahimmillaan
aiheuttanut vaihtuvuutta tekevissa tyontekijoissa, silla tilanteet nahdaan myos henkisesti
kuormittavaksi.

. Mahdollisimman samankaltaiset ohjeistukset seka toimintaymparistt tekee haastattelujen

perusteella tydon tekemisen ennakoinnin helpommaksi. Kokonaisvaltaisesti tarkasteltuna
tassa on kuitenkin verrattain paljon parannettavaa.
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Haastattelujen tulokset:

tunnistetut muutostekijat

* Haastatteluissa keskusteltiin runsaasti logistiikka-alan muutostekijoista
viimeisten vuosien aikana. Merkittavana katalyyttina muutoksiin
mainittiin vuonna 2020 alkanut koronapandemia.

« Digitalisaation mahdollisuudet ovat tunnistettu yrityksiss& monipuolisesti,
mutta pandemia antoi paikoitellen jopa lisapotkua tapahtuneille
muutoksille.

« Haastattelujen pohijilta havaittiin myos, etta yritysten toiminnanohjaus on
muutoksessa, joka korostaa erityisesti aikataulutuksen (Just In Time) ja
ennakoitavuuden merkitysta. Myds hukka pyritadn pitamaan
mahdollisimman pienena (Lean).

«  Kaotiinkuljetusten ja kotitoimitusten maaran kasvettua yritykset ovat
siirtyneet kayttdmaan pienempéaa kalustoa, jota pystyy ajamaan B-
kortilla. Talla pyritddn vastaamaan muun muassa alan kuljettajapulaan.

« Kaytettava kalusto on talla hetkella murroksessa ja dieselkayttdisesta
kalustosta on siirrytty kayttamaan myos sahko- ja kaasuajoneuvoja.
Edella mainittujen kayttbvoimamuutosten lisaksi yritykset ovat kokeilleet
muun muassa drone- ja robottikuljetuksia.
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Haastattelujen tulokset:
kuormauspaikat

Kuljetusyritykset toivovat parannuksia kuormaukseen kaytettaviin
paikkoihin. Varsinaisten kuormauspaikkojen lisadmisen ohella
kuljetuksia kivijalkaliikkeisiin voi helpottaa pienilla toimenpiteilla, kuten
jattamalla kadun varren pyséakointipaikkojen valiin aukkoja, joista
mahtuu kuljettamaan rullakon.

Kuormauspaikkojen vaarinkayttdo on tydssa tehtyjen haastattelujen
seka karttakyselyn perusteella yleinen ongelma. Toimijat toivovat
tahan tehokkaampia puuttumiskeinoja. Vaarin pysakoityjen ajoneuvojen
takia my0os tavaroita kuljettavat ajoneuvot joudutaan valilla
pysayttamaan keskelle katua, mista aiheutuu haittaa muulle liikenteelle.

Toisaalta nykyinen lainsaadantd sallii my6s mm. pysahtymisen
kuormauspaikalle matkustajien ottamista tai jattamista varten.

Lainsaadanndn muuttaminen vaatii laajaa yhteiskunnallista keskustelua.

Kuva: Destian kuvapanki .
I ¥ A W A i
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Haastattelujen tulokset:
vuorovaikutus

« Haastatteluissa nostettiin tarkeana asiana esille vuorovaikutus, silla
haastatellut henkilot korostivat vuorovaikutuksen merkitysta seka
lyhyella etta pitkalla aikavalilla tarkasteltuna.

* Vuorovaikutuksen kautta voidaan varautua jo valmiiksi muun
muassa poikkeuksellisiin liikennejarjestelyihin seké tarkastella
mahdollisia muutostarpeita eri aikaikkunoissa my6s kaytannon
kautta.

« Jatkuvalla vuorovaikutuksella on mahdollisuus parantaa yhteistyota
ja tasta saatavia synergiaetuja. Paremman tiedonkulun
seurauksena yritykset voivat varautua mm. poikkeuksellisiin
likennejarjestelyihin sek& arvioida kuljetusreittien muutostarpeita eri
aikaikkunoissa.

*  Muita esimerkkeja vuorovaikutuksesta ja sen mahdollisuuksista
ovat tiedon hyddyntaminen, kuljetusten reitittiminen, uusien
toimintatapojen pilotointi (esimerkiksi yojakelu) seka kuljetusten
tehokkuuden parantaminen.

Kuva: Markus Pajarre



Haastattelujen tulokset:
kavelykadut

l

« Monipuolisia kaupallisia palveluita tarjoavat kavelykadut
ovat houkuttelevia asukkaille ja matkustajille, mutta ne
voivat olla haastavia toimivan logistiikan kannalta.
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« Huoltoliikenne on usein sallittu kavelykaduilla, mutta
vain tietyn aikaikkunan sisalla.

« Tyo6n aikana haastatteluihin ja karttakyselyyn osallistuneet
toimijat totesivat, etta esimerkiksi Helsingin
Aleksanterinkadulla ja Iso-Roobertinkadulla jakelulle
sallitut aikavalit eivat aina osu kohdakkain
toimituskohteiden aukioloaikojen kanssa.

* Yhteisvarastointi voisi auttaa taman ongelman ratkaisussa.

Kuva: Markus Pajarre
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Haastattelujen tulokset:
yhteisvarastointi

*  Yhteisvarastoinnilla tarkoitetaan tassa sita, etta eri asiakkaille
tarkoitettuja tuotteita varastoidaan yhteiseen tilaan, johon asiakkailla on
paasy. Yhteisvarasto sijaitsee kuljetusketjun paatepisteessa.

«  Haastatellut toimijat eivat ndhneet yritysasiakkaille kuljetettavien tavaroiden
yhteisvarastointia tarpeelliseksi — osa toimijoista ei mydskaan toimivaksi
esimerkiksi tavaroiden katoamisriskin takia.

*  Yhteisvarastoinnin arvioidaan lisdavan logistiikan kuluja, koska logistiikkaan
tulee yksi vaihe lisaa.

«  Suuret toimijat ovat usein optimoineet omat kuljetusratkaisunsa, joten
uudenlaisen jarjestelman kayttoonotto on tastakin nakdkulmasta haastavaa.

+  Kuluttaja-asiakkaille tavaroita kuljetetaan jo nyt pakettiautomaatteihin, jotka
ovat kaytannossa yhteisvarastoja.

« Haastatteluilla ei saatu kartoitettua, olisiko pienilla yrityksilla kiinnostusta
yhteisvarastointia kohtaan. On mahdollista, etta kysynta olisi suurinta juuri
pienten yritysten kohdalla, ja jatkoselvityksia kannattaa ohjata juuri tdhan
kohderyhmaan.

Yhteisvarastointi-termill& voidaan tarkoittaa my6s muunlaisia toimintamalleja — esimerkiksi sité, ettd usean
tuotantolaitoksen valmistamat tuotteet varastoidaan toimitusketjun alkupaassa yhteiseen varastoon, tai sita,
etta keskenaan erilaisia tuotteita sailytetddn samassa varastossa.
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Haastattelujen tulokset:
kaupunkijakelukeskukset

«  Kaupunkijakelukeskukset ovat varastoja, joista hoidetaan
jakeluliikennetta tiiviisti rakennetuille alueille.

« Nain tavarat ja tuotteet voitaisiin kuljettaa tehokkaasti suurikokoisella
kalustolla keskusvarastoilta kaupunkijakelukeskukseen, ja sielta
kaupunkiymparist6on sopivalla pienikokoisella kalustolla loppuasiakkaille.

«  Logistiikan nakékulmasta kyse on valivarastoinnista.

«  Haastattelujen perusteella kaupunkijakelukeskuksiin suhtaudutaan
ristiriitaisesti.

«  Tiiviisti rakennetuilla alueilla maa- ja rakennuspinta-ala ovat arvokkaita ja
lisdksi valivarastointi lisaa logistiikkaan liittyvaa tydmaaraa.

- Logistiikan kustannukset voivat nousta molemmista syista.

. Olennainen kysymys talldin on, kuka maksaa kustannukset. Esimerkiksi Géteborgissa
samlastningshubb-konseptien taloudellinen kannattavuus on ollut haaste. (RISE 2023, s. 74)

« Toisaalta kaupunkijakelukeskukset voivat myods tehostaa itse kuljetuksia ja
tehda kuljettajan tyosta miellyttavampaa.

«  Kaupunkijakelukeskuksista on kerrottu tarkemmin mm. Helsingin
pysakointipolitikka 2022:n jakeluliikenteen lastaus- ja purkupaikkoja
kéasittelevassa luvussa.
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https://ri.diva-portal.org/smash/get/diva2:1806833/FULLTEXT01.pdf
https://www.hel.fi/static/liitteet/kaupunkiymparisto/julkaisut/julkaisut/helsingin-pysakointipolitiikka-2022.pdf
https://www.hel.fi/static/liitteet/kaupunkiymparisto/julkaisut/julkaisut/helsingin-pysakointipolitiikka-2022.pdf

Mahdollinen konsepti kantakaupungin

kaupunkijakelulle
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KAUPUNKIJAKELUKESKUS

Liike A )
= o> Sad Etuja
opoTIoeTIo0omI00me /’-% « Suuren kuorma-autokaluston
Toimijoiden == == ': T 2-»  LikeB vahentaminen kantakaupungissa
keskus- T B~ + Sahkoisen eri kokoisen kaluston
varastot - » :“Z:S; parempi mahdollistaminen
Kaupunkijakelutx\ Liike C )
Haasteita
* Ylimaarainen vaihe logistiikkaan,
mik& voi liséaté kustannuksia

keskus ; j \,‘

E‘Lﬁ Yhteisvarasto
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YHTEISVARASTO

Etuja
+ Kavelypainotteisilla alueilla

purettavien ja lastattavien

Liike 3
kuorma-autojen vahentaminen

. Liike 2
. Kavelykatu
Haasteita

* Matkat pitenevat osaan
liikkeista ja mm. rullakoiden

Liike 6
kanssa haastavaa

Liike 5

Liike 4

Yhteisvarasto
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Konkreettisia vuorovaikutuksen paikkoja: yhteistyoryhmat,
foorumit, kaavalausunnot, katusuunnitelmien lausunnot,

vaikuttaminen Vaylaviraston investointiohjelmaan ja

VU O rO Va.l k u t u kS eS t a, kunnossapitoon, viestiminen tyd0maista, jne.

« Haastattelujen perusteella voidaan todeta, ettd vuorovaikutuksella on suuri vaikutus
citylogistilkan koettuun toimivuuteen.

« Toisaalta liikennejarjestelyjen suunnittelussa on huomioitava eri kayttgja- ja intressiryhmien
keskenaadn mahdollisesti hyvin erilaiset toiveet.

- Kaikkia toiveita ei voida tayttaa, jolloin toteutumatta jadneita toiveita esittaneet toimijat
saattavat kokea, etta vuorovaikutusta ei olisi ollut.

= Maankayttoa ja liikkennejarjestelmaa ei voida suunnitella pelkastaan logistiikan
tarpeiden ehdoilla, mutta on tunnistettava ne alueet, joilla logistiikan tarpeita tulisi
priorisoida joidenkin muiden tarpeiden edelle.

« Logistiikka tulee silti huomioida riittavalla tasolla kaikilla alueilla — myds niilla, joilla jokin
muu toiminta on korkein prioriteetti.

" Elinkeino-, likenne- ja
ympaéristokeskus
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Kuljetustarpeiden
suuntautuminen

Ku Ij etu Starpei sta Helsingin seudulla
toimenpiteisiin

Kuljetustarpeet syntyvat pohjimmiltaan vaeston,
palveluiden, varastojen ja tuotannon keskinaisesta
sijoittumisesta. Naiden tekijoiden tulee siten olla '
toimenpiteiden laatimisen pohjana. Koska
merkittdva osa logistiikkayrityksista ja varastoista
sijoittuu Vantaan, Keravan ja Sipoon alueiden
"logistiikkakolmioon”, ja toisaalta Helsingin
kantakaupunki on selkeésti suurin vaeston ja
kaupallisen toiminnan keskittymé&, voidaan todeta,
ettd kuljetusvirrat ndiden kahden alueen valilla
ovat erityisen merkittavia.

Kaytannossa "logistiikkakolmion” ja Helsingin
kantakaupungin valiset kuljetusvirrat hyodyntavat
erityisesti Tuusulanvaylaa (kt 45) ja Lahdenvaylaa
(vt 4) seka Keha lll:sta. Helsingin
kantakaupungissa kuljetukset liikkkuvat laajasti
koko katuverkolla, koska toimituskohteet
sijaitsevat yhta lailla laajasti koko alueella.

20 tiheimmin asuttua
1x1 km ruutua
Helsingin seudulla
"Logistiikkakolmio":
Vantaan, Keravan ja

Sipoon suuret
logistiikka-alueet

— Merkittavia teita

: Elinkeino-, likenne- ja
ympaéristokeskus Liikenneverkko: Vaylaviraston avoin data

Vaestoéruutuaineisto: Tilastokeskus 2022 DESTIA
Kuntarajat ja taustakartta: MML avoin data 2023 ACOLASCONPANY



Citylogistiikan ehdotettu
tavoitetila

Logistiset
vyOohykkeet

Helsingin seutu voidaan luokitella kolmeen
vyohykkeeseen alueiden logististen
ominaisuuksien perusteella:

1. Helsingin kantakaupunki

2. Seudun muut alueet, joilla vaestdntiheys on
yli 3 500 asukasta per km2 ja kaupan tai
palveluiden toimipisteitd on erityisen
tihedssa — kaytanndssa nama ovat kaikki
raideliikenteeseen tukeutuvia alueita

3. Alueet, joilla joko vaestdntiheys on yli
3 500 as./km2 tai kaupan tai palveluiden
toimipisteita on tiheassa. Logistiset vyéhykkeet

Bl Helsingin kantakaupunki

2 Raidelikenteeseen
tukeutuvat suuret

Esitettyja aluerajoja ei ole tarkoitettu tulkittavaksi
ehdottomina. Paikoin lahekkaisia alueita on

yhdistelty yhdeksi kokonaisuudeksi, vaikka aluekeskukset
. .. . . . . .. 3 Asutus- tai palvelu-
vaesto- tai palvelutineyden kriteeri ei tayttyisi. keskittymat

Kaupan tai palveluiden tiheyden ehtoa tarkasteltiin OpenStreetMap- —h

aineiston pohjalta: jos kaupan tai palveluiden toimipisteesta 500 metrin
séteellé on véhintdén ...
* 49 muuta toimipistetta, niin toimipisteita on erityisen tiheassa. Liikenneverkko: Vaylaviraston avoin data Palvelut: OpenStreetMapin tietokanta

' ' ’ DESTIA

+ 9 muuta toimipistett&, niin toimipisteita on tiheassa. Vaestéruutuaineisto: Tilastokeskus 2022 (C) OSM contributors
Kuntarajat ja taustakartta: MML avoin data 2023 01/2024 ST
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Toimenpide-ehdotuksia koko seudulle

Drone-kuljetusten toimintaohjeistuksen laadinta

Kunnat osoittavat logistisesti hyvilta sijainneilta riittdvan laajat
maa-alueet raskaan liikenteen taukopaikkakayttoon sekéa

varmistavat kaavoittamalla ja maanhankinnalla soveltuvat alueet.

(MAL 2023 toimenpide)

Selvitetddn mahdollisuutta hyodyntaa joukkoliikennekaistoja
nykyista tehokkaammin jakeluliikenteessa, huomioiden
joukkoliikenteelle aiheutuvat haitat (MAL 2023 toimenpide)

Vuorovaikutus: saannolliset kuntakohtaiset keskustelutilaisuudet
logistiikan tarpeista ja liikenteen kehittAmissuunnitelmista

Pikakuljetustoiminnan (esim. ruokal&hettipalvelut) liikenteellisten
edellytysten ja toimintaperiaatteiden selvittdminen

Parannetaan tie- ja katuosuuksia, joilla on nykyisin mitta- tai
massarajoituksia

Koko seutu

Kunnat yhteistytsséa

Koko seutu

Jokainen kunta erikseen

Koko seutu

Koko seutu

Kunnat ja valtio

Kunnat ja valtio

Kunnat ja valtio
HSL

Kunnat

Kunnat yhteisty6ssa

Kunnat ja valtio

Nama toimenpiteet koskevat koko Helsingin seutua — toisin sanoen kaikkia edellisella sivulla
esitettyja vyohykkeita ja myos vyohykkeiden ulkopuolelle jaavia alueita. Osa toimenpiteista on

suoraan MAL 2023 -suunnitelmassa esitettyja.

Lyhyt
Lyhyt

Lyhyt

Lyhyt

Lyhyt

Pitka

©

Elinkeino-, likenne- ja
ympaéristokeskus
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Vyohyke 1

Helsingin kantakaupungissa citylogistiikan toimivuus on

edellytys palveluiden ja muiden toimintojen olemassaololle.

Citylogistiikan toimintaedellytyksiin vaikuttavat tarjolla
oleva liikenneinfrastruktuuri seka siihen sopeutuvat eri
toimijat ja kaytdnnot. Kantakaupungissa toimimista
vaikeuttavat tiivis toimintaymparistd seka moninaisten
kayttajaryhmien keskenaan erilaiset tarpeet.

Alueen tarkeimmilla lahestymis- ja poistumisreiteillda on
tavoitteena varmistaa kuljetusten aikataulullinen
ennakoitavuus. Koko kantakaupungin alueella voi
liikennoida kuorma-autolla, mutta keskustan kehittdminen
lisda kaupungin ndkdkulmasta painetta uudenlaisten
viimeisten kilometrien jakeluratkaisujen ja -teknologioiden
kehittamiselle ja kayttdonotolle. Kuormauspaikkoja ja
pysakointikieltoja sijoitetaan riittava maara kuljetuksia
edellyttévien kohteiden laheisyyteen.

} Elinkeino-, likenne- ja
ympéristokeskus

Logistiikan vy&hykkeet 1:
Helsingin kantakaupunki

R T

Viikki

4

.
.‘A
Tarkeimpia lahestymissuuntia seka niita yhdistava Il Logistinen vychyke 1

poikittaisreitti on merkitty keltaisilla nuolilla. — Merkittavia teita

Liikenneverkko: Vaylaviraston avoin data
Vaestoruutuaineisto: Tilastokeskus 2022
Kuntarajat ja taustakartta: MML avoin data 2023 01/2024 ST

Palvelut: OpenStreetMapin tietokanta,
(C) OSM contributors

DESTIA



Toimenpide-ehdotuksia vyohykkeelle 1

Lyhyen aikavalin toimenpiteet (toteutus 2030 mennessa)

Yhteisvarastoinnin jarjestamisen tutkiminen Ensisijaisesti ydinkeskusta  Kaupunki ja yritykset Lyhyt
Forum Viriumin hanke?

Kavelykatujen jakeluliikenteen toiminnan tarkastelu Kavelykadut Kaupunki ja yritykset Lyhyt
(jakelun aikarajoitukset vs. yritystoiminnan aikataulut)

Useita operaattoreita yhdistavien lahijakeluasemien pilotointi Soveltuva kaupunginosa Kaupunki ja yritykset Lyhyt
Alykkaiden kuormauspaikkojen pilotointi — kuljettajille Valitaan myéhemmin Kaupunki Lyhyt
reaaliaikainen tieto, onko paikka kaytettavissa Forum Viriumin hanke?
Edistetdan kaupunkijakelukeskusten toteutumista kartoittamalla Vyohykkeen ulkoreunat tai Kaupunki Lyhyt
niille sopivia sijainteja seka toimintamallia muu soveltuva alue

Y 6jakelun mahdollistaminen (sis. jatekuljetukset ym.) Koko vybhyke Kaupunki Lyhyt
Lastauksen ja kuormaamisen edellytysten parantaminen omalla Koko vybhyke Kaupunki Lyhyt

pysakointiluvalla, joka sallii pysahtymisen esim. muuten
asukaspysakaointiin varatulla paikalla

Ajoradan ulkopuolelle toteutettavien huoltotaskujen Soveltuva kaupunginosa Kaupunki Lyhyt
mahdollisuuden kartoittaminen

Jakelua saa nykyisen lainsaadannén puitteissa tehda pysakaintikiellon alueella.
Asukaspyséakointipaikat ovat suurelta osin téllaisia. Vain pysakointipaikka- \ Elinkeino-, likenne- ja
ympaéristokeskus

liikennemerkill& varustetut paikat edellyttdvéat maksamista tai aikarajoituksen
noudattamista. Naille paikoille voi pysakdintiluvalla antaa helpotuksia.




Toimenpide-ehdotuksia vyohykkeelle 1

Pitkan aikavalin (toteutus 2035 mennesséa) seka jatkuvat toimenpiteet

Keskustan huoltotunnelin kehittdminen — Huoltotunneli Kaupunki Pitka
(1) ajoreittien selkeyttaminen esim. varimerkinngin,

(2) uusien kiinteistojen liittymismahdollisuuden edistaminen,

(3) ajoneuvaoille sallittujen mittojen kasvattaminen

Pysékointia koskevaan lainsaadantoon vaikuttaminen: Vaikutukset nakyisivat koko  Kaikki toimijat, mikali Pitka
esim. kuormauspaikkojen kayton ehdot vyOhykkeella nakevat tdhan tarvetta
Kuormauspaikkojen maaran kasvattaminen hyédyntamalla Koko vyohyke Kaupunki Pitka

olemassa olevia toimintoja (esim. taksitolpat, tilavat
jalankulkualueet mikali turvallista osoittaa jakeluliikennetta)

Talvikunnossapidon jarjestaminen siten, ettd kuormauspaikkoja ei Koko vydhyke Kaupunki Jatkuva
kaytettaisi lumitilana

Uusien kuljetustapojen kokeilujen tukeminen infran nakdkulmasta:  Riippuen kokeilusta Yritykset: toiveiden Jatkuva
pyrita&n mahdollistamaan kokeiluja, vaikka ne vaatisivat tilaa esittaminen
muilta liikennemuodoilta tai oleskelulta Kaupunki: pienet
inframuutokset
Uusien kuljetustapojen haitallisiin vaikutuksiin puuttuminen, Koko vybhyke Kaupunki Jatkuva

esim. jos kuljetusrobotit ruuhkauttaisivat lilkkennetta

b\ Elinkeino-, likenne- ja
.

ympaéristokeskus
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Vyohyke 2

Raideliikenteeseen tukeutuvien suurten aluekeskusten
ymparistossa tulee niin ikdan pitaa huolta citylogistiikan
toimivuudesta. Kuormauspaikkoja tulisi toteuttaa tarpeen
mukaan. Alueilla tulisi myds varmistaa, etta
kuljetuspalveluille (kotiinkuljetukset) olisi tilaa pysakaoida.
Sujuvat yhteydet alueiden ja Keha lll:n
logistiikkakeskittyman valilla tulisi niin ikdan varmistaa.

Tahan vyohykkeeseen kuuluvat Ita-Helsingissa
Herttoniemesta Vuosaareen ulottuva alue, Malmi, Tikkurila,
Kannelmaesta Myyrmékeen ulottuva alue, Leppéavaara,
Espoon keskus, Etela-Espoossa Lansivaylan ymparisto,
seka Keravan, Jarvenpaan ja Hyvinkaan ydinkeskustat.
Nailla alueilla seuraavat ehdot paasaantoisesti tayttyvat:

a) Vaestontiheys on yli 3 500 asukasta per km2

b) Kaupan tai palveluiden toimipisteesta 500 metrin
sateelld on vahintdan 49 muuta toimipistetta

: Elinkeino-, likenne- ja
ympéristokeskus

Logistiikan vyohykkeet 2:
raideliikenteeseen tukeutuvat
suuret aluekeskukset

Logistinen vyohyke 2

— Merkittavia teita

Liikenneverkko: Vaylaviraston avoin data Palvelut: OpenStreetMapin tietokanta,
Vaestoéruutuaineisto: Tilastokeskus 2022 (C) OSM contributors DESTIA
Kuntarajat ja taustakartta: MML avoin data 2023 01/2024 ST
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Toimenpide-ehdotuksia vyohykkeelle 2

Lyhyt

Useita operaattoreita yhdistavien lahijakeluasemien pilotointi

Kuormauspaikkojen olemassa olon ja tarpeen kartoittaminen
alueittain

Lastauksen ja kuormaamisen edellytysten parantaminen omalla
pysakointiluvalla (kaikki kunnat kattava tai kuntakohtainen), joka
sallii pysahtymisen esim. muuten asukaspysakointiin varatulla
paikalla

Helsingin kantakaupungin lahialue: jakelun aikaporrastamisen
raskaalle kalustolle mahdollistava alue, mihin voi jattda peravaunun
tms. kaupunkijakelun ajaksi, tai missa voi pitda lepotauon

Kuormauspaikkojen maaran kasvattaminen hyédyntamalla
olemassa olevia toimintoja (esim. taksitolpat, tilavat
jalankulkualueet mikali turvallista osoittaa jakeluliikennetta)

Soveltuva kaupunginosa

Kaikki vyohykkeeseen
kuuluvat alueet

Kaikki vyohykkeeseen
kuuluvat alueet

Helsingin kantakaupungin
l&hiymparisto

Kaikki vyohykkeeseen
kuuluvat alueet

Kunnat ja yritykset

Kunnat

Kunnat

Helsingin kaupunki

Yritykset (tarpeiden
kuvaus)

Kunnat

Lyhyt

Lyhyt

Lyhyt

Pitka

©

Elinkeino-, likenne- ja
ympaéristokeskus
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Vyohyke 3

Asutus- ja palvelukeskittymien vydhykkeella voi olla
tarpeen toteuttaa erillisida kuormauspaikkoja
ruuhkaisimmille alueille. Vyéhykkeella olisi
mahdollisuuksien mukaan huolehdittava, ettéa
tavarankuljetukset (mukaan lukien lastauslaiturien kaytto)
voidaan toteuttaa hairitsemattd merkittavasti muuta
liikennettd. Kaytanndssa tama voi tarkoittaa esimerkiksi
kadunvarsipysakoinnin paikkojen hyddyntamista tai taysin
tie-/katualueen ulkopuolisia lastaus- ja kuormausalueita.

Vybhykkeeseen 3 kuuluvilla alueilla palvelutarjonta on
useimmiten suppeampaa ja siten yrityslogistiikkaan liittyvia
kuljetuksia on vdhemman kuin vyohykkeeseen 2 kuuluvilla
alueilla. Vyohykkeeseen kuuluu laajasti alueita lahes
kaikista seudun kunnista.

ﬁ Elinkeino-, likenne- ja
ympéristokeskus

Logistiikan vyohykkeet 3:
asutus- ja palvelukeskittymat

Liikenneverkko: Vaylaviraston avoin data
Vaestoéruutuaineisto: Tilastokeskus 2022
Kuntarajat ja taustakartta: MML avoin data 2023

Palvelut: OpenStreetMapin tietokanta,
(C) OSM contributors

0172024

Logistinen vyshyke 3

— Merkittavia teita

DESTIA

A COLAS COMPANY
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Toimenpide-ehdotuksia vyohykkeelle 3

Lyhyt

Kuormauspaikkojen olemassa olon ja tarpeen kartoittaminen Koko vybhyke Kunnat
alueittain
Kartoitetaan alueittain kohdat, joissa lastaus tai purku tapahtuu Koko vyohyke Kunnat

ajokaistalla tai jalankulku- / pyorailyvaylalla

Toteutetaan uudenlaisia lastaus- ja purkujarjestelyja em. kohtiin Koko vybhyke, priorisoiden  Kunnat
niita alueita, joilla on
sekoittunutta maankayttoa

Kuormauspaikkojen maaran kasvattaminen hyédyntamalla Koko vybhyke Kunnat
olemassa olevia toimintoja (esim. taksitolpat, tilavat
jalankulkualueet mikali turvallista osoittaa jakeluliikennetta)

Pitka

Pitka

Pitka

©

Elinkeino-, likenne- ja
ympaéristokeskus



Tarkeimmat
kuljetusreitit

Tarkeimmiksi kuljetusreiteiksi on tassa tulkittu:
a) Kaikki valtatiet ja kantatiet

b) Muut maantiet, joilla on merkittavasti raskasta
likennetta ja jotka
. yhdistavat seudun kuntakeskuksia ja taajamia
l[&himpiin valta- ja kantateihin, tai
. yhdistavat valta- tai kantateita toisiinsa

c) Eraita yo. ehdon tayttavia katuja

Tassa nostetaan esiin seudullisen likkenteen
kannalta tarkeimpia reitteja, ei siis esim. Helsingin
tai Vantaan sisaisen liikkkumisen reitteja. Naista on
osin tehty kuntakohtaisia selvityksia, ja jos ei ole,
olisi selvityksen laadinta yksi toimenpide-ehdotus.

Kartalle on nostettu esiin kaksi yhteystarvetta.
Toinen on ns. Keha IV Hyrylan ja Klaukkalan
valilla, toinen yhteys Jarvenpaan ja kt 45 valilla.

.\’ Elinkeino-, likenne- ja

ympéristokeskus

Seudullisesti tarkeita
jakelu- ja keraily-
logistiikan kaytavia

HYVINKAA
HYVINGE

A=

MANTSALA

Seudullisesti tarkeita
logistiikkakaytavia

m— P3areitit

. il - Taydentavat reitit
Erityisen tarkeita ovat yhteydet ¥

Helsingin kantakaupungin ja == Yhteystarve
Vantaan-Keravan-Sipoon
” ot inn” vAalLils Valtateiden rinnakkaisvaylat, kuten
logistiikkakolmion” valilla. seututiet 110, 130, 140 fa 170,
\ S toimivat mm. varayhteyksina.
Liikenneverkko: Vaylaviraston avoin data, seudun kuntien aineistot, Destian oma tyé DESTIA

Kuntarajat ja taustakartta: MML avoin data 2023 01/2024 AT



Toimenpide-ehdotuksia tarkeimmille
kuljetusreitelille

Ruuhkadatan keraaminen merkittavimmilta sisaantulovaylilta Tunnistetut Uudenmaan ELY Lyhyt / Pitka
sisdantulovaylat

Korjausvelan pienentaminen tie- ja katuverkolla Tunnistetut vaylat Uudenmaan ELY Lyhyt / Pitka
ja tarpeellisen rahoitustason varmistaminen Vaylavirasto

Kunnat
Kuntakohtaisten merkittdvimpien logististen kaytavien Kaikki seudun kunnat Kunnat Pitka

selvittaminen

Vaylaverkon tadydentdminen MAL-suunnitelman mukaisesti, Koko seutu, jo tunnistettuja ~ Uudenmaan ELY Pitka
esim. Keh& IV / st 152 jatke kantatien 45 ja valtatien 3 valilla & tarpeita erityisesti
Jarvenpaan seké kantatien 45 vélisen yhteyden parantaminen valtateiden 3 ja 4 valisella

alueella
City- & jakelulogistiikan kannalta riittavan palvelutason Keha |, Keha lll, Uudenmaan ELY Jatkuva
varmistaminen — tavoitetilana vahintaan nykyinen palvelutaso vybhykkeen muut valta- ja Vaylavirasto

kantatiet
Laadukkaan kunnossapidon varmistaminen kaikilla esitetyilla Kaikki vaylat Uudenmaan ELY Jatkuva
vaylilla Vaylavirasto

’ Elinkeino-, likenne- ja
) ympéristokeskus
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Johtopaatos:
Ehdotus tavoitetilasta

Citylogistiikan olosuhteita parantavia toimenpiteita
tulisi ensisijaisesti etsia jakeluketjun loppupaéasta ja
sen olosuhteista, sillé sieltd on I6ydettavissa erityisesti
citylogistiikkaa parantavia toimenpiteita. Teiden ja
katujen sujuvuuden sekd kunnossapidon edistdminen
on tarkea koko seudun liikenteen kannalta, ja siina
hyotyjana ovat muiden tienkayttajien ohella myos
citylogistiikka. Citylogistiikan kannalta kuljetusketjun
ennakoitavuus on yksittaisten vaylien tai pisteiden
sujuvuuden sijasta tirkeampaa.

Esitettyjen toimenpiteiden vaikutukset ovat varsin
laajoja, mutta kantavana teemana on turvallisuuden
parantaminen eri kayttajien tarpeet huomioiden.
Kuljetusten olosuhteiden parantaminen ja
kokonaisuuden selkeyttaminen vaikuttaa positiivisesti
myo6s muiden infran kayttgjien
kokonaisturvallisuuteen. Monet turvallisuutta
parantavat tekijat liittyvat kuormauspaikkojen
maaraan ja laheisyyteen.

: Elinkeino-, likenne- ja
ympéristokeskus

Citylogistiikan ehdotettu
tavoitetila

Logistiset vychykkeet

Bl Helsingin kantakaupunki
Seudullisesti tarkeita 2 Raideliikenteeseen
logistiikkakaytavia tukeutuvat suuret

— PAAreitit aluekeskukset
T 3 Asutus- tai palvelu-
== Taydentéavat reiti ; A
o Yy keskittymat
= = Yhteystarve
Liikenneverkko: Vaylaviraston avoin data Palvelut: OpenStreetMapin tietokanta,
Vaestoéruutuaineisto: Tilastokeskus 2022 (C) OSM contributors DESTIA

Kuntarajat ja taustakartta: MML avoin data 2023 01/2024 ST



Yhteenveto

Citylogistiikan yleiskuva Citylogistiikan muutosvoimia
Citylogistiikan toimivuus on edellytys . Helsingin seutuun kohdistuu monia muutosvoimia,
kaupunkialueiden ja eri palveluiden toiminnalle jotka vaikuttavat citylogistiikan edellytyksiin:

Kaupunkitilan kehittdminen on aina tasapainoilua . Kaupunkitilan kaytto, digitalisaatio, uudet palvelumallit,
erilaisten tarpeiden valilla. kuljetuskaluston ja kayttévoimien muutos,

Esimerkiksi Helsingissa on tavoitteena priorisoida verkkokaupan kasvu jne.

jalankulkua ja pyorailya. . Kaupunkialueilla halutaan vahentaa ruuhkia, melua ja
Helsingin seutu on alueena hyvin monimuotoinen. muita logistilkasta aiheutuvia ymparistéhaittoja.

° e Sidosryhmien nakemyksia ) Jatkotoimenpiteet
IIqT? . Ty6ssa tehtyjen haastattelujen perusteella koetaan, g . Ty6ssa on kehitetty vyohykemalli, jonka avulla on
etta kuljetusten ennakoitavuus on tarkedmpaa kuin esitetty toimenpiteita maankaytoltaan erilaisille alueille.
niiden nopeus. Toimenpiteita on esitetty myos koko seudulle
. Kaikki toimijat nékevat vuorovaikutuksen ehdottoman kokonaisuutena seké seudun tarkeimmille vaylille.
tarkeaksi.

Monet ty6sséa ehdotetut toimenpiteet vaativat
. Citylogistiikan edellytyksiin toivotaan panostettavan tarkempaa tarkastelua ennen toteuttamista.

mm. kuormauspaikkoja kehittamalla. Logistiikkaa tulee edistaa muillakin tavoin kuin

liikenneverkkoa kehittamalla.

" Elinkeino-, likenne- ja
ympaéristokeskus
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